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Att driva fordon med elektricitet har férordats som en vég till minskat oljeberoende,
lagre utslapp av vaxthusgaser och férbéattrad luftkvalitet i vara stader. Just nu ar det
en spannande tid d& nya fordon lanseras pa bred front och mycket forskning pagar
runt om i vérlden. Det handlar inte bara om att ersatta bensinbilar med elbilar.
"Elektromobilitet” &r ett samlingsnamn fér en méngd tekniska I6sningar och system
som kan anvéndas for att transportera ménniskor och varor med hjalp av elkraft.

| denna skrift vill vi bringa klarhet i vad elektromobilitet &r och vilka férdelar det

kan ha, men ocksa identifiera utmaningar och hinder och diskutera vilka insatser
som kan komma att krévas av olika aktérer for att mojliggéra en 6vergang till mer
elektromobilitet.

Manniskan har alltid rért pa sig och samtidigt fraktat varor och verktyg, till en
borjan till fots 6ver savannen, senare dven med hjélp av rid- och dragdjur eller

med vind- och muskelkraft 6ver hav och sjoar. Med den industriella revolutionen
och angmaskinen kom koldrivna tag och skepp och framvéxten av kontintala

och globala transportsystem. For drygt hundra ar sedan lanseras bilen som ett
alternativ till hast och vagn for att mekanisera dven de lokala transporterna. | bilens
barndom var framdrivning med anga, el och férbranningsmotor ungefar lika vanliga.
Men nér Henry Ford bérjade bygga bilar med férbréanningsmotor pé I6pande band
blev de snabbt billigare och fick ett férsprang och bdérjade utvecklas parallellt med
den framvéxande oljeindustrin. Férbréanningsmotorn blev snart helt dominerande
och idag &r 90 procent av alla transporter beroende av olja.

Historien slutar inte har. Vi fortsatter att forflytta oss sjélva och vara varor allt
langre och antalet ménniskor pa jorden 6kar. Samtidigt &r transporterna beroende
av tillférsel av energi fran andliga resurser och férbranningen av bensin och diesel
leder till att luften i stdderna forsdmras och vaxthuseffekten drivs pa. Huvudfra-
gan som vi férsoker besvara i denna korta bok dr om en fortsatt elektrifiering av
transporterna — elektromobilitet - kan vara I6sningen. Ett tema &r vilka férdelar som
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elfordon har och hur man kan komma tillrdtta med deras nackdelar (kapitel 2). Ett
annat tema &r sannolikheten f6r att ménniskor kommer att ta till sig elbilar och vilka
forandringar som méaste ske for att eldrift ska kunna bli ett verkligt alternativ till
forbranningsmotorn.

En slutsats som man kan dra &r att elbilar inte nédvéndigtvis &r mindre sékra (kapi-
tel 4), dyrare, eller mer komplicerade @n bensin- och dieselbilar (kap 3). Vad som
ar klart ar dock att elbilar kommer att krédva samma méngd kunskap och erfarenhet
som vi har skaffat oss om férbranningsmotordrivna bilar och att skaffa den tar tid.
En annan slutsats &r att de miljdméssiga férdelarna med eldrift &r beroende av hur
elen produceras (kapitel 8). Om elen produceras genom att elda fossila branslen
ar fordelarna ganska sma, medan sol- och vindkraft kan ge stora miljoméssiga
fordelar. | det senare scenariot kan man &ven ténka sig att laddandet av elbilarna
sker nér det finns Gverskott pa el och att elbilarna pa sa sétt kan anvandas for att
balansera elsystemet och darmed underlétta f6r hdgre andelar sol- och vindkraft
(kapitel 9).

En stor nackdel med elbilar & den héga kostnaden f&r batterier, bade réknat i
pengar och miljobelastning. Hybridfordon med mindre batterier kan darfor vara en
I6sning trots deras hégre komplexitet (kapitel 10). Ett annat alternativ, eller ett kom-
plement, &r att anvénda bilarna pa nya sitt, t.ex. i bilpooler (kapitel 12). Eldriftens
tillkortakommanden blir extra tydliga i lastbilssektorn dér vagen till en stor andel
eldrift férmodligen &r mycket lang (kapitel 14), dven om s& kallade "elvagar” 6ppnar
for nya moéjligheter. Daremot ser det ut som att stadsbussar kan bli det férsta
transportslaget (vid sidan om tag och elcyklar) dar eldrift blir ett konkurrenskraftigt
alternativ (kapitel 15).

Ett tredje tema som blir tydligt &r att vi under drygt hundra ar av férbranningsmo-
tordrivna bilar har last in oss i ett tekniksystem. Det galler saval fysisk infrastruktur
som kunskapsproduktion och vanor (kapitel 11). Att bryta denna lasning kommer
att ta tid och kréva initiativkraft fran bade féretag och myndigheter, konsumenter
och medborgare.



