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Az arutermelésre attért mezégazdasag kozel masfél évszazada alatt bebizonyo-
sodott, hogy a megtermelt terményfelesleg az orszag gazdasagfoldrajzi ,bezartsaga”
miatt nem versenyképes a tengeri kijutassal rendelkezé orszagok gabonajaval szem-
ben. A tengeri kikot6hoz vezetd olcso vizi utat maig sem sikeriilt megteremteni, és
a magyar gabona jelenleg is csak a vilagpiaci arnal alacsonyabb aron értékesithetd.
A folyok vizjarastol fiiggetlen hajozhatosaga azok belépces6zésével valosithato meg.

A gazdasagfoldrajz angol irodalmaban
a hazankhoz hasonl6 helyzetii orszagokat
a ,landlocked” jelz6vel mindsitik. Ez azt a
hatranyt fejezi ki, hogy a kontinens belse-
jébe ,bezart” orszagnak nincs tengeri kija-
rata, kikotGje, ezért termékeit csak a kon-
tinensen beliili, nagysagrendekkel koltsé-
gesebb foldi szallitassal tudja a vilagpiacra
juttatni. A bezartsag megsziintetése tehat
a ,bezart” orszag gazdasagi fejlédésé-
nek, versenyképességének egyik lényeges
eléfeltétele.

A nagyobb teljesitmény foldi szallitasi
modok megjelenéséig a tengerektdl tavol
es@vidékek hatranyos helyzetén csak a vizi
(folyami) szallitas tudott enyhiteni. Ezt
felismerve a nyugati orszagok mar koran
megkezdték viziat-halézatuk kiépitését.
Egyik els§ példaként a Franciaorszagban
a 17. szdzadban épiilt, az Atlanti-6cednt a
Foldkozi-tengerrel 6sszekotd 120 km hosz-
szl Canal du Midi emlithet6. Azdta Eur6-
paban slird viziat-halézat 1étesiilt, ame-
lyet jelenleg is folyamatosan bévitenek.
A kozelmault példai kozé tartoznak a Nagy
Karoly altal mar a 9. szazadban megkez-
dett, de transzkontinentalis vizi ttként
csak 1992-ben megnyitott Rajna—Majna—

Duna-csatorna (RMD), az 1980 6ta épiilG,
230 km hosszi Rajna—Rhoéne 6sszekotte-
tés (24 nagy hajozsilippel, 15 vizlépcs6vel,
76 kozti és 11 vasuti hiddal), valamint leg-
Ujabbként a Passaunal a transzkontinen-
talis RMD-hez csatlakoz6 komplex Tirol—
Adria projekt.

Az iparosodéas és az arutermelés fellen-
diilésével parhuzamosan meriilt fel a na-
gyobb mennyiségek szallitdsanak igénye.
A kiegyezés utan az ipar és a kereskede-
lem, altalaban a gazdasag latvanyosan fej-
16dott. A nyersanyagok és késztermékek
szallitasara az épiilg vasutak elegendd ka-
pacitast biztositottak. Ezzel szemben az
Alf6ldon termelt gabona gazdasagos szal-
litasi mod (folyami hajozas) hidnya miatt a
tengerentuli ,gabonagyarakbol” oleso ten-
geri széllitassal Eurépaba aramld gabo-
néval szemben versenyképtelenné valt, és
a koltségesebb vasiti szallitas miatt csak
igen nyomott aron értékesithet6. A mez6-
gazdasag népességeltartd képessége ezért
dramaian lecsokkent. A helyzet valsagos
voltat jelezték egyrészt az agrarszocialis-
ta tiintetések, masrészt az a szomoru tény,
hogy a gazdasagszazadvégirohamosnove-
kedése ellenére 1890 és 1910 kozott, kere-
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ken 20 évalatt, mintegy 2,5 millid magyar-
orszagi lakos kényszeriilt kivandorolni.

A folyami hajozas foldi szallitassal
szembeni gazdasagossagat és a magyar
mezdgazdasag szamara létfontossagu vol-
tat mar a 19. szazad méasodik felében fel-
ismerve, a magyar Orszaggy(ilés hatalmas
osszegeket forditott a ,bezartsag” meg-
sziintetésére, vagy legalabbis enyhitésére.
A Dunét a Foldkozi-tenger és a Kozel-Kelet
irdnyaban — a g6zhajé megjelenésével ar
elleni szallitast is lehet6vé tevd (a Vaska-
puban vasti vontatassal segitett) — a ha-
jbzas szamara az Al-Duna 1889-99 kozot-
ti szabalyozasaval nyitotta meg. A munké-
latok 45 milli6 aranykoronét emésztettek
fel.

A figyelem ezt kovetGen a magyar Fels6-
Duna felé fordult, ahol 2 m mély hajbéutat
iranyoztak el6. Ezt folyamatos kotras-
sal és szabalyozasi miitargyakkal sem le-
hetett allandositani annak ellenére, hogy
a Szigetk6z—Csall6kozi szakaszra a ma-
gyar allam 1916-ig 185 milli6 aranykoro-
nét forditott.

A hajozast a ,beszallité” mellékfolyd-
kon lehet6vé tevd szabalyozasi munkakat
avizligyért a 19-20. szdzadforduldn felelGs
Foldmtivelésiigyi Minisztérium végeztet-
te el. Sorra épiiltek a haj6zasi akadalyokat
kikiisz6bol6 (tobbségiikben 6nt6zési célo-
kat is szolgal6) vizlépesék, melyek mind-
egyike tartalmazott legalabb 700 tonnas
uszalyok atbocsatasara képes hajozsilipet.
(A Harmas-Koroson: Bokény, 1905, Békés-
szentandras, 1942, a Sajon: Tiszapalkonya,
1910, a Soroksari Dunan: Kvassay Zsilip
(egyben a tervezett Duna-Tisza Csatorna
beereszté miitargya), 1912, Tassi Vizlép-
¢s6, 1924, a Sién: a Sidfoki Vizlépesd, 1943,
a Tiszan: Tiszalok, 1954, Kiskore, 1973, a
Keleti Fécsatornan: Tiszasasvar, 1952).

A Trianon okozta teriiletcsonkitis és
a természeti kincsek ezzel egyiitt jaro el-
vesztése utan az orszag gyakorlatilag egye-
diili exportalhat6 aruja a gabona maradt.
Ez azonban jobb minGsége ellenére is ,,pi-

acképtelennek” bizonyult az észak-ameri-
kai, kanadai és argentin btizaval szemben.
A Bethlen-kormany a magyar gazdakat a
sboletta” (btizajegy) rendszer bevezetésé-
vel mentette meg. A dragabb magyar buzat
végiil a Parizs-kornyéki békediktatumok
utan revansra vagyo, haborura készii-
16 Német Birodalom vasarolta fel, a ,,biz-
tonsagosabb a hazon beliili éléskamra” elv
alapjan. A buzéért német aruval fizetett és
ezzel a magyar gazdasagot szorosan ma-
gahoz lancolta, ami egyuttal hazank ma-
sodik vildghaboriban jatszott szerepét is
meghatarozta.

A Foldkozi-tenger és Kozel-Kelet iranya
piacra jutés és ezzel az egyoldalu fliggGség
csokkentése érdekébenaz1930-asévekben
megindult az 1200-1500 tonnds magyar
Duna-tengerjar6 hajok (Janos vitéz, Bu-
dapest stb.) épitése. A magyar FelsG-Duna
vizlépcsGkkel torténd hajozhatova tételé-
re pedig a Kereskedelem- és Ipariigyi Mi-
niszter, Bornemissza Géza 1936-ban ter-
jesztett javaslatot a t. Haz elé. Tervek szii-
lettek a Dunét az Adriaval a Drava révén
0sszekotd hajocsatorna épitésére is.

Az 1941-ben Mosonyi Emil vezetésével
létrehozott Vizerdiigyi Hivatal haladék
nélkiill munkahoz latott. A FelsG-Tisza viz-
gyijt6jén felmérték a vizkészleteket, a ta-
rozasi lehetGségeket, elkészitették a Tisza
belépcsézésének tervét, és elkezdték elsé
elemként a Tiszaloki Vizlépcess tervezését.
A Szigetk6zi Duna vizsgalata kimutatta,
hogy a helyenként 700 m vastag kavicsré-
teg miatt folyami vizlépcsé nem épithetd.
A maésodik vildghaboru altal félbeszaki-
tott hajout-fejlesztési munkak 1949-ben
folytatodtak.

Bar a Duna-Tisza Csatorna épitése fél-
beszakadt, Vas Zoltan kezdeményezésé-
re a korabbi tervek alapjan megépiilt és
1952-ben atadasra kerilt a Tiszaloki Viz-
lépcsé. A hajozsilip 1200 tonnas jarmiivek
részére Dombradig teszi hajozhat6va a Ti-
szat. A Kiskorei Vizlépcs6 1973-ban lépett
iizembe, amelyen 1350 tonnas hajok zsili-
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pelhetnek at, és amelynek duzzaszt6 haté-
sara a Tisza Tiszalokig valik hajozhatova.
A Tisza teljes magyar szakaszénak hajoz-
haté6va tételéhez csak a Csongradi Viziép-
cs6 befejezése hidnyzik, mert az Ujbecsei
Vizlépcs6 duzzasztasa Csongradig terjed,
mig Ujbecse alatt mar a Vaskapu hatasa
érvényesiil.

A Csongradi Vizlépcsé a Duna-Tisza
Csatorna tiszai fogadomedencéjét te-
remtette volna meg, és létrehozta volna
a szlikséges hajozasi mélységet Kiskoré-
ig, az épités azonban 1981-ben félbesza-
kadt. A csongradi duzzasztas (a helyrealli-
tott bokényi és a békésszentandrasi zsilip-
pel egyiitt) lehet6vé tenné a Tiszavolgyben
megtermelt gabona versenyképes aron
torténé széllitasat a Tiszan Dombradtol
(eddig duzzaszt Tiszalok), a Hortobagy-
Berettyon Turkevétdl, a Kettds- és Har-
mas-Koroson Gyulatol az algy6i, vagy va-
lamelyik Fekete-tengeri kikot6ben torténd
(olcso, pl. pneumatikus) atrakésig. (Lasd:
»A 22-es csapdajaba kertilt a gabonapiac”
Magyar Nemzet, 2006.03.20.)

A Nagymarosi vizlépcsére és a Gonyig
terjed$ duzzasztott szakaszra egyre rész-
letesebb tervek és vizsgalatok késziiltek
(VIZITERYV és VITUKI). Ajanlati terv ké-
sziilt egy 400 MW-os Prédikalészéki szi-
vattyus energiatarozora is, amelyet a Gaz-
dasagi Fétanacs csak azért nem fogadott
el, mert megvalositasanak el6feltételéiil a
Nagymarosi Vizlépcs6 megépitését szab-
tdk meg.

A Bési felvizesatornas valtozat — Moso-
nyi Emil1962. évitavozasa utan — a pozso-
nyi Igor Mucha professzor javaslata alap-
jan kertilt kidolgozasra és lett az 1977. évi
allamkozi szerz6dés alapja. Az elGirany-
zott litemterv szerint a teljes kozos Bés—
Nagymarosi VizlépcsOrendszert 1984-ben
iizembe kellett volna helyezni. Az {item-
terv azonban a 70-es évek olajarrobba-
nésa és a ,begyfirtizés” elleni kapkodo vé-
dekezés altal okozott ,forrashiany” miatt
nem volt tarthaté. Az ezekre ,eltéritett”

0sszegek miatt beszéliink most arrdl, hogy
a Duna csak Pozsonyig hajozhaté.

Az id6kozben Eurdpat (annak nyugati
orszégait) egyre stirtibben behal6z6 csa-
tornarendszereken gyors iitemben fejlé-
d6 belvizi (folyami) hajozas megkovetel-
te mind a vizi utak, mind az azokon kozle-
ked§ jarmiivek egységesitését. Az Eurdpai
Kozlekedési Miniszterek Konferencidja
1994-ben hagyta jova az ENSZ-EGB Fo-
lyamhajézasi Bizottsaga 1992. novem-
ber 12-i, 30 sz. hatarozatat, amely szerint
nemzetkozi jelentéségli vizi utak jellemzé
méreteinek (mélység, szélesség, kanyaru-
lati sugar) meghatarozott kovetelménye-
ket kell kielégiteniiik. Az el8irt paramé-
terek alkalmazasat a Magyar Kormany a
»~Nemzetkozi vizi utakrél sz616 EU megal-
lapodés kihirdetése” c. 151/2000.(IX. 14.)
Korm. és a 17/2002. (I1I. 7.) K6ViM rende-
letekkel kotelezévé tette.

A fenti kovetelményekkel szemben a
magyar Duna tobb szakaszan az év jelen-
tGs részében nincs meg a sziikséges viz-
mélység, ami a sziikiiletekkel egyiitt a vizi
at hasznalatat nagymértékben korlatozza.
Példaul 2005. oktober végét6l Mohacs tér-
ségében tobb mint 9o, az Al-Dunan tébb
szaz uszaly vesztegelt. A hajozas korlato-
zott meriiléssel csak december elején in-
dult meg és marciusig is csak ergsen korl-
tozott meriiléssel volt folytathato.

Az RMD csatorna 1992. szeptemberi
megnyitasat kovetéen az Eurdpa Tandcs
1994. évi Eurépa-Dunamedence Charta-
Jja és mas szervezetek (pl. a Rajna-, Rhone-
és Dunatérség Nyugat-eurdpai Ipari és
Kereskedelmi Kamarai Unibjanak) do-
kumentumai ismételten siirgették a ma-
gyar korményt a nemzetkozi kovetelmé-
nyeknek megfelel6 hajout megteremté-
sére. A hivatalos magyar valasz elismerte
ugyan a vizi ut fontossagat, de ezt duzzasz-
tas helyett ,innovativ” folyoszabalyozasi
modszerekkel kivanta megvalositani, azt
is megemlitve, hogy a vonatkoz6 kutatési
munkéak ,forrasok hianyaban” csak vonta-
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tottan haladnak, és ezért az épités is kése-
delmet szenved.

Az anyagi nehézségek athidalasara a
holland kormény &ltal finanszirozott mG-
szakisegitséggel (Delft Hydraulics, Frede-
ric R. Harris és VITUKI) késziilt el 1996-
ra a Duna Kornyezeti és Hajozast Projekt
cim tanulmany. A magyar fél a vizsgala-
tok korét eleve lesziikitette, amennyiben a
feladatkittizésben ahajozasi feltételek javi-
tasara iranyul6 megoldasok koziil minden
olyan valtozat vizsgalatat kizarta, amely
duzzasztassal, vizlépcsbk épitésével, vagy
éppen folyocsatornazassal jart volna.

Kit{int azonban, hogy ,,innovativ” folyo-
szabalyozasi modszereket a holland szak-
emberek sem ismernek, ezért csak hagyo-
manyos,amederbesziikitését, vagykotrast
igényl6é modszereket vehettek figyelembe.
Mélyiil6 jellegi mederben azonban, mint
amilyen a Duna, a fels§ szakaszrol érkezd
hordalék hidny4ban a sz{ikités felgyorsit-
ja a mederer6ziét és a kisvizek stillyedé-
sének folyamatat, hatasa tobb szempont-
bol is karos, veszélyezteti a parti szlirési
vizbazisokat, és a hajozas csak folyamatos
beavatkozasokkal tarthat6 fenn. A beépi-
tett miivek tovabba arviz idején megeme-
lik a vizszintet, ami a toltések magasitasat
és erdsitését teszi sziikségessé.

A magyar Dunén a gizlok a medret ke-
resztez6 keményebb geologiai képz6dmé-
nyek (marga és sziklapadok) helyén alakul-
tak ki, pl. Nyergestjfalu, Tat, Domos, Bu-
dafok. Ezek fenékkiiszobként miikodnek,
duzzaszté hatdsukkal lassitjdk az aram-
last a felettiik 1év6 szakaszon, és mintegy
,megtamasztjak” annak fenékanyagat. El-
tavolitasuk (atkotrasuk) a felvizi szakasz
gyors mélyiilését vonna maga utan. A bu-
dafoki mészk&pad kirobbantasa példa-
ul rovid idén beliil veszélyeztetné a buda-
pesti partfalak allékonysagat. A holland
tanulmany végsé kovetkeztetésként meg-
allapitja, hogy a medermélyiilés és annak
valamennyi karos kovetkezménye hatéko-
nyan csak a vizsgalhat valtozatok korébdl

amagyar fél altal kizart duzzasztom(vek)
épitésével keriilhetd el, ami egytttal egy
ENSZ-EGB VII. katego6riaja (gyakorlatilag
méretkorlatozas nélkiili) vizi utat hozna
létre.

A hajézasi akadalyokkal legstiriibben
tiizdelt Szap—Ipoly torkolat kozotti sza-
kaszon duzzasztas (Nagymaros) nélkiili
megoldas szoba sem johet. A parti szliré-
sli vizbazisok mar emlitett veszélyezteté-
sén és a hatalmas létesitési és fenntartasi
koltségeken tlmenden az ilyen beavatko-
zasok akadélya, hogy a ,hatarvizen” egy-
oldaltan, a masik (szlovak) fél belegyezése
nélkiil nem valésithatok meg.

A Nagymarosi Vizlépcsé helyének ki-
valasztasat a kovetkez6 szempontok haté-
roztdk meg:

1. Azittenisziklas altalajtennélehet6vé a
vizlépcs6 leggazdasidgosabb megépitését.

2. A vizlépcs6 beduzzasztand a Domosi
sziklapadot.

3. Egy a Dunakanyar feletti szelvény
hosszabb miitargy kedvezétlenebb altala-
jon torténd — gazdasagtalanabb — épitésé-
vel jarna.

4. A Nagymaros folotti duzzasztott tér a
Prédikaloszéki Szivattyts Energiatarozo
also tarozojat alkotna.

Az EU felszolitotta a Magyar Koztar-
sasdgot, hogy a TEN-T (Trans-European
Network — Transport) program keretében
2007 utanvaldsitsamega,, Duna Hajézha-
tésaganakJavitasa”c. projektet. A Projekt
megalapozasahoz komplex tanulmanyt
kellett el6allitani, amely tartalmazta a
helyzetfelmérést, a feladatmegjelolést és
a koltség-haszon elemzést. A tanulméany-
ra a GKM Hajoézasi Féosztalya 2005. ja-
nius 17-én nyilt ajanlati felhivast tett kozzé
az EU-ban. A célt ugy jelolték meg, hogy az
»a foly6 szabalyozasa integralt folyamgaz-
dalkodas keretében egyéb igényekkel és
hasznéalatokkal 6sszhangban, megint csak
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a duzzasztas nélkiili megvalositas lehetsé-
ges valtozatainak meghatarozaséaval.”

A hollandétol eltéré eredmények ett6l
a tanulményto6l sem voltak varhatok, mar
csak azért sem, mert az éghajlatvaltozas
kovetkezményeként széls6ségesebb id6-
és vizjarasra, azaz rovidebb, hevesebb ta-
vaszi-koranyari arhullamokra és a 2005.
oktober-februarihoz hasonlé hosszabb,
alacsonyabb nyari-&szi kisvizekre kell fel-
késziilni. (Lasd: az MTA: VAHAVA - Val-
tozas — Hatas — Valasz jelentést.) Esetleg
a ,kisviz” csokkentése is sziikségessé val-
hat, ami a hajézhatésig duzzasztas nél-
kiili javitasat még kérdésesebbé teheti.
Ennek ellenére a Gazdasagi és Kozlekedé-
si Minisztérium kezdeményezte a szlovak
félnél a kategoriabesorolas enyhitését, de
sikerteleniil.

A ,hajozo” orszagok elvetették a WWF
(World Wide Fund for Nature) altal el-
képzelt szélesebb, de kisebb meriilésti
(ezért kornyezetbarat?) uszoegységek be-
vezetésének a gondolatat is, mert Euré-
pa valamennyi vizi atjanak és az azokon
1év6 Osszes zsilip atépitését tette volna
sziikségessé.

A duzzasztasnak jogi akadalya nincsen,
mert az azt tilto, a BNV szerzddést felmon-
d6 1992. XL. Torvényt a Hagai Dontés
nyoman a 2003. évi VIIIL. ,Deregulacos”
torvény hatalyon kiviil helyezte.

J6 gabonatermé évben mintegy 10 mil-
li6 tonna exportalhatd, és erre még fize-
t6képes kereslet is lenne, pl. K6zép-Kele-
ten, Irakban és Iranban, ha az ar verseny-
képes az ukran gabonééval. De nem az,
mert vizi Gt hidnyaban minden tonnat 25—
35 euro6 szallitasi koltség terhel, amig (vas-
aton) eljut valamelyik tengeri kikétébe. Az
exportalhatd gabona a szallitasi koltség
miatt tehat egyel6re raktarban is marad,
amig az ara tovabb nem csokken a hazai
»piacképes” tonnankénti arra.

Amikor a vilagsajté az élelmiszerarak
robbanésardl cikkezik, és a Chicagoi t6zs-
dén a kukorica tonnéjat 100 ezer Ft korti-

li aron jegyzik, hazankban a termelGk az
agrartarca beavatkozaséat siirgetik a gabo-
napiac 0sszeomlasanak megakadalyozasa
érdekében. (Lasd: Pétsa Zséfia, a Magyar
Gabonafeldolgozok, Takarméanygyartok
és Keresked6k Szovetségének fétitkara
kozlését.)

Ohatatlanul felmeriil a kérdés: az ukran
gabonat nem terheli szallitasi koltség? Per-
sze hogy terheli, de sokkal kisebb, mert az
ukran (és orosz) gabona az allitélag kor-
nyezeti katasztrofat okozd duzzasztémi-
vekkel belépcsézott és csatornak halo-
zatdval Osszekotott Dnyeszteren, Dnye-
peren, Donon és Volgan, valamint azok
mellékfoly6in — vizen jut le a fekete-tenge-
ri kik6tékbe.

A folyami hajozas feltételeinek javitasa a
fenti, kizarolag a vizi it akadalymentesité-
sére iranyul6 beavatkozasokon kiviil, sza-
mos tovabbi infrastrukturalis fejlesztést
igényel, mint:

o Az elhanyagolt kikét6k rendbehozata-
lat. A pozsonyi kik6t6ben tébb daru van,
mint a magyar kikét6kben 0sszesen!

o A felszamolt magyar hajo- és darugya-
ri kapacitas Gjrateremtését.

o Az elkotyavetyélt MAHART-flotta pot-
lasat. Néhany 4j holland 6njard egység
mintaként mar bemutatkozott a magyar
Dunén.

o A nemzeti folyami aruszallitas altala-
nos felélesztését.

e A konkurencia (DDSG, Bayerischer
Lloyd) részére ,privatizalt” (atjatszott)
Duna Cargo Kft. p6tlasat.

e A szolgaltatasok,
biztositasat.

Ezek nélkiil az orszag kiemelked&en jo
talaj- és klimatikus adottsidgaibdl ad6do
igéretes piaci és gazdasagi lehet6ségeket
a magyar folyami haj6zas nem, vagy csak
alig lesz képes kihasznalni.

javitds  stb.



