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Eskiden istanbul demek,
her seyden dnce deniz demek, vapur demek,
iskele demekti.

Bogaz iskelelerl
Vapura Hasret

ik tarifeli yolcu vapuru seferlerinin baslatildigi liman kentlerinden biri, istanbul
olmustur. Sirket-i Hayriye adli vapurculuk sirketinin 1851°de kurulmasindan 6nce, 18407
yillarda Tersane-i Amire’nin yolcu vapurlari, Bogaz sularinda seyrek de olsa diizenli
olarak halkin yararina hizmet vermeye baslamisti. Ondan da Onceleri, 1837°de, biri

ingiliz, dteki Rus iki yolcu vapurunun Kkapitiilasyonlardan yararlanarak Bogaz sularinda
yolcu tasimaya giristigi biliniyor.

Bu nedenle, istanbul demek, camileri, minareleri, konaklari, yahlari, inisleri, yokuslari
kadar vapur demek, iskele demekti. Basinizin Gzerinde ¢iglik ¢ighga ucusan kocaman
martilar, bos bulundugunuz bir anda duduguini otturerek sizi sigratan vapurlar, eski
Bogazici’nin ayrilmaz birer pargasi olan iskelelerin siirsel goriinusini tamamlardi. Hele

hele o, semaver bacali, koca davlumbazli, musamba tenteli, siyah kugudan farksiz eski
Bogaz vapurlari... >
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Bogaz iskeleleri Vapura Hasret

Yolcular Vapurlari
Kahvelerde Beklerdi

Bogazigi, ancak Sirket-i Hayriye va-
purlarinin dizenli bir sekilde seferler yap-
maya baslamasindan sonra kalabaliklasti,
canhhk kazandi. Kiguk yerlesim merkez-
leri, ancak vapurlar yolcu tasimaya basla-
diktan sonra gelisti, birer kdy halini ald.

Sirket-i Hayriye’nin kurulus yillarinda
Bogaz'da vapurlarin yanasabilecegi iskele-
ler henliz yok gibiydi; hepsi ihtiya¢ karsi-
sinda birer ikiser yapilarak hizmete sokul-
du. Yine de iskele sayisi ¢ok azdi. Kaldi
ki, cogu iskelelerin de bekleme mahalleri
yoktu. Yolcular, kis ginlerinde, vapur
ilerdeki burnun gerisinden ¢ikip kendini
gosterinceye kadar en yakin kahvelerden
birinde beklemek zorundalardi. Yaptirilan
iskelelerin sayisi zaman icinde artti. Yan-
larina birer bekleme mahalli yaptirildi.
Buraya bir gise yerlestirildi, memur ve ¢I-
macl icin odalar ayrildi. Hemen hepsinin
de yakininda bir iskele camiinin yer aldi§i
¢ogu iskelenin bir kenarinda da bife-ak-
tar arasi kicgucik bir satis yeri acildi.

Baslangicta, vapurlarin, iskelesi olma-
yan kdylerde 6nl yeterince derin yalilar-
dan birine yanasip, yolcularini oradan al-
diklari da olmustu. Bazi kimseler de va-
pura kendi sandahyla yanasir, artik bas ta-
rafindan mi olur, yan tarafindan mi, nere-
den kolaylarina gelirse, vapura oradan
¢tkmaya cahsirlardi; bu da kazalara yol
acacagl igin cok ge¢meden yasaklandi.
Cunkd, sandalin, anafora kapilip koca
carkin arasinda igindekilerle birlikte hur-
dahas olmasi isten bile degildi.

Yolcular énceleri iskeledeki memur-

Kuzguncuk’da “musamba tenteli, siyah kugudan farksiz” bir bogaz vapuru.
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dan bir marka alir, vapura girince de bu
markayla icerde dolasan biletciye, bilet
kestirirdi. Sonradan bu gereksiz usulden
vazgegildi; biletler dogrudan dogruya iske-
ledeki bilet gisesinde satilmaya baslandi.
Vapurdaki goérevli, biletleri elindeki zim-
bayla delerek iptal ederdi ki, bu usul iske-
lelere jeton turnikelerinin yerlesterildigi
807 yillara kadar sirdu, gitti. Glnlimizde,
ne ellerinde zimba, biletciler kaldi, ne de
o0 yesil dort kése mukavvadan, arkalarinda
gidis-doénus yazil vapur biletleri... O guize-
lim Bogaz vapurlari yok olup gittikten
sonra, biletler yok olmus, dert mi?

Ylzythmizin baslarinda Képriu'den Sa-
lipazar iskelesine vapur isletildigini bili-
yor muydunuz? 1905 yilinda agilan Kop-
ru-Salipazari-Kabatas hattinda yillarca kii-
clicik bir vapur cahsti, durdu. “isgiizar”
adli bu minik vapur yavrusu, aslinda 15
net tonluk, teknesi sacdan, tek silindirli
bir catanaydi. 1881'de, Sirket’in Has-
koy’deki fabrikasinda ingiltere’den getirti-
len parcalarin monte edilmesiyle ortaya
cikartilmisti. Saate 6 mil hiz yapabiliyordu.
Anlagilan, o tarihlerde Kopri’den Salipa-
zari’na ve Kabatag’a, saatte 6 millik hizla
da olsa, denizden gitmek, karadan git-
mekten daha kolay, daha cabuk, daha da
ucuzdu. Yakininda bir de deniz hamami
bulunan ve odun depolarinin arasina si-
kismis kalmis olan iskele, sonraki yillarda
hattin kaldiriimasiyla ortadan kalkti.

Siirre Alayi Kabatas
Iskelesi’nde

Kabatas iskelesi, 507 yillara kadar ah-
sap, derme catma bir iskeleydi. Onceleri

Eser Tutel Arsivi

kiyr heniiz doldurulmadigi igin buginki
yerine gore hayli icerde, kig¢uk limanin ya-
ni basindaydi ve rihtim da daha insa edil-
memisti. Yani basinda da -kisa bir siire 6n-
ce temizlenip yeniden yerine yerlestirilen-
mermer bir liman kitabesi yer aliyordu.

Kabatas iskelesine hem yolcu vapurla-
ri yanasir, hem de Bogaz’in iki yakasini
birbirine baglayan araba vapurlari kapak
atardi. Bu iskele Avrupa ile Asyayi birbiri-
ne baglayan araba vapurlarinin iskelesi
olmasi bakimindan buyuk 6nem tasiyor-
du. Oyle ki, her yil Arabistan c¢ollerinin
yolunu tutan Siirre Alayi, Uskiidar’a Kaba-
tas’tan kalkan yandan c¢arkli emektar “Su-
hulet’ya da “Sahilbenf adl araba vapur-
lariyla gecerdi.

Her yil recep aymnin 12%sinde merakl
kisiler, padisah tarafindan Mekkeye dog-
ru yola ¢ikan g6z kamastirici hediyeleri,
bu arada Kaébe ortistini de tasiyan alli
pullu, sisltd puslu develeri gérmek igin
Kabatas’a inen yollara dizilirler, sabir ve
heyecanla alayin ge¢cmesini beklerlerdi.

Kabatas meydani zaman icinde yeni-
den dizenlendi, elden geldigince genisle-
tilmeye calisiidi. Ama 19707 yillardan iti-
baren motorlu arag¢ sayisinin hizla cogal-
mas! karsisinda ihtiyaca cevap veremez
hale geldi. Pes pese siralanan arabalar,
araba vapuruna girebilmek icin saatlerce
beklemek zorunda kaliyordu. Artik istan-
bul’da sayisi hizla artan otomobillere ne
araba vapurlari yetiyordu, ne de koskoca
Kabatas ve Uskiidar meydanlari...

Bugiin, Uskiidar ile Kabatas arasinda
araba vapurlar seferleri kaldirildigi icin
Kabatag'a artik araba vapurlari yanasmi-
yor. 1989'da hizmete giren yeni Kabatas
iskelesi, spiral kaynakli gelik borular caki-
larak insa edildi. Ayni anda ug¢ sehir hatti
vapurunun baglanmasina imkan veren bu
yeni iskeleden yazlari Adalar’a, Yalovalya
ve Cinarcik’a vapurlar kalkiyor. Yaninda
bir kiiguk iskele daha var ki, orasi da her
yarim saatte bir Uskiidara kalkan yolcu
vapurlarinin baglandigr yer. Ama vapurlar
¢ogu zaman bos gidiyor, bos geliyor. Eski
araba vapurlarinin iskelesinde de su sira-
larda ya “Truva” ya da “Bandirma” gibi
guzellikten yoksun feribotlar baglaniyor.

Tarihi Hayrettin ve
Besiktas iskeleleri

Buglinklii Barbaros Hayrettin Pasa is-
kelesinin oldugu yerde, cok eskiden beri
rengarenk takalarin, kapkara catanalarin,
irili ufakli motorlarin yanastigi kiicik bir
ahsap iskele vardi. Buraya at arabalariyla
getirilen esya, teknelere aktarilarak karsi
kiytya, genellikle de Uskidar’a gegirilirdi.
Bazen de atlar, arabalar...

Araba vapurlari seferlerinin duzene



konmasiyla Hayrettin iskelesi zamanla or-
tadan kalkti. Demir kaziklari uzun bir su-
re suyun icinde kaldi. Sonra, Besiktas is-
kelesinin yukunu hafifletmek amaciyla
1981 yil kisinda buraya cakilan ceiik bo-
rularin Uzerine buginki Barbaros Hayret-
tin Pasa iskelesi insa edildi. Gunimizde
bu iskeleye Bogaz hatti vapurlari ile Be-
siktas-Kadikdy seferi yapan vapurlar ya-
nasiyor.

Gelelim, yani basindaki Besiktas’a...
Bogaz’m Rumeli kiyisindaki ilk biyik is-
kelesi olmasi bakimindan her zaman bi-
ylik 6nem tasiyan bu binanin mimari Ali
Talat Bey'dir. 1913%e yapilmistir. iki ya-
ninda iki kulesi bulunan bu iki kath yi13-
ma kagir bina gunumize kadar birkag
kez tadil, birkagc kez de tamir edilmistir.
1941de, zemin kat bekleme salonundaki
sivri kemerli revakli kisim, 1979°da ust kat
kismen camli bélmelerle kapatilmustir.

Besiktas iskelesi son olarak 19877de, o
zamanin parasityla toplam 60 milyon liraya
esasli bir sekilde yenilendi. Yolcularin va-
pura girdigi alan genisletildi, bekleme so-
lonunun girisine jeton turnikeleri yerlesti-
rildi, ortadaki dort kose situnlara, -ne ya-
zik ki guzelligi hala tartisihyor- ikisi birbi-
rinin esi, dort ¢ini pano monte edildi.

iskele binasinin Gst kati 19507 yillara
kadar diigiin salonu olarak kullanihyordu.
Bir ara ickili lokanta da oldu. Halen, De-
nizcilik isletmeleri emeklilerinin lokali.
Aslinda guizel manzarasi olan bir mekan...
Bogazin, gemilerin, vapurlarin, kisacasi
karsi kiymnin bikmadan seyredilebilecegi
bir salon... Ama nedendir bilinmez, bildim
bileli islek bir yer olmadi, gitti.

Ortakoy iskelesi mi,
Botanik Bahcgesi mi?

Eski fotograflara bakiyorum da, Orta-
koy iskelesinin, bugunki yerinde olma-
yip, Blylk Mecidiye (yani bugiinkii Orta-
kdy) Camii’nin kuzeyinde oldugunu goéri-
yorum. Yani, siddetli poyraza acik bir yer-
de... Bazen, Sirket-1 Hayriye kaptanlari kis
aylarinda yandan carkh vapurlarim kimbi-
lir ne buylk zorluklarla bu iskeleye ya-
nastirabiliyorlardi, diye distndrim, iske-
le, sonradan caminin gerisine, buglnki
yerine nakledilmis, iyi de edilmis.

Ortakdy, Bogaz’'m sona kalan ahsap is-
kelelerinden biri... Siddetli lodoslarda sular
biraz yikseliyor, dalgalar iskeleyi yalamaya
basliyor, ama gunimizde senede ka¢ kez
boylesine kuvvetli lodos oluyor Ki... Zaten
0 zaman da vapur, iskeleye ugramadan
dogruca yoluna devam edip gidiyor.

Glnimuzde ¢icek meraklisi, zevk sa-
hibi hem iskele memuru hem de ¢imacisi
Abdilaziz Kupsinin sabirli bakimi saye-

sinde iskele bir botanik bahgesinden fark-
siz. Bekleme salonunun ici de, disi da
mevsimine gore renk renk cicekler, yesil
yapraklar., boy boy sarmasiklarla stslu...
Keske, oteki iskeleleri de bdyle sisleye-
cek erbab-1 zevk gorevliler ¢iksa da, o is-
keleler de cigeklerle suslense...

Kurugesme iskelesi ne yazik ki bugiin
yok; aslinda var da yok. Nasil mi? Eski is-
kele parkin gerisinde, hala iyi kotl yerin-
de duruyor ama, 40 yildan fazla bir za-
mandan beri buraya vapur mapur ugrami-
yor.

Ama Arnavutkdy iskelesi onun gibi
sanssiz ¢ikmadi. Eski ahsap iskele, 1980
sonrasinda kiyi boyunca yalilarin 6nin-
den gecirilen kazikli yol nedeniyle geride
kalinca, deniz kenarinda yenisi insa edil-
di. Eski iskele ahsapken, yenisi beton ya-
pildi. Bu arada hazir yapilmisken, bekle-
me mahallinin 6nlindeki yolcu kapisinin
tepesine renkli ¢inilerle susli bir Arnavut-
koy yazildi.

Kaptanlara Ter Doktlren
Bebek iskelesi

Bebek iskelesi de Bogaz’in hala ahsap
olarak kalan son iskelelerinden... Hem
parktaki ulu ¢inarlarin, atkestanelerinin
goblgesinde kalan bekleme salonu ahsap,
hem de kiyidaki, vapurun yanasip halatla
baglandidi asil iskele... Zaman zaman, va-
purlarin kuvvetle bindirmeleri sonucu is-
keleyi ayakta tutan direkler oynar! Zanne-
derseniz ki, yanasmak igin ileri geri ma-
nevralar yapan vapur bir ¢arpsa, koca is-

kele iskambil kagidi gibi yana dogru yiki-
liverecektir!

O glnlerde bir aksam, vapurdan ¢ikti-
ginizda bir de bakarsaniz ki iskeleye diki-
ne kocaman bir sahmerdan kurulmus.
Yan tarafta da Ustliste y1gilmis yedi metre-
lik, sekiz metrelik kocaman kocaman
agac kaziklar istiflenmis! Bu kaziklarin
sahmerdanla denizin dibine c¢akilmasi
glinler sirer. Varsa clruyenleri sékulip
atilir, boylece iskelenin 6mriu birkag yil
daha uzatilir.

1980’li yillarda, nasil bir duslincenin
trindyse, yat limani yapilmak istenen gi-
zelim koy, Bebekli sagduyu sahibi deniz-
veserlerin siddetle karsi cikmasiyla, Uste-
lik calismalara baslanmisken son anda
kurtarildi. Yoksa az kalsin aciktaki cakar
fenerle kiymin arasini doldurup poyrazi
Onleyici bir mendirek insa edeceklerdi.

Bebek, Bogaz'm yanasiimasi en zor ve
tehlikeli iskelelerinden. Hidiv’in sarayinin
onleri ¢ok si§ oldugundan, vapurlar, sa-
mandiralarla belirtilmis dar bir koridordan
gecerek iskeleye yaklasmak zorundalar.
Ozellikle yazlari bu sahanin demirlemis
yatlar, motorlar, sandallarla dolu oldugu
dusunulirse kaptanlarin bu daracik, Uste-
lik de hayli si§ koridordan nasil bir dik-
katle gecmek zorunda olduklar daha iyi
anlasilir.

Bir sabah, 71 numarali eski Sirket-i
Hayriye vapuru ‘Halafta dinlemistim: Bir
gun, ‘“Halas”m kaptani, Bebek’s yanas-
mak i¢in makineye staper isareti vermis.
Vermis ama, nasil olduysa, asagida maki-
neleri bir tirll stop ettirememigsler. Bak-
miglar, vapur ya demirli tekneleri param-
parca ya da iskeleyi darmadagin ede- »
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Emirgan ve Kirecburnu iskeleleri.

cek; tabii o sirada kendi de bir yerlere
carpip karaya oturacak! Tek care, makine-
nin sikisan valfini koca bir balyozla vura-
rak agmak!

Balyozu can havliyle dyle bir indirmis-
ler ki, sikisan valfi ancak bdyle ayirabil-
misler. Ama “Halas” da tam yolla girdigi o
daracik koridordan gecerek yine ayni hiz-
la derin sulara ¢ikmig! Tehlike, kaptanin
ve g¢arkcibasinin serinkanhligiyla kimsenin
burnu kanamadan atlatilmig, ama gelin bir
de onlara sorun! Dediklerine gore ecel
terleri doken kaptanin, sefer donusu kop-
ride iskeleye ayak basinca ilk isi, hemen

Kayalar ya da Kayalar Mevkii diye
anilirdi. Ama artitk Kayalar adini ne
bilen kalmis, ne de sdyleyen...

Rumelihisar da son yillarda ka-
patihp kaderine terk edilen iskele-
lerden. Son gérdigimde bu ahsap
iskelenin ne yazik ki, boyalari do-
kilmustu, kirik camlarini kocaman
drimcekler mekan tutmustu.

Otobuslerde eziyet cekmektense
gidecegi yere deniz havasi alarak
vapurla rahat rahat gitmeyi tercih
eden birkag eski Bogazici sakininin,
aralarinda imza toplayip iskelenin
yeniden agilmasi i¢in basvurduklari-
ni okumustum.

Sonug: Sifira sifir! Bir suredir bir
kenarina “iskele Bar” tabelasi ilisti-
rilmisti. Ama artik yazlari, Hisarli
cocuklarin denize dalip c¢ikip gu-
neslendikleri, sonra da aralarinda
gures, boks, sumo, karate karisimi
benzersiz bir sporu uyguladiklari
bir gosteri merkezi olmaktan ote,
baska bir hizmet veremiyordu za-
valli Rumelihisan iskelesi. Son g6-
revi, ickili bir balik lokantasi ol-
mak.

iskelenin gecmisinde bir de acl
bir olay yer aliyor: Unlii ressamlari-
mizdan Sevket Dag’m son nefesini
verdigi yer olmasi! Anlattiklarina
gore, ustad bir gun Rumelihisa-
ri'ndaki evine vapurla dénerken
kalp krizi gecirmis. Etrafina topla-
nanlar hakl olarak telas etmisler.

Yolculardan biri, “Aman bey-
fendi, iyi misiniz?” diye sorunca,
Sevket Bey, elinden geldigince sa-
kin olmaya calisarak, “Ne demek
iyi miyim, 6liyorum yahu!” demis.
“Oliim dedigin davulla, dimbelek-
le gelmez ya! Boyle gelir iste!..”

Gercekten de kalp krizi gegiren
ressam, vapurdan iskeleye cikarti-
lirken oracikta ruhunu teslim et-
mis. Simdi ise, iskelenin kendi can
cekisiyor.

Boyacikdy iskelesi 1930’larda

Eser TutelArsivi  kaldirilmis; Emirgdn daha uzun

idareye gidip emekliligini istemek olmus!
Dogruysa, gercekten heyecan verici bir
olay... Degilse, gunahi anlatanin boynu-
na...

Rumelihisari,
Boyacikdy, Emirgan
ve de Istinye...

Eskiden Bogazigi’nin en dar noktasin-
da yer alan Rumelihisari, halk arasinda

omurlu cikti, 1990°da kapatildi.

Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce, gin-
de ortalama 480 yolcusu olan, ayrica 110
misafiri de buyur eden Istinye iskelesi de
buginlerde var olmak mucadelesi veren-
lerden... 1991de Tersane kaldirilip isciler
de kdyden elini ete§ini cektiginden beri,
onine bir duba bagh duran bu iskelenin
yolculari giderek azaliyor. Bu kis, yilba-
sindan sonra ilk kez deneme mahiyetinde
acilan Kadikdy-Istinye hatti, belki de bu
iskeleye biraz olsun canlilik getirecekti,
ama bu hattan sessiz sedasiz vazgegilmis,
yolcular da tam alismak (zereyken, acik-
ta kalmis.



“Aktarmalar
Yenikoy’deeeen!!!”

Bogazin &nemli iskelelerinden
biri de Yenikdy iskelesi, Sirket-i
Hayriye zamaninda aktarmalar hep
bu iskeleden yapilirdi. Képrideki,
hatta oteki iskelelerde iskele g6rev-
lisi sirme kapiy! acarken binenlerin
sasirmamalari icin en yiksek sesiyle
bagirarak onlari uyarirdi:

“Aktarmalar Yenikdy’deeeni!”
diye.

Bo§az postasini yapan vapur
Rumeli kiyisi boyunca iskelelere ug-
raya ugraya yukari cikarken, Kanl-
ca, Gubuklu, Pasabahcge, Beykoz ve
Kavaklar gibi Anadolu yakasi iske-
lelerine ¢ikacak yolcular Yenikdy’de
iner, kendilerini karsi kiytya gotire-
cek vapuru beklerlerdi. Aktarmalar

icin saniyorum, yolculardan fiyat Yenimahalle iskelesi

farki alinmazdi. Vapur hemen gelir-

se ne ala; ama bazen gecikir, 0 zaman da
yolcular sabirsizlanarak séylenmeye bas-
larlardi. Sanityorum, 507 yillarda eskiden
beri uygulanagelen bu aktarma sistemin-
den vazgecildi, boylece iskele lzerindeki
0 tatsiz beklemelere de son verildi.

Evet, Tarabya ve Kire¢burnu... Bu iki
iskeleye de 196011 yillardan sonra vapur
ugramaz oldu. Tarabya iskelesi, yani ba-
sinda kale gibi ylkselen Biylik Tarabya
Otelinin plaji haline getirildi; yolcu ¢ikis
mahalli, birka¢ yil daha yaygisini yere,
tahtalarin Gzerine yayip glineslenen ha-
nimlara, beylere hizmet etti. Sonra, o sirin
iskele de kendini sokucilerin ellerinden
kurtaramadi; tipki, bir sonraki, Bogaz’in
belki de en sert iklimli semti olarak bili-
nen Kiregcburnu’ndaki kardesi gibi.

Blykdere iskelesi de, Arnavutkdy is-
kelesi gibi hem var, hem yok. Eski Bi-
yukdere iskelesi blyik, kirmiziya calar
rengiyle dikkati ¢ceken, 6nii kemerli, bi-
ylk bir kagir yapiydi. Ama sahil boyunca
kazikl yol gecirilip de denizden icerde
kalinca yolun éniine yeni bir iskele binasi
insa edilmesi mecburiyeti dogdu. Onarilip
restore edilen eski iskele binasi 1994 yili-
nin Eylll ayinda satisa ¢ikarildiysa da sati-
lamadi.

Cimacinin Sahiplendigi
Ayi Baligi

Kurugesme'de dogan, sonradan Sari-
yer’de oturan annem, 1910’lu yillarda eski
iskelenin altinda bir ayibahginin yasadigi-
ni anlatirdi. Bu, o zamanlar i¢in pek de

sastlacak bir sey degildi, ¢inki o yillarda
Bogazici'nde foklar da yasardi, sirilerle
yunus da... Ne olduysa 1950’erden sonra
oldu. Once foklar Bogaz’'dan kagip gitti,
sonra yunuslar... Bu gidisle de, pek ya-
kinda tim baliklar, tim yaratiklar...

Blyukdere iskelesi ¢imacisinin sahip
ciktigr bu fok, insanlardan kagmaz, aksine
sandallara sokulur, gencglerle balik¢ilarla
oynasirmis. Bir gun bakmislar, yaninda
bir de yavrusu var. Blytikdereliler sabah-
lari ana-ogul foklari gérmeden, gozleriyle
de olsa onlari sevmeden vapura binmez
olmuglar. Hele ¢ocuklar balik atarak onla-
ri elleriyle beslerlermis. Ama bir glin yav-
ru ayibahgi, vapurun birinin iskeleye bin-
dirmesi sirasinda kaziklar arasinda kalin-
ca, sikisip parcalanmis. Annem, zavalli
ana aylbahginin evlat acisindan giinlerce,
hem de gozlerinden yaslar gelerek agladi-
gini anlatirdr.

Birinci Dinya Savasimdan &énceki yil-
larda Sirket-i Hayriye vapurlari bu iskele-
ye her gun ortalama 1.024 Kkisi tasiyor-
mus. Yazlan ise, iskelenin cuma va pazar-
lar1 967, misafir olarak da 440 kisi gidip
geleni olurmus. iskelenin gisesi de o za-
manin parastyla 1.300 kurus kazaniyor-
mus! Ya bugun? Bitin bu kalabaligin bel-
ki de ylz mislini hep karadan otomobil-
ler, minilbusler, otobusler tasiyor, bunca
paray! da onlar kazaniyor.

Sariyer’e Sabah Aksam
Tek Bir Vapur Var

Simdi Sariyer’e vardik. Eskiden Mesar-
burnu diye adlandirilan Sariyer de Bo-

Es&TUtglIAISM

gaz’in 6nemli iskelelerinden. Ama artik
Sariyer’in de vapur yolcusu ¢ok azaldl.
Taksim’den Sariyere ilk IETT otobustnin
calismaya basladigr 1948°den beri, vapur
yolcusunun sayisi gozle goralir sekilde
azalmaya baslamis. Bugiin, kis aksamlari,
tek bir vapur var. Sabahleyin de Sari-
yer’den Kdpriye yine tek bir vapur iniyor.

Buna karsilik Eminéni’nden, Tak-
sim’den, Besiktas'tan, Sariyer’s, Rumelika-
vagi’na sik sik, tstelik de kalabalik mi ka-
labalik otobisler gidip geliyor.

Gunumizde Bogaz yolcularinin vapur
yerine otoblsu tercih etmesindeki sugu,
hala eski sistem vapurlarla birlikte ¢agdas
deniz otobusleri de calistirmayan ve de
halki deniz yoluna ¢ekemeyen Denizcilik
Isletmeleri’nde aramamah da kimde ara-
mah? Bereket, Anadolukavagi-Rumelika-
vagi-Sariyer arasinda ring yapan vapurlar-
la, ayrica gezi seferleri yapin vapurlar da
calisiyor da, Sariyer iskelesinin kapisina
kilit vurulmuyor.

Yenimahalle'ye en son olarak vapur
1982 kisinda ugramis. Ayni yilin yaz tari-
fesinde, iskeleler arasinda Yenimahalle
adi1 yer aliyorsa da hizasinda vapurlarin
ugradigina dair tek bir isaret yok. Yani is-
kele var da, ugratilan vapur yok! Zaten
daha sonraki yillarda da iskele butiniyle
iptal edilmis.

Rumelikavagi iskelesi ise, giselerini
koyiin son 20 yilda gosterdigi gelisme sa-
yesinde acik tutulabiliyor. Balik lokantala-
nna gelenler, ya da karsi kiyidaki Anado-
lukavagi’na gegmek isteyenler bu iskeleyi
iyi kot yokusuz birakmiyorlar.

Rumeli kiyisinin en uzak iskelesi, Al-
tinkum. Ama buglin onun da yerinde yel-
ler esiyor. Altin sarisi kumu, billur gibi »
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berrak suyuyla Bogaz’in en giizel kosele-
rindenmis Altmkum. 1930°lu yillarda Sir-
ket-i Hayriye hem halka hizmet, hem de
yazlari gelirini arttirmak i¢in burada plaj
tesisleri kurmus. Tabii bir de iskele yapa-
rak dizenli vapur calistirmaya baslamis.
Dahasl, o siralarda ingiltereye yeni 1smar-
lanan 74 no’lu vapura da ‘Altmkum” adi-
ni koymus.

Sirketin 6zendirmesiyle Altmkum, ka-
din, erkek, coluk, ¢ocuk, bir arada denize
girilebilecek bir aile plaji olarak hayli rag-
bet gérmis. Ne var ki, bir siire sonra,
sehre uzakhigindan o6tiirii olsa gerek, za-
manla geleni gideni azalmaya yiiz tutmus.
Hele ikinci Diinya Savasinda askeri bdlge
icine alinip da cevreye giris ¢ikislar da ya-
saklaninca, Altinkum’a vapur seferlerinin
kaldiriimasi ve iskelenin de, plajin da ka-
patilmasi mecburiyeti dogmus.

Koyln Merkepleri
Korkup Bakkal Dikkéanina
Girince

Bogaz’in daha yukari kesiminde Ga-
ripce ve Rumelifeneri kdyleri var, ama
oralara vapur ¢alismiyor. Tipki, karsi kiyi-
daki Anadolufeneri ve Poyrazkdy’e de is-
lemedigi gibi...

Anadolu kiyisinin en uzaktaki iskelesi,
Anadolukavagi. Balk lokantalarinin ara-
sinda kalan ahsap iskele bes alti y1l kadar
once yenilenerek ¢ok sayida yolcuya hiz-
met verecek duruma getirildi. Beykoz'dan
gelip kdye inen yol, eskiden askeri bdlge
icinde kaliyordu. Bugln ise, yine askeri
bolge icinden gegilerek de olsa, kdye oto-
bus ve otomobillerle karadan da gidilebi-
liyor.

Sirket-i Hayriye’nin taninmis kaptanla-
rindan Sireyya Kaptan’in eski ahsap Ana-
dolukavagi iskelesiyle ilgili bir anisi var.
Bakin, yillar énce bu anisini nasil anlatmis
Sireyya Kaptan:

“Bir kis mevsimi, hava karl ve tipiliy-
di. 53 numarali “insirah” ile Bogaz’in son
seferini yapip bitirmis, son yolculari da ¢iI-
kartip sonra da baglamak (izere Anadolu-
kavagi iskelesine gidiyordum. 53 numara
tek uskurlu oldugu icin, iskelelere yana-
sirken yakindan manevra yapilir.

“iskele yakininda degildik. Makinaya
staper isareti verdim. Bu sirada birden bir
sagnak (siddetli riizgar) bosandi ve vapu-
rumuzun basini yanasacagimiz iskeleye
dogru dikti. Anafor sulari da vapurumuzu
sancak (sag) tarafindan tuttu, kapti. Bu
durum Kkarsisinda iskeleye bindirmemek
icin gereken manevralari yaptimsa da is-
kele ile aramizdaki mesafenin darlifi yu-
ziinden vapuru acamadik. Bas omuzlukla
iskeleye hizlica bindirdim. iskele eski ve

M

¢lrdk oldugu icin kirildi ve vapurla birlik-
te anaforun etkisiyle biraz siriklendi.
Cok sukr ki, bu kaza da bu sekilde iske-
lenin kirilmasiyla bitti, kimsenin burnu bi-
le kanamadi.

‘“Fakat bu kaza sirasinda cidden garip
bir hadise de olmustu. S6zim meclisten
disarl, o zaman Anadolukavagi’nda mer-
kepler basibos gezerler ve geceleri de so-
kaklarda yatarlardi. Bizim vapur iskeleye
carptigr zaman iskele civarinda birkag
merkep varmis. Vapurun iskeleye carp-
masindan c¢ikan guriltiden fevkalade (r-
kerek neye ugradiklarini kestiremeyen
hayvanlar, o sirada iskele civarindaki dik-
ké&ninin kepenklerini kapatmakla mesgul
bulunan bakkalin diukké&nina birdenbire
hicum etmisler ve iki-i¢ tanesi birden
iceriye girivermig! Zavalli bakkal, hayvan-
larin bu ani hiicumu Karsisinda dikkanini
oldugu gibi birakip bitin kuvvetiyle kag-
maya baslamis. Nihayet etraftan yetisenler
merkepleri binbir zorlukla ¢ikartabilmisler
de bakkal da rahat bir nefes almig!”

Ring Seferi Yapan
Motorbotlar da
olmasa...

SitluceVyi gecip Beykoz’a gelelim... O
kadar eski degil, 1970%te, Beykoz iskele-
sinden glinde Kopruye 14 vapur kalkardi.
Yine, ayni yil, 15 vapur da Koéprii yonin-
den Beykoz’a gelerek yolcularini bosaltir-
di. Demek istedigim, yirmi bes yil dnce
gunde 30 vapurun ugradigi islek bir iske-
le... Bugiin ise -kis tarifesinde- sabah ¢
vapur kalkiyor, aksamlari da U¢ vapur ge-
lerek baglyor.

Bu arada, Denizcilik Isletmeleri’nin
Yenikdy’le Beykoz arasinda ring seferleri
yapan motorbotlari da olmasa, Beykoz is-
kelesinin kapisina kilit asmakta tereddit
etmeyecekler. Kaldi ki, yedi yil kadar 6n-
ce, cakilan celik kaziklarin tzerinde hayli
genis bir yolcu bosaltma mahalli insa edil-
mis, bekleme yeri de esash bir sekilde
onarilmisti. Aksamdan gelip baglayan va-
pur, sabahleyin ilk seferini 6.10°da yapi-
yor: kis giind, glines heniiz dogmadan,
tan yeri iyice agarmadan... Ama 6gle Uzeri
Beykoz’a ge¢mek icin vapur ara ki, bula-
sin... Yolcular, Denizcilik Tsletmelerinin
motorbotlari &gle saatlerini giiniin yor-
gunlugunu cikarirmis gibi iskelede bagl
olarak gecirdiklerinden Yenikdy’e ister is-
temez dolmus motorlariyla gegmek zo-
runda kahyor.

Eski Pasabahce iskelesi kaderine ter-
kedilmis. Ama 1990 yilinda, 100 metre ka-
dar asagisinda yeni bir Pasabahge iskelesi
insa edilmis. Bu yeni iskelenin 150 metre-
karelik yolcu salonu ve 22 x 40 metre bo-

yutlarinda yolcu-¢ikis mahalli var. 19701
yillarin basinda fistinye ile Pasabahce ara-
sinda calistirilan araba vapuru igin yan ta-
rafta bir araba vapuru iskelesi yapilmisti.
Ama 1973te Bogazici Koprisi agildiktan
sonra fonksiyonunu kaybettigi icin bu hat
kaldirildi. Araba vapurunun kafadan yana-
sip kapak attigi yere, bugiin kiglcik bir
park yapmislar.

Cubuklu’nun Suyu...
Kanlica’mn Yogurdu...

Cubuklu da ginimizde Bogaz’in ten-
ha iskelelerinden biri. Sirket-i Hayriye is-
tatistiklerine go6re, 1914te bu iskeleye
glinde 160 kisi gelir gidermis. Yazlari, cu-
ma ve pazarlarl bu saylr 187Yye cikar, mi-
safir sayisi da 48 kisiyi bulurmus. Gunluk
hasilat ise 245 kurusmus. Ya bugin? Bir
yandan belediye, 6te yandan halk otobis-
leri arka arkaya geciyor. Kéah dolu, ké&h

Bogaz iskelelerinin
Kopri'ye olan uzakhgi

Rumeli yakasi

iskele mil km.
Besiktas 2 4.359,20
Ortakoy 3 5.936,00
Kurugesme 4 7.605,50
Arnavutkoy 4 8.531,30
Bebek 5 9.367,75
Rumelihisari 6 11.601,00
MirgQn 7 13.356,00
istinye 7 14.469,00
Yenikoy 8 15.674,75
Tarabya 9 17.900,75
Bulylkdere 11 20.590,50
Sariyer 11 21.703,00
Yenimahalle 12 22.252,75
Rumelikavagi 13 24.152,10
Rumelifeneri* 17 31.720,50
Anadolu yakasi

iskele mil km.
Uskiidar 2 3.710,00
Kuzguncuk 2 3.951,15
Beylerbeyi 3 6.694,35
Cengelkoy 4 7.791,00
Vanikoy 5 8.487,10
Kandilli 5 9.367,75
Anadoluhisari 6 11.501,00
Kanlica 7 13.022,10
Cubuklu 7 13.715,50
Pasabahce 8 16.324,00
Beykoz 9 17.527,75
Anadolukavagi 12 23.558,50
Anadolufeneri* 16 31.442,25

* Vapur iskelesi yoktur.



tiklim tikhm... Yeni iskelenin yolcu cikis
mahalli betondan yapilmis. Ama sadece
sabah-aksam vapur ugradiktan sonra, ne
onemi var!

Yani basinda bir de kiclcuk kayik li-
mani olan Kanlica iskelesi de, komsu is-
keleler gibi vapur yizine hasret. Sabah
aksam yanasan bir iki memur vapurundan
baska, saatte bir, i§letme’nin Bebek-Kan-
dilli-Anadoluhisari-Kanlica arasinda ring
seferleri yapan beyaz motorbotlar ugru-
yor da, iskeleye biraz olsun canlilik geli-
yor. Onun da yolcu c¢ikis mahalli beton-
dan yapilarak yenilenmis; iskele meydani
da yeni bastan duzenlenmis. Ah, bir de
stk sik vapur ugrasa ne iyi olacak...

Bogaz’in en dar yerinde bulunan Ana-
doluhisar iskelesi de son dénemde yenile-
nen iskelelerden. 1989°da bastan sona
onarilarak nedense pembeye boyanmis.
iskele binasi 136 metrekare, dniinde de
betondan 21 x 21 metrelik beton yolcu ¢iI-
kis mahalli var.

Biraz asagisindaki Kiciiksu iskelesi de
otobusler ve minibuslerle bas edemeyip
yok olup giden iskelelerden. Tipki Altin-
kum gibi, burasi da 30’lu yillarin baslarina
kadar dogal bir kumsalmis. Sirket-i Hayri-
ye burada da plaj tesisleri ile bir de iskele
yapmis. Bogaz postasi yapan vapurlar ug-
radiktan baska, Bebek'ten kalkan 55 ve
56 numaral kiiciik vapurlar da iskeleye
yolcu tasimaya baslamislar.

Bir aralar, Sirket’in, istanbul halkini
Kuclksu’da denize girmeye tesvik etmek
icin, gidis-donis vapur bileti alanlara ayri-
ca bilet kesmeden plaja sokmak, bedava
bir sise mesrubat ikram etmek gibi kolay-
liklar sagladigi biliniyor. Ama zamanla bu-
rasi da eski ragbetini kaybetmeye basla-
yinca, yolcusu gozle gorilecek sekilde
azalmis. Derken, iskeleye, son olarak va-
pur 1980°de ugramis. Sonunda iskele bis-
butun kaldirilarak yeri cayevi olarak kira-
ya verilmis. Peki ya bugiin? Salas cayevi
eski iskelenin yerine yapilmis. Eski iskele
ise sanki yel gelip Ufirmis gibi u¢mus,
gitmis, bitmis...

Kandilli’nin
Onunde
Bir Dubali iskele

Kandilli kiyisinin éni ¢ok derin ve
akintili oldugundan, vakti zamaninda bu-
raya kolay kolay kazik cakilamamis, va-
purlarin yanasmasi igin oraciga bir duba
baglanmis.

Cocuklugumda, hatta yakin zamanlara
kadar vapurlar, kalin zincirlerle dibe tuttu-
rulduktan baska karaya da baglanan bu
dubaya yanasirdi. Vapur yolculari 6nce
dubaya c¢ikarlar, daracik kisa bir képri-

den gecerek iskele binasina varirlardi.
Ama ¢ogu zaman vapurun bindirmesiyle
duba yerinden oynar, birden geriye dogru
kacarak atlamak isteyenler icin ciddi bir
tehlike yaratirdi. Bunun igin de ya ¢imaci,
ya da vapurun halat basindaki gemicisi
daha vapur yanasmadan, ¢ikmak igin ace-
le eden yolcular uyarirdi:

“Atlamayalim beyler! Atlamayalim! Du-
ba geri kagacak!” diye...

Sonradan yeni iskele yapilirken bu
duba kaldirildi, yerine beton bir iskele ya-
pildi. Bununla beraber, ¢ok eski fotograf-
larda, Kandilli iskelesinin dniinde duba
rnuba gorulmuyor.

Bogaz’in Anadolu yakasinin en tenha,
en sessiz kdylerinden VanikdytUn sirin is-
kelesi de yok olup gidenlerden, iskeleye
en son olarak vapur 1982 kisinda ugra-
mis. Seferler kaldirildiktan kisa bir siire
sonra, ahsap iskele, siz sa§, ben selamet!
Yerinde, iskele arsasinin Diyanet’e ait ol-
dugunu bildiren bir tabela var. Uzerinde,
“Bu yer Turkiye Diyanet Vakfinin tapulu
malidir. Denize girmek yasaktir!” yaziyor.

Birinci Dunya Savasi'mn heniiz sona
erdigi gunlerde iskele serseri bir mayinin
carpmasiyla havaya u¢mus. Olayi, Sir-
ket’in 59 numarali “Kamer” vapurunun
sivarisi Eyup Kaptan soyle anlatmisti:

#1918 yilinin 6 Aralik giiniydi. Bogaz
postasini yapmak (zere Kopri’den hare-
ket etmistim. Siddetli bir Karayel esiyor-
du. Rizgar sert, dalgalar iriydi. Cift uskur-
lu vapur bu firtinada zorlukla yol alyor-
du. Bir ara, denizin uzerinde, projektdrin
Isiginda garip bir cisim gérdim. Baktim,
bu bir mayindi! Hemen ani bir manevray-
la gemiyi mayindan uzaklastirdim. Yolcu-
lar sasirmiglardi. “Ne oluyoruz? Kaptan ne
yapiyor?!” diye telasa kapiimislardi.

“Vanikdy’e ugramadan gecip dogruca
bir sonraki iskele olan Kandilliye yanasa-
rak Vanikdy yolcularini buraya indirdim.

Bu arada da gemicilerden birini mayin
goruldagini haber vermesi icin dogru
Vanikdy’e yolladim.

“Gemici gecenin karanliginda nefes
nefese Vanikdy’e dogru kosmaya daha
yeni baslamisti ki, bllyuk bir tarakkayla ir-
kildim. Sonradan anlattiklarina gore, ma-
yin Vanikdy Camii ile iskelenin arasinda
kiylya diserek patlamis, iskeleyi yikmis,
rihtimi havaya ugurmus, caminin kalin
kristal camlarim kirmisti. Bereket can kay-
b olmamisti.”

Cengelkdy iskelesi de 1990’da 811
milyon liraya yenilendikten sonra sabah
aksam da olsa hald hizmet veren iskele-
lerden. Onun da yolcu cikis mahalli be-
ton. Eskiden, civar bostanlardan toplanip
kufelere, sepetlere doldurulan taze taze
sebzeler, ozellikle de Cengelkdytn o ¢itir
¢itir, kendine has mis kokulu salataliklari,
Cengelkdy iskelesine getirilerek istanbul’a
indirilirmis. Kdfelerin, sepetlerin vapura
bindirilisi uzun surdiginden kaptan da,
yolcular da, sabirla beklemek zorunda ka-
lirlarmis.

Bogazici yazari iffet Evin, iskele bina-
sinin hanimlara ayrilan birinci mevki oda-
sinin, duvarda buyik bir yaldizli aynasi
ve kirmizi kaph oturma yerleriyle yahlarin
misafir odasini andirdigini yaziyor. Bugin
ise ne mevki farki kalmis, ne de hanimlar
icin ayri, aynali 6zel odalar...

Beylerbeyi’nin
Tesrifat Meraklisi
Kibar Yolculari

Eskiden, daha ¢ok gin gérmis devlet
ricalinin, kibar beylerin, zarif beyzadelerin
oturdugu semt olan -adi Ustiinde- Beyler-
beyi, kayik limaninin yani basinda hala >
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sabah aksam yalniz kéy halkina degil, tu-
ristlere de iyi kot hizmet ediyor. Bogaz-
da sona kalan ahsap iskelelerden...

Beylerbeyi, iskele meydaninin dizen-
lenip, cevrede turistik dericiler, hediyelik
satan dikkéanlar, bufeler, acik hava cay-
haneleri, midyeciler, bérekgiler acildigin-
dan beri Bo§az’in az ¢ok ragbet goren is-
kelelerinden. Ama kimse Beylerbeyi’ne
vapurla gelmiyor: Ya arabayla, ya da
otoblsle geliyorlar... Bugin, sabah aksam
disinda vapur olmadigindan bu kiyilari
denizden seyretmenin imkani yok. is-
teyenler, daha ¢ok iyi havalarda pazar
sabahlari kiyidaki kahvede oturup
Bogaz’i, denizi seyrediyorlar.

Eskiden, zaten Cengelkdy’den
gecikerek gelen vapur Beylerbeyi’ne
yanasinca, bu sefer de o kibar beyler,
beyzadeler “6nce siz buyurun efendim!”
diye birbirlerine buyur ederek yukarida
kaptanin, icerde de yolcularin sabrini
tagimlarmis.

Kuzguncuk, iskelesi, 6teki Boaz is-
kelelerine hi¢ mi hi¢ benzemeyen, yan-
daki yahya yaslanmis. iki kath kagir bir
bina...

Vapurun yanasma mahalli, Beyler-
beyi’ninki gibi ahsap. Binanin terasinda
Denizcilik isletmelerinin sosyal tesisi yer
aliyor. istanbulun doya doya seyredildigi,
insana huzur veren, manzarali bir yer...

Kuzguncuk Bogaz’in yanasmasi da,
kalkmasi da en zor iskelelerinden. Hele
motorlu vapur kaptanlari, gegici de olsa
istimli vapurlarda cahstiklari zaman, alisik
olmadiklarindan, kumanda vermekte
biraz gecikirlerse vapuru siddetli akintiya
kaptirir, kendilerini g6z acip kapayincaya
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kadar sularin ortasinda bulurlardi, isin
yoksa, tekrar asagiya “Can! Can!” “Cin!
Cin!” diye kumanda ver, makineleri bir
tornayt, bir tornistan haldir huldur calistir,
kolaysa gemiyi iskeleye yeniden yanastir!
Kaptanlarin bodyle zamanlarda en kizdik-
lari sey de, iskelede vapurdan c¢ikanlarin,
‘Bu ne acemi bir kaptanmis?” gibilerden
baslarini gevirerek kendilerini manal
manali stizmeleriydi.

Kuzguncuk iskelesinin yolcularinin
¢ogu yakin zamanlara kadar semt sakin-
leri olan Yahudi ailelerdi. Bu guriltiicu
kalabalik da vapura girmek icin kapidan
Oyle bir itis kakis ileri atihirlarmis ki, bu
kalabaligin bir turli sonu gelmeyecek
sanirmissiniz. Kisacasi, Cengelkdylin seb-
zelerinden, Beylerbeyi’nin agirdan alan
ekabirinden sonra, buna bir de Kuzgun-
cukun bu gdriltict kalabahgr da ek-
lenince, kaptanlar rotari nasil kapatacak-
larini sasirirlarmis.

Sirket-i Hayriyenin eskilerinden Omer
Kaptan, kendisine her sabah Kdopri'ye
nicin geciktigini soran enspektére su
cevabi vermis:

“Efendim, Cengelkdy’lin sebzeyatina,
Beylerbeyinin tesrifatina, Kuzguncuk’un
da haseratma bir ¢are bulunmadikca, ben
daha ¢oook ge¢ kalirm!”

Ve Son Duragimiz
Uskiidar iskelesi

Sehir hatti vapurlarinin her yarim saat,
hatta her yirmi dakikada bir yolcu alip,

yolcu indirdigi Uskidarm, Sirket-i Hay-
riye’nin Bogaz kiyilarinda yaptirdigi ilk is-
kelesi olmasi gibi bir 6zelligi de var. ilk
yapilan iskele buglinkiinden biraz daha
icerde, tarihi cesmeye biraz daha yakin
imis. 1909°da ilk iskele binasi yikilip
yerine yenisi insa edilmis. Ac¢ik limon
sarisi renginde, iki katli bu yeni binanin
lzerinde beyaza boyali kafesler, susli
kabartmalar varmis. Sutunlarla susli,
Ozenilerek yapilmis, yali gibi sirin bir bina
imis. Koselerinde kus kafesleri gibi 6zenle
kondurulmus, susld, oymali bilet giseleri
yer aliyormus. Ama bina zamanla bu
guzelligini kaybetmis; bakimsiz kalinca
kdéhnemis, gitmis. Hemen yaninda da iki
siral dikkanlarin siralandigi kisacik bir
sokak varmis. Vapurdan ¢ikanlar buradaki
berber, ayakkabi boyacisi, aktar gibi dik-
kénlardan alis veris yaptiktan sonra ev-
lerinin yolunu tutarlarmis. Sonraki yillarda
buttn bunlar kaldiriimis.

1992 yilinda insa edilen buglnki is-
kele binasina giiniimuzde yilda en az 30
milyondan fazla yolcu girip ¢ikiyor. Sol-
daki iskeleye Emindni’nden, sagdakine
de Besiktastan gelen vapurlar yanasiyor.
Ayrica her saat basi Kabatas'tan gelen
vapurlar da yolcu birakiyor. En solda da,
Denizcilik Isletmelerinin Eyip hattinda
calisan motorbotlarinin iskelesi var. Ne
var ki, Hali¢’in i¢c kesimi camurla hayli
doldugundan ve bir tirli taranarak temiz-
letilemediginden, motorbotlar camura
saplanip kalmak korkusuyla ancak Balat’a
kadar gidebiliyorlar. Bu durumda, Has-
kdy, Ayvansaray, Sutlice, Eyup is-
kelelerinin de kapisini artik ¢alan yok.

Eski Uskiidar araba vapuru iskeleleri
de zaman icinde kaldirilan iskelelerden...
1988 yilinin Nisan ayinda, Ulastirma Koor-
dinasyon Merkezi’hin aldigi karar geregin-
ce Uskiidar Meydaninin yeniden diizen-
lenmesi s6z konusu olunca, 116 yildan
beri siirdiriillen Uskidar-Kabatas hatt
seferlerine son verildi. Boylece de araba
vapuru iskeleleri islevini kaybetti. Bugiin
bu iskelelere, daha ¢ok sefer .saatini bek-,
leyen bos yolcu hatti vapurlari baghyor.

Evet... Eskiden istanbul demek, her
seyden 6nce deniz demek, vapur demek,
iskele demekti. Ya bugiin?

Bugin ise, balik istifi otobusler, tek
kisiyle giden son model otomobiller ve
katar katar minibusler... demeye, inanin
insanin dili varmiyor. ]

iletisim / Istanbul Dizisinde yayimlanan Sirket-i
Hayriye adli kitabi, ¢cok sayida makale ve
cevirisi bulunan Eser Tutel’in ilk kitabi.
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