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WERKEN UITGEVOERD IN DE SCHELDEBEDDING EN HAAR BIJRIVIEREN SINDS 1850,

TUSSEN GENT EN DE BELGISCH-NEDERLANDSE GRENS
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Tot in 1878 (bijl. 1) stroomde de rivier voor de Rede te Antwerpen
in een zeer onregelmatige bedding, vergesleken met haar bedding
afwaarts Qosterweel en opwaarts de gemeente Burchit. Inderdaad, ter
hoogte van Burcht was de rivier bij L.W. nagenoeg 400 m breed, van
hier af werd ze naar afwaarts geleidelijk breder om dan plois 1.h.v.
het toenmalige Zuidkasteel + 590 m breed te worden; de breedte
verminderde vervolgens terug tot + 335 m nabij de Sint-fichielskaai,
nam terug toe tot aan de Sint-Jansvliet en vernauwde dan zeer siterk
nabij de Werf tot 270 m. Afwaarts de Werf verbreedde de river terug,
zodat ze nabij de Kattendijksluis terug + 400 m breed #Wase.

De Commissie (1}¢ opgericht door de besluiten van de Hinister van
Openbare Werken dd. 23 juli en %5 augustus 1870 met het oog op het
uvitwerken van een voorstel voaer het oprichten van een kaaimuur langs
de Rede te Antwerpen schreef in haar rapport van 10 november 1570

aan de Minizster van Openbare Werken hisromtrent:

" Pour apprécisr 1'influence que ces variations de largeur

" exercent sur le profil du fleuve, nous avons comparé les
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profils en travers dans la plus grande et la plus petite
largeur (zie bijlage 1)

Dans 1'élargissement vis-a-vis de la citadelle du Sud,

les profils indiquent deux thalwegs, que 1%on rencontre
ordinairement dans 1'Escaut comme dans les fleuves 3 marée,
lorsque la largeur est assez grande pour permettre aux
courants de flux et de reflux de suivre chacun une direction
spéciale.

Les deux passes correspondant & ces thalwegs, ount 1'une

50 matres de laréa avec un mouillage de 4 métres et liautre
40 métres de large avec le monillage de 8 mbitres. Ces deux

passes sont sépardes par un haut-fond recouvert de 3 a 4
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nuisible au régime du fleuve, surtout si 1l'on remargue
que, depuis Flessingue jusqu'd Lillo, la largeur de 1'Bscaut
est de plusieurs kilomdtres, qu'elle passe de 800 & 400
métres entre Lillo et Austruweel, reste supériéur@ A 390
métres jusque prés du Werf, ol elle se réduit & 270 m tres,

-
pour croitre de nouveau et se maintenir en amont de Burght
a 400 métres,
L'Bgcaut éprouve donc vis—é~vis>du Herf un véritable étrangle-
ment qui entrave les courants de marde et diminue le volume
d’eau qui traverserait la rade d'Anvers s'il n'existait pasz.
L'élargissement du fleuve vis-a-vis du Werf cong%i{u@ une
incontestable améliaration‘réclamée du ?est@’d@puig longtemps.
L'étude comparative des profils et des largeurs de 1'ZEacaul
nous porte donc & conclure qu'il convient, pour régulariser
et élargir la largeur du chenal navigable dans la rade
d'Anvers, de régulariser le cours de 1'Escaut pour lui rendre
le 1it qu'il avait probablement avant qus des constructions,
élevées & des époques différentes et pour atteindre des
résultats étrengers aux besoins de la navigation, zient donné

. Py . . PR 11
au fleuve le cours irrégulier que nous observons aujourd'hui.

Ondertussen was het scheepvaartverkeer vooral sinds 1864 snel toe~

genomen.
Openbare
1

1

Ter verduidelijking van haar rapport aan de Finister van

Werken schreef dezelfde commissie:

Les bateaux 3 vapeur, employés au transport deg personnes
P ? pLOY D E

et des marchandises, exigent un débarguement et un embarcue-
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ment rapides, afin de ne pas retenir longtemps inactifs

le persomnel et le matériel couteux de ces navires.

Ces bateam doivent donc pouveir, en arrivant, accoster les
quais et débarquer immédiatement leur cargasison sans etrer
dans les bassins.

Pour atteindre ce but, on a construit a Anvers des embarca-
déres en charpente, faisant sur le quai la saillie néces-
saire pour trouver le mouiliage obligé.

A l'origine des bateaux & vapeur, un débarcadére suffisait;
mais & mesure que le nombre de services réguliers s'est
accru, on a dfi les multiplier et, récemment, on a &été obligé
de réunir plusieurs de ces embarcadéres,isolés, afin de
procurer aux grands paquebots transstlanticues un accostage
suffisamment long. Ces constructions en bois n'ont pu
satisfaire aux besoins croissants du cormmerce.

La nécessité d'accélérer le transbordement croissant avec
1'importance des navires et de leur persomnel, on a gtabli,
dans un grand nombre de ports étrangers, des grues mues par
la vapeur, soit directement, soit & l'aide d'un intermédiaire
hydraulique. Ces grues enlévent les plus lourds fardeaux
aussi promptement que les petits colis qui se transmettent
a3 la main.

Des rails établis le long des quais, permettent d'amener
les wagons jusque sous ces grues gqui font passer les
marchandises immédiatement et trés rapidement du navire
dans le wagon ou du wagon dans le navire.

Toutes les persomnes qui par devoir ou par gofit s'intéres—
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sent au progrés de notre commerce, ont préconisé l'applica-
tion & Anvers de ces moyens rapides de transbordement.

Leur emplei dans les ports rivaux et l'extension de la
marine & vapeur qui procure aux armateurs, informés par le
télégraphe, le moyen de faire arriver leur cargaisons au
moment ol 1'on peut en obtenir les prix les plus élevés,
font de 1'installation de ces moyens au port d'Anvers, une
véritable nécessité.

Pour rvéaliser cette amélioration indispensable, il faut
construire le long de la rade un quai qui présente un
mouillage suffisant & son pied et dont la largeur seil assesz
grande pour permeltre: 1° d'établir des voies de rails néces-
saires & la circulation des grues, des wagons et des loco-
mobives; 2° de déposer momentanément les marchandises qui

ne seront pas enlevées par les wagons et 3° de conserver une
chaussée pavée,

La congtruction en charpente des embarcadéres isolés, puis
réunis, a d'abord suggéré 1'idée d'élargir les guais achuels
par une estacade; mais en examinant la dépense et les in-
convénients résultant de 1l'obligation de renouveler celte
charpente périocdiguement apréds vingt ans, on a trouvé quun

quai en magonnerie devait obtenir la préférence.’

De bouw van deze staketsels zou bovendien het regime van de rivier

niet verbeteren.

De bouw van de kmaimuur langs de rechteroever (R.0.) daarentegen liet

echter toe de bedding van de rivier te verbeteren on aan de eisen van

het toenemende scheepvaartverkeer te voldoen.
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BEr werd geopteerd voor een breedte van 350 m bij laaguwater (La%e)
met een rechite kesimuur op de R.0. met een minimum diepte van
8,00 m bij L.W.

De natte sectie van de rivier is derhalve iets kleiner dan deze
op— en afwaarts de rede.

Men hoopte dat op deze wijzse ecen diepe mlweg zou ontetaan:

" ot comme la navigation réclame un grand mouillage & Anvers,

" plus impérieusement que partout ailleurs, il convient que

" la largeur de la rade soit plutbt inférieure que supérieure

" 3 la largeur normale."

De lengteas van de kasimuur bestond ult opeenvolgende cirkelbogen
van verschillende straal, die mekaar tangentieel rakgng concaaf
naar de R.0.

Om deze richiing aan de rivier en aan de kaaimuur te geven werd
uitgegaan van de volgende redenering:

" La ville et les établissements d'Anvers dtant situés sur

¥ la rive droite de 1'Escaut, il est trés important que les

" courants de marde maintiennent le thalweg assez prés de ces

¥ murs pour obtenir, & leur pied, le mouillage de 8 métres

" nécessaire pour l'accostage des grands paquebots transatlanti-

Y ques.

" Le thalweg, dans les parties courbes des fleuves, se rapproche
de la rive concave, et se maintient trés prés d'elle, lorsque
" cette rive est formée 4'un rocher, d*un terrain résistent ou
¥ d'un mur, qui ne sont pas entamés par les couranis et ne leur
" fournissent pas de débris pour Tormer un talus qui repousse

¥ le thalweg vers le milieu du fleuve.

OO/OOO



¥ M. Calver, Surveyor de 1l'Amireuté anglaise, recommande,

" dans son intéressant ouvrage sur les fleuves 3 marée,

¥ d%sviter la ligne droite dens les redressementis, parce

¥ que le thalweg, dans les portions rectilignes, se porte

® indifféremment vers l'une ou lfautre rive sous l'influence
¥ de causes accidentelles et peu importantes, de sorte que

" 1'on n'a aucune certitude de maintenir le thalweg prés des

¥ rives abordables.”

In de eerste fase (1878-1881) werd + 3,5 km keaimuur gebouwd.
Tevens werden twee inschepingspontons voorzien, te webten nabij

het Steen en het Loodsgebouw. In 1895 werd de kaaimuur met 2 km
verlengd in zuidelijke richting (Herbouvilleksai). De ksaimuur
werd voorzien van de nodige losinstallatie, stapelplaatsen, asn-
en afvoerwegen, spoorwegen, enz. Dit bracht mede dat een groot
g@deelﬁe‘van de stad moest afgebroken worden. Zoals blijkt uit

de bijgaande tienjarige situaties heeft de rechitreklting van de
kaai het beoogde resultaat bereikt (bijl. 1, 2, 3 en 4).

In 1887 had de thalweg zich langs de kaaimuur gevormd (zie bijl. 2).
Nagenoeg overal werd de voorziene diephbe langs de kasimuur bereikt.
Nabij het Loodsgebouw ontstond echier een drempel “de Rug", met
slechts diepten ven 6,00 m onder L.W.

Deze Rug werd door onderhoudsbaggerwerk weggebaggerd, maar ver-
schijnt zelfs mu nog regelmabtig terug tussen de Suikerrui en het
Bonapartedolk,

Ondertussen verbreedde de geul, zoals blijkt uit de kaart van 1897

(bijl. 3), zich verder maar bleef langs de concave ogver.
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De plaat van de Viakie en de Palingplaat op de L.0O. begommen

zich echier te ontwikkelen.

In 1907 (bijl. 4), wanneer de verlenging van de kaazimuur naar

het zuiden voltooid was, legde de nieuwe geul gich verder langs
deze kasaimuur.

Men heeft zowel de ligging als de diepte van de onstane vaargeul
en thalweg met een gering onderhoudsbaggerwerk kumnen behouden

en zelfs verbeteren.

Zelfs na de beide wereldoorlogen wanneer gedurende verscheidene
jaren geen onderhoudsbaggerwerk werd uitgevoerd, bléef de vaar-
geul de kade volgen. De vaargeul was wel vernsuwd, de Palingplaatd
had zich opnieuw uitgebreid in de richting van het Steen en tussen
het Steen en het Loodsgebouw, had de Rug zich terug gevormd.

Op het huidig ogenblik is de vaargeul overal verbreed; ter hoogte
van de Werf is hij nagenceg verdubbeld. Tevens worden langs de
Rede grotere diepten opgetekend.

De vaargeul blijft dearenboven de kesaimuur volgen, uitgezonderd
langs de Herbouvillekaai, opwazris de BE-3 tumel (Kenn@dy%nnn@l}o
De kaaimuur is hier plaatselijk verschoven zodat om de stabiliteld
van de muur niet in gevaar te brengen geen onderhoudshaggerwerk

maar wel kleistortingen worden uitgevoerd.

Afleidingskenaal der Leis

Tengevolge van verscheidene oversiromingen die zich in het CGenise
hadden voorgedaan, in-zonderheid in 1841, belastte de toermalige
Minister van Openbare Werken in hetzelfde jaar een commissie met

het indienen van een rapport omirent de te nemen maaitregelen om
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deze overstromingen voortkomende van wasaen op de Bovenschelde

en de Leie te bestrijden.

De commissie werkbte verschillende voorstellen uit waaronder het
graven van het Afleidingskanaal der Leie ((2) en (3)).

Het graafwerk werd aangevat in 1847, Het kanasl werd alechts
voltooid en in gebruik genomen in 1862,

Dit kanaal vertrekt te Deinze, opwaarts Gemt, kruist nabij Schipdonk
het kanaal van Gent naar Brugge, =n loopt langs het vroegere kanaal
van Zelzate naar Heist om in de Noordzee uit te monden.

Dit kanaal ontitreki een belangrijk deel van het bovendebiet man de
Zeeschelde. Inderdasad in de zomer voert dit kanaal de sterk ge-
pellueerde Leiewaters af en in de winber een deel van de normale
wassen van dege rivier,

Voor het graven van dit afleidingskanaal was slechts sporadisch
geti ibeweging waarneembaar in het Gentse((4) (5) en (6)) Ha het
graven van het kansal dringt het zetij in alle omstandigheden door
tot Gent en treedt een verlaging op van de hoogwaterstanden.

Dit is te verklaren door de opgetreden debietsvermindering.

(1878-1928).

Buiten de afvoer via het genoemde afleidingskansal wordt nog een
deel van het bovenwater van de Zeeschelde gebruikt om de kanalen
Gent~Terneuzen en Gent-Brugge op peil te houden. De Zeeschelde
ontvangt derhalve slechis een klein deel van zijn corspronkelijk
bovendebiet.

Bij een was op de Leie en de Schelde in 1872 deden zich echter op-

80/5ﬁ9
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nieuw overstromingen voor in het Gentse.

In 1873

werd een nieuwe commissie belast met een onderzosk om

de afvloeiing van grote debieten in Schelde en bijrivieren te

vergemalkelijken en de bevaarbaarheid op te voeren.

Deze commissie heeft na een inspectie ter plaatse esen paar zaken

vastgesteld die aanleiding hebben gegeven tot een vermindering

van de afvoercapaciteit en de bevaarbaarheid van de rivier.

In haar

eerste rapport aan de Kamer van Volksvertegenwoordiging

dd. 22 mei 1874 maakte zij hiervan melding en somde de mogelijke

oorzaken hiervan op: (2)

o

"

1

"W

it}

L

1t

Les courants de flux et de reflux entretienment les eaux

du fleuve dans un mouvement continuel, mais si un cours
d'eau douce puissant ne domne pas au reflux une supérierité
sur le flux, la partie maritime du fleuve s'envasera d'abord
3 l'amont et de proche en proche jusqu'd la mer. On consiate,
en effet, que tous les bas-fonds ou criques ne tardent pas

a s'attérir, parce que la vague-marée, en g'avancant dans
un 1it dont le fond se reléve, diminue de volume, perd sa
vitesze et dépose en atteignant la limite de sa course, les
sables et vases qu'elle a entrainés.

Lorsqu'un cours d'eau important débouche dans la partie
amont du lit maritime d'un fleuve, les eaux supérieures

sont arrétées par le flux pendant environ six heures, elles
s'accumulent et leorsque le reflux cemmence, elles donnent

a4 ce courant un supplément de force pour repousser les

sables et vases vers la mers

ae/eee
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Les eaux douces de lfamont, =n maintenant la profondeur

dans la partie supérieure du 1lit maritime, favorisent le
mouvement de la vague-marée et produisent une action fa~
vorable sur toute 1'étendue de ce 1lit.

Tout attérissement dans une partie quelconque du 1lit maritime
ralentit la marche de la vague-marde et exerce une fBcheuse
influence sur toute son étendue.

Il est donc extr@mement important de faire affluer le plus
grand volume d'eau possible & 1'amont de 1'Escaut maritime

et d'enlever tout obstacle aux courants de marées afin
d'emp8cher 1'cblitération successive de notre grande voie
maritime.

Anciennement les bas~Tonds situés le long de 1'Escaut maritime
et de ses affluents:

la Durme, le Rupel, les Néthes, la Dyle, la Senne, etc., etc.;
n'étaient pas endiguds et la vague-maréde pouvait se répandre
sur des étendues considérables formant de véritables réservoirs
qui, se remplissant pendant la marée montante et se vidant &
marée descendante, augmentaient, principalement & 1'aval,
l'importance de la vague-marée et la force des courants de flux
et de reflux.

Les endiguemenis, qui ont transformé ces bas-fonds en polders,
ont supprimé ces réservoirs, diminué les courants de marée

et exercé une action trés-préjudiciable au régime de 1'Escauil.
La dérivation des eaux de la Lys vers la mer est une des causes
récentes et certaines qui provoquent 1'envasement du 1it mari-
time de 1'Escaut.

Nous ne possédons pas de documents assez anciens et assesz
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precis pour détorminer les conséquences de ces diverses
causes d'oblitération.

Nous powons seulement constater, d'aprds les recherches d'un
membre de la commizzion, ¥. le capitaine de vaisseau
Van Haverbeke, une décroissance progressive dans la hauteur

d'eau des passes navigables les moins profondes entre Anvers

et la frontiére des Pays-Bas.

-

Ces hauteurs varizient en 1799 de Tmd0 & 15m00;

i " 1830 8m30 & 12m00;

i varient en 1873 5m00 & 8ma0.
Il faut, & ftout prixz, arr8ier cette réduction graduelle de
profondeur, 4'autant plus fichsuse que le tirsnt des naviresn
a été notablement augmenté dans ces derniéres années.
Dans notre visite de Gand 2 la fromtiére des Pays-Bas, nous
avons remarqué que, enitre Gand et Termonde, 11 existe de
nombreux coudes brusques qui sont nuizibles non-seulsment
3 1'écoulement des crues, mals encore au mouvement des
courants de marés, que les piles du pont de Termonde forment
un dtranglement nuisibles, qu'il existe dans le 1it du
fleuve des épis et des empidtements cqu'il importe de faire
disparaitre,
Dans les parties larges du fleuve, le fond s'sst relevé et
forme des barres qui refardent beaucoup les courants de

flux et de reflux.™

De commissie melkte vervolgens op dat een vergroting van ds natte

sectie van de Schelde in het Gentse nodig om grote wassen af te vosren,

os/sao
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zeer moeilijk verwezenli jkbaar was. Daarom werd teneinde de Genise
agglomeratie en heil gebied afwaarts tot Dendermonde tegen overstro-
mingen te beschermen door haar voorgesteld een afleidingsksnaal te
graven dat Gent zou ontwi jken: (2)

" il feut donc ouvrir entre le Haut en le Bag-Escaut une

¥ dérivation capable de débiter les crues de 1'Escaut et les

" gaux de la Lys qui ne peuvent s'écouler par les canaux de la

" yille; ces eaux seront amenées dans le Haut-Escaut par une

 dérivation qui doit 8tre ouverte & l'amont de Gand ...%.

De commissie heeft verschillende tracéds voor deze afleidingsvaart
onderzocht, maar kwam in deze zaak niet tot preciese voorstsllen.

In haar 2e¢ verslag aan de Kamers werd door sommige van haar leden zelfs
het graven van een kanaal lateraal aan de Schelde ftussen Gent en Dender—

monde voorgesteld (3).

Verder oordeelde de commissie schter unaniem dat de Schelde afwaarts
Gent diende genormaliseerd te worden en in het bijzonder toit

Dendermonde om grote wassen te kunnen afveeren (3):

" Pour hfter 1l'écoulement des crues, en aval de Gand, il faut

" rectifier les simmosités trop brusques et trop nombreuses qui

? existent sur le Bas-Escaul entre Gand et Termonde et agrandir
la section du lit du fleuve sans toutefois dépasser la limite
¥ gui provoquerait des envasements.

Deze normaliseringswerkén beoogden nist enkel de afvoer van de wassen
maar ook het verbeteren van bhevaarbaarheid van de rivier.

Teneinde de werken blijvend te houden werden in het rapport van de

commissie de volgende mastregelen voorgesteld:

¥ L'zmélioration de la navigation maritime de 1'Escaut réclame

ce/sus



14

® la plus grande augmentation du volume des eaux supérieures

" et l'enlévement de tous les obstacles qui entravent le

" mouvement de la vague-marée.

¥ Wous satisferons & la premiére condition en faisant affluer

" dans le Bas-Escaui, & Cand, toutes les eaux du Haut-Escaut

" gt de la Lys, en faisant cesser toute dérivation vers la mer

" par les canaux de Terneuzen, de Bruges et, autant que possible,
¥ de Schipdonck. -

" Pour satiasfaire & la seconde condition , il faut d'abord

" rectifier les embouchures de la Durme, du RBupszl et, au basoin,
¥ régulariser les lits de 1'Escaut et de ses affluents 27in de

¥ faire remonter la vague-marée aussi hau%yque posgible et ubilizer
" ces lits comme de grands réservoirs destinds & favoriser les
“.courants de marée, ensuite faire disparaitre lez obstacles,

" tels qu'épis et empiétements des riverains, enfin, recourir

" aux digues longitudinales submersibles & diverses hauteurs de

* marée, qui ont é%é employdes avec succés, sn Anzleterre, en

5 Hollan&e et en France, pour maintenir ou accroitre les profon-

% deurs des passess¥,

Uiteindelijk werden slechts normaliseringswerken tussen Gent en iAppels
en regulariseringswerken in de monding van de Rupel uitgevoerd.

Deze behelsden het rechttrekken van een aantal zeer scherpe en on-
regelmatige bochten en de nornalisering van het profiel, opwaarts
Dendermonde, waarbij onoverstroombare dijken tussen Gent en Schoonaarde
werden sangelegd, verbredingen en baggerwerken uitgevoerd.

Van het graven van een afleidingskanaal werd voorlopig afgezien.

ca/ea&
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Immers ir. THOOST kon na een berskening van de hydraulische assen
van de verkorte en verbeterde rivier besluiten dat :
" os.. gulaprés l'exdcution des travaux, le bas Escaut pourra
" gans provoquer d'inondations dans la traverse de Gand
" dgalement améliorde écouler un 4ébit notablement supérieur
" 3 celui qu'il a évacué lors de la grande crue susmentionnée

" on submergeant une grande partie de la dite ville." (7)

Er werden evenwel in de mate van het mogelijke enkele verkortings-
werken in het Gentse doorgevoerd (8).

De voorgesitelde bochitafenijdingen zouden de rivier tussen Gent en
Baasrode met + 12km inkorten.

De diepte van de nieuwe thalweg op de drempels werd bepaald uit-
gaande van een gemiddelde helling van 10 cm/l-@0 Dit stemt overeen

met het gzemiddeld verval tussen de drempels van de sluis te Gentbrugge
(+ 0,88) en de diepte voor de rede te Antwerpen (-3,00).

Om de nieuwe dwarsprofielen te bepalen werden de bestaande dwars-—
profielen tussen Gent en Temse opgemeten. Gezien de rivier mu + 12 lm
korter zou worden, werden de dwarsprofielen voortkomende in de eerste
12 km niet weerhouden en stemde de sectie van een dwarsprofisl in een
bepaald punt overeen met de sectis van een dwarsprofiel dat vroeger
12 km meer afwaarts voorkwam.

Ir. TROOST (7) stelde vast dat de nieuwe sectie onder het peil

+ 4,50 m, rekening houdend met het hogervermelde, voldeed azan de
volgende vergelijking:

150 + 2,50 x + 0,25 e (3)

il

i

waarbi] de dwarssectie onder het peil 4,5

S
i

de afstand in km tot de sluis te Gembbrugge.
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Hij meende ook dat (7):

"
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+s ue les travaux auront aussi pour effet la suppression

des coudes brusques, des épis et des rétrécissement et
genéralement des divers obsztacles Qui entravent la propazation
de la marée et qu'ils auront ainsi pour conséquence de dévalop-—
per la puissance de la marée et de lui permetire d'entretenir
dans le fleuve des sections supérieures.ll convient donc que
les sections fournies par la formule précddente soient majordes
progressivement vers 1'aval 4 partir de 1'origine amont ot

les courants de mardes s'annulent prés du barrage .

Dans 1'état actuel de la science il ne parait guére possible

de déterminer par le calcul les accroissements de section &
réaliser de ce chef: nous sammes donc réduits 3 faire sur ce

point une hypothése. Lors du creusement de la coupure d'lippels

¢

alle

L

on lui a domné une section supérieure d'environ 90 m2 3 ¢
de la séction moyenne du cours d'eaun en fz point, laguelle
gtait de 425 m2. & la cote 4,50; nous admetirons que cette

section totale de 425 + 90 = 515 m2. bourrasse mainbtenir

naturellement aprés l'exécution des travaux géndraux de

sement et de régularisation: Dans les 90 m?2 précitis szt
1%accroissement de section correspvondant aux coupures
effectuer en gvalvde celle d'Appels. Cette derniére =e trouvers
aprés la rectification du fleuve 2 30km522 en aval du barrage

de Gentbrugge et la formule (3) domne pour cette valeur de

X: = 459 m2 lagielle dépasse de 459 - 425 = 34 m2 la section
moyenne primitive. Clest ce dermier acéroissement qui correspond
aux coupures d'aval, 1'exédant X0 - 34 = 56 m2 est la majorsiion

admise a raison de la guppression des obstacles locaux. Zlles

aa/eea
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correspond & un accroissement kilométrigue de 56/305222 1m83
gqui, introduit dans la formule (3) donne pour relation

>
définitive = 190 + 4,33+ 0,25 x= (4).

5i les augmentations de sections admises a raison de la
suppression des entraves locales au mouvement des eaux ne
pouvaient se maintenir intégralement, les envasements qui
paraissent devoir rester minimes, se formeraient principale-
ment dans les angles du plafond et des talus. Si au contrairs,
on constate par la sulte que le fleuve est en £tat d’entretenir
des sections plus grandes, on pourra aisément réaliser celles-
ci par un dragage d7approfondissement de la cunette; 1'incerti-
tude qui existera temporairement au sujet de la valeur préoigéé
attribuer & 1'influence de la suppression des obstacles dont

il s'agit ne semble donc pas pouvoir dormer lieu a des

inconvénients sérieux.”

Gelet op het bovenstaande werden slechis de voorlopize secties uit-

gevoerd.
Voor de

genomen

vodembreedte en de helling der taluds werd het gemiddelde

van de bestaande waarde. Onder het peil + 2,30 werden de

taluds onder een tweemaal flauwere helling uitgevoerd, zodat, sens de

definitieve sectie zou verwezenli jkt worden, slechts een kleine drie-

hoek langs elke oever moest weggebaggerd worden.

De volgende bochtafsnijdingen werden uitgevoerd (9) (10) en (11)

(zie bij

lage 5)

1) Bochtafsnijding van het Klaverke nabij Heusden

(uitgevoerd in de jaren 1878 - 1831).
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De zeer grillige vorm van de rivier werd vervangen door een

enkele -ocht concaaf naar de linkerocsver {L»Q.Ey

Het oude rivierbed had een lengte van 4.422 m, het nieuwe 1.250 m.

Bochtafsnijding te Kleinbos tussen Heusden en Helle
{uitgevoerd tussen 1884-1886).

Ben scherpe bocht met een lengte van 710 m werd afgesneden en
vervangen door een concaaf nasr links en een concaafl naar rechitse

bocht met een leungte van 455 m.

Bochtafsnijding van Zwaanhoek ten zuiden van de gemeentekom van

ot

Heusden

(nitgevoerd tussen 1382-1384).

Ben grillige rivierbedding met sen lengite van 725 m werd vervangen

door een rechttrekking met een lengte van 366 n.

Bochtalsni jding opwaarts de brug ts Wetteren
(vitgevoerd in 1882-1383)
Het oude grillige rivierbed met een lengte van 1918 m werd ver—

vangen 4oor een enkele bocht met sen lengbe van 343 m.

Bochtafsni jding afwaarts Wetteren

(nitgevoerd in 1893)

Tijdens regularisatiewerken in Wetieren en de herstelling van
de oude brug, werd afwaarts een bocht met een lengte van 490 m

rechtgetrokiten. Het nieuwe tracé heeft een lengte van 390 m.
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Bochtafsni jding te Schellebelle

(uitgevoerd in 1883-1885)

Fen aantal zesr onregelmatige en achtereenvolgende bochten
met een totale lengte van 4.343 m werden vervangen 400T een
concaal naar links gerichte bocht met een totale lengbte van

10933 10

Bochtafenijding van de Paardenweide
(gegraven 1889-1392)
Ten scherpe bocht met een lengte van 838 m werd afgesneden.

Het nicuwe tracé heeft een lenghte van 424 no.

Bochtafsni jding te Appels

(gegraven in 1882-1883)

Ben grillige en onregelmatige rivierbedding met sen lengle
van 1.785 m werd vervangen door een rechttrekking met een

lengte van 559 m.

Bochtafschijding van Driesgoten nabij Hamme.,
Deze werken behelsden sen normalisatie van de rivier nabij

de monding van de Dumme.

De vroegere toesiand van de rivier (in 1896) is afgebeeld

op bijlage 6. De rivier stroomde door een zeer onregelmatige

bedding. Opwaarts de Durmemonding t.h.v. Driegoten had de
rivier langs de L.0. een geul gegraveﬁ die meer dan 10 m
diepte bereikbte onder L.W. Afwaarts Driegoten kruiste de
thalweg haaks de rivier en liep door een zeer diepe gaul

langs de andere ocever. T.h. van de Durmemonding vervoegde

eej oue



de thalweg terug de L.0. Tussen de Durmemonding en Drisgoten
werd een kleine rechitrekking uitgevoerd met de bedoeling
de stroming in een regelmatiger bed te leiden, waardoor de
stroomversnellingen zouden Verminderen en de scheepvaart
gemakkeli jker zou worden.

De uitgegraven dwarsprofielen voldeden aan de definitieve
vergelijking der natte secties van ir. TROOST.

De werken werden uitgevoerd tussen 1902 en 1904,

Op bijl. 6 wordt eveneens de toestand sangeduid na de
werken in 1904. De rivier stroomde dan inderdaad door een
meer regelmatig bed. Drie jaar na de werken (in 1907)
stelde men een verdieping van de thalweg vast die langs de
concave oever bleef lopen.

Daarentegen stelde men cen toenemende verzanding vast van
de He0s en een verkleining van het natte Oppefvlak van
meer dan 40% bij H.W.

Dit zou er op kunnen wijzen dat de door ir. TROOST opze~
stelde vergelijking voor de afwaartse riviersecties niet
meer van tospassing is.

Door deze rechitrekking van de Schelde heeft men de Durme-
monding licht gewijzigd. Waarschijnliik was de vroegere
monding in hydraulisch opzicht beter. Het iz echier nu
nog moeilijk uit te maken of dit enige invloed gehad heeflt

op het latere regime van de Durme.

Terzelfdertijd met deze bochtafsnijdingen werden in de rivier
normalisatiewerken uitgevoerd, ze werden echter later aangevat,

en behelsden,; zozls hoger reeds vermeld werd, het sanleggen van
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onoverstroombare dijken, eventueel verdiepen van de rivierbedding
en zanpassen van de dwarsprofielen voortzgzande op dezelfde formule
opgesteld door ir. TROOST.

De nermalisatiewerken tussen Gentbrugge en de brug van lelle werden
aangevat in 1903 en voltooid in 1905.

De werken tussen Melle en de brug van Wetberen wesrden aangevar in
1899 en beBindigd in 1903.

De doortocht te Wetteren werd uitgevoerd tussen 1892 en 18594.

Het vak Wetteren-Schellebelle werd aangevat in 1597 en beBindigd

in 1898, Het vak Schellebelle-Schoonaarde werd uitgevoerd tussen
1911,en 1914 en het laastste vak tot Appels van 1925 tot 1928,
Afwaarts Appels werden geen normaliseringswerken uitgevoerd of
werden de dwarsprofielen niet meer asangepast.

Er dient wel gezegd te worden dat vanaf Appels de Schelde reeds
tussen ononverstroombare dijken stroomde.

Ir. TROOST voorzag verder afwaarts ook nog bochiafsni jdingen tussen
Zele en CGrembergen, te Dendermonde, te Baasrode en te Hoerzeke.
Deze werken werden eveneens niet uitgevoerd. De rivier werd alzo

slechts 10,3 kn korter i.p.v. de voorziene inkorting van 12 km.

Uit verslagen (11) opgemaalt door de irs. GLAUDOT en BLOCKHANS in
de twintiger jaren blijkt dat de resultaten der werksn niet geheel
aan de verwachtingen voldeden.

Inderdaad op dat ogenblik waren de gepeilde secties reeds kleiner
geworden dan de gegraven secties.

In de meest afwaartse zone was de gepeilde smectie ongeveer even

groot als de sectie die hier vrceger bestond; gaal men meer nasar
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opwaarts dan werden de secties zelfs kleiner dan de corspronkeliike.

Het bovenstaande wordt geTllustreerd door bijl. 7 en H.

Irs GLAUDOT en BLOCKMANS (11) wijten 4it in de eerste plaats aan:
T s.. Ce que les travaux prévus n'ont pas recgu jusqu'a cejour
" une exécution integrale et il s'en faut de beaucoup; il
" reste en effet, 3 améliorer la section Appels—Baesrode.™
Verder menen zij dat 3
" .ss 1l'Escaut Maritime ne regoit pas encore actueilemenﬁ a
" Gand le débit amont sur lequel TROOST avait compid.

" in effet les améliorations projietdes en zmont de Gand n'ont

" pas encore été complétement rézlisdes.®

In hetzelfde rapport worden vervolgens enkele gegevens omtrent de
afvoer van de bovendebieten van Schelde en Leie gegeven.

Daaruit bliikt dat in de zomer de veronireinigde Leiewaters afgevoerd
worden naar het Afleidingskanasl, ferwijl een deel van het Schelde-
water van de Bovenschelde noodzakelijk bleef om het kaneal Gent-
Terneuzen en Gent-Brugge op peil te houden, zodanig dat in dege
periode van het jaar te Gentbrugge nagenoceg geen opperwster geloosd
werd.

In de winter werd men verplicht de wassen voornamelijk langs deze
kanalen af te voeren, teneinde de 3tad Gent tegen oversiroming te
beschermen. Immers, de wassen treden meestal op in een periocde metd
aarhoudende en hevige winden uit de Westeli jke sectO?, die op hun
beurt de getijstenden in de beneden Schelde verhogen, zodat de

Schelde niet in stzaat is het water in het CGentse vlﬁg weg te werkene.
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Verder zoekend nazr mogelijke oorzaken schrijven zij:
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eee NIOUS pensons que 1'exdcution de ces travaux & une allure
tres ralentie a eu une importance capitale.

In effet, nous savens que le facteur qui agit le plus eifica-
cement dans l'amélioration des riviéres 3 marée est 1l'ausments-
tion de la profondsur, car c'est de la profondeur moyerme cus
dépend la célérité de propagation de la marée. Dans les rivitres
& fond mobile, comme 1°'Escaut, ob des quantités importantes

de matidres solides sont constamment en mouvement, les surpro-
fondeurs crédes localément ne se maintisnnent pas, parce
quelles ne modifient pas le régime de marde £tabli.

Pour obtenir un résultat durable il s'agii d'employer des noyens
puissant et rapides, qui apportent au lit des changements tels
gue le rézime de marée se modifie et soit remplacd par unm

régime nouveau, qui agira dés lors pour maintenir les surprofcn-—
deurs créées,

Or, sur 1'Bscaut, tout d'abord l'augmentation de profondeur
réaliséde par les travaux était relativement peu importante,

et de plus les travaux ont 4té répartis sur 1¢ amndes. On ne
pouvait donc s'atiendre & une modification profonde du régime

maritime.”

Ten slotte dient opgemerkt te worden dat door de bochbafsnijdingen

en het sanleggen van onoverstroombare dijken de komberging van de

Schelde

verminderde, waardoor het hydraulisch vermogen afwaarts de

rechttrekking eveneens verminderde. Dit heeft dan uiteindelijk ook
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zijn invliced op het opwaartse gebied dat verbeterd werd, zodat men
in dit op eersie zicht gesaneerde vak uiteindelijk meer afzettingen
vaststelde.
Toch mag men niet besluiten dat deze werken helemaal geen goede resulta-
ten hebben opgeleverd.
Het weggraven van hindernissen en de bochtafanijdingen, hebben het
doordringen van de tijgolf naar opwaaris ontegensprekelijk vergemalk-
kelijkt, zodat het hydraulisch vermogen opwaarts toenam en dit
niettegenstaande de vermindering waarvan hoger sprake.
Dit blijkt uit de toename van het gemiddeld tijverschil te Gentbrugge,
Helle, Wetteren, Uitbergen en Schoonaarde in de periode der werken
(tot 1930). Het is echter moeilijk te zeggen of dit enkel te wijten
is aan de betere voortplanting van de tijgolf of aan de indijking van
de rivier.

1)
Uit de grafiek der gewogen gemiddelden van de regenneerslagen der
periode 1880-1930 (bijl. 9) blijkt dat de periode 1885-1910 één is
met geringe neerslag. Dit heeft zeker inviced gehad op de bovendebieten
van de Schelde en Leie. De waargencmen verlaging van het laagwater en
in mindere mate van het hoogwater op de Zeeschelde in de pericde
1880-~1900 te Gentbrugge en te Wetteren zou door éen vermindering van
bovendebiet kunnen verklaard worden (bijl. 10 en 11).
Men stelt vast dat na deze droge pericde een relatisf natte pericde

aanvangt met waarschijnlijk groter afgevoerde bovendebieten.

1) onder gewogen gemiddelde van een grootheid wordt hier verstaan het

gemiddelde over zeven opeenvolgende jaren (n-3 tot n+3) bepaald als
volghe

X + 2 x + 3 x

ne3 e " 4 4 x + 3 x + 2 x + X

+1 n+2 3
i«

16

6&/533
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Het sterk tosgencmen tijverschil te CGentbrugge en te Wetteren in

de periode 1880-1900, overeenstemmend met de uitvoeringsperiode van
de meeste werken, bleef echter behouden en nam zelfs licht foe

na 1900 (bijl. 10 en 11).

¥en mag dan wel aamnemen dat de vergroting van het gemiddeld tij-
verschil, gepaard geande met een verlaging van het gemiddeld laag-
water waargencmen in de periode 1880-1900 in dit vak van de rivier
voornamelijk toe te schrijven is aan de betere voortplanting van de
tijgolf. door de nieuwe bedding.

Dit werd trouwens reeds vastgesteld door ir. TROOST in 1885, toen
nog maar enkele werken waren uitgevoerd (8) en (9).

Temeer daar in de plaats afwsarts de zone der werken nl. Dendermonde
een in verhouding onbelangrijke toename van het gemiddeld tijverschil
optrad. Tussen de pericden 1880-1890 en 1888-1895 werd in Dendermonde

zelfs een verkleining van het +ijverschil waargenomen.

Qoo oA O =ty PSPt A St ai-eriagindiv-dl R S - v - oot
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Ter hoogte van Helselepolder tussen Pijp Tabak en Krankeloampolder
maakte de Scheldedijk een scherpe hoek die ver vooruitsprong in de
rivier. Zoals blijkt uit bijl. 12 zou deze punt tot in het huidige
vaarwater doorlopen. Deze toestand bezorgde de scheepvaart tussen
Fort Filip en Draaiende 3luis heel wat moeilijkheden.

¥. VAN GANSBERGHE schrijft hieromtrent (13) .

" La passe de 1'Escaut, en aval d'Anvers, on la navigation
" maritime est la moins facile, est celle appelée "Passe du

" fort Philippe®, située au droit de ce fort (voir pl. XXVIII
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iz, ?)a C'est une passe creusée par le courant de jusant,

¥ & travers le banc qui, sous 1l%influence du régime du flot,

" tend & se joindre en ce point 3 la rive droite du fleuve.

Le brassiage sur ce seuil est sujet 4 des fluctuations qui

n

oont, A& un moment donnsd, exigd des dragages dtentretien, en

" attendant 1l'exsdcution de travaux de nature 3 modifier le

" rézime du fleuve, de manidre 4 gpporter une amélioration per-

i

¥ manente aux conditions de navigebilité de 1'Escaut dans cette

" Pour faire cette pagse, les navires doivent cheminer d'une

I

leuve, en décrivant un 3 trés raccourci.

£
1

rive &4 ltautre du
" Le long de la rive gauche existe, en amowt du fort Sainte-Harie,
" un chenal trés profond creusé par le flot, mais qui se termine

" en impasse au schaar "de Krankeloon', ot le banc gisant entre

" le chenal le flot et celui du jusant, tend 2 se souder & la

" rive gauche, sous 1l'influence du régime du jusant.

" Immédiatement en amont de ce point, la rive gauche du fleuve

" formait un angle assez prononcéd, avancant notablement dans la

" rivitre et zu sommet duguel 4tait placzé le feu du "Draaiende

" sluis®,

" Le courant de jusant guidé par cette rive gauche concave, Stait
fortement infléchi par 1'avancde en cuestion gui le dirigeait
trés obliquement vers la rive opposde, ol il creusait un re~

¥ fouillement profond, en consommant une partie de sa force vive,
au pied de la mdme rive, jusqu'au fort Philippe (zie bijlage 13).

Teneinde het scheepvaartverkser te vergemakkelijken, werd achtereen-—
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volgens de vooruitspringende dijk weggegraven en de vaargsul door

(=1

baggerwerk verplaatst (14) en (17).

P
},....J
Lt
S
se

Door de verplaatsing van de ebgeul hoopte men datl

" ... les emux seront dirigées par la nouvelle rive de mani’re

" 4 exercer, une action plus puissanite que primitivement; sur ls
" gseuil ou passe de fort Philippe.

¥ Ge travail a édgalement pour but 1'enlévement partiel du seuil

" du Krankeloon, sur lequel le courant de flot pourra entretenir
des profondeurs plus fortes, la tendance 2 ensablement sous

" 1l'action du régime du jusant allant &Stre diminuée 2 raison de

" la nouvelle direction imprimde au courant de jusant, gui

" formera un angle moins prononcd avec la direction du schaar

" de Krankeloon. On espére que l'zccroissement de mouillage sur

" ce seuil sera de nature & y permetire la circulation de novires
gui, dans ce cas, navigueront sous la rive gauche, au lieu de

" traverser deux fois la rividre entre le "Draaiende sluis™ et le

" fort "La Perle®.”

De dijkverlegging werd uitgevoerd in de jarem 15911394,

De werken in de stroom ﬁerden uitgevoerd tussen 1594-1597.

Om deze vaarjeul langs de L.0. te verkrijgen met een minimum diepte

van 6,00 m en in 1297 van 2,00 m diepte werd 5.400.000 m3 specie weg-
gebaggerd; hiervan werd 1.140.000C m3 gestort in de geul van FPort Pilip.
De rest van de baggerspecie werd opgespoten in de 3orgerweertpolder (13
Ormiddellijk na de werken in 1897 werd een brede vaargeul met een mini-
mum breedte van 250 m langs de L.0. van de sitroom en met een diepte van
£,00 m tussen het vaarwater van de Parel en llelsele gepeild (zie biil.

14). De gebaggerde geul bleek echter niet erg stabiel te zijn.
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Reeds in 1898 was het vaarwater tussen de Om~dieptelijnen ter
hoogte van de Hoyale- en Krankeloonpolder sterk vernauwd, de

plaat van de Parel nam toe in oppervlalkite en verplaaiste zich
naar opwaarts. De ebgeul van Fort Pilip begon zich terug te
ontwikkelen (zie bijl. 1)),

Man was dan ook verplicht in 1899 en 1900 en nadien in 1904
belangrijke onderhoudsbaggerwerken uit te voeren om het vaarwater
in stand te houden langs de 1L.0.

In de jaren 1399-1900 werden 554.000 m3 specie uit de rivier ge-

baggerd, in 1904 1.122.000 m3 (16).

Deze baggerwerken hebben echier niet kunnen beletten dat de oude
ebgeul lanzs de ¥.0. zich terug ontwikkelde en dieper werd dan de
gebaggerde vaargeul langs de L.0. (zie bijlage 16, toestand 1209).
In 1910 bestond slechts een ebgeul langs de R.0. en begon de plaat
t.hev, de punt van lielsele op de 1.0. en het schor samen met het
slik op de %.0. zich te ontwilkelen; deze evolutie zette zich in
de daaropvolgende jaren voort (zie bijlagen 17 en 18).

Lo

Uiteindelijk heeft zich een zeer goede plaatselijke riviertoestand

ontwiklkeld, zo-dal men mag besluiten daﬁ de werken het beocogde doel
hebben bereikt. De wijze waarop men tot het uwiteindelijk resultaat

is gekomen is echter voor kritiek vatbaar. Het ware inderdasd beter
geweest indien de baggerwerken waren uitgevoerd niet onder de L.O.
maar in het midden van de stroom, om aldus de natuurlijke evolutie
welke men kon vastsiellen, nl. een aanzanding van de geul onder de
L.0., te bespoedigen en aldus sneller de uiteindelijke toestand

te bereiken.

Dit plijkt duidelijk uit bijlage 16, welke de toestand geeft na de

baggerwerken in 190°%. Deze baggerwerken werden uitgevoerd onder de
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L.0., doch het ware beter geweest ze uit te voeren onder Fort
Filip, om aldus de ebgeul {t1.h.v. 4dit Fort in verbinding te

prengen met de vloedschaar,

Baggerwerken nabij Belgische Sluis (13) (14) (19) en (16)
Habij het afwéar%se uiteinde van de bochit van de Kruisschans
afwaarts de Belgische 3luis en voor de drempel van Lilleo werden

in het vaarwater grote ondiepten gepeild (nabij de huidige voei 92).
Deze ondiepien vormden sen bijkomende hindernis op de drempel

van Lillo (zie bijlage 19). Deze hompels bestonden uit grote

keisn, zand en lagen ijzerhoudende zandsteen, vermengd met klei.
Deze ondiepten werden weggegraven door haggerwerk. Alzo werd de
vaargeul met sen breedte van + 80,00 m tussen de “m—dieptelijnen
tot voor Lille verlengd (14) en (13)

Hierdoor diende 963.000 m3 specie weggegraven te worden {10).

Het werk werd aangevat in 1396 en voliooid sinde 1297,

Onder het peil -3,00 m werd klei aangetroffen en zandsteen.

De evolutie van de riviertoestand t.h.v. Lillo is echter dusdanig
geweest dat de vaargeul zich meer naar het midden van de rivier
heeft verplaatst, zodat nu de eertijds gegraven geul terug aange—

zand 1is (zie'biglage ES)n

Regulariseringswerken in de Schelde nabij de Rupeglmonding.
Zoals reeds hoger vermeld werd had de commissie die in 1773 bvelast

werd met een studie omirent de bevaarbaarheid van de Schelde en de

afvioeiing van grote wassen langs deze rivier voorgesteld al de
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hindernissen in de rivier weg te nemen die de vloedgolf zouden
lunnen hinderen.

Dit hield o0.z. in het aanpassen van de monding van de Hupel.

Bij het uitvoeren van normaliseringswerken in 1392 en 1394 in
de Rupel werd aldus een stroomgeleider in de monding van de
rivier gebouwd (17) met de bedoeling een betere doorstroming
van de vloedzolf in de Rupel te bekomen (10) en (17).

Men verwachite dat bij vloed een groter volume water in de Hupel
zou gestuwd worden waardoor opwaarts in de Rupel en afwaarts

de monding (in de Schelde) sen grotere diepte zou kummen onder—

N

houden worden (12) en (19); in het bijzonder hoopte men dat de
grote diepten die in de Schelde voorkwamen, zich zouden voortzetten
in de Rupel.

Deze pier had ean lengte van 568 m en was het verlengde van de
nieuwe dijk op L.0. van de Rupel, die tangentisel azansloot op

de Scheldedijk (zie bijlage 21).

De resultaten van deze werken waren weinig positief.

Ha de bouw van de stroomgeleider ontstond een zandbank op de 0.
in de monding van de Rupel, die itweederde van de ganse breedie
van de rivier afsloot, in de monding langs de stroomgeleider werd
slechts een diepte van vier meter vastgesteld over een breedie
van twintis meter.

Na enige jaren was de situatie dermate kritiek dat de scheepvaart
op de Rupel in gevaar kwam.

VAN MIERLO geeft in "Le Hécanisme des Alluvions™ hiervoor een

afdoende verklaring (19)

an
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La cause unique de cette nésa anture était la présence
de 1'épi qui réduisait de 75 métres (environ) la largeur
normale de 1'Escaut & son extrémits.

Lorsque le courant de jusant, chargé d'alluvions comme
le sont toujours les eaux de 1'Bscaut, avait dépassé la
pointe de 1%'4pi, il se trouvait brusguement devani une
surlargeur et une surprofondeur trés accentuées; il se
produisait un ralsntissement des courants dans lz partie

.

gituée derrere 1'4pi

e

considdré de 1'Escaut). Le faible
courant de jusant du Rupel serré par la construction mBme
des ouvrages, faisait ce qu'il pouvait pour maintenir un
passage aux eaux descendantes de 1'affluent mais toute la
partie de rive droite #tait garnie de dép8ts formant un
atterizsement de 300 m de long et de plus de 200 mdtres
de gaillie ol 1l'on ne sondait méme plus 1 éétre 3 marée
basse en 1595,

I1 ne fallait pas sonzer & enlever ce banc. Hous avons
exposé, i1l y a 30 anz cue si on voulait combattre par des
dragages le banc margué { zie biijlage 21) il faudrait

L

déblayer constamment; qu'encore il &tait douteux que 1l'on

-

plit réussir et gue, si n8me on parvenait 3 mettre une lar-

“eur cuffisante 3 la  proforvisur requise, il suffirzsit de

quelgques jours d'interruption dans l'extraction les sa les
pour cue le hanc soit reformé en grande partie st soil de

nouveau dangereuy pour la navisgtion®.

zafeas



3ij nieuwe regulariseringswerken (20)en (21), uitgevoerd nabij de

£
7

monding en 1910 en 1912, werd de stroomgeleider terug afge-

O
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lm opwaarts de monding geregula-

Hierdoor werden de bresdie en de diepte van de vaargeul langs de

1

o

T ~

E.C. terug opgevoerd. De dwarssectis van de vaargeul in de Schelde

is eerder gunstig blijven evolueren. Het is mogelijk dat de omvansg—

rijke gandwinningen op de plaat van Rupelmonde hiertoe hebhen bij-

zedragen.
Regularigatie ven de rechieroever ven de Zeeschelde tussen heb

lichtbasken van Moord-3allastplaat en het haventje van IFrederik {22)

Voorafgaand aan het in dienst nemen van de Zandvliietsluis werd

de rechtercever van het vaarwater tussen het lichtbhaken Hoord-

-

B3allastplzat en het (vroegere) haventije van Frederik gere

lariseerd,

2

Dezme regularisatie had als doel snerszijds een verbetering van het
vaarwater in de omgeving van de zeesluis zelf en anderzi jds de
mogelijkheid scheppen een goede aansluiting te verwezenlijken
tussen de tcegangsgeul tol de zeesluis en het vaarwater.

De geprojecieerde regularisatis werd vooraf bestudeerd in het
Waterbouwlundig Laboratorium te Borgerhout (23).

Uit de proeven bleek dat de ontworpen regularisatie een aan-
zienlijke verbetering van het vaarwater voor gevolg zou hebben.
De breedte van de ingang der toegangsgeul diende echter zo klein

ozelijk te worden gehouden.

De uitgevoerde regularisatie is weergegeven op bijl. 23.

eo/ocu
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De werken besionden hoofdzakelijk uit het verwezenlijkern van

een niéuwe concave oever tumen de reeds genoemde punten.

De werken werden ultigevoerd in 19¢) en 1004, Lr werc + 4.00C.00C w3
specie gebaggerd, welle werd opgespoten.

Door de Antwerpse Zeediensten werd een evolutie gemaaki van het
vaarwaler Oudendijk (24),

Hieruit blijkt dat de uitgevoerde regularisa.iewyerken sen opgen-—
blikkelijre verbreding van hel vaarwailer voor gevolg hadcen, la
enige 1ijd irad echier een verondieyping vap het vaarwaler op en
een opdringen van de rand van de plaal van Doel npaar het vaarwater
toe. De algemene toestand van het vaarwaler Uudencijy was echter

verbeterd.

Aanleg van een leidam op de Plaat van Doel (Z5).

2 b
. e mes s Bun G e Sees e s

Voor de repgularisatie van de 3Schelde in de omgeving van Bath
werden door het VWaterbouwkunaig Laboratorium verschillence stucies
op model uiigevoerd., Een van deze plannen behelsde hel aanirengen
van lel~ en sirekdammen in de rivier op- en afwaar.s Ball mei de
bedoeling de ebsiroom te concenireren in het vaarwvater en de vlicec—
stroom in de scharen gedeelielijt te beteugelen (Zu).

In het kader van dit plan was ook de aanleg voorzien van een lei-

dam op de Plaat van Doel,

ny
o
bt

De dam werd aangelegd tussen de boelen ©3 en ¢¥. Hij 1s nagenoeg
2 km lang. De kruincota bedraagt UKD + $,00m nabij de aansluiting
met de Scheldedijhk (L.C.). De dam daalt dan op torte aistancd Lot
EED + 1,00m, welke cota over de rest van de lengie wordli behcuden.

Het meest afwaarise uiteinde van de leidam ligt ongeveer 2,00m

cod o



¢, Leidam op de Ballagtplaat (27).

o

34

hoger. Dit is te wijlen aan het feit dat dit gedeelte van de
plaatl zich tijdens de uitvoering der werken op een hoog peil
vevond. Biijl., 24 geeit een liggingsplan van de dam met de gerea-
liseerde kruincota’s en de dwarsprofielen volgens de bestels-

telening. De grondslag van de leidam 1s opgebouwd uit zinkstukken,

I

waarop een rern van klel werd gestori, gebaggerd uit een depot

in de Schaar van Oude Doel (dit depot was gevormd door de bag—

gerverken voor de sleufl van de nnedy tunnell,

o]
o+
ot

alud van de leidam, verwezenliikt onder een helling van
16/4 werd met een laag zware breukstenen (gewicht 200 & 80C kg

stull) van weer dan 1,10 dilkte afgedelt. Op deze breuksieen werden

rato van 300 kg/uZ,

javeg

loodslalizen gestort

Deze leldam ten, die men er van verwachite, in-
gelost. Inderdaad, hel reeds geregulariseerde vaarvater van
Oudendijlk oncerging een algemene verdieping (24). Deze leidaum,
samen met de regularisatie Oudendijh, heefi dus in belangrijke

nate bijgedragen tot de verbetering van de Schelde in de omgeving

van de Zandvlieisluis.

.

In het kader van het plan tot aanleggen van lei- en streldanmen

{zie onder hoofdsiuk &) was eveneens de aanleg van een leidanm

3

op de Ballasiplaat voorzien. De ligging en de lengle van de dan

.

werden echier véd:r de uitvoering gewijzigd, relkening houdend
met de voorgestelde bochtafsnijding te Bath. De dam werd, in
afwijling van het tracé voorgesteld door het Laboratorium, naar
afwaaris verlengd en verplaatst naar hel oosten (dus verder op

de plaai).
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Bijl. 25 geeft de situatie van de dam met enkele kruincota's

en dwyarsproiielen {(volgens de bestel:iekeningeun).

-

Deze leicdam heefl een lengie van + 2800m. De basis van de danm

be

(ﬂ

taal ceels uit zinkstullen, deels uit draadgaas, waarop een
laay breukstenen werd gesitorti, die de iern vormde van de dam

(

o0

0 & 200 kg per stuk
Je leidam werd afgewerkti onder hellingen van 16/4 met een laag

breuksienen van minstens 1,1 m dikte (gewicht 200 a 800 kg het

stui). De holle rulmten werden opgevuld met loodslaklen (300 kgfmly .

Bi] de aansluiting met de ©.0. ligt de kruin van de dam

7,70m en L0opt dan geleideliji af tot het peil

De werlben werden uligeveoerd tussen 1066 en 1071,

In tepgenstelling umel de leidam op de plaat van Dosl, is het voor

deze leidam woeilijk uit te malen wellke ilnviced hij he
oeiend op de diepten in de Schelde. tel werd een vrij aanzienlijhe
zanzanding len costen van de leidam vastgesleld; tevens verden

aan het afwaarise uiteinde van de dam belangrijke uitschuringen

teerd. Jeze ultschuriugern zijn een gevolg van de vlioed—

D
¢
o
&
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i

siroon en zouden zich vermoecelijh nlet, of in mincere mate, heblen

veoorsedaan b1 hel oorspronrelijhe project.

“ep einde de scheepvaari op de Bovenschelde fe vergemaiielijlen

iviervalk vele

e
ot
]

werden reeds védr de tweede wereldoorlog op d
rechtirekkingen ultgevoerd.
Het gevoly hiervarn was dat, wegens de grotere bodemhelling de

wassen van de rivier sneller werden aigevoerd. Door hel ontbire.en

Pt
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van een verbetering van de afvoermogelijhheden inm het Gentse
werden hier oversiromingen vercorzaaki.

lla de ocorlog was de toestand zo kritiek geworden, dat men diende

ot

te beslissen oiwel alle verdere verbeteringswerken aan Schelde
en Leie stop te zetien ofwel een midcel te zoelen on Gent van
overstromingen te vrijwaren.

De aanleg van een afleidingsvaart rond Gent, waarlangs de wassen

van Schelde en Lele rechistreeks naar de Zeeschelde londen vloeien,

_—
-

c e aanleg van zo een afleidingsvaart voldeed even-

[N

drong a

Yo

1 Op.

by

eens zan een ekonomische noodzaak, Immers, de doortocht van Genti

veroorzaaktie voor hel toenemend scheepvaariverkecr veel verira-

gingen en vrachibeperkingen.

De pingvaarti, die de vijf bevaarbare waterwegen (Zeeschelde,

b

ovenschelde, e-Gent, Jeekanaal Gent-Terneuzen)

- ',‘

in het Genise verbindt, voldoet volledig aan deze eisen., De in-
vaart kan verdeeld worden in vier valken (zie bijlage 2¢), waar-
var hei meest zuidelijk vak de verbinding vormt tussen de Boven-

en de Zeeschelde.

luizen te lerelbeke en

[ 98]

Het gedeelte van ce Ringvaar{ tussen ‘e
de monding in Melle is aan tij onderhevig.

Te lMelle op de Oude arm van de Zeeschelde is een sluis gepland,
waarvan de ultveoering echter nog niet wordi overwogen. Daar door
het bouwen van deze sluls een ceel van hel konmbergingsvermogen
van de Zeeschelde zou verminderen, werd het zuldervak, tussen

Melle en Herelbexe, nog ultpgebreld metl eexn tijarm tussen llerelbeke

en Zwljnaarde. De gezamenlijke lengte van de tijarm en het zulder-

@e/aao



vak van de vaartl is nagenoeg dezelide als de lengle van de Zee-

e
schelde tussen Gentbrugge en :elle.
De manslulting van het zuidervak met de Jeeschelde werd door een
die voldoet aan de continuliteiisweiten

ruime bocht verwezenlijiti

%

van de Fargue.

In dit vak heeft het nieuwe

g

e te telle.

joh

Zeeschel

Deze zuiderverbinding werd in 1¢o€ brull genomen,
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DE RUPEL

Sinds 1645 werden verscheidene studies en projecten uitgewerkt
om deze rivier te verbeteren. Len eersie en geer uligebreid pro-
ject, dal de normalisering van de ganse rivier beoogde, werd op-
gemaakt in 1845 door ir. A. BELPAIRE, (30)

In 1848 breidde hij zijn project uit gesteund op de volgende

S

principes : (¢
¥ Pour améliorer le Rupel dans l'avenir, pour augmenter
" et mBme pour conserver ses dimensions, 11 faut rendre
" aussi grande que possible l'action des eaux de la marée."
" Cette proposition n'a pas besocin d'8ire démontrée. Elle
% fournit pour conséguences immédiates gque 1l'on doit faci-
# liter par tous les moyens possibles l'entrée des eaux
¥ de la marée dans le Rupel, ainsi gue la marche ascendante
¥ de ces eaux, Toul obstacle au mouvement des couranis
" doit donc @ire soigneusement évité, notamment les éiran-
# glements du 1it, les changements brusques de direction
U et les courbes, les élargissments subits, et en général
" tout ce gul absorbe inutilement une partie de la force
" motrice des couranis,
Verderop schreeft hij :
® I1 faut des wmesures énergiques et promptes, non seulement
" nour améliorer le Rupel, mals encore pour 1'emp8cher de
¥ se gBler de plus en plus,”
Hetgeen hij als volgt verklaarde en meente fe verwezenlij-
ken :

"Non seulement le Rupel n'est pas en ben élat actuellement,

ea/eea



se détériorer

e

" mais il a encore une tendance continuelle
Y davantage. 11 ne suffit donc pas de parer aux défauts pré-

aul encore combaitre la il

[

"osente, 11

tapit, et l'on n'y parviendra gu'en augmentan:. l'action

" son mouvemeni par la suppression des obstacles qul sty

" opposent, en u'lauires lermes, en faisant disparaltire :

1Y Les éiranglement du 1lit;

" 2% Les changements brusques de direction et les courbes;

" 3° Les élargissements subite,
Volgens dit programma moesi de Rupel dermate aangpepast worden dat in

het tracé slechtis bochiten zoudern voorkomen meil grote hromtestiralen;

de breedte van de rivier moest aangepasi worden zodai de natte secties

continu  toenamen var opwaaris naay alwaartis, ce

Slechis zeer kleine onderdelen van dit verbeteringsproject werden

uligevoerd,

».

by

Hetzelfde lol was voorbehoudern zan later door ir. A, BELPAIRE
opgestelie programmalts,

De werkern ulipevoerd door de opvolpers van ir. BELPAIRE vanaf 184¢©

o]

heuben zich voornanmelljs beperkt tothel wegpraven van enkele scherp

hten en het bouwen van een honderatal dwarshkribben.

oy
o]
o
-
<

o

Hierdoor becogde men in de eerstie plaats een uitschuring van de geulen

en de drempels te belomen, waardoor de scheepvaart

worden, maar in de tweece plaats hei beschermen van sommige oever:s,

die door de stroming erg werden ultigeschuurd,

ep/ass
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BELPAILRE daarentegen wees ¢e bouw van dwarskribben om dit te

vereicven geheel ai, indien hun ulieindennieu verbonden werden door

langse strekdam. In 14l schreei hij hieromt: :

plus mauvaise méthode serait celle quil consisterait

0
v
-
L}
ot
o
o
ot
o

" 4 redresser le 1it au moyen «'upis placés

¥ concave, et destinés & rejerer le couran: sur la rive

" opposée, Cetie méthode aggraverait le mal, au lieu de
" le faire disparaftre"... " Les épis iransversaux s'cp-

" posent par choc au mouvement de l'eau, et dans tout choc

il ¥y a perte de force vive, c'eci-a-dire travail inurile-

-
P

nent dépensé., Tout le travail gue le courant de la ri=-
" viere dépense inutilemeni est perdu pour llaction con=

" servatrice gu'll doit exercer sur les dimensio

o
m
je8
fas
o
ot
[
@

samenvlioceling Diile en Nete

Je eersie verbeleringswerken werden ultgevoers aan de samehe

viceiTng van Dijle en Hete in 1540, (309

vAES e werier srtoonoe de Nete vdd4: ce moncing een zeer scher
2é: ve werien vertoonce de lete v&&r (e moncing een zeer scherpe

bocht, waardoor ce thalwey zich langs de L.U. had gevormd. De

4

sterke stroming schuurde nlel alleen deze ocever ull masar ver-
stoorde ook het reglme van de Dijle (J1). MHen heeftl in ce moncing
van de hete een bochtverbeltering uitgevoerd,

-

De .0, werd achteruit gebracht en de L.C. werd versterkt nmet 5

kribben. Hierdoor beocogde men de ebstroom meer naar hel midden van

de rivier tle .ern en eer belere verdeling van de vlved te be-

™

plaat in het schor largs de .0,

komern in beide rivierern., De

ter hoogtle van de genmeernte Rumsil werd wegpevagperd tot op het =

Qa[fgee



veau van L.¥., Deze baggerwerken wercen uitgevoerd tot een 300-tial
meter afwaaris de monding.

Achteral pleelk hel ool noodzakellih in de Rupel langs de L.,
tien kribben aan 1e leggern. Uok werden twee .ribbern langs ce L.i,

Deze kribben werdern uligevoerd tussen

o

fan verschillende par

dculierern werc later de toelating gegeven

om het slik tussen zoumige van deze hripben in de Hupel aan te

vullen om een aanlegplaats ite beliomen.

men de bocht varn Heyndonk aangepast door de

aanleg van een nleuwe zomercl]l in hel schor, achier ne vestaances

3

De oude dijk in het schor werd weggevagperd tot op hel niveau van

laagwater,

Tern einde c¢e stroming in deze bocht betler

deze bochl reeds in

Lribben dienden in 1637 verlengd en verhoogd te worden. sen vierde
krib werd gebouwd in 1800, De steenbabierijern langs de Y.i, hebben

achteraf het schor tussen deze kribber asangevuld (J0), om over

ken, Jeze aanlegplaals vormi de

gen aanlegplaats te kunnen beschnil

huicige oever,

et

B
jis3

echitreliing van het Scheeprnalersrel, (32)

Het bestex nr. lu7 van 1840 voorzag eveneens verbeteringswerken

in het Scheepsmalkersrel met hel oog op hel verygro.en van de
wromiestrasl van deze bocht en ook het verbreden van de vaargeul.
De rivier was hier vernauwd door achtereenvolpence cteenstortingen

uitgevoerd door de oeverbewoners,

eg/oas



Hiervoor werc langs de H.0. + 50m achier de bestaande een nieuwve

I

aijk aangelegd; door baggerwerken vera de 7,0, weggegraven toi

op het peil van L.¥., totl legen de niecuwe diji’. Las de L.0. werden

verder

rerren tucsen hel Scheenmalersrel

e en het Scheepmakersrek heeil

midden van de rivier een zandband bestaan (+ 500m lang en + 30w

breedy, dle aroog kwam bij laagwater, len hoopte voor het aanlegpen

van kribben op L.0O., en C, de stroom beter te geleiden, waardoor

de zandbani zou ultgeschuurd worden, e clen einde werden tussen
1651 en 1EL0 20 kribben gebouwd op beide oevers. De zandbank ver=-
diepte wel nmaar vleei gedeeltelijk bestiaarn,

Vercer werd ve vernauwing, die bestond navi

eince van de Polder van Willebroel, door hel achlerult brengen van

L

zeadiil van deze polder, weggegraven,
Op de +,0, werd op hel grondgebied van de gemeente Terhagen door

de boordeigenaars het slib aangevuld voor het touwen van kaalmuren.

srondpebied van de gpemeenltlen boon oo e

e
ot

Verveteringswerhen op he

veren en silleurocek

Ter hoogte van de gemeernie Boom werden in e rivier aanzancingen

vasigesteld., BELPAIRE (50 {3 Lelce cerhalve voor de

-,

secltie in cit pebled te vernauwen door de ocevers te laien aanzandel,
Zijn project voorzag het bouwen van een strekdam langs peide vevers,
Er werd hiervan afgezien daar door hel uvouwen van deze strekdam de

boordeigenaars peen itoegany mec: zouden hebben tot de rivier.

Lr werd echter wel voor de gemeente Boom tussen het oostelijk uiti-

aof!ose
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einde van e Polder van ¥illebroel en het bLroes in 1851 E kribben aan-

Het Broek werd in luht weggegraven tol aan een nieuw gebouwde meer

noorveliik Het «lib tussen de Lribben werd over de gans

o
ot
&

e aangevulu voor het bouwen van haalmurern.

3

ode dat de

voorul ikwam i oen o+ 40m te koeveren,

Te Doom ooe mabo,

s / N b ye 4
Broelk werd de dijis tot 4 {0, ) achleruil ge-
Op de L.O, werden een zestal kribben gebouwd ter hoogte van het Broek

en in de Polder van Willebroel waardoor een vernauving van hetl zeer

P, Boom wera veronern.,
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UF oy T e o T g geay oy e B R S ER .
Verbeteringsvwerren tuowen het Hellewat en

aarts ce nmonding van

de Likenvliet de breedte van de rivier oppevoerd door hel achileruii-~

de dijk op de L.C., (1052). Opwaar.s de mondi

was de rivier zeer breed. Dii brede profiel van de Hupel

werd geregular Hellegat dooyhet aanitrengen van

rivben op L.U. en .0,

s
I

o
4

Op ce L.C, werden er acht gebouwd tussen 1i51 en 1i5c, op de F,.C,

eveneens acht in de

o

Ter hoogie van Hiel op ce ©,0, werden tussen de kribben private aan-

fed

epraden gebouwd.

Bocht van Winiham en Supeluoncing

Tussen 1050 en 1410 werden in dit ri

rierval driemaal belangrijhe re-

gulariseringswerien uligevoerd.

90/530



44

sen eerste maal in de periode 1550-106
De rupel vertoonde in dle tijd ter hoogie van Winitham een zeer

scherpe bochi, De bocht werd verruimd en de kromtesiraal ervan

Werd vergroci cdoor de bouw van 11 kribven op de L., voor Wintham

van de polder van Hiel.

er. in het vijzonder ter

hoogtie van oe monuling sterit verzanc, (nmldcelllil opwaarts was de

e
o
o
o

L.C. aangetast er was ach inham gevormd,

Je vlveustroon werd hiercoor terug alyevogen naar de .0,

§

i van ocorceel dat zullie richiingsveranceringen schave

steloe in ziin eserste

. te worcen en het trace te volypen van een zachie concave

van c¢e polder van JSchelle tern eince ce mondlin

“upel le vergroien,

en 1050 gedeeliell]ls wey-

‘epraven voor ¢e bouw van de nicuwe d¢ljs van de polier van Ruypen=

broe: op de L.{. boor administratieve er techniuche moeilijrheden
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comumissies voor de verbelering van de bevaarbaarheld aer Schelde {1)

1% mei 107, velast werd met

eenn vanse studie van het scheldebeksen (L), cronpen onderiussen

aan voor het opvoeren van het hydraulisch vermogen van ce Lijrivieren
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Zoals hoger reeds vermeld hoopie men door hel ultvoeren van ver-
beterings- en aanpassingswerven aan de monding van de Rupel er

e Durme dal deze rivierern als een recervoir zouden werken, waarin
de tijpolil gemakieliik zou doordringen. Jit regervoir zou bij eb
een groter volume water in ce ochelve hunnen spulen, Wamrdoor de

specie die algezer werd vl

idens de .elivelaily op ce drempels terug

o

70U Wergevoerd worden.

[ o

Men hoopte dit in de Hupel te
stroomgeleider langs de L.C. en de regu

tuscen Wirtham en de nmonding (1

s s : & w S PR
Puiter de in 4 & (Regulariserir

se =upel gerepgulariseerd over

Fupelumonaing) vermelue weriern,

een aictand van 1000w,

Dit behelsde op de V.0, een bochtvertetering ern een ciliversierkin

e "

op~ en alwaarts het Tolhuiz,

in de polier

Op ce L.0, werd ce piler verbonden mel een nieuwe
van Suypenbroer (zie bijlage 21).

In de rivier werden bagpervwer en ulilgevoerd oversenslenmend metl
het nieuwe tracé der dijkher,

noals reeds hoger vermelo waren ue resultatern van deuze werken
weinig positief (l¢) (19).

de “upel drongen zich op

liieuwe verbeteringswerken 1n <it vak

Loen beslist werd het ianaal van «illecroce. naar Bruscel toeganie-

1iik te malen voor zesucheepvaart,
3

Immers, op vele plaatsern peiluc mer in de thalweg slechts £.40

diep.e {37).

eilenn



De meest radicale oplossing, waaraan som ht hadden,

was hel haraal te verlengern 1ot in c¢e Scheloe; wmern celinsde echter
terug voor de kosten,

Hen beslisle hel gemoderniseerde vanaal ite laten ulimonden in de
Hupel ter hoogte van de bochi van VWintham en de “upel vanal hier

tol aan de monding te normalicerern,

De normaliseringswer.en werden ult

eiste natte seciies zouden bebomen wordern coor ve rivier uii te

erer,
De hoofdingenieur-directeur van Bruggern ern Wepe:r VAN DER VIN, be-

7

last met deze werken, schreei als volgs (20)
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Il stagissalt clattelindre le but dans un court dé
" expropriations, en conservani o la riviére son allure

" générale, en limitant les travaux & la région méme a

ot

" oyiiliser par la navigation vers le canal maritine.

w

[¢:58

" On ne pouvali donc demander 1l'amélioration gue llon avai:
" en vue a une modification générale du régime ce la ri-

1 fallait se vorner & un travail local.

-

¥ oviére.

" Tout en adoplani un tracé général

" 4 courbures décroissaptes olun maximum o zéro, du

"4 1%inilexion, on détermina lesz sections aux

1t i PR ~ - o) s g . [ PO ' o\ - ’ ey
ilexion sous le niveau de mi-maree moyenne Lcote wa.0l

L o e P cerver leurs atre:s el o placer le nlae
de maniére & concerver leurs airec et 4 pluace: nla

Y fond horizontal théorigue & _, 4w sous le gero du ni-

s v ’

" yellement général du Foyaume (niat-tajor) soit a ..

" environ sous le niveau moyel de la nmarée basse.
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Les inflexions dans le tracé des rives chevauchent en
présentant enire elles un écart cfenviron 1 1/2 iois la

largeur normale & 1'inilexiorn de l'axe. in ce poin:,

@]

ceux rives convexes sont donc en regarc.

sur chague rive, & 1'.nilexicn, le talus présente une

incliraison de 1.0 ce base pour de hauteur enire les

-@Bsous de

cotes (+ Z.00) (umi-marée) et (- 7,50,

cetie dernidre , Le talus a une

inclinaison de

e larpeur est mérapgée & la cote

Ch

une &angaeate

environ auv-cessus de la marée base

se ordinaire,
kn arriere du taluc, la rive est remblayée jusqu'a la

cote (+ o.00),

bl L e 2 PR gy N 5 g "
4 £té dragué sur une larpgeur de 70

e
o
o

metres environ soii environ 4 fois celle gui avali

assignée au plafond du canal marivime.

Aux rives concave:s, entre le coltesn (+ [ .50) et {(~0.50),

-

Pinclinalson

on dessous de la cote {(=0.50), 1'inclinalson diminue gra=-
duellement de 5.5 cur 1, aux inilexions, a .70 sur 1

aux sommetls de courbure,

Dans les rives convexes, en decsous de la cote {(=2,50)

le taluz est uniformément incliné & 5.5 sur 1. Au~dessus
de la cote (~L.5C), des trongons de rives nouvelles ¢ 'une
certaine longueur ont seuls €té aménagés cans le voisinage

des inflexions, en vue de gulcer les couranis dans cetlie

s @ 4 e 8
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clinaison eflL varié graduellem

fexior, jusqu'a 2/l au sommel ce courbure voisin.
Au droit du cdébouché du canal rmaritime, aucun iravail

nta évidemment é1é effectué,

)

Les rives concaves o'avs

§

raccordées aux musolrs du chenal luccdn au canal,
Au=—dessus de la cote (+ C,00), les talus des pouvelles

rives sont défendus par des perrés en woellong, aseio

sur une couche de briquaillons forman. un filire sesziin

5 owmnBrhiter 1o cnble ety Loy b BT s Bt
a enpecnter le saule remoiain Uoa ol eniLraine «

'

marcée basce

moellons,

Au-cessous de la cote (+ C.oU),
rives en remblal sont constitués par cves llis de plaie-
formes en fascinage. Les rive:z concaves en deblai sont
ndues par des enrochementes en noellono,

e profil I (plan n® 1I1) montre la consolication we ri

rive concave

“

al.

i

en déb

Les ouvrages ¢'e¢iendent sur 500 meéires ernviron en amont

usqutaux sommeis de couriture ceo rives convexes, 17lin-

1 et «'amont serorti ultérieuremen

de l'embouchure du canal pour assurer su orolti de celle-ci

isanie
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une concentration suf
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A llembouchure, on

H

droite <e 1l'.ocuut

iul avait é€1é construit ern 15¢0

musoir en forme d'épi,

& llangle de la rive

rive gauche cu “upel, dan

la vengée ¢'obtenir une meilleure division du voluwme

de flot erntre les ceux rivieéeres, mals doni lez eifets

La rive concave nouvelle c¢u “uvel a é€1é raccordée 2 la

rive existante vers le conilusni. Lo rive croite ce

1'.scau. a é1é régularisde sur un

environ ern amont de ce coniluent,

o1

‘v musoi:r, elle ect raccordée avec la banguetie existant

-

dang le perrd jarnissan. la parilie

[t}

i

v lessous de la

cons:anite de 3/1,

. : )
presenient ces

serré en moellons surmon

talus, <'une inclinaiscon

titués par ves lits en plu

'@@f/cao



De nieuwe profielen hebiern hun oppervlaite nieti lunnen behouden, Le-
halve in nabijheid van de nmonding.

De dremp

els en de geulen zijn deels terug aangezand, maar

de drempels
blijven alle Lenecen cota (-5.00) (zie bvijlage 22 en 28) j
vormirs,

. Ue schaare
Lbleaef -€Staan,

maar men beschilbtenu toch over een coniinue
vaargeul zonder plotse overgangen.
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Les Commissions ce 1liiscaut

11 Brussel 1<Cc

C BRE : Lecond rapporit e
stituée vour c¢tudier itoutes les se
raitachen e écsu}exeni qu’a la bonr e na L€ ces
eaux de 5 Franc

es 4 3‘:1 ant

les inaﬁéaef
vroye et Cie

les maries de 1'iscaut. &nnzles ces " ravaux

TESSELS @ Brieven gericht aan de iirister van Openbare
ﬂetfeifcﬁﬁe de tijwaarnenlii in de Schelde gedurendce o
lobe, v, 70, 91, 72 en Y_.

P.d.T 'ive & 1llavant projet des iravaux gérerauw
clfané 1rtie su@ei*eui e ?§;scgu» ariitine.
liota geveegd Ui 1 briei aan de Miplster van Openvare VWerken do.

kmélioraiion de llembouchure de
cerrational de Navigation I

Les Coupures exécuiées & 17 .scaut

@y o

oI, ¢ Overzicht van de uzddam}ﬁesii
cer pedurence het tijdperk 1¢ul-1177 in
Yeri.en van Selgl®, Aflevering br. o Juni

: Lbes travaux ée dragage er cours

.
lia .
des Travaux ruslice,

dans l?AQCQuL Naritime, in annales

el acn
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(20)
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VAN uALgB GHE L. : Les dragages de 1 tscaut Maritime, in ver-
slagboek van hez_é§leyaishc congres, Brussel 1090 @ Je sectie
4e provleemstelling.
ADVIINISTRATION COMP DB LA VILLE DPAEVERS : liotice sur le port
d'Anvers, Brussel 18GE.
J.A, PIERROT : Les Dragages de 1'BEscauti, linistére des Travaux
Publics, Brussel 1¢CE.
MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS : Amélioration du Rupel et son en-
bouchure dans 1'Escaut : Bestex 156¢1.
0, FAVAUT : ﬁove dur l'amélioration de 1'embouchure du Rupel, in
Annales de 1'A.1.G. Gent 190z,

Mécanisme des Aluvions, in Annales de 1%4.1.G.,
H. : Hotice relative aux travaux cl'amélioration du
Hup dinthan et son embouchure dans l¥iscaut 4.I1.7.C.H.
Bru
P. GLAUDOT et J. BLOCKIAUS : Amélioration du Rupel entire Vinthanm
et son embouchure dans l'Escaut, verslag XV Congrés International

Havigatlicn, Venetis 1¢31,
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3 I A OPENBARE WERKEN : Fodel ¢
tot Oosterweel : Proeven in verband met
Schelde in de omgeving van de nieuve lee
bouswlundig bLaboratorium -~ Borgerhout 1%
YI“ISTEEIE VAN OPEKBARE WEREEHE : Bvoluti
Aniwerps gediensten. An twerpen 16972,
VINISTERIE VAY OPENBARE VERFEN : Bestek
Zeeschelde - Aanleggen van een stirekdanm

met bijhorence plans

OPENBARE YWERKEN
??oeveﬁ in v

MINISTERLE VAN
tot aan de Boucewijnsluis :
verken van

Laboraitorium 156

Borgerhout. 1Cuk, 1965,

MIVWISTERIE VAN OPEHEARE WERKEHN : Bestek
Zeeschelde =~ Aanleééen van een

horende plans..

Hodel der

de Schelde in ue omgeving van

n® C3/320 van 1962
ﬁandvlie%§ met bljhorence

3ljbm€ lﬁbSﬁEAﬂeE op e

sluis te Zanavliet, Uater-
1.
e Cudendiji, 1¢01-1¢7C

n® C3/C18 van 1968,
op de Plaat van Doel

Schelde van Hansweert
erband met de normalisatie-

Bath, waterbouwrundig
6 (Deel I, I1 enm II1).

n® 371790 van 1967,

leidam op de Ballastplaat en bij-

Géfcxaﬂ
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F. DE HAEYER en M., VAN CAUWENBERGE : De Hingvaart rond Gent,

in Tijdschrift der Openbare Werken van Belgl®, aflevering iebruari
1945 Brussel,

M. VAN CAUWENBERGE : De Ringvaart om Gent in Tijdschrift van Opern-

bare VWerken, aflevering augustus 1952 Brussel.

A, BELPAIRE: Mémoire sur 1l'amélioration du Rupel, in Annales des
Travaux Publics de Belgique, Tome III (1&4D) p. uoh=l4t.

.

‘. BERGER : Lotlice sur les écrits d'Alphonse Belpaire congernant
les rivieres & marée et sur les projets qufil a dressés pour 1'amé-
lio du Rupel, in Annales des Travaux Publics de Belgigue.
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS : Besteh n® 107 van 1648,

LELOTTE : Travaux d'amélioration exécutés au Rupel depuis 1045 et
résultats obtenus, dienstinota.

DES TRAVAUZ PUEBLICS : Bestel n® Z¢ van 1855,
DES TRAVAUX PUBLICS : Bestek n® 12C van 1051,
FINISTERL DES TRAVAUX PUBLICS : Bestek n® 140 wvan 1853,

N : Amélioration de deux riviéres de Belgique, in Annales
ces Travaux Publics de Belgique van 1944,

J. TROOST Eote sur les travaux ¢'améliorations de 1l'iscaui,
e nister omirent de werken ultgevoerd in 1290,
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