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Vorschléige zur Verbesserung der Wiener Verkehrsverhiltnisse.

Von Prof. Karl Hochenegg.

(Erweiterte Wiedergabe des vom Verfasser in der Vollversammlung am 15. Jinner 1910 gehaltenen Vortrages)

(Fortsetzung zu Nr. 12)

Y. De .

r Wiener Verkehr, verglichen mit jenem anderer Stiidtc. sehr beschrinkte Anwendung gewinnen kinnen, nie und
o jznergleichen wir nun den in Wien bestehenden Verkebr nimmer aber in \:Vui;l (;a.ls tallgemeines Verkehrsmittel irgend
Wik em anderer Stidte und besonders der vorher er- eine nennenswerte Dodoutung, &L 2

l:]ten, I Bkt T, Aals gen. Auch der Automobilomnibus e -g,r“«:"",,
: . , dalb: . . : ; e o e B i
of Omnibusverkehr bisher in #Wien - keine nennens- diirfte in Wien grofie Schwierigkeiten 5

werte Bedeutung erlangen konnte, dal finden und daher auf lingere Zeit

2. dem Schnellverkeh . o B chenso wie der Pferdeomnibus nicht

om Ul relA Suinpl BT 0 sehr unvoll- | 1" 11oemeines Verkehrsmittel ange- e
ot mener Weise durch die Stadtbahn Rechnung ge- h i s : 8
3 dagen erscheint, withrend schen werden konnen. e
: b:;‘() Stl‘aﬁ.enbahnverkehr in ganz ausgezeichneter Weise “f"";'i"“
ey l‘ét wird, aber schon heute ' an vielen Stellen an
1 renze der erreichbaren Leistungsfihigkeit an- /
gelangt ist. - gt
i ; R f 50 1S
entwix(’]lr el‘k'ennen' dies am besten, wenn wir die Verkehrs- L EY g?—g:-ij[;—!' — "

bb, 23 :ng in Wien graphisch darstellen, wie dies in e i : L]
ausgowi uf Grund der in nachstehender Zusammenstellung 1/ &/

2 v‘lrt.asenen Zahlen geschehen ist. pean ¥ EEEEREL "
ein k]ao}]‘? }Z]ll ersehen, fristet der Omnibusverkehr in Wien , pap= ¥ ;2 e

edeuto?; “:1 es Dasem, denn fiir ein’ Verkehrsunternehmen — L= e P
andauernd er Stillstand schon einen Riickschritt und ein RN~ 1] A
n der T teY: Riickschritt den Beweis dex Lebensunfihigkeit. L ! || A
bnginne . o6 1n Wien der Omnibusverkehr in mehrfacher e : s T
sicht erschy fad 2 . B o s T3 Cm
Verbogsorn ert, und alle bisherigen Bemiithungen, ihn zu e e T e dae
Btenfaun’ sind ausnahmslos erfolglos geblieben. Er wird .
8 zur Ergiinzung des Straflenbahnverkehrs eine Mbb. 23 Verkehrsentwicklung in Wien in den letzten dreibig Jahren
e Yerkehrsentwicklung von Wien.
Tatir Beforderte Personen in Millionen Zuwachs ; o
N Wi Stidtische S . e i . Einwohnerzahl pro
SN ?renmw:;" &glhtn::, ;"o: r:;l;: Stadtbahn | Omnibus?) TP::&:y Lc‘:}{,ﬁﬁ:fm Gesamt?) | Millionen Piozl:nten Einwobner
e =L onert Teamway || -~ . >~ v A Ll sl OE S itatbel b e Ly oA T LY
1879 : Eoena ] e POT . RS
1880 | i llat Other 24:00 1100 | Hat ¥ 3500 | § 1,226.000 | § 285
1881 estanden 2500 I friither Hat = 3675 | =3 1:75 500 1,239.000 = 29:7
1882 160 2470 | 8 1950 | nicht | oot |4 8880 |3 205 1B60 | 1LIMEE 1§ 30°3
1883 1:88 26:92 51325 |bestanden| Tinor | 8 4206 | § 325 | - 840 1,264000 | g 883
1884 813 29-85 § [gie00 [ 004 | d % 47.02 |, 497 ( 1180 1,277.000 | 5 868
1885 4-36 3625 i £ 1442 03¢ |vestanden) 5 55.39 | 2 837 | 1780 1,290.000 | 429
1886 661 40-00 g |-148 | 086 | 2 6072 (% 583 | 960 1,302.000 |% 466
1887 17 4020 g (21530 085 006 | € 6358 |5 286 470 1,314.000 | £ 484
1888 811 8973 S T T 161 093 | % 6588 | & 180 | 285 1,327.000 | & 493
1889 3;08 4199 5 [21610 1-81 037 |2 693 |2 897 610 1840000 |2 518
1890 e 4003 % |Sieo5 | 186 | 044 |5 6eds|E—087) =125 | 1802000 E 507
1891 q.éﬁ 42:90 g | 1700 1:96 051 |S 7233 |S 38 565 1,365.000 |S 531
1892 q7? 42-80 < g 17:60 2:04 050 [ 7982 (= 049 | + 070 1,395.000 £ 522
1893 16.»3 4759 g [S182 211 054 |B 7816 |2 534 | T8 1419.000 |3 b5l
1894 10.;-1’ 49.62 & = 1880 292 084 |7 8128 | 307 395 1,445.000 » D62
1895 11-09 5370 S 1950 227 035 |2 8688 |5 510 | 630 1,480.000 |32 583
1896 1155 5681 2010 2:05 055 |3 9060 '3 427 4% 1,510.000 ('3 600
- 1897 1182 6012 2075 2:24 066 |8 9532 |3 472 520 1,541.000 _'g 619
1898 tine 6413 21-39 | 234 069 |H10087 [ 506 | <580 1572.000 |H 689
1899 1210 7272 2390 2:55 079 11151 | 1114 [ 11110 1,605.000 695
1900 1172 78:90 1905 2520 2-82 062 138:69 2718 2435 1,637.000 84-7
1901 1198 98:00 282 | 275 | 80 079 | 16751 | 2882 | 2080 1,675000 1000
1902 1069 1.11'?9 3222 1878 2:05 063 176:25 874 520 1,709-000 103:1
1908 | Die N 18068 9381 | 1779 | 801 | 066 | 19929 | 2804 | 1810 | 1,744000 1143
1904 We.T oue 15829 32:01 1652 333 168 211-83 1254 6-30 1,779-:000 1191
1905 e i) 17199 29-95 1713 264 176 224:47 12:64 | 59 1,816 000 1236
1906 Jah eltl)m 18176 29-65 16-62 3-86 1-89 23378 9-31 4-15 1,918-000 121-9
R R ?? 19944 3110 | 1490 | 412 197 95153 | 1715 | 760 1,931-000 1303
i e 3370 1390 440 2-87 97201 | 2048 | 815 1,970-000 1381
1909 Sy °IW'en 23805 32:49 14:00 6-22 300 294:25 22:24 820 2,015.000 1457
ugeldst. 25948 3436 963 | ° 693 353 314:55 20-30 6-90 2,060.000 1627
') Vienna Genoral Omuibus Co. und Osterreichische Omnibusgesellschalt zusammen; letztere wurde 1896 gegrindet und 1901 aufgelost.

9 In n
dieser Spalte ist seit dem Jahre 1907 aucly der Automobil-Omnibus- Verkehr und die Linie Flotzersteig enthalten.
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Fast ebenso schlecht ist es bisher mit dem Schnell- | deutend geringer ist als der Verkehr ame

verkehre bestellt, welchem eben die Wiener Stadtbahn
ganz und gar nicht entsprechen kann, solange die jetzige

Betriebsweise nicht durch eine entsprechende, zeitgemilie
ersetzt werden wird.

Auch hier ist die Frequenz gegenitber der schon im |

Jahre 1902 erreichten Zahl von 33,800.000 nicht mehr an-
gestiegen, sondern sogar gesunken, ein Beweis, dal) (.l.le
Stadtbahn ihrer Aufgabe, den Anforderungen der Bevil-
kerung zu entsprechen, in keiner Weise gewachsen ist.
Dagegen zeigt die Straflenbahn eine von Jahr zu Jahr
ansteigende, sehr erfreuliche Entwicklung, welche besonders
seit 1899 mit Einfihrung des elektrischen Betriebes ein-
setzt und dank der Vorteile desselben stetig fortschreitet.

Ja es ist deutlich erkennbar, wie die Straflenbahn

sowohl den Omnibusbetrieb als die Stadtbahnfrequenz ge- |

schiidigt hat, seit sie auf den

Stadte, wie z. B. New York.
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elektrisch betrieben ist. ¥ ol P
Noch viel deutlicher

A1

erkennt man alle hervorge-
hobenen Erscheinungen, wenn )
man die auf jeden Einwohner & ~ LA e,
entfallende jihrliche Be- =3
niitzung der einzelnen Ver-
kehrsmittel bildlich darstellt, Y o
wie dies in Abb. 24 ge- A .
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Abb. 24 Verkehrsentwicklung in Wien, bezogen auf die Einwohnerzahl

Zufolge der Leistungsunfahigkeit des Omnibus einer-
seits und der Stadtbahn andererseits ist das Verkehrs-
bediirfnis in Wien trotz der hervorrragenden Leistungen
der Strafienbahnen keineswegs befriedigt, denn es fehlt uns
einerseits ein in das Herz der Stadt eindringendes Ver-
kehrsmittel fur den Nahverkehr und andererseits der zur
weiteren Entwicklung unserer Stadt unbedingt nitige
Schnellverkehr aus dem Inneren der Stadt in die 4ufieren
Bezirke und in die Vororte,

Angesichts dieser beiden
wir uns nicht wundern,
in keiner Weise mit j
kann, wie dies Abb. 2
30 Jahre die juhrlich
Fahrten fir mehrere
wurden.

Wohl diirfen wir bei Anstellung eines Vergleiches
des Wiener Verkehres mit jenem anderer Stidte nicht

unberiicksichtigt lassen, daf in Wien bei Beniitzung der
StraBenbahn von dem Umsteigerecht ein sehr ausgiebiger
Gebrauch gemacht wird und daher auf eine geloste Fahr-

karte mehr als ein e Fahrt entfullt.

Sieht man jedoch davon ab, und stellt man den Ver-
gleich auf Grund der gelosten Fahrkarten an, so steht
der Verkehr in Wien sogar hinter jenem von Hamburg
zuriick, ist bedeutend geringer als jemer von London, nur
halb so lebhaft wie jener von Berlin, welcher wieder be-

empfindlichen Mingel diirfen
dab sich der Verkehr in Wien bisher
enem anderer grofler Stidte messen
O dartut, in welcher fiir die letzten
auf jeden Einwohner entfallenden
Stidte einander gegeniibergestellt

M .
z uf die
Abb. 25 Verkehrsentwicklung verschiedener Stidte, bezogen @

Einwohnerzahl

Dab die grofe Uberlegenheit des Bef}'l
gegeniiber dem Wiener vorwiegend darauf
ist, dab sich bisher in Wien der allein 1n g entwicke
Stadt dringende Omnibusverkehr ebensowen gr Weise 44
konnte wie der Schnellverkehr, wird in klareBerliner »

elegt, wenn man die Zusammensetzung d‘l-;shen st
ﬁehres ermittelt, wie dies in Abb. 26 gesche

Wohl wird auch die
Straflenbahn in Berlin etwas
mehr von jedem Einwohner
beniitzt als die Wiener Stra-
lenbahn, und zwar entfallen
in Berlin auf jeden Einwohner
147 Fahrten auf der Strafien- a8
babn gegen 118 in Wien, "‘A_
welche jedoch wegen des /4”
Umsteigrechtes zum  Teil 2t
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Abb. 26 Entwicklung des Verkehrs in Berlin in den Jahren

abef
e U it stammt Spd
doppelt zu zihlen sind; die Uberlegenheit 2) " nibus : S

des 2
hauptsichlich aus der grifieren Beniitzung Hoch- %
derpSchnellverkehrsmittel (Stadt- und Réﬂgz’]“:g;am eﬂ”‘
Untergrandbahn), welche 42 mal, bezw. 46 m ? eden, Wi b
88 mal von jedem Einwohner Berlins benﬂtzf_"‘z)mnibus ahu b
in Wien auf jeden Einwohner jihrlich nur“ brten, entf®
und 17 Stadtbahnfahrten, zusammen 24 Fa
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VL. Vorschlige zur Verbesserung der Wiener Verkehrs-
verhiiltnisse.
~ Will man daher Vorschlige zur Verbesserung der
Beiltesn:r Verkehrsverhiltnisse erstatten, so mull man einer-
o rz;)chten, das Herz der Stadt, und zwar sowoh'l der
anderen a}m als auch , der : Stadthahn zu ersch.helﬁep,
s erseits bestrebt sein, einen Schnellverkehr in die
eren Bezirke und in die Vororte anzubahnen.

mittelUggrdies mull man trachten, durch neue Verkehrs-
Bnde 1e .bestehende Straflenbahn zu erginzen und bf:-
Bchonrsu[?n jenen Stellen, an welchen sie heute offenkundig

erlastet ist, fiir eine Entlastung Sorge tragen.

X Die Tatsache, daB Wien in seinem Verkehre
Igli(;g]f;luber. Jenem  anderer Studte  zuriicksteht, darf
il als eine gl.elchgultige Erscheinung
als eachtet bleiben, sondern sie muf
Wersme sehr ernste Mahnung aufgefalit

efr'eg" Abhilfe zu schaffen, denn die
ist kle, 1gung des Verkehrsbediirfnisses
e eineswegs ein iiberfliissiger Luxus,
fernem die Grundbedingung fiir die
muﬁere Entwicklung der Stidte und i,

robl somit als eines der wichtigsten

i 3’“0 im modernen Stidtebau der

endn eren Beachtung aller malige-

o e(lll Kreise wert befunden werden, da
Sohwi er glicklichen Losung dieses

@ wl_er'gen Problems sowohl die fernere £

o vzrcklung des Gemeinwesens als auch 5
Woh ohlfahrt und der

ohlstand der Bewoh-
Ber betroffen wird.

Betrachten wir di
] e
EgzﬁlcklungskUrVe des
esse?ll:res- und das gewaltige Ansteigen
80 erk 0 10 au(’:n aufstrebenden Stidten,
ennen wir, dab die Vorschlige

zur

nissy el;?esse‘('l“"g der Verkehrsverhiilt-
ur

Werden ann  zweckentsprechend

kénnen i i

Weitpp; »_wenn sie unter einem

un trf:}cﬁenden Blick in die Zukunft
.. ieht etwa nur fiur die Vergangen-

heit .
Werdgg,er fir die Gegenwart erstattet

deutuxll)“l;i!_hdrungen von der hohen Be-
auf umg;_ leses Problemes und gestiitzt
Seinep ?ngrelche Vorarbeiten withrend
endlie) ritheren Berufstutigkeit und
. von der Anschauung ausgehend,
A“fgaf):gnem Hochschulprofessor  die
St zufillt, soweit dies die Erfullung seines Lehr-
e dgeestattet,_ seine be&}onderer_x Fachkenntnisse in den
Mo terd Entwwklgng seiner Zeit zu stellen und damit
& eihenn dauf den Fortschritt im allgemeinen wie auf das
wirken, | er Technik und Industrie im besonderen zu
Myen. 1at der Verfasser der Lsung der Wiener Verkehrs-
Seine hesondere Aufmerksamkeit zugewendet.

als vg:ebe_l wurde er sowohl von Korperschaften
ol temzelnen Fachkollegen in entgegenkommender
folgende:: fﬁi}tﬂt_zt, so daB er sich verpflichtet fiihlt, den
Seinen g 1ttellqng'en ther das Ergebnis seiner Arbeiten
leshéziiglichen Dank vorauszusenden.

iEr richtet sich an das k. k. Eisenbahnmini-
Pll m fiir Uberlassung von Behelfen und Beurteilung

rojektes ;
anglesiemens-Schuckert;-VVerke fiir Beur-
sg ritherer Projekte und Unterstiitzung bei den vom
Ser angestellten Studienreisen ;

St er
€iney

teilun
erfy

3 Moo,

e L A
asguinbe : ;
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an Direktor Kallir der A. E. G.-Union-Elektri-
zitits-Gesellschaft fir Ubermittlung mehrerer Pline und
Veroffentlichungen ;

an Oberbaurat G o1d e m un d, bezw. das Stadtbauamt

fiir Uberlassung von Plinen ;
an Direktor Bodeund Dr.Mayreder fir Unter-
stitzung bei Bewertung der Grundeinlosungskosten und
an Konstrukteur Wunderer, Assistent Gross
und Techniker Fischer fir Unterstiitzung bei Her-
stellung der Zeichnungen uud Erhebung der Unterlagen
hiefiir. :
Die ausgearbeiteten Projekte stiltzen sich auf eine
genaue Kenntnis der Wiener Verkehrsverhiiltnisse.

Um dieselben zur Darstellung zu bringen, sollen

SCALE 1™y = 8 VETTURE PER .ORA.
MASSTAB | W = 8 WAGEN PER STUNDE,

Abb. 27 Graphische Darstellung der Verkehrsdichte im Wiener StraBenbahnnetz an einem Sommer-Werktage

des Jahres 1905

graphische Darstellungen beniitzt werden, welche gelegentlich
der Mailinder Ausstellung im Jahre 1906 seitens der Stadt-
gemeinde Wien ausgestellt wurden und sich auf das Be-
triebsjahr 1905 beziehen. £

Wohl ist seither, also im Verlaufe von vier Jahren,
die Zahl der auf der Strafenbahn beforderten Fahrgiste
von 181 Millionen im Jahre 1905 aaf nahezu 260 Millionen
im Jahre 1909, also fast auf das Eineinhalbfache aqgewachsen
und daher die Verkehrsdichte entsprechend gestiegen, den-
noch aber geben diese Darstellungen auch fiir den heutigen
Verkehr sehr wertvolle Aufklirungen. X

Im Jahre 1905 durchfuhren auf der Ringstrafle, wie
Abb. 27 ausweist, an einem Sommerwerktage den
Opernring 186 Wagen pro Stunde in jeder Richtung,
withrend die Ringstrae im Zuge der Operngasse von

60 Wagen stindlich gekreuzt wurde. .
Wie sehr der Ringstrafenverkehr durch die senk-

rechten Kreuzungen der Stralienbahnwagen in der Opern-
gasse und Kirntnerstralie schon heute gehemmt wird, un
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dafl die storendsten Stockungen des Verkehres an diesem binden, sieht sich die Betriebsleitung genotigt, an

Punkte an der Tagesordnung sind, kann jeden Tag heob-
achtet werden.

Ein Blick auf Abb. 27  lehrt uns aber auch, dab
die Ringstrafie vom Schwarzenbergplatz bis zum Schotten-
ring einen sehr dichten Verkehr aufweist, und daB nach
Moglichkeit eine Erleichterung dieses dichten Verkehres
angestrebt, aber jedenfalls eine Verkehrserschwerung unbe-
dingt vermieden werden muf.

Damit wird aber die Herstellung von Bahnlinien
durch die Innere Stadt im Niveau der Strafien von vorn-
hercin undurchfihrbar, da mit jeder derselben an der
Kreuzungsstelle der RingstraBe ein sehr bedeutendes Ver-
kehrshindernis entstehen wiirde.
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SCALE:1 % = 8 VETTURE PER ORA.
MASSTAB:I Wi = 8 WAGEN PER STUNDE.

Abb. 28 Graphische Darstellung der Verkehrsdichte im Wiener St'raﬂenbahnnetz
an einem Friihlings-Sonntage des Jahres 1905

Aus Abb. 27 erkenmen wir

einige andere Punkte und Radialstrafen schon sehr stark
belastet sind ; so vor allem die Ecke Schottengasse-Schotten-
ring, ferner die Wihringerstrafie, sodann die Alserstralie an
der Ecke der Spitalgasse, die Mariahilferstrae und die
Wiedener Hauptstrafle an ihrem unteren Teil.

Man muf daher, soferne man eine Verbesserung der
Wiener Verkehrsverhaltnisse anstrebt, zugleich trachten,
diese stark belasteten Linien zu entlasten.

Noch viel #rger sind an den angegebenen Stellen
die Verkehrsschwierigkeiten an einem Frithlingssonntage,
wie dies Abb. 28 ausweist.

__Geradezu an der Grenze des Moglichen erscheinen
die Betriebsverhaltnisse am 1. November, wie dies Abb. 29
zeigt, an welchem Tage alles zum Zentralfriedhof stromt und’
daher der sonst nur mifig belastete Rennweg und vor
allem die Simmeringer Hauptstrafie auf das #uferste iiber-
lastet sind. Um den Ringverkehr durch die senkrechten
Kreuzungen an beiden Seiten der Oper nicht zu unter-

ferner, dal auch

y mn-

Tage den Betrieb der sogenannten Opernschlelfe gﬂ"ﬁ:rkt
zustellen und den Verkehr der Linie zum Neuen

auf 20 Wagen in der Stunde einzuschriinken. Bodenken;

Ganz abgesehen von den ijsthetls_cl‘(’n : d ver-

diirfte daher auch aus rein betriebstechnischen (‘llnrch die

kehrstechnischen Erwiigungen eine Strafenbahn u‘: wiirde,

Innere Stadt, welche im Niveau der Strafie angel%htet -

nur als ein Povisorium fiir ganz kurze Zeit _betrac verden
somit auch aus diesem Grunde nicht empfohlen ¥

kénnen. von

Diese Erwiigungen haben den Verfasser verzmlzlﬁmt’enen

Ausfithrung der vor Jahresfrist in Aussicht genot»n un

| Strallenbahnlinien durch die Innere Stadt abzurate i

als Gegenvorschlag eine U"t‘f’rf emp-

linie ,Sezession —Morzinplatz dz 97 des

fehlen, welche in Heft ,26.unhridft des

) Jahrganges 1909 der néeltsch'tekten-

Osterr. Ingenieur- und

Archi
Vereines¢ beschrieben wurde.
Die Ausfithrung dieser 11
Linie erwﬂnsch(tlenh Unier%(l;lllllén
allein wiirde jedoeh zu s sl
friedigung des Verkehrs.bedﬁﬂ; 3
keineswegs ausreichen ; dieses o
vielmehr aufier der genannte i
weitere Untergrundlinien, fe]rn
Frginzung derselben durcl:
bahnen sowie durch Ausgesml_uh
StraBenbahnnetzes und end ‘g\henef
bestmogliche Ausniitzung derfur
Stadtbahn als Schnellbahn
Stadt- und Vororteverkehr. prachten
Die in Vorschlag g€ restellt-
Linien sind in Abb. 30 -dargmhstef
Dieselben sollten zum Tfall in niu
Zeit, zum Teil erst in ferner i
zur Ausfihrung gelangen un Planes
stehend an der Hand des
(Abb. 30) beschrieben werden.

&
l.Unterstraﬁen.bnhlI;?z.
zession——Morzln.p : ol
Da diese Linie bereits elnb'e
hend behandelt W}“'d(?’ sor all-
hier nur hinsichtlich ibre be-
%, gemeinen Linienfﬂhru?,gen e-
X sehrieben werden, Wog-eon a
ztiglich der Einzelheiten © -
die oben erwihnte Ve
lichung verwiesen We-r1 Berlin
Bei der Wahl des Tunnelprofiles wurde das I
angewendete als Vorbild angenommen. qoely
3 Da jedoch diein Wien verkehrenden Stmﬁe“‘?“lf,g;vedg b-
fir deren Aufnahme der Tunnel bestimmt ist, gering

: Hoch'

messungen aufweisen als die Wagen der Be"llne: durch
und Untergrundbahn, und da die Linienfﬁhrun"de Ver-
enge Gassen geplant ist, wurde eine ents[’l'echenn
ringerung der Abmessungen in Aussicht genommer:
Um miglichst viel Strafienbahnlinien in dem
zu_vereinigen, ist eine geradlinige Fortsetzung
seitigen Armes des Getreidemarktes geplant, mit d
gestatten wiirde, die stidlichen Straffenbahnlinien
westlichen bei der Sezession zu vereinen. unt
Der Verfasser hat einen Versuch unternommer

erster
dlinie
Be-

el
fur
Festhaltung dieses Strafenzuges einen Verbauungsp s ein”
die derzeit von dem Freihause und dem Naschmar
genommenen Griinde zu entwerfen. :
Derselbe wird in Abb. 81 mit der AbSlChlt cl?"e
zu zeigen, daB sich recht giinstige Bauparzellen ¢%o
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Auch ist an Hand dieses Planes die Beschreibung Derselbe zeigt, daB bei der Sezession nicht weniger

der Ej
uicflgfahrtgrampe des Tunnels sowie der Umkehrschleife
lie Elisabethstrale wesentlich erleichtert.
Biies BI:HVVagen (}er. sudliqhen und westlichen Stralenbahn-
die Elisabenhzum Teil zu einer neuen Umkehrschleife durch
den Ton t’it strae gefuhrt werden, zum andern Teil in
lat nel der UnterstraBenbahnlinie Sezession—Morzin-
Platz tibergehen.
Ersat‘sz!: g.mk.ehrschleife durch die Elisabethstrafie soll
i sor die jetzt bestehende Fo‘rtsetzung nach dem Neuen
e jod WI% fiir die Opernschleife bieten und vor allem
ahnst eesd mrangieren die ras.che Umkehr der Strafien-
: allég s(ldl(?r hier endenden Linien gestatten. Sollte sie
86w d.lchon und Wgsthchen I:,inien nicht ausreichen,
bleibey, A ie Opernschleife fiir einzelne Linien erhalten
art betx"i:b er, was sodann ohne weiteres moglich wiire, der-
By o en werden, dal der Opernring nur von einem
und nur senkrecht gekreuzt wird.

MOrzglel Unters.tra.ﬁenbahnlinie Sezession—
S dr,P}atZ beginnt mit einer Rampe in der
Werde;e istrafle, welche derart angelegt
o N'bson’ dall die Wagen vor Kreuzung
iofe elﬂalungengasse schon die geniigende
Ahren W?ll-]dg:t haben, so daf dieselbe unter-
o be;ménehr folgt die Linie der Operngasse,
ihre er Oper die erste Haltestelle, findet
und § ortsetzung in der Augustinerstralie
. SIE’i‘;’gellgase und gelangt am Austritt
e in de ;
stello ”éra%tﬂns‘?. in den Graben zur Halte-
Eetzugur Ermoglichung der weiteren Fort-
i elg soll der Trattnerhof
agn U8t werden und die
unter einem daselbst g, teeseeees

r.mlgém‘:dl

z

als fiinf Hauptradialstrafen, in welchen mehr als doppelt
so viele, wichtige StraBenbahnlinien zusammenlaufen, unter-
einander verbunden sein werden, und zwar: Mariahilfer-
strafe, Gumpendorferstrafie, Magdalenenstrafie, Wienstralle
und Wiedner Hauptstrabe.

Da die Magdalenenstrafenlinie der Straflenbahn bei
der Haltestelle Kettenbriickengasse die Wientallinie der Stadt-
bahn kreuzt und in ihrer Fortsetzung zur Siidbahnstation
Meidling fihrt, da ferner die StraBenbahnlinie Wiedner
Hauptstrafie die Siidbahn und Staatsbahn erreichen lilit
und tiberdies noch von den Wagen der Elektrischen Bahn
Wien—Baden befahren wird, und da endlich die Maria-
hilferstrafenlinie eine Verbindung zur Westbahn und zur
Girtellinie herstellt und eine Fortsetzung nach St. Veit
sowie nach Lainz und Modling findet, werden durch die
Vereinigung der genannten Strallenbahnlinien

! errichtenden Neubau nach ~*—um
W auernmarkt  gefithrt
::gelil’ an dessen Eignmﬂn—
nHOhen den Hohen Markt sie die Haltestelle
U" Markt¢ aufweist.
Aufschl;gﬁdle weitere Fortsetzung gibt Abb.32
iniger Wie diese zeigt, soll in gerad-
Stra[,;e*) ortsetzung des Bauernmarktes eine
terngassund unter dieser die Bahn bis zur
etwa § me gefiihrt werden, wonach letatere, Lot
Basse, in ““tfer der StraBenhohe der Juden-
ZWischen sgn tem Gegenbogen unter einem
8asse lioge gl’ Seitenstittengasse und Stern-
er Kirgh: qen Grundstiicke und sodann bei
uprechts“i‘ t. Ruprecht vortiber zu fithren wiire, um bei der
Zutage 4, trege in horizontaler Ausmiindung am Morzinplatze
o Ueten, wie dies durch Abb. 33 dargestellt wird.
bestimmt (;}terstraﬁenbahnllme Sezession—Morzinplatz ist
_Radiallin%e 13 nach Westen und nach Siden fihrenden
ie Inn ; Sel‘ stiidtischen Straflenbahn zu vereinigen und
erselbey Ie't tadt fortzufuhren, sowie auch die Verbindung
Inien qeg ?Il den nach Norden und Osten fithrenden
Zahlreichen B, und XX. Bezirkes herbeizufithren und den
Tonerg, Sn Bewohnern dieser Bezirke die Erreichung der
b tadt zu ermuoglichen.
Anschlus:rdles soll sie auch im Wege des Umsteigens dem
linje Wie ‘(31 der Wiener' Stadtbahn, und zwar der Wiental-
® der Donaukanallinie, an die Innere Stadt dienen.

in vmtéﬁse Aufgaben vermag die geplante Unterstrafienbahn

Lizarsirally

fo gendemha‘f;te“el‘,‘Weise zu erfiillen, wie dies aus nach-
. erkehrsplane ersichtlich ist (Abb. 34).
s Di f
nutfelb) b"’se_ vom Verfasser geplante Strafie soll bereits bei der un-

ar
evorstohenden Verbauung jener Gegend zur. Ausfiihrung

Abb. 29 Graphische Darstellung der Verkehrsdichte im Wiener Strabenb

elangen.
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ahnnetze

Lenvra) - Frindho!

am 1, November des Jahres 1905

5 Hauptradialstraflen,
11 wichtige StraBenbahnlinien un

bindung von
3 Hauptbahnen (Staatsbahn, Siidbahn, Westhahn),

9 Stadtbahnlinien (Wientallinie und Giirtellinie), -
3 Nebenbahnen (Wien—Baden, Hietzing — Modling

und Hietzing—St. Veit)
mit dem Anfangspunkte der Untergrundlinie Sezession—

d damit die Ver-

Morzinplatz mittelbar herbeigefiihrt.

Am stlichen Ende des Tunnels erfolgt der Ubergang
der Wagen auf das am Franz Josefs-Kai bestehende Gleis
der StraBenbahn, in welches folgende Straffenbahnlinien
einmiinden:

Augartenbriicke _ Klosterneuburgerstrale,

Marienbricke—Taborstrafe—Dresdnerstrale,

Praterstrabe—Kronprinz Rudolfbriicke,

Praterstrafe—Ausstellungsstralie— Rotunde und

Weiﬁgarberstraﬂe——Sophienbrﬁcke~Hauptallee.
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Abb. 30

Plan von Wien

mit den vorgeschlagenen

Linien, und zwar :

1. Unterstrafenbahn:
Sezession—Morzinplatz

2, UnterstraBenbahn:

Alsergrund—=Stuben-
briicke

3. Ergéinzungslinien des
StraBenbahnnetzes :

a) Felberstrafie—Linden-
gasse

b) Hotel Kummer—Drei-
hufeisengasse

4. Schnellbahn:

Westbahnhof—Prater-
stern.
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Durch shese Straflenbahnlinien sind erreichbar:
Dne Donaukanallinie der Stadtbahn und dadurch
d;e Franz Josefshahn,
die Nordwesthahn,
die I:.lr}ie Augartenbriicke —Floridsdorf — Donaufeld,
dge Linie nach Kagran und Kaisermiihlen und
die geplante Linie nach Prefburg. :

X

des Johann Stranfitheaters sowie auch mittelbar des Hof-
burgtheaters und des Volkstheaters mit der Inneren Stadt
und durch die Untergrundbahn mit den an diese anzu-
schlieBenden Radiallinien, welehe durch die ~dichtestbe-
volkerten Bezirke Wiens fithren, so wird man der vorge-
schlagenen Untergrundlinie eine hohe Bedeutung als Ver-
kehrsmittel nicht absprechen kinnen.

Malstab 1:5000

700 S0 4

st el
et

Abb. 31 Verbauungsplan fiir den Karlsplatz und Umgebung mit den geplanten Bahnlinien

bei de@g‘j’; Haltestelle Morzinplatz liegt ferner unmittelbar
Sroma, nlegeplatz Stephaniebriicke der stromaufwiirts und
schi ﬁ,ah‘:ﬁl‘ts verkehrenden Lokalschiffe der Donau-Dampf-
schiff, ll;stesellschaft, withrend die Anlegeplitze der Fern-
or Ky el dem Donau-Dampfschiffabrtsgebiude und bei

Nanpt onprinz - Rudolfbriicke durch Vermittlung obenge-

er Linien erreichbar sind. -

und naggelékﬁ ~man ferner den Verkehr nach dem Prater
des Carlth chtnbrunn, die Verbindung des Operntheaters,
theaters, Theaters an der Wien, des Raimund- und

Der Ubergang der Fahrgiste von den Strafien-, bezw.
Unterstrabenbahnwagen nach der Wientallinie und Donau-
kanallinie der Stadtbahn soll einerseits bei der Haltestelle
Kettenbriickengasse, andererseits bei der Haltestelle Schotten-
ring erfolgen.

Um diesen sowohl fir die Stadtbahn als auch fur die
StraBenbahn besonders wichtigen Anschlufiverkehr in vor-
teilhafter Weise bewiltigen zu konnen, soll sowohl bei
der Haltestelle Kettenbriickengasse der Wientallinie als bei
der Haltestelle Schottenring der Donaukanallinie ein be-
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sonderes Schleifengleis angeordnet werden, wie dies in
Abb. 30 dargestellt wurde.

Zu den Zeiten des Stadtbahnverkehres, und zwar in
Ubereinstimmung mit der Dichtigkeit desselben, sollen be-
sondere Stadtbahn-Anschlufiwagen verkehren, welche im
fortwithrenden Kreislaufe von der Haltestelle Schottenring
nach der Haltestelle Kettenbriickengasse fahren und um-
gekehrt. An beiden Haltestellen ergibt sich leicht die
Moglichkeit, die erforderlichen Schleifengleise derart an-
zuordnen, daB das Auf- und Absteigen unter dem Schutze
eines Perrondaches erfolgen kann.

Aus Abb. 35 ist zu erkennen, wie die Haltestelle
Kettenbriickengasse ausgestaltet werden konnte, um ihrer

neuen Verwendung als Anschlufistelle fiir den Stadtbahn-
verkehr zu entsprechen.

Das bestehende Gebiude soll fernerhin nur fiir den
Eingang der Fahrgiiste dienen, withrend der Ausgang der-
selben beiderseits durch Anbauten bewerkstelligt werden
soll, in welchen sowohl gersumige Aufziige als auch be-
wegliche Treppen angeordnet werden sollen, mit deren

Hilfe die nicht unbedeutenden Hohenunterschiede leicht
iiberwunden werden kénnten. :

e

Schnitt .

W
1
2
2
°
?
e

VE=000 __

|

Morzin-Platz

7

7

7 7% £
Abb. 33 Einmiindung der UnterstraBenbahnlinie am Morzinplatz

2. Unterstrallenbahn Alsergrund—Stuben
bricke.
Schon bei der ersten Verffentlichung des Pr
betreffend elektrische Untergrundbahnen dur((iah[5 d;ﬁ
a

ojektes;
fnnel' 0

er
Stadt Wien, wies der Verfasser darauf hin, er d
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Abb. 32 Entwurf fiir die Filhrung der Unter-
stralenbahn vom Hohen Markt zum Morzinplatz

Diejenigen Fahrgiste, welche lieber zu Ful gehen,

sollen iiber die bestehenden Stiegen zu den Ausgiingen ge-
langen konnen.

Zum Schutze der Fahrgiste gegen Wind und Wetter

soll aunf der Westseite der Kettenbriicke ein gedeckter
Perron angelegt werden.

Ahnliche Vorkehrungen konnten auch bei der Halte-
stelle Schottenring getroffen werden.

Abb. 34 Verkehrsplan der UnterstraBenbahnlinie Sezession-Morzinplatz

: ein®
vorgeschlagenen Durchquerung Sezession-—Morz]nlfszlzerlicb
zweite, ungefihr senkrecht zu dieser gerichtete er O:imm
werden dirfte, fir welche jedoch damals kein besﬁrde.
Vorschlag beziiglich der Linienfihrung gemacht W

: h
Heute ist der Verfasser in der Lage, diesen ‘20,:150 us”
zu unterbreiten und durch den Plan Abb. 30 2
druck zu bringen. om AlF

Gelegentlich der Parzellierung der derzeif anprﬂch
gemeinen Krankenhause und der Alserkaserne 1n en Eo¥
genommenen Griinde soll eine von dem bmhengStraﬂen'
wurfe des Stadtbauamtes etwas abweichende in
fuhrung vorgesehen werden, welche in Abb. 36 1

etwas
groferem MaBstabe dargestellt ist. Dabei soll d

TR
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11
]
=1
]

Magdalenen -Strafle
Wien - FluB

sgestaltung der Haltestelle Kettenbriickengasse der Stadtbahn fiir den Umsteigeverkehr
' von und nach der Stralenbahn

lin
8¢rung der Schwarzspanierstrafie und die Verlingerung

er
die Hrg}':kgl:ne auf einem Platze zusammenlaufen, welcher
Mari&nneen ote 240 aufweisen und einerseits mit der
twas ge: %&sss, andererseits mit der Alserstraffie und der
Strafe chwenkten Rotenhausgasse durch neuanzulegende
ni Ve‘;bun_den werden soll.
breit un?l Sgl‘bmdungsgasse zur Rotenhausgasse soll 26 m
er Spital m lang werden. Da die Rotenhausgasse von
Yerlaufep g&s]se bis zu dieser Verbindungsgasse horizontal
Shenkote %3? am Treffpunkte wie die Spitalgasse die
gasge gogen di 64% tﬂufi]wemsen soll, fullt diese Verbindungs-
5 0 i -
ANg ist” um 440/0'en ausgasse um 354 m, also, da sie 80m
kUnftigl:md{?ser Verbindungsgasse soll die Rampe der
eltgegey nterstraflenbahn angelegt werden, we che in
einep ailesetzter Richtung mit 459/, fallend, schon bei
von 4-45 ’p enlinge von nur 50 m die erforderliche Tiefe
Y Sy _der Schienenoberkante unter der Hohe des
S erreicht,

. n s
liniep _ein(tlxi?i?delé?mpe sollen nun folgende Stralenbahn-
;,29}? ie H‘?rn@B—Jﬁrgerstra[&e, welche durch die

b) die Lie itgasse in die Rotenhausgasse gefthrt werden soll;
ie Tlllne W&hr ing—Kreuzgasse, welche entweder durch
eresiengasse oder iber die Giirtellinie durch

die Czermak- und Borschkegasse mit den

Glleleisen der Lazarettgasse verbunden werden

soll;

¢) die Doblinger oder Grinzinger Linie, welche
vorerst in geradliniger Fortsetzung durch
die Spitalgasse, sodann durch einen neuen

Strabenzug entlang dem Garnisonsspital

mit der Rampe verbunden werden soll;

d) soferne es sich als wiinschenswert erweisen
sollte, die Withringer Linie auf demselben

Wege wie die Grinzinger Linie.

Es wiirde somit durch Einbeziehung der
genannten Linien in die geplante Unterstralien-
bahn eine sehr wohltuende Entlastung der
Wiihringer- und Alserstralie sowie auch des so
stark belasteten Knotenpunktes Ecke Schotten-
gasse und Schottenring eintreten.

Da iiberdies die Linie in der Czermak-
und Borschkegasse mit jener in der Lazarett-
gasse zu einer Schleife verbunden werden soll
und diese sowie auch die Jorgerstrabenlinie
bei der Haltestelle Alserstrafie der Girtellinie
vorbeifiihrt, wiire ein sehr wertvoller Anschluf
der Girtellinie der Stadtbahn an die geplante
UnterstraBenbahn, bezw. an die Innere Stadt
hergestellt.

Ferner soll die Linie Wihring—Kreuzgasse
zur Haltestelle Gersthof der Vorortelinie fort-
gesetzt und an die Linie nach Potzleinsdorf
angeschlossen werden, so daf auf diesem Wege
auch Salmannsdorf und vielleicht in Zukunft
die nordlich von Wien liegenden Abhiinge des
Wienerwaldes bis zum Kobenzl mit der Inneren
Stadt verbunden werden konnten.

Wien-Stra e

| b . Von der beschriebenen Rampe soll die
XA UnterstraBenbahn in sanftem Bogen in die Frank-

gasse einmiinden, sodann neben den Anlagen
des Maximilianplatzes verlaufend nach der
Schottengasse, unter der Freiung, dem Hof,
der Bognergasse, dem Graben und der Singer-
strabe bis zum Parkring gefiihrt werden, um
sodann nach Unterfahrung des Stadtparkes an
Stelle der Gartenanlage am linken Ufer der
Wien vor der Stubenbriicke zutage zu treten
und in die Strabenbahngleise der Landstrafie-
Hauptstrafie einzumiinden, von wo aus unter Beniitzung einer
Schleifenanlage die Haltestelle Hauptzollamt sowie die
Marxergassenlinie erreicht werden kann.

MaBstab 1:7000

Abb. 36 Entwurf eines Verbauungsplanes fiir die Griinde des Aligemeinen Kranken-
hauses und der Alserkaserne sowie der dort geplanten Tunnelrampe
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Auf diese Weise kann in die geplante Unterstrafien-
bahn die Linie Prater-Hauptallee —Marxergasse, Freudenau—
Rennplatz, bezw. Lusthaus—Sophienbriicke, die Erdberger
Linie, die Linie Land‘straﬂe—Hauptstra[be—St. Marx—Zentrgl-
friedbof und die Linie Ungargasse—Fasangasse zur Ein-
miindung gebracht und der, Bahnhof Hauptzollamt an die
Innere Stadt angeschlossen werden.

Aufler den in Strafenhshe befindlichen Haltestellen

bei den Rampen sollen folgende Untergrundhaltestellen
angelegt werden:

Schottenring, Freiung, Graben, Gartenbaugesellschaft.
Diese UnterstraBenbahnlinie wiirde 27 km lang sein

und durch die genannten vier Haltestellen in finf Teil- |

strecken von 700, 500, 500, 600 und 400 m geteilt werden.

Die Haltestelle Graben liegt unterhalb der Haltestelle
gleichen Namens der anderen Linie und soll mit dieser
in Verbindung gesetzt werden, so dab daselbst ein Uber-

gang der Fahrgiiste von eciner Linie zur anderen eor-
folgen kann.

Voraussichtliche Betriebsergebnisse der
geplanten Unterstraffienbahnen.

Der Betrieb der UnterstraBenbahnen soll mit den
gleichen Betriebsmitteln bewerkstelligt werden, welche die
bestehenden StraBenbahnen befahren, jedoch sollen die-
selben deutlich erkennbar bezeichnet werden, damit sich
das Publikum leicht zurechtfinde. Vorwiegend sollen Wagen-
zlige, bestehend aus Motorwagen und Beiwagen, verwendet
werden, welche ein zusammengehiriges Ganzes bilden. Aufier
diesen Wagenziigen sollen noch einzelne Motorwagen verkehren.

Damit die Beiwagen von ihren Motorwagen nicht
getrennt werden miissen, sollen die Enden aller Routen,
welche von Unterstraienbahnziigen hefahren werden, mit
Schleifengleisen versehen werden, wie solche bei der
Mariahilferlinie, am Studbahnhofe usw. vorhanden sind und
auch am Morzinplatze sowie bei den fiir den Anschlufiverkehr
bestimmten Haltestellen der Stadtbahn: Kettenbriicken-
gasse, Schottenring, Hauptzollamt und Alserstralie angelegt
werden sollen, um das Verkehrshedtirfnis einzelner Linien
beriicksichtigen zu konnen, ohne nutzlose Wagenkilometer
auf anderen, weniger verkehrsreichen Linien leisten zu
miissen. .

Das Einfahren der Wagenztige in "den Tunnel soll
gewthnlich in gleichmiBigem Zeitintervalle erfolgen, und
zwar soll anfinglich ein Zeitabstand von einer Minute ein-

gehalten werden, so daf stiindlich 60 Wagenztige in jeder
Richtung verkehren sollen.

Eine geeignete Signalanlage soll es ermiglichen, die
Zuge einander auch in kiirzerem Zeitabstande, und zwar
dulersten Falles alle Viertelminuten, folgen lassen zu
kinnen, wovon bei Verkehrsstorungen in den StraBenbahn-
linien,  bezw. nach solchen, Gebrauch gemacht werden
diirfte.

Da die Tunnels keine einzige Weiche enthalten, auch
Jjede Kreuzung im Niveau vermieden ist, und da die Wagen-
ziige niemals eine besonders hohe Geschwindigkeit auf-
weisen werden, und da endlich keine Stelle vorhanden ist,
an welcher der Ausblick behindert wire, diirfte der in
Aussicht genommene kurze Zeitabstand zwischen den ein-
zelnen Wagen wohl errcichbar sein.

Die Durchschnittsgeschwindigkeit einschlieflich des
Aufenthaltes in den Haltestellen soll vorerst der Sicherheit
halber mit 13 his 14 km/Stde. angenommen werden, wobei
gegeniiber jedem anderen durch den Strallenverkehr be-

hinderten Verkehrsmittel ein sehr erheblicher Zeitgewinn
erzielbar ist.

Noch weit hiher
moglichkeit zu verans
gebenen Richtungen n

als der Zeitgewinn ist die Verkehrs-
chlagen, welche heute in den ange-
ur sehr notdirftig mit Beniitzung der

e

en
Omnibusse besteht, nach Erbauung der vorgesch!ag;lilr_
Unterstraflenbahnen aber in bester Weise geboten 831}1 o
Obwohl es keinem Zweifel unterliegt, dafd lebenSO
kehrsdichte auf den Unterstrafenbahnen uundesif.l‘lsn:e s
groll, wenn nicht grofler angenommen werden OnStr alen-
an dem dichtest befahrenen Teile des bestehgndi{ﬂ - nfing-
bahnnetzes, nimlich dem Opernringe, sollen fir den i
lichen Verkehr stindlich nur 60 Wagenzugveergleln.]
Wagen nach jeder Richtung angenommen W B ok
anfinglich px:]o Stunde nur 120 Wagen in jeder Richt &
die Unterstraflenbahnlinien befahren wiirden. o
Demgegeniiber weist das bestehende Stralien
folgende Verkehrsdichte auf:

ahnnet?

jn jeder
Wagen pro Stunde in
= Richtung

el

Alserstrafle . . . 2 } 176 12%}242
Withringerstrafie . 104 188
Opernring 1§§ 164
Franzensring 17 3 129
Parkring b 116 89
Mariahilferstrafie . 78 16
Gumpendorferstrafe . 12 18
Wienstrafie . 30 218 39 213
Margaretenstrafie . 24 15
Matzleinsdorferstrafie 30 44
Favoritenstrafie 44

: ver-
Wie an den eingeklammerten Zahlen elikegnzall}nter'
kehren derzeit in denjenigen Linien, welche in de nithern
strallenbahnen vereinigt werden sollen, St“ndhChba?],,en ge
doppelt so viel Wagen, als fir die Unterstrafienba
plant sind. Stunde
Bei einer Verkehrsdichte von 120 Wagen Prohnittlich
und einer Besetzung der Wagen, wie sie dqrchsg.‘i -
im ganzen Stralenbahnnetze bisher erzie'lt wird (h
giste fiir 1 Wagenkilometer), sowie bei ciner Dure
einnahme von 15 h von jedem Fahrgaste kann Jlung der
von Petersen aufgestellten graphischen Darst% b. 2) eil
Rentabilitit elektrischer Stadt-Schnellbahnen (A B,'lhnkiIO'
Anlagekapital von rund 7 Millionen Kronen pro
meter mit 50/, verzinst werden. eits aus”
Betrachtet man die Anlagekosten anderer ber Pariser
gefiihrter Untergrundbahnen, zum Beispiel jene derr oder
Stadthahn (42 Millionen Kronen pro Bahnkllonletfdillionen
jene der Tiefbahnstrecke Charlottenburg (399 ohl die
Kronen pro Bahnkilometer), so kann man Wrstra.ﬁeﬂ’
Annahme  treffen, daf die vorgeschlagenen Unte J5sungs”
bahnen, welche keine sehr bedentenden Grundein: kei
kosten ~erfordern und ohne Grundwassersqhwm;;% . als
erbaut werden kinnen, pro Bahnkilometer nlchtdaﬂ dere?d
5 bis 6 Millionen Kronen kosten konnen, 80
Rentabilitit gesichert erscheint.

es.
3. ErgH.nzungen des Strabenbahnnet?

ffen~

Durch das aus den heiden beschriebenen Untgzi'tlt\.fariﬂ‘
bahnen gebildete Linienkreuz wiirden mit Ausnahme tzes €0
hilferstrafie gerade Jjene Teile des Straﬁenbahm;estet sind;
lastet werden, welche hereits derzeit schon Ubel:v;iens t
und es wiirde das gesamte Straflenbahnnetz ebrach®
sechs Punkten der Inneren Stadt in Verbindung 8 :
werden. ; stung

Da die Mariahilferstrafie zweifellos auch emer(f;ut':]ag
bedarf, schligt der Verfasser vor, in der F Ortibruc
Felberstraffe den schon geplanten Straﬁendul‘cl rzustelle
Dreilaufer- und Lindengasse moglichst _bald 9 guser”
was durch eine verhiltnismibig gt?!‘mgfug‘g‘:raﬁenlinla
einlosung moglich wire, und sodann die Fe]begirc dies®
auf diesem neuen Wege zur Stiftgasse und bergerstr&ﬁe
einerseits zur Bellaria, andererseits zur Baben
itberzuleiten.
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Tei] dDudurch wiirde der oberhalb der Stiftgasse liegende
er Mariahilferstrafie eine Entlastung erfahren.
entlast[lgl ?(I'I‘Ch den unteren Teil der Mariahilferstralie zu
gk olnntc ein Teil der Wagen, z B. alle nach der
durch dio a\;Vt fahr.enden Wagenziige, vom Hotel Kummer

i R mdmi:hlgas.se, Gu‘mpcn(lorferstmﬁe und Drei-

S Sino Erh'(’ab?ehmr rSezesswn gefihrt werden, wodurch auch

ergiels wi (llc e Weg- und Zeitersparnis fiir die Fahrgiiste
o (Schluf folgt)

Ne\;erungen an Hubreduktoren fiir das Indi-
MZ éren raschlaufender Maschinen und fiir
aschinen mit hoher Kolbengeschwindigkeit.

Von Ing. Kl. Karger in Briinn.

1t a"gze‘::e?u:.reduktion bei de.r Indizierung raschlaufender Maschinen
Selbe 1 aln e Verwendung eines He'belreduktors ggbriiuchlich. Der-
stiind; 8 b‘torchsch‘nabelkonstruktxon in seiner Ubertragung voll-
& proportional. Die Verwendung eines einfachen Hebels, welcher
I mit einem Kreisbogen oder
i mittels eines Mitnehmerstiftes
die Indizierschnur betiitigt, weist
jedoch ziemliche Proportionali-
titsfehler in der Ubertragung
auf. Als vollstindig einwand-
freier Ubertragungshebel wird
meist ein solcher mit zwei Gleit-
backen verwendet, wie er sche-
matisch aus Abb. 1 zu ersehen
ist. Aus dieser Darstellung ist
zu ersehen, daB bei einer derar-
tigen Bauart die Proportionali-
tiit der Ubertragung vollkommen
gewahrt ist.

Ein Reduktor dieser Konstruktion, der so ausgefiihrt ist, daB er
fiir verschiedene Hiibe verwendet werden kann, und bei welchem die
Anbringung und Handhabung moglichst vereinfacht ist, wurde von
Hauber konstruiert und ist in Abb, 2 uvd 3 ersichtlich gemacht.
Er besteht der Hauptsache nach aus. einer Holzlatte, welche nicht fest
mit dem vom Kreuzkopf bewegten Mitnehmer verbunden ist, sondern
durch eine entsprechend starke Feder an den Mitnehmer angelegt
wird. Hiedurch wird es ermdglichty durch einfaches Wegschwenken
der Stange den ganzen Reduktor auBer Betrieb zu setzen. Durch Los-
lassen der Holzlatte, welche durch die Federspannung am Mitnehmer
festgehalten wird, geschieht das Einriicken dés Reduktors. Durch die
Erfahrung ist bewiesen, da es ganz einerlei ist, in welcher Stellung
des Mitnehmers, ob in Bewegung oder in Ruhe, die Holzlatte los-
gelassen wird, da ein Bruch derselben noch nie vorgekommen ist. Ein
weiterer Vorteil des Hauber-Reduktors ist noch der, daB zwei Appa-
rate gleichzeitig und durch zwei getrennte Schniire angetrieben werden
konnen, und daB trotzdem die Ubertragung der Bewegung, wie aus
der Abbildung hervorgeht, eine vollkommen korrekte ist.

|

i, -

Abb. 4

Das Festhalten der Stange in der ausgeriickten Lage wird durch
einen am Reduktor selbst angebrachten Knebel bewirkt, welcher unter
eine Nase gestellt die Stange _ festhilt. Um die Federspannung der
Anprefifeder entsprechend den verschieden hohen Umlaufzahlen findern
zu konnen, ist dieselbe spannbar eingerichtet. Ein grofier Vorteil
dieses Reduktors liegt auch darin, daB die bewegten Massen, die an
und fiir sich schon sebr gering sind, bei kleinen Hiiben infolge der
kiirzeren Latten bedeutend kleiner werden und dadurch den Reduktor
fiir hohere Umlaufzahlen verwendbar machen. Diese Latten sind Holz-
schienen ohne jede Fasson und daher von jedem beliebigen Tischler
herzustellen, was den Ingenieur der Miihe des Mitfiihrens solcher
Stangen enthebt. Die Anbringung dieses Hebelreduktors wird bei
Kapselmaschinen . derart durchgefiihrt, daf an einem bereits an der
Maschine angebrachten Gewindeputzen b (Abb. 4) die auch daselbst
su ersehende Standsiiule ¢ eingeschraubt wird. Durch einen Schlitz im
Kurbelkasten wird bierauf die Latte eingefiihrt, womit die Montierung
des Reduktors erledigt ist. Bei stehenden Maschinen offener Bauart,
bei welchen die Anbringung der Standsiiule ¢ schwierig ist, wird, wie
aus Abb. 5 ersichtlich, eine Kette zur Verbindung des Standsiulen-
stiickes- mit dem Stiinder der Maschine in Anwendung gebracht. Durch
Verwendung dieser Kette wird ein sehr kriiftiges Anlegen des Be-
festigungsstiickes an den Maschinenstiinder ermdglicht, gleichzeitig
kann durch einfaches Einschalten von Kettengliedern (die nach dem
Ewans-System ausgebildet sind), die Kettenlinge dem Maschinenséiulen-



212

S
s

geiindert werden. Bei lie-
genden Maschinen wird
meist an den Friimen selbst
das auch bei geschlossenen
Maschinen verwendete Ge-

winde in die Friimrippe
eingebohrt und auBerdem
; E“die Standsiule, da es sich
bei liegenden Maschinen
fast stets um griBere Hiibe
handelt, durch einen in
Abb. 6 und 7 ersichtlich ge-
machten separat an den Frim anzuschraubenden Teil gestiitzt. Im
allgemeinen jedoch wird bei langhubigen Maschinen, wie schon aus
der Art der Befestigung der Standsiiule folgt, der Hebelreduktor nicht
got Verwendung finden, auBer wenn fiir die Anbringung der Stand-
silule bereits bei der Konstruktion des Friimes Vorsorge getroffen ist.

Zur Indizierung solcher langhubiger Maschinen mit groBen
Kolbengeschwindigkeiten wurde meistenteils der Staniek-Hubreduktor
verwendet, welcher jedoch infolge des groBen Gewichtes der Haupt-
trommel bei hoheren Kolbengeschwindigkeiten versagte. Von Amerika
wird nun ein Rollenhubreduktor in den Handel gebracht, dessen
Eigentiimlichkeit darin besteht, da8 die Rollen nicht mit direkter
Ubersetzung auf die verkleinerten Indikatorantriebsrollen arbeiten,
sondern mittels Zahnrad oder Schneckengetriebe eine zweite Rolle an-
treiben, so daB die den Reduktor bildende Hauptrolle kleiner im Durch-
messer ausfillt, was einer Gewichtsverringerung und damit der Eignung
fiir hohere Umlaufzahlen gleichkommt. Ein derartiger Reduktor ist im
Bild und in der Zeichnung (Abb. 8 und Abb, 9) wiedergegeben. Die

Abb. 8

Abb, 9

groBe Rolle b treibt vermittels der auf derselben Welle sitzenden
kleinen Rolle ¢ ¢ine zweite grofe Rolle d an, auf deren Achse auns-
wechselbare Schnurscheiben von verschiedener Grofle ¢ angebracht sind,
welche die Indikatortrommel “antreiben. Durch Auswechslung dieser
Rollen ¢ kann die gewiinschte Reduktion herbeigefiihrt werden. Diese
doppelte Anordnung ist fiir Hiibe von 2000 mm bis 600 mm geeignet.
Fiir kleinere Hiibe (unter 600mm) wird die groBe Rolle b ganz aus-
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itnehmer

Durchmesser entsprechend | geschaltet und die Schnur ¢ direkt von der Rolle d zum Mitnehm®

. n die
am Maschinenkreuzkopf gefiithrt. Fiir letzberen. Fall erdbtd‘:::n der
Schnurfithrungsrolle f in eine andere Bohrung eingeschraubf,
Schnur die richtige Fithrung zu geben.

Diese Reduktoren arbeiteten anch bei hichsten Umlaufz
Kolbengeschwindigkeiten tadellos, und ist nur zu bemerk_ﬁny hen UD-
Einhiingen der Indikatorsehnurhaken in den Mitnehmer bei ho °f_ i
laufzahlen schwierig  werden kann. Fiir diese hohen Umlaqurzug
Kolbengeschwindigkeiten ist unbedingt dem Hebelreduktor der e
zu geben. Um das Einhingen der Haken jedoch etwas zn erleic

ahlen und
daB das

- nden
wurde von Rosenkranz der bekannte Karabmerhak?n E;;fl:inse‘
und von der Trill Ind. Company in Corry, Pa., U. S. A., ein " 1106

haken von ganz origineller Form hergestellt. Wie Abb. 10 v

f l 'Sy
i A i e
: _@«. l._‘._.-hﬁ—‘

Abb. 10 Abb. 102

: : it welche™
zeigen, ist an demselben ein unterer Fortsatz angebracht, mit

n
der Haken dem Mitnehmer geniihert wird, bis der Mitn‘ehmer :ng "
Fortsatz anstoBt, wodurch eine sichere automatische Einbing!
schieht.

Eine weitere Neuerung in Rollen-
reduktoren ist der von der The Ashcroft
Manufacturing Comp., New York, in
den Handel gebrachte »Houghtaling
Reductor“, Derselbe ist in Abb. 11 und 12

Abb, 11

die
3 o s ren
dargestellt. Bei diesem wird zum Unterschiede von dem frithe

Rolle, welche die Antriebsschnur von der Maschine erhilt, ib
wihrend die Antriebsrolle des Indikators immer gleich bl
durch wird dasselbe wie beim Hauber-Reduktor erreicht, ingerte
hohen Umlaufzahlen und kleinen Hiiben eine entsprechend VO o o
Masse zur Geltung kommt und damit der Reduktor fir egr
Tourenzahlen, also auch Schwingungszahlen, die erfOl‘d"’the aktor
Masse erhiilt. Die Asheroft Manufacturing Comp. fithrt diesen ol ein®
derart aus, daB statt der Schnurrolle an der Indikawmommauf der
Verzalinung angebracht ist, in welche ein Wurm eingreift, N der b
Welle der Indikatortrommel sitzt. Dadurch wird, wie &% ?tl
bildung ersichtlich, eine sehr kompendidse Anordnung erziet

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebietel:

Chemie. aille e

Uber Ausdehnungskoeffizienten der Elsenbleghgmlsl‘i) ”“:
richtet M. Mayer und B. Havas(,Chem.- Ztg.“ 1909, auf die ¥
Grund eingehender Untersuchungen, die mit R}icksxcht Tomn pe,st,ul"
emaillierten Eisenblechen geforderte Haltbarkeit gege'll) keit 18 :;
inderungen auch praktisch wertvoll sind. Fiir die _HP“k arf jent d
sonders maBgebend der Ausdehnungs- und Elastizititsko

Emaillen gegeniiber demjenigen der Eisenbleche, welche n werd®”
als Funktionen der cheﬁ,xisc%en Zusammensetzung angﬁﬁz}l‘ielle diene.l;.
kinnen. Die Rolle der einzelnen, zur Herstellung der o DI

S ur .
den Materialien mit Bezug auf die genannten Koeffizienten W demvef

2 ; R is von
her noch nicht eingehend untersucht, und ist die Kenntnis V
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hal : X ;
ertexl;l:;eﬁ:"lnzflrﬂfl?ffe eine rein qualitative, das heift, esist bekannt, dag

Alkali jm Gl““ns oeftment. einer Emaille um so grioBer wird, je mehr
sfiure-, hezw a?(-vorha"de" 1st, “"d.\lln 80 kleiner, je héher der Bor-
Versuche si d iesolsiiuregehalt steigt. Die einschligigen quantitativen
isher gewo? noch mcht. abgeschlossgn‘, doch konnen auf Grund des

il fnlscllnenin Materiales schpn einige in der Emailleliteratur ver-

is Grundem lf’“ ‘l‘)ffassu"gell berichtigt werden. Es soll beispielweise

dehnung derml)e kezwe.cken, die Verschiedenheiten zwischen der Aus-
b abor i ecl'emmlle und des Eiséns auszugleichen. Dagegen

was ihre Aus(? ;'101‘ iegenden Versuch.e ergeben, daB die Grundemaillen,
eckemaille y ed 'ia“,"g anbela_ngt,, nicht nur nicht die Mitte zwischen

eine etwas e.l} isenblech einnehmen, .sondem durchschnittlich sogar
letateren L E ringere Ausd_ehr}ung als die Deckemaillen besitzen. Die
aben ein etwa 25 bis 280/, geringeres Ausdehnungsvermigen

als d s A
mit 2“55 t}?ls?;(])’o withrend bei der Grundemaille das analoge Verhiiltnis
s J00/y festgestellt wurde. Entgegen der Annahme von Ost

(“Ch Y . ‘
ein gelzli'c}:le:c’x"’logle“, S. 284), daB durch Anderung des Boraxgehaltes
i Versuch :;Sdehpu“gsverm(igen hergestellt .werden konne, zeigten
ie uugﬁnst,‘e’ aB f_lle bekannte giinstige Wirkung der Alkalien durch
wird, so (ligg Beeinflussung der Borsiiure fast vollstindig aufgehoben
Schv;ankun all  durch Veriinderung des Boraxgehaltes erhebliche
treten, R M AUSdehnung_svermﬁgen der Emaillen nicht ein-
906, § 5750 ndricek (Cl}emle der Eisenemaillierung, ,,Chem.-Ztg.*
AuSdOh;mn )kglal_xb.t, daB eino Erhthung des Kryolithzusatzes den
maille mitgsmt))efhznenten der Emaille vergriBert, und zwar so, daB
en vorliegend er 100/, Kryolithgehalt sich nur fiir Blech eigne. Bei
maille § fs v 9;: Vegsuchen ergab sich fiir eine solche kryolithreiche
08 Eisons erhiiltnis der Ausdehnungskoeffizienten mit 3:7:4 bis 42
durch Ky, Woraus }gervorgeht, wie sehr der Ausdehnungskooffizient
D‘yomh gesteigert wird. %
scheinenggegl?" werden 'die Emaillen durch héhere Kryolithgehalte an-
Wurde qj sehr spride. Zur Bestimmung der Ausdehnungskoeffizienten
% 16 FueBsche Methode *) benutat.
Eisenblegge" von den verschiedenen Emaillesorten wurden auch von
-sterreichi:O}:‘ten verschiedenster Provenienz (deutsche, englische,
Wobej sichc e und ungarische Stanz- und Falzbleche) untersucht,
Im 'A'lsdeh,unter den einzelnen Blechen keine griBeren Unterschiede
orwihnt di’“"gﬂkoefﬁzwgten als b bis 60/, zeigten, wogegen, wie schon
e 3'00/ ege Unterschiede gegeniiber den verschiedenen Emaillen
Geschirre (OS etrugen. Um festzustellen, ob die Rohbearbeitung der
orvoreaft tanzen) eine wesentliche Verlinderung in der Ausdehnung
eschirre ’s&‘;"'den aus dem Boden und aus der Seitenwand gestanzter
rgaben gjch le verfertigt und auf ihre Ausdehnung gepriift. Dabei
arbeitet 5o als Ma}xmaldlfferenz desselben Bleches, verschieden ver-
E" /o, fllso ein kaum ins Gewicht fallender Betrag.
@ehnungl:k ergtgrer Versuch, der dartun sollte, wie sich der Aus-
Jenige de:eEﬁu?nt des Eisens, der doch 25—300/, geringer als der-
ergab, dag d!pmllen ist, nach Aufbringen der letzteren veriindert,
A ringen e Verminderung des Ausdehnungskoeffizienten beim
fo m"g" Grundemaille nur 059/, betrug, woraus hervorgeht,
®maillg iy, ﬁg]'emal”?n sehr elastisch sind. Beim Aufbringen der Deck-
erringe icher Stiirke auf den gleichen Versuchsstab betrug die
ig),ruf‘g der Ausdehnung 100/,
Nungep ;:vimf{:lge dieser Verhiiltnisse notwendig auftretenden Span-
Schen Eisen und Emaille machen es erkliirlich, da8 email-

]ie]-[e G
. o ¢ :
isse bef::fﬂi;:fe 80 hiiufig ohne HuBere Beeinflussung springen und

trage (ngﬁgr?ndversnche in einer Schwarzpulverfabrik, dieim Auf-
nd ngepy ei;"l B.genosse)nsclmft der chemischen Industrie in Deutsch-
Explosion g, er in der Packanlage einer Schwarzpulverfabrik erfolgten
Cltschrift I;igemhft _wurden, berichtet K. Schuppert in der
fe.“gesteut nle chemische Industrie® 1910, 8. 1. Es sollte dabei
die “hig er Werden, ob hei der Neuerrichtung des zerstorten Gebiiudes
8ite  yor ev?l:l' gewerbepolizeilicher und berufsgenossenschaftlicher
eing 8olchge schriebene leichte Deckenkonstruktion beibehalten oder
; “ttmaaus *:lsennrmlertem Beton, wie sie insbesondere von
Konstruktio nn %) empfohlen wurde, auszufithren war. Durch letztere
durch We fnnﬂol]te inshesondere eine Verringerung der Brandgefahr
fiiy dag u%-c? der hilzernen Dachkonstruktion, ferner eine Sicherheit
®nachhy rtoy ‘si‘)h]ilgen von Wurfstiicken im Falle der Explosion anderer
orden, dap | ulverwerke und endlich der Umstand verhindert
Bbgeho"Jen unaex einer im Gebiiude stattfindenden Explosion das Dach
orke geschloy d‘:"“tl'bilerg;en'()ﬁ'nungen brennende Teile auf Nachbar-

Zn ; § :
D’&htglasfgﬁgt Versuchen wurde eine mit Eisenbeton gedeckte, mit
Nachbarkammer versehene Packkammer verwendet, die von den
beg"enzt ern sowie an einer dritten Seite von 8/ m dicken Mauern

wa, .
"4 eingesetst war,

I .

Inventnri?&tkenthlelt der Versuchsraum im [nnern die betriebsiiblichen

und 10y k o. Es wurden vier Versuclie, und zwar mit 25, 50, 75
9 Schwarzpulver, ausgefiihrt.

-
..)) P,:f“ endorfs Ann., Bd. 160, 8. 497
nGeltsehrift fiir das gesamte SchieB- und Sprengstofiwesen® 1908, B. 266 f.

War, withrend als vierte Wand eine zweiteilige volle Holz-

Das Pulver wurde auf Trockenrahmen, bezw. Trockenrahmen
und auf einer Versandkiste verteilt. Beim vierten Versuch (100 kg
Pulver) wurden ferner auf beiden Seiten der Versuchskammer vor
den Nebenriiumen einzelne Pulverzylinder in einiger Entfernung von-
einander auf dem Boden aufgestellt.

Bei der Explosion wurde in allen Fillen die Holzwand heraus-
geschlendert (3 -85 m weit, entsprechend der angewendeten Pulver-
menge, welche stets insgesamt zur Entziindung gelangte). Eine
Detonation erfolgte in keinem Falle, sondern es wurde nach der
Entziindung nar ein Zischen bemerkt, dem dann eine der Pulvermenge
entsprechende Flamme folgte.

Die Seitenwiinde und die Betondecke der Versuchskammer
waren geschwiirzt, sonst unversebhrt. Die nicht impriignierten
holzernen Inventarstiicke brannten schon bei der ersten Flammenein-
wirkung an der ganzen Oberfliiche, wiihrend solche mit einem so-
genannten feuerschiitzenden Anstriche nur an einigen Stellen von dem
Feuer angegriffen waren. Dagegen sind alle Versuche, Kleidungsstiicke
durch Impriignierung feuersicher zu machen, erfolglos geblieben. Nur

| gegen Anbrennen durch Funken ‘oder gegen eine Stichflamme bei

griBerer Entfernung zeigten sich gewisse Vorteile des Impriignierens.

Beim Versuch 4 (100 kg Pulver) war die an der Decke des
Ranmes angebrachte Oberlichtscheibe aus Drahtglas von zirka 7 mm
Stirke in ihrer Fassung gelockert, durchgebogen und gesprungen,
doch wurden noch siimtliche Glasteile von der Drahteinlage zusammen-
gehalten. Von den am Boden aufgestellten Pulverzylindern waren
einige von der Stichflamme entziindet worden, welche dann beim Ab-
brennen wieder andere, benachbarte Pulverzylinder zur Entflammung
brachten. Bei den Versuchen erwies es sich ferner als praktisch, die
Trennungsmauern zwischen den einzelnen Riumen nach vorne zu
verlingern, wodurch die Stichflamme eine bessere Fiihrung erhiilt
und es ausgeschlossen erscheint, daB durch eine etwa dann noch
zuriickschlagende Flamme infolge der groferen Entfernung ein
benachbarter Arbeitsraum gefiihrdet wird. Durch die Versuche wurde
somit die ZweckmiiBigkeit der Betondecke fiir die Packriiume von
Schwarzpulyerfabriken, die nach dem Ausblasesystem errichtet sind,
erwiesen, und wird sich in Zukunft die Zulassung einer derartigen
Deckenkonstruktion fiir solche Gebiiude dann empfehlen, wenn nach
der GréBe der Riume, der Art und Menge des zu verarbeitenden
Sprengstoffs hochstens ein Brand, aber keine explosionsartige Wirkung
im Falle der Entziindung zu erwarten ist.

Hilbling

Maschinenbau.

Serie-Parallel-Turbinen, Dampfturbinen fiir intermittierenden
Betrieb mit Frisch- und Abdampf. Die Maschinenfabrik
Oerlikon, Oerlikon bei Ziirieh, hat Dampfturbinen gebaut,
die mit Abdampf von Firdermaschinen, Dampfmaschinen usw. gespeist
werden und die hiebei, infolge zeitweiser Speisung mit Frischdampf,
bisher aufgetretenen Nachteile vermeiden. Das wesentliche dieser

Serie-Parallel- Turbine® besteht darin, daB der Abdampf in zwei
Niederdruckturbinensiitzen arbeitet, von denen der eine der Hochdruck-
turbine nachgeschaltet wird, sobald Frischdampf allein herangezogen
werden muB. Die ,Serie-Parallel-Turbine* besteht aus zwei getrennten,
beiderseits vom Generator aufgestellten Turbinen. Die eine Turbine
besteht aus einem Hoch- und einem Niederdruckzylinder, 'belgie fiir
die gleiche Dampfmenge berechnet. Jede gibt 500 K W ab, in Summe
1000 KW. Die zweite Turbine besteht blo aus einem, ebenfalls fiir
500 KW berechneten Niederdruckzylinder, Wenn der Betrieb mit
Abdampf erfolgt, so wird der Dampf durch die Hauptleitung in zwei
Nebenleitungen und von diesen zu den zwei Niederdruckzylindern
geleitet. Wenn mit Frischdampf gearbeitet wird, so gelangt derselhe —
der za. das doppelte Wiirmegefille besitzt — zuerst 1n die Hochdruck-
turbine und von hier aus in die dem Hochdruckzylinder angeschlossene
Niederdruckturbine. Diese Anlage wird bei Frisch- und Abdampf mit
dem gleichen Wirkungsgrade arbeiten. Die Querschnitte der Hoch-
und Niederdruckzylinder sind fiir dieselbe Dampfmenge berechnet.
(,Period. Mitteilungen der Maschinenfabrik Oerlikon bei Ziirich®

1909, Nr. 59.)

Die Turbinenanlage des Elekirizititswerkes Andelsbuch im
Bregenzer Wald. Diese Anlage wurde von der A.G. Verel nigte
Maschinenfabriken Riisch-Ganahlin Dornbirn ge-
liefert und besteht aus vier Generatorturbinen. Diese sind Doppel-
Francisturbinen und fiir nachstehende Verhiiltnisse konstruiert:

Nettogefiille 60 m,
Wassermenge 4 m3/Sek.,
Leistung 2500 PS,
Umlaufzahl . B00/Min.

nt ein auf demn z‘yei-
das automatisch wirkt
jert werden kann. An

Zur Luftabfuhr beim Fiillen der Turbinen die
toiligen Spiralgehiiuse montiertes AblaBventil,

und auf einen bestimmten Abblasedruck regul { \
der tiefsten Stelle des Spiralgehiiuses ist ebenfalls ein selbsttiitig
wirkendes Ablaufventil angebracht, das beim Abstellen der Lokomotive
in Aktion tritt. Das Laufrad hat einen doppelten Schaufelkranz aus
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Spezialbronze und ist in solider Weise mit der Nabe aus Spezial-
gubeisen verschraubt. An der Laufradnabe sind zwei entsprechend
geformte Ablenkscheiben angeordnet, die fiir glatten Wasserdurch-
gang dienen. Beide Ablaufkriimmer sind aus Montageriicksichten zwei-
teilig ausgefiihrt. Beide Ablaufkriimmer schlieBen an ein gemeinsames
Betonsaugrohr an. Die Ringschmierlager sind mit Glyco'l\;le_;tall-
schalen ausgeriistet. Die ganze Anlage roht auf e{ner_mehrtexl{gen,
mit Zement ausgegossenen Fundamentplatte. Dis Turbinen besitzen
Finksche Leitschaufeln, die mit einem auf Kugeln gelagerten
Regulierring bewegt werden. Die Turbinen sind mit Schyvungriidern
aus Nickelstahl ausgeriistet, die die Gleichférmigkeit erhohen sollen.
Die Verbindung der Turbinen mit den Generatoren erfolgt mittels
der Isolationskupplung, System Riisch. Dieselbe beste}xt aus zwei
ineinandergreifenden Zahnriidern, welche zwischen den Zihnen ein
endloses Gummiband durchgezogen haben._ Die Geschwindigkeits-
regulierung ist eine selbsttiitige und wird wmittels Oldruckregulatoren
durchgefiihrt. Zur Sicherheit ist auch eine Handreguher.ung vorgesehen.
Zom Antrieb der beiden Erregermaschinen dienen einfache Francis-
turbinen von je 200 P8 Leistung bei 90 Umdrehungen pro Minute. Der
erreichte Wirkungsgrad der Generatorturbinen war:

bei Beaufschlagung garantiert gemessen
4/4 780/0 ] 8 G,’o biS 80'30/0
s 800/o 85:69/y 8630/
2/ 760/o 09 . 8300/.

(,Schweiz. Bauzeitung“ 1910, Nr, 5.)

Luftseilbahn  zum Transport von Versatzmaterial. Die
Harpener Bergbau-Aktiengesellschaft hat fir ihre
zwei bei Dortmund gelegenen Zechen Scharnhorst und
Courlmitdem Hoerder Bergwerks- und Hiittenverein,
jetzt Phoenix-A. G., einen Vertrag abgeschlossen, wonach die
erstere eine bei der Zeche Schleswig befindliche, za. 4 km ent-
fernte Halde des Hoerder Vereines allmiiblich abbauen und
insbesonders die dorthin abgefahrene frische Schlacke und Asche des
Hoerder Hochofenwerkes verbrauchen kdnne. Zum Transport dieses
Versatzmaterials wurden Seilbahnen gebaut. Die nach Zeche Schles-
wig fithrende normalspurige Eisenbahn wurde auf die Halde hinauf-
gefiibrt und endet an der Nordseite in mehreren Verschiebe- und
Entladegleisen. Eines dieser Gleise geht iiber eine Reihe von 22

ofien, gemauerten Filllriimpfen, die an die Halde angebaut sind.
eder derselben fafBt 150 m?, 80 daB im ganzen 3300 m3 Versatzmaterial
hier angesammelt werden kann. Die agen werden auf der Halde
durch ein elektrisch angetriebenes Seil bewegt; die Entladung der
Wagen erfolgt von Hand aus. Die Einschiittoffnung der Fiillrimpfe
1st durch einen Rost aus Profileisen abgedeckt, damit zu grofe Stiicke,
welche die AusfluBsffoung verstopfen konnten, nicht in den Rumpf
hineingelangen kénnen. Liings der Entladesffnungen der Fiillriimpfe
laufen zwei Hiingebahnanlagen, die eine nach Zeche Scharnh orst,
die zweite nach Zeche Courl. Um hier an Bedienungsmannschaft zu
sparen, leitet man die Hiingebahnwagen mittels Knotenseils selbsttitig
langsam herum. Die Fahrtgeschwindigkeit betriigt 0-15 m/Sek., und es
werden die Wagen wihrend der Fahrt beladen, indem die
AbschluBklappen der Fiillriimpfe mittels Zugketten fiir wenige
Sekunden geiffnet werden. Die Antriebsyorrichtungen der Knotenseile
sind in den Endstationen der Luftseilbahnen untergebracht. Die be-
ladenen Hiingewagen passieren eine Abstreichvorrichtung, damit die
Ladung in den Wagen leichmiiBig verteilt wird. Die beiden
Fithrungsgleise samt dem }gnotensailbetrieb sind von C. W, Hasen-
klever S6hne in Diisseldorf, die eigentlichen Luft-Seil-
bahnen hingegen von Adolf Bleichert & Cie. in Leipazig
gebaut worden. Die Luftseilbahn nach Zeche Courl hat eine Liinge
von 4610 m bei 22-3 m Gesamtgefille. Die Bahn ist nicht durchwegs
geradlinig ausgetiihrt, sondern es ist die Bahn mit Kriimmungsradien
von 20 km gebrochen, was aber bei Wagenabstinden von za. 42 m
ohne Anstiinde gelang. Die Wagen hiingen mit Ketten an je zwei
Seilbahnwagen. Der erste Wagen ist mit dem Zugseil gekuppelt,
wiithrend der zweite Wagen die Kupplungsklauen derart ausgebildet
hat, daB dieselben das Seil nur lose umfassen, damit kleine Ver-
schiebungen der beiden Wagen gegeneinander moglich sind, um einen
sicheren Betrieb zu gewiihrleisten. Siimtliche Eisenbahngleise, Briicken
und Strafen sind von eisernen Schutzbriicken gedeckt; stellenweise
sind an Stelle der letzteren auch Schutznetze angeordnet, Die zweite
Luftseilbahn nach Zeche Scharnhorst besitzt eine Liinge von 3970 m
bei 225 m Gefille. Am Ende der Seilbahn laufen die Grubenwagen
mit ihren Riidern wieder auf ansteigende Schienen auf, nachdem die
Seilbahnlaufwerke vorher vom Zugseil abgekuppelt worden sind. Die
Leistung  beider Bahnanlagen ist bedeutend und betriigt 170 ¢/Stde.
Ein Wagen faBt 1 # Material. (»Dinglers polytechn. Journal® 1910, Nr. 5.)
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Biicherschau.

Hi
er le:iar) nur Buche_r besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
itekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

von wgi?o‘},? !:]m_l- und Lehrbuch der niederen Geodiisio, begriindet
und ip Z'Bhntle- rich Hartner, fprtgesetzt von weil. Josef Wastler
eial, I Bel dAuflage umgearbeitet und erweitert von Eduard D o-
2 Hilfy, pornd: 1. Hilfte: XV und 612 Seiten (26 X 17). I Band.
3 'l'afeln'n Bl’lnd 502 Seiten. Zusammen mit 666 Abb. im Text und
Thtola. Wi and: VIII und 584 Seiten. Mit 292 Abb. im Text und

£ Mites 1910, L. W. Seidel & Sohn (Preis K 32).
}Iartnermg-hh‘:‘f’ sind dahingegangen, seit Professor Friedrich
Auflage iy :]"_‘t seinem Handbuche der niederen Geodiisie in erster
im Kroige g le IOB'entl.lch'keit trat. Dieses treffliche Werk erlangte
ordentliche Be li Usterreichischen Ingenieure eine wohlverdiente auBer-
ommends Be iebtheit, aber es fand auch im Auslande die ihm zu-
dadurel, oy eachtung und Wertschiitzung. Dies driickte sich zuniichst
Weitere Auﬂ:’ o .es dem verdienten Verfasser gegonnt war, drei
ausgehon 5, %ﬁn seines allgemein als mustergiiltig anerkannten Buches
echnischey F Onnen und so demselben einen gesicherten Platz in der
eben schieq af!{lllteratnr. zu sichern. Als aber der Autor aus dem
osef W ag ¢ iiberlebte ihn seine gelungene Schipfung, und Professor
tandes dor oo iibernahm_es, das Werk stets auf der Hohe des
die fiinfte l’; geodiitischen Wissenschaft zu erhalten. So dankte ihm
on, von ‘Sd achte Auflage yon Hartners Handbuch ihr Ent-
Behon’nach denen die letate im Jahre 1898 erschien. Da auch sie
LT Vlel? Jahren vergriffen war, erschien es nitig, eine Neu-
olezalj vglanlassen, welcher Aufgabe sich Professor Eduard
Mehreyg d 2 1a"k,9118wertgr Weise unterzog. Er nahm an dem Werke
3 e!‘ungenurc lgrelfende_ Anderungen und nicht unerhebliche Er-
heuesten Fpy vor, wobei dasselbe bei volliger Anpassung an die
Handhyc, fl--l-l ngenschaften der Wissenschaft zu einem umfassenden
g°°dﬁtischenu£‘ den praktischen Ingeniear, welcher in demselben in
nd vollgtiing; ragen Rat suchen kann, und zu einem iibersichtlichen
Hog schulen igen Lehrbuch fiir den Studierenden der technischen
Uflage o S“B?,estaltet wurde. In dieser 1904 erschienenen neunten
V_erhultnismgg- as Werk auf zwei Biinde angewachsen. Nun ist in der
ner neyap :]S kurzen Zeit von sechs Jahren wieder das Erscheinen
hat Keing Voo zehnten Auflage notiz geworden. Professor DoleZal
Zipielle A, de‘i_l'anlassung gefunden, in dieser Neuausgabe eine prin-
8 Stoffes vung an der logischen und systematischen Gliederung
und Anol_dnu‘)nune.hme.n, denn die Kritik hat allgemein die Anlage
hur unwege t']‘F' wie sie die neunte Auflage aufwies, gutgeheiben;
. ntliche textliche Verbesserungen kommen vor und geben

Zeugm » 2
8 fiir die Sorgfalt und Aufmerksamkeit des Gelebrten. Da-

80gen f r
Vollg e':-gi?:;] wir mehrere wichtige Er%ﬂ-nzungen vor, die eine wert-
gehenq erung des stoffiichen Inhaltes darstellen. Eine ein-

l‘echnu:? geha"dl_“l}g hat im I. Bande in der Abteilung ,,Ausgleichs-
TWeiterun - hEhm"H}tlonsverfahren von GrauB erfahren. GroBere
ergeben, i%?jn aben sich auch bei dem Kapitel iiber den Polygonzug
messung’ de em der Polygonzug mit indirekter (optischer) Seiten-
g0naley ‘Zu r Bussolenzug und die strenge Ausgleichung von poly-
nun - gyep %‘.’" aufgenommen wurden. Der II. Band berﬁcksic‘fltigt
SOWohl dje ie deutschen Typen der Nivellierinstrumente, und zwar

sogenannte nord- als auch die siiddeutsche Konstruktion,
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weiters wurde das Nivellierinstrument mit verschiebbarer Nivellier-
skala an der Nivellierlibelle einbezogen. Da die Stereophotogrammetrie
in den letzten Jahren feste Grundlagen gewonnen und zahlreiche
sehr beachtenswerte Anwendungen gefunden hat, muB es als sehr an-
gemessen bezeichnet werden, daB ihr der Verfasser in dem Abschnitte
»Photogrammetrie® ein eigenes Kapitel gewidmet hat, das uns als
wines der interessantesten des trefflichen Werkes erscheint, und das
vorziiglich iiber die Materie orientiert. Uber den sachlichen Inhalt
des Werkes, das eigentlich recht gut als dreibiindiges erscheinen
kinnte, da ja die beiden Hiilften des I. Bandes zu ganz stattlichen
Einzelbiinden ausgewachsen sind, uns des niberen zu verbreiten,
hievon enthebt uns wohl die eingangs geschilderte Entwicklungs-
geschichte; wenn ein wissenschaftliches Werk zehn Auflagen erlebt,
so hat es gewif den Nachweis erbracht, daB es dem Bediirfnis anf
dem beziiglichen Fachgebiete vollauf entspricht. Hat aber ein solches
Werk nach 60 Jahren noch ein so jugendfrisches Antlitz wie
bei seiner ersten Auflage, wirkt, es mnoch immer 5o miéchtig auf
die Jiingerschaft des Wissenzweiges wie Hartner-Dolezals
Handbuch, so braucht es keines weiteren Zeugnisses dafiir, dab das
alte Werk stets zeitgerecht und zweckentsprechend erneuert wurde,
um wie eine’ Neuerscheinung zu wirken. Ein eigenes Lob verdienen
noch die sorgsam ausgewiihlten Literaturnachweise und die beiden
mit groBem Fleifie bearbeiteten Register, die fiir die Verwendbarkeit
des Werkes von hochstem Werte sind. Die Ausstattung und die Ab-
bildungen sind iiber jedes Lob erhaben. Wir rufen daher der ge-
diegenen Neuauflage des altbeliebten Werkes mit voller Zuversicht
zu: Vivat sequens! Dr. Paul

12.852 Die Blechabwicklungen. Eine Sammlung praktischer
Methoden, zusammengestellt von Ing. Johann Haschke. 56 Seiten
(2517 em). Mit 187 in den Text gedruckten Abbildungen. Berlin
1909, Julius Springer.

Um einem fiihlbaren Mangel an einem brauchbaren Hilfsbuch
beim Anfertigen von Blechabwicklungen abzuhelfen, hat sich der Ver-
fasser — wie er im Vorwort schreibt — zur Herausgabe dieser
Broschiire entschlossen, die die notwendigen Erliuterungen dieser
Arbeit enthiilt. Er verweist hiebei auf den Umstand, daB die Arbeit
des BlechanreiBens nicht nur tiichtige und gewissenhafte Arbeiter in
der Werkstatt verlangt, sondern daB es vielmehr im Geschiifts-
interesse gelegen ist, wenn auch der Kounstrukteur, der ja die Bleche
in jedem einzelnen Fall zu bestellen und hiefiir die Verantwortung

zu tragen hat, derart geschult ist, daB er sich jederzeit rasch im

Bureau die GroSe der notwendigen Bleche zu bestimmen vermag. Der

Verfasser hat nun eine ganze Reihe von Methoden, Abwicklungen
durchzufiihren, angegeben und beschrieben. Sie sind groBtenteils
deutschen Ursprungs, doch sind auch einige amerikanische Methoden,
soweit diese einfacher und zweckentsprechender waren, aufgenommen
worden. Bei vielen Abwicklungen ist der Konstrukteur genotigt,
sich eine fliichtige Skizze anzufertigen, um alle notwendigen GroBen
rechnerisch ermitteln zu konnen. Dies findet jedoch mur auf einfache
Korper Anwendung, da sich sonst der rechnerische. Vorgang zu un-
bequem und zu schwierig gestalten wiirde. Jedenfalls ist die rechnerische
Entwicklung in jenen Fillen, wo sie sich als notwendig erweisen konnte,
entsprechend beriicksichtigt worden. Die zahlreichen Textabbildungen
veranschaulichen auf das beste die mit priignanter Kiirze gegebenen

Erliiuterungen. Deinlesn
- 12.841 Theoretische und kinematographische Untersuchung
von Dampfhiimmern mit selbsttiitiger Schiebersteuerung. Von Ing.
Otto Fuchs. 20 Seiten (26X17 em). - Mit 13 in den Text gedruckten
Abbildungen und zwei Tafeln. Berlin 1909, Julius Springer (Preis
brosch, M 1-20). : : oL
Den weiteren Bemerkungen zu dieser Veroffentlichung sei die
Mitteilung vorangesetzt, da8 die experimentellen Untersuchungen mit
Unterstitzung der ,Gesellschaft zur Forderung deutscher Wissen-
schaft, Kunst und Literatur in Bohmen* durchgefithrt wurden. Der
Verfasser verweist zuniichst auf den Umstand, daf iiber die Gesichts-
punkte, von welchen bei der Ausmittlung einer Sclpehersteuerung zu
einem selbststenernden Dampfhammer auszugehen ist, um denselben
skonomisch und sicher arbeiten zu lassen, hisher in der Literatur so
ziemlich nichts bekannt ist, daB insbesondere in keiner Weise daran
gedacht wurde, die Bedingungen fiir die giinstigste Dam fverteilung
aufzusuchen. Der Ruf der unbedingten Unverbesserlichkeit eines
Dampfhammers, was den Dampfverbrauch anlangt, sei nur insoferne

erechtfortigt, soweit es sich um Dampfverluste handle nicht aber
B ter der patbaren b Der Verfass,er versucht

beziiglich des nutzbaren Verbrauches selbst. r S
nun, die Bedingungen fiir eine moglichst giinstige Dampfverteilung
aufzustellen. Zu diesem Behuf untersucht er die einzelnen bei einem
Spiel sich ereignenden Vorginge, um den Einfluf einer variablen
Fiillung auf die Schlagarbeit und Schlagzahl bei konstanter Expansion
sowie andererseits den Einfluf einer Anderung des E_praqsnonsgradeg
bei konstanter Fiillung kennen zu lernen. Hiebei zeigt sich, daﬁ_bel
konstanter Expansion die Schlagdauer mit wachsender Fiillung kleiner
wird, da hingegen die Veriinderung des ,Expansmnsgrad?s bei gleich=
bleibender Fiillung keine nennenswerte Anderung der Schlagzeit be-
wirkt. Beziiglich des _Dampfverbrauches ergibt sich, daf mit der

roBeren Fiillung die Okonomie abnimmt, was in der Verkleinerung
ges Expansionsgrades infolge des relativ geringeren Einflusses des
schiidlichen Raumes seine Begriindung hat. Die aus den angestellten
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theoretischen Betrachtungen gezogenen Schliisse seien auch lu‘er im
Auszug wiedergegeben: Ganz abgesehen vom okonomischen Stand-
punkt ist der mit Muschelschieber zwangliufig gesteuerte Hammer
ohne Expansion einfach unmiglich. Expansionsgrad und .P.‘ulll.mg.smd
bei der Bemessung des Schiebers entsprechend zu beriicksichtigen.
Weiters zieht der Verfasser wichtige Schliisse beziiglich des kon-
struktiven Aufbaues des Zylinders. Von den Lindnerschen Ver-
suchen, Dampfhiimmer zu indizieren, ausgehend, bespricht der Ver-
fasser das von ihm hiezu gewihlte Mittel, einen Druckregistrier-
apparat fiir kinematographisches = Indizieren. Mit Hilfe des in der
Abhandlung ausfiihrlich beschriebenen Apparates ist es nicht nur ge-
lungen, die Himmer zu indizieren, sondern auch die Geschwindigkeit
des Birs zu bestimmen, insbesondere jene im Moment des Auf-
schlagens. Die erwiilnte Untersuchungsmethode hat sich, wie der Ver-
fasser mitteilt, gut bewiihrt; iiber die Resultate der angestellten
Untersuchungen soll spiiter noch* von ihm berichtet werden. Diese
hochinteressante Veriffentlichung verdient schon jetzt volleAufmerksam-
keit. Die Arbeit ist jedenfalls geeignet, nach Abschluﬂ_ und Vorlage
der Ergebnisse der experimentellen Untersuchungen eine merkbare
Liicke in der einschkigigen Literatur auszufiillen. Deinlein

12.055 Einleitung, Ausfiihrung und Unterhaltung von Hoehbauten.
II. Teil des Handbuches fiir den praktischen Baudienst, Von kgl. Baurat
G.Tolkmitt . XIX und 346 Seiten (1912 em). Mit 125 Abbildungen,
Berlin 1909, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis geb. M 5).

Da der I. und III. Teil der von kgl. Baurat M. G ut
arbeiteten und erweiterten IV, Auflage von Tolkmitts B
sicht und Baufiihrung schon erschienen ist, bildet der nun
vorliegende Band den Abschlufl der neuen Auflage. Sein Inhalt, im

wesentlichen im Titel umschrieben, erstreckt sich auch auf die Uber-
gabeund Abrechnun

gfertiger Bauten und auf die A us-
fihrung von Umbauten. Hingegen bildet die niherungsweise
Kostenberechnung von Hochbauten, deren Abschiitzung, Entwurf
und Veranschlagung mit den restlichen Bestimmungen iiber Bauten
den Hauptgegenstand des I. Teiles, wiihrend der (I Teil sich mit

Ingenievrbauten beschiiftigt. Diese Einteilung schmiegt sich also trefilich
der tatsichlichen Verwendung des an der technischen Hochschule wissen-
schaftlich Herangebildeten an, der ja nicht selten in jungen Jahren mit
der Aufgabe betraut wird, die Ausfiihrung eines Baues zu leiten und zu
iiberwachen, also sein Buchwissen (oft unter recht schwierigen Verhiilt-
nissen und fast immer bedriingt durch knappe Bauzeit) praktisch zu

verwerten. Hier lehren ihn erfahrene Fachgenossen, wie er sich vom
ersten Baubeginn an zu benehmen hat; welche Vorbereitungen auf der
Baustelle zu treffen, welche Biicher und Vormerkungen zu fithren sind;
wie er den geschiaftlichen Verkehr mit den Unternehmern
zu regeln hat; was bei jeder einzelnen Arbeitsgattung in bezug auf Zeit,
Vorarbeiten, Massenfeststellung, Giitebeurteilung und Abnahme (das
heiBt in unserer Ausdrucksweise »»Kollaudierung*) zu beachten ist,
Technische Vorschrift en fir Erd-, Maurer-, Asphalt-, Stein-
metz-, Zimmerer-, Schmiede-, Spengler- und Dachdeckerarbeiten be-
ziehen sich auf den Rohbau, De:

n Ausbau hat der Tischler, Schlosser,
Glaser, Maler und Anstreicher zu besorgen. Heizun gundLiiftung,

Licht, Wasser- und Kraftanlagen, die innere Ein-

Benanlagen, wozu Ein-
- m. gerechnet werden, sind in
besonderen Abschnitten besprochen, denen sich solche iiber die Instand-
Setzungund Ausbesserun g bestehender Hochbauten und iiber
Umbauten anreihen. Hier haben wir also einen wertvollen Fiihver
fiir den angehenden Hochbauer, aber auch einen gediegenen Berater fiir
spiiterhin. Manche Arbeit kann oh

neweiters unter Hinweis auf die Bestim-
mungen, die hier enthalten sind, vergeben werden. Ist das Werk vor-
nehmlich fiir deutsche, insbesondere preuBlische Bauverhiiltnisse berechnet,

80 konnen doch auch wir manches daraus lernen. Jedenfalls aber ist es
dem Osterreicher, der berufen wird, im Deutschen Reiche zu bauen, als
verlifllich und gediegen warm zu empfehlen, Beraneck

12.553 Automatisch stabiler Aeroplan, konstruiert nach den
Resultaten vergleichender Studien fiber Auftrieb, Fahrtwiderstand,
Geschwindigkeit und Energiebedarf der Luftfahrzeuge von Hans Met ] er,
Maschineningenieur.61 Seifen (22'5X15 em). Ziirich,Gebr.Leem ann & Co.

In den ersten Kapiteln gibt der Autor eine Darstellung der
Wirkung des Luftwiderstandes und Luftdruckes gegen Aeroplan-

flichen und Lenkballons. Er beginnt mit den Druckdifferenzen und

dem Druckgefille der umgebenden Luft und geht dann zu einer ein-

heitlichen Betrachtung der Luftwiderstands- und Auftriebsverhiiltnisse
der Flugmaschinen und Lenkballons iiber. Den SchluB des theore-
tischen Teiles bildet ein auf den obigen Betrachtungen aufgebauter Ver.
gleich des Motorballons mit dem Drachenflieger. Der Autor verspricht
sich groBe Vorteile von der Verstellbarkeit der Tragflichen eines Drachen-
fliegers zu verschiedenen Neigungswinkeln und stiitzt darauf das Projekt
eines Drachenfliegers, dessen Beschreibung den zweiten Teil des Buches
eimnimmt. Die Verinderung des Nei ungswinkels soll durch Verschie-

bung der an der Tragflichenkonstruktion hiingenden Gondel bewerk-
stelligt werden. Es w i i 5

I umge-
aunauf-

 die Variierung derFahrtgeschwindig-

i ] nstigen kénnte, muB dem Versuch
anheimgestellt werden. Nicht glinstig fiir das Projekt scheint die

komplizierte Konstruktion. Es ist als Vielfliicher gedacht mit tief liegen-
dem Schwerpunkt und soll gar keine Steuerfliichen erhalten. Die seitliche

s 1otamen 80
Steuerung soll durch einseitiges Entspannen der Antn%‘;l’ﬁ*en hest
nebeneinander liegenden Luftschrauben bewirkt WO‘,-den. durch Vet
in Gebrauch stehenden Meotoren hat sich ein ‘s?'teu,e"':] ist es kaum
iinderung des Motorantriebes nicht bewiihrt. Im ubf'lfl!,"hes fast ganz
miglich, iiber die Brauchbarkeit eines Projekts, ey toht, ein be-
auflerhalb der in Gebrauch stehenden Drachenﬂlegel{ 5‘ Bo.llz’"“"”
stimmtes Urteil abzugeben. Dy. Artur

Eingelangte Biicher.

(* Sponde des Verfassers)

- wichtigsten
2514 Vorlesungen iiber technisehe Mechanik. Oﬂ- 9131‘?; ‘:1‘."30 "Abb.
Lehren der hoheren Dynamik. Von Dr. A. F 6 p p 1. 8% 490 8. o
ipzig 1910, Teubner (M 12). . S 1.
% JgS-’SI‘Z Handbueh dvr(..\rchitekt-ur. Leipzig 1(?10_,. I:OHI; “5‘;)2 Abb.
Baukunst der Griechen. Von Dr. Ing. J. Durm. 8 - 552 rk',’hn;iifkte unt
u. 6 Taf. 2. Teil, 1. Bd., 3. Aufl. (M 27). Schlachthife, \lgo 429 8. m.
Markthallen. Von F. Moritz und Dr. E. Se¢ hmitt. q "(“ 24). Die
391 Abb. u. 30 Taf. 4. Teil, 3. Halbband, Heft 2, 3. Au G 152 8.
Gartenarchitektur. Von A. Lambert und E. Stah l.qx .
189 Abb. u. 22 Taf. 4. Teil, 10. Halbband, 2. Aufl. (M -)'Abidmm 1]
5555 Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. 4. Bd., fiir Schmal®
Bearbeitet von Rimrott Abt und B lum. I'uhrzelll.gin 8o, Wies
spur-, Forder- und StraBenbahnen. Stidtische Bahnanlagen. :
baden 1909, Kreidel (M 5). i Bereeh
. 6795 Die l)amplkeésel. } Dampf, Brennsvtoﬂ‘e, I‘euer:lgg:";" go, 1
nung der Kessel und der Kesselnietungen. Von H. Ha jer (M 4-40).
S.m. 407 ADb. u. 8 Taf. 5.Aufl. Wiesbaden 1010, Haeder (T oo
*7649 Berieht iiber die Frgebnisse der bosnl'sch-he'rﬁfm
Staatsbahnen fiir das Jahr “1908. Sarajevo 1909, .Selbst; ezm: statischen
7784 Anhang zur zweiten Auflage der Zahlenb0!§9‘% ‘; rkhausen
Berechnung von Briicken und Diichern. Von Dr. G. A 3:60)-
u.R.Otzen. 8% 119 8. m. 83 Abb. Wieshaden 1909, K e ll.m und Dis-
8140 Grundziige der niederen Geodisie. 1. };[et}\]% Wien 1910;
positionen. Von Th. T a pla. 8° 60 8. m. 11 Taf. 2. Aufl. &
icke (K 3-60). andum
= t"}8(“286 ’l(‘ho Malzehester steam users association. 2{?‘?3::;“ 3
chief engineer for the year 1908. 8°. 65 S. m. 50 Abb. )d Nrkshed .V_
9041 Aligemeine Theorie der Raumkurven un 5. Aufl. Leipsié
Dr.R.u. Dr. K. Kommercell 8% 172 S. m. 19 Abb. 2. : 4
6schen (M 4-80). alens
i 3053 Kurzes ﬁ.embue:- der Elektrotechnik.Von Dr. A. T h(glmlg).
8% 530 8. m. 391 Abb. 4. Aufl. Berlin 1910, ’S]’r.lnge.rn(fungell au
‘ 10.142 Einfiihrung in die Vektoranalysis n_l(:t ﬁg“ge m. 35 Abb.
die mathematische Physik. Von Dr. R. Gaus. 8% 126 S.
2. Aufl. Leipzig 1909, Teubner (M 3-60).

Vereins-Angelegenheiten.

Nachtrag zum Berichte % %
iber die 18. (Wochen-) Versammlung der Tagung

Samstag den 19. Mdirz 1910

4 Bericht®

In dem in Nr. 12 dieser ,Zeitschrift" veriiﬁ'eﬂthchtlf':l ng deé

iiber diese Versammlung ist in Punkt 2. Besprec er Dona®
chutzes von Wion gegen das Hochwassedf Redner de
durch ein unliebsames Versehen bei der Anfithrung der h Herr®

1909/10

ch Her'’
Name des Herrn Ober-Baurates Prof. Rudolf Halter, gor el;;tande e
or-Ingenieur Anton Waldvogel das Wort zum ego. v. Pop?
griff, ausgeblieben.

Personalnachrichten. ”

_Banrab

Der Kaiser hat ernannt Ing. Michael Koc[\. Ol)eru]x: Balﬂmf’
Ministerium fiir Gffentliche  Arbeiten, zum MiniStw"llmtde'relegl‘ﬂp.h-en.
Ing. Januar Jokisc h zam Ober-Baurate bei der Post- un Artur 11 r;
Zentralleitung im Handelsministerium, ferner Baurat Iﬁ‘g,‘eines be
ninger dersslben Zentralleitung den Titel und Charakte e
Baurates verlichen. 7 1i63e 8% x;
Der Minister fiir gffentliche Arbeiten hat Ing. Fran \m Lehrer B
Konstrukteur an der Technischen Hochschule in Wien, zzrnnn“t' is
der Staatsgewerbsschule im X. Wiener Gemamdebt’.z“‘lf‘l"{ die Befl‘g"en

Die n.-5. Statthalterei hat Ing. Karl Gel”rli' Litze in Bad
eines beh. aut. Maschinenbau-Ingenieurs mit dem Wohns b

erteilt. 3 en hat =
Der Verwaltungsrat der Orientalischen Iusenl"g}‘llgl zum werk
Jaques Jockel, Chef des maschinentechnischen Bureaus,
stittenvorstand ernannt. st
; > ap-Komn "
T Ing. Hermann Ritter v. Lo 81, Mi}“h;)gg“'(ill:";l?(‘ gk
der Gsterreichischen Staatsbahnen (Mlﬁghed seit. lh )’esmfbe"' i
nach kurzer schwerer Krankheit im 57. Lebensjahre g Regierung® eit
t Dr. Ing. Karl Scheidtenberger, k. R, (Mitglied ®
0. 6. Professor der Technischen Hochschule in Gm{)ze :] 5
1866), ist am 25. v. M. im 83. Lebensjahre gestorben.

Eigentum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter

E = Wien-
: ‘0. in
: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co
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Alle Rgohte vorbehalten

Vorschlédge zur Verbesserung der Wiener Verkehrsverhéltnisse.

Von Prof. Karl Hochenegg.

(Erweiterte Wiedergabe des vom Verfasser in der Vollversammlung am 15. Jiinner 1910 gehaltenen Vorfrages)

(Schluff zn Nr. 13)

4. Schnellbahn Westhahnhof—Praterstern.

Einwgfigen.] das vorgeschlagene Linienkreuz wurde der
zinby t(all hoben, dall es de.m Schnellvgrke_h'rc nicht dienen
o und dafl vor allem ein solcher in Wien wiinschens-
. dre.
grllnd?tl-escf] Einwand ist in zweifacher Hinsicht nicht be-
gy denn schon in dqr ersten Veroffentlichung
Ll ausdrlicklich darauf hingewiesen, ~dall das vor-
Bclxlieﬁegene leepkreuz nur das Herz der Stadt er-
gewahltn soll und in der Linienfiihrung absichtlich derart
e warde, dal der kiinftigen Errichtung von Schnell-
. einemlezn nicht vorgegriffen wird; andererseits kann es
& 0. weifel unterliegen, dali dieses Linienkreuz, indem
0 Anschluff der Stadtbahnlinien an die Innere Stadt

z;’(’llﬁglight’ berufen ist, den Stadtbahnverkehr zu heben
: adurch indirckt dem Schnellverkehre zu dienen.

", .

Abb, 37 Lageplan des (berganges der Untergrundbahn zur Hochbahn
am Laurenzerberg

mit Alli:il hz“ zeigen, dall das vorgeschlagene Linienkreuz
Kiinftigq cst derart geplant wurde, dall es der Errichtung
arge %0: chnellbahn_lmle_n nicht vorgreift, soll nachstehend
a‘bnlin?enw(f;jﬁ:’ wie sich der Verfasser diese Schnell-
daf) dli?,a%elbv”rd aber schon jetzt ausdriicklich hervorgehoben,
Spiiter zur auung dieser Schnellbahnlinien aus mehrfachen,
itberlagsen erdrternden Griinden einer spiiteren Zukunft
ukun ey werden sollte, dall somit diese Projekte als
Orterup projekte aufzufassen sind, deren frihzeitige Er-
ig aber gewill nur vorteilhaft ist.
Ausdehnne Schng]lbuhnlinie mufl vor allem eine solche
zufolge “};}g besxt_zen oder im Laufe der Zeit erlangen, dal
eiterspa:- rer hoheren Geschwindigkeit eine erhebliche
Werden kms gegeniiber anderen Verkehrsmitteln erzielt
dicht bewarll]n' Sie kann sich nur rentieren, wenn sie in
bauung &) ntes Gebiet fiihrt oder von den an der Ver-
Iteregge e b‘“fStl‘_lchenen Gehietes beteiligten Grund-
ant?n_ﬁnanzle]l unterstiitzt wird.

sie pyp g“t ihre Anlagekosten nicht zu hoch werden, soll
Unheqiy, tort“ Als Untergrundbahn gefithrt werden, wo dies
bahy dg notig ist, im {ibrigen aber womdoglich als Hoch-
da beideexi;noch_besser als Flachbahn ausgefiihrt werden,
die Unterg:l:‘:’d‘z}usﬁfungge.rlngere Anlagekosten erfordern als
ing S(?bne;i{)er} Linie wiirde pach Ausicht des Verfassers
Siehe Abh gm in der Richtung Westhbahnhof-Praterstern
Behlagene - 30) anzulegen sein, denn dic oben vorge-
; 0 Erginzungen des StraBenbahnnetzes dirften

wohl nur fir wenige Jahre einc geniigende Erleichterung
des Verkehres in der Mariahilferstrafle gewithren. Auch
besteht in westlicher Richtung das regste Bediirfnis nach
einem Schnellverkehre, welcher jedoch iiber den West-
babnhof hinausgehend in das Wiental ausgedehnt werden

sollte.

Querschnitt T

2l 00

I
|
l
|

Qenwey Stansse

5 50

Querschnitt T1T

e

26 00

| NS———————

4
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] v o el e 5
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Querschnitt 'V

Abb. 38 Querschnitte des Uberganges der Untergrundbahn zur Hochbahn am
Laurenzerberg.

Dies wiirde mit dem geringsten Aufwande an Anlage-
kosten ~durch ~Einbeziehung der Lokalbahngleise der

Westhahn auszuftihren sein. : )
Auch wiirde noch”der sehr erhebliche Vorteil - erzielt

werden kinnen, dall der Westbahnhof, welcher ja bekannt-
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lich ganz und gar nicht mehr den Bediirfnissen entspricht,
von einem Teile des Lokalverkehres befreit werden

konnte. Letzterer kinnte auf einen im Untergrunde zwischen
Westbahnhof und Haltestelle Westbahnhof der Girtellinie
- zu errichtenden neuen Bahnhof iibergeleitet werden, um so-

dann auf die neu zu errichtende Sehnellbahn itberzugehen.

1
4%
SR
i<

Abb. 39 Lingenprofil des Uberganges der Untergrundbahn zur Hochbahn
am Laurenzerberg L

Diese sollte in muoglichst geradliniger Fihrung zum
Praterstern und etwa itber diesen hinaus iiber die Reichs-
briicke nach Kagran angelegt werden.

. er
spiclige Unterfahrung des Donaukanals vermieden un(llm‘;s_
weitere Vorteil erreicht werden, dall jede Uberschweéng‘lichen
gefahr vermieden wiirde, was angesichts der cmphn
Betriebstorungen, welche die Untergrundbahn
in Paris bei_ der letzten Uberschwemm.uug
erfahren hatfbesondere Beachtung verdient.

. Kaisan -FERoiHANDS -
b Puars

HrpNensTeig

» - Sruerd
Massrap poe LANGEN v HONE

: hen;
Aus den Abbildungen 37, 38 und 39 1st zlll 1:31:‘3&
wie dieser Ubergang bei entsprechender Ander dajfb sof
Baulinien am Laurenzerberg moglich wire, ohne ptes
eines der in letater Zeit neu 8¢

A PT

"

Y LTINS

iiber die Ferdinandsbriicke
Wie Abb. 30

fihrung moglich :

Die Untergrundbahn sollte vorerst der Mariahilfer-
stralle und Babenbergerstrafie folgen, sodann entweder den
Hofgarten oder die Albrechtgasse und sodann die Linie
Sezession—Morzinplatz am Albrechtsplatz unterfahren, hierauf
ihre Fortsetzung in der Tegetthoffstrae und am Neuen
Markte finden und hier in sanfter Kriimmung mit Unter-
fahrung des Eckhauses Neuer Markt-Seilergasse in letztere
einlenken.

Die weitere Fortsetzung wiirde sich am Stock-im-
Eisen-Platz, Stephansplatz und in der Rotenturmstrabe bis
Lugéck zwanglos ergeben.

. Statt nun die Bahn in der RotenturmstraBe gerad-
linig weiterzufithren, soll sie im Bogen mit Unterfahrung
des Eckhauses Lugeck -Rotenturmstrafie, welches einem
Neubau weichen miifite, nach dem Lugeck und sodann in die
Sonnenfelsgasse abschwenken, damit der geplante Strafien-
zug Akademiestraﬁe—Laurenzerberg erreicht wird und am
Laurenzerberg eine ginstige Moglichkeit, die Bahn aus
dem Untergrunde zur Hochhahn iiberzufithren, ausgeniitzt
werden kann. Dadurch wiirde die auberordentlich kost-

erweist, wire folgende Linien-

= ﬁ‘_‘ Ly L W1E g

Abb. 40 Hochbahn auf der Passybriicke in Paris als Vorbild fiir die Filhrung der Hochbahn

e.
Hiuser in Mitleidenschaft gezogen W:sng

Die Bahn soll sich nach Kreuun
des Fleischmarktes aus dem .Unte.rgl‘
zur Hochbahn erheben, wie dies d
schnitte I bis V dartun.

Das Lingenprofil gibt h
teren Aufschlufl.

jeriiber Wl

. rung
Um diese sehr wichtige Ubel;]f;ijgh a8
zu ermoglichen, ist es notwen ! isher

Ansteigen des Laurenzerberges W:fnd den
mit ungefihr 600/, zu belassen o eitern
Laurenzerberg auf 26 m zu ver pkcun
was durch eine geringfiigige SchW hendes
der Baulinie und durch ein e}ntBPre(l’]e der
Zurickricken des an die Ste it tre-
Dikasterialgebaudedirektion seinerz
tenden Neubaues moglich wire. Y
Da die Bahn nach Kl’e“zuzgheint,
Hafnersteiges als Hochbahn €r berges:
kann der untere Teil des Laurenzer Brei
{;vie er jetzt besteht, mit 20 " :
elassen werden. : g
Vor :]]V:: neu zu erbauenden Ferdina®

le 8¢
briicke ist eine Hochbahﬂhaltﬁs;eslwerten
— dacht, welche einen winsc « kanal'

Ubergang der Fahrgiste zur Donat ™=
linie gdergStadtbahngdm'_ch Umsteigen 8
statten wiirde. .. :m Ball
Die Fihrung der Hochbahn iber die del'Zelt‘;orbilde
befindliche Ferdinandsbriicke konnte nach dem Abb. 40
der Passybriicke in Paris erfolgen, welche in
dargestellt ist. die B
Nach Verlassen der Ferdinandsbriicke soll ochbab?
der Praterstrafle entlang bis zum Praterstern als o Hoeb-
gefithrt werden, was nach dem Vorbilde der Bel"_h?. ch wilré
bahn ohne besondere Stirung des StraBenbildes m"gt ldie Mog-
Am Praterstern wiirde sich, wie Abb. 41 dartu ’ anter BE”
lichkeit ergeben, den Ubergang in das StraBenmveal‘lr e E
niitzung einer Offnung des Viaduktes, Welc}]eli) hn
bahnhof zur Haltestelle Praterstern de}' Stadt ae er ein®
durchzufiihren, so dab die Betriebsmittel Cn?zz peniitze?
um den Zirkus Busch zu legende Um_kehrSCh]elStraBenb&h"
oder auch auf die bestehenden Linien der ad der
in der Kronprinz Rudolfstraffe einerseits uten-
Ausstellungsstrafie andererseits iibergehen KRS ht wer
Durch Abb. 41 soll nur der Beweis el‘béi:aﬁennive”‘“
dab dieser Ubergang der Hochbahn in das .
moglich ist. . u
" Das Schleifengleis um den Zirkus Busch kofz;:t‘iverde“’
ein etwa 40 m langes Gleisstiick derart ausgesta
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g:ﬁ es den Zirkus Busch vollkommen umschlieBt und so-
» ma auch fir die StraBenbahnwagen der Kronprinz Rudolf-
ralie ebenso wie fiir jene der Ausstellungstrafie als Um-
ehrschlglfe dienen konnte. .
* Bei dem Ubergange der Betriebsmittel von der Schnell-
untmhauf die Strafenbahnlinien und umgekehrt konnte
: erhalb des Viaduktes der Verhindungsbabn der Uber-
lgn ilt)tg;l d;r. Stromzufithrung, welcher bei der Schnellbahn
erfolg:n_mtter Schiene gedacht ist, auf jene mit Oberleitung
o Wenn der Ubergang der Betriebsmittel durchgefiibrt
tden soll, miibite noch eine weitere Schwierigkeit itherwun-

L ANGENPROF L

Masstod

b. Kinftige Sehnellbahnlinien.

Aufler dieser Schnellbahn werden sich in Zukunft
gewilh noch andere als notwendig herausstellen, so zum
Beispiel eine Linie Favoriten — Nordwestbahnhof — Dresdner-
strafie, welche durch die Kirntnerstralle gefiihrt werden
konnte, und eine darauf senkrechte Linie in der Richtung
Dibling—Landstrafle, fir welche die Wipplingerstrafie und
Biickerstrafle sehr geeignet wiiren.

Vorliufig erscheint es wohl angezeigt, die Projekte
fir solche Linien in allgemeinen Umrissen zu be-
arbeiten und auf die Ausfiihrungsmoglichkeit derselben

Bestehender Viodukt der Verbindungs -
linie Nordbahnhof - Houplzollom!.

e P S
: : I .nmtm;@uw LAE S 10 4 14

i—:‘, S <]

2 f]i}w- N o o

Tegeltha) Momumen!

s0 80 70 80 %0 100
Lot P [ +
T

Lot i
e oo o I T

Abb. 41 Ubergang der Hochbahn in das StraBenniveau am Praterstern

d

is?;n uwgrden, welche in der Hohenlage der Perrons gelegen
G’sun fir deren Uberwindung in Abb. 42 eine geeignete

ng zur Darstellung gebracht wurde.

Tiohy O‘l;lge Schpellbahnlinie soll die folgenden, durch die ort-
X nI; ferha]tmsse gegebenen Haltestellen aufweisen: West-
. eo’ Hotel Kummer, Babenbergerstrafie, Albrechtsplatz,

Bstbn’h Ferdinandsbriicke, Praterstern. Da die Bahnstrecke
e sa nhof—Praterstern b km lang ist, entfallt auf jede

08 1 ”t:cbs Teilstrecken eine Linge von durchschnittlich

Spricht was den Bediirfnissen einer Schnellbahn gut ent-

WeiseD'le Haltqstelle Graben wiirde in sehr vorteilhafter

7 e n Verbmdu.ng mit den gleichnamigen Haltestellen

rither beschriebenen Linienkreuzes stehen, so daf

Ol‘t ein Uber . " . . .
miglich ware.gang von einer Linie auf die andere leicht

bei der kinftigen Bestimmung der Baulinien zielbewulit
hinzuarbeiten, jedoch noch nicht an der Zeit, an die
wirkliche Ausfihrung dieser Linien zu schreiten, weil
vor allem eine viel wichtigere, dringendere und gribere
Aufgabe zu losen ist, nimlich die Sanierung der Stadt-

bahn. .
Von diesem Gesichtspunkte betrachtet, miilite sogar
die Ausfihrung der friher beschriebenen Schnellbahnlinie
Hitteldorf—Westbahnhof—Graben—Praterstern, wenn sie
selbst heute schon technisch durchfihrbar wire, so lange be-
kimpft werden, bis die Stadtbahn saniert ist, und die
Verkehrskommission wire nicht allein berechtigt, sondern
sogar verpflichtet, auf Grund der fiir die Stadtbahn seiner-
zeit erteilten Konzession eine solche Schnellbahn mit allen
gesetzlichen Mitteln zu bekdmpfen, bis die Stadtbahn mit
Erfolg zur elektrischen Betriebsfihrung tibergegangen 1st.

A T A SR
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6. Sanierung der Stadthahn.

Dall die Stadtbahn in sehr vorteilhafter Weise durch

das vorgeschlagene Linienkreuz erginzt werden konnte,
wurde bereits dargetan, :

Gelingt es auf diese oder #hnliche Art, die Stadtbahn
mit dem Herzen der Stadt zu verbinden, so kann sich die
bestehende Stadtbahn bei entsprechender Betriebsweise zu
einer sehr leistungsfuhigen Sechnellbahn entwickeln und
jedenfalls der Bevilkerung Wiens unmittelbar weit mehr
Vorteile bringen, als vorliufig durch irgendwelche andere
Schnellbahnprojekte erreichbar sind.

I A T R
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zur Finfuhrung des elektrischen Betriebes zu maqhe;‘yk“;"
diese Scheu sowie die nicht wegzuleugnende bchwnel'ngs
welche jedem Besitzwechsel der Stadtbah_n entgegeetriew
haben bisher die Einfihrung des elektrischen

' : dt
verhindert und die Erhaltung des heutigen, einer Grolista

wiirdigen Zustandes verschuldet. 2
o Un? hier endlich Wandel zu schaffen, mub nac[l:I A:Z‘:hf
des Verfassers vorerst jener Teil der Stadtbahn der | n:’ T el
lung auf elektrischen Betrieb unterzogen werden, bei w o
eine zuverlissige Verzinsung und Amortisation der neu Do
wendenden Mittel sicher ist, und es mufl alles gclw %
um diesen ersten Anfang der Sanicrqu zur vol enndem
friedenheit der Bevilkerung, aber auch mit durchschlage
wirtschaftlichen Erfolge zu bewerkstelligen.

Aus diesem Grunde wiire vorerst nur die Un:lwand
lung der Gurtellinie, der Donaukanallinie unLinien
Wientallinie ins Auge zu fassen, zur Ergiinzang dieser Kreus
das oben beschriebene Linien i
auszufithren, durch welches unter dor
rdumung eines Umsteigeréchtes

inneren
Anschlufiverkehr nach demun?]:l%“‘

= é’l‘.'.ﬁ"t et Miene:
v-J Stadrtatn.
Stadtteile ermoglicht wurde, o
dies eine Kurve Margaretenﬁ g
Gumpendorferstrafe herzuste l‘:i o o
dal tther den Verkehr Hmt?Unterﬂ
Heiligenstadt ein Ringverkehr: okl
' Stasentatubalt. Wientallinie — Gartellinie — &
Steten, kanallinie gelagert werden kmliinS'
> 3 Auf die Bedeutung dlew.oﬁerell
_c)(aufufm.s\;jm verkehres wurdc whon dﬁs ni
hingewiesen; es durfte abe"h
tiherflussig sein, dieselbe nocn
sonders eingehend zu beleuchte g
Betrachten wir einen Plti‘_le
Wien (Abb. 43), in welchem di

m-/)),% Mufﬁjﬂ 3%%

el winasansel (o
!

- ool cf{afx(u‘m.
'55ng¢n.
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Abb. 42 Wagen der hestehenden und der geplanten Stadtbahn sowie Entwurf fiir die Ausfii

welche beiden Wagen entsprechen

Die Stadtbahn umfaBt ein Liniennetz von 375639 km
Linge und steht schon heute mit der Westbahn, der
Franz Josefsbahn, der Donauliandebahn und dem Sidring
sowie mit der Aspangbahn in unmittelbarer Verbindung.
Sie konnte ferner eine vorteilhafte Verlingerung der Prater-
sternlinie mit Beniitzung des Bahndammes und der Donau-
briicke der Nordbahn nach Floridsdorf erhalten und an-
schliefend an den Bahnhof Heiligenstadt gelegentlich Ver-

breiterung der Nordwestbahnbricke auch nach Stockeran
fortgesetzt werden.

Dieses weitumfassende und die meisten der er-
wiinschten  Verkehrsméglichkeiten bietende Liniennetz
konnte in vorteilhaftester Weise in den Dienst der Stadt-
entwicklung gestellt werden, soferne eine zweckmibige
Betriebfihrung  eingefuhrt wiirde, und es wiirden damit
endlich die grofien Opfer, welche Staat, Land und Stadt
fir Errichtung der Stadtbahn gebracht haben, die ersehnten
und erhofften Fruchte bringen.

Bei den grofen und von Jahr zu Jahr ansteigenden
Betriebsverlusten der Stadthahn jst es begreiflich, daf eine

gewisse Scheu besteht, neue sehr bedeutende Aufwendungen

vilkerungsdichte durch Punkte ‘“‘.3:_'

deutet ist, von denen jeder 1 :

wohnern entspricht, so erkenn:l:b abD,

dab gerade jene Teile der Sta hnten

weleche durch die dichter be‘fgb die

Gebiete Wiens fuhren, namli ?
ks untere Wientallinic und die :

1_ linie, derzeit keine unmnttelbal;c b die
bindung haben, sondern nur du .
Station Meidlinger Haupt.am“’wi gen
in sehr umstindlicher, mit UmsWe'
und Perronwechsel verbundener
aneinander anschliefien. 4 der
Dal zwischen der Unteren Wientallinie unht. st
Grtellinie ein sehr starkes Verkehrbedurfnis beste B
auber allem Zweifel ynd kann an der starken Ben

hrung von Perrons,

hrs-
der zwei Straﬂenbabnlinien, welche diesem Ver{‘;eise’
bedtirfnisse, wenn auch nur in sehr mangelhafter e

dienen, nimlich der Bezirkslinie und der sidlichen
versallinie, alltuglich erkannt werden. et ch
Dies:as durch die genannten Straﬂenbahnllﬂlend::ch
keineswegs befriedigte Verkehpsbedtirfnis wird n wisehen
erhoht, dab sehr bedeutende Hohenunterschiede d’m Fub-
beiden Stadtteilen bestehen, deren Uberwindung de
gilnger sehr lustig ist. et kebr:
Hiezu kommt noch der Umstand, dall ein R“;,nge:hnm
soferne er durch annithernd gleichmubig dicht .6‘ s ei
Gebiet fuhrt, erfahrungsgemif viel vorteilhafter 18
Durchmesser- oder Pendelverkehr. Jverkeb?

Wiihrend beim Durchmesser- wie beim P:;nde au
gewihnlich die Besetzung der Wagen an 'cnm kurze?
Enden der Strecke abnimmt und nur auf eine folgt

r 1
Teil der Strecke eine volle Ausniitzung der W“i:her ein®
kann der endlos in sich zurtcklaufende Ringver
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gleichmiBig volle Ausniitzun i i
g der Betriebsmittel auf der
ganzen Fahrt aufweisen, wie dies Abb. 44 zeigt.

2} Uberdies entfallen beim Ringverkehr die Betriebs-
Em:l‘i."a We!chc beim Pendelverkehr an den Enden unver-
esl Plch sind und ein Brachliegen der Betriebsmittel wie
dingcs.rsonals withrend verhiltnismiflig langer Zeiten be-
Es ist daher begreifli i
3 X greiflich, dal schon bei der
;eiln&arzeltlgen Projektierung dex’- Stadthahn und seither
i: erho}t der Versuch gemacht wurde, zur Ermoglichung

ses Ringverkehres die erforderlichen zwei Kurven bei

Projekten mit der Kurve in Kauf genommen werden

miiliten.

Das von der Baudirektion des Eisenbahnmini-
steriums diesbeziiglich aufgestellte Projekt wurde unter
Aufrechthaltung jener Bedingungen ausgearbeitet, welche
bei Erbauung der Wiener Stadtbahn als grundlegend auf-
gestellt worden sind, und gelangt dadurch, obwohl es nicht
alle diese Bedingungen vollkommen erfiillen konnte, natur-
gemiil zu einer sehr kostspieligen Viaduktbahn, welche
schon bei der Reinprechtsdorfer Briicke von der Wiental-
linic abzweigt, sodann in der FluBgasse unter Beanspruchung

?_%}l_fken

o Weeagihantions (IRTTTRIN 4 C* o e PN

Abb. 43 Plan von Wien mit Angabe der Bevilkerungsdichte
Jeder Punkt entspricht 1000 Einwohnern

gﬁgeNuﬂdprfersthe einerseits und der Gumpendorferstrafe

rerseits auszufithren.

Betrie?uhmnd erstere Kurve mittlerweile gebaut und in

e angeﬂ‘(;mmen wurde, scheiterten bei der letzteren

vielen @ Versuche an den enormen Kosten und an den
argen Nachteilen, welche nach den bisherigen

s s VLl

Abb, 44 Rusniitzung de

r Wagen beim Durchmesserverkehr und beim Ringverkehr

bedeutender Grund- und Hiusereinlosungen und

sehr i
von Strabenziigen aufsteigt

kostspieliger Veriinderangen
und unter Bentitzung von gewaltigen Kunstbauten end-
lich in den bestehenden Viadukt der Girtellinie un-
mittelbar vor der Haltestelle Gumpendorferstrafie ein-

miindet.

Diese Verbindungskurve —erhalt eine Liinge von
106276 m, fordert die Verlegung des rechten Gleises der
Wientallinic - auf 67607 m, weist eine Niveau-
kreuzung mit der Giurtellinie sowie auch eine
zweite mit dem geplanten Sudbahnfligel auf, unterbindet
trotz einer Steigung von 36/g die Morizgasse, bedingt die
Senkung der Flubgasse um 160 m und damit zusammen=
hingend die Regulierung der sidlichen Morizgasse und
sehr bedeutende grund- und Hiusereinlosungen und wirde
die bisher geplanten schonen Platz- und Straflenanlagen
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unweit der Haltestelle Margaretengiirtel durch gewaltige
Viadukte beeintrichtigen.

Die Kosten dieser Verbindungskurve sind auf 12 Mil-
lionen Kronen veranschlagt, dirften aber in Wirklichkeit

und vermutlich zu gering ver-
und Hitusercinlosungen erheblich hoher

zufolge der erforderlichen
anschlagten Grund-
werden.

des beiliegenden Lageplanes (Abb.45) und des neben dem
selben gezeichneten Liingenprofiles erfolgen. b,
Die Umbauten beginnen bei Km 689 der besteba?ien'
Wientallinie, indem das sudlich gelegene Gleis der
tallinie unmittelbar vor der in der Flucht der 'Morwb'.ge
liegenden Wackenroderbriicke aus der bisherigen <
parallel zur Wien ein wenig nach Siiden verschoben ¥

LANgENPROFIL

Mureva ae

LAanges

Homen

pEs |
—1
)

3

3

i

| Bogine & Varndungsbivrve m Km £ 2190~

l Sar Waantal Linis

Abb. 45 Projekt einer

Esist nun dem Verfasser gelungen, unter Voraussetzung
elektrischen Betriebes der Stadtbahn eine Losung zu finden, bei
welcher gegentiber dem eben beschriehenen Projekte eine Er-
sparnis von 7 bis 8 Millionen Kronen, vielleicht sogar noch

mehr, erzielt wird und tiberdies die Mingel desselben voll-
standllg)l vermieden werden,

_Die Beschreibung der geplanten Verbindungsku
soll in der Richtung Wiental!iniéel(}unellinie an dfr H::g

weanted L aad
Haltestellen i
Holen der Schwellenhohen i‘
Kolen des Terrainy ' ’
Vergleichesbane i d mdriat  MQco ! ——
L S ——— — . L.,

R T, G e e R e g 8
‘\:hullvn;" | e | magy s S — re ¥ e ‘L;;“L/%

- I - | 1 I ™
P TSR “ " [T w o w o Wit

SiTuAaTioN

Verbindungskurve : Wientallinie— Giirtellinie

‘ Jich
um an der Haltestelle Margaretengiirtel etwa 16 m s?,gdeﬂ
der bisherigen Lage entlang einem neu anzu egualtc’
Perron IV vorbeizufuhren und nach Verlassen der in dos
stelle im Untergrunde gefuhrt bei Km 6-43 wisder uinder-
bestehende sudliche Gilois der Wientallinie einzum neue
Sobald dus siudliche Gleis der Wientallinio in diese 0,
Lage gebracht ist, kann der bestehende sudliche konne?
der Haltestelle Margaretengiirtel abgerissen und €8
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:::uiielﬂ‘\r ((llz}durch gewonnenen Raume zwischen Perron I
Yok & '“1’1 neuen Perrons II und IIT in der gezeichneten
. ne:nc tet vyerden. Zwischen diesen sollen die Gleise
iveauken Verbindungskurve Platz finden, welche ohne
) Mittreuzux_lg aus den Gleisen der Wientallinie gegen
Mitte k.e zwischen denselben abzweigen, bezw. aus der
; Df)mmend in diese einmiinden.
Haltest éﬁ Lage der Perrons ist derart getroffen, dafi an der
s ¢ Margaretengirtel durch Beniitzung von Perron 111
M noch ein unmittelbares Umsteigen der Fahrgiste
nach dem gegen Hutteldorf fahrenden Zuge in einen
A er Gurtellinie fahrenden Ringbahnzug erfolgen
gisto “‘lld umgekehrt; sowie auch, daf die Fahr-
it O,aneI che am Marg_nretengﬂrtel einsteigen wollen, vom
als auch _aus sowohl in einen von Hiitteldorf kommenden
Sinatet In einen von der Giirtellinie kommenden Ringzug
eigen konnen.
gleis Auflerdem ist die Moglichkeit geboten, ein Aufstellungs-
guMI_V(;;zusehen,_ damit ein Pendelverkehr Margareten-
an die Rigttotlidori eingeleitet und durch diesen anschliefend
werden ka ng:. ge die Verbindung mit Hutteldorf hergestellt
Nach der Haltestelle Mar ! e
: . garetengiirtel steigen die
Te::i der Ve'rbindungskurve mit 47{"870/00 an,g unter-
phe z_"l’il‘ﬂt eine .Straﬁenbrucke vor der Haltestelle, er-
2 de:-lc[{ sodann im offenen Einschnitt, itberfahren 130 m
fohe Glat alteste]le. Margaretengiirtel entfernt das nord-
eingéwalebls der Wientallinie und unmittelbar danach die
efiille bte Wien, scnken sich sodann wieder mit 40°/00
ollard in den Untergrund und verschwinden vor der
genden gélsse wieder im Untergrund, wonach sie alle fol-
Unterfal trabenztige einschlieflich der Gumpendorferstralie
egend ren und nach den im Untergrunde neu anzu-
en Haltestellen Gumpendorferstralle gelangen.
Utitee abei werden die beiden Gleise, nachdem sie den
mehy gizul}d unter der Mollardgasse erreicht haben, nicht
erart j einem gemeinsamen Tunnel, sondern jedes fur sich
e n glnem besonderen Tunnel gefthrt, dab die beiden
erbegruﬁl haltestellen GumpendorferstraBe rechts und links
chenden Haltestelle gleichen Namenszuliegen kommen.
Gleise on .dlesen.Untergrundhaltestellen erheben sich die
Briicke l‘;"{edor im offenen Einschnitt, um vor der
in die 1 ei der Funf hauser Pfarrkirche Maria vom Siege
von auﬁg:tehel(lidcn Gleise der Gurtellinie bei Km 2:234 je
elnzumUHden_n unter Vermeidung jeder Niveaukreuzung
1 ?’:‘0 l;ganzo Verbindungskurve erhilt eine Linge von
im g ezw. 1:054 km. Hievon liegen 0-499 Jom gemeinsam
liegen i"ell _Einschnitt, 0280 4 0334 = 0614 km Gleis
2><0'181n~ einem besonderen eingleisigen Tunnel und
der Rogt =0362 km Gleis in besonderem offenen Einschnitt,
o s und zwar 004 km, gemeinsam in Terrainhohe
Z(:: (l‘;mgewlglbten Wien.
2 emerken wire noch, dal die jetzt mit 47-879/
trigﬁg"[‘ﬁ“ﬁene Stelgl{ng, . obwohl sie beiJ elektrischem B‘gg
g niirdl?ht bedenklich ist, ermifigt werden konnte, sofern
ist, etWagc e Gleis der Wientallinie, dort, wo es zu itberfahren
gedriickt gesenkt und das Profil der Wieneinwdlbung etwas
der iy werden kénnte. Der offene Einschnitt beiderseits
gewdlbten Wien sowie die in Terrainhthe liegende

erfahr ung’ der Wien soll, wie gezeichnet, durch Gartenan- |

a -
gen g“,ggsaumt werden, um weniger auffillig zu erscheinen.
da de:lR'em beschriebenen Projekte wurde angenommen,
Welche ingverkehr nur von Betriebsmitteln geleistet wird,
Sta dtbahg:rmgerc Abmessungen aufweisen als die jetzigen
mit 360 wagen, und dementsprechend die Hohe der Tunnels
oine lichm angenommen, Wil rend bei der Stadtbahn stets
hte Hohe von 4:80 m eingehalten wurde.
stellup 10d Anlagekosten konnen einschlieBlich der Her-
g der erforderlichen Haltestellen und Perrons sowie

einschliefllich der notigen geringfiigigen Grund- und Hiuser-
cinlosungen kaum mehr als 4 bis 5 Millionen Kronen
betragen.

Noch wertvoller als die grofle Ersparnis an Anlage-
kosten erscheinen die technischen Vorteile der projektierten
Verbindungskurve.

Es entfallen vor allem die die Leistungsfihigkeit der
Bahn so sehr beeintrichtigenden Niveaukreuzungen der
Verbindungskurve mit der Girtellinie einerseits und dem
geplanten Stidbahnfligel andererseits.

Es entfallen die schwierigen Grundeinlosungen, die
mit denselben verbundenen Zeitverluste und die Ver-
sinderungen bestehender Straflenziige.

Es entfallen die wichtigsten technischen und finan-
ziellen Bedenken, welche bisher mit Recht gegen die Elek-
trifizierung der Stadtbahn erhoben wurden.

Wird der Ringverkehr durch Ausfuhrung der vor-
geschlagenen Verbindungskurve ermdglicht, so miifite auch
die schon gebaute Verbindungskurve Giirtellinie—Donau-
kanallinie derart abgeindert werden, dafi Gleiskreuzungen
in Schienenhthe vermieden werden.

Fiir den bisher gefihrten Dampfbetrieb, bei welchem
die Ziige in lingerem Zeitabstande verkehrten, hat diese
Verbindungskurve vollends entsprochen. Anders liegen jedoch
die Verhiltnisse, wenn einmal elektrischer Betrieb einge-
filhrt sein wird und diesem entsprechend in rascher Auf-
cinanderfolge die aus wenig Wagen bestehenden Ziige
einander folgen werden. Fir eine solche, in kurzem Zeit-
abstande erfolgende Zugsfolge wiirden sich die vorhandenen
Gleiskreuzungen als ein arges Hindernis erweisen, durch
welches die Leistungsfihigkeit der ganzen Bahn beein-

triichtigt werden wiirde.
Es empfiehlt sich daher, den Umbau dieser Ver-

bindungskurve bei Einfihrung des elektrischen Betriebes
durchzufuhren, wodurch freilich die auf die Umwandlung
aufzuwendenden Kosten erhoht wiirden.

Wie stellt sich nun die finanzielle Seite der Frage?

Es wird angenommen, dal} vorerst nur die Wientallinie,
die Donaukanallinie und die Giirtellinie sowie die Linie nach
dem Praterstern fir elektrischen Betrieb ausgeriistet und
mit durchwegs neuem Fahrpark fir den auf der Stadtbahn
allein abzuwickelnden Verkehr sowie mit gentigender Anzahl
von elektrischen Lokomotiven ausgestattet wiirde, um die
iiber Hiitteldorf und Heiligenstadt hinaus verkehrenden
Zuge, welche vorerst noch unter Beniitzung der alten Wagen
gebildet werden kinnten, zwischen Hitteldorf und Heiligen-

stadt zu befordern. '
Es wiirden sodann im elektrischen - Betriebe rund

99 Jm Bahnen stehen, und zwar:

Kilometer
die Wientallinie mit den Strecken
Hitteldorf—Hauptzollamt . 11-441
Hauptzollamt—Praterstern . . . - - 1-290
die Donaukanallinie Hauptzollamt— Heiligenstadt 5071
die Giirtellinie Heiligenstadt—Meidlinger Haupt- -
stralie 3 AR e GRS 8422
die Verbindungslinie der Giirtellinie mit der
Donaukanallinie . . « « « « < oo e 1-800 .
die Verbindungskurve Wientallinie-——Giirtellinie 1000

. 29-024.

Zusammen .

Auf den genannten Linien wurden bisher befordert:

im Jahre: 1907 1908
Zahl der Fahrgiste auf der Wien-
dadliie: + % s R i e - 00000 15,433.970
Zahl der Fahrgiiste auf der Donau-
Tt P R S RN - L 4,713,381
Zahl der Fahrgiste auf der Giirtel-
o P TSI s £ 6,726.914
Zusammen . . 28,400.636 26,874.26D.
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Es wurden also bei der bisherigen Betriebsweise rund
1 Million Fahrgiiste pro Bahnkilometer, also weniger be-
fordert als von der Strafenbahn, welche im Durchschnitte
des ganzen Netzes auf jedem Bahnkilometer im Jahre

1908 eine Befirderung “von 1,2567.000 Fahrgisten er-
reicht hat.

Es kann nun gar keinem Zweifel unterliegen, dal die
Stadtbahn nach Einfuhrung des elektrischen Betriebes und
eines geschlossenen Ringverkehres im Durchschnitte min-
destens zwei Millionen Fahrgiiste pro Bahnkilometer be-
fordern wird. Nimmt man nun eine Durchschnittseinnahme
von 15 Hellern pro Fahrgast an, so wird nach der gra-

hischen Rentabilititsberechnung von Petersen ein Anlage-
apital von rund 15 Millionen Kronen pro Bahnkilometer
mit 50/y verzinst, wie dies Abb. 2 ausweist.

Dieses Anlagekapital geniigt aber vollkommen, um
die Umwandlung auiP elektrischen Betrieb nebst Her-
stellung  der - Verbindungskurve Wientallinie — G irtellinie,
Umban der Verbindungskurve Giirtellinie—Donaukanal-
linie, Wiederinstandsetzen der Stadtbahnanlagen nach Be-
endigung  des Dampfbetriebes, Errichtung der erforder-
licken Wagenhallen und Beschaffung des Fahrparkes und
der Lokomotiven durchzufiihren. FEs wirde sich dabei
fir die Unwandlung ein Anlagekapital von 435 Millionen
Kronen ergeben, welches gewill ausreichen diirfte.

2 Milionen K
Abgang

o84
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—
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1898 1900 1903 1904 1906 1908 1909 Janr

Abb. 46 Betriebs-Kosten-Abgang der Wiener Stadtbahn in den Jahren
1898 bis 1909

Es wurde der Einwand erhoben, die Gemeinde Wien,
als Besitzerin der stidtischen Stralienbahn, habe kein Inter-

esse an der Sanierung der Stadtbahn, da ihr diese Fahr-
glste entziehen wiirde.

Dieser Einwand ist gewif nicht von den fiir die Ent-
wicklung der Stadt verantwortlichen Funktionfiren der
Stadtverwaltung erhoben und von denjenigen, welche

ihn ausgesprochen haben, nicht auf Stichhaltigkeit geprift
worden.

Nach = Sanierung der Stadtbahn wirden die von
derselben beforderten Fahrgiste von rund 30 Millionen
auf rund 60 Millionen anwachsen, also einen Zuwachs von
30 Millionen Fahrgisten erfabren, welche tatsiichlich zum
Teil, zum Beispiel zur Hulfte, der stidtischen StraBenbahn
voriibergehend entzogen wiirden.

Wir sagen voriibergehend, weil nach Sanierung der
Stadtbahn die Bevolkerung Wiens sehr bald erkennen
wiirde, dal es vorteilhafter ist, die Wohnstitten an den
duberen Teilen der Stadt zu suchen, und weil dadurch
mittelbar auch der Verkehr der Straflenbahn gehoben wiirde,
und zwar wahrscheinlich viel mehr, als er durch die Stadt-
bahn beeintrichtigt wiirde.

Dazu kommt noch der Umstand,
Fahrgiiste, welche etwa der
derselben

dab gerade jene
Stralienbahn entzogen wiirden,
wenig oder gar keinen Gewinn bringen,

|
|
|
|
!
1
|
|
l

an Wﬁld‘“

da sie besonders lange Strecken zuriicklegen, keinen

eine Strallenbahn bei dem Wiener begr;.;n:tlcn Tarife
oder nur einen sehr geringen Gewinn hitte. [

Und was bedeuten 15 bis 20 Millionen P‘:'g”“"
welche vielleicht vortibergehend der Straﬂeubahlll lfe im ab-
werden, gegentiber 260 Millionen Fahrgisten, welc £
gelaufenen Jahre von ihr befordert wm:den:’. Stadtver-

Bei der Grofzigigkeit, welche die Wiener Hebung
waltung bisher in allen ihren Unternehmungen z‘]"her :
der Stadt bekundet hat, kann und wird ein sole -
wand nicht zur Geltung kommen.

jebs-
Durch SanierunF der Stadtbahn wiirde das Betr! ezll

defizit derselben, welches von Jahr zu Jahr in gie:t: und
erschreckendem Male ansteigt, wie Abb. 46 ausw £ty
welches, wieaus Abb.47
zu ersehen, einschliefi- wa Ailionen
lich der Zinsenquote Nrones
und Zinseszinsen auf "
die bedeutende Summe g
von 72 4 16 = 88 Mil- 6
lionen Kronen ange-
wlchsen ist, vorerst 1
vollstindig verschwin- s
den und, wie anzuneh- “
men ist, in wenig Jah- o
ren einem Betriehs-
gewinne weichen, es -
wiirde die Bevillkerung
Wiens in der Lage sein, &
dem Grobstadtleben zu
"G 28
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s
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Abb. 47 Bisherige Verluste der Wiener Stadtbahn an Zinsenentgang, B
kostenabgang und Zinseszinsenentgang
| p under
entrinnen und wie in anderen Grofstiadten in geBWieﬂ"

Umgebung, die ihr ja durch die glnstige Lage ',
in 80 reichem Mafe éeboten ist, Wohnul;%.z“ su(;ten’
wiirden damit die sanitiren Verhaltnisse Wiens V,t rasch
und die arbeitenden Stinde nach der Arbel en. Bf
einem glucklichen Familienleben z“&f_mhn werulkorunﬂ
wiirde die Produktionsfuhigkeit der Wiener 'Ber: o
durch Zeitgewinn im taglichen Verkehre Ke‘“e'geh ;mische?
es wiirde der heimischen Arbeit und dem ng'net o
Kapitale ein lohnendes Feld der Tatigkeit er erbe und
damit unmittelbar und mittelbar Handel, Gew g
Industrie gehoben werden. ; h 4
Der %erfasser gibt sich der Hoffnung h}”?ﬂ du:icer
stattung obiger Vorschlige zur endlichen L‘.’”",,‘agen
seine Vaterstadt wichtigen Verkehrsfrage belg% 5
damit dem Aufbluben derselben gedient zu haben.
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nwendung der Nomographie auf hydraulische ¢
Formeln*). WT D P
5 Duf von Ocagne in seinem Buche ,Traité de nomographie® o
Gol'hts'ﬁenth?hte Theorie der Funktionsskalen hat auf technischem 600 -
g:ﬁ:::; eine verhiiltnismiiBig geringe Verbreitung und Anwendung 500 Tafel 1.
P en. Ich halte es daher fiir angezeigt, den gl
nte l?ochentafeln eine allgemeine Ableitung voraus-  Rauhigheitsgrad Rouhighestsgrad
h“beCken, die diesen speziellen Fall auBer Zusammen- 300 4 B rpe i
'T'Bg mit' der erwihnten Theorie, jedoch mit An- W WV I H Koeffirient .
ondu'llg ihrer Prinzipien behandelt. T 700,000 it
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v und ¢ Funktionen von einer oder zwei L1 3000 g \ \
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Aus der Betrachtung obenstehender Abbildung folgt: ads
yiz=ax!z, 03 4
1 y=z.a ol 2). B
e chf setze nun voraus, dal im Vergleich zu der Skala ,a“ die oz
kals ;“ def wb“-Skala durch eine ,m*“ mal so grobe, auf der ,c :
heigt ;rch eine ,n mal so groe Strecke dargestellt werden; daB ek,
» dem gleichen Streckenwert entspricht auf der ,a“-Skala ein o
: 7= o7 -J-- 1:70.000 L por ser, 14~

T,

Wegg -
d'oge l““v es beruht auf den Grundshtzen der Nomographie, die nach

gne insbesonders Dr. J. Mandl ei i
org, € ers Dr. J. Mandl eingehend und allgemein
FOl'r!t::ltnuh“' (Siehe ,Graphische Daratellungg von mathema%ischen
Auch im Tvon Dr. J. Mandl, Wien 1902, J. Seidl u. Sohn))
st ein Paschenbnch ,Die Hiitte*, 20. Auflage, IIL. Band, Seite 245

unktrechenbild der bekannten hydraulischen Forme

six| ¥

za\“

o
Wi 5
wird, g énn nun trotzdem hier dieses Verfahren nochmals mitgeteilt
und noe Eeﬂchiel!t dies einerseits, um damit an die sehr einfachen
innery “n:l“ wenig heachteten nomographischen Darstellungen zu er-
g anderorseits, weil der Verfasser seinem Beispiele eine

einf, .
ache, nach seiner Angabe originelle Begriindung beigibt.
Die Schriftleitung.

V7, freilich ohne Begriindung, enthalten.

* T
) Das in diesem Aufsatze mitgeteilto Verfahren ist keines- |

m-, bez

werden, also die ,m“, bezw. ,n

4c¥-Skala,

Setzt man:

loga=A4d"A'+y .
A" A =m log b.
Z=nlogc—mloghd

a=b(1 —a)m  an

(1= a)m=ux,
an=y,

n
’

form.

loga= mlogb+¢(n]ogc—mlogb),
loga=(1—a)mlogb+anlogc,

log a = log.ba AL +loge®

w. n-facher Wert, und da logarithmische Skalen angewendet
“te Potenz des Wertes der ,6-¢, bezw.

3).

8).

D.

} so erhiilt man die gegebene Gleichungs-
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o0

it m=n=1,

a=pl—2 @ 1n).

Z+y=1. Bei gleichen logarithmischon MaBstiiben wiirde man

also blo8 Produkte von Potenzen darstellen kinnen, deren Exponenten
zur Summe ,1% geben,

Anwendung.

g ile
Tafel 1. Rechenbild fiir kreisformige Prof

Bezeichnungen:

Q@ Wassermenge in 1/Sek.,

vy Geschwindigkeit in m/Sek.,
Gegoben: @ Robrdurchmesser in m,
A U P R 1) R Hydraulischer Radius in m,
Die Darstellung liefert J o0 Getiille. 2 1
a=b(1_°‘)m.ca’”. 2), O,"'m'=z4d .9 S
Durehmesser
l—a)m=2a e yerein”
4t 3), ) Unter Zugrundelegung der
z + oo fachten Formel von Kutter
1 —_—k= —
b -+ 1000 Wassermen_q\- 100 VR V‘ﬂ " 2)
e sek - .
N 1 9000 - 10000 b+V'R
9000 Rie o
l=l——: MYy=mn—nz. N=1m = 4), E 2200 Tafel 2, ergibt sich
n m m — | 75 o e —lu:
. . . o p== e
Formel 4) liefert also eine Beziehung zwischen m und nida 1 T %000 Druck b+VR
@ eine fiir die praktische Verwertharkeit nebensiichliche Grife ist, so | T oo posee o
wurde dieselbe eliminiert. ~10 | s 110 100 %e X V.7 =Cg’ /
In einem speziellen Fall ist z und y gegeben. { es0 ] %0 ¥ 5
Auf Grund praktischer Erwligungen, hetreffend den mot- 4 s00 + 2000 :‘ L v=0,, VJ 1
wendigen Bereich der einzelnen Variablen sowie deren Genauigkeit, . 3 ent-
wird man durch Versuchsrechnungen die Werte dor Einheiten der 1 450 - Diese Gleichung dem
logarithmischen Skalen wihlen und dann m wiihlen und » nach e 50 spricht vollkom"l’t:nrsll
Gleichung 4) bestimmen, - 500 1 900 allgemein behande
Die Entfernung der MaBstiibe ergibt sich aus ind 13.‘; Ly pyt‘b‘"M
e L so00 at
Y z _ 1200
Qicsmere B oo NG Y T T iR L 5). ) Fand T 50 "
n n = o i
4 375 + 300 20 14 ;
Spezieller Fall. e 4 ae,u;on:gm/ | 7000
m/se
Gegeben: a=0b, V? S T, T | 4 225 =5 » 1 900
s A L B AR 1). T
- 10 L 100 1 100 10 %o Bt
Bedingungsgleichung: ' 1 2% %0 s e -
(1““)’”=11 £ L 250 1 & : L 0
an = 7 h T %0 é 1 a0
1 225 % iy e 2
woraus L m 3) C 5 T -
STm1) o e L), ! i ' L .
Ich wiihle + 20
1 s +- 500
m=2, danua n=1, a=7-l 17 B o5
Tafel 1 : 1
4 i & l ’ i - L us0
m= n =2 s thay o - ? 2 o9 1 #*
1 ? o8 4+ w0
m=2 Wi =] a=?] T 6 375
4 o | Thfel 3, 1s ” 1%
m=3 S el a=~] 4 725 1 o i L
3 3 1 -0 - i FE 1:1000 1%e 1
m=-2~ n n=;z— “=F oF i + 30
" o Tafel 2 s i %
m=3 n W= g oe= + w00 ] o7 4 42
& 3 T 06 b 250
nl . 17 3 h
Fiir a:—-l.y—-z. i it ¢ o3 4 225
£ |7y [ e L8 o4
DRPEL IR e oo YA M o 4k + 20
-4 B.'5 o3
m= T —3— ? ‘3‘ 2 3 ; 4 5. 02 ) "
§ b 8K b IR
cbptc AUR RN R Ml i | 150
Bei der Wahl der MaBstiibe ist zu beriicksichtigen, daB sich
aus m durch Gleichung 8) ergibt. Man wird also jenen Fall wiihlen 125
missen, wo das Verhiiltnis m und n der MaBstibe den in dem ver- i ik (3 S &
langten Fall giinstigsten Wert erhilt, - om 3. gty :
100
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volles Pr.
v v w T 70

M

S ::;t"“vio tiir die Rauhig-
Sgrade 111 bis VII ge-

Fechnet,
by = 00204
bry = 027;
by = 035,
byy = 045,
qu == 0-56.

X

221

C ist eine Funktion
von R und b, da aber
R=-§- ist, so ist C eine
Funktion wvon d und b,
dem Durchmesser und dem
Rauhigkeitsgrad.

C wurde fiir die ver-

schiedenen Rohrdurchmes- *

Wassermenge Gelsile
sek. p
o0
~-10.000 7901 100 %o
9000 1t %0
8000 80
7000 F 0
L 6000 t 60
s000 &0
- 4000 T @«
4— 3000 + 30
X 1 3
% 3 a000 b P
\: :
7 1
v u §
\ ¥
\ 4
4 \ .
<4 robq 1:700 4~ 10%0 "
900", Te
- 800 t+ 8
\
200" \ o4
600 \\ + 6
- . 500 by ]
w00 -
+ 300 T3
E ]
3 3
+ 200 T 2
+4
+ 100 141000 4 %o
+ 90 - + 09
1 s + o8
4+ » + 07
1
+ 60 06
+ 50 + 05
L b
w0 + 0%
A L
+ 30 & O3
+ 20 o
] + o
. ]
A 70seh 7:10000 -1 07%

Die Wasgermenge ergibt sich aus

nd*
4

Q=K;;]/.T

mds —
:T’ot'V‘,r

Q—'———-.v=

K
r 16t daher auch eine Funktion von 4 und &.

1.

Die Darstellung diirfte hiemit ausfiihrlich begriindet sein. Er-
withnen méchte ich noch, da8 an Stelle von sehr flachen Kurven
Gerade gezeichnet wurden. C, bezw. R wurden als Ordinaten, der
Rauhigkeitsgrad als Abzisse aufgetragen.

Tafel 2. Rechenbild fiir Wasserleitungsrohren.
Den Ausgangspunkt dieser Darstellung bilden die Beziehungen:

cl = d?

= d? Vo Ak e="F0 o . 9,
H R,

t=—l—' S R 2), ‘—-7.2-—'g s 4).

H Druckhghenverlust in m auf Liinge 7,
1., Rohrlinge,

bes. zum
Volles Pr /ra/r{pfer
gefulltes
e 7
Tafel 3. 1 vV o Frofil
¥y w
2 &

oy

o

"l r
Geschwindigher! \

mysek.
_[ 4

Z\
\4?

b2
3
L)

A

-

e e e P

- LijLAx.)l
S
N
/
/ Q/ibq/f
D
<

+ 09 2
1 08

4+ 06

T 04

il

@ Wassermenge,

d Rohrdurchmesser in m,

: 1 ¢ mittlere Geschwindigkeit
in m/Sek.,

SRS Y

e TH- Reibungsgefiille,

;} Widerstandszahl.

. 3 . , 10 -
| Aus Gleichung 3)
: 49 16 ¢

—ey = —.
V= d g T

Dieser Wert in Gleichung 4) eingesetat, liefert
: i | Y S | A ST

i=g- iy d m2g &
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" Nach Gleichung 1) i—¢ %; daher

S (Y
T x32g
Digse Werte fiir ,¢* wurden nach den Angaben von Darey und

Fanning genommen. (Siehe Reinhard, Kalender fiir Wasserbau-
und Kultur-Ingenieure, S. 55.)

6).

Aus Gleichung 4) 09=2y.d.%.

Diese Umformungen ergaben sich als notwendig, um die Werte
der Widerstandszahlen von Darey fir nicht inkrustierte Rohren in
Anwendung bringen zu kinnen.

Nach Gleichung 6)

%2, 2
).=116.c........7),
16 &5
daber 02=2gd.m.‘7
16d . g 4 o=
= —¥ .25 somit U=?.‘/-‘;.V! ] 1.

C, ist eine F,unktion von d allein, da e

nach Darey bloB
vom Durchmesser abhiingt (innerhalb der gebril

uchlichen Grenzen

von ¥,
Wir erbalten also die Formoln v — C-V/v
- 1I).
und Q =K s Vz
Die Gleichungen II) haben den bereits bohandelten Typus, und

ist ihrer Darstellung weiter nichts hinzuzufiigen.
Tafel 3. Rechenbild fiir eiférmige Kanalprofile.

Es gilt: QUYSek _ pmt jm/Sek.

”__100|/R VE

m+VE
Formel von Kuttor,
Fiir das vollaufende Profil ist

1),
2),

Fiir das bis zum Kiimpfer ge-

; fiillte Profil
F =459 2

F = 30283 2,
p= 792989 r, P = 478830 r,
R=0579r. R = 06314 r,

Es wurden forner die Raubigkeitsgrade 1V, V und VI beriick-
sichtigt: my = 027; my, = 035; my, = 045,
100 R = -
Ri== s VAT =iV Y l
m - VR V 3 V i
()=F.v=K, VJJ
C; und K, sind bloB Funktionen von » und m.

Ibre Werte wurden fiir die verschiedenen gebriiuchlichen Kanal-
dimensionen und fiir die dre Rauhigkeitsgrade ermittelt, wobei ferner
das vollkommen und das bis zum Kiimpfer gefiillte Profil beriick-

. sichtigt wurde.

Die MaBstibe wurden auf Grund praktischer Erwiigungen fost-

I).

gelegt, und ist deren Borechnung im allgemeinen Teil dieser Ab- |

handlung gegeben.

Als Vorteile dieser Darstellung konnen angefiihrt werden:

1. Gleichbleibende relative Genauigkeit infolge Anwendung
logarithmischer Skalen,

2. Gedriingte Darstellung,
biriger Werte.

3. Das Inteipolieren von Zwischenwerten, wio dies bei Kurven-
scharen im allgemeinen sich als notwendig erweist, entfillt.

Es ist selbstverstiindlich, daf durch entsprechend grifere Mag-

stiibe griBere Genauigkeiten erziolt werden kénnen. Fir die Be-
nutzung der Tafeln wird es sich ompfehlen, einen Streifen Pauspapier

mit einem Strich in der Mitte 2y verwenden, um sich das Linien-
ziehen zu ersparen.

einfache Eimittlung zusammenge-

Wilhelm Vieser
Togenieur-Kandidat.

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten-

Eisenbahnwesen.

Olfenerung fiir Lokomotiven. Im Verein deutscher e elstar
Ingenieure zu Berlin hielt am 25. Jioner 1. J. R.“'g‘iﬂ;‘uogxzotiv"“ mit
L.SuBmann einen Vortrag iiber Olfeuerung fiir {Szuuﬂ““’
besonderer Beriicksichtigung der Versuche mit Tee:n mmien
bei den preuSischen Staatshahnen, dem folgendes en

ein auber
Die Verfeuerung fliissiger Brennstoffe gewiihrt B\I(Iﬁ:‘dnn , des
ordentliche Vorteile durch die Vereinfachung der Verglei
Trausports, der Aufstapelung und Verausgabung ;,m Fortfall vo"
Kohlenfenerung, ferner auch durch den ginzlic e"b_ und Qu
Schlacke und Asche und durch die Mbg!mhken,'&age“ Eisen
entwicklung sowie Funkenflug zu vermeiden. _F ur Bedeutang,
betrieb mit Dampflokomotiven ist es von der grobten verbrennel ol:
sich infolge des hoheren Heizwertes des fast _rest!osdes Keasels wel!
Heiziles gie Dampferzeugung und Leiltungsfﬂ!_lgn"lut Bei Kohlend
liber das bisher mit Kohle erreichbare Mall steigern Rostgrobe ullo -
feuerung ist dieser Stei erung durch die beschriinkte ostod weleh!
Leistungsfihigkeit des Hoizers eine bestimmte Grenze & o pindernd
einer weiteren erheblichen Stei erung der Betriebsleistu e%"
im Wege steht. Deutschland, dus zurzeit im Jahre V altproduktion 3
Petroleum gewinnt, die otwa den 260. Teil der We gend” Eisen:
Erdsl darstellen, besitzt jedoch andere, mit der Wacllen in den bet
industrie immer reichlicher werdende Olgewinnungs “iwn gowi
der Kokserzeugung mit Gewinnung von Nebenprodu Teorolen; 'l.
Qor Gastabrikation als Abfallerseugnis gewonnenen Toor’ Teerl?
denen zurzeit etwa 800.000 ¢ jihrliéh hergestellt WG",“""' daB sich o
sind verhilltnismigig billig, wenn beriicksichtigt ‘Y"":” : wost“h"h.a
Heizwert praktisch etwa doppelt so hoch stellt wie be anktes U7
Kohle, sie sind wegen ihres hohen Entﬂnmm“"g:f Anﬂ“d:.'l’g
spezifischen Gewichts als ungefiihrlich anzusehen und Heizole 500
besonderer geeigneter Verfeuerungs-Verfahren als den von Gl o
geeignet. Au? Anregung des Vortragenden und nach den preuﬂl“h 1
ausgearbeiteten Verfahren und Konstruktionen sind bei ng vo im
Staatsbahnen seit lingerer Zeit Versuche mit Verfeuert tiven
gemacht worden, welche dazu gefiihrt haben, emlgev
praktischen Betriebe mit Teerilfeuerung zu erproben. Gegenstan®
Verfeuerung von Teeril ohne Kohlenzusatz, die zunerst ozﬁe u hobL
Versuche war, wurde vorliufig wegen der immer d"‘e Versuch .
Materialkosten Abstand genommen. Daﬁgen sind ~'l;er dem
Teerdlzusatzfeuerung fortgesetzt worden, bei welcher = ol
gewdhnlicher Weise Steinkohle gebrannt und nur so vie erlich ist
efeuert wird, als zur Steigerung der Leistun erfg Feunerung g
gieser Anordnung kénnen die iibrigen Verhiiltnisse °{;ohlenfeue br
veriindert bleiben, so daB jederzeit wieder zur B anged B ”,,
ibergegangen werden kaon ; die notwendigen Eln"""b"“ cit :us.dwan
einfach. Auf dem Tender sind Heizolbehiilter unterge -“dun's zwl§°hen
das Teersl mittels Réhrenleitung mit elastischer V“‘?f:’d ort d‘wm
Lokomotive und Tender dem Fiihrerstand zugefitbrt Wi % Bre""fse,;
fein einstellbare Hithne zur Regelung des Ohuﬂfl”“ ;:‘ubten Hi ate
den in zwei rechts und links der Feuertiir eingesc dieser APP"“‘,
eingesetzten Verstiubungsapparaten. Die Konstruktion » sch
ist derart, daB das Heizol von dem durch einen e"feerf
mit hoher Geschwindigkeit austretenden D‘"‘P.fs"ahbor der mpf
stilubt iiber dip Kohlenflamme geschleudert wird, i Beuiebld'
rauchloser weileuchtender Flamme verbrennt. Dermhrt. die d
wird mit genau regelbarem Druck den Brennern “‘3% vGrstOPf“ﬂ?;:
geformt sind, daB sie sich leicht herstellen lassen un Betriebe 8&*° 0,
es Olkanals nicht eintroten kinnen. Fs hat sich im erkiste on-
daB die Brenner ohne Reinigung monatelang in der l};;zor- Pers0fyer
werden kinnen. Zurzeit sind drei Lokomotiven fir 3 el Bo,}tﬁ et
und Schnellziige mit ()l-Zuntzfenerung ausgerilstet u:lrwken Giebe g
Fisenbahn-Maschineninspektion Limburg auf den § Die Gilter®
Coblenz und Limburg —Frankfurt a. M. im Dnen!'i: i
maschine, Vertreterin des iilteren 3y gekuppelten h{&
Kesseldruck (Gy), ist durch die th;fenomn% befi o (Gs) 20 .'s.;nﬁ
Dienst der neueren und stiirkeren 3/;-gekuppe ""-T’En Kessels
welche zur Tragung des erheblich leistun m'SBfemt sei
Laufachse mehr erhalten hatte ; sie leistet diesen ;chl
und hat zeitweise die fir Giterzugbetrieb recht Personen- *
von 6000 km im Monat aufzuweisen gehabt. D’eufeuo rung beft e
Schnellzuglokomotive wird durch die 'I‘oortslz_u“b i Kohlenfeu®
Ziige von hoherer Tonnenzahl zu befordern wie eéuecken o
auberdem konnen die Maschinen erheblich lingere y 484 Feuerunl‘h
Notwendigkeit des Ausschlackens und I}olnll"“.’t verfenerte By or
der Rohre durchfahren, da die in gleicher z’; 4 dabei nicht e
| menge geringer ist. Die Gesamt-Materialkosten .:llnl' Kessel u‘,‘ ohn®
wie bei reiner Kohlenfeuerung; eine Schonung die Moglichkeils hige*
warten. Die Teerblzusatzfeuerung ertffnet: daher di 3
Mehraufwand an lanfenden Betriebskosten tltere'gyen
zu machen und bei neueren Typen die notwen l%zen
‘ kiirzen, somit die Lokomotiven besser .uum;::'nhren- e
Strecken ohne Uberlastung des Heizers zu d“’; Beforderung =g
l Teertlfeuerung ist oin Anwendungsgebiet in ‘;:‘;c ken eintrete™
| mannter leichter Ziige* zu finden, die fir Str

Mmhin‘n'

iiber
dart g
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dicht: 1‘;:_20150 sclmrl:e‘r‘htelgungen und nicht ausreichender Verkehrs-
eureren Triebwagen nicht angebracht sind.

Wasserstrafen.

der Rlo?;?,]?egu"er"n.g der Emscher. Anliblich der Besichtigung
ezirksvem.e"“"gﬂﬂrben?n an der Emscher durch den Ingenieur-
in an der niederen Ruhr hielt der Regierungsbaumeister

teck ~ :
Al'beitenh “o{l von der Emscher Genossenschaft iiber die genannten
°ntnehmen.m0n erliiuternden Vortrag, dem wir Nachstehendes

ist, dieD{;oﬁl?.‘;g?l’e"dw der Emscher-Genossenschaft auferlegt wurde,
WhSserreinigy s Emschergebiet zu regeln und die Anlagen zur Ab-
auf zieht fi ll:"' horzustellen und zu unterhalten. Der jetzige Emscher-
8 h\mmige cMm zahlreichen Windungen hin und willzt seine schwarze
Bei starken N'a?ise unter fiblen Geriichen langsam dem Rheine zu.
im Gelinde ble erschliigen tritt der Fluf aus, der Schlamm lagert sich

ab, geht in Filulnis iiber und verpestet weithin die Gegend.

win dm}é;’; t:)lese U.be]stﬂnde zu beseitigen, werden die vielen Emscher-
mungey nicl?tgmd,gt und das FluBbett so vertieft, daB Uberschwem-
miglich 7 Emehr eintreten konnen. Durch die Durchstiche ist es
m zu VQH- mscherlauf von Horde bis zum Rhein von 98 km auf
und 37 wo glngern.. GroBere Durchstiche finden sich zwischen Km 30
kommt, da er Rhein-Herne-Kanal in das alte Emscherbett zu liegen
Emge ;r un hei Horst, und endlich wird von Oberhausen abwiirts die
» Welche derzeit hei Alsum miindet, vollstindig nach Norden
verlegt und bei Walsum in den Rhein gefiihrt.

: Durch die geplante Verlegung der Miindung
b nach Walsum wird nicht nur an Gefille ge-

- ——

lierung von Herne bis zur
Miindung

Essen

Wonnep
Stellg . Sondern man kaon auch die neue Sohle an der Miindungs-

och 2-¢ 5 e

Miin ““;hscahbs m iiber Rhoinmittelwasser halten, wihrend die heutige
18gt. Der lon "91 diesem Wasser unter dem Riickstau des Rheines
dprehz.) an alte lf.amschorlauf goll in Hinkuuft nur noch fiir die
dieseyy %w::k Gebiete als Vorfluter in Betracht kommen und wird zu
jedoch gl g gleichfalls begradigt und vertieft. Hiedurch verliert er
myg kunst]i% seine natiirliche Vorflut zum Rheine, und sein Wasser
R‘heinho‘:hw: in diesen gehoben werden. Zum Schutze gegen das
die Emscherss?r wird der alte Lauf auch giinzlich eingedeicht und
Nlederwass"mdmdung.durch ein Sperrtor geschlossen, das nur bei
Wenigen Ty s Rheines durch Aufstauen des Emscherwassers an
P,“mpen zllltx;xex}‘{"n Jahre einen natiirlichen AbfluB zuliBt. Damit die
Singerichte (adhen des Wassers nicht fiir die griften Niederschlige
ubecken :01‘ en miissen, ist hinter dem Sperrtor ein natiirliches
ﬁsseh‘ffen as urch das etwa 8 km lange und 100 m breite Emschertal
w.”sen it :“geil(’gé'ﬁﬂ:egx Teil des bei Hochwasser sich sammelnden
ird 36 3 Min. wrde'r':x/k?:;n 22 aufnehmen kann; die Pumpenanlage

bestimmgxr.ddmuﬂbl}enlage des neuen Emscherlaufes war die Absicht
ehiet gy ’l,shmﬂlcbe olderanlagen zu beseitigen, das Niederschlags-
Sationep genﬁlc zu_entwilssern und fiir die Nebenbiiche und die Kanali-
beﬁ“dlichen lﬁend Vorflut zu schaffen. Siimtliche zurzeit in der Emscher
abop Sochs Abﬂhlenstaue werden entfernt; das Liingenprofil erhilt
auf gine b slitze, um eventuelle spiitere Regelungen in der Sohle
rofileg st z"z“‘ S_tl:ecke zu beschriinken. Der Querschnitt des neuen
Ghnlichen V'G?ltelhg; der untere Teil reicht zur Abfiihrung des ge-
gm""lsek) interhochwassers aus, der obere kann die Hochstwasser
ochwassars aufnehmen (im Februar 1909 betrug die gemessene
sch enge 89m3/Sek.). Die zweiteilige Ausbildung des Quer-

Ditigg
;}enkungenbﬁ 3?011!1. deq Vorteil, daB bei weiter cintretenden Boden-
Ormen ar 1e hier nie ausgeschlossen sind — durch Beseitigen der

n eing i : ;
§°"dere Imnszwem}nluh e Vertiefung des Profiles von je 2m ohne be-
°W°gung n pruchnahme von Grunderwerb und ohne viel Boden-
orgenommen werden kann.

Mi
Isthein antfa?r Herstellung der Emscher wurde im September 1906 vom
trecke die ie"d begol}nen. Wiihrend auf der unteren und oberen
°',f°1[.'.en, iy ushubarheiten durch Trockenbagger oder mit der Hand
it Schwimm; uf der Strecke Oberhausen—Carnap zum griBten Teil
Vird in gy), aggern gearbeitet werden. Der ausgebaggerte Boden
ne gebracht und aus diesen auf groBe Ablagerungsflichen

&epum
SFMdigpende;;si hat den Vorzug, daB die groBen Schlammassen ohne
8ing nwirkungen fiir die Arbeiter entfernt werden, Im ganzen

vom 2 v s
0den wirl;h:me bis Horde 8,000.000 m® auszuheben. Der gewonnene
:um Teil an ‘é‘i';eg:'ﬁﬂten Teil an Zechen zum Spiilversatz abgegeben,
Umpfie (4 ebiete ﬁu}*!gl;?;ﬁ?altuugen, und mit dem Rest werden ver-

_ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 14

s Lageplan der Emscher-Regu-

229

Was die Aufrechterhaltung der gekreuzten Kommunikationen be-
trifft, miissen auf der Strecke vom Rhein bis Henrichenburg allein
39 StraBen- und 17 Eisenbahnbriicken errichtet werden, deren Spann-
weiten von 25 bis 66 m wechseln. Fiir StraBen von geringerer Be-
deutung ergeben sich die Briickenbreiten mit 45, 70 und 50, fiir
die verkehrsreichen Landstrafen und stiidtischen Strafen mit 110 und
12:0 m. Bei den Briicken bis 8:0m Breite wurden die Fahrbahnen und
Fubwege innen, bei den groBeren Briicken letztere ausgekragt angeordnet.
Als Haupttriiger kam nur der Balkentriiger in Frage, da der infolge
des Bergbaues unzuverliissige Untergrund statisch bestimmte Systeme
verlangt. Besondere Schwierigkeiten machte die Griindung der Briicken,
bei welcher wie bei dem Querprofile mit einer Vertiefung von 4-( m
und entsprechend gesenktem Wasserstand gerechnet werden muB. Die
wirtschaftlichste Lisung hat sich fiir die StraBenbriicken durch Eisen-
betonpfiihle ergeben, bei denen man die notwendige Tiefe erreichen
konnte und von der Senkung des Wasserstandes unabhiingig war. Die
Pfihle werden, nachdem sie eingerammt sind, an den oheren Enden
auf eine Liinge von 1m vom DBeton befreit und die™bloBgelegten
Enden, auf welche ein doppelter Eisenrost aus Liings- und Quereisen
gelegt wurde, in die Fundamentabsiitze einbetoniert. Von den Eisen-
bahnbriicken sind die meisten auf Senkbrunnen gegriindet.

Bis zum Anfang des Jahres 1910 wird die neue Strecke voraus-
sichtlich fertiggestellt sein. Zu diesem Zeitpunkt ist die Einleitung der
Emscher in das neue Bett in Aussicht genommen, und damit wird die
erwartete Senkung des Wasserspiegels von etwa 3 m eintreten. Sodann
kann die Regulierung der Einzelgebiete durch Ausbau der Nebenbiiche
und Herstellung der Kliranlagen durchgefiibrt werden.

Die Biiche sollen als offene Gerinne griftenteils bestehen bleiben
und eine moglichst gestreckte Linientiihrung, glatte Wandung und
gutes Gefille erhalten. Um das Wasser rasch abzuleiten,
- werden die begradigten und vertieften Bachstellen mit Beton-
schalen ausgelegt, wodurch Schlammablagerungen fast un-
moglich gemacht werden. Der Bachquerschnitt stellt demnach
einen Schmutzwasserkanal dar, dessen Sohle und Wandungen
ebenso ausgefiihrt sind wie bei einem geschlossenen Strafien-
kanal; die Kosten werden aber etwa auf ein Viertel herabgemindert,
und die Moglichkeit, den Bach zu vertiefen, wird erleichtert.

Der Hauptgrund der jetzigen Geruchsbelistigung besteht darin,
daB das Wasser in fauligem Zustande durch die Biiche liuft, weil es
zu lange verschmutzt ist, bevor es die die Fiulnis hindernde Ver-
diinnung erfihrt. Die Abwiisser miissen daher geklirt werden. Auf
Grund der Erfahrungen aus diesbeziiglichen Versuchen ist die Emscher-
Genossenschaft zu der Aunsicht gekommen, daf eine mechanische
Klirung in sogenannten Emscherbrunnen (,Zeitschrift des Vereines
Deutscher Ingenieure* 1908, Seite 1713) geniigen wird. Eine derartige
Anlage ist fiir die Stadt Bochum mit 130.060 Einwohnern fiir tigliche
Abwiissermengen von 13.000 m* ausgefiihrt.

Die Kosten fiir den Aushau der Emscher samt Nebenbiichen
und Kliiranlagen belaufen sich auf M 45,000.000. Nach der Veranlagung
fiir den Hauptvorfluter vom Jahre 1909 verteilen sich die Kosten auf
die einzelnen Interessenten folgendermaBen:

auf die Bergwerke . - . rund 5249,

s n KEisen- und Stahlwerke . . -20/0,
v inauhghil-C T RV T o 869/,
, den Rhein-Herne-Kanal. . . . 2:69/o,
, die Wasserwerke . . . - - - » 7-40/y,

Gemeinden . . . - 5 29:80/.

n n

Auf den Kopf der Bevilkerung gerechnet, betragen die jihr-
lichen Betriige in den einzelnen Gemeinden im Durchschnitt M 0-26.
Die Tonne Kohlen wird bei den einzelnen Schachtanlagen im Durch-

schnitt mit 14 Pfg. belastet.
In den vorstehenden A

fiir die Durchfiihrung einer FluBregulierung, ig und
die Sanierung des von der Emscher durchzogenen, an Industrie reichen

Gebietes verfolgt. Hier wiirden auch die sonstigen, bei den Fluf-
regulierungen gebriiuchlichen Mittel vielfach versagen, und es miissen
die radikalsten in Anwendung kommen, weil es sich rr_:ehr um die
Abfubr der Schmutz- und Abfallwisser aus diesem Gebiete, sonach
eigentlich mehr um eine Kanalisierung des Gebietes als um die
Regulierung des Flusses als solche handelt. Der'FluB ist im vor-
liegenden Falle nur das vorhandene Mittel zum Zwecke und wird
diesem in der erforderlichen Weise ganz dienstbar - gemacht. (,Zeit-

schrift des Vereines Deutscher Ingenieure® 1910, Nr. 5, Seite 188.)
Ign. Pollak

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Bericht iiber die Versammlung vom 26. Jiinner 1910.

Der Vorsitzende begriift die Versammlung und verkiindet, daB
der im Vortragszyklus iiber die Wohnungsfrage angekiindigte Vortrag
yon Prof. L. Simony nicht am 9. Februar, sondern erst am
9. Miirz stattfinden wird. Fiir den 9. Februar war Herr Bauinspektor
F. W ejm ol asoliebenswiirdig, einen Vortrag: , Neueres iibersti .tmche
Volksbiider® zuzusagen. — Sodann wird eine Zuschrift der Osterreichischen

rheiten sehen wir ein eklatantes Beispiel
welche einzig und allein
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Gesellschaft fiir Gesundheitspflege zur Verlesung gebracht, mit welcher
diese ihr Programm fiir die niichsten Vortragsabende mitteilt. Fiir
den 15. Februar ist eine Vollversammlung dieser Gesellschaft an-
beraumt, in welcher Herr Dr. Reich el iiber: »Abwiisser und Kliir-
anlagen vom hygienischen Standpunkte* sprechen wird. 1
Hierauf begriiBt der Vorsitzende Herrn Baurat Eugen I"a 8-
bender, verweist auf dessen schon im Jahre 1893 anléifilich des
Wettbewerbes fiir den Generalregulierungs- und Verbauu.ngsplal;n von
Wien gemachte Vorschliige, betreffend die Schaffung eines Giirtels
griinen Angers an der Peripherie der Stadt (Volksring) als Erholungp-
stiitte fiir die minderbemittelten Bevilkerungsklassen, ferner auf die
weitere Verfolgung dieses (Gedankens im Generalreguherungsglane
von Briinn und ladet ihn ein, seinen angekiindigten Vortrag iiber:
nErholungsstitten (Griinanlagen) fiir Kleinwoh-
nungen“ zu halten. ] ; 1
Nachdem dieser Vortrag in der ,Zeitschrift“ erscheinen soll,
wird von einer auszugsweisen Wiedergabe an dieser Stelle abgesehen.
Nach SchluB des Vortrages dankt der Vorsitzende Herrn Bau-
rat FaBbender fir die Mitteilung seiner umfassenden Studien in
der gedachten Richtung und bemerkt, daB mittlerweile auch andere
Weltstidte (Paris, Rom, London und neuestens auch Berlln) dem von
Wien mit seinem Wald- und Wiesengiirtel gegebenen Beispiele ge-
folgt sind und schon seit Jahren natiirliches errain in ihrer Um-
gebung zur Anlage von Erholungsstiittan fiir die Arbeiterbevlkerun
erworben haben, in der richtigen Erkenntnis, daB dies zu jenen Auf-
gaben des modernen Stidtebaues gehrt, denen sich keine Stadtver-
waltung mehr entziehen kann.
Hierauf wurde die Versammlung geschlossen.

Der Schriftfithrer:

Der Obmann;
i. V. R. Jaksch

A, G. Stradal

Fachgruppe fiir Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik.,
Bericht iiber die Versammlung vom 31. Jiinner 1910,

In Verhinderung des Obmannes und Obmann - Stellvertreters
iibernimmt Herr Bau-Oberkommissir Otto M a uthner den Vorsitz
und begriiBt die Versammlung. Er teilt wit, daB leider Herr Hofrat
v. Kraft verhindert ist, heute zu erscheinen, mithin die Diskussion
iiber seinen Vortrag unterbleiben miisse; auch die Diskussion iiher
den Vortrag des Herrn Baurat Kunze kinne nicht stattfinden. Um
jedoch die Abhaltung des Fachgruppenabends zu ermoglichen, habe
sich der Obmann in %iebenswiirdiger Weise bereit erklirt, einen Vor-
trag iber: ,Die Zeitfunktionen der Bauwerke“ zu
halten.

Nachdem niemand das Wort zu ergreifen wiinscht, ladet der
Vorsitzende Prof. Ing. Josef Rottin ger ein, den Vortrag zu halten.

Der Vortragende kennzeichnet zuniichst den Unterschied
zwischen absoluter, wahrscheinlicher, wirtschaft-
licher und buch mibiger Bestanddauer und weist darauf
hin, wie wichtig die Einfihrung dieser neuen Begriffe und ihre strenge
Auseinanderhaltung fiir die Losung technisch-skonomischer Aufgaben
sei, und welche Unklarheiten diesbeziiglich in der technisch-okono-
mischen Praxis zurzeit bestehen.

Hierauf wendet sich der Vortragende der Erkliirung des Be-
griffes pEntwertung zu, weist nach, daf Entwertung wesentlich ver-
schieden von pAmortisation* sei, und daB es als ein grofer Irrtum
anzusehen ist, die Worte als gleichbedeutend zu betrachten und zu
fordern, daB die nAmortisation® mit der Entwertung gleichen Schritt
halte. Von den verschiedenen bestehenden Methoden zur rechnerischen
Bestimmung der Entwertung fithrt RéttingerdiePro portional-
methode, die Methode Eytelwein und die Methode
Unger vor.

Unter Amortisation im technisch-Skonomischen Sinne versteht
der Autor einen SparprozeB, welcher die zur Erneuerung eines Sach-
gutes notwendigen Mittel wihrend der Nutzungszeit desselben aug
dem Ertrage, welches es direkt oder indirekt liefert, schafft.

Nach einer Besprechung der Erhaltungsarbeiten, der Vereinghe-
stimmung und dem Verlauf ihrer Kosten wendet sich der Vortragende
der Besprechung der Ablésung von Bau- und Unterhaltungsverpflich-
tungen zy und entwickelt die Grundgleichungen fiir einige der
wichtigsten Ablgsungsfiille

Unter dem lebhaften Beifalle der Versammlung schlieBt Prof,
Rottinger seinen ausgezeichneten Vortrag.

Der Vorsitzende dankt dem Vortragenden sowohl fiir seine
liebenswiirdige Bereitwilligkeit, durch seinen Vortrag die Abhaltung
des Fachgruppenabends ermiglicht zu haben, als auch fiir seine
hochinteressanten Ausfithrungen, denen er wiinscht, dab sie sich auch
im praktischen Lehen Geltung verschaffen migen, zam Nutzen unseres
Standes und zur Ehre ihres Schipfers.

' Nachdem sich niemand zum Worte meldet, schlieBt der Vor-
sitzende die Versammlung.

Der Vorsitzende:

Der Schriftfithror:
Bau-0berkommissir Otto Mauthner

Ing. Smola
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fvﬁmde?m{gnde, soweit sie” nicht Arbeitsflichen sind, werden mit einem
hio}i;,zo ierenden Mittel iiberzogen, welches aus einem fliissig in diinnen

glatté Orll) uuf“tmglmre:'l, nach dem Erl}iirton gut anhaftenden, elastischen,

s erflichen bildenden Material, z B. Lack, Asphalt u. dgl.,

Biicherschau.

Hier werdeg nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

12,854 Le case nelle regioni sismiche e la scienza delle

‘ig%l‘llzlonl. Ing. Alfredo Montel. 116 Seiten (23 X 15 em). Torino
» 8. Lattes & Komp. (Preis L 3).

Tats Es ist eine traurige, doch stets von neuem sich bewahrheitende
- bag e, daB der Mensch erst durch Schaden klug wird. Auch die
abe? iluernswertqn, in ihren Zerstérungswirkungen so furchtbaren,
Wi ‘lgledoch zweifellos hichst lehrreichen siiditalienischen Erdbeben
i '198 .habgn insbesondere die italienischen Ingenieure zu frucht-
Erdr, blmgkelt auf dem Gebiete des Studiums der Wirkungen der
iesee en ‘uud_ der dagegen anzuwendenden SchutzmaBregeln angeregt.
Die l(!;l btudlqm verdankt auch Ing. Montels Arbeit iiber
riie & ebilude in erdbebenbedrohten Gegenden und deren Bauweise“
e Untsf;ebung. Unter Beobachtung einer schiitzenswerten Knappheit
Znsamm nges der Ausfithrungen bringt das Buch, in iibersichtlicher
ekt menstellut:g und in gut verstiindlicher Weise entwickelt, eine

ied;““s der Erdbebenerscheinungen selbst, sodann eine wertvolle
Bab rgabe der japanischen Bauvorschriften iiber erdbebensichere
iege]lmten und der in Japan abgefiihrten Versuche mit Pfeilern und
b llll"auerwerk ; diese Berufung auf das erdbebenerfabrene Japan und
Mties o.rscher, 1.usbesondere aber auf Professor Omori, welcher
ragendwelt (‘lber die Grenzen seines Landes reichenden Ruf als hervor-
Grundl" erbeb_enforscher besitzt, ist zweifellos eine vorziigliche
zomnm!lglt} fir die nun folgenden, auf die eigenen Verhiltnisse be-
l‘luch{! hntgrsuchungen; diese sondern zuniichst, wie allgemein ge-
stan dsﬁ;‘l::" die erdbebensicheren Bauten in solche, welche ihre Wider-
Weise l%kelt entweder ihror leichten oder ihrer monolithischen Bau-
Wertvolvler ankeu;' das Werk enthiilt weiters bisher seltene, daher
‘nschlieg lgeoretlsche Ableitungen iiber Pfeiler und Mauern sowie
‘iSenbeten daran iiber ganze Gebiiude aus Ziegelmauerwerk und
berpru?n und behandelg sodann gleichsam als Gegenstiicke die
nach derunlg der Bestandsicherheit gegen Erbeben an einem Gebiiude
ke isher gebriiuchlichen Bauweise und einem solchen aus
Wird, als ?i’x welch letztere Bauweise, wie wohl allgemein anerkannt
Wird, 0 b?l geelgnetste fir den in Rede stehenden Zweck bezeichnet
e !;heto bl et darum _auch die Vorschrift fiir die Ansfibrung von
5 OnSich“ auten in Italien als Muster fir die Ausfithrungsweise erd-

b tele‘retr Gel'mude den Schluf des Buches. Die Arbeit des Ing.
splirlich blsd zweifellos eine schiitzenswerte Bereicherung dieses noch
jenen zu edachten Zweiges technischer Literatur und ist besonders
%il 4 die”em fehlen, welche sich in Kiirze ein moglichst vollstiindiges
ungerem HS Wissensgebietes vorzufithren wiinschen. Da auch wir in
enitren eimatlande von Erdbeben hiiufig heimgesuchte Gegenden
i"teressi’e Do.miissen sich auch unsere Ingenieure fiir dieses Thema
8¢ l'iebenrel;ﬁ es wiire dan.xm vorteilhaft, wenn dieses italienisch ge-
ach up ® Werk durch eine Ubersetzung in die doutsche Sprache

Seren technischen Kreisen zuglinglich gemacht wiirde.

19500 Ceipek
Professqy. Analytische Geometrie der Kegelsehnitte. Von W. Det te,
(23 % 16 ¢ :‘x)n ﬁit:d:gsc'll‘lent lb}gﬁ}igymnwllxz zu Elberfeld. 232 Seiten

. exta ungen. Leipzi i
eub"izru(l’m,isl.gehl:- e 1& 4_40)‘1;)2.13 und Berlin 1909, B. G.
Lehr us vieljihrigem Unterricht herausgewachsenes umfangreiches
gehe:g:,l.l ges in (ier Aufschrift bezeichneteng Stoffes, welches xgrif ein-
Zweiten Gp a&rvorhebung der Polarentheorie die allgemeine Gleichung

me;se s behandelt und die Beziehungen zwischen zugeordneten

unkt und 1'3, zwischen Brennpunkt und Leitlinie sowie zwischen Mittel-
¢ &nalytischer unendlich fernen Geraden beleuchtet. Ausgehend von
ipsé .:n Glelcl}ung des Kreises, von der Auffassung der Parabel

er H tbnl“ lllnendhch weitem zweiten Scheitel, bezw. als Grenzform
und ggfm; ) t,ge angt der Verfasser erst sﬁber zur Gleichung der Geraden
zahlen. g di : die Darstellung mit Zuhilfenahme der relativen MaB-
liche des Bk die Losung von Aufgaben und Folgerungen das wesent-
% geWﬁhlt:c"es bxldep. Sowohl die Gliederung des Vorganges als auch

19100 ;uﬁere Form sind vortrefilich. Py

U ey ie Elemente der Mathematik. Von Emil B o re I, Professor
sorgt vo, 0';;10 zu Paris. Vom Verfasser genchmigte deutsche Ausgabe,
i, i, n324aul _S tickel, Professor zu Karlsruhe i. B. 2. Band.
Berljs lmSelten (23 % 15 em). Mit 403 Textabbildungen. Leipzig

Dee' Vorts B. G. Teubner (Preis geb. in Leinw. M 6-40).
G"Ometrie Ie'r asser geht von der Anschauung aus, dal elementare
Wegungen S?lihlzedeu.tcnd ist mit Untersuchung der Gruppe der Be-
N“tm‘wiss,ewe fx eim Emklan(f gich befindet mit dem Streben dgr modernen
eren g nschaft, anstatt der statischen Untersuchung der Phiinomene
streben X?k&t?lm}m' Ergrundung zu setzen. Das Buch ist von dem Be-
kiime_ i d w‘it, eine Geometrie zu schreiben, die der Wirklichkeit niher

i B !]‘J& 80 Uberlegungen iiber Bewegung und Spiegelung bevorzugt

+ Nebst Einleitung und Anhang zerfillt das &’erk in drei Teile.

| Im ersten Teile sind die Euklidischen Sitze behandelt, wobei die Lehren

vom Kreise und von der Geraden verbunden wurden. Im zweiten Teile
werden die Sitze des ersten Teiles auf den Raum ausgedehnt. Im dritten

| Teile gelangt die algebraische Geometrie (proportionale GréBen, Messung)
| zur Abhandlung. Die Einteilung und Reihenfolge ist als richtig zu be-

zeichnen und entspricht auch dem Lehrplan unserer Mittelschulen,
weshalb das Buch auch hierzulande bestens empfohlen werden kann.
Py
12.803 Funktionentafeln mit Formeln und Kurven, Von Dr. Eugen
Jahnke, Professor an der Bergakademie zu Berlin, und Fritz Emd e,
Ingenieur in Berlin. 176 Seiten (24 X 16 cm). Mit 53 Textabbildungen.
Leipzig und Berlin 1909, B. G. Teubner (Preis geb. in Leinw. M 6).
Die Sammlung ,,Mathematisch - physikalische Schriften fiir In-
genieure und Studierende*‘, herausgegeben von E. Jahnke, bringt als
V. Band 29 Funktionstafeln sehr niitzlicher Natur, und zwar iiber:
I. Funktionen 2 tg 2 und 2—1 tg, IL. Wurzeln transzendenter Gleichungen,
III. Verwandlung von @ + b ¢ in 7 ez ¢ und umgekehrt, IV. Exponential-
funktionen ex und e—x, V. Hyperbelfunktionen, VI.Integralsinus, Inte-
gralkosinus und Integrallogarithmus, VII. Fresn e 1sche Integrale,
VIII. Gammafunktionen, IX. das G au Bsche Fehlerintegral, X. die
Pearsonsche Funktion, XI. elliptische Integrale und Funktionen,
X1II. Kugelfunktionen und XII. B e s s e I sche oder Zylinderfunktionen.
Die Tafeln sind von graphischen Darstellungen der Formeln begleitet,
was als ein besonderer Vorzug des Buches zu bezeichnen und das eigentlich
wesentliche der Funktionen zu versinnlichen geeignet ist. Py

12.799 Die Lehre von der Energie. Von Alfred Stein in Grimma.
137 Seiten (18 X 12 ¢m). Leipzig 1909, B. G. Teubner.

Die rithrige Verlagsbuchhandlung von Teubner in Leipzig hat
durch die unter dem Titel ,,Aus Natur und Geisteswelt* veranstaltete
Herausgabe einer Sammlung wissenschaftlich-gemeinverstiindlicher Dar-
stellungen schon viel zur Popularisierung wissenschaftlicher Ergebnisse
beigetragen. Das vorliegende 257. Bindchen, welches ,,die Lehre von
der Energie* behandelt, reiht sich in Inhalt und Form wiirdig den voran-
gegangenen Darlegungen an. In elementarer Weise versucht der Verfasser,
eine Vorstellung von der Einheit zu vermitteln, welche durch die Auf-
stellung des Energiebegriffs und des Energiegesetzes in unsere Natur-
auffassung gekommen ist. Dabei hat es der Verfasser vermieden, in der
energetischen Betrachtung der Naturvorginge zu weit zu gehen, vielmehr
die mechanische Auffassung und mit ihr die Atomtheorie in seinen Aus-
fiilhrungen beibehalten. Der Inhalt gliedert sich in folgende Kapitel:
Energiebegriff, Energieformen, und zwar mechanische Energie, Wirme-
energie, chemische, elektrische und magnetische Energie. Das Biichlein
wird seine Aufgabe, die Kenntnis der energetischen Betrachtungsweise
weiteren Kreisen zu vermitteln, in bester Weise erfiillen, und deshalb sei
hier auf dasselbe aufmerksam gemacht. R. P.

Vereins-Angelegenheiten.
BERICHT Z. 278 v. 1910
iiber die 19. (Wochen-)Versammlung der Tagung 1909/1910
Samstag den 2. April 1910

1. Vereinsvorsteher-Stellvertreter Hofrat Johann Mrasick
erGfinet um 7 Uhr abends die Sitzung, begriiflt die als Giste er-
schienenen Vertreter der Armee, der Zentralbehorden upd de.r wissen-
schaftlichen Kreise, inshesondere den Vortragenden, gibt die Tag?s.
ordnungen der nichstwdchigen Versammlungen btyal_mnnt und macht Mit-
teilung von den Neuwahlen des Klubder Wiener Stadt b a u-
amts-Ingenieure*) und der Ingenieurkammer fiir

omni ich Bohmen**). 5
. KO(i):r{ﬁ;ui;tc Dr. Franz Kapaun: ,Ich werde sehr kurz sein.
Unsere Tagung geht zu Ende, und es erscheint notwendig, in der kurzen,
uns zur Verfiigung stehenden Zeit wichtige Angelegenheiten ehestens
zu beraten. Zu einer solchen wichtigen Angelegenheit gehyg)rt entschle.den
die Schaffung von Klubriumlichkeiten. Nachdem der Wissenschaftliche
Klub in dieser Angelegenheit in Mitleidenschaft gezogen ;f'ul'd, 1;21 e‘s
begreiflich, daB die geehrten Mitglieder des Wissenschaftlichen 1111 )
iiber die Zukunft ihrer Riume beunruhigt sind. Es gibt noch eine Reihe

*) Bauinspektor Ing. Wilhelm Voit, Obmann; Ober-Ingenieur

Ferdinand Rakuschan, Obmannstellvertreter; Ing. Fritz Wi 11-
fort, Schriftfilhrer; Ing. Ludwig Rott, Kassier; Ober-Ingenicur
Richard Brabbée, Baurat Ing. Heinrich Felke I, Ing. I‘net.lrlch
F r an k, Ober-Ingenieur Karl G 6 11e r, Ober-Ingenieur Josef Hanika,
Ober-Ingenieur Josef Har t1, Ing. Friedrich Jicke 1, Ober-Ingenieur
Leopold Wolf, AusschuBmitglieder.

**) Baurat Ing. Karl Kress, Prisident; Ober-Baurat Dr. yI_ng.
Kamill L u d w ik, 1. Vizeprisident ; Forstrat Josef Holledek, II. Vize-
rrisident; Ing. Franz 8 ¢ h 6 n, Geschiiftleiter; Ing. Anton Lo, Geschift-
eiterstellvertreter; Dpl. Ing. Richard Hollidn der, Kassier; Baurat
Josef S r b, Bibliothekar; Ing. Jaroslaus G r 6 g e r, Ing. Gustav Karras,
Dr. Ing. Josef Kavan, Ing. Cyrill Kod]l, Ing. Bohumil Kra 1, Ing.
Simon Lederer, Ing. Josef Trapp, Ing. FranzZwerina, Vorstand-
mitglieder.
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anderweitiger Griinde, welche es wiinschenswert machen, in dieser An-
gelegenheit klar zu sehen. Ich stelle daher den folgenden Antrag: Ks
mége in der niichsten Versammlung ein Bericht iiber den Stand der
Angelegenheiten erstattet werden und fiir den Fall, als Beschliisse des
Plenums erforderlich sind, mdge in der nichsten Geschiiftversammlung

cin diesbeziiglicher Antrag gestellt werden. Ich bitte um Unterstiitzung
meines Antrages,*

Der Antrag wird auf Befragen des Vorsitzenden von der Ver-
sammlung kriftigst unterstiitzt.

Ing. Karl Marinig winscht die Verhandlung iiber die Klub-
riume in einer spiteren Versammlung.

Ober-Baurat Dr. Franz K a paun: ,Die Herren verzeihen, wenn
ich gegen meine Absicht noch einmal das Wort ergreife. Bs tritt das
ein, was viele Mitglieder befiirchtet haben, daB nimlich in der wahrschein-
lich letzten Sitzung, wo wir uns sehen, eine so wichtige Angelegenheit
zur BeschluBfassung vorgelegt wird. Mit diesem Gegenstande sind wir
wiederholt liberrumpelt worden. Ich mufl das als langjiihriges Mitglied
betonen. Wir haben, wie aus den Biichern nachgewiesen wird, bereits
K 53.000 infolge zumeist iibereilter Beschliisse ausgelegt. Unser fritherer
Vereinssekretir (Leonhard t) aber hat nachgewiesen, daB unsere
gesamten diesbeziiglichen Auslagen mehr als K 70.000 bis 80.000 betragen
haben. Es geht nicht an, dall Ende April, in der letzten Sitzung,
welche wahrscheinlich sehr schwach . besucht sein wird, ein Beschlul}
iiber eine so hochwichtige Angelegenheit uns férmlich oktroyiert wird
und daB wir wieder vor einer Reihe neuer Auslagen stehen. Es ist sehr
richtig, daB wir durch unsere gute Wirtschaft unser arg verschuldetes
Vereinshaus schuldenfrei bekommen haben, wihrend wir durch solche
Ding> unser Haus neuerdings ins Unendliche verschulden. s geht
nicht an, daB wir unsere Mittel, welche der Férderung von wissenschaft-
lichen'Zwecken dienen, diesen entziehen. Ich stehe der Angelegenheit der
Schaffung neuer Riumlichkeiten sehr sympathisch entgegen. Aber wir
sind kein Verein zur Pflege, Weiterbildung und Veredlung des Wirts-
hausgewerbes (Heiterkeit), sondern ein wissenschaftlicher Verein, und
wir miissen unser Eisen fiir dje wissenschaftlichen Forschungen warm
halten; und darum bitte ich, daB mein Antrag nicht nur Ihre Unter-

stiitzung, sondern auch dje Unterstiitzung im Verwaltungsrate finde.
(Beifall.)

Der Vorsitzende: »lch betrachte die Worte des Herrn
Dr. Kapaun als Motivierung seines Antrages,‘

Hofrat Karl Hochene gg: ,Sehr geehrte Herren! Ks ist fiir
niichsten Freitag eine Verwaltungsratsitzung  anberaumt und in Aus-
sicht genommen, daB in dieser iiber die Frage der Klubriiumlichkeiten
referiert wird. Nach dieser Sitzung wird der Beschluf3 des Vetwaltungs-
rates dem Plenum zur Kenntnis gebracht werden, und zwar soll der Be-
schluf eine Woche lang aufliegen und sodann  die Angelegenheit am
16. April zur Verhandlung gestellt werden. Ich glaube, daf der 16. April
auch Hermn Dr. Kapaun vollkommen entsprechen wird und daf es
auch im Sinne des Beschlusses der heutigen Versammlung ist, daB wir
an diesem Tage die Besprechung dieser Angelegenheit beginnen.** (Beifall.)

Der Vorsitzende: »Herr Hofrat Hochenegg war so
liebenswiirdig, die notwendigenAufklirungen zu geben, und da die Herren
den Antrag des Herrn Ober-Baurat Dr. Kapaun unterstiitzt haben,
wird derselbe der geschiiftordnungsgemiiBen Behandlung zugefiihrt
werden.

Hofrat Dr. Piibram: ,Mit dem heuﬁien Vortrage findet die
von der Fachgruppe fiir Chemie angeregte Reihe von Vortragabenden

AbschluB, DaB dieser Abschlu ein so wiirdiger ist, daB es
gelang, einen so hervorragenden Gelehrten, wie Herrn Geh. Regierungs-
rat und Professor Dr. Vgill fiir diesen Vortrag zu gewinnen, erfiillt
uns mit besonderer Freude. Bei der Wahl des Themas war der
Waunsch maBgebend, nicht nur den Chemikern, sondern anch den Ver-
tretern verwandter Gebiete ein Bild der Fortschritto zu bieten, die
auf dem Gebiete der § rengstoffe zu verzeichnen sind, Wir konnten
kaum einen besseren I‘::terpreten fiir diese Frage finden, wie Herrn
Geh. Refierun srat Dr. Will, der als Vorstand der Zentralstelle fiir
wissensc 1aftlic§e und technische Versuche in Deutschland in dieser
Richtung geradezu eine fithrende Rolle einnimmt, Wir wissen, ge-
ehrter Herr Kollege, das Opfer, welches Sie durch Ihre Reise nach
Wien uns gebracht haben, wohl zu wiirdigen, Wir dankeu Ihnen
innigst fiie Ihr liebenswiirdiges Entgegenkommen und heifen Sie in
unserem Kreise herzlichst willkommen. (Lebhafter Beifall.)

2. Geh. Regierungsrat Prof. Dr. W. Will, von der Versammlung
mit lebhaftem Beifalle begriiBt, hiilt den angekiindigten Vortrag , Ube r
Sprengmittel, dem das Folgende entnommen ist:

In einem kurzen (Fberblick sollen einige der wesentlichen™ Punkte
der Entwicklung der Sprengstoffindustrie einerseits beziiglich der Ver-
vollkommnung der Leistungen, andererseits der Sicherheit der Hand-
habung der Sprengstoffe gegeben werden.

Ein Vergleich der Energie, welche in den Sprengstoffen zur Ver-
fiigung steht, mit der anderer Energiequellen, z. B, der Heizstoffe, zeigt,
dal} entgegen der Anschauung mancher Nichtfachleute es nicht nur die

ist, welche sie uns so wertvoll

n Ma-
moglich, Arbeiten ganz anderer Art zu leisten: Sprengung harte ;|
terials, ballistische Wirkungen usw. o Mischung it

Es wird gezeigt, wie an dem Schwarzpulver, e e\l;athoden der.
der Natur vorgebildet sich findender Komponenten, die "verschiedenen
Anpassung der FEigenschaften des Sprengstoffs an die v hst anfangs
Aufgaben auf physikalischem Wege gelernt wird. Dann "";mco rganiwb.en
des vorigen Jahrhunderts mit dem wunderbaren Aufblithen der er Energie:
Chemie als eine der schinsten Bliiten die Schaffung ganz m;:it Salpter-
quellen in den durch Behandlung organischer Verbindungen :
siure entstehenden Verbindungen. . X pikrin-

An der Hand von B(-isgielen (Nitroglyzerin, Schl?gz'gi?' gemlst'
siiure) wird die Allgemeingiiltigkeit dieser Methode oD dernde Arbelt
und dann auf die lan wierige und so viel Tatkraft g‘rfﬂ fe zu sicherer
hingewiesen, durch welche die Zihmung dies(-r‘l'h_(plomvstod sprenﬂ""’h'
Handhabung und ihre Anpassung an die bnlllst_l‘SChi‘{} ugei o Abel
nischen Aufgaben von Minnern wie Nobel, Schén 4
Lenk u. a. durchgefiihrt wurde. aiacd Schieawoﬂa

Die Uberfithrung des Nitroglyzerins in Dynamit, eGelnt-iDie-
in die neueren rauchlosen Pulver unter Anwendung der \uf die
wird teilweise experimentell zur Anschauung gebracht. i
deutung fiir Kriegzwecke wird nur hingewiesen, dagegen deér
an der Hand von Daten iiber das riesige Wachstum der m,dukti on woh!
verwendeten Sprengstoﬂ'mengen (heute mag die Weltpre Mil-

300 bis 400 Millionen kg entsprechend etwa | 135.000 bis 1118?“" Hnndé
liarden m/ky betragen) erortert, welche VorsichtmaBrege Zeit un

habung und namentlich Transport solcher leicht zu lm_l"‘(;hwr
am unrechten Ort auslésbaren Energien erforderlich sin " Dinge ﬁge_ln.

Unter Hinweis auf die Vorschriften, welche dwseAu fgaben ein€
wird hervorgehoben, wie die richtige Ordnung solcher tar den i
tiichtige Industrie auch wieder zur Schaffung gcmgnetcrerbtu Py der
port und die Handhabung sicherer Sprengstoffe veranlaBt, toffe). Kur#
handhabungsicheren Sprengstoffe (.-\mmoniakm]pctorspre(;lggcr Chlorat-
gestreift wird die Bedeutung der Initialzindungen unnkt
sprengstoffe unter dem vorstehénd erorterten Gesichtspu icherheit der

SchlieBlich wird noch die Frage der Schlagwettersl s
Sprengstoffe erwiihnt. Unter Anerkennung der Bedeu;&lﬂﬁ'ie hih
Priifung der Sprengstoffe in den Schlagwetterstrecken l'l:'“ - e
der Sicherheit der Sprengarbeit in Kohlengruben gehabt h échlazwet%
hingewiesen, daBl gegeniiber der summarischen Priifung ‘mre o ngebanhe
priffungstollen nicht verzichtet werden darf auf *wente Ay wek}ﬁr
Untersuchung all der einzelnen Eigenschaften - der bprﬁngsmen_ Hlefiir
fiir deren Neigung zur Wetterziindung in Betracht hﬂ wihrend :
sind handlichere Untersuchungsmethoden erforderlich, temxplomo‘;;c
die Losung der wichtigen Aufgabe der Eingrenzung der Wet icht en be ;
auf beschriinkte Riume der Bau groBer Priifungstollen na,sae 2 Trﬁ‘“é
werden kann, da dort die Wirkung von Schiefersmu_bvt"“,erden nl“‘"
zonen, Regulierung der Ventilationstrome usw. s_mdler Tnteresse VOF

Es liegt hier ein allen Kulturnationen gemems&mej s VIL Intel
und es ist erfreulich, daB, wie z. B. die Verhandlqngen en :
nationalen Kongresses fiir angewandte Chemie zeigen, P‘:e r Ar by
auch gemeinsam eifrig in Angriff genommen hat. Moge d'eFrdballs me 3
Erfolg nicht fehlen, mage sie dazu fithren, die Volker des I phe
und mehr von der
zu befreien.

V.
Nach SchluB des mit lebhaftem Beifalle b?"ll’lg‘,:’e:ng
schlieft der Vorsitzende gegen 9 Uhr abends die SitZ ¢
genden Worten: Jtenen 511139‘:!
»Der Herr Vortragende ist durch den soeben °’h§ sein 1P i h
lebhaften Beifall gewii zur Uberzeugung elangt, da; Bem,-denﬂ“’n
fesselnder Vortrag alle anwesenden Mitglieder des Vereines au Dulegﬂﬂe 3
befriedigte. Abgesehen von seinen heutigen nusgelel’i'h“cw“mgem 5“120
sind wir dem Herrn Vortragenden auch aus dem Grunde z_u£ der Cbel::ht
verpflichtet, als er als Spezialfachmann auf dem Geblet welches V5
zum Gegenstande seines ortrages ein Thema gewiihlt ha or den iibﬂgem
allein die Herren Chemiker beriihrte, sondern auch untel onen & fder.
Herren Fachgenossen des Vereines und namentlich url“"'t g resse herve
Gebiete des Bau-Ingenieurwesens das lebhafteste I&.sondere us
gerufen hat. Indem ich mich verpflichtet fiihle, die h seine eiﬂet.‘ch
waltung, welcher sich der Herr Gieheimrat namentlich dul‘ﬁ‘ben bitte ‘; on!
Berlin unterzogen hat, nochmals besonders hequz ? .Vt;wines iat-
namens des Osterreichischen Ingenieur- und A.""““’ hw;}jr seine 3°lnd
Herrn Geh. Regierungsrat nochmals hiefiir sowie auc wiirms' ‘llen
reichen und iuBerst gelungenen Darstellungen unw!‘e;‘“ agen B wollef
verbindlichsten Dank entgegennehmen und nicht unterlas Bei

- : : after be
unser auch spiter wieder einmal zu gedenken.” (Lebh O v.

stro
furchtbaren GeiBel der Sehlagwo:'uerlﬂlt'u

ortrd) :
mit 10

fall)
PopP

Personalnachrichten.

d
s s § : . Ing. Oswal
Der Minister far tffentliche Arbeiten hat Dr : sherungs- 1o
Inspektor der Dampfkessel-Untersuchungs- und Vﬁ‘:é':n Fachseb?
schaft in Wien, zum Lehrer an der maschinengewer

in Klagenfurt ernaunt.

- Militirba®

Eigentum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter

: Konstantin Freih. v. Popp. — Drack von R. Spies & Co.

de L Gras
der bill - Ing. Alexander Kincel, k. u. k. Hauptmann M. in
ng der billigeren Hexzamﬁ? abteilu;‘: n - s.e;{orpu (Mitglied "seit 1904), ist am 8. v
auszuldsen. Hiedurch ist es | im 88. bensjahre plotzlich gestorben. T Wien:

p
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Alle Rechte vorbehalten

n &=

Neue Versuche zur Bestimmung des Erddrucks.

Von Professor Ramisch in Breslau,

i

Ein Korper vom Gewichte @ befinde sich in Abb. 1
auf einer Ebene A B von der L&énge l, die mit der Hori-
Zonpalebene B 0 den Winkel z bj]det. Wenn der Winkel

leiner als der Reibungs- ' ‘
Winkel o ist, so wird der
Orper auf der schiefen
ene herabgleiten und da-
1 eine Arbeit yerrichten
1 wir bestimmen wer-
en. Zu dem Zwecke zer-
€8¢ man @ in die Seiten-
rifte @.cosx normal und
-SIna parallel zur schiefen
éne, und es bewegt sich

Abb, 1

(]er. K o ﬂz
Kray gl’pel: mit Ricksicht auf [die Reibung mit der
oben -(8in 2 — tgo.cos ) auf der schiefen Ebene von
e ?aqh unten und verrichtet dabei die Arbeit A4, —
1'008-1.3'“‘ x— G.l.cosa.tgp Es sind nun /. sin 2 und
jektion le vertikale Projektion /. und die horizontale Pro-
ergiht &von I, so dal} sich diese Arbeit aus G.h— G.v.tgp
s an lege durch B eine Gerade, die mit der Hori-
1; alebene B'C den Winkel p bildet, und welche die verti-
36 PI‘OJektion A C zwischen 4 und C in D, trifft, so ist
Arbl Qs h—wv. tg ¢, und es entsteht ferner fur die geleistete
& et ﬁ'l = @G .AD,. Wird umgekehrt das Gewicht ¢ auf
Arbei:c Glefen Ebene heraufgebracht, so ist hiezu die
it o h+ G'.v.,tgp erforderlich, und in diesem Falle
in auch zuliissig, dali o kleiner als p ist. Konstruiert man
mit, g elhRgxbungswmkel ¢ noch einmal so, daf er auch
iy ' Horizontalebene den Winkel p bildet, jedoch die
g :llgerung von 4 Cin D, trifft, so ist A Dy = h - v .tg p,
s 8 en'tsteht nunmehr die zum Heraufbringen des Korpers
Orderliche Arheit Ay= G . AD,

Sitiep I{,ies.e Ergebnisse gelten auch, wenn der Korper auf
s elleblge_n krummen Linie zwischen 4 und B sich
&% das heilit, man erhilt allgemein

A=@ VT @i tpp o, @ ¢ siec )

und zwar gilt das obere Vorzeichen, wenn der Korper auf
dieser Bahn sich herunter bewegt, und das untere Vorzeichen,
wenn er auf der Bahn heraufgebracht wird, und im be-
sonderen ist im ersten Falle die geleistete Arbeit 4, =
=G . A D, und im zweiten Falle die aufgewendete Arbeit
Ay = G.AD, Fir jenen Fall gilt jedoch der Vorbehalt,
dall der Winkel, den die Tangentialebene in irgend einem
Punkte der Bahn mit der Horizontalebene einschliefit, kleiner
als der Reibungswinkel sein mufl. Es ist dies deshalb bemer-
kenswert, weil zwischen aktivem und passivem Erddruck,
zu deren Bestimmung wir unsere Untersuchung verwenden
werden, ein wesentlicher Unterschied obwaltet. Was noch
die Bahn anbelangt, :so liegt sie in einer Zylinderfliche,
deren Seitenkante iiberall horizontal liegt.

Die Gleichung 1) lehrt, dafl die von G geleistete Arbeit,
um von A nach B zu gelangen, aus der Differenz zweier
Arbeiten besteht, von denen die eine zum freien senkrechten
Herabfallen von 4 nach € und die andere zur Uberwindung
des Reibungswiderstandes zwischen 4 und B dient. Ferner
lehrt sie, daB die aufgewendete Arbeit, um den Korper
von B nach 4 zu bringen, aus der Summe zweier Arbeiten
besteht, von denen die eine zur Uberwindung des Reibungs-
widerstandes zwischen B und C und die andere zum freien
senkrechten Heraufheben des Kiorpers von C nach 4 dient.

Es mogen nun fiir ein beliebiges rechtwinkeliges
Koordinatenkreuz 4 und B die Koordinaten z;, #;, # und
@,, 95, 2 haben, wobei die Abszissenebene horizontal liegt,
dann hat fiir die beiden Fille die geleistete Arbeit auch
den Wert: .
A=G-{lyy —9) F (11 —2) - tg ).

Sowohl hier als auch in der Fortsetzung bezieht sich
das obere Vorzeichen “auf den ersten und das untere auf
den zweiten Fall. Mit Ricksicht auf den Vorbehalt ist es
dabei gleichgtiltig, welche Form die Bahn hat, auf der sich
der Korper nach unten bewegt oder nach oben bewegt wird;
denn man erhilt fir die Arbeit stets den in letzter Gleichung
angegebenen Wert. o

Es seien g, ¢y, g5 usw. die Gewichte von materiellen
Punkten, deren Koordinaten fur zwei aufgmande}' senkrecht
stechenden Ebenen, von denen die eine horizontal ist, 2y, ¥, 2;
Loy Yay 2} Ty Yy 2 UsW. sind. Diese Punkte sollen sich auf
beliebigen Bahnen, welche gegeneinander _w111ktlrhch lnegeq,
bewegen und befinden sich in Ebenen, die zu _den Koordi-
natenebenen senkrecht stehen. Die Punkte migen gleich-
zeitig in eine neue Lage

gekommen sein und nunmehr die
beziiglichen Koordinaten zy, ¥y, 25 @', ¥2s 2 By'y Y3’y 2 USW.
haben, doch soll x>/, ¥ > %> Byl Yo > Yo'
Xy > x4, Yy > yy' usw. sein. Die von samtllcl_leq materiellen
Punkten geleistete oder aufgewendete Arbeit ist nach der
letzten Gleichung: S
A=g |y — 1) F @ — =) tge) + 0 (lo—¥1)F
F (0y— ay') tg p} + g5+ (s —¥s") F (@3 —m)tgR) + - -
Hiefiir konnen wir auch schreiben:

A= -+ 922+ 9-v5+-.)
—@-n'tn-nt%oyv+-.)
Ftge g2 +nmtgay..... ) = (g2, + 929" +
T 93 - Xt~ . . )
Nennen wir ¢ das Gesamtgewicht aller materiellen

Piunkte, so dab also G =g, + gy + g3 + .... ist, und sind
die Koordinaten des Sehwerpunktes aller Gewichte in der
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Anfangslage &

und 7 und in der Endlage &
bekanntlich:

und 7/, so ist

9T+ 9yt gy .25, =G .k,
Nt 9e-Yo+95.95...= G .,
%'+ 952 +g5.25 ... =G .¢
und gy.9y' + g4y’ + gy’ o= G .1,

und wir erhalten:

A=6G. (n—7)F(E—¥).tgp
als Arbeit, die von simtlichen materiellen Punkten geleistet,
bezw. aufgewendet wird, je nachdem sie sich von oben nach

unten oder von unten nach oben bewegt haben. Es ist da- |

bei ganz gleichgiiltig, welchen Weg der Schwerpunkt zuriick-
gelegt hat, weil es nur auf die Anfangs- und die Endlage
ankommt. Jedenfalls bewegte er sich auf ciner Bahn n
einer solehen Ebene, welche zur Horizontalebene senkrecht
steht. Der Schwerpunkt ist hier im idealen Sinne aufzu-
fassen; denn er hat nicht die Bedeutung wie bei einem
festen Korper, in welchem er seine Lage unverindert be-
hilt. Hier bilden ja die materiellen Punkte keinen festen
Korper und bewegen sich in ganz willkiirlichen, also von-
einander unabhiingigen Bahnen. Die obige Gleichung hat
auch dann Bestand, wenn einzelne materielle Punkte oder
Massenteilchen, welche aus materiellen Punkten zusammen-
gesetzt sind, in Ruhe bleiben. Sie gilt auch, wenn mate-
rielle Punkte oder Massenteile die urspriingliche Lage 1
anderer materieller Punkte oder Massenteile annehmen,
withrend letztere materielle Punkte oder Massenteile in eine
neue Lage IT gelangt sein miissen. Die geleistete oder auf-
gewendete Arbeit behélt ferner obigen Wert, wenn diese
materiellen Punkte oder Massenteile in
Ruhe gebliebenwiren, dagegen die ersteren
materiellen Punkte oder Massenteile die
Lage II der anderen materiellen Punkte
oder Massenteile angenommen hitten. Diese
Betrachtung wird zur Bestimmung des Druckes verwendet
werden, welcher von loser Erde oder Flissigkeit gegen
einen festen Gegenstand ausgeiibt wird, oder auch umgekehrt,
wenn der in Bewegung versetate Gegenstand gegen Erde
oder Flissigkeit einen Druck ausiibt, Hienach unterscheiden
wir aktiven oder passiven Erddruck, wofiir das negative,
bezw. positive Vorzeichen in letater Gleichung Geltung hat.

Wir werden es a
kleiner Bewegung von unendlich kleinen
Massenteilen der Erde zu tun haben, indem
scheinbar nur dieseunendlichkleine Menge
von ErdeinBewegung ist, also der Rest un-
beweglich zu sein scheint. Um die Untersuchung
miglichst einfach zu fihren, verweisen wir auf die zeich-
nerische Darstellung der geleisteten, bezw. verwendeten
Arbeit. ’

IT1.

Fiir unsere Untersuchung soll noch folgendes Ergebnis
aus der Dynamik verwondet werden: Eine rechteckige Platte
von den anstofenden Seiten Eins und & wird vop einer
Kraft K, die senkrecht zu ihr wirkt und einen Punkt B
der Symmetrieachse parallel zur Seite & zum Angriffspunkt
hat, momentan beansprucht. Hiedurch vollfihrt momentan
die Platte eine Drehung, und zwar um eine Achse, welche
sich mit der Kraft senkrecht kreuzt- und in der Ebene
der Platte liegt. Man findet die Drehachse, wie folgt:
Man ziehe die Verbindungslinie des Punktes 4 mit dem
Sehwerpunkte S der Platte und verlingere sie tiber S hinaus

bis zu einem Punkte C, so dalh SC = hi,,

i | 12.54
richte auf SC das Lot in C, s0 ist es die verlangte Dreh-
achse. Fallt im besonderen § mit A zusammen, so liegt die
Drehachse in der Unendlichkeit, und wir haben es mit einer
geradlinigen Bewegung der Platte zu tun. Fiir unsere Be-

- ist, und er-

ber nur mit unendlieh

Jis o ktiveD
trachtung bedeutet X diejenige Komponente des &

steht,
oder passiven Erddrucks, welche zur Platte ﬂenkl“]el‘::ltt wirkt:
withrend die andere Komponente in der Platte s(:l  Di
und welche wir kiinftig unbeachtet lassen werP(la&t'te her-
bringt ja nur eine Bewegung in der Ebene d‘.’r n Platte
vor, iiberwindet den Reibungswiderstand zwisc ;KJSP'
und Erde, falls solcher vorhanden ist, und hat den W;:ed ruck”:
Die Komponente K nennen wir nunmehr kurz: ,Er

zontal~

Der Erdkorper soll sich zwischen zwei Zul:dﬂocli:!n Ab-
ebene senkrechten Ebenen befinden, welche bel erainﬂnche
stand gleich Eins voneinander haben; seine -Tertal liege®i
sei zylinderformig mit Seitenkanten, welche horizon absolut
ferner soll er noech von einer starren, das h?l taleben®
festen Platte begrenzt sein, die mit der .[Io.nzon T
den Winkel « bildet, sonst kann er sich beliebig
weit ausdehnen. Die Terrainfliche kann nur '

IV.

el et
e
Vi :
frvigs

5 er-
dann in ihrer l‘ormen‘t'i‘l_
harren, wenn die Tanf Stelle
ebene an irgend ene "
mit, der Hoﬂzont’elcbef
cinen Winkel bildet, v'vbung”
kleiner als der Bel Jeich
winkel und lnl)ch.stenﬂo chen
diesem ist; in emner -se
Gestalt setzen wir 81° g,

Terrainfliche
sein, die mt d‘?r
talebene einen
' stens gleich dem

Abb. 2 winkel einschliefit.

: infliche?
In Abb. 2sind die ebenen Platten und die Ta;;l:et.
in ihren beziiglichen Spuren A; A4, und Ty abgekte B,
aktive Erddruck K, greift die Platte im Pt;":an
welcher vom Plattenschwerpunkte S den A sr ildeben®
Wir nehmen an, dab die durch A; gelegte, 20 is
senkrecht stehende Achse der Platte fest ist, I?Ose
infolge des Erddruckes gezwungen, sich um f'g
drehen; und zwar soll die Drehung uner_\dhc
und wir bezeichnen den unendlich kleinen

mit_dz. Es leistet dabei K, die unendlich kI

’ uc
it g B ist dicse Arbeit ®
K,.4,B,.da Setze_,n wir 4, A, =1, so ist die fullt Erde

gleich K, . (—é—- — k,) .d =. Infolge dieser Drehungﬁ 2
. : 2

in_den leeren Raum, der von den beiden Seiten “ Raum”
hine!™”

s S : 3 icht der

A, Ay begrenzt ist, und nennen wir Y d“f G‘:,:l(i{anm

einheit der Erde, so hat die in den leere Ge-
y

per leere’

2.dax.Y Dieses
. l
Kt 5" b¥ :

1ieg°”d
si

dort

?

1
fallende Erdmasse das Gewicht 5

!

‘ ) s VOr
| wicht kann man sich im Schwe".punktgcgfv:rpun
f Raumes vereinzelt denken, und dieser
: n~t3

: 4. A
von A; den Abstand 3 l, indem man ihn ShAER

gse hat
annehmen darf. Bei der Bewegung d?i!‘ f:f;ln"(;:m eine
1 scheinbar blofi die Terrainfliche geiindert,
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befindliche unendlich kleine Erdmasse, welche auch das

. 1
Gewicht ?la.d «.7 hat, verschwunden und in den leeren

?i“m zwischen A, A, und 4, Ay’ gefallen ist. Hatte die ver-
dc wundenp Erdmasse zum Schwerpunkt S’, den man wegen
er unendlich kleinen Menge auf der Terrainfliche befindlich
annehmen darf, so ziehe man durch ihn eine Senkrechte zur
(;lnzontal_en und durch S” eine Gerade, die nach oben
gedend mit der Horizontalen den Reibungswinkel p bildet,
nd nenne den Schnittpunkt der beiden letzten Geraden D).
8 18t dann die von der unendlich kleinen Erdmasse ge-

leistete Arbeit —;— 2.da.y. S Dy und diese Arbeit ist iden-

tisch mit der Leistung des Erddruckes K. Wir erhalten
er folgende Beziehung:

ot l ) e -
! 1\1.(°2———I|'1).da:-?.l".(ll.'{bll)”
und hierayg folgt:
l 1 e
. Kl.(-?—kl)‘:—‘) l‘—’.‘{.S' Dl'

Platt Durch.S’ lege man die Parallele zu D, 8% die die
enspur in F, trifft, wobei, wie wir ausdriicklich betonen,
1 zwischen A, und 4, liegt. Es ist dann:
Fy 87 _ 8in(90—p) - cosp
~ sin(a—p)’

8D,  sin(x—p)
und man hat auch:

Kl:((i o kl) - -%—la.'(.["l 8, _s.il(}:il S

cosp

2

g ok

Nunmehr nehmen wir an,
dab infolge des passiven Erd-
drucks K, in Abb. 3 die
Platte gegen die Erdmasse
driickt. Der Angriffspunkt
von K, auf der Platte sei B,
und habe auf ihr vom Platten-
schwerpunkte S den Abstand
o 3 ky. Man nehme auch jetzt die

1 zur Bildebene durch 4, gelegte

Abb, 3 :A:l:ls.e Ie;lls festliegend an, so

L 18t die Platte gezwungen, sich
“ll:lenellf'si Achse zu drehen. Wir nennen au%h hiergda’z den
ich kleinen Drehwinkel, so dafB von K, die momen-

tane : l

Arbeit K,. (—2— —k,)_da dabei geleistet wird. Es wird
nun ej . : ERATIEY
\ilne unendlich kleine Menge Erde zwischen A , A, und

A 4 .
1 4y herausgepreﬂt und hat das Gewicht -;, 2.da.y.

Dieses Gewicht bewegt sich scheinbar bis zur Terrainfliche,
und man kann wegen der unendlich kleinen Menge an-
nehmen, daf der Schwerpunkt S’ dieses Gewichtes in der
neuen Lage auf der Terrainfliche 7, zu liegen kommt.
Dabei ist zu bemerken, dall der Punkt S’ in der vorigen
Abbildung nicht mit demjenigen in dieser Abbildung zu-
sammenzufallen braucht. Man lege durch S’ die Senkrechte
zur Horizontalen und durch den Schwerpunkt S“ der heraus-
gepreliten Erde, welcher auf A; A, liegend angenommen
werden mul, eine Gerade nach unten, welche mit der Hori-
zontalen den Reibungswinkel o bildet und die vorige Gerade
in D, trifft. Die von der Erdmasse geleistete unendlich

kleine Arbeit ist —%—lz.‘(.da.S‘ D, und ist zugleich die

vom passiven Drucke K, geleistete unendlich kleine Arbeit.
Wir haben daher:
l 1

X, (-———A-g)z_g_ 2.y. 5D,

2

Durch S lege man die Parallele zu D, 8", die die
Plattenspur im Punkte #, auf ihrer Verlingerung, wie wir

ausdriicklich betonen, trifft, so ist:
e8¢ S osin(@0~p) — coSpr .
8D sm(a+p  sin(etp)

und man hat daher:

5 l e | e sin (« + p) :
Ixz.(—2——7‘z)—'§—l2-w1’zs SpET PR 3).

Bemerkt sei, dab die Punkte S in den beiden Abb. 2
und 3 die gleichen Punkte bedeuten und von 4, den Ab-
l
stand 3 haben.
Wir legen nunmehr in Abb. 4 die Drehachse der
Platte durch ihren Schwer-
punkt S senkrecht zur Bild-

ebene und bezeichnen mit K -4;;\ B ik
den Erddruck, der den ak- A o

tiven oder passiven bedeutet /

und die Platte in B trifft. I A

Die Strecke S B setzen wir | gt

gleich %, und bedeutet k&
vder /%y, je nachdem wir
es mit dem aktiven oder
passiven Erddruck zu tun b
haben. dak

Infolge Einwirkung auf I
die Platte dreht sich zwar
letztere um diese Drehachse,

die Terrainfliche

bleibt jedoch unver-
indert, weil die Erde zwi- _y
schen den Geraden S A,
und SA,/, die den unendlich
kleinen Drehwinkel d o mit-
einander bilden, in den
leeren Raum zwischen S.A4
und S4,  hineinflielit F=wrs
oder umgekehrt die
Erde zwischen diesen Geraden in den Jeeren Raum zwischen
den vorigen Geraden hineinkommt, je nachdem die Drehung
im Sinne des Zeigers einer Uhr oder umgekehrt erfolgt.
Jedenfalls wird von K die Arbeit K .Z%.d > momentan ge-
leistet. Die Schwerpunkte der oberhalb und unterhalb S
liegenden unendlich kleinen Erdgewichte S; und S, befinden

sich auf der Geraden A, A, und es ist S8 =8 5, =

—g—- TS I. Man ziehe durch S, die Senkrechte zur Hori-

.
2 $

."QINA.
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zontalen und durch S, zwei Gerade, welche beide mit der hiillt man:
Horizontalen den Reibungswinkel bilden, aber zu beiden ! 1
Seiten von ihr liegen. Letatere treffen die vorige in den ek g Bty
Punkten ¢;, bezw. ¢,. Es ist die Arbeit, welche entsteht, = — e
wenn die unendlich kleine Erdmasse von oben nach unten ky LE
1717\ o =i 6
fallt: 5 ~§) -da.8 ¢ v, und wenn sie sich von unten 'nach o4
oben bewegt, so ist die Arbeit: o A +
1 v s $od® g M faTTg
?(7)d2»§1(‘3‘{ /._2 ot l_
Erstere wird vom aktiven und ) x
letztere vom passiven Erddruck her- x‘, o i und endlich: P 6) :
vorgebracht. Wir haben daher: S5 1, : R, B ;
i‘l ‘,‘" 2 I‘l . ("1 _— 12
1 l\2 — i
iy . = =] . .S 2y ‘"‘\ d
kb TN ==\ LIS
Hieraus folgt: <——H \ s el 1 0
— . s Jeichunge®
| SRARES VS | Diese beiden Glel er
Kl.ll'l—_—-?l2.8101.'r’ : v

und ebenso erhilt man:

1 —————

K2'k2=8 2. 8¢ 7. \‘

Es ist jedoch:
e 2 sin (o —
bl Cl — —g- l . “(.EOSP*P)‘
und
3 2 sin (a 4
.62 02 pm T l . ﬁ,
und man hat:

_ 1 sin(a—p).

ANV RS
und

K,kz—_-_llgla.w :

COS o x

Aus den Gleichungen 2) und 4) entsteht:
l

—2'——1(.'1

R
kl £

l b
6
und aus den Gleichungen 3) und D) ergibt sich:
l F, S*
¥ Bl A

Re w8
Wir ngnhen in Abb. 2 ¢, den Abstand des Pupktes A
von S und in Abb. 3 ¢, den Abstand des Punktes F, von S,

. l ,
0 ist Fy 8 =¢, — - und F, 8% = ¢y — -(’)— Hiedurch er-

_

durch F, die non;ml_ illl'
bene gehenden freien te
::chls]en,gum die sich dleefl:i:
dreht, gehen, je nachdem

S5 ———

e
\

”

wenh
um den aktiven oder passiven Erddruck hand %l:l?gt. Es
man das im ITI. Abschnitte Gegebene beruck%c unkt de®
ist stets ¢; kleiner als ¢, daher liegt der Angri B%erjenige
aktiven Krddruckes dem Punkte 4, naher als
des passiven Erddruckes.

Die durch ¥, und #, gehenden Drehachsen alten
also als beziigliche lf'reie Acfmegn keinen Druck au(;zghge
withrend die Drehachsen, welche wir durch 4, un ddruck
haben, auf Druck vom aktiven, bezw. passiven
beansprucht werden.

V. ioh beton%

Wir haben im Abschnitte IV ausdrtcklich 2
daB der Punkt F, zwischen 4, und A, liegen ™
Vorgang, welcher also infolge des aktiven d
stattfindet, ist der, dal nicht nur Erde von d@¢
fliche, sondern auch solche, die sich in Abbi i
Fy und 4, befindet, in den sich bildenden bei die P15
zwischen F| und A, herabfillt, indem sich dabel
um F; im Sinne des Zeigers einer Uhr dreht. 78 t

Wir sind nun in der Lage, falls Fy “nlg or Grobe
wiren, den aktiven und passiven Erddruc do 4
Lage und Richtung nach zu ermitteln. Zu ki zwel
lege man in Abb. 5 durch den Plattenschwerpungt, s
Gerade, die mit der Horizontalen bezw. de'nontalen
winkel bilden. Durch F| lege man zur HomzLinie in @
Lot, das die von hier nach oben gezogeneHorizontalen
trifft, und dann lege man durch F, ebenfalls zq:‘ft
das Lot, welches die andere Gerade in ¢y trifit- it Ruck:

Nach den Gieichungen 4) und 5) hat man

. sicht auf die Gleichungen 6) und 7)

sagen aus, daff durch ! pild-

habes




A In der Abb. 5 sind die beiden Erddricke graphisch
argestellt. Es ist namlich in S und A, 4, das Lot er-
Tichtet, ‘und darauf ist S E;=F, ¢, und S E,= F,c, ge-
::ﬁ:l;t Ferner sind noch in 4, und 4, auf A, 4, Lote er-
Koden ) lgld es wird ersteres von der durch F und E, ge-
e ilen eraden in den Punkten 4, und 4,” und letzteres
S en in den Punkten Ay’ und A4," getroffen. Es ist

% Il‘der aktive Druck identisch der Mafizahl nach mit
e;rguche’- welche von A; Ay, A, 4y, Ay A’y und 4, 4,

e dezl: wird, Jedoch st der Inhalt dieser Fliche noch
) m Goivmhtc Y der Raumeinheit zu multiplizieren.

g II)ll!l!lSlIle Erddruck ist identisch der Mafizahl nach mit

4 nhalte des Trapezes A, Ay 4, A," multipliziert mit v.

€t man noch die Schwerpunkte dieser beiden Flichen

u ¢ i atie
nd fullt von ihnen Lote auf A, Ay, so erhilt man die

ﬁ?;“f;‘*men,_ der beiden Erddrticke. Hiedurch haben wir
Stand?r Gr«)@e, Lag@_und Richtung nach, das heifit, voll-
einheff bestimmt. Will man noch den Druck pro Flichen-
eine 1t von “der Erde auf die Platte und umgekehrt fir

0 beliebigen Punkt 2 der Platte haben, so errichte

R

323 glft:e(.]er passive Druck pro Flicheneinheit im Punkte I
Sind Il)lle Flichen, welche proportional den Erddriicken
o alll)en wir in der Abb. 5 schraffiert. Wie man sicht,
antEi ech en dieselben der Spannungsverteilung bei ex-
and zsc er Druck‘belastgng eines rechteckigen Querschnittes,
ruck“’&r entspricht die Fliche proportional dem aktiven
Gmse der Boaxxspruchung aullerhalb des
Bansiy und die Flache proportional dem
all den Drucke der Beanspruchung inner- :
El‘ddrueskKems' ‘Bezelchx_xet man noch den N
§pan ¢k pro I'l{ichenemhelt mit Erd-
tiona] Dung, so sicht man, dall die Erdspannung propor-
241 15t dem Wege, den der materielle Punkt senkrecht

Zu i 1 » ol
Ay ’:l: Aahzurucklegt, so dall wir es hier mit einem Gesetze
Gmnd‘}on:blen,f we(;ches in der Praxis bei Ableitung der
eln fir die exzentrische Beanspruchung als giilti
Vorausgesetzt wird, s e
VI

B Eln Sogde'l'fall interessiert hier besonders, nimlich

O;izo:tmll bdle Terrainfliche ecine Ebene ist, die mit der

Wi A alebene den Reibungswinkel p bildet, und wofiir
b. 6 benutzen.

zel‘leg?le Erdxqasso ist von der Platte 4, 4, in zwei Teile
fver ‘; (imd wir begnmmcn fiir den rechten Teil den ak-
eide l‘?ull fir den linken Teil den passiven Erddruck. Fir
Sind ] g fallen die Punkte /', und F, mit A, zusammen,
Sofort ‘;0 vekannt, und daher kann man diese Erddricke
e estimmen. Man lege durch den Schwerpunkt S der
Yon 4 ecllne Gerade arallel zur Terrainfliche und fulle
in ¢ ta_ﬁas Lot zur Horizontalen, welches letztere Gerade
Teile ifit, es ist dann der aktive Erddruck des einen
8 gleich dem passiven Erddruck des anderen Teiles,

m B i gk oy 1 T 1
4N zu ihr in diesem Punkte das Lot, welches A, 4y in | X N A, .tgp. Nunist 5 4,6 X

und 4,4 4,1 in Ru trifft; es sind dann R R’ der aktive :
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e sin (x — p) v das Lot auf A, A, und mache darauf S E = A, C, hierauf
K g ziche man 4, E, welche ‘das Lot in 4, auf 4; 4, in A’
B i (x+4+¢) trifft, so stellt das Dreieck A4, 4; A’ den - aktiven, bezw.
2 A e > e passiven Erddruck dar. Fillt man vom Schwerpunkte des
Es ist jedoch s sin (o — p) B0y e sin (z49) _ I')r'eiecks das Lot auf AI.AZ, s0 erhilt man auch die Kraft-
— cos p L 2 cos linie der Erddriicke, sie trifft 4, 4, in B, und es ist

2€y und man hat endlich: o7 I - 1 . g :

Ko gv T : A, B:—gl, wenn wir, wie frither, 4; 4, mit / benennen.
und sl et € S \) Diese Driicke haben auch Giltigkeit fiir Flissigkeiten, bei
Ki=1.7v.Fyeg . . . . . . 9).| denen der Reibungswinkel p =0 ist. Man errichte in A,

auf der Horizontalen N 4; das Lot das T, in G trifft, und
verlingere S C bis zum Schnittpunkte €' mit 4, G, so ist

A, C'=A, C, und man erhalt fir beide Erddriicke auch
den Wert K = —;— 1.4, G.y,weil ja 4, C= A4, C’:—;- 4, G
ist. Hieraus folgt, dal die Erddriicke proportional der
Strecke A; Ay sind, und es wird daher der kleinste aktive
und passive Erddruck von den beziiglichen Teilen der
Erdmasse ausgeiibt, wenn die Platte durch 4, senkrecht
au T, steht, das heift, fir die Platte 4, K. Fillt die Platte

mit A, N zusammen, so ist K= — N A, .G 4, .7, das heiflit
1 ) 2 1 1 (7 ?

gleich dem Gewichte des Erdkiorpers N A, G. Es ist dies
cin Ergebnis, welches zu erwarten war. Fullt 4; 4, mit

¢ 1——F: ;
mit A, G zusammen, so entsteht K =54, G*.7. Es ist
jedoch 4, G = N A,.tgp, und

K :_;-‘Zféx

man erhiilt

2

Abb. 6
AI

X N A, gleich dem Gewichte G des Erdkorperteiles N 4, G,
und wir erhalten K = G .tgp. Der passive Erddruck auf
das Erdprisma G 4; N ist demnach gleich dem Reibungs-
widerstande, welcher bei Bewegung dieses Korpers auf der
Horizontalebene entsteht. :

Nur in diesen Sonderfillen konnte man sofort den
aktiven Erddruck, welchen der rechte Erdkorperteil gegen
die Platte, und den passiven Erddruck, den die Platte
gegen den linken Erdkorperteil ausiiben, finden. Es ist
aber vorliufig noch unmiglich, umgekehrt den aktiven
Druck, den der linke Erdkorperteil gegen die Platte, und
den passiven Erddruck, den die Platte gegen den rechten
Korperteil ausiiben, zu ermitteln.

VIL

) Es sollen nunmehr der aktive und passive Erddruck
ermittelt werden. In der Abb. 7 sei die Spur F; der Dreh-

u H bt
nd Jeder hat den Wert K = l.4,C.7. In'§ errichtc man | achse fir den aktiven Erddruck gefunden. Man mache anf
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4, 4, die Strecke Jy 4y, = % Fy 4, und die Strecke A, .J,

ey §
gleich —3—F1 4. Bei einer unendlich kleinen Drehung um

die durch F, gehende Drehachse fallt nicht nur Erde
zwischen Fy und 4, sondern auch solche von der Terrain-
fliche in den Raum zwischen Fy und 4, hinein; und es
sei S’ der Schwerpunkt der von der Terrainfliche herab-
fallenden Erde, welcher auf ihr sich befindet. Man ziehe

S'J; und teile diese Strecke in D, so, dab J, D' X
1 — ] 1
><7(A2F1)2-T=Dl's"(§(f11Fl)"‘— (dy Fi¥)) 1

5 ist.

Unter der Bedingung ist nimlich D,’ der Schwerpunkt der

gesamten Erdmasse, welche in den Raum zwischen F, und
Ay hineinfallt. Setzen wir A, Ay, =1 und F), 4y=12, so

kann man diese Bedingung in folgende umwandeln:
S'Dy . (I —z2=8"J,.a2%

Abb, 7

; §ohmuﬁ diese Gerade mit der
bildex}. Es sei. T, die Spur gd::'eFug(el:?mgxftlg;;:rgﬂsgzﬁkeéei
ls?arf]kdrpers, die von zzlindrischcr Gestalt mit horizontalen
eitenkanten ist, Dije erabfallende Erdmasse mufl nun den
Schwerpunkt des unteren Raumes haben, welcher durch
Drehung der Platte entsteht. Man ziehe durch Jy die Hori-
zontale und durch Dy die Normale hiczu, die sich in D,
treffen. Damit nup F\ die Spur der Drehachse der Platte
1st, muB der Punkt D, auf der Spur 7, der Fundament-
01}erﬂ££che liegen. Es ist also unerliBliche Bedingung, daf
diese auch gegeben ist, um den Erddruck zu ermitteln.

.. Man verfihrt nun, wie folgt: Man wihle den Punkt F)
w1.llkurlich und bestimme damit die Punkte Jy und Js.
Hierauf zeichne man, wie angegeben ist, D; und errichte
dort zur Horizontalen das Lot. Nunmehr lege man durch
Jy bis zu T, eine Gerade Jy 8 so, dalb diese Strecke vom
Lote in D, so geteilt wird, dal J, S'.2?= 8’ D/ (0 —ap
ist. SchlieBlich verbinde man D, mit /), und bildet dicse

erade mit der Horizontalen den Reibungswinkel ¢, so ist
Fy tatsachlich die Spur der Drehachse fiir den aktiven
Druck. Andernfalls muf man weiter probieren, und zwar
S0 lange, bis man zu einem befriedigenden Ergebnis ge-
langt. Jedenfalls kann man F, mit groBter Genauigkeit
durch Probieren angeben. Genau mathematisch lieBe sich
die Konstruktion nur dann machen, wenn 7, und 7,

- lie
75 wie folgt, F, finden. Zunichst wird der Punkt willkilr

mathematische Kurven wiren. Hat man F| g“fundgl’i'yﬁsc?
kann man schlielilich auch den aktiven Erddruck der Grovt
Lage und Richtung nach finden. Jenke

Um den passiven Erddruck zu ermitteln, beAenAg
man, dab die Spur F, der freien Drehachse der P]at]t)e ehlung
auf der Verliiugerung von A, 4, liegen mulb.' Durchr ll';e] i
um diese Achse mit dem unendlich kleinen “1_{1 (ool
wird Erde zwischen A, und 4, aus einem trapezfgr{l:l%er
Raume scheinbar bis zur Terminfliche geprelit, un ldlich
neuen Lage befindet sich der Schwerpunkt dieser unen dem
kleinen Erdmenge auf’ der Terrainfliche To. th Jié
passiven Erddrucke proportionale Flach'e hat au;{:t =
Gestalt eines Trapezes, hildet man ihren Schwerpun kt
fillt von ihm das Lot auf Ay Ay, so ist ‘der Schn]ttll')el:ﬁten
zugleich Schwerpunkt der nach der Terrainfliche gep d ist
Erde. Diesen Punkt nennen wir in Abb. 7 J i]:;ngel,
wieder S der Schwerpunkt der Platte 4, A, von der

T Ist Dz‘ der Schwerpunkt

12°
der heraufgeprefiten Erde auf Ty, so
Horizontalen den Reibungswinkel ¢ bilden.

% o mit der
so mub Fy Dy’ mib n
Mﬂ.n kann null,

mit der
welche . (11.0
Hor1-
1

gewihlt, durch ihn die Gerade gezogen, 3 di
Horizontalen den Reibungswinkel o bildet, un i
Terrainfliche in D, trifft; von Dy’ wird das Lgt ]zle ¥
zontalen gezogen, welches die Fundamentober -ncnmle ge-
schneiden soll, durch D, wird endlich die fIn{lz{)ichti“ o
zeichnet, die 4, A, in J, schneidet. Ist nun Fy richtls

2 man
wihlt, so muff Fy, S..J, S = L sein. Andernfalls wihle

12 sog . Zeichnung
von neuem F, willkiirlich und wiederhole die :eizmmen

80 lange, bis man zu ciner befriedigenden Lisung

: : kanDn-
; : i 2 erreichen
ist, was man auch mit grofiter Genauigkeit -
: e Losung, wenn

Mathematisch genau ist nur dann eine F, g%
und 7|, mathematische Kurven wiiren. Hat lin”(‘;;r Ger(')lbe,
funden, so kann man den passiven Erddruc

Lage und Richtung nach bestimmen. tober-

Fir den aktiven Erddruck darf die andame(fllie die
fliche nur so beschaffen sein, dall die Wlnlf(:ll, grofer
Tangentialebenen an ihr mit der Horizontalen bil en; ck
als der Reibungswinkel sind; fiir den passiven
kann jedoch diese Fliche beliebig gestaltet st?m.l

Es soll jetzt der aktive Erddruck el'ml;'?e und di€
wenn A, A, senkrecht zur Horizontalen steht horizontnl
Terrainfliiche eine horizontale Ebene ist, also Tp oin, di¢
liegt. Die Fundamentfliche soll auch eine Eben(:1 Sr glcich
mit der Horizontalen den Winkel 3, grofier Od_e Gerade
dem Reibungswinkel bildet. Trifft in Abb. 8 d€ m
D, Dy die Spur T, in D," und bezeichnet man

B3
3275 ., i

Abb. 8
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mit z, so ist Jy dg = —g.
=8"Dy: 8 Fl, und weil 8'D,‘: S'F, =a2:(1 —a)? ist,
wenn wie sonst A, A, = [ ist, so hat man: D, D" '——~—13— X

z?
X e Man file von Dy dus Lot auf F, Ay 50 hat

Ferner ist D' D, :F; 4, =

a3

es den Wert: (.L S
—x
auch gleich 1), Jy= A, J,. ctg s. Wir haben' also, weil nach

s A Sl
A T ist, zur Ermittlung von x folgende Gleichung:
z8

(w;\_ i —
3(l—x)2 etg p = 3

x:);_ a% etg o = (I — a3 etg . Ist p = 0, so entsteht auch
i welcher Fall bloff fur Flissigkeiten Bedeutung hat.
Vouk wir p =[5, welcher Fall in der Praxis am meisten

ommt, so entsteht zur Bestimmung von z folgende

eziehung;
ﬁ 3 T 2 1 1
(7 =3(F) +2(f)==
Hieraus folgt &= 0268 1. Es ist der aktive Erddruck
PR :
1 7(5 = z) !l=02157.# und hat vom Schwerpunkte

)ctg o; dieses Lot ist aber

s . etg 83 oder auch: z (3 (I —

den Abstand ury RN = 0388 /.
12 (? - x)

T

Abb. 9

Wir i?;‘bgerz passiven Erddruck K, zu ermitteln, setzen
Zuniichgt f. ) Jydy=y und F,A,=2z, und man hat
DGl o olgende Beziehung _A2 Dy =Jy, Dy, oder auch

§¢=y.ctgB. Nehmen wir p={, so entsteht y =z,

und ; l l 2
es entsteht weiter: (§ -+ .r) (5 = y) =57 das heilit,

W e g
G % =0408.% Der Abstand des Angriffspunktes .J

de :
ls Passiven Druckes vom Plattenschwerpunkte S ist
2 T ¥=0092.7 und schlieblich ist der passive Erddruck

e, y
st K2—7.1.1«25=7,1,(_2<+J-)=o-9os-,'.12.

VIII.

| _Auf der Terrainfliche eines Erdkorpers mogen sich
beliebig viele Lasten, wie zum Beispiel in Abb. 10 die

Lasten L; und ZL,, befinden.
Von den Lasten wird auf die
Platte ein Druck ausgeiibt, den
wir mit K benennen, und er
soll vom Plattenschwerpunkte
S den Abstand % haben. Drehen
wir nun die Platte um S mit
dem unendlich kleinen Winkel
d «,s0 wird offenbar die Terrain-
fliche unverindert blei-
ben, daher werden I; und L,
nicht sinken kénnen, so dali {'ede
Last den Weg Null zuriicklegt.
Die Summe der unendlich klei-
nen Arbeiten von L; und L,
ist demnach gleich Null, with-
rend K die Arbeit K .k d o ver-
richtet. Es mufl nun sein K.%k.da=0. Weil weder d«
noch K gleich Null sein konnen, so ist k¥ =0, das heilit,
die Kraft K wirkt im Plattenschwerpunkte S. Aus diesem
Grunde ist der Erddruck pro Flicheneinheit, welcher durch
Belasten auf der Terrainfliche hervorgebracht wird, in
allenPunkten derPlatte konstant Der Druck
K libt sich demnach durch ein Rechteck iiber 4, A, dar-
stellen. Die anstoBende Seite A, 4," des Rechtecks ist aber
noch nicht bekannt und muf noch besonders bestimmt
werden.

Wir legen in Abb. 11 die
Drehachse durch den Punkt 4,
hindurchgehend, und weil K von
A,, wie wir aber gefunden haben,

L
hat, so wird bei

den Abstand 5

einer unendlich kleinen Drehung
mit dem Winkel d a die unendlich

kleine Arbeit K . —l2— . d o geleistet.

Infolge Drehung um 4, wird die

e [ BERSSE Terrainfliche geéindert, und nament-

A b1 lich sinken die Lasten Ly und L,

! und sie mogen sich um die un-

endlich kleinen Strecken ds;, und ds, gesenkt haben.
Es mull dann sein

K.—; do=0L,.ds;+ L.ds.

Dabei haben wir angenommen, daB die Bewegung der
Lasten eine fortschreitende, also nicht drehende ist. Halten
wir die Annahme aufrecht und setzen die Grundflichen
der Lasten ¢, und gy, indem sie beide noch die Tiefe
gleich 1 haben, so ist ferner:

1
2

R.da=g.ds + g.ds,.
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Daher entsteht aus den beiden Gleichungen:

g Lids+ Ly,.ds,
Ndsy+gyds,

Wir sehen, dab A unbestimmt ist, und deshalb ist
auch A4, 4" unbestimmt. Selbst also unter Aufrechthaltung
unserer Annahme erhialt man fir K einen unbestimmten
Wert, weleher mit der Anzahl der Lasten zunimmt. Es
wird vielleicht in Zukunft miglich sein, auch ohng An-
nahmen K genau anzugeben. Nur dann, wenn sich nur
eine Last auf der Terrainfliche befindet, zum Beispiel L,
findet man mit Riicksicht auf unsere Annahme fiir K einen

bestimmten Wert. Man bekommt n#mlich K — . ﬂ Ist

I
L, prismatisch, und ist das Ge-
wicht seiner Raumeinheit Yt und seine Hohe %, so daf
Li=gi h.v ist, so erhilt man K — Y1 h.l. Dann ist also
der - MaBzahl nach Ay 4," in Abb. 10 gleich v, .h, und
namentlich ist diese Erdspannung unabhiingig von der
Lingenausdehnung von I,.

Hiemit schliefe ich meine Versuchstheorie zur Be-
stimmung des Erddruckes, und ich hoffe, damit Anregung
zur weiteren Forschung auf diesem interessanten Gebiete
der Mechanik zu geben, und bitte auch um nachsichtige
Beurteilung meiner Arbeit.

der Korper vom Gewichte

Massenfabrikation in Kkleineren Betrieben.

Von Martin H. Blancke, konsultierender Ingenieur fiir Fabrikation

in Berlin.

Fiir kleine und mittlere Fabriken wird hiufig die Einfiihrung oder
Durchfiihrung einer Massenfabrikation fiir unrationell gehalten, obgleich
wohl mit Unrecht. Wenn man bedenkt, daB fast jede Fabrik neben anderen
Fabrikaten wenigstens einige Maschinen und Apparate als Spezialitiit
herstellt und aus diesem Grunde hiufiger dieselben Stiicke zu bearbeiten
hat, so wird man zugeben miissen, daB es vorteilhaft wire, wenn diese
Teile rationell massenweise hergestellt wiirden. Wenn nun aber der mit
der Einfiilhrung der Massenfabrikation betraute Ingenieur darangeht,
die Stiickzahlen der zu fabrizierenden Einzelteilo festzustellen, so wird
er sehr bald bemerken, daB er in den Konstruktionen eine groflere Anzahl
Teile vorfindet, die untereinander dhnlich, wenn auch nicht gleich sind, und
daB bei den verschiedenen GréBen einer Maschinentype Teile verwendet
werden, die in ihren Abmessungen nur geringe Abweichungen voneinander
aufweisen. Es wird daher zweifellos méglich sein, diese Teile so zu kon-
struieren, daB sie praktisch kongruent werden.

Aus dem eben Gesagten ergibt sich daher, daff es notig ist, den
Anfang zur Massenfabrikation im Konstruktionsbureau zu machen
und hier darauf bedacht zu sein, daB die Stiickzahl gleicher Einzelteile
vergroBert werde, indem man verschiedene Teile so konstruiert, daB sie
nicht nur zu einer, sondern auch zu verschiedenen anderen Grofen einer
Maschinentype verwendet werden kénnen. Ja dieses Prinzip muB sogar
tunlichst so weit durchgefiihrt werden, daB man diese Teile auller zu
verschiedenen Grofen einer Type auch zu verschiedenen Typen ge-
brauchen kann.

Zur Erreichung dieses Zieles verfihrt man nun am besten so, daf}
man zuerst simtliche Einzelteile, von denen man annehmen kann, daf
sich dieselben massenweise herstellen lassen, tabellarisch aufnimmt,
und zwar unter Eintragung der voraussichtlich jahrlich zu fabrizierenden
Stiickzahlen. Man wird dann sehen, welche Einzelteile nach dulerer
Form und Abmessung ungefihr iibereinstimmen, und wird versuchen,
diese Teile zu normalisieren. Unter Normolisierung versteht man eine
freiwillig auferlegte Beschrinkung in der Konstruktion, und zwar hat
es sich als vorteilhaft herausgestellt, die Teile nach einem gewissen Pro-
portionsverhiltnis wachsen zu lassen. Hiezu bediene man sich eines Ko-
ordinatensystems, auf dem die Proportionalitits-MaBkurven aufgetragen
werden, die dann ermédglichen, die einzelnen Abmessungen der verschiede-
nen Grifen abzulesen. Derartige graphische Tabellen sind allgemein so
bekannt, daB ich auf ein weiteres Eingehen hierauf verzichten kann. Die
Finfiihrung ciner Massenfabrikation gibt demnach nicht nur dem Werk-
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statts-Ingenieur zu arbeiten, sondern es hat vielmehr das Konstml.(.uons.
bureau die Wege zu derselben anzubahnen. Obgleich die angefiihrten
Vorarbeiten viel Arbeit und Miihe verursachen, sollte man denn?ch '5‘:
bald als nur irgend angiingig zur Einfiihrung der Mussenfabnka.n;e
iibergehen, da der hieraus erwachsende Vorteil ganz immens ist und reu; .
Friichte triigt. Es wird, wenn das oben beschriebene Prinzip verfo g.
wird, in jeder Fabrik allmiihlich eine besondere Abteilung fiir M&S;el;
fabrikation, wenn auch anfangs nur in kleinem Umf&nge:_ entsti ehr
Ist aber einmal eine Grundlage geschaffen, so kann und wird au d;B
immer weiter aufgebaut werden. s liegt ja klar auf der Hand, W,
100 Stiick gleicher ‘Teile in der Fabrikation billiger zu stehen komum
miissen als 3 oder 4 Stiick. Halb-
Schon die Anwendung der Revolverbinke oder gar der ron
und Vollautomaten hat, wie statistisch nachgewiesen ist, die P roduk&nﬁ'
aller Linder um ein Bedeutendes gehoben, und zwar nicht nur "an Q plen
tat, sondern auch an Qualitit, denn wie durch grofBere Stuclf;;' ]
die Hand des Arbeiters in bezug auf Schnelligkeit gewandter W b ’iksf,
wird sie auch aus demselben Grunde geschickter, wodurch das F?h;lich
naturgemif besser werden muB. Dem Konstrukteur ist es aber gewo n,
unangenehm, sich in seiner Konstruktionsfreiheit behindern o la:st;fen»
er muf} aber zu des Ganzen und zu seinem eigenen Wohle die personlmdias
Liebhaberein aufgeben und mit dem Althergebrachten brechen. UT aller
zu erreichen, muB der Chef oder Ober-Ingenieur eines Werkes mlFa,b ¢
Kraft darauf dringen, daB die eingefiihrten Normalien der eigenen
in allen Konstruktionen Verwendung finden. . Am
Diese Normalien kénnen nun mannigfachster Natur sein- wie
besten beginne man mit den einfachsten Muschinenelenfenten,nand.
Schrauben, Keilen und Federn, Unterlegscheiben, Handgriffen, uswW-
ridern, Kolbenringen, Pleuelstangen, Stehlagern, F“nd“ment’ankem- en,
Am vorteilhaftesten sind diese Normalien in Form von Tabellen zu b{lngden
dhnlich der in Abb. 1 angegebenen, und diese im Bureau und it
Werkstiitten allerorten aufzuhiingen.

Tabelle ,,C%, Keile und Federn fir geringe Beanspruchung:

Flse T e | 8 ol

b | PR S i
a | 1519 | 2024 | 2529  80=3
b 3 4 5 4
c J 2:5 3 9
d 1 1:25 15

6 7 D
| i S = eaa
a |['85—39 | 40—49 | 50- 59
b 7 8 10
¢ 45 55 g
d 9:25 2 :
Abb. 1 X

Dem Konstrukteur ist sodann zur Pflicht zu machen, in geelgnbt;’"
Fillen stets die ,,Normalientabellen** zu beriicksichtigen, die ihm P&s::inﬂ
erscheinende Grifle des gewiinschten Teiles herauszusuchen und it b
Konstruktionen einzufiigen. Nimmt man z. B. an, ein Kon stru}i teur‘onen
fiir eine Welle von 32 mm Durchmesser einen Keil mit den Dlmeiw?’i en,
3:5 X 56 errechnet, so darf er nicht diesen in seine Zeichnung emé;‘”m,
sondern er hat den Keil ¢ 4 zu nehmen mit den Abmessungen 4 ><belle ¢
denn die Keile sind in den normalisierten Abmessungen nach Taf" die
massenweise hergeste.lt worden, und die NutenstoBmaschine ist r-lu)rt u;le r
festgesetzten Dimensionen eingerichtet. Es ist nun auch x.ucl pheCC
erforderlich, die Masse dieser ,,Normalteile in die Zeichnung einzu voben-
sondern die Angabe der Nummer des Teiles, wie z. B. C‘.i - Arbeit
stehender Tabelle, geniigt in diesem Falle, wodurch zeichﬂerléche Fabri-
gespart wird, was auch von Vorteil ist. An Hand der bisl'xerlgentwen dig
kation, bezw. des jihrlichen Umsatzes kann dann die jihrlich uobe 5
werdende Anzahl dieser Teile festgestellt und allenfalls im Y'o’rrf: w’el‘den'
lichst auf Werkzeugmaschinen mit Spezialvorrichtungen, f“’bnme;) rehba
Dadurch ist es sehr leicht moglich, Teile, die sonst auf der hteile der
hergestellt wurden, mittels Spezialmaschinen in einem Bruc
bisher aufgewendeten Zeit anzufertigen. s

Vor allem stellen die Revolverbinke und Auto_mat.en :nr
Kontingent des Maschinenparkes fiir die Massenfabrikation dar

mkes
Diese
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;;.uf"“;::::l;le 'temben in' ihre‘r heutigen Vollkommenheit fast absolute Prii-
e l“,, falls sie mit ta,dfsllosen, von erfahrenen Fachleuten kon-
i erkzeugen aus‘gerustet sind. Es ist aber hiufig schwierig,
i lg; Werkzeug zu finden, bezw. zu konstruieren. Hiufig ist mir
fab rilie:ge u_l.ten‘worden,.da.ﬂ man bei der Einrichtung der Massen-
v hz:;)): fu::. die verschiedenen GriBen jedesmal auch andere Werk-
ethohon D musse, wo&'iuroh sich naturgemil die Kosten der Einrichtung
Es fst disome a.u?h q.le- Rentabilitit derselben in Frage gestellt wird.
Bewﬁhnlie; aber .eme 1“rnge Ar%sicht, denn schon durch die Verwendung
= “orm Cdel' Stlche!huuser mit mehreren Stihlen ist die Moglichkeit
Vel‘schie,d asselbe"Stwhelhaus und dieselben Stihle fiir eine ganze Reihe
Selbst § ense Grofen oder sogar verschiedener Typen zu verwenden.
5P u}:fzmlwel:kzeug.e kann man so konstruieren, daf} ihr Verwendungs-
< Ui :ngl‘exclfer {st. Ein Beispiel fiir diese Moglichkeit ist durch
o . 2 ersichtlich gemachte Bohr- und Drehwerkzeug gegeben.
Wi rehung der Schraube A4 verschiebt sich die Lage des Konus zu
ssern, wodurch sich diese nach auBen oder innen bewegen.

mndu(j;nz kbe.sonders wichtig fiir die Massenfabrikation ist die Ver-
e, Il;mi) t:tsch'er Aufs?annvorriohtungen,dn durch diese die Schnellig-
vkt a rxkatx?n erh‘oht wird und so die Méglichkeit zur Akkord-
Werkstﬁckgegeber{ ist. er oft sicht man z. B., daB zum Bearbeiten eines
by Diee;) wemgef‘ Ze_xt gebraucht wird als wie zum Aufspannen des-
Yo Ball tzher sind im .tlxllgemeinen sehr stolz auf eine grofe Anzahl
Wendung ni“};l Unterlegklot.zen, doch ist deren hiufig notwendige An-
vt Ett gerade vorte.llhuft fiir einen raschen Betrieb. Die Auf-
Werks:" ]l:ng "soll so sein, dall durch Anziehen einer Schraube
& ric;t' , moge es nun geforn.lt sein, wie es wolle, in die zur Bear-
2ot &usgebildlgt: Lage gebra.oht_ wird. Nur unter Anwendung derartig
Yo o eter Aufspannvorrichtungen kann gut und billig fabriziert
- Wo man aber ganz besonderen Wert auf die Genauigkeit und
Ver!chrupMSh legen muB, wird man alle Rundteile vorteilhaft nur
maﬂohine:’)e: UI-ld dann auf der Schleifmaschine (Norton-Rundschleif-
T - ertxgstel!en. Man kann aber das Vorschruppen auch ganz
e 1, wenn es sich um Stabmaterial handelt, dessen MaBe bereits
Bewiinschten Abmessungen ungefihr entsprechen.

fonde l’]r)ll;i Solhleifmaschinen ersetzen aber nicht nur die Drehbiinke,
vemendetes;g .ban \.verdfan h'eute schon zu den verschiedensten Arbeiten
mmhinen‘b llnll Blick in die .Kamlog.o der Spezialfabriken fiiv Schleif-
S onda alel l.'t dnn'lber, wie mfmmgfach die Konstruktionen und die
do8: a1l Vgﬁgeblete d.lBB"Bl' 'M&sclunen sind. Es wiirde zu weit fiihren,
bt ag. et Evendun.gsmog.;hchkeiben der Schleifmaschinen aufzufiihren,
gebiote h! rauf h\ng'omesen,.du!} eine Begrenzung des Verwendungs-
erzeiohs wel::'ie noc?l nicht erreicht ist und schwerlich in niichster Zeit
Stindig we‘u:n wmi., da an der Vervollkommnung dieser Maschinen
hleifon b:ui l‘gefzrbelbet wird, und da man lingst erkannt hat, daB
Xllen, dupap ger ist als lzrehen. Ferner lassen sich Drehbiinke in gewissen
illigere A:b flle.Rundfmsmaschinen ersetzen, die dann ganz bedeutend
oo eit liefern, Fchon aus dem Grunde, weil mehrere Maschinen
o hiiuflil Mann !)edxent werden k.'dnnen. ‘Auch die Hobelmaschine
Shsin g VOl'f:Bllh&{t durch die Frismaschine ersetzt werden,
doch allei: lll}llber Umstiinden bedeutend mehr leistet als erstere. Fillt
Sreh msc = der"leere Riickgang der Maschine fort. AuBerdem kann
auf o nim . ebl‘mse_rsabze eine breite verschiedenartig geformte Fliche
b, i carbeitet werden, was auf der Hobelmaschine unmoglich
Von beiden SBM::t' man stets von Fall zu Fall zu entscheiden, welcher
o Forn, . h.mert der 'Vorzug zu geben ist, denn es ist immer auf
fioksiohg und auf die bei der Bearbeitung auftretenden Vibrationen
zu nehmen. Biner der bedeutendsten Faktoren der Massen-

beit

fabrikation aber ist der Schnelldrehstahl. Als im Jahre 1900 auf der
Pariser Weltausstellung der Taylor-White-Stahl vorgefiithrt wurde,
staunte ganz Europa iibar seine Leistungen, denn unser alter Werkzeug-
stahl wurde bei einer Erhitzung anf 150° C unbrauchbar, wihrend der
Schnelldrehstahl eine Temperatursteigerung bis 600° und 700° C aus-
hiilt, ohne daB sich eine Abnutzung der Schneiden bemerkbar macht.
Man hat die Wirtschaftlichkeit des Schnelldrehstahles in fritheren Zeiten
vielfach angezweifelt und denselben angefeindet. Naturgemid mufBte
man erst die sachgemifie Bahandlung der Stiihle erlernen, auch wider-
standen die vorhandenen Werkzeugmaschinen nicht der badeutend
groferen Beanspruchung. Ein Beweis hiefiir ist, daB Nicholsen
in einer Versuchsreihe unter Anwendung von Schnelldrehstahl bei 130 mm
Schnittgeschwindiglkeit 232 kg Spiine pro Stunde von weichem Stahl
erzielte, withrend man sich vor 25 bis 30 Jahren mit 10 k7 Spinen pro
Stunde vollauf begniigte. Die besten Resultate mit Schnelldrehstahl
erzielt man im allgemeinen durch groBe Spanquerschnitte bei nicht {iber-
miilliger Schuittgeschwindigkeit.

Der Schnelldrehstahl ist aber fiir die Massenfabrikation nicht nur
deshalb so wichtig, weil man mit ihm schnell, sondern weil man mit
ihm auch genau arbeiten kann. Die Prizision und Genauigkeit fillt aber
bei der massenweisen Fabrikation schwer ins Gewicht, da sonst der
Hauptvorteil, niimlich die Austauschbarkeit der Einzelteile, verloren
gehen wiirde. Um diese Priizision zu erreichen, sind einerseits richtig
hergestellte Spezialvorrichtungen und Werkzeuge erforderlich, anderer-
seits eine stetige Kontrolle der fertiggestellten Teile. Diese Kontrolle
fithrt man am besten mittels Grenzlehren aus, die je nach ihrer Ver-
wendung in verschiedenen Ma Ben angefertigt sein miissen. Die Frage,
wie groB die Genauigkeit sein soll, oder welche Differenz zwischen dem
Plus- und Minusende der Lehren oder Kaliber erlaubt ist, ist vom
Konstrukteur zu beantworten und muB unter Umstinden weniger als
/100 mm betragen.

Fiir die verschiedenen Zwecke muB man aber auch verschiedene
Differenzen zwischen den beiden Enden der Lehren haben, und daher
anterscheidet man in der Praxis vier verschiedene Verwendungsarten:

1. den laufenden Sitz,

2. den Schiebesitz,

3. den festen Sitz,

4. den Prefsitz.

Fiie alle diese Sitzarten ist naturgemiB eine andere zuldssige
Fehlergrenze der Abmessungen festzusetzen. Laufenden Sitz hat z. B. jede
sich in ihrem Lager drehende Welle. Der Unterschied zwischen dem Auflen-
maB der Welle und dem InnenmaB des Lagers muf so groB sein, dafl
noch geniigend Raum fiir 01 vorhanden ist. Schiebesitz muB die Welle
des Ridervorgeleges einer Drehbank haben, denn sie soll sich von Hand
gerade noch verschieben lassen. Festen Sitz haben Rilder, die sich be-
wegen lassen miissen, aber dabei grofle Krifte tibertragen sollen. Prefsitz
endlich wird iiberall da angewendet, wo zwei Teile dauernd miteinander
verbunden bleiben sollen. Dieses Zusammenfiigen geschieht dureh hy-
draulischen Druck, Schraubenpressen oder durch Warmaufziehen. Welche

Art von Sitz nun angewendet werden soll, und welche Fehlergrenzen

in den MaBen zulissig sind, ist vom Konstrukteur zu entscheiden und
hstaben  fiir laufenden,

wird in den Zeichnungen durch Eintragen der,Buc
s fiir Schiebe-, f fiir festen und p fiir PreBsitz bezeichnet.

Um mit den Grenzlehren stiindig tadellos genaue Arbeit produ-
zieren zu konnen, hat man die Lehren in regelmiBigen Zeitabschnitten
zu kontrollieren. Dabei diirfen sich je nach dem Verwendungszweck
nur Fehler von 0-0025 bis 0-0075 mm zeigen. Solche Unterschiede kann
man aber natiirlich nicht mehr mit der Mikrometerschraube feststellen,
sondern hisr kann nur die FeinmeBmaschine oder Haarrohrchenmel-
maschine Anwendung finden. Das Arbeiten nach Grenzlehren ist fiir
den Arbeiter selbst eine groBe Erleichterung, weil er sich nicht auf einen
MeBstab und seine Augen zu verlassen hat. Er muB nur wissen, daB das
Plusende der Lehre iiber den zu messenden Rundteil hinweggleiten mull
und das Minusende nicht hiniibergleiten darf. Zur besseren Orientierung
iiber die Anwendung der Grenzlehren kann eine Tafel, dhnlich der in
Abb. 3 skizzierten, in den Werkstiitten aufgehingt werden.

Wie aus dieser Tafel hervorgeht, kann man diese Art von Kaliber
und Lehren nur fiir verhéiltnismiBig kleine Dimensionen, etwa bis zu
200 mm, anwenden. Ich empfehle daher die Anwendung von Grenzschiebe-
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: i Stellen
7 Seite des Werkstiickes fest anliegt, sich im allgemeinen nur fm drelt 3& emifr
- auf das Werkstiick aufsetzt. Die Schablone soll nur ganz leicht, €
HINEIN NICHT HINEIN At iz v r gerade nur
, ein bis zwei Fliigelschrauben festgezogen werden, und zwa
so viel, daB sie sich nicht aus ihrer
Lage verschieben kann. AuBerdem
- mache man die gut gehiirteten Biich-
HEROUBER NICHT HERUBER

Abb. 3

lehren, wie eine solché in Abb. 4 ersichtlich ist. Das Plus- und. Minusende
dieser Lehre hat sowohl fiir AuBen- wie Innenmessungen den gewiinschten
oder jeweils von der eigenen Fabrik vorgeschriebenen Unterschied (ein
oder  mehrere /100 mm). Die Einstellung der Schiebelehre selbst
erfolgt von Hand und ist daher in gewissem Sinn ziemlich roh, jedoch
kommt es hierauf bei der Fabrikation selbst gar nicht so sehr an, da man
ja in der Hauptsache auswechselbare Teile fabrizieren will, die untereinan-
der iibereinstimmen sollen. Die Ubereinstimmung der MaBe dieser Teile
untereinander ist aber durch die Grenzunterschiede der Plus- und Minus-

enden gegeben.
1 [
T B0 T

J L

Abb. 4

LIl

Die bisher erwihnten Lehren dienen aber nur zum Messen von
Rundteilen, Es sollen jedoch auch gehobelte oder gefriiste Teile aus-
tauschbar sein und miissen daher auch mittels besonderer Grenzlehren
gemessen werden kénnen. Man bedient sich hiezu der sogenannten Anlage-
lehren. Sie bestehen aus einem kriftigen Stahlblech, haben an einer
Scite eine Anlagefliche und besitzen die Form, die das Werkstiick nach
der Bearbeitung haben soll. Falls aber nur gewisse Abstiinde, von der
AuBenkante des Werkstiickes ab gemessen, {ibereinstimmen sollen,
so geniigen auch auf dem Stahlblech eingetragene Striche, die die Ent-
fernungen angeben. Man trage aber Sorge dafiir, daf die Anlagefliche
dieser Lehre bereits an eine bearbeitete Stelle des Werkstiickes zu liegen
kommt. Falls dies aber nicht moglich sein sollte, kann man auch ein bereits
gebohrtes Loch oder dgl. als Ausgangspunkt fiir die Messung verwenden.

Am hiufigsten werden als Hilfswerkzeuge Bohrschablonen an-
gewendet, und sollten diese auBerordentlich vorteilhaften Hilfswerkzeuge
viel hiufiger Anwendung finden als bisher. Die zeitraubende Arbeit des
Aufreiflens seitens der Monteure kann nur von eigens hiezu ausgebildeten
und geschickten Leuten ausgefiihrt werden, was dennoch nicht verhiitet,
daB das Vorgezeichnete nicht stimmt. Sind aber einmal die Licher gebohrt,
und die betreffenden Teile passen nicht genau aufeinander, dann fiingt
die Flickerei an, die nicht gerade zur Giite oder zur Billigkeit des Fabrikates
beitrigt. Beim Anfertigen einer Bohrschablone sind aber verschiedene
Punkte scharf zu beachten. Vor allem bilden die Bohrspiine ein grofes
Hindernis, und ist daher Sorge zu tragen, daB die Spiine geniigende Ab-
fluBwege finden. Falls dies nicht der Fall ist, wird das Loch unrund oder
der Bohrer unbrauchbar. Andererseits kann eine Bohrschablone aber
doch ungenaue Arbeit liefern, wenn sie nicht sachgemill konstruiert ist.
Der Hauptfehler, der meistens begangen wird, ist der, daf die Vorrichtung
zu fest am Arbeitsstiick angeschraubt wird. Hiedurch verzieht sich natur-
gemaB das Material des Werkstiickes oder auch dis Schablone selbst.
Nachdem dann die Licher gebohrt sind und die Schablone wieder entfernt
ist, gehen die Materialien wieder in ihre urspriingliche Lage zuriick. Die
Locher, die mit Hilfe der Schablonen gebohrt waren, hatten zwar die
richtige Entfernung voneinander, solange die Schablone eng am Werk-
stiick befestigt war, nach Losen der Vorrichtung aber éindern sich die
Abstéinde, und die Arbeit wird ungenau. Der zweite hierauf passende
Teil, der vielleicht auch mittels Schablone gebohrt, aber hiebei nicht
deformiert wurde, wird nunmehr nicht passen, es ist also selbst unter
Anwendung von Schablonen, allerdings falsch konstruierter, méglich,
ungenaue Arbeit zu liefern. Es empfiehlt sich, zur Vermeidung solcher
["belstinde die Schablone so zu konstruieren, dafl dieselbe nur an einer

sen auswechselbar. Die primitivste
Art einer solchen Schablone ist in
Abb. 5 skizziert. Durch dieselbe soll
nur ein gleichméBiger Abstand der
einzelnen Locher voneinander ge-
sichert werden.

Wy

Abb. 5

Je spezialisierter eine Fabrik arbeitet, desto eigenartiger werdelf
auch die Werkzeuge sein. Ich habe die verschiedensten Werkzeuge kor
struiert, die an sich eine kleine Maschine waren, und deren Anwendurilﬁ
der Fabrikation groBe Vorteile brachten, da mit Hilfe derselbe'-l ;ie
Arbeiter drei Maschinen zu gleicher Zeit bedienen konnte, wobel
Leistungsfihigkeit der einzelnen Maschinen noch gesteigert mp-
Wenn auch solche Fille nicht verallgemeinert werden konnen, sov;efk'
fehle ich dennoch, stets als Grundprinzip zu betrachten, daf je;des ach
stiick in e i n e r Aufspannung soweit als nur irgend méglich fertig gem nen
werde, und dafB} die Werkzenge und Vorrichtungen so leicht zu bedu: don
seien, daB die Arbeiten auch durch ungeiibte Leute ausgefithrt “;e- e
konnen. Um aber gute Werkzeuge anfertigen zu konnen, bedart J ang
Fabrik einerWerkzeugmacherei, und man sollte endlich zu der Uberzeu(gia :
gelangen, daB dieselbe in keiner auch noch so kleinen Fabrik fehlen i
Selbst wenn man Spezialwerkzeuge nicht selbst herstellen will, sind d(;:lecht-
ein oder mehrere Werkzeugschlosser zur ordnungsmifigen AubJeifem
erhaltung des Betriebes unbedingt erforderlich. Allein schon dns £8 eiibte
der Drehstiihle, Friiser, Reibahlen und Spiralbohrer darf nur duﬂfh iurzet
Leute geschehen, da sonst der gesamte Bestand an Werkzeugen 1% turen
Zeit unbrauchbar gemacht werden kann. Auch fiir mancherlei Repar® Kter
an den Werkzeugmaschinen usw. ist ein verstindiger und geschl:egt,e
Werkzeugschlosser einzustellen. Man sei ja bedacht, daB qur derLeutey
der eigenen Arbeiter hiezu ausgewiihlt werde, oder daB geeignete en.
selbst unter pekuniiren Opfern, von auferhalb herangezogen :'etﬁhle,
In keinem Betriche fehle eine Maschine zum Schleifen der' e s‘hjne
eine solche zum Schleifen der Friser, Reibahlen usw. sowie L M:s}ftung
zum Schleifen der Spiralbohrer. Zur weiteren vollstindigen Elu;;hleifen
sei noch ein Schleifapparat mit Kupferscheibe zum exakten Soll die
der Revolverwerkzeuge und der Gewindestihle empfohlen. digste?
Werkzeugmacherei aber vollstiindig ausgeriistet sein und den notwen einer
Anforderungen entsprechen, so rate ich noch zur Anschaffung n-
Werkzeugmacher-Drehbunk, einer Rundschleifmaschine .zum haping-
AuBen- und Konischschleifen, eine Hinter - Drehbank, eine Se Lwe
maschine sowie eine Universalfrismaschine moglichst mit. o I-I‘);)B s
patentierten Apparat fiir selbsttitige Schaltung und Te,ﬂu:l&- versteht
Werkzeugmacherei ein  Werkzeuglager mit Ausgabe gehdrt, JImarken
sich ja von selbst, ebenso, daB die Werkzeuge nur gegen Ko‘nt‘r‘;l nd at
ausgegeben werden diirfen und nach deren Riickgabe ?mg? e‘chtﬂng
ihren Zustand zu untersuchen sind. Die Einwendung, daB die ]j:u}z:g' und
einer Werkzeugstube sich nicht rentiere, ist entschieden 8 nnch piemals
gewdhnlich wird diese Behauptung von Leuten aufgestellt, die “";elohe die
versucht haben, einen genauen (berblick iiber die Kosten, der selbst”
Werkzeuge verursachen, zu gewinnen. Schon di(f Ks:lku]atlo:)l derr. P
angefertigten Werkzeuge ist hiufig mit Schwierigkeiten ;::t,:ns pewahr
ich gebe daher hier ein Zettelschema an, welches sl.ch' uem VO
hat, und mit Hilfe dessen die Arbeitstunden und Materialien ‘li)eq aus kraf"
Arbeiter selbst eingetragen werden konnen. D'ieser Zett-el‘. 'e:n Arbeiter
tigem Papier hergestellt sein mufl, wandert mit der Arbeit v
zu Arbeiter.
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kation Kzzzlﬂtun die Vorarbeiten 1:iix' die Einrichtung d("r I\lussent"uhri-
und Norma]ifi sind, wozu §ow0hl.dm Umiinderu.ngen. d(-.r l\onstruk.nonen
erkstitton el:}‘lng der Emzeltml.e als auch die Emrwhtungf*n in den
Reihenfo]ge f.gj, rf)l:ﬂn, 80 hat man sich dariiber klar zu werden, 1'n welc.her
Von Anfang o n}74;ert werden l.iO", d.enn da ju. der Bedarf an Einzelteilen
Weise fabripiont l?. l(t] se}{r grof ist, wird a'uch $lle Abteilung, in der massen-
in der fabriziertmr(i nicht seh.r .grOB sein. Es ist daher die Reihenfolge,
r Maschine ni(“"lctl‘ rI(“n soll, reiflich zu iiberlegen, damit bei der Montage
Miiiggen : it Teile fehlen und dann doch einzeln hergestellt werden
Son demlz’le}zzsﬂeziweis? ‘:lergestclltyen Einzelteile sind dann auf ein be-
und dort IIUfzubewl:ﬁenL “'I';tf‘ﬂ nlager der Halbfakrikate'* abzuliefern
. Bt‘enllugen P die";;n. l(f?BCB‘L&g'Ol‘ der I.{a!bfal)rikate hat auch die
o i oo .étlssen z.m'brxkauons?blellung aufzugeben und iiber
e iy ’Ii‘m-cl )g:emaﬂcn Au'aful?rungen zu wachen. Sind die
eselben iy der’ SChel e m'd('r Fabrikation soweit vorgeschritten, daf
kiinnen, 80 werd, dilo"‘“erf:l- oder Montage zusammengesetzt werden
geholt, e Zus::] e benotxg‘ten ,,I\.Iormalteile“ von ihrem Lager ab-
mensetzarbeiten konnen beginnen, und zufolge der

Oben erwi
iihnten Priizisionsarbei i
eit k R
Tasch vor giol gehen, PR S e cavimgen wil

Nichg

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Eisenbetonhau.

ubarmierung hei Eisenbeton i
: e triigern. Beziiglich
friher gq armlf'.‘;ng bei El.senbetonkonstrﬁtionen wafen digﬁnmfg:
SPannunge), g:l_‘”_ti man ist vielfach auf eine Berechnurng der Schub-
durch bmmn% erm%}h't eingegangen, und nur einige Konstrukteure haben
Urch zahlpet l: 1seneinlagen ihrem Auftreten Rechnung getragen
Schieden gy, F: °hv°’3“°he, die im Laufe der Zeit von den %er:
ostellf, qag dirscsern ausgefiihrt wurden, hat es sich aber heraus-
®856n Fohop, | ¢ Schubarmierung ein wichtiges Konstruktionsglied ist,
e ch wi n gewissen Fiillen sehr verhiingnisvolle Folgen haben kann,
iesheziiglicp hun im folgenden einen kurzen Uberblick iiber die
:::S: iibor di Ei}'}&‘;‘;t:l;r\’zr?uclie und die hieraus gezogenen Schliisse
o odg:,o ;’eh S; h“bbewebr::n? g:llgeg?r Schubkriifte und Berechnungs-
OnBtrukti. rsch hat dea Schubkriften bei i :
ktionen eine groBe Bedeutung beigelegt :nddel?ntEa‘:efn(g:-?:d

S
der schﬁlﬁ

seiner Versuche Schliisse gezogen, die jedem ausfiihrenden Konstrukteur
als Regel gelten sollten. M Grsch unterscheidet streng Schub-
spannungen von den Scherspannungen®). Wihrend erstere
nur bei auf Biegung beanspruchten Triigern, durch welche derselbe
eine Einsenkung erfihrt, auftreten, so ist im Falle der reinen Ab-
scherung Biegung nicht vorhanden, die Querkraft tritt theoretisch nur
in einem Querschnitt auf; das Verhalten des Betons rechtfertigt diese
Unterscheidung zwischen Schub- und Scherspannungen, weil ihnen
ganz verschiedene Brucherscheinungen und Bruchfestigkeiten ent-
sprechen. Bei den praktischen Konstruktionen wird aber reine Ab-
scherung kaum vorkommen. Nach den Versuchen empfiehlt MGrsch,
die aus den Schubspannungen sich ergebenden schiefen Zugspannungen
am Auflager durch die abgebogenen Eisen ganz aufnehmen zu lassen,
trotzdem Biigel einzulegen, wenn sie auch statisch nicht notwendig
sind. Interessant und von Bedeutung sind die Versuche von Ing. Luft
(Niirnberg). Dieser unterscheidet primire Risse von Sekundiir-
rissen. Letztere, aus den primiiren hervorgegangen, fiihren zur Zer-
stérung des Balkens. Durch ein unter 450 hochgezogenes Eisen wird
die Bruchlast verdoppelt und das Auftreten von Sekundiirrissen ver-
hindert. Die giinstigsten Resultate hinsichtlich der Bruchbelastung
haben sich bei Vereinigung von hochgezogenen Eisen und Biigeln er-
geben, welcher Fall in der Praxis am meisten angewendet wird. Luft
schreibt gegeniber Morsch den Vertikalbiigeln
eine groBere Wirksamkeit zu als den aufgebogenen
Eisen, Grundlegend sind ferner die Versuche von Prof. Schiile
(Ziirich); dieser fand, da durch Stabaufbiegungen ein Hingwerk ge-
bildet wird, wodurch ein Teil der Schubkraft unmittelbar iibertragen
wird, Aus den Versuchen von Prof. Bach ergab sich, daB bei
Balken mit Biigeln sich die ersten Risse fast immer da zeigten, wo
Biigel vorhanden waren. Die Entstehung von Liingsrissen an der
Unterseite der Balken wurde durch das Einlegen von Biigeln hinaus-
geschoben. Unter sonst gleichen Verhiiltnissen ist die Hochstlast der
Balken mit Biigeln bedeutend griBer als bei Balken ohne Biigel. Zu
den jiingsten Versuchen zihlen die des Prof. Talbot. Dieser kommt
zu f]olgenden Schliissen: Wird bei einem Balken ein Teil der Ar-
mierung gerade durchlaufend, der andere abgebogen angeordnet, so er-
gibt sich eine hihere Tragfihigkeit, und der Brach erfolgt allmihlich.
Die Wirkung wird um so besser, je mehr Eisen abgebogen sind, und
wird erhoht, wenn die Eisen an verschiedenen Stellen abgebogen sind.
Die Wirkung der Biigel besteht in einer Erhohung der Tragfiibigkeit
der Eisenbetonkorper. Die Versuche von Ing. Harding beweisen die
Niitzlichkeit und Notwendigkeit der von der Querkraft
beanspruchten Balkenenden durch das Abbiegen der Armierungseisen.
Hiedurch wird nicht nur die Tragfihigkeit vermehrt, sondern es
werden auch die Unterschiede in der Tragfihigkeit kleiner.

Die zur Aufnahme von Querkriiften dienenden Organe sind, wie
schon erwiihnt, die Biigel, die wie Zugvertikale wirken, und zu Diago-
nalen abgebogene Zugeisen. Dr. Ing. Thieme kommt auf
Grund seiner Berechnungen zu dem Schlusse, daB Biigel und Diago-
nalen gleich hoch beansprucht werden, ob man ihnen nun bei der
Rechnung die entsprechenden Kriifte zuweist oder nicht; das Material
der beiden Anordnungen wird in gleichem Grade ausgenutzt; Thieme
hilt auch die Biigel zur Aufnahme der Querkriifte fiir geeigneter als
die aufgebogenen Eisen, stimmt also mit seinen Ansichten, die er auf
Grund seiner Berechnungen gewonnen hat, mit den auf Grund von
Versuchen gezogenen Schliissen des Ing. Luft iiberein.

Aus dem Bisherigen ist somit ersichtlich, da8 beziiglich der
Wahl der Querarmierung zwei Meinungen vorherrschen: -

1. Aufushme der Schubkrifte durch Biigel und Aut biegung
einiger Eisen.

2. Aufnah

e

schiefen Zugspannungen durch die Aufbiegungen,

lage von Biigeln. g
T Ad lgmtichte ich erwiihnen, daB es, wie Prof. Dr. Jiray in

seinem Werke: ,Theorie der Aufgaben des I.ietone'ise.nbau%“ sagt,
jedenfalls am sichersten ist, die Biigel so zu dimensionieren, daB sie
die ganze Schubkraft aufzunehmen imstande sind.
Die Anhiinger der zweiten Ansicht gehen davon aus, dgﬂ der
Beton bis auf 4'5 kg auf Schub angestrengt wird; die iibrigbleibende
Schubkratt wird in eine unter 450 gerichtete Zugkraft umgewandelt,
welche den aufgebogenen Eisen zugewiesen wird. Am sichersten wird
man dabei gehen, wenn man die Aufbiegungen nach dieser schiefen
Zugkraft berechnet und den Biigeln den UberschuB von 45 kg auf-
biirdet. Dieser Vorgang wird wohl in der Praxis am hﬁuﬁgsten an-
gewendet und ist auch in den meisten Werken genau behandelt. Eln-
sehend hat sich Prof. Dr. Saliger mit dieser Frage beschiiftigt,
er auch Formeln zur Berechnung der Abstinde der Aufbiegungen
vom Auflager aufgestellt hat. (Saliger: ,Der Eisenbeton in Theorie
und Konstruktion*, Leipzig.) Bemerkenswert erscheint mir noch der
Rechnungsvorgang, den ln% Loser (Dresden) vorgeschlagen hat
(,Beton und Eisen“ 1908). ieser bezeichnet die Summe aller iiber
4'5 kg hinausgehenden Schubspannungen im Steg des Plattenbalkens
mit H’; soll H' durch aufgebogene Eisen iibertragen werden, s0 be-
rechnet sich die schiete Zugkraft Z; — H'ccsa, wenn a der Winkel
ist, den die geneigten Eisen mit der Horizontalen einschliefen. Fiir.Z,

me aller aus den Schubkriften sich ergebenden
trotzdem aber Ein-

*) Prof. K. Morsch: | Der Eisenbetonbau‘’, 8. 36 w. f,
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findet Loser einen einfachen Ausdruck, in welchem Moment und
Schubspannung enthalten sind.

Das Rechnungsverfahren ist folgendes:
1. Bestimmung des Abstandes ¢ der inneren Kriifte;

2. Bestimmung des Abstandes s vom Auflager, in dem die
Querkraft die vom Beton aufzunehmende Grifle Vy=c. bg . 4'5 erreicht;

3. Bestimmung des Biegungsmomentes M, im Abstande s vom
Auflager;

M — V.8
4. Bestimmung von Z; nach Formel Zy = 0707 .

Zum Schlusse sei darauf hingewiesen, daB die sterreichischen
Betonvorschriften vom Jahre 1907 laut § 4, Absatz 14, verlangen,
daB Biigel oder Querverbindungen in ausreichender Zahl anzuordnen
sind. Strenger sind die diesbeziiglichen Verordnungen in der Schweiz
(siche Schweizerische Betonvorschriften 1909, Kap. 2, Art. 7, Abs. b).
In den Erliuterungen zu diesen Verordnungen mahnt Professor
Schiile, so viel als moglich VorsichtsmaBregeln zu treffen, um die
infolge ungentigender Widerstandsfihigkeit gegen Schubkriifte plotz-
lich eintretenden Brucherscheinungen zu vermeiden. Er gibt ferner
der Hoffnung Ausdruck, daB dieser Punkt noch eine weitere Ergiin-
zung erfahren moge. Ing. Otto Skall, Prag

Hochbau.

Untersuchung der Sonnenbeleuchtungsverhiiltnisse bei Bau-
anlagen. Die Beleuchtungsverhiiltnisse einer Bauanlage sind ins-
besonders fiir die gesundheitlichen Verhiiltnisse einer Wohnung yon
groBter Bedeutung. Trotzdem muf zugegeben werden, daB nicht selten
erst das fertige Gebiinde zeigt, wie die Beleuchtungsverhiltnisse sind,
und ob zum Beispiel nicht wichtige Teile des Gebiiudes, die gegen
den Hof gehen, durch das ganze Jahr oder einen Teil desselben im
Schatten sind. Auch die Wirkung von Bepflanzungen lassen sich oft
schwer beurteilen. Um diese wichtige Frage noch “vor Fertigstellung
des Projektes zu entscheiden, wiire der einfache von Professor Eugen
Honig in Minchen konstruierte Apparat D. R. P. Nr. 216.316
nach einem RBerichte der ,Siiddeutschen Bauzeitung“ 1909, Nr. 50,
geeignet. Er besteht aus einem Tisehhorizont, iiber dem zwei Kreise
angebracht sind, welche den jihrlichen und tiglichen scheinbaren
Umlauf der Sonne darstellen, letaterer Kreisbogen triigt eine kleine
elektrische Glithlampe. Stellt man nun auf den Tischhorizont die
Bauanlage im Verhiltnisse von 1:500 oder 1:1000 in Plastelin, Ton
oder Gips auf, so lassen sich leicht die Beleuchtungsverhiiltnisse nicht
nur fiir jeden Tag, sondern auch fiir Jjede Tageszeit scharf konstatieren.
Da die Kosten dieser plastischen Darstellung sehr geringe sowie
die einmaligen Anschaffungskosten des Apparates keine hohen sind,
die Handhabung hochst einfach, so kann der Apparat tir die
Losung der wichtigen Beleuchtungsverhiiltnisse von einschneidender
Bedeutung werden.

Bahnsteigdiicher aus Eisenbeton. In dieser nleitschrifté
1909, Nr. 25, wurde iiber ein Preisausschreiben iiber diese wichtige
Aufgabe berichtet. Uber einige neuere Ausfiihrungen von Bahnsteig-
diichern in Eisenbeton auf dem neuen Bahnhof Sonneberg (Sachsen-
Meiningen) finden wir eine ausfiihrliche Beschreibung des Eisenbahn-
Bau- und Betriebsinspektors Francke in der Nr. 1 ex 1910 der
Mitteilungen fiber Zement, Beton und Eisenbeton der ,Deutschen
Bauzeitung*. Der Hauptbahnsteig am Aufnahmsgebiiude ruht einerseits
auf Siulen in 9 m Entfernung und auf Unterziigen von 82 X 60 em,

die Siulen selbst sind am Kapitil 40 x 40 em, am Sockel 50 X 50 em
stark. Der Abstand

zwischen je zwei Siiu-
len ist durch zwei
sparrenformige Rip-
pen von 25.X 50em
Stiirke geteilt, um
eine Stiitzweite von
nur 30 m fir die
die Dachhaut tragen-

e s M

: da
den 7 em starken Dachplatten zu erhalten. Gegen das Gleis ‘gi‘zgt](on-
Dach 25 m weit vor. Fiir die beiden Mittolbahnsteige ist. €5 o
struktion einstilig und kragt heiderseits 573 m weit vor. tiitzung der
arme tragen pfettenartic verlaufende Unterziige zur Ull_f%’sn gibt ein
nur 6 em starken Dachplatten. Die untensteheng_e Al_’b’l n g(Abb. 1).
Bild der Konstruktion, inshesondere auch der Eiseneinlagen

Die Siiulen stehen ebenfalls in 9 m Entfernung.

Bei jeder dritten Siule ist eine Di]atationsfug‘?: s deckung ist
Dachhaut bis zuom Fundament reicht, angeordnet. Die Ein der Ober-
doppelte Asphaltpappe, welche auf den Baton geklebt und RE appe mit
fliche gesandet ist. Die Dilatationsfugen sind unter der Ds(.ic rf) estockl
Zinkstreifen abgedeckt. Die Ansichtsflichen der Siulen wur ‘je ?xtzﬁ un
die der Rippen und Dachplatten mit verlingertem Mor}elhg’ pEindluck
mit einer Kaseinfarbe gestrichen. [Jber den architektonischen K 31 pro
gibt Abb. 2 ein Bild. Der Preis stellt sich auf M 26, das ist za.

r
welche von d.e

» oo Eisen-
1m? iiberdachter Fliche, das ist eher mehr als fiir analoi‘,indruck
konstruktionen, die doch einen wesentlich leichteren der Beton-
machen,

da deren Dimensionen weniger als die Hilfte d auBerdem
abmessungen betragen, grofiere Siulendistanz gestatten un u erorterns
die Gitterung moglich ist. SchlieBlich wiire noch die Frage zden Eisen-
ob die Rauchgase nicht den so nahe der Oberfliche heg‘?." Fischer
armierungen schaden kénnten. Ing. Ludwig

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung vom 25. Jiuner 1910-

: - 63/, Ubr

Der Vorsitzende, Hofrat Petschach e r, erdffnet tul,]: V({rtrlﬂ;‘

die Versammlung und teilt die Programme der nlichs ?ten Kreisen
abende mit, wobei er besonders auf den Vortrag des in we Hamburg

bekannten LedergroBindustriellen ¢, O. G ehrck e B auesn griebe
hinweist, der am 7. Mirz im grofen Saal iiber ,Riem
mit hoher Geschwindigkeit“ sprechen wird. o E G

Die Diskussion eroffnet Maschinenkommissir d“ulslg des
Hans Steffan mit einem Referat iber Abind e:“ehend yon
gegenwirtigen Dampfkesselgesetzes. Au:gllen Oster
einem Rundschreiben des Zentralverbandes der ]Pdust” nach Ver
reichs, erliutert der Referent eingehend die \Vullsclie ‘e Beibe-
besserung und Abiinderung des Gesetzes. Er empfiehlt i
haltung der mustergiiltigen Grundsiitze desselben, welches,d
dlteste (1871, bezw. 1875), den berechtigten Wiinschen
dadurch am weitesten enlgegenkommt, daB es die Freig |fabrikanten
technischen Details unter voller Verantwortung des Kesse hsdeutst
fir Konstruktion und Baustoff festsetzt. Das neue re'lcn so viele
Kesselgesetz vom 9. Jiinner . J. gibt im Gegensatz hw‘zies Kessel-
Einzelvorschriften, daB es fast als ein amtliches Lehrbuch

baues erscheint.

! Andoerunge”
Der Redner erirtert eine Reihe von zeitgemilfen %Ii]cherhelts'
der heutigen Bestimmungen, namentlich Herabsetzang der gem

koeffizienten,

un
Erleichterang der Druckprobe bei hohen Spanntiie.or
Vereinfachung

itigun.
der Vorschriften fiir Armaturen, B‘oselllﬂ &

on
linderweisen Verschiedenheit der BauordnungsbestimmuRg® s o q.

], Beban

glnzung in bezug auf Dampfapparate und feuerlose Kesse
lung alter Kessel und Wiirterpriifungswesen.

Abb. 1

Er-
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k. k Ml?itf An'regun.gen. des Redners sind in einer Eingabe an das
ik mi:;!termm fiir 6ffentliche Arbeiten zusammengefat und werden
er Fachgruppe einem UnterausschuB zur Beratung zugewiesen.

0 :’)asl Interessg an dem zweitpn Thema des Diskussionsabendes

Ziole here chen Punkt schwingt einFlugktrper?¢ hatte

vis vorragende Vertreter der Flugtechnik aufier den Mitgliedern
achgruppe in die Vereinsriiume gefiilirt.

Dozent Dr. Rudolf Girtler ersrtert die Fra S
- ge vom Stand-
p‘:‘;ll:zndes Physikers. Fiir diesen sind zwei Fille mdglich, eine
Achse uS d“{h eine durch den jeweiligen Druckmittelpunkt gehende
eine O" _?;nq Schwingung um den Schwerpunkt, wobei letzterer selbst
als Mitt E;ZI ationen auf der Bahn beschreibt. Der in der Mechanik
¢ sic}r Plullkt paralleler Kriifte eindeutig bestimmte Druckmittelpunkt
nicht ohnas Angrifispunkt des Luftwiderstandes bei Luftfahrzeugen
Pk mi: gvenere.s anspreche:n. Hier verschiebt sich der Druckmittel-
Flichen er Neigung der Fliiche und wird bei zwei oder mehreren
sy Kp erhaupt unsicher. Werden die Luft und der Flieger als
folgzen 'Bl:' betrachtet, so -liegen nur innere Kriifte vor, und es er-
chse ‘1;3 Wingungen um eine durch den Systemschwerpunkt gehende
e lkti.schles[e: diirfte in der Niihe des Fliegerschwerpunktes liegen. Fiir
Man z °k sung des theoretisch sehr verwickelten Problemes wird
Weckmiiflig beide Punkte identifizieren und den Ausgang von

er ewegun s Ty ¢ . . N
gungen nghm%n‘_"n den Flugschiffschwerpunkt bei kleinen Schwin-

iiber di"’g‘essol’_lng. Richard Knoller hat seine Anschauuugen
rofessor iage in einem ausfithrlichen Schreiben entwickelt, welches
ortrag bri .Budanu in _Vertretungn des erkrankten Verfassers zum
enntnis :’ilngt- Er verweist darauf, da8 fiir das Stabilititsproblem die
Ortes dor. ‘;; Grofe und Richtung der Luftwiderstandskriifte und des
sich ahap selben nitig sind. Die Lage des Druckmittelpunktes findert
2war ang mit d.er Neigung de.r Fliiche gegen die Windrichtung, und
der an:m bei ebeuer} als bei gewolbten Flichen. Als Angriffspunkt
iderstan muf nun ein Punkt angegeben werden, durch den die
andskriifte bei wechselndem Anstellwinkel und wechselnder
indurchgehen. Die Gesamtlage der augenblicklichen Angriffs-

un s
nkt)tfl ist durch die sogenannte Angriffslinie gegeben. Professor
stets er weist nun durch eine interessante Rechnung nach, daf der

ert:g(e;,b!)am Momentandrehpunkt Verschiebungen erleidet, die von

Wwerpu. ?Be.nor‘,i"“nf! sind als die Schwingungen. Bewegt sich der
Schwe Pu“kt in einer Wellenkurve, so finden Drehungen teils um den
iegenég i’) t, teils um unendlich ferne, symmetrisch zum Bahnmittel
Suchungg “nkt,e_ statt, Es ist daher fiir alle dynamischen Unter-
die vergd:l han Fliegorn zweckmiiBig, die Bewegungen zu zerlegen und
schighuy ehungen des Fliogers um den Schwerpunkt und die Ver-
mﬁglichegezn des letzte.ren getrennt zu verfolgen. Diese fiir alle Punkte
ier keip ?rl?g‘u’, wird am besten im Schwerpunkt ausgefihrt, weil

@ freien Zentrifugalkriifte zu beriicksichtigen sind.

von degl)éen't }1’)1'- Franz Jung behandelt die Stabilititsbedingungen
ist dig Wa}exflc tspunkten der reinen Mechanik. Kinematisch betrachtet
8ine dynami des Drehpunktes gleichgiiltig, aber dynamisch nicht. Fiir
Punkte)x'] drmsche Losung hat der Schwerpunkt vor allen anderen

as voraus, daB nur in ihm die ganze Masse verkdrpert

Werden .
estimml:::néulgber die Bewegung des Schwerpunktes kann man also

8 ; : o
Punkte:) dagegenaﬁ?:l’“}lber die des stets veriinderlichen Druckmittel
des yop ber-Ingenieur W a g n e r verweist auf eine interessante Analogie

lisgenden Them i 2 r: :

chi as mit der Frage, um welchen Punkt sich ein
undﬁ;?ﬁgrfﬁrk drehe, dor aus der Ru{“he’lage Antrieb durch eine vor-
Ausicht, g a?i wiirts laufende Schraube erfihrt. Entgegen der geiiuberten
'sc,hraub’enm'tt <111e' Drehung um einen auf der Verbindungslinie der
und Mg elll el liegenden Punkt erfolge, hat er durch Uberlegungen
mome, versuche gefunden, daB die Widerstandskriitte ein Dreh-

nt und eine translatorisch im 8 Schiffs
*Pers angreifend ergeben.nsc i o bch_werpll"kt oot

Ing. Franz W
Schwi 2 Wels erwihnt, daB bei Fligen oft pendelartige
ngungen der Flugapparate be’obachtet worde?x sind. Elr empﬁeh‘I’t,

um K;j
i pPpen zu i e B SPRE A
Fligge; l?nzuordn‘;:x:melden’ die Schraubenachse maglichst hoch im

} Ing. ; :

richtig. %rpvh. fv.l Wouwer mans hilt dies nicht fiir allgemein
hach Avanzin?rt?gt die verschiedene Lage des Druckmittelpunktes
it oine Schl‘ esonders fiir parabolisch gekriimmte Flichen und
er meint dagvmdgung um den Druckmittelpunkt fiir ausgeschlossen;
B peiy, dle gedimpften Pendelschwingungen des %ystems um

unkt erfo]gen;i,e::dse?.‘w°l'Puhkt und dem Druckmittelpunkt liegenden

Pie hﬁ?n“i:" V;eritelren Diskns.sion beteiligen sich die Herren Professor
“"d<ProfessozB x,xdnf{;,Jel linek, Dr. Jung, Ing. Katzmayer

] - . Al .
dahin ng. A 'Fieber faBt das Ergebnis des Diskussionsabendes

zusammen 08 h b T = - v e . b
analytische Fris, abe sich gezeigt, welchen Schwierigkeiten die
fa s}' ab:e L"mltllung des Schwingungsmittelpunktes begegnet; jeden-

Welche d:n Bzien die in einer Zeitschrift erhobenen

der lheutigen,
Woh! entsprec

- 1 ehauptunge

nlaB des Diskussionsabendes bildeten, durch deln)x uI!:x arlii
vom Greist reinster Sachlichkeit getragenen Diskussion
hend zuriickgewiesen worden. Hierauf schlieft der Ob-

o
M Ll

mann nach fast dreistiindiger Daner die 'Sitzung “mit Worten des
Dankes fiir die rege Teilnahme der Anwesenden.

Der Obmann: Filr den Schriftfithrer :
L. Petschacher Ing. A. Fieber

Mitteilungen der Zweigvereine.

Zweigverein Pilsen.
Bericht iiber die Geschiiftversammlung am 12. Jinner 1910.

Anwesend: 29 Mitglieder, beim Vortrage aulierdem noch 16 Giiste.

Der Obmann-Stellvertreter Ober-Ingenieur Richard Dirmoser
begriibt die erschienenen Mitglieder und leitet zuniichst Ergéinzungs-
wahlen in die Unterausschiisse ein. Bei diesen werden iiber Antrag
des Vereinsmitgliedes Ing. Karl Gartner Ober-Ingenieur Gustay
Segenschmied in den Ausschufl fiir Titel- und Standesfragen
und Ing. Hubert H#Bler in den Evidenzausschuf, ferner iiber
Antrag des Vorstandsmitgliedes Ing. Adolf Spinner die Mitglieder
Ing. Richard Ritter v. Geist und Dr. techn. August Gessner in
den Vortrags- und Zeitungsausschuf einstimmig gewiihlt.

Der Obmann-Stellvertreter berichtet hierauf, daB die fiir den
6. Jinner geplante Exkursion in den nAustria-Schacht® wegen einer
im Besuchsorte herrschenden Epidemie unterbleiben und auf einen
spiiteren Zeitpunkt verschoben werden multe, und daB die niichste
Exkursion am 2. Februar ins Biirgerliche Briiuhaus unternommen
wird ; ferner ersucht er die Zweigvereinsmitglieder, jetzt schon Vortriige
fir die Tagung 1910,11 anmelden zu wollen, und fordert zu recht
zahlreichem Besuche des im Hotel Waldek als Vereinslokal aufge-
nommenen Zimmers Nr.85 auf. SchlieBlich erfolgt noch die Mitteilung,
daB die diesjiihrige Vollversammlung am Mittwoch den 26. Jiinner in
der Deutschen Handelsakademie stattfinden wird.

Nach diesen Mitteilungen nimmt Dr. techn. Hugo Hermann
das Wort zu einem Vortrage iiber ,Gasgeneratore 1%

Der Vortragende geht von einem mit Koks beschickten Unter-
windgenerator aus und berechnet fiir diesen die Temperatur der Ver-
gasungszone zu 12000 C, bespricht die Nachteile einer so hohen
Temperatur und zeigt an dem Gleichgewichtsdiagramm der Reaktion
200 > €0+ 0, dab fiir die Bildung eines guten Generatorgases
die Temperatur von 8000 C geniigen wiirde.

Um die Temperatur der Vergasungszone zu erniedrigen, kann
man den Wiirmeverlust des Generators an dieser Stelle vergrifern,
sei es durch grofle frei ausstrahlende Rostflichen (Siemens-Generator)
oder durch Kkiinstliche Kiihlung (Wassermiintel). Man kann aber auch
ohne diese Mittel auskommen, wenn man durch Einfibrung von
Wasserdampf wiirmebindende Reaktionen neben den wiirmeerzeugenden
vor sich gehen liBt. Allerdings liegt fiir diesen Fall die giinstigste
Temperatur etwas hoher, nimlich bei etwa 9500 C, wie aus dem
Gleichgewichtsdiagramm der Wassergasreaktion hervorgeht. Rechnet
man, wie Voigt dies getan hat (Metallurgie [1908], pag. 383), die
Heizwerte der erfolgenden Gase, die Nutzeffekte des Generators usw.
fiir steigende Wasserdampfmengen aus, so zeigt es sich, daB bei etwa
08 kg Wasserdampf pro 1kg Koks ein Optimum liegt.

Luft #00°C Gas kalt
Ofentemperatur, 8o0°c
4% O» in den Rauchgasen

Mehrverbrauch
an Hehle

0% ———

60%

504

w0
\_ Notzbare Wirme bezogen
\ qu” Verbr. W.

Nutzbare Warme bezogen

C. %, TiEr auf gesammle einlrerénde
Wirme

20%)—————

0%

0%  20%  30% W% - S0%H.0
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Bei natiirlichen Brennstqffen als Beschickungsmaterial hat der
aufsteigende Gasstrom nicht nur den Brennstoff vorzuwiirmen, sondern
auch ihn zu entgasen und zu entwiissern. Bei Steinkohlen spielt diese
Arbeit keine grofie Rolle ; wohl aber bei Braunkohlen und Ligniten, die
oft mit 30 —400/, Wassergehalt gegichtet werden. Die Gase kiihlen sich
dabei stark ab, da sie ja die Verdampfungswiirme fiir dieses Wasser
liefern miissen, und verlassen den Geenerator mit einer oft nicht iiber
1000 C liegenden Temperatur.

Die Koksmenge, die in diesem Fall in die Vergasungszone
gelangt, ist entsprechend klein, und es muB deshalb die zugetiihrte

amptmenge verringert werden.

Die Gase der Braunkohlengeneratoren enthalten groBe Mengen
an Wasserdampf, welche die Okonomie der Feuerungen, die damit
betrieben werden, wesentlich heeintriichtigen. Es wiire aber falsch,
deshalb keinen Wasserdampf unter dem Rost einzablasen, denn man
wiirde dadurch in den meisten Fillen nur die pro kg Kohle erzeugte
Gasmenge verringern, ohne den hei der Destillation entstehenden
Wasserdampf zu findern. Als Beispiel fiir die Schidlichkeit feuchteq
Gases demonstriert der Vortragende die Nutzeffekte von zwei
Feuerungsanlagen und den daraus berechneten Mehrverbrauch an
Kohle fiir den Fall, als einem Gas von der Analyse: C 0, = 19/,
0y = 059)p, CO = 300/, H, = 100/, solche Dampfmengen zugemischt
wiirden, daB der Wasserdampf 10, 20 bis 50 Vol.-0/y im Gemisch betriige.

Luf? 1000°c Gas 1000°C
orentemparaltur 1400
4% 0, in'den Rauvchgasen

|
0% i‘—ﬂ -—ﬁr\ —_—
6L

| |
0% ——t rblelbends
‘ drme 111% &, Verbrenas

24ngswarme
| \
50%; : o
' |
adz\‘\j\ |
| \
0% ———1 A Im Ofen verbleibende

Wiirme in %y der einlre-

l tenden Wirmemenge
| |
o
-
|
; |
s

0% #,0 ;
Mit einem kurzen Hinweis auf einige Spezialkonstruktionen
schlieBt der Vortragende seinen Vortrag. Die Versammlung spendet
demselben reichlichen Beifall, und der Vorsitzende spricht namens
des Vorstandes Herrn Dr. techn. H. Hermann den besten
Dank aus.
Der Vorsitzende:

Ing. Richard Dirmoser

Der Schriftfiihrer:
Ing. Artur Giinther

Verordnungen, Erlisse und Entscheidungen.

Formziegel-Balkendecken. Uber Ansuchen von Rudolf Seidel,
Baumeister in Wien, I1I Dapontegasse 8, hat der Magistrat Wien unter
gleichzeitiger AuBlerkraftsetzung des Erlasses vom 14.April 1909, Magistrat-
Abteilung XTV 6701/08 (Verordnungsblatt des Magistrates Nr. 1V v. 1909,
Seite 39) die Verwendung der armierten Formziegel-Balkendecke (Patent-
Decke ,,System Seidel”) bei Hochbauten im Gemeindegebiete von Wien

ingungsweise als zulissig erklirt. DiegBedingungenliegen in der
Vereinskanzlei zur Einsichtnahme auf.

Patentbericht.

Die vollstindigen Gsterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung

Lehmann & Wentzel, Wien, I KirntnerstraBe 30, erhéltlich. Der Preis
. : eines Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes)

49.—38216 Verfahren zur Erzeugung von Blechgittern. Francis
H. Crittall, Manor Works Braintree, England. Die
zwischen den Schlitzen befindlichen Eckstiicke des nach parallelen Lings-
reihen geschlitzten Bleches werden aus der Blechebene herausgedreht,

- . er
und zwar alle Eckstiicke einer Querrelhﬁblzrgen
einen und alle Eckstiicke in der benac

Querreihe in der ent-
gegengesetzten Rich-
tung, worauf das Blech
seitlich gestreckt wird.

en
59.—38335 Regulierung fiir ein- und mehrstungc lél‘eli{“i!ll’l')":z I,
oder -gebliise. Egon Eickhoff und Fa. Wegelin & & Kiappen
Halle a. 8. Die Reguliervorrichtung (im Kreise angeordne htung VO
oder ein zylindrischer Gitterschieber) ist in der Stl'(:mlfngﬂlcbezw. Fin-
dem Schaufelrade in einem neugeschaffenen, durch Gehiuse-,
satzteilung zuginglichen Raume A
und bei Mehrstufenschauflern im
Uberstromkanal B angeordnet.

SR = 2%

| |

: |

H |

: |
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85.—38326 Wasscrhochbellll:l ¥
Reiniger. Wilhelm JalfODer mit
Koln - Lindenthal hbehilter
/ Schlammfinger o versehene HOcls Trag-
- : @ ist unmittelbar auf den “b “aufge-
o5 geriist ausgebildeten Reiniger d durch

\Sg O ?b setzt; die Wasserriume belder;l]tgrs miin-
— im unteren Teil des Hochbel o £ wels
dende absperrbare Rohre I Z"‘_'m it
terer Klirung des Wassers 1! 4 auch
behiilter verbunden; ebenso Sl;;ks ge-
die ' Schlammfinger o, P -"zév hlammes
meinsamer Abfithrung (.ies dcs Reini
durch das Schlammventil 7 ebunden.
gers durch besondere Rohre g Ver

NN
N

Biicherschau. e

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Iﬂg"‘(‘i’::
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet wer .ben vom
13.000 Technischer Fiihrer durch Wien, HerausgegeDet t,

Osterr. Ingenieur- und ‘Architekten-Verein. Redigiert von Ing-bgiliaungan,

und

Paul, Stadt-Bauinspektor. 645 Seiten (13 x 20 cm), 479 A in Leder
3 Karten. Wien 1910, Gerlach & Wiedling (Preis
geb. K 20). b die der

: Bedeutend an Zahl, Umfang und Inhalt sind die Arbe]lltﬁl-l, eben
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein veroﬁentllCl;;f ochten: ©
wurde ein neues Ehrenblatt in diesen Ruhmeskranz getloc erk plickt
der , Technische Fiihrer durch Wien® erschienen. Dne“’elB die 14 Ver
auf angesehene Ahnen zuriick. Bereits im Jahre 18_64,‘:7.211 tagte, gab
sammlung Deutscher Architekten und Ingenieure in }11 livolle Buch
der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein das geha heraus, 88
wAlt- und Neu-Wien in seinen Bauwerken vorzugswel
der Stadt-Archivar Karl WeiB verfaBt hatte, und d“f’ﬁ atlichte der
Hochbauten behandelte. 1873, zur Weltausstellung, velro evom
Professor der Technischen Hochschule Dr.“Emll W in kT e I‘,h gt
Ingenieur- und Architekten-Verein unterstiitzt, einen ,, be e ten, sondern
Fihrer durch Wien®, der nicht nur die Hoc}l 18'1:5" "aus dem
auch das Ingenieurbauwesen besprach, und 1905 ersc 1le o Wien
SchoBe des Vereines hervorgegangen, das prachtvolle Mihrer In tech-
am Anfange des XX. Jahrhunderts, ein l‘ulw der Vereils
nischer und Eiinstierischer Rithitting™. Im Jahro 1906 wiblte £¢7
angeregt von seinem Mitgliede, dem k. u. k. Major Anton ¥ technisehest
einen AusschuB, der mit der Aufgabe betraut wurde, ,.einen

ger mit
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gg:lrl;fldugi‘h Wien in _handliclwr Form** zu schaffen, und dieser Ausschull
Sta dl;bs,gu ] Redaktlox} des Buches dem Bauinspektor des Wiener
Dpl. In ﬂrf;ltes upd Schriftleiterstellvertreter der Vereinszeitschrift
ist},'n g. Dr. Martin P aul. Als Frucht einer emsigen, gediegenen Arbeit

un der ,Technische Fiihrer durch Wien* erschienen.

tori sIt)lfli(I. Teildes Werkes befaBt sich mit der allgemeinen Charak-
i3 ik und der geschichtlichen Entwicklung der Stadt.
Klima % rowsky erdrtert ihre Lage, ihre Bodengestaltung und ihr
o d li’) llydrogrnphlscheq Verhiiltnisse behandelt Ministerialrat
Bchreibe&’ Otl)‘of. Dr. Abel die geologischen. Uber Wiens Baustoffe
Schde er-Baura.ti Prof. Hanisch und Regierungsrat Professor
el‘wa,lt,l . Hofsekretir Dr. Hecke bespricht die Statistik und die
o “éljg, Ober-Baurat v. Krenn die Organisation der technischen
Dr P‘ e t_echmschen, Gewerbe- und Kiinstlervereine Bauinspektor
- Laul, die Stadtentwicklung Professor Mayreder.

Der II. Teil ist den I i i i
Vi ist den Ingenieurbauten gewidmet. Beim
5:1;°l})l!§vzesen. verfafte die allgemeinen Verhiltnisse Ober-Ingenieur
S le, dl_e Ha.upt}mhnen Genqralinspektor v. Gerstel, Hofrat
Direkt,ore SWI?'ln die Stadtbahn, die StraBenbahnen Ing. Liez und
ot Tel pingler und Hofrat Schromm die Schiffahrt. Das
“m’Ste eﬁiraphen- und Telephonwesen fithrt Hofrat v. Barth vor.
e Stm[?a nwesen haben beigetragen Ober-Baurat Goldemund
e Sen- und Platzanlagen, den Strafienbau und die StraBenobjekte
Mﬁﬂbeseit'w etz und Biturat Schneider die StraBenpflege und die
B e, igung. Die Entwisserung lernen wir durch Bauinspektor
i lennen, durch Ober-Baurat Sykora die Wasserversorgung.
ek e‘é?htungsweﬂen ‘brachten Direktor Menzel das stidtische
el le privaten Gasanstalten Dr. Paul, Direktorstellvertreter
ok oy ie stidtischen Elektrizititswerke, die privaten Hofrat Professor
fung, Den Z g uqd B_z_mmt K lose die offentliche und private Beleuch-
Bte!‘ia.lmt: = schnitt {iber !}riicken bilden die Abhandlungen des Mini-
strom, de aberkalt iiber die Strafenbriicken iiber den Donau-
e Br'iick: ((l)ber-Bnumts Kulka iiber die Briicken der Stadtbahn,
4 ffen er Staatsbahnen von K u | k a, Dr. P a u 1, Zentral-Inspektor
o stidti l'l und Inspektor Engel, von Bauinspektor StroBner
¥ Aufe tsc c1len Briicken. Mit den Wasserbauten machen uns vertraut
und des ]; er k. k. Strombaudirektion iiber die Regulierung der Donau
Bt konn.ukq.nales, Dr. Pauls WienfluBregnlierung und Hofrat
A IS Schllfa.hrtska:niile. Von den Giirten und Friedhifen ent-
auf Baumtn%-F-“rs-t dlp offentlichen Gartenanlagen, die Friedhofe
i ilipp i. Die Mirkte und Schlachthiuser von Baurat
8 A igl und die Lagerhiuser von Prof. Simony zeigen uns

PProvisionierungswesen.

Arehli):r lin' Teil des Buches gehort dem Hochbau und der
der Archit:ktt ur. Dozent Dr. Holey entrollt uns die Entwicklung
“wecke stellt ur in den _letzten 50 Jahren. Von den Gebiiuden fiir Kultus-
und deg 18, J. ﬁr uns die katholischen Kirchen des Mittelalters, des 17.
undertg 'f)-& rhunderts dar, Prof. v. Ferstel diedes 19. und 20. Jahr-
hitekt, T, ie evangelischen Kirchen schildert Architekt Schione
Kirche, Dje la C}JP 6 ¥ die %Y““gogen. die griechische und die russische
allenbg l‘i iiude {ur en kaiserlichen Hof oblagen Oberinspektor
gebiuden b ¢k, Dr. Paul und Dr. Holey. Von den Verwaltungs-
fand, By ieten die Gebiiude der Reichsverwaltung Baurat Holze-
kaiser], R":t v.Decastello,Ober-IngenieurWopelka,Dr. Holey,
umt's:h .}‘ rhart, BB’“{""*’ Fieger, Baurat Irmisch, Ober-
Hi ehy ick, O,"";T'Ingemeur Koppensteiner, Ober-Ingenieur
(8] er-Baur and, Ministerialrat Koch, Ing. Fieber, Dr. Paul,
Ober.[nge:it Tom B a, Ministerialrat Lauda und Dr. v. Czadek.
fiude deerurLa,wo pelka und Baudirektor Berger erledigen die

ie stiidtisohe V. “desreglel“mg_ und -Verwaltung und Baurat Piirzl
und Uggoonen Vervaltungsgebiude. Dann folgen dio Gebinde fir Bildung
gie“lngsrgtt:lc‘ die Musealgebiiude von Hofrat v. Weckbecker und
Nstitute von B olne 8108, die Hochschulen und wissenschaftlichen
“kenaon aurat Fieger, Dr. Paul, Prof. v. Ferstel, Ing.
aurag Profu'B Obsr-Baurat T om B a, Ministerialrat Koch, Ober-
und Lshrerhilg ach. Dr. Paul unterrichtet uns iiber die Akademien
i ldungsanstalten, iiber die Mittelschulen Architekt Krausz,

gier 4 :
Bﬁrge: Illxgns(;alvt IIIJ(B obner iiber die gewerblichen Lehranstalten, iiber
anstalte olksschulen Baurat Hau b fleise h. Von den Humanitiits-

n erhalten wir durch Landesbaudi
aurat v sandesbaudirektor Berger und Ober-
ie Ine§$n:§a ‘llt al die Krankenhiiuser, durch die beidengund Dr. Paul
ie Anstalte f‘fm' Geba.r- und Findelhiiuser, von den bziden ersten
W&i%nhﬁu n fiir Bhr}de und Taubstumme, durch Baurat Piirzl die
Wﬁl‘mestut?er und Kinderasyle, die Asyle fiic ‘Obdachlose sowie die
Do genien und Volkskiichen, von Magistratsrat Dr. Dont und
anstalten :uiM 6hner die Armen- und Versorgungshiuser, die Bade-
urch § ¢ al‘s Baurat Beraneck, das Rettungs- und Sanititswesen
ﬁemeinsame H& l und Piirzl Major Schindlers Gebiiude fiir das
bk, Lo heer und Oberst Otschenascheks Gebiude der
Verein Bhéi.uwe r geben uns ein Bild von den Militirgebiuden. Mit den
fiip ergn"sem wurde Ober-Baurat K o ch betraut. Von den Gebiiuden
Dr. { o :gungszwecke sind Baurat v. Krau B die| Theatergebiude,
auch dio Sy und Dr. P a ul die Spezialititentheater und Zirkusgebiiude,
; aalbauten und die Bauten fiir-Sportzwecke Dr. Holey zu-

'Baurat Foltz und Warenhiuser von Architekt Schreier. Paliste

und herrschaftliche Wohnhiiuser von Prof. v. Ferstel, Ober-Baurat
Prof. Bach und Dr. Paul, -stidtische Miethduser von Architekt
Schreier, Familienhiuser und Villen von Baurat We ber, Hotel-
bauten und Restaurants von Prof. Simony belehren uns iiber die
Wohngebiiude. Von den Ausstellungsgebiuden kam auf Dr. Paul die
Rotunde und auf Baurat W eber der Hagenbund.

Der IV. Teil, Plastiken und Kunstsammlungen,
gliedert sich in Denkmale und Brunnen von Baurat We b e r und Samm-
lungen und Bibliotheken von Hofrat v. Weckbecker.

Der V. Teil, Industrie und Gewerbe, stammt voﬁ

Baurat Kunze. :

Welch reiche Fiille des Stoffes! Welch erlesene Schar der Mit-
arbeiter! — Der ,,Technische Fiihrer durch Wien'* entfaltet ein herr-
liches Bild iiber die ebenso zahlreichen und ausgedehnten als groBartigen
Leistungen der Ingenieure und der Architekten Wiens, denen diese priich-
tige Stadt so viel von ihrer GroBe, ihrem Ansehen, ihrer Bedeutung,
ihrer Schonheit dankt. An Vollstindigkeit, Gewissenhaftigkeit und Ge-
nauigkeit haben die Mitarbeiter das Erreichbarste geschaffen. Die la-
konische Kiirze, das Verzichten auf rhetorische Ausschweifungen, die
knappe Fassung und die bestimmte Ausdrucksweise begriinden die Uber-
sichtlichkeit und die Klarheit, die zu den besonderen Vorziigen des Werkes
und da es gelungen ist, die gewaltige Menge des Inhaltes in
einen sehr geringen Umfang zusammenzudriingen, so entstand ein recht
handliches Buch, das dem, der das technische Wien, Wiens Ingenieure,
Wiens Architekten und deren Bauwerke kennen lernen will, Rat und
Auskunft in der wiinschenswertesten Weise bietet. Wer einen Streifzug
durch Wiens Bauwelt unternimmt, in dessen Tasche, in dessen Hand
liegt der ,, Technische Fiihrer* nicht schwerer, als ein Bidecker, ein Meyer
sonst den Reisenden belastet. Kein Techniker, der Wien besucht, kein
Wiener, der Sinn fiir technische Schopfungen hat, wird des schonen
Werkes entraten konnen. Friiher muBten unsere Bauwerke immer fiir
sich sprechen. Die Bauten der Architekten haben wohl stets fiir sich

sprechen konnen, denn sie sind an den Weg gebaut; den Bauten der

Ingenieure dagegen war es, da viele ganz oder in sehr wichtigen Teilen

den Blicken entzogen sind, meist unmoglich, ihre Bedeutung zu enthiillen,
den Ruhm ihrer Schépfer zu kiinden. Durch ,Wien am Anfange des
XX. Jahrhunderts*) und durch den ,, Technischen Fiihrer* werden nun-
mehr beider Eigenschaften und Wert gebiihrend ans Tageslicht geriickt.
Diese beiden Biicher sind daher nicht nur Ruhmestaten des Osterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereins, sondern sie bedeuten auch ver-
dienstvolle Beitrige zur Forderung der Kenntnis und des Ansehens der

schonen Kaiserstadt.

Um das Zustandekommen des ,,Technischen Fiihrers” hat sich
ganz besonders verdient gemacht sein Redakteur Dr. Paul, der nicht
nur zehn Aufsitze verfaBte, sondern auch die miihevollen Redaktions-
geschiifte besorgte, von denen eine Korrespondenz mit mehr als 70 Mit-
arbeitern wohl die schwerste Last gewesen ist. Anfangs Mérz 1909 waren
die Einladungsschreiben an die in Aussicht genommenen Mitarbeiter
verschickt worden, Mitte August hatte die Schriftleitung alle Beitrige
auf dem Tische. Dann wurden diese, um ein einheitliches Werk zu ge-
winnen, zugerichtet, nachdem schon friiher die Abbildungen hergestellt
worden waren, und Ende Jinner 1910 war das Buch im Satze fertiggestellt.
Qehr zu danken ist der Schriftleitung fiir die alphabetischen Sach-,
Namens- und Abbildungenverzeichnisse, die den Gebrauch des Werkes
nicht nur erleichtern, sondern eigentlich erst ermoglichen. So war kaum
ein Jahr erforderlich, um diese auBerordentliche Arbeit zu bewiltigen,
ein neues Beispiel von Pau s bewihrtem Organisationstalent. Es
scheint, als ob die Selbstlosigkeit, mit der alle Mitarbeiter ohne jede
Entschiidigung ihrem Vereine eine so schone Gabe bescherten, der Haupt-
antrieb gewesen ist, daB sie sich ihrer edlen Aufgabe ebenso rasch als

Prof. Ing. H. Daub

gut entledigten.

12,750 Grundlagen der Geometrie. Von Dr. Friedrich Schur,
Professor an der Universitit StraBburg. 192 Seiten (24 x 16 cm). Mit
63 Abb. im Text. Leipzig und Berlin 1909 (Preis geh. M 6, geb. in

Leinw. M 7). : .
Der Verfasser ist bestrebt, ein System von geometrischen Axiomen
aufzustellen, welches die die Grundlage der rein logischen Untersuchungen
der Geometrie bildenden Tatsachen und nicht nur die Voraussetzungen
Euklids, sondern auch Lobatsche fskijs enthilt. Der vielfach
aufgegebene Beweis des Parallelenaxioms scheint dem Autor doc!} moglich
oderdoch durch gleichwertige Axiome ersetzbar zu sein. SemeBegrgndun gen
und Ausfithrungen benutzen zwar weder ein Parallelen- noch ein Stetig-
tlich auf riumlichen Betrachtungen.

keitsaxiom, beruhen aber ganz wesen 1en
Der Inhalt ist in acht Paragraphen geteilt: 1. Die projektiven Po.stula.te,
2. der Satzdes D esar guesunddieidealen Elemente; zentrale Kollineation
und harmonische Punkte, 3. Postulate der Bewegung und der Satz des
Pascal, 4. Fundamentalsatz der projektiven Geometrie und das Recl.men
mit projektiven Strecken, 5. die metrischen Grundformeln der nicht-
euklidischen Geometrie, 6. das Parallelaxiom, 7. Begriindung der allge-
meinen Geometrie der Ebene in dieser selbst und 8. das archimedische
Postulat. Das Werk sei den Freunden der reinen Wissenschaft bestens

empfohlen, Py

gehoren,

Wie,
ﬁguse’;ﬁ;twtorglen. Der Abschnitt iiber Borsengebiude und Geschiifts-
7% sich zusammen aus Borsengebiiude, Bankgebiude von Ober-

*) 2 Biinde. Preis K 80, fur Vereinsmitglieder K 40,
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1515 Kalender fiir Heizungs:, Liiftungs- und Badetechniker
fiir 1910. Von H. Klinger. Halle a. d. 8., Marhold (Preis M 4).

Der Verfasser war bestrebt, den vorliegenden 15. Jahrgang dieses
Kalenders nach dem neuzeitigen Standpunkte auf den behandelten

Gebieten auszigestalten und ein brauchbares, dem Zwecke entsprechen-
des Nachschlagebuch zu schaffen,

10.696 Beton-Taschenbuch fiir 1910. Berlin, ,Tonindustrie-
Zeitung* (Preis M 2). .
~ Der erste Teil mit Kalendarium empfiehlt sich zam Gebrauch
als bequemes Taschenbuch. Der zweite :hat verschiedene Neuerungen
erfahren, er- enthiilt die allgemeinen Bestimmungen iiber die Vor-
bereitung, Ausfiihrung und Priifung ‘von Bauten aus Stamptbeton, eine
Besprechung der Betonstampfmaschingvon Schmidt, eine Aufstellung
von Geriten fiir die Priifung von Beton usw. Biicheryverzeichnis und
Bezugsquellennachweis ergiinzen das Beéton-Taschenbuch.

8383 Tonindustrie-Kalender fiir 1910. Berlin, ,Tonindustrie-
Zeitung* (Preis M 1-50).

Der erste Teil enthilt ein Kalendarium mit Notizbuch. Der
zweite Teil bringt eine Zusammenstellung der Verblend:, Dach-,
Schamotte- und Mauerziegel jetziger und vergangener Zeit, die Gewichto
verschiedener Stoffe mit Angaben iiber die zulissige Beanspruchung,
eine Anleitung fiir die Herstellung von Gipsformen fiir Falzziegel und
eine Tabelle iiber den Heizwert der vérschiedenen Brennstofte. Wert-
voll sind die Abhandlungen iiber Kalk, Mortel und Zement. Der dritte
Teil enthilt ein Fachbiicher-Verzeichnis und einen Bezugsquellen-
Nachweis. : 5

1370 G. Freytags Verkehrskarte von Osterreich-Ungarn.
MaBstab 1:1,500.000. Wien 1910, Freytag & Berndt (Preis K 240)

In allen Angaben durchaus auf ‘der Hihe der Zeit stehend, ent-
hiilt die Karte neben den bestehenden auch die im Bau befindlichen
und konzessionierten Strecken, in verschiedenen Farben dargestellt; mit
statistischen Daten und einem Stationsverzeichnis versehen, entspricht
dieselbe den weitestgehenden Anforderungen.

4291 Artarias Eisenbalnkarte von 6sterreicll-Ungarn. 4. Neu-
bearbeitung, 10. Aufl. Wien 1910 (Preis K 2:40).

Die Karte ist der Entwicklang des Eisenbahnnetzes aufs s0rg-
filtigste gofolgt, indem der ganze Zuwachs von neuen Bauten und
wichtigen Projekten beriicksichtigt wurde. Der 117 : 87 em groBen Karte
sind sieben Nebenkarten und ein vollstéindiges, in XV. Auflage er-
schienenes Stationsverzeichnis beigegeben.

Vereins—Angelegenheiten.

: BERICHT Z. 305 v. 1910
iber die 20. (Wochen-)Versammlung der Tagung 1909/1910

Samstag den 9. April 1910

L. Vereinsvorsteher-Stellvertreter. Hofrat Johann Mrasick er-
offnet um 7 Uhr abends die Sitzung, begriiBt die anwesenden Giiste,
verkiindet die Tagesordnungen der niichstwichigen Versammlungen,
macht Mitteilung von den Neuwahlen des pPolytechnischen
Klub“ in Graz*) und verliest einen Antrag von Artillerie-Ober-
ingenieur Alfons Halkovich, der lautet:

1. Der Verein wolle erwigen und beschlieflen, ob ihm ein umfang-
reicherer Beitritt von hochschulmiifig gebildeten Militartechnikern
(Offiziere und Militirbeamts) wiinschenswert erscheint oder nicht ;
dann im bejahenden Falle

2. aus den Satzungen und der Geschdftordnung diejenigen  Vor-
schriften ausscheiden, welche fiir diese Personen eine Ballotage (Ab-
stimmung) bedingen und sich mit dem Nachweise ad § 3, Punkt C
der Satzungen fir die Aufnahme begniigen ;

3. das k. u. k. Reichskriegsministerium wdre seinerzeit von der be-
wirkten Anderung der Satzungen in Kenntnis zu setzen und ein-

" zuladen, hievon die in Betracht kommenden Offiziere und Militiy-
beamte zu verstindigen.

Der Vorsitzende stellt die Unterstiitzungsfrage und erkliirt
den Antrag als geniigend unterstiitzt der geschiiftordnungsgemiifien
Behandlung zuzufiihren. "

2. Hofrat Professor Karl Hochenegg loitet die Besprechung
seines Vortrages ein: ,Vorschlige zur Verbesserung der
Wiener Verkehrsverhiltnisse® Hierauf sprechen Obey-
Baurat Dr. v. Emperger, Ing. Dr. Rudolf Mayrede r, Kommerzial-
rat Gustavv.Pacher, Ing. E. A. Ziffer, Ma

. jor Anton Schindler,
Sektionsrat Dr. Krasny und Hofrat Professor Karl Hochen o gg.

*#) Baurat Ing. Theophil Quri n, Obmann; Dampfkesseling
Ing. Heinrich En d er, Obmann-Stellyertreter; Baudiix)'ektor In
Loschnigg, Kassier; Ing. Franz Kuffahr t, erster Schrif
Bauvadjunkt Ing. Ignaz Denzel, zweiter Schriftfiihrer;
nehmerIng. EmilKlimbache r, Ober-Baurat In
Subdirektor Ing. Ottokar K i
Ausschubmitglieder.

pektor
g. Karl
tfithrer;
Bauunter-
z.0ttoRe h atschek,
Il er,Ober-Ingenieur Richard H o fh g uer,

/ . o
Kommerzialrat v. Pacher macht eine Anregung, die Ing. E
Ziffer als Antrag einbringt: R Pl i
Der Osterr. Ingenieur- und Architekten - Verein {ndgtzen.
Studium der Frage der Wiener Stadtbahn ein Komitee eins

: ; den
Major S chindlerstellt zam Schlusse seiner Rede den folgen

Antrag: . tte
® Der AusschuB fiir die bauliche Entwicklung erns lI]{ﬁon-
ehestens iiber die Notwendigkeit der Auss.chrelb\‘l“g ;mie,kes 80~
kurrenz fiir die Regulierung des ersten Wiener Stadt ?Zhung o
wohl in verkehrstechniseher als auch in iisthetischer Bezie
ratungen zu pflegen.

; itens

Beide Antriige werden auf Befragen des VorSItzen{dre?sii:ende
der Versammlung . kriiftigst” unterstiitzt, worauf der f‘t)i B
erkliirt, sie der geschiiftordnungsgemiien Behandlung zuzu

At mit
Nach 91y Ubr abends ichliebt der Vorsitzendo die Sitzung L.
den folgenden, von den Anwesenden mit Beifall begleiteten

t hrs-
pSeit Jahren steht die. Frage der Verbesserung der ‘qgll:eund
verhilltnisse in Wien, und zwar infolge der Bevilkerungzuna auf der
infolge der immer griBeren Aushreitung des Stadtgebl‘etesentiliett,
Tagesordnung und wird in der Offentlichkeit sehr bilufig ¥ ahn,
In der Allgemeinheit bricht sich immer mehr die Ube"zeugun'gso nur
daB eine radikale Abhilfe der bestehenden Verkebrsvel'hﬂlt“‘de o
durch Einfiigung stiidtischer Schnellbahnen in das besteben
kehrsnetz zu erreichen sein wird, - eist nur
Die hieriiber gefiihrten Erdrterungen waren lnsh'e" z'u;'ln durch-
allgemeiner Natur, weil ein entsprechend und griindlic

gearbeitetes Projekt nicht vorlag. 4 souy- und
Das warlauch der Gru%ld, daB der Osterr. [ngeme::r Be-
Architekten-Verein, welcher wohl als das berufene For“f’}’)aues des
urteilung  und  Besprechung “des so hochwichtigen Aubhat diese
Wiener Verkehrsnetzes anzusehen ist, bisher es unterlassen ul,lg
Angelegenheit im Kreise seiner Mitglieder einer Erdrter
unterziehen. egg
Es gebithrt daher dem Herrn Hofrate Professor Hoches .

. un
der besondere Dank, daB er seine ungewdhnliche Arb.e‘“’"’::; ent
sein an Erfahrungen reiches Wissen dem Studium dleff"f at Pro-
wichtigen Frage gewidmet hat. Der hochverchrte Herr 'Oer miihe
fessor Hochenegg hat aber nicht nur die Ergebnisse selirages am
vollen Studien uns durch das lebendige Wort eines ngrﬁhe apter-
15. Jédnner 1. J. vorgefiihrt, sondern er hat sich auch der in unserer
zogen, durch eine erweiterte Wiedergabe seines Vortrages der Lage
Zeitschrift auch denjenigen Fachkollegen, welche nicht élt] dium de
waren, seinem Vortrage beiwohnen zu konnen, das Z“ eifel, dab
Wiener Verkehrsanlagen zu erméglichen. Es steht auBer Zw om €
die heute behandelte und weite Kreise interessierende Frag;um die
gutes Stiick ihrer Losung zugefithrt wurde und daB da,saB ebenden
heutige Beratung gesammelte Material auch bei den m ]gt.nisse zu
Faktoren, welche iiber die Verbesserung der Verkehrsverhi
entscheiden haben, die gebiihrende Beachtung finden wird. esenden
Ich bin daher der Zustimmung aller hochverehrten A““’;g g
gewiB, wenn ich nicht nur dem Herrn Professor H ochen Herren
die Einleitung der Diskussion, sondern auch allen jenen hen Ul
welche sich an der Diskussion beteiligten, fiir ihre sachliC

Dan
interessanten Darlegungen den verbindlichsten und wnrmsfet}’omﬁ’
zum Ausdruck bringe,“ o=%

Richtigstellung.

Um einer eventuellen miBverstindlichen Auffassun jenenel
weichen, mgchte ich meinem in Nr. 9 dieser Zeitschrift 9'5&1 on, da8
Aufsatze ,Uber Leit- oder Pleuelstangenkurven* noch hinzu ggebeﬂe
die daselbst auf Seite 140 mit Bezugnahme auf Abb. 1 angzusehen
Kongruenz der Bahnkurven K und K, keineswegs als neu au diBi
ist, sondern sich als Spezialfall eines von Professor L. B‘:eueruﬂgs'
dem Aufsatze ,Beitriige zur zeichnerischen Ausmittlung von S egebene”
getrieben*, Dinglers Polytechnisches Journal, 1907, 8. 417, ang mit de¥
allgemeineren Satzes iiber die Bahnkurve eines beliebigen,
Pleuelstange fest verbundenen Punktes darstellt.

Wien, im Mirz 1910,

auszit

Ing. St. Jellinek

Personalnachrichten.

3 reﬂn!
Der Kaiser hat verliehen Qber-Baurat Ing. Franz thter;’élll( I
anléiBlich der von ihm erbetenen Ubernahme in den daui»r{,‘ Friedrlch
stand, den Orden der Eisernen Krone dritter Klasse und lll’%‘]“ in An-
Ritter v. Grub er, k. u. k. Marine-Artillerie-Ingenieur lg-enstk’reuz mit
erkennung vorziiglicher Dienstleistang, das Goldene Verdi
der Krone. amtes
Der Wiener Stadtrat hat im Status des Stat};l;u Emil
ernannt  Ing. Johann StriBner zum Baurate, ktoren, 108’
Bistritschan, Ing. Josef RuiB zu Bau-Inspe b wilhel
Heinrich Frode zum OberIngenieur und Ingenie
Fister zum Ingenieur.

Eigentum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter

. in Wien:
: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. 1n



ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 16

249

Alle Rechte vorbehalten

Stadtbauplan und Bauordnung im Hinblicke auf Kleinwohnungen.

Vort.rag, gehalten in der Vollversammlung am 18. Dezember 1909 von Ober- und Geheimen Baurat Dr. Ing. Josef Hermann Stiibben.

~Sehr geehrte Herren!
esetEsb ist Thnen bekannt, dal in England bisher kein
teilt zg estand, welches den Ge‘smemden‘fdle Befugnis er-
ir éuxtadtbauplane, Stadterweiterungspline mit Rechts-
wi“enngs_gegenuber dem Grundbesitz aufzustellen. .Auch
oha ie, dall es den Bemithungen der englischen
solcheﬂnésreforme_r in jungster Zeit gelungen ist, ein
i 8 Gesetz, die Housing Reform and Town planning
iez:1 im Parlamente zur Annahme zu bringen. Den
£01q gegTebenen Anregungen von Horsfall, Nettle-
i hompson, Aldridge, Unwin gingen
ind Oe in jenen grofleren Stidten des Deutschen Reiches
8 sterreichs voraus, welche seit lingerer Zeit iber
wBiternngspl}ine verfiigten, nach denen die planmiilige Er-
s ung dieser Stidte erfolgte. Andere Besuche deutscher
% e erfolgten wihrend der Beratung des genannten
Setzes,
die Efllm 1st es dullerst ]ebrreich fiir uns, zu erfahren, was
s ietg finder hiebei l‘lber ihre Wahrnehmungen auf diesem
ik 1 e in deutschen Stadten berichteten, welche Anschauung
er unseren Stidtebau und itiber unser Wohnungswesen
8€Wonnen haben.
ki us einem Berichte von George Haw, eines Teil-
ers, seien deshalb folgende Ausfihrungen entnommen :
&ie eriDle Deutschen haben gelernt, Stidte zu bauen, bevor
l‘rgclﬁ;mt haben, Wohnungen zu bauen. In ihren Stidten
S musterhafte Ordnung, sie sind reinlich, stattlich,
itaian 2 ig und enthalten niitzliche Lehren fiir .Engla.nd, WO
“Dbeh;t S0 manchen Stidten tiberlassen hat, sich nach Art
e eter St}‘a[&enkmder planlos zu entwickeln. Aber sie
Weson I;l'ns nichts lehren in Bezug auf das Wohnungs-
i le Stidter wohnen in Deutschland in Massenmiet-
Wi in ) und zwar nicht in den besten. Nirgends sahen
thnhanGnnenswertqr Menge sich selbst erhaltende Klein-
angel user fiir Arbeiter, die doch selbst die am schlechtesten
egéel_l englischen Stidte zieren.“
Parks) el allel.' Firsorge. fir breite Strafien .und stidtische
delltsch,e Szgt ein anderer .Tell'nehmer, Culpin, »wohnt die
gosundey Ml:belterfamllxe in ein oder zwei Riumen in un-
ichen Bu, ietkasernen. Zwar setzt die Grememdez einen statt-
0rstadte am'mgsplan. fest und legt schome Stralen und
asernene ];m, aber sie lufit es zu, dab dieselben mit Miet-
in Hy ebaut werden, o dal nur die Wohlhabendsten
Es_ern fur sich wohnen knnen.*
Englanél; deutscher Sachverstindiger soll den reisenden
™ schﬁnl:tl gesagt haben: ,Der Preis, den wir dafiir ?ahleg,
Patran elé Stadtanlagen der Welt zu besitzen, ist die
ohe Steuge es Heims. Hohe Bodenpreise, hohe Mieten,
Prichtnny rn verhindern den Kleinhausbau, veranlassen die
Sucht dergAu!;)ge_aheurer_Massenmxethauser, und die Erholung
eim rheiter, wie mancher andere, nicht in seinem
» Sondern im Wirtshause . . . .%
29 Den.tschen konnen Stidte bauen“, sagt ein anderer
er, ,wir verstehen es, Hiuser zu bauen, und wollen
Meine H:-i Vofl} den Deutschen lernen. Fiir uns Deutsche,
Miissen H:n’ olgt daraus, dab wir von den Englindern lernen
Sein, ipr user zu bauen. Denn, mag einzelnes tibertrieben
: grollen und ganzen haben die erwithnten englischen

Engling
das opg

tim 3

gl&ul;r;elil hzwelfe_allos.re(-,h“ Und fur Sie in Osterreich, so
en Stadc , ergibt sich dieselbe Lehre. Denn in Bezug auf
Sidde tebau und das stidtische Bauordnungswesen — in

1 .
Sin eziehungen hat Deutschland von Osterreich gelernt —

di " ; A .
schie d;:. Verhiiltnisse beider Linder nicht wesentlich ver-

Lehrreich ist auch, was Benjamin Clarke Marsh
in New York in seinem Buche ,Introduction to City Planning*
sagt: ,Kinen Stadtbauplan entwerfen, heifit die Stadt ihrer
eigentlichen Bestimmung anpassen. So weit der Plan aus-
gedehnt ist, ist sein Wert danach zu beurteilen, dab die
Gesundheit einer Stadt der hochsten Sterblichkeitsziffer

 entspricht, die wir in irgend einem Teil derselben antreffen,

und dab der Grad ihre Schonheit zu messen ist an ihren
minderwertigsten Wohnungen ! Die Riickseite einer Stadt,
die Hofe und das Grundstiickinnere zeigend, nicht die Vor-
derseite mit den Schmuckanlagen, ist das wahre Erkennungs-
zeichen fiir ihren Wert und ihre Kraft.®

Man kann diesen Sitzen kaum widersprechen. Unsere
deutschen und osterreichischen Stidte haben jahrzehntelang
in mustergtiltigerWeise fiir ihre iuliere Erscheinung gesorgt.
Fir ihr Inneres, fur ihr Wohnwesen, das einigermalien ver-
nachlissigt wurde, ist nun um so mehr zu tun!

Nun, meine Herren, das ist Ihnen kaum etwas neues.
Unser Wohnwesen bedarf der Reform in allen seinen Graden
und Arten, am meisten aber in Bezug auf die Klein-
wohnungen von ein bis drei Riumen, die je nach der
Stadt, um die es sich handelt, 60 bis 80/, aller Wohnungen
bilden. Selbstredend konnen diese kleinen und billigen
Wohnungen nicht simtlich in Kleinhausern beschatit
werden. Das GroBhaus ist bei den im Innern der Stidte herr-
schenden hohen Bodenpreisen, die wir als ein jus quaesitum
anzuerkennen genotigt sind, eine Notwendigkeit. Nicht aber
in dem noch unaufgeschlossenen Auflengelinde. Kine all-
gemein anerkannte Definition besteht fiir Grofi- und Klein-
haus nicht. Am meisten iiblich ist wohl die Bezeichnung

Kleinhaus fir ein Haus mit einer oder zwei
Wohnungen bescheidenen Umfangs,

Birgerhaus, eine bis drei Wohnungen mittleren
Umfangs umschlieffend,

Zinshaus, vier bis acht oder zehn Klein-, Mittel-
oder Herrschafswohnungen, und

endlich Mietkasern e, eine unbegrenzte Zahl von
Wohnungen aller Art umschliebend, selbstredend in der
groben Mehrzahl, dem Bedarf entsprechend, Kleinwohnungen
fiir die Arbeiterklasse.

Bei dieser Aufzithlung habe ich vom Landhause,
dab heibt, dem furstlichen, herrschaftlichen oder birgerlichen -
Einfamilienhaus, als einer Sonderklasse abgesehen. Aber
eine Hausart mub ich noch erwihnen, die in der neuen
Wiener Bauordnung eine wichtige Rolle spielt, nimlich das-
jenige ,Kleinwohnun gshaus®, das auf Vorschlag der
Zentralstelle fur Wohnungsreform in Osterreich besondere
Begiinstigung erfahren, namentlich die Hinzufigung eines
weiteren Wohngeschosses in den Bauzonen III bis VI gestatten
soll. Gemeint sind Hauser von nicht mehr als 180 m?
Grundfliche mit wenigstens je zwei Wohnungen in jedem
GeschoB, also bei drei bis fiinf Geschossen wenigstens
sechs bis zehn, hochstens vielleicht 20 Klelquhnungexn.
Begrifilich fallen diese Kleinwohnungshiuseralso einigermalien
unter die Klasse der Zinshiuser. Bei finf bis sechs Ge-
schossen, daf heifit, in den Wiener Bauzonen I1I, IT und I,
nihern sie sich freilich mehr der Mietkaserne, besitzen aber
vor ibr den groflen Vorzug der geringeren Grundriliaus-
dehnung, also der leichteren Luft- und Lichtversorgung und
der hygienisch besseren Vorbedingungen uberhaupt.

Im tbrigen liegt es in der Natur der Sache, dal) das
Kleinhaus nicht mehr als zwei, das Birgerhaus nicht
mehr als drei, das Zinshaus nicht mehr als vier Geschosse
in der Regel enthult, wihrend die Mi etkaserne vier
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funf, sechs und mehr Wohngeschosse umschliefen kann,
in Paris und Italien zum Beispiel bis zu zehn oder gar noch
mehr Stockwerken.

Nun sind ja die Bestrebungen der Wohnungsreform klar :
diese Massenquartiere wollen wir in den neuen Stadtteilen
iiberhaupt nicht, das Zinshaus und das Wiener Kleinwohnungs-
haus soll in gesundheitlichem und sozialem Sinne moglichst
verbessert, das Birgerhaus gepflegt, auBerdem aber das
Kleinhaus gefordert, begiinstigt, auf keinen Fall er-
schwert werden! Bis jetzt wird, trotz der besten Absicht,
das Kleinwohnungswesen immer noch dadurch unfreiwillig
geschidigt, daB Bebauungsplan und Bauordnung allzusehr
auf die Mietkasernen zugeschnitten sind. Deshalb mein
heutiger Vortrag, der die Mafnahmen des Stadtbauplans
(hier in Wien ,Generalregulierungs- und Bebauungsplan¥
genannt) und der Bauordnung zugunsten der Kleinwohnun-
gen und Kleinhiuser zum Gegenstande hat.

England, Holland und Belgien beweisen uns, dafl} die
Meinung, das stidtische Kleinhaus habe sich tiberlebt, irrig
ist. In den genannten Lindern baut auch die Spekulation,
die wie bei uns den groBten Teil des Wohnungsbedarfes
zu decken hat, vorzugsweise Kleinhiuser. Was sich dort
auf Grund der Wohnsitte freiwillig vollzieht, will man in
Deutschland und Osterreich durch Verwaltungsmalbnahmen
herbeifithren und schiitzen. Oder vielmehr, man will die fort-
schreitende Durchbrechung der auch bei uns frither herr-
schenden und noch nicht ausgestorbenen Wohnsitte behirdlch
verhindern. Denn jene Durchbrechung ist geschehen und
geschieht nicht zum allgemeinen Besten gemit volkswirt-
schaftlicher Notwendigkeit, sondern zum Vorteile einzelner,
aber zum Nachteile aller! Und das behirdliche Mittel
besteht in der Abstufung der Bebauung, in der Festsetzung
von Bauzonen oder Bauklassen von fallender Wohndich-
tigkeit im Stadtbauplane, in der Staffelung auch der
Konstruktionsvorschriften. Der Grundbesitz im allgemeinen
hat davon keinen Nachteil, denn die Steigerung der
Bodenrente, daf heifit, der Vormarsch des Wohnwertes
an die Stelle des landwirtschaftlichen Wertes, erfolgt
par?.llel_ mit dem Zuwachs der Bevilkerung. Der Unter-
schied ist nur, daB bei der dichten Bebauung die Stei-
gerung auf eine kleinere Fliche sich erstreckt, intensiv
ist, withrend sie bei lockerer Bebauung e x tensiv ist und einer
groberen Zahl von Besitztimern zustatten kommt. Es ist
also noch nicht alle Hoffnung verloren, dafl wir dem Klei-n-
wohnungshause im Wiener Sinne und dem Kleinhause im
englischen und hollindischen Sinne wieder einen ansehn-
. lichen, hoffentlich vorwiegenden Raum schaffen im Er-

weiterungsgelinde unserer Stidte. Aber es scheint wirklich,
dal wir in Bezug auf das Kleinhaus bei den Englindern
in die Schule gehen miissen. -

Und in der Tat, wie in den letaten Jahren die Eng-
liinder bei uns Stidtebau studiert haben, so sind wir Deutsche
und Osterreicher in betriichtlicher Zahl nach Engla.nd
gezogen, um englischen Wohnhausbau und namentlich
englischen Kleinhausbau genauer kennen zu lernen. Beson-
ders die Gartenstadtbewegung, die ja zum Teil anf unserem
Wege liegt, hat die Studienreisen nach England gezeitigt.

Und was haben wir in den englischen modernen An-
siedelungen gesehen? In erster Linie eine wohltuende
Bescheidenheit in den Wohnanspriichen: Bescheldene Znnrper-
grobe, bescheidene Stockwerkshohe, leichte Konstruktion ;
eine schmale Treppe, die sich zwischen den Zm.unern der-
art gewissermallen emporstiehlt, dall sie eigentlich keinen
Raum fortnimmt ; eine volle Ausnutzung des Dachgeschosses,
bescheidener Verbrauch von Land fir die meist in Gruppen
vereinigten Hauschen (die in der Regel iiber ein Erd- und
ein Dachgeschol nicht hinausgehen). Ferner leicht befestigte
Straen und Wege, kein schweres Steinpflaster, zumeist
tiberhaupt kein Pflaster, sondern einfachen Makadam, keine
Hausteinbordschwellen mit untermauerten StoBen, keine

wen-

Platten- oder Asphaltdecke der Gehwege, hau%‘girvAeI;kehr
dung von bloflen Fufipfaden an Stellen, wo der IFa Tos. 01
entbehrlich ist; nicht einmal eine Anfahrt V'Ol'l.]e n. Alle
zelne Haus; die einfachsten Entwiisserungsan ageh}iheref
diese Bescheidenheit im Vergleich zu uns tr.otZF loe ist
Lohne und einer htheren Wohnkultur. Und dt')e- uoni Die
geringerer Herstellungspreis eines Hauses 3:-13 e:lich also
Hausmiete betriigt 3 bis 6 Schilling wdchen bei,200/°
166 bis 312 Schilling im Jahr. Das wirde b€ Ri,
Mietverbrauch einem  Jahreseinkommen von etwa
1500 Schilling entsprechen. : g

Aber in anderen Punkten fanden wir erho_hile
im Vergleich zu uns. So das fast selbstve_rst&ndl}(} 1? mit seiner
auch des gewihnlichen Arbeiters, allein f}lr sie . Sp“l"’
Familie ein Haus zu bewohnen. Vortreﬁ'llghe K(X: zahl von
Wasch- und Aborteinrichtungen; eine groliere An Lic
Wohnriiumen, meist vier oder fiinf;

Anspriiche
Verlangen

viel Luft und 1

: jel- un
um die Wohnungen herum, viel Rasenflichen, u%P‘e die
Sportplitze, zum Beispiel Tennisplitze mcht‘.dnen dlich in
Reichen, sondern auch fiir die Arbeiter. Un

h arebl

jlingerer Zeit ein iiberraschendes Streben nac g
Jtektgonischer Schonheit. Sowohl in den modernen lgzbai‘; ger
plinen als in der Gruppierung der Hiiuser 1111 Gestaltung
bescheidenen, aber ansprechenden Art ihrer duliere  hlich un
zeigt sich ein kiinstlerisches Empfinden, das ?:zbenshﬂ tang
verschonernd auf die ganze Umgebung und ed Tawil
einwirkt. Die Namen der Architekten Raymogurfen hiebel
Barry Parker, Norman Shaw und zmdererhl o meints
hervorgehoben werden. Ich werde mir am Se d‘ilesel' euen
Vortrages erlauben, Ihnen einige Lichtbilder
englischen Ansiedelungen vorzufiihren. hochstehend.’

Ahnlich, wenn auch kiinstlerisch 'mchtI “len drel
liegen die Dinge in Holland und Belglen‘d 1111 dor Bal-
Léndern geringe baupolizeiliche Bevormun \;&gs ok
weise, millige (in Belgien wohl zu millige) Ansp

den Strallenbau. S int, auch
In Deutschland dagegen und, wie mir hscf::l‘]ﬁg?en
in Osterreich immer noch gewisse Krschw

- un e-?’
beiderlei Richtung! Nicht absicechtlich e‘Erscl;::;z eg die
wohl aber Bestimmungen und Gepflogenheiten, ch-
Erbauer von Kleinwohnungen und Kleinhiiusern
lich als erschwerend und hindernd empfinden. (qmmen

Ich habe mir deshalb erlaubt, die Wiinsche Zuzum Tei
zustellen, die zugunsten des Kleinwo.hnungsbau‘esi ”
bereits wiederholt geidufiert worden sind, und. einig
zungen hinzuzufiigen. Diese Leitsitze lauten :

: ungen
Zur Erleichterung des Baues zweckmiibiger Kleinwohn

. s Bezirke und in de.r g‘(::
empfiehlt es sich, im Stadtbauplan besopdere Bezii as heiBt; 8%

ordnung besondere Bestimmungen fiir Kleinwohnungen, o oy yger
wohl fﬁ% mittelgroBie ,,Kleinwohx%ungshiiuser“ als auch fiir 3Kl n ‘;
vorzusehen. Unter ersteren sind solche Wohnhiiuser zu(er mindeste?
bei einer Grundfliche von hichstens 180 Quad’amll)eie Bazeichn'mg
zwei Wohnungen in jedem Geschosse e_nt.half.e.n-h s 5
yKleinhiuser“ bezieht sich dagegen auf Einfamilien l:“ [achgeseh?
bis zu fiinf Riumen im ErdgeschoB und 'auagqballll ener 5
oder in Erd- und ObergeschoB; und Zweifamilienhius Jachgescho™”
bis zu sieben Riumen im Erd-, Ober- und ausgebautem

JL.Stadtbauplan.
Zm empfehlen ist: u
Uberp:?iifung des bestehenden St:a.dt.baup'hmﬁih"l‘i:‘étflzm1
neuer Teil-Bebauungspliine im Hinblick auf Kleinwohn sl
Kleinh#iuser nach folgenden Gresichtspunkten: t, da sie e
a) Passende Tiefe und Gestalt der .Banblocke Id.er;'()hnungshiiuﬂ?’g
geeignete Bauplatzaufteilung, sei es filr Klein st probewel®
sei es fiir Kleinhiiuser, gestatten. Die Aufteilung 3
vorzunehmen, bevor der Plan festgestellt wu-d.StmBenhm d “nle
b) Moglichste Liinge der Baublocke, um an taden 8D stelle
StraBenkosten zu sparen. Anordnung von FuB{J hr geniigen- ﬁ‘
fahrbarer QuerstraBen, wo erstere fiir den Ver etra fen, die “‘:
¢) Passendes StraBeunetz. Wenige breite Verkellill'Binh 5 n.lch
allgemeinen fiir Kleinwohnungshiinser und Kle swockmibige”
bestirnmt sind. Zahlreiche schmale Wohnstrafen III:icht- un Luft:
Orientierung, deren Erbreiterung zugunsten der folgt.
versorgung durch Rasenstreifen oder Vorgiirten eric

fatellu®
ger
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d) Keine Vorschrift von MindestmaBen (fiir StraBenbreiten und
Bauplatzabmessungen.
}'emer' ist bei Ausfiilhrung des Stadtbauplanes zu empfehlen:

¢) Vermeidung aller wirtschaftlich entbehrlichen Kosten fiir den
StraBenbau und die Leitungsnetze,

/) Erleichterte Zahlung der StraBenkostenbeitriige.

II. Siedelungsweise.

a) Fiir die Kleinwohnungshiiuser ist die geschlossene und halb-
offene Bauweise, fiir die Kleinhiiuser die halboffene und Gruppen-
Bauweise zu empfehlen.

b) Bei der Gruppenbauweise keine Vorschrift iiber die Stellang

, der Gebiiude parallel zur StraBe.

¢) Bemessung der seitlichen Abstinde (Wichbreite) nach der
Gebiiudegrife.

d) Keine hohen Vorgarten-Einfriedungen, sondern niedrige oder
gar keine. g

€) Gestattugg der Bebanung eines Grundstiicks bis hochstens zur
Hiilfte seiner Fliiche.

1L Konstruktionsvorschriften.
A Kleinwohnungshaus.

@) Keine Kellerwohnungen.

b) Keine Vorschriften ither die Grioie der Wohnungen.

°) l‘]'nbesch.rb:nkte Zulassung eines bewohnten Dachgeschosses an

felle eines erlaubten Vollgeschosses. '

) MindestmaB der Stockwerkhihen im Erdgescho 3 m, im Dach-
geschoB 2:50 m, in allen anderern Geschossen 280 m.

f) AbschluB fiir jede aus mehr als einem Raum bestehende Wohnung.

J) Wenigstens ein Abort fiir je zwei Wohnungen, die zusammen
nicht mehr als vier Riiume (einschlieBlich Kiiche) enthalten,
sonst ein Abort fiir jede Wohnung; und zwar tunlichst auf der
gleichen GeschoBhihe.

9) Treppenbreite, Treppensteigung, Treppenabschluf, Hausein-
gilnge, Hausflure, Mauerstiirken, Licht- und Luftversorgung usw,

. °hl.l° Abweichung von den normalen Vorschriften der Bauklasse.

) Keine indirekte Beleuchtung von Wohn- und Aufenthaltriiumen.

?) Klopfhalkone und Waschkiichen sind vorzuschreiben.

- Kleinhaus, und zwar Einfamilienhaus.
@) Vorschrift des Massivbaues im AuBern nur fiiv das ErdgeschoB,
3 im Innern nur fiir die Brandmauern.
) Gestattung gemeinsamer Brandmauern.

% EEPOrfiihrung der Brandmauern iiber die Dachfliche nur in Ab-
: stiinden yon etwa 40 Metern zu verlangen.

) gesmtmng einzelner Balkenkipfe oder anderer Holzteile in den

randmauern, wenn sie einen halben Stein stark ummauert sind.

¢) Keine ferneren Vorschriften iiber Schornsteine, als da8 sie von
unten aufgemauert und verputzt werden und von allem Holz-
werk wenigstens um eine Steinliinge abstehen.

/) Fir jede Wohnung ei i

L g ein Abort. Die Abortgrube darf unt

Sv:;hupgen und Werkstiitten liegen, an die %mfassungenu"d:;
ohnhauses sich aber nur mit hesonderer Mauer anlehnen.

9) Erleichterte Vorschriften fiilr Werkstiitten.

h) Kurze Abnahmefristen zwi
! wischen Rohbau dVv
zwischen Verputzung und Bewohnung. N A e

i) Keine Vorschriften iiber Mauer
] stiirken; Deckenkonstruktion;
g::::i: Bauart, Breite und Steigung der ,'I‘reppen; Gnngbr(;i?;:
Bt ;:erk- und Gebiiudehdhe; duBere und innere Gestaltung des

Fiir dan.Zyveifamilienbaus
Wie vor, jedoch™mit folgenden Ergiinzungen zu 1):
Trep'Penbreite wenigstens 85 em. Feuersichere Umwandung

des Treppenhauses. Lichte Stockwerkshohe 2:80 m im Wohn-

Kezil:ﬁlﬂ';:'bo m im Ober und DachgeschoB. AbschluB jeder

Oft fallt es Baugenossenschaften oder Arbeitgeb
: ; ern
sch:iv:l:’t ihre auf den Bau von Kleinwohnungen ziefl;enden
et en in sachgemiifler Weise zu verwirklichen, weil
i neil zugehote .stehende Gelinde mit einem Be-
WOhnugsp an belegt ist, bei dessen Entwurf an Klein-
i ninl;gshauser oder Kleinhiiuser nicht gedacht wurde. Ich
e hca tﬁ berechtigt, zu behaupten, dall dieser in Deutsch-
ouch] ufige Fal.l auch in Osterreich vorkommt; aber aus-
ossen scheint es mir nicht zu sein. Es ist klar, daf

Mietkasernen oder Fabriken oder Landhiuser eine andere
Blockaufteilung und ein anderes Strafennetz bedingen als
Kleinwohnungshiiuser von nicht mehr als 180 m* Grund-
fliche oder gar als kleine Einfamilienwohnhiiuser und Zwei-
familienhéiuser von nicht mehr als fiinf, bezw. siecben Réumen.
Dort breite Straflen, umfangreiche Bldcke; hier andere Er-
fordernisse. Fiir herrschaftliche Mietwohnungen zu je
acht bis elf Zimmern haben sich beispielsweise in Berlin
Bauplitze von etwa 50 m Tiefe mit Durchfahrt und Hinter-
garten als wirtschaftlich zweckmabig erwiesen, das macht
Blocktiefen von 100 m bei StraBen von wenigstens 22 m
Breite (zleich der Gebsudehohe). Fiir Sechs- bis Siebenzimmer-
Wohnungen eine Bauplatztiefe von etwa 30 m ohne Durch-
fahrt, also Blocke von 70 m. Fiir Drei- bis I'infzimmer-
Wohnungen Baustellen von 24 bis 27, also Blocke von 48
bis b4 m Tiefe. Die Kombination von grofien Wohnungen
an' der vornehmen Hauptstrale mit weniger grofien
Wohnungen an der einfacheren Parallelstrafie ergibt
Blocke von 85 m bis herab zu 60 m, je nach ihrer Be-
stimmung. Ich werde nachher einige Lichtbilder zur Ver-
anschaulichung vorfiihren. Fir Miethiuser mit Klein-
wohnungen werden in Berlin und Grofiberlin Blocktiefen
von nicht mehr als 50 bis H4m gewiinscht, damit die Anordnung
mehrerer Hofe, Quer- und Hintergebiude verhitet werde.
Fir das Kleinwohnungshaus der neuen Wiener Bauordnung,
dessen Grundfliche ich von 180 m? gern auf 160 m? ver-
kleinern mochte, werden sich vermutlich gleichfalls Blocke
von mehr als 60 m Tiefe als wirtschaftlich erschwerend
erweisen. Bs ist die Aufgabe, die geeignetste Blocktiefe an
Hand zweckmibiger Hausgrundstiicke zu ermitteln und den
Bebauungsplan da, wo man _solche Kleinwohnungshiiuser
fordern will, dementsprechend einzurichten. Bei Klein-
hiusern richtet sich die zweckmifige Blockgrofie ganz
nach der Siedelungsweise, ob Reihenbau, ob Zusammen-
fassung in frei gestaltete, kilnstlerisch durchdachte Gruppen,
oh gemeinsame Rasenplitze im Innern des Blocks oder

swischen den Blocken. Deshalb empfehle ich die Auf-
teilung stets vorher probeweise vorzunehmen, bevor die
Feststellung des Planes erfolgt. In diesem Sinne ist die

der neuen Wiener Bauordnung

Fassung des § 3, Absatz 0) r
zu rithmen, wo es heifit: ,Die Baublécke sind so zu be-

messen, dall sie den jewelligen Erfordernissen 'des be-
troffenden Gebietsteiles in Bezug auf zweckmiiliige Ver-
bauung entsprechen.* Bei der einen Art derVerbauung kann ein
Opfer an Land fiur Strallenflichen von 359/, ja 1{20/0
durchaus gerechtfertigt sein, withrend im anderen Falle
20"/,, ja 109/, vollauf geniigen ; und mit der Flichenaus-
dehnung der Stralien wachsen auch die Strafenstellungs-
kosten, die ja gleichfalls den Bauenden zur Last fallen.
Man erkennt auch hieraus die Wichtigkeit der auf den
Bebauungsplan zu verwendenden besonderen Sorgfalt, wo
der Bau von Kleinwohnungshiiusern oder Kleinhiiusern beab-
sichtigt wird. Hiefur besondere ortliche Bezirke im Stadt-
bauplan festzustellen, ist, soweit die Verhiiltnisse 1m voraus
iibersehen werden konnen, dringend erwiinscht.

Um eine tkonomische Aufteilung herbeizufithren und
an Strafenkosten zu sparen, sollen die Baublocke moglichst
lang sein. Querstrafen sind auf die notige Zahl zu be-
schriinken ; sie konnen vielfach, ohne den Verkehr zu
schiidigen, durch Fubpfade von 3 bis b m Breite ersetzt
werden, namentlich im Steilgelande. In dieser Beziehung
geht ‘'mir der § 14 der neuen Wiener Bauordnung, der
zwar die Belassung vorhandener offentlicher Fuliwege ge-
stattet, aber die Anlage neuer Pfade unerwihnt labt, nicht
weit genug.

Breite Verkehrstrafen passen im allgemeinen schlecht
in ein Kleinwohnungsviertel. Fiir reine Wohnstrafien ohne
durchgehenden Verkehr geniigen Verkehrsbreiten von 10m
bis herab zu 7 m vollkommen. Die im § 3, Absatz ¢) der
neuen Wiener Bauordnung enthaltene Vorschrift: ,Die
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Breite der neu anzulegenden Nebenstrafflen ohne Vorgiirten
soll nicht kleiner als 10 m sein“ laBt den Schlub zu, dal}
bei Anordnung von Vorgiirten “unter Umstinden eine geringere
Breite bis zu etwa 7 m statthaft sein soll. Die Erbreiterung,
damit den Hiuusern genug Luft und Licht gesichert werde,
kann durch Rasenstreifen an den Fahrwegen oder an den
Hiusern entlang bewirkt werden. Auch kann man Rasen-
streifen der letzteren Art in Form von Vorgirten ein-
fricden lassen. Die Nichteinfriedung ist aber schiner.
Dafi die Vorgirten nach § 3, Absatz 7). der neuen Wiener
Bauordnung bei offener Bauweise wenigstens D m, bei
geschlossener Bauweise mindestens T m tief sein sollen,
kann fiir Kleinhausviertel recht nachteilig werden und eine
hitbsche Gruppierung unter Umstiinden empfindlich storen.
Ausnahmen sollten wenigstens als zulissig erklart werden.
Nach Moglichkeit wird man endlich die Strafen so orien-
tieren, dali keine reinen Nordfronten entstehen ; namentlich
beim Reihenbau soll man das zu verhindern suchen.

Am besten ist es, fir Kleinwohnungshezirke auf die
Festsetzung von  Mindestmafen der StraBenbreite und
Bauplatzabmessungen ganz zu verzichten, vielmehr die Ent-
schlieflung von Fall zu Fall zu treffen, wozu ja die Gemeinde
nach der Wiener Bauordnung volle Gelegenheit hat. Noch
weniger empfiehlt es sich, dem Gehweg allgemein ein
bestimmtes Verhiltnis zur Strafenbreite vorzuschreiben. § 13
der neuen Wiener Bauordnung schreibt zwar nur »in der
Regel ein Fiinftel der StraBenbreite als Gehwegbreite vor, fir
Kleinhausbezirke ist aber auch diese Regel unerwiinscht.
Ich wiirde zum Beispiel sowohl bei einor 10 m als bei
einer 12 m breiten Strale in Kleinhaushezirken den Geh-
weg breiter als ein Fiinftel anordnen, nimlich bei 10 m
Strabenbreite 21/, m und bei 12 m Stralienbreite etwa 3 m
Breite des Gehweges vorziehen, und bei 7m StraBenbreite
wird der Gehweg voraussichtiich schmiler als ein Fiinftel
der StraBenbreite.

Man kann natiirlich

noch eine Menge von Wiinschen
oder von Grundsitzen, wi

e man gerne sagt, beziiglich des
Bebauungsplanes dufiern, namentlich schonheitlicher Art.

Ich habe das unterlassen, weil ich schon zufrieden sein
wiirde, wenn die vier aufgestellten Forderungen ) bis d)
meiner Leitsitze uberall erfillt werden. Eines jedoch will
ich noch hinzufigen, das ich bei Kleinwohnungen noch
weniger vermissen mochte als bei Mittel- und GroB-
wohnungen, d. i. eine reichliche Durchsetzung mit G r i n-
flichen. Die Engliinder verstehen das in ausgezeichneter
Weise. Was dort in den vornehmen Stadtvierteln die zahl-
reichen eingefriedeten Squares sind, das sind in den Klein-
haushezirken die vielen offenen Rasenflichen, um welche
herum die Hiusergruppen errichtet sind, und die vielen
Spiel- und Sportplitze, die zwischen den Baublocken oder
im Innern derselben ausgespart sind und den _moderne_n
Ansiedelungen etwas ungemein Behagliches verleihen. Die
nackte Forderung, daf die Blocktiefe gleich zwei zweck-
méifiigen Bauplatztiefen sein und dal an_Stralienflichen
aufs Huberste gespart werden milsse, wird dux:ch ‘dfe
Forderung der Griinflichen modifiziert, so dafy d.le Ent-
stehung eines monotonen Schemas v_ermleden wn'd.. Es
wire meines Erachtens gut, wenn die etwas platonische
Vorsehrift im § 3, Absatz ¢) der neuen Wiener Bauor(_i-
nung, ,dafll freie Plitze und offentliche Anpﬂ%nzu.ngen in
entsprechender Anzahl und Grofle vorzusehen“ sind, be-
stimmter gefallt werden konnte. Die Vorsehrift zum
Beispiel von wenigstens 50/, fiir Griinflichen nach Miin-
chener Vorbild wire meines Erachtens recht bescheiden,
aber empfehlenswert.

Meine beiden Wiinsche ¢) und f) richten sich' an die |

Gemeinde; sie sind fiir Kleinwohnungsbezirke von grofiter
Wichtigkeit. Die neue Wiener Bauordnung legt, wie die
dhnlichen deutschen Gesetze, die Entscheidung beztiglich

|

-
der Art des StraBenbaues, also die Feststellung dertxzt;m::nz
kosten, wozu noch die Grunderwerbskosten hinzutret I;ausel‘
in die Hand der Gemeinde. Nun kann man Klemb lic
schon allein durch die Hohe der Stralenkosten um:ngsic
machen, wenn zum Beispiel auf 1 m? Bauland, das beitrag
nur M 2 oder 3 kostet, M 6 oder 8 Strafienkosten e
entfallen. Und auch fiir Kleinwohnungshﬁl_lse? 1st ie;d
gleichgiiltig, wie hoch die Strafenkostenbeitrige lsun J avts
schliefilich alle diese Kosten auf \\'o'hnungskapli.:flben Wir
Wohnungsmieten ihre steigernde Wirkung ausi he;n At
sind in den letzten Jahrzehnten in den teqhmscr okt
spriichen an den stidtischen Strallenbau ]mmeétensy die
gestiegen, so daB nunmehr, in Deutschland Wcﬁngﬁberhaﬂl’t
Frage laut wird, ob so hohe Ausgaben sic o) Wies-
wirtschaftlich rechtfertigen. Scheuerman II(X
baden erklirt fir Verkehrsstrafien allgemein e
auf eingeschlimmter und gewalzter Packlage, sreichend-
strallen allgemein geteerten Makadam fir guﬂastet v
Asphaltstrallen im Innern der Stidte und Grolip ‘nes Br-
den schweren Lastenverkehr werden dadurch me die An-
achtens indes nicht entbehrlich. Wie mibig abf{; habe
forderungen in englischen Kleiqhausb(?.zlrken 81 diese als
ich bereits erwithnt; im allgemeinen konnen uns it
Vorbild dienen. Auf doppelte Leitungen im Ver-
Wasser und Strafienkaniile, so zweckmilig Slein mogen;
kehrsinteresse fiir die grolien Verkehrsstral&enbse.rken ol
sollte man in Kleinhaus- und Kleinwohnungsbezl

gemein verzichten. fir

Die Frage der Kanalisation kann uberillﬁ‘(‘izz Ort-
Kleinhausbezirke nur von Fall zu Fall je nacv Istandige
lichkeit entschieden werden. Oft wird eine ?00& =
Sehwemmkanalisation nicht zu umgehen selnla tung  Ve™
wird man auf die unterirdische Regenwasser e;ilie ? loben
zichten, sich also mit engeren Rohren ftill; landlichen
Schmutzwiisser begniigen konnen. Bei me rden Girten
Verhiltnissen, wo die Verbrauchswiisser 1n ich tiber-
verwendbar sind, kann sogar die Kanal'lsatlonkogtspieli ge
haupt als entbehrlich erweisen. Die am wenigsten it
Losung innerhalb der hygienisch zulissigen Boste kand
finden, ist fir Kleinhiiuser auBerst wichtig ; das
hier leicht der Feind des Guten sein.

-
Wenn ich schliefilich von erleichtert'en %:g‘l;imiﬂ
bedingungen gesprochen habe, so miochte lc}:}rund eines
Beispiel auf die allm#hliche Abzahlung auf Tlon Stadten
Oblastenbuches hinweisen, wie es besonders in lee eing®
des Konigreiches Sachsen mit gutem Erfolg
fithrt ist. der
Abschnitt IT meiner Leitsitze handelt :v?ilse ;
Siedelungsweise. Die strenge offene Bt;;l apih
Gestalt von einzelstehenden Hiusern oder von aerhi’)hten
eignet sich fiir Kleinwohnungen wenig wegen der

a

inpflaster
lem%VohIl‘

r ver
Kosten fiir Bauland und Strafienkosten und Wege?] d‘;{lein—
mehrten Bau-, Unterhaltungs- und Heizungskoste er Reihe

wohnungshiuser werden zweckmillig in geschlos;sene o
oder noch besser, nach englischem und holliwdlsﬁl::;n geiten
bilde, mit Durchliftungsliicken, besonders an den Sek h halb
und Ecken der Blicke, errichtet. Letzteres nenne 1¢ bau, der
offene Bauart zum Unterschied von dem Gr }lf;lpel;r Klein-
aus einer freien Verteilung der Hiuser (namentlic a finf bis
hiuser) im ganzen Block in Gruppen von Bt“"l auch di€
zehn Gebiuden besteht. Dieser Gruppenbau, undie kleinel
halboffene Bauweise, eignet sich besonders fﬂl'hl § meines
Ein- und Zweifamilienhiuser. Ich werde am Be nranschall‘
Vortrages durch einige Lichtbilder auch dies Vet im § 3
lichen. Die neue Wiener Bauordnung bezelchneru ppen
Abschnitt 7) die Anlage kleinerer Wohlnhaﬂsg mit halb”
als halboffene Bauweise; das, was ich so?bend r neuel
offener Bauweise bezeichnet habe, kommt 1n .den wire
Wiener Bauordnung nicht vor. Eine Unterscheidung
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;llberAerwun.scht um so mehr, als fiir die im letzten Absatz
Wﬂﬂh bschthes i) erwithnten zu begiinstigenden Arbeiter-
WO. nungen (in der 6 Zone) besser nur die halboffene Bau-
eise (in meinem Sinn) als die vollstiindig geschlossene Ver-
dauung gestatten wiirde. Jedenfalls ist aber die auf Antrag
er Zentralste]!e fir Wohnungsreform erfolgte Zulassung
Bel' G_rupp.enblldung an Stelle der eigentlichen offenen
dauwels_e in der neuen Wiener Bauordnung im Interesse

es Kleln\vohnl}ngsbaues freudig zu begriilien.
i Auch meine Forderung, dal bei der Gruppenbau-
186 keine Vorschrift uber die Stellung der Gebiude
Parallel zur Strafle erlassen werden soll, ist in der neuen
ge;:;‘:r Bauor(.]nuﬁg erfiillt (§ 52). Namentlich in unregelmiifiig
Croih eten Bldc;ken oder in gekriimmten Straflen ist diese
pe eit wxcht'ng. Ich glaube, daff in den englischen
ernen Kleinhausansiedelungen nur dic Minderheit der

duser die Parallelstellung aufweist.

Die Vorschrift in der neuen Wiener Bauordnung, § 3

am Schluf, daB bei der halboffenen (soll heillen Gruppen-)

auwej : g : 3 5
7 l:Velse die sonst gewill ausgezeichnete Festsetzung einer

cl(: ;Vililrtxgen Baulinie regelmiBig erfolgen soll, klingt hart.
efrieg'me an, dall sie nicht schematisch erfolgt, sondern
- 1gt wird durch eine angemessene Anordnung der
OmPPED, dall aber auch Ausnahmen von der Regel vor-
men diirfen.
B&genDl'e Yorschrift von Mindesthreiten fiir den Wich,
leichp“ 25 m, 3 m oder 4 m, fithrt leicht eine unerwiinschte
S (;erxgkelt herbei. Kann diese durch Gruppenbau
fofo ed en werden, so noch mehr, wenn die Hohe und
i der Gebiiude von Einflup sind auf die Bemessung
I seitlichen Abstinde.
merk£3rdYorgartepeinfriedungen bestehen vielfach noch
Sotfic 'TEl.ge _Bestimmungen und Gepflogenheiten. Man
orbil (ie ll{frl_edungell nach englischem und amerikanischem
7] siee {)nbgllchst_ganz fortlassen; das wiire das Schonste.
Sind | 5 oer aus Sicherheitsgriinden nitig oder erwinscht
Ul,le: sollte man sich auf untermauerte niedrige
Schrunkeuns %912 (i(Il?r Eisen oder auf lebende Hecken be-
geniigen, ine Hohe von nicht mehr als 1m dirfte stets
Hgﬁ‘:erdl’unkt ¢) habe ich schlieflich die Uberbauung
ik norme] es %auplatzes fir Kleinwohnungen aller Art
eb&udena es Hochstmall angegeben. Bei mehrstockigen
Sein, dis 1_wl:rd als mafigebend das Bestreben zu betrachten
{a b P ichten Abstiinde vor den Hauptfenstern zu sichern,
ohne °r neuen Wiener Bauordnung sachgemiff und gewil
Wird o tibrtr‘iaxbung vorgeschrieben sind. Bei Kleinhiiusern
“P'Ocheneﬁ Re:sgciglelh mehxi auf die Freihaltung der be-
Brigen Hofrayg, an(i: Oelillmz ns. auf den zum Bauplatz ge-
sehrit‘};el;(.)mmen zu den Konstruktionsvonr-
neuenD{";ieXerb%t der Kellerwohnungen ist in § 59 der
?Usna 46 er Bauordnung enthalten. Der Wunseh, daf
amilj p
erti‘éltenhlgusern' zuliissig 'sein sollen, erscheint gerecht-
Wohnu.n ; ir die uns beschiftigende Frage der Klein-
edeutui n uﬁd Kleinhiuser ist dieser Punkt indes ohne
alieten Zgo s mag auch gebilligt werden, daB in den
meky g nteu den Kleinwohnungshiusern ein Wohngeschofy
I8 ist ,ageg'«anden wird als den anderen Wohngebiuden.
einer‘l,r MIP iusgesprochene_ Absicht, dadurch den Ban
tiche gy fﬁl?]t duser yon nicht mehr als 180 m? Grund-
Wohnunggh rdern. Allerflmgs wird auch ein solches Klein-
i ag aus in der vierten Zone mit vier, in der dritten
.~ 8r mit finf Geschossen, wie ich sohon erwihnte,

€lne ;
unscll;leale Wohnform sein, und es mag deshalb der

der

: fiufert werd dab di
zﬂlagslgen geG erden, da iese Vermehrung der
: _Gescholizahl nur al a
elfe"““gsmlttel e, Dt 8 voriibergehendes An

- : Sdpoaly
0 zugunsten der Hausmeisterwohnungen in Ein- |

|
{

Nach § 50 der neuen Wiener Bauordnung soll
jede Wohnung in der Regel wenigstens aus zwei ge-
trennten Riumen, nidmlich aus einer Kiiche und einem
Wohnraume, bestehen. Als Regel ist dies gewill eine
gute Vorschrift. Aber auller der Regel wird man doch
auch einzimmerige Wohnungen, zum Beispiel fiir allein-
stchende Personen oder fiir junge Ehepaare, zulassen
miissen. Die Bauordnung kann ja iiberhaupt nicht die
Uberfillung der Wohnriiume verhindern, sondern das ist
Sache der Wohnungsordnung und Wohnungsinspektion, die
neben der Bauordnung eine gesundheitliche Notwendigkeit
ist. In Kleinhiusern fiir eine oder zwei Familien werden
Wohnungen von weniger als drei Riumen als Ausnahmen
zu betrachten sein. Dafl die neue Wiener Bauordnung
darauf verzichtet hat, ein Mindestausmall fir kleine
Wohnungen vorzuschreiben, mochte ich aus den in der
Vorrede des Entwurfes angegebenen Griinden — ab-
weichend von einer bei anderer Gelegenheit geiiullerten
Auffassung — billigen, weil aus einem solchen Mindestmall
leicht ein Grofitmall wird zum Nachteil der wohnung-
suchenden irmeren Bevilkerung.

In den Zonen I, II und III der neuen Wiener
Bauordnung sind Wohnriume in Dachbiden unstatt-
haft. Das ist bei der grollen zugelassenen Gebiudehihe
gewill gerechtfertigt. Ich setze aber voraus, dall der ganze
oder teilweise Ersatz des zuliissigen obersten Vollgeschosses
durch ein ausgebautes, bewohntes Dachgescholl unein-
geschriinkt statthaft ist, weil ich der Meinung bin, nichts
ist mehr geeignet, die Langeweile unserer Miethausstralien
zu durchbrechen, als eine kriftige Dachausbildung. Fir die
Zonen IV, V und VI, in welchen Dachwohnungen erlaubt
sind, bedauere ich die Vorschrift des § 53, dal iiber die
zulitssige Gebiiudehvhe die Dachneigung nicht mehr als
450 betragen darf. Das gibt eine flaue Gestaltung des
Daches. s wire im kiinstlerischen und hygienischen
Sinne gewill vorzuziehen, die hier in Wien sehr bedeutenden
Haushthen um einiges einzuschriinken, dafiir aber in der
Dachbildung mehr Freiheit zu gewihren.

Nach § 54 der neuen Wiener Bauordnung mul die
Lichththe der Wohnriume in der ersten und zweiten Zone
wenigstens 3 m, sonst aber wenigstens 2:8 m betragen.

Ich glaube, es wire fiir die Kleinwohnungsfrage vor-
teilhafter, wenn man in den oberen zwei oder drei Ge-
schossen der Zonen I und II eine lichte Hohe von 2-80m
allgemein als geniigend betrachtete, dagegen im Erdgeschofl
aller Zonen (abgesehen von den spiiter zu besprechenden
Kleinhiiusern) 3 m verlangte. Im Dachgescholl endlich
dirften 2:5 m vollig geniigen.

Ich wiinsche ferner unter ¢) meiner Leitsitze einen
Wohnungsabschlufl fiir jede aus zwel oder_mel}r Riumen
bestehende Wohnung. In deutschen Stidten ist diese Forde-
rung durchgefihrt, sie kann auch in Wien nicht unerfull-
bar sein. In der neuen Wiener Bauordnung habe ich sie
nicht gefunden. DaB auch der Dachbodenraum abge-
schlossen sein muf, ist in § 60 der neuen Wiener Bau-
ordnung mit Recht vorgeschrieben; fir Kleinhtiuser indes
sollte diese Vorschrift, wie wir spiiter noch sehen werden,
entfallen.

Wir kommen zur Frage der Aborte. Es ist eine
Forderung der Kultur, dal jede Familie ihren eigenen
Abort haben soll. Nur zugunsten von Einzimmerwohnungen
sollte man Ausnahmen zulassen. Das ist auch wohl der
Sinn der Bestimmung im § 62 der neuen Wiener Bau-
ordnung. Ich mochte in Ubereinstimmung mit den Vor-
schliigen der Zentralstelle fir Wohnungswesen die Grenze
fur die Ausnahmen etwas enger fassen als dieser Para-
graph; ich bin der Ansicht, daB schon fur zwei Wohnungen,
von denen die eine aus zwei, die andere aus drei Riumen
(einschlieBlich Kiiche) besteht, zwei Aborte verlangt
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werden sollten, da die Vermutung einer betrichtlichen
Kopfzahl in den beiden Familien in der Regel zutreffen wird.

In den Vorschriften fiir Treppenbreite, Treppen-
steigung, Treppenabschluf, - fir Hauseinginge und Haus-
flure, fir Mauerstirken und Decken, fir Luft- und Licht-
versorgung wiinsche ich im gesundheitlichen und Verkehrs-
interesse fiir die Kleinwohnungshiiuser keine Abweichungen
von den normalen Bestimmungen.

Dagegen scheint mir mit anderen Tadlern die Vor-
schrift im § 55, daf fir Kiichen und Dienerzimmer die
indirekte Beleuchtung aus inneren Riumen des Hauses
geniigen soll, gerade fiir Kleinwohnungshiiuser gesundheit-
lich unannehmbar. Es wiirde ja unter Umstinden bei
Zweizimmerwohnungen jeder zweite, bei Dreizimmer-
wohnungen jeder dritte Raum mit nur indirektem Lichte
sich begniigen miissen. Warum diese unhygienische Ein-
richtung, die ich aus keiner deutschen Stadt kenne, gerade
fir Wien ein wirtschaftlich notwendiges Zugestindnis
sein sollte, vermag ich nicht zu erkennen. Ich wiirde
meine ganze hygienische Vergangenheit verleugnen, wenn

ich nicht hiegeg%n lauten Widerspruch erheben sollte.

Rithmenswert aber sind die Vorschriften des § 79,
dab in Miethiiusern, welche nicht offene Giinge oder Stiegen
besitzen, wenn tunlich, fiir die Reinigung der Kleider usw.
offene Abteilungen, sogenannte Klopfbalkone, in den ein-
zelnen Stockwerken anzuordnen sind, dal ferner in jedem
Miethause, das drei oder mehr Wohnungen enthilt, min-
destens eine besondere Waschkiiche mit Kessel-- und
Feuerungsanlage und mit ins Freie miindenden Fenstern
hergestellt werden muf.

Wenn wir nun zu den eigentlichen Kleinh#iusern
iibergehen, so gestatte ich mir zunichst hervorzuheben,
dali ich den Typus des zu fordernden Kleinhauses
anders definieren mochte, als es in der neuen Wiener
Bauordnung geschieht. Das dort in den §§ 72 und 74 ein-
gefiihrte Kennzeichen einer bebauten Grundfliche von nicht
mehr als 100 m? stimmt zwar mit gewissen deutschen Be-
stimmungen ftiberein, hat sich aber nach Meinung der Bau-
meister, die sich mit dem Kleinhausbau beschiftigen, als
unzureichend erwiesen. Auch wiinsche ich die Konstruktions-
erleichterungen, welche die nene Wiener Bauordnung bereits
gewithrt, noch weiter ausgedehnt zu sehen, und befinde
mich auch darin in Ubereinstimmung mit meinen deutschen
Fachgenossen. Sehr zweckmilig wire es, wenn tiberhaupt
das Kleinhaus als besondere Bauart herausgenommen und
einer getrennten Behandlung in der Bauordnung teilhaftig
wiirde. Vielleicht ‘bietet der Schlufisatz des § b4, nach
welchem der Gemeinderat weitergehende Beschrinkungen
fiir bestimmte Gebietsteile festsetzen kann, die erwiinschte
Handhabe, insofern mit den Beschriinkungen auch sach-
gemiile Konstruktionserleichterungen werden verbunden
werden konnen.

Ich habe zuniichst unter a) gewiinscht, dab keines-
falls fiir andere Mauern und Winde des Kleinhauses als
fir die Aulenmauern des Erdgeschosses und fiir die Brand-
mauern Massivbau vorgeschrieben werde. Da nach § 60
der neuen Wiener Bauordnung Riegelwiinde, das heilt,
ausgemauertes Fachwerk, in zwei bewohnten Geschossen
statthaft sind, da ferner § 71 #ufere Riegelwiinde bei eben-
erdigen Gebtiuden und am obersten Gescholl zwei- und
dreistockiger Gebiiude zulifit, so wiirde mein Wunsch er-
fillt sein, wenn auch innere Tragwiinde aus ausgemauertem
Fachwerk in Kleinhiiusern ausdriicklich erlaubt wiiren.
Nach dem Wortlaute des § 71 scheint das der Fall zu sein.
Sind Riegelwinde im Auflern tragfithig und feuersicher
genug, so sind sie es doch auch im Innern.

Unter &) wiinsche ich -allgemein die Zulassung
gemeinschaftlicher Brandmauern fir Klein-
hituser. Im westlichen Deutschland, auch in Belgien,

Holland und England, ist diese Anordnung a"geomzl;
iiblich. Die neue Wiener Bauordnung schreibt im §7 i
jedes Gebiude selbstindige Feuermauern VOT mir
offensichtlich eine erschwerende Verteuerun_g un(}, 'Wifause!'
scheint, eine unbegriindete Erschwerung fiir leclrﬂ T
ist. Der in meinem Sinne gestellte Antrag der Lenuck-
stelle fir Wohnungswesen hat anscheinend keine Bell; e
sichtigung gefunden. Erschwerend und kaum durchqur it
fir Kleinhiuser ist es auch, daB Fenster, Tiiren, :em
aussteige- und sonstige Offnungen von Brandma
wenigens 1m entfernt sein miissen. dmauern

Wir kommen zur Emporfihrung der Brandma fir
iber die Dachfliche. Der Nutzen dieser HQChfll_hr“ng w
den Feuerschutz ist bekanntlich streitig, sie bietet &
zweifellos fiir Undichtigkeiten und Unterhaltungs
eine unerwiinschte Veranlassung und ist geeignet, o
architektonische Gesamtbild einer Kleinhausgruppe empP gl
lich zu storen. In deutschen und englischen Bauordnﬂngon
(ich halte mich besonders an die bye laws von H]:nnnte’
das heilit, der Gemeinde, in deren Bezirk die beka die
Kleinhausansiedlung Hampstead liegt) fordert mﬁ“eine ”
Hoehfithrung nur in groBeren Abstinden oder nacWiene 3
groberen Zahl von Gruppenhiiusern. In der neuen V chen
Bauordnung ist dagegen die Hochfithrung im § 70 ?‘W}i;usel'
je zwei Hiusern vorgeschrieben. Das ist fiir Klein gt
erschwerend und meines Erachtens nicht notig. s g‘; e
jedenfalls die Vorschrift, daf jede Brandmauer dicht gO i
harte Dachbedeckung herangefihrt und dal a'lle wird.
40 m eine Brandmauer iber das Dach emporgefibrt

jener

Mein Vorschlag unter ¢) ist in der neuenlylegzﬁ

Bauordnung durch die Bestimmung des § 70 erfl  erks-

vor Holzbestandteilen in Feuermauern em Ma‘.‘g’rwmu.
korper von wenigstens einem halben Stein verbleiben

! s
Die ausfithrlichen Vorschriften fir SphOI‘PSt?ni’ aS:”
heifit, Rauchfinge und Rauchrohre, die sich in fas S
Bauordnungen finden, haben fiir groflere G?baudfe},r%ngs-
ihre Berechtigung. Fiir Kleinhiuser konnen sie el - g die
gemil hinderlich sein; es geniigt meines Erachten
von mir unter ¢) angegebene kurze Bestimmung. Wiener
Was die Abortgruben, im § 63 der neuen slolleﬂ
Bauordnung ,Senkgruben“ genannt, anbetrifft, 8O ivenen
sie nach dem genannten Paragraphen 1m von dem ¢ %nugt
Gebiiude entfernt sein. Das ist eine Erschwernis. Es g
fur Kleinhiuser meines Erachtens die Vorschrift belan die
undurchlissiger Mauern, die, wenn nitig, sich aue Werk-
Hausumfassungen anlehnen und unter Schuppen M neuen
stitten liegen diirfen. Die Anordnung im § 62 derWOhn'
Wiener Bauordnung, dal Aborthiuser nicht 2 nt ns 4m
gebiude angebaut werden dirfen, sondern Wemgs~ehauser
von ihnen entfernt sein miissen, dirften fir Klein
unbegriindet sein.

Auch die fiir grofere Werkstitten zwe(ik_m::ﬁl e
und notwendigen Bauvorschriften sollten fiir kel]?st’ﬁtten,
Kleinhiiusern in  Verbindung stehende Wer bleiben
Schmieden, Tischlereien u. dgl. aufer Anordnung
oder gemildert werden. ter

n un

Die gewiinschte Verkiirzung der Abn&hm9frlst:ingeren
h) meiner Leitsiitze rechtfertigt sich durch die genkommt-
Massen und Flichen, auf deren Austrocknung €s &hriebene
Der in § 99 der neuen Wiener Bauordnung VOrgese ohbau~
Zeitraum von vier, bezw. sechs Monaten ZW‘sc.egenfalls zu
beschau und Beniitzung ist fir Kleinhiuser J%- e Bauten
lang. Die in demselben Paragraphe.n fiir ebeliftl' n‘gkurzeren
mit geringer Mauerstirke in Aussicht geste ue mein 2ZU°
Fristen konnten deshalb fir Kleinhtiuser alige
estanden werden. S, SR den
g Unter i) wiinsche ich endlich yolle Freiheit Mfuaruer’
Erbauer von Kleinhiusern zun#ichst in bezug "‘“h in Wien
stirken Man kann sie meines Erachtens au®

gen

kosten

genel; ’
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gewa}gren, da schon im § 69 fiir ebenerdige Gebiiude
1 Stein starke Umfassungen sowie im § 70 fir den Dach-
bodenraum 1/, Stein starke Brandmauern als hinreichend
tragfithig betrachtet werden. Man lasse dem Architekten
und Baumeister bei solch kleinen Bauobjekten in dieser
Hinsicht volle Freiheit, auch in Anwendung von Beton-
und' anderen Konstruktionen. Das wird den Fortschritt im
Projektieren und im Baugewerbe aneifern. Gegen Leicht-
sinn und Unfihigkeit einzuschreiten, bleibt selbstredend
das unbestrittene Recht der Baupolizei.

. Die Freiheit wiinsche ich ferner zu erstrecken auf
d‘? Deckenkonstruktion, was im § 72 der neuen
Wiener Bauordnung bereits zugestanden ist, und auf den
TrePpenbau. Nach § 74 werden auch in Kleinhdusern
reppen von 1 m Breite, und wenn sie nur den Verkehr zu
emnzelnen Wohnungsbestandteilen vermitteln, besonders also
I Einfamilienhausern, von 75 em Breite verlangt. Fiir das Ein-
fa!mheznha.us wiinsche ich nicht die Festsetzung dieser ver-
Uhrerischen Zahl von 75 em, sondern, in Ubereinstimmung
it de.n Antrigen der Zentrale fur Wohnungsreform, volle
reiheit, was voraussichtlich etwas groBere Mafle zur Folge
ab(?n wird. Auch wiinsche ich den Fortfall der Vor-
schriften uber die zu verwendende Holzart sowie iiber
tufenhshe und Stufenbreite; das kann man wirklich dem
auenden selbst iiberlassen.

Ginge, dab heiBt, Hausflure von 1:25 m, 110 m, ja
von 1 m Breite sind meines Erachtens nicht unbedingt und
iln allen im § 74 der neuen Wiener Bauordnung be-

andelten Fillen notwendig. Ich empfehle, den Erbauern
von Kleinhiusern in diesen Anordnungen volle Freiheit
20 lassen. Gerade in den Treppen und Fluren zeigen die
englischen Kleinhiuser die findigsten Anordnungen, die in
b?llln'e Regel passen, die aber geeignet sind, das Haus
1ig und zugleich wohnlich zu machen.

o Was die lichte Stockwerkhohe betrifft, so habe
h schon bei den Kleinwohnungshiiusern 25 m im Dach-
geaBChoﬁ als ausreichend bezeichnet. In kleinen Einfamilien-
wu‘l_sern ist das MaB von 25 w tiberhaupt geniigend. Ich
WQ;{S(}}IG aber nicht die Feststellung dieses Mindestmales,
e ich 2‘70 oder 280 m im Erdgeschofl fir besser halte,
o ugnfu[}h aber nicht verhindern michte, dal man auch
2_3011 mit einem Anbau oder einen Zimmerteil bis auf
m_ hinabgehe.
VorZuF[}lf die Gebiudehohe Hochst- oder Mindestmale
sell Schreiben, wiirde fir Kleinhauser, wie ich meine,
stredend keinen Zweck haben.

303 %}er auch die innere und duflere Ausgestaltung
Decke aches kann dem Erbauer bei guter Wand-,
feuers'n-h und Dachbildung ganz iiberlassen bleiben. Kin
raUmelc erer Absthu)ﬂ des Stiegen- und des Dachboden-
geford:, twu_a er in § 60 der neuen Wiener Bauordnung
i r l\zlrd, ist bei Kleinhiiusern entbehrlich, wie ich
s EV.Ol‘ In angedeutet habe. Inshesondere halte ich aber
. idun lnguschung der Baupolizei in die #uflere Aus-
deutscf es Daches fiir" unerwiinscht. Sowohl bei alten
englischen Haus.ern und Héuschen als bei den modernen
Eeas en Kleinhiusern ist das Dach kiinstlerisch so-
Wenig n die Haupts.achc und bestimmt die mehr oder
o ger charakteristische Erscheinung des Gebiudes. Hier
A ng e“%ZWlikel von 45 oder H00 oder bestimmte Ab-
unnitig u;d l‘lrlgsrxﬁel?clflsw. reglementieren zu wollen, wiire
ZWeiS‘}Ellem}ch wenige Worte itber das Kleinhaus fir
Lk amilien. Um der mictenden Familie in diesen
Statthaftusem' den etwa erforderlichen Schutz gegen un-
o ?«]n Eigennutz des Erbauers zu gewihren, habe ich
ol 'giinzung zu den Bestimmungen fiir das kleine
: Uienhaus die Forderung eines Mindestmafies von
m fiir die Treppenbreite, die feuersichere Umwandung

bewegt,

des Treppenhauses, eine Mindestlichththe des Erdgeschosses
von 2:80 m, des Ober- und Dachgeschosses von 250 m
vorgeschlagen. Unter feuersicherer Umwandung verstehe
ich nicht etwa blofl massive Mauern von wenigstens einem
Stein Stiirke, sondern es geniigen meines Erachtens halb-
steinstarke Umwandungen aus Zementmauerwerk, verputztem
Eisen- und Holzfachwerk u. dgl. Auch die Forderung des
Wohnungsabsechlusses habe ich im Interesse der Ein-
mieter und des friedlichen Zusammenlebens aufgenommen.
Meine geehrten Herren! Wir alle erkennen an, daB
in dem Entwurf der neuen Wiener Bauordnung ein starker
Fortschritt enthalten ist, und wiinschen deshalb alle sein
baldiges Inslebentreten. Ebenso erkenne ich im besonderen
die Vortrefflichkeit der Vorschlige an, die von der Zentral-
stelle tir Wohnungsreform zu diesen Entwurfe gemacht
und die groftenteils bereits berticksichtigt worden sind.
Wenn ich in einigen Punkten- tiber die Vorschlige
der Zentralstelle und iiber die Bestimmungen der neuen
Wiener Bauordnung hinausgegangen bin, so glaube ich,
dies auf die Erfahrungen in Deutschland und England
stiitzen zu konnen. Ich wiirde mich deshalb freuen, wenn
meine Anregungen, da ja die neue Wiener Bauordnung
einer nochmaligen Uberpriifung unterzogen werden soll,
nicht ganz ergebnislos blieben. Denn in der Nichtzulassung
der grofien Mietkasernen auf stidtischem Bauland und in
der gleichzeitigen tatkriiftigen Firderung des mittleren
und kleinen Wohnhauses sehe ich — wohl mit Thnen
allen — ein Hauptmittel zur allmihlichen Gesundung unseres
Wohnwesens, zur allmiihlichen Riickkehr zu besseren
Wohnformen, namentlich fiir die arbeitende Bevilkerung.

Und nun gestatten Sie mir noch die Vorfiihrung
einiger Lichtbilder, die in ihrer Mehrzahl das illustrieren
sollen, was ich Ihnen vorgetragen habe. (Vorfithrung der
Lichtbilder.)

Wer an den Bestrebungen unserer Wohnungsreform
titigen Anteil nimmt, der weil), dal auf diesem schwierigen
Gebiete nur schrittweise und allmithlich Verbesserungen
zu erreichen sind, bei zielbewulitem Handeln und ziher,
miithsamer Arbeit, In dieser anstrengenden Titigkeit ist es
ein wirkliches Labsal und eine aufmunternde Erholung,
von dem englischen Kleinhauswesen in seinen modernen
Vervollkommnungen Kenntnis zu nehmen. Das gibt neuen
Mut und neues Vertrauen. Wir wiinschen, den Kleinhaus-
bau nach Moglichkeit zu beleben. Seit zwei Menschenaltern
hat sich aber die bauliche Entwicklung der Stidte in
Deutschland und Osterreich im entgegengesetzten Sinne
das macht unsere Aufgabe so schwierig. Der

Grundsatz der gestaffelten Baudichtigkeit, der sogenannten

Zonenbauordnung, der meines Wissens in Osterreich ent-

standen und von hier nach Deutschland iibertrageneist, und
die “sachgemife Ausgestaltung der Staffelung nach Orts-
teilen und Gebiiudegattungen, das sind tiberaus wichtige
Schritte auf dem Wege zur Erhaltung und Forderung des
Kleinhauses, auch des Kleinwohnungshauses 1m Sinne der
neuen Wiener Bauordnung, besonders dann, wenn die
Staffelung schon im Stadtbauplane, das heilit, im Gpneral—
regulierungs- und Bebauungsplan, nach Moglichkeit vor-
bereitet ist. Den Zusammenhang dieser Malinahmen, ihre
Bedeutung und Ziele klarzulegen, war der wesentliche
Zweck meiner heutigen Ausfiihrungen, deren Einzelheiten
dem Gutfinden der zustindigen Behorden, je nach der
Eigenart des Ortes, unterliegen mogen. Aber im Grund-
satz sind wir hoffentlich alle einig. Auch den Oster-
reichischen Ingenieur- und Architekten-Verein bitte ich,
diese Einigkeit bei allen sich bietenden Gelegenheiten
zielbewulit und kraftvoll zu betitigen. .
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Uber die Spannungsverhéiltnisse in Achsen bei
variabler und wandernder Belastung.

Von Ing. W, Mader, Schlan.

Bei den im modernen Grubenbetriebe verwendeten Firderein-
richtungen ist als eines der wichtigsten Elemente die Turmseilscheibe,
bezw. deren Achse zu bezeichnen, da durch ihre Vermittlung die oft
sehr bedeutenden Lasten auf die Seiltrommel iibertragen werden. Da
es sich in den meisten Fillen der heutigen Grubenfirderung nicht
nur um totes, sondern auch um lebendes Material, das heiBt um die
Mannschaftsﬁirderung, handelt, so diirfte es am Platze sein, sich iiber
die tatsiichlichen Belastungsverhiiltnisse und die daraus resultierenden
Anstrengungen obgenannter Achsen klar zu werden.

Die reine Bruttolast, bestehend aus Nutzlast, Huntegewicht und
Gewicht der Forderschale, vermehrt sich noch um das Gewicht
des Forderseiles, welch letsteres in dem zu behandelnden Falle
ausschlaggebend ist, da es bei groBen Teufen bis 500/, der Brutto-
last ausmachen kann. Wiihrend bei aufgezogener Forderschale die
Achse nur durch die Mittelkraft aus den Seilspannungen, die in
diesem Falle der reinen Bruttolast gleich sind, und dem Eigen-

o

-

Punkt zwischen 4 und B gilt, gegeben. Triigt man im P““kt? - d:
Grofe P durch die Strecke B C senkrecht zu A B auf, verbmdﬂtkte
mit O durch eine Gerade, so muB die in einem beliehigen Punk 6
zwischen 4 und B gezogene Ordinate die diesem Punkte Z“g”h?n%e
Last sein. Hat dieser Punkt von A4 den Abstand z und die Ordl?a n
die Grobe p, so muB p—az sein. Teilt man die Strecke 4B in it
gleiche Teile und bezeichnet die Teilungspunkte der Reihe nach m
0,1,2,8.... % und teilt ebenso die Last P in n Teile, 50

£ : en
= - ist, so muB die Belastung in den einzelnen Tellungspuﬂl‘t

der Strecke 4 B der Reihe nach 0, ,2p1,8p; .. .. P sein.

- 3 i j n

Bestimmt man sich nach der graphischen Methode filr jode

der n Belastungsfille die zuge- C
horigen Momentendiagramme,

so erhiilt man (n — 1) verschie-
dene Momentendreiecke mit der
gemeinsamer Basis A B
Ordinaten der Punk-
te1,24,8....(n—1y 1
multipliziert mit der

A B. Die

b\ I (R B

Abb. 1

V)

gewicht der Seilscheibe beansprucht wird, vermehrt sich bei der
tiefsten Lage der Forderschale die Seilspannung um das Gewicht
der zwischen Schale und Scheibe befindlichen Seilliinge, und die die
Achse auf Biegung beanspruchende Mittelkraft wird eine bedeutend
groBere werden. Die Anderung der Seilspannung zwischen den beiden
Grenzwerten ist der Liingeniinderung des Seiles proportional,

Durch die ortlichen Verhiiltnisse bedingt, ist bei fix gelagerter
Seilscheibe der Ablenkungswinkel des auf der Trommel hin und her
gehenden Seiles oft so bedeutend, daB durch den seitlichen Druck,
bezw. durch die Reibung des letzteren auf der Scheibe, diese einem raschem
Ruine entgegengefiihrt wiirde. Um dem zu steuern, withlt man eine
grofere Entfernung der Lager und 1Bt zwischen denselben die Scheibe
mit der Achse, dem Seile folgend, eine wandernde Bewegung aus-
fithren. Wiibrend sich also bei der Auf-, bezw. Abwicklung des Seiles
die Spannung desselben gleichmiiig #ndert, indert sich auch der An-
griffspunkt der Last zwischen den beiden Lagern. Obwohl die letzte
Anderung nach der Natur der Sache eine mehr oder weniger ruck-
weise ist, kann man sie fiir den Fall der Rechnung als gleichmiiBig
betrachten.

Um nun den EinfluB einer derartigen Belastung auf die Achse
kennen zu lernen, moge hier zuerst ein rein ideeller Fall behandelt
werden, auf Grund dessen sich dann die tatsiichlichen Verhiiltnisse
ermitteln lassen.

Man denke sich einen Triiger, dessen Eigengewicht fir den
Fall der theoretischen Ableitung vernachliissigt werden kann, in den
Punkten 4 und B unterstiitzt (Abb. 1). Auf demselben bewege sich eine
Last mit unveriinderlicher Geschwindigkeit von 4 nach B, und zwar in
der Weise, dal sie im Punkte 4 den Wert 0 habe und withrend ihrer
Bewegung gegen B bis zu dem Werte P gleichmiifig zunehme, Da
die Linge A B =1 gegeben ist und man auch P als bekannt voraus-

setzen muB, so ist auch das Verhiltnis l;—: @ welches fiir jeden

LSRN N

Poldistanz h 'geben die Maxi-
malmomente fiir jeden einzelnen
Belastungsfall. Verbindet man
die Punkte 4, R s i
richtige
durch eine Kurve, so stellt dieselbe das fiir diesen Fall rich g

igt die
Momentendiagramm dar, Wihlt man die Poldistanz h=‘—' 1 soMl: ment
Ordinate der Kurve in einem beliebigen Punkte das maximalo Grunde

fir die diesem Punkte zugehorigo Belastung. Aus diesem

kann man die Kurve mit Maximumkurve bezeichnen. man
Um die Gleichung der Maximumkurve zu finden, .nehm: 5

sich nach dem oben gesagten im Abstande z von A die Last?

an, daB - A
. P=azw ., £ it el T Eeis PR
ist. -
S @ - (l —_ z) T SN 2)1
I)A = p l =a l —
X a2 L T 3)'

1)B=]) i :a*l“

. - durch
Fiir diesen Fall sind die Auflagerreaktionen in 4 und B
Py und py in den Gleichungen 2) und 3) gegeben.
Patpg=p=caz
BYES P - ) R s e i L
: TR st 7
Die Gleichung 5) gibt die Momentengleichung fiir die L&
im Abstande z von A. chts,
Verschiebt man die Last um die GroBe dx nach re

. horige
iindert sich nach Abb. 1 dieselbe um dp lflld die dazuf;tionen
Momentenordinate y um d y. Ebenso erfahren die Auflagerre

4),
).

80
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in 4 und B eine Anderung, welche mit dp, und dpy bezeichnet
werden mogen.
l—a—d
1’A+dpA=(p+dp)—xl_x_
Pn+d1)n=(l'+dp)”‘ldx
R T R e S R S e -

_Aus den Gleichungen 6) und 7) ersieht man die Beziehungen
zwnsc!mn den neuen Auflagerdriicken und der Last p 4 dp. Setzt
man in die Summe dieser heiden Gleichungen die Gleichung 4) ein,
;0 ﬁnd.et man in der Gleichung 8), daB die Summe der Differientiale

or beiden Auflagerdriicke gleich dem Differential d p ist.

6),

D,

Y —da)dp—pd
gl st "I)f”’"......n),

h(y+dy)=(pA+ dpA)(x+ dz)

Die Gleichung 10) stellt die Momentengleichung fiir die Kraft
»+dp vor.
Subtrahiert man von dieser die Gleichung 5), ersetzt die Grifien

Yon py und dp, durch ihre Werte aus den Gleichungen 2) und 9),
80 erhiilt man

10).

B t—u . —x—dx)dp—
dy~pde+M—d‘;)d7.’_J”Jﬁ(z+dz) 11),

; Nachdem in der Gleichung 1) der Faktor a als konstant ange-
Onmen wurde, so mub auch

soin, dp=adax 12)

Die Werte von p und dp aus den Gleichungen 1) und 12) in

ngesetzt, geben letzterer die Form

l—xz—da)de —zdx
l

11) ei

hdy=aﬂ+)z dz+a (x4d2) .

Die Gleichung 13) ist die gesuchte Differentialgleichung zwischen

Y, den Koordinaten der Kurve in Abb. 1.

s Gl:?u;tipliz.iert man die rechte Seite der Gleichung aus, so erhiilt

ommt, eder, in denen d z in der zweiten und dritten Potenz vor-

=5 wihrend d y blog in der ersten Potenz enthalten ist. In dieser
genen Form ist die Gleichnng nicht integrierbar. Nun kann

13).

Z und

::‘:’ ;b:l‘, nach dm.n Sinne der Differenzialrechnung die héhere.n Potenz'en
erhil 1, ag:ﬂen die erste Potenz vernachlissigen. Auf diese Weise
hay=2a0=02% 4, o 2 g, 14).

Integriert man diose Gleichung, so bekommt man
hy = %gf(l—x)xd:c— iljzsdx+0 & i 1B,
".’/=az2—g—;58—+0 : 16).

fiir 2 (}3:‘;;‘ der Gleichung 16) die Konstante ¢ zu finden, setze man
ilg . ert‘e 0 oder 7; da fiir beide Fille y = 0 sein mub, so er-
an fiir die Konstante ¢ — 0

ax®

Ny=aat——2—, 17).

: Di i : ;
kurye 1986 Gileichung ist also die gesuchte Gleichung der Maximum-

Bprecl;e::d man kann mit ihrer Hilfe fiir jeden Wert von z die ent-
e Momentenordinate y rechnen. Setzt man in ihr statt

O =__

7 80 erhiilt man die Bezieliung zwischen der im Punkte B statt-

habeng
°n Belastung P und dom im Abs i
tand
Mente durch die Gleichung 2 s

o Pa?

By = P x3

: z . s 18).
ﬁnden,Dw- Gleichung !7) lift sich auch auf eine einfachere Weise
mmt man wie friiher im Abstande z von A die Last p an,

Ni

50 jgt i s

fiir diesen Fall das griBte Biegungsmoment M= px(ll—x)
Setat may 1 . 3

an hier abermals P = ax,80 bekommt man M _=—a a2 — a:’ i

da M, —=hyist, so mu die so gefundene Momentengleichung
aas
l
Dies beweist, daB die auf analytischem Wege abgeleitete Momenten-
gleichung richtig ist.
Um die Fliiche zwischen der Geraden A B und der Maximum-

kurve zu finden, braucht man nur
1

hy=ax2 — mit der Gleichung 17) vollstindig identisch sein.

F—_—jyda: 19)
0
zu setzen. ! I
7 P
R i gt e ok ) . :
1_’”‘[1 dz— Jr“dx 20).
o o
rPp Pl PP
e A = 21).
F= 3hi 4hi2 124 D

Den Wert von 7 aus der Gleichung 18) in die Gleichung 19)
eingesetat, erhilt man die Gleichung 20) und nach der Integration
derselben die Gleichung 21). Diese stellt die Summe der gesamten
Biegungsmomente vor, wenn auf dem Wege von 4 nach B die Last
von 0 bis P wiichst. Aus der Gleichung 21) ersieht man auch, daB
die obgenannte Fliche rektifizierbar ist, das heiBt, da8 man sie durch
ein Rechteck ersetzen kann, sofern man die Last P durch eine Strecke
darstellt.

Will man fiir diesen Belastungsfall den Ort des griBten
Biegungsmomentes oder den gefiibrlichen Querschnitt der Triigers
finden, hat man nur das Maximum von y aus der Gleichung 17) zu

d
suchen; indem man den Wert von d—‘z— =0 setzt.
22),

23).

Aus der Gleichung 23) ersieht man, daB der gefiihrliche Quer-
schnitt von der Belastung vollstindig unabhiingig ist, daf er also unter
allen Umstiinden */37 von 4 entfernt sein muB, sobald die Belastung
nach der Voraussetzung proportional mit dem Wege zunimmt, gleich-
giiltiz, welchen Endwert dieselbe im Punkte B erreicht. Setzt man in
dy
dz
Gerade 4 B die Kurve im Punkte A tangiert.

Laut Abb. 1 ist die Maximumkurve auch mit einem Wende-
punkte ausgestattet. Um die Lage desselben zu finden, hat man den
zweiten Differentialquotienten von y nach z gleich 0 zu setzen.

x’—=2/31 . . . . . . .

der Gleichung 22) =10, so mub auch =0 sein, das heiit, daB die

ady 2a bax 94
> = T T 8% SR e e SO e 24,
xz=1/31 25).

Die Gleichung 25) sagt, daB der Wendepunkt ebenfalls von der
Grofe der Belastung unabhiingig ist. Ferner erkennt man auch, daB
die eine Seite des Momentendreieckes, welches dem gefihrlichen Quer-
schnitte entspricht, durch den Wendepunkt der Maximumkurve gehen
muB. Da nach den Gleichungen 23) und 25) der Wendepunkt in der
Mitte zwischen 4 und dem getiibrlichen Querschnitte liegt und nach
der Voraussotzung die Belastung fiir den letzteren doppelt so groB
ist als die dem Wendepunkt zukommende, muB also der Auflager-
drack in A4 fiir beide Fille gleich, nihmlich 2/; P sein. Daraus ergibt
sich, daB die dem Wendepunkte entsprechende Momentenordinate
Yo =12 Ymax i8t, das heifit, die obgenannte Dreieckseite muf die Kurve
im Wendepunkte schneiden.

Ferner sieht man in Abb. 1, daB simtliche, der Voraussetzung
entsprechenden Maximalmomente im ersten Drittel des Triigers kleiner
sind als die dem gleichen Querschnitte zukommenden Momente, welche
der Belastung des Triigers im gefiihrlichen Querschnitte entsprechen,
wihrend sie im zweiten und dritten Drittel grofer sind. Diese Tat-
sache LiBt sich auch durch die Rechnung leicht nachweisen. Wie bereits
ausgefiihrt, ist der Auflagerdruck in A fir die Belastung im Wende-
punkte sowie fiir die im gefihrlichen Querschnitte 2/, P. Nun sind
aber siimtliche dem letzteren Fall entsprechenden Momente lediglich
von der Entfernung z abhiingig.
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P,(l—2)x yon
Pr= —;: z(l—2) . 26). | moment Myee—"5 L("l --l—, wenn « den Abstand der Last P‘; =
Die Gleichung 26) gibt den Auflagerdruck fiir die nach der | A vorstellt. Bezieht man dieses Moment auf die Poldistanz ©
o -
Voraussetzung angenommene Belastung im Abstande 2. Setzt man | erhilt man 1
! l . . PA (l = x\x 2¢) I P -Pz
z=1/30 —, wobei = — und #>> 3 sei, so erhiilt man hp=—"-"—"""7"_ 89), (4B
n l J
P / S In der Gleichung 32) ist y; /|
_— 8 Yol s B8 2. et b
Pa=7 Ch hit—=8) ) die Ordinate der Kurve I und :
Aus dieser Gleichung ersieht man, daB im ersten Drittel | stellt zugleich das grifBte Bie- :
Pa <%y P ist, oder daB innerhalb desselben simtliche Maximalmomente |
kleiner als die dem gefiihrlichen Querschnitte zukommenden sind. Fiir P - :
das zweite Drittel erhiilt man iR . < :
‘ P Kl
Pa=Cl +1slE— e 28), /3
wenn man & =1/314 £ setat. In diesem 3
Falle ist nach obigen Bedingungen 1518 > 82 :
folglich p, > 2/; P; dementsprechend ver- PP P ]
halten sich auch die analogen Momente. A ¢ \!
Auf ganz dhnliche Weise kann man diese
in der Kurve ausgedriickte Beziehung fiir

das dritte Drittel finden, wenn man die entsprechenden Momente fiir
den Auflagerdruck in B sucht.

Der gefiihrliche Querschnitt des Triigers liegt also immer 2/; 7
von A entfernt, wenn die sich gegen B bewegende Last in 4 den
Wert O hat und proportional dem Wege zunimmt.

Mit Hilfe dieses ideellen Falles lassen sich nun die in der
Praxis vorkommenden Beanspruchungen leicht ermitteln. In Wirk-
lichkeit wandert die Last nicht von Mitte bis Mitte Lager, sondern
beginnt mit einem bestimmten Werte P, im Abstande ¢ von 4 und
erreicht withrend ihrer Bewegung gegen B einen Endwert Py, wobei
P, den gleichen Abstand ¢ von B hat, wie Py von A. Die daraus
resultierenden Anstrengungen der Achse sind aus Abb. 2 zu ersehen.

Man nehme fiir den Triiger 4 B in der Entfernung ¢ von 4 die
Last P, an und lasse dieselbe auf dem Wege ¢, gegen B auf die
GroBe P, anwachsen. Dabei gelte als Voraussetzung, daB 2¢e4¢,=1
und ¢--¢; > 2/31 sei. Denkt man sich die Last gegen 4 verschoben,
so erreicht sie in diesem Punkte den Wert P A» analog in B den
Wert Pg. Diese beiden Grifen lassen sich aus der Ahnlichkeit der
Dreiecke leicht bestimmen.

Py, =P — ?CI (Py— Py) . 29),

Py=Py+ c_c, (P:— Py) . '80),
i :

Py—P, = o (P—P) . 81),

Fiir die weitere Entwicklung werde der Einfachheit halber
Py — P, = P gesetzt.

Um fiir diesen Fall die tatsiichlichen Beanspruchungen der
Achse zu finden, ist es notwendig, die von P, auf Py anwachsende
Last in zwei Teile zu zerlegen und jeden derselben fiir sich zu be-
handeln. Zu diesem Zwecke zerlege man die Last in eine unverfinder-
liche P, welche ihren Wert auf dem Wege von 4 bis B beibehilt, und
in eine solche, welche auf demselben Wege von dem Werte O bis P
gleichmiiig anwachse. Dabei ist festzahalten, daB diese beiden Last-
werte ihre Bewegung

daB sie sich immer gleichzeitig in demselben Punkte des
befinden miissen.

Fiir den Fall, daB sich die unverinderliche Last P, von A nach
B bewege, ist fiir eine beliebige Lage derselben das grobte Biegungs-

Triigers

von A nach B gemeinsam ausfiihren, das heift, |

Abb, 2

die
n
gungsmoment fiir die dazugehirige Lage der Last Py V05 wen

Poldistanz h =1 gesetzt wird.
Nun wird aber der Triiger in dem Abstande x von
einer Last p — a = nach Gleichung 1) beansprucht, und das 2t

A noch vO©
gehorig®

o S hs ichung

Maximalmoment ist My, — 2! ="9T Szt man in diese G1eI°

den Wert fiir p=ax ein, so erhiilt man bezogen auf die
4ok 33)-
hys—aax2 —

l ichung 17
Wie man sieht, ist die Gleichung 33) mit der "?’1"‘ gtatt ¥
vollstindig identisch, nur mit dem Unterschiede, daB 'hner !ﬁiugte ¥2
gesetzt wurde. Es ist also die Kurve II, zu der die O; hier die

gehort, die bereits oben abgebildete Maximumkurve, da 3¢

variable Belastung von 0 bis P genommen wurde. das
pitte

Nachdem also der Triiger in einem beliebigen Querﬂl"‘?chungsm
Moment nach der Gleichung 32) und zugleich das nach‘der G G;w dieser
auszuhalten hat, so wird er tatsiichlich durch die .Su];n iden letzt”
beiden Momente beansprucht werden. Addiert man die en
genannten Gleichungen und setat y; - yo = y, so erhillt ma

P, x2 ard 34)'
A
hy=PAz——-—l—--|—ax2-——t—- o
4 . ent
Die Gleichung 34) gibt das tatsichliche B,.egnngsmo';urve m
Triigers im Abstande 2 von 4, wobei y die Ord.mate d;fr Kyirven
ist, die man dadurch erhiilt, daB man die Ordinaten d€
und I/ addiert. 9 damit

Um fiir die Gleichung 34) den griBten Wert von (;l : st
auch den gefiihrlichen Querschnitt des Triigers zu findem
Wert von :—Iy zu suchen und gleich 0 zu setzen.

2. Py al——PA2 Sax =6 35)
Bl TN, S
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9 al—P 1 P, 1
P e (1L 1 AT e BT A ap
a 3 a * 8% aaky 86),
3 VaitalP, + Py¢ 31).
3a

d
Weun man den Wert von d—;/ aus der Gleichung 35) gleich 0

8 : ;
z:-t:'t’ 80 Bl'h_tilt man eine quadratische Gleichnng nach 2z, welche fiir @
! verschiedene Werte ergeben wiirde; da aber
% Vatee - alP, TP, >al—P,
8 e s
+.;D'd Z nur positiv sein kann, kann man fiir die Wurzel nur das
P °'ct}len ‘verwenden. Es ist somit durch diese Gleichung die Lage
- ge dhrlichen Querschnittes und mit ihm auch die groBte Be-
Pruchung des Triigers genau festgelegt.
: 9
Setzt man in der Gleichung 87) fir P, =0, so ist x:—;—I,
und qj 3 :
Falled;,e I.(llrve III fillt mit der Kurve I/ zusammen. Denn in diesem
# ;gmnt d'le Last mit dem Werte 0 in 4 und erreicht in B den
ik » Wobei die oben abgeleitete Maximumkurve ein Bild fiir die
Pruchung des Triigers gibt. Setzt man aber in derselben

Glei
chung @ =10, so erhiilt man fiir 2 = i einen unbestimmten Wert.

Um ; : 0
reehtiedoch- diese Unbestimmtheit wegzuschafien, muf man von der
zierenn Helte, der Gleichung 87) Zihler und Nenner nach a differen-
M, und man erhiilt somit

_2WVakfalPy+ Py 42al 1P,

6Varief-alP, I P,*

&

. 88).

Setzt A
t=1 lma" ln.dor Gleichung 88) @ =0, so bekommt man fiir
liche 2%, das heiBt, daB bei einer wandernden Belastang der gefiihr-

Querschnitt des Triigers nur dann in der Mitte liegt, wenn die

rofe  dergel}
o : i il S :
“sammen gl n unveriinderlich bleibt, wobei die Kurve /I mit I

{:ii?cem .l\ier ausgefithrten Beispiele mufi also der gefiibrliche
by mit dem grﬁﬂ'ten Biegungsmomente zwischen 1/57 und
bereit,; Wwas man a.uch in Abb. 2 tatsiichlich erkennen kann. Da,
nur yop l_er‘zwm‘“t’ die Last nicht von 4 — B, sondern nach Abb.2
ZWischoy : ;andert, kann man von der Kurve III nur das Stiic'k
Punkte 1/ :,I-lt unkten 1‘.und 2/ verwenden. Verbindet man die
dem Linienz.: A “"ld 12' lm't B _durch Gerade, so bekommt man in
ie dio o ge A1'2'B ein Bild von den griften Anstrengungen,
nzelnen Querschnitte des I rfigers auszuhalten haben.

i::eifa:;l.l der Voraussetzung ¢ - ¢; > %31, so ist es jedenfalls
hm gqgq Eﬂ,iﬁtle genaue Lage des gefiihrlichen Querschnittes und mit
20 bogtimme » B'eg“f‘gﬂﬂfoment nach den Gleichungen 37) und 34)
erto o ib:l,.was fiir (?le Berechnung der Achse um so giinstigere
rilckt, dagd’ Je n!.iher die Endstellung. der Last an den Punkt B
l&stnng e ;n" d“’.d"m gefihrlichen Querschnitte zukommende Be-
Beniigt gg. ut erhiiltnisse kleiner wird. Ist dagegen ¢+ ¢, Z Y3, =0
Momen fzii:n:' man aus Abb. 2 ersehen kann, wenn man das Biegungs-
BriBten Bie, ie Endstellung der Last rechnet, da es dann von dem
hicht unerwit"gsmoqxeute nur sehr wenig abweicht. SchlieBlich moge
die Lagt nt bleiben, daB es fiir die Borechnung gleichgiiltig ist,
Agern v auf der Achse oder beide gemeinsam zwischen den
andern, da letztere unbedingt festliegen miissen.

Querac

sl li
Wig

Von V

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Chemie.

v?,fnhgl:lel;)Zerl:essel'nngen bei den Schwefelsiiure-Konzentrations-

eﬂprieh:wd?et Dr.. G. Liittgen (,Chem.-Ztg.¥ 1910, S. 23).

X Riokn e drei Haupttypen von Konzentrationsapparaten:
pparat, 2. Zerstiubungsturm, 3. Pfannenapparat.

1.
%stufenft?r?n}!“°“‘{pparat, bestehend aus zwei Reihen von
dl_e Sture helg t:ﬂ).ﬁ!',eumnder angeordneten Porzellanschalen, in denen
ichtung darm ﬂneBg, wiihrend die Feuergase in entgegengesetzter
Wurden die Smll)ter hinziehen. An diesen sehr zerbrechlicien Apparaten
ge'chmolzen chalen durch soleche aus siurebestiindigem Met.a?la oder
em Quarz ersetzt. Der Bruchschade wurde dadurch zwar

nicht beseitigt, aber verringert. Bis zu einer Konzentration von 92
bis 930/y Hg S Oy bleibt die Sidure klar, bei hoherer Konzentration
nicht mehr. Die Siurediimpfe werden in ein Koksfilter gesaugt und
dort abgeschieden. Der Brennmaterial-(Koks-) Verbrauch betriigt
etwa 150 kg pro 1¢ 92 bis 930/yige H; 8 Oy

2, Zerstiubungsturm. Darinwird oben die Kammersiiure
zerstiiubt, withrend am Boden heifle Gase einstromen, welche die
Siiurenebel, - bis sie unten anlangen, auf 92 bis 930/yige H, S O, kon-
zentrieren. Der 7 bis 15 m hohe Turm besteht aus bleifreien, durch
einen Wasserglas-Mastixkitt zusammengehaltenen Volvicsteinen. Die
Zerstiuber werden je mnach dem zu erzielenden Konzentrationsgrad
der Siure variabel fiiv 78 bis 800/ige, 92 bis 93/,ige und fiir 96 bis
970/yige Siure hergestellt. Im Innern dieser Injektoren befindet sich
ein spiralformiger Teil, welcher der Siure eine drehende Bewegung
mitteilt und bewirkt, daB dieselbe als kreisender Nebel in den Turm
gelangt. Die Kammersiiure muB vorher sorgfiiltig filtriert werden, da
sonst ganze oder teilweise Verstopfung des Zerstiubers eintritt. Die
Siurediimpfe gelangen durch eine 9 m lange Bleikolonne in ein Koks-
und dann in ein Quarzfilter oder in zwei Koksfilter, behufs Konden-
sation der Siiure, Ein Ventilator saugt die Gase durch die Anlage.
Fiir 1 ¢ Siure von 92 bis 93/giger Hy 8 O, sind 110 bis 120 kg Koks
erforderlich. Der Kraftbedarf ist 3y PS pro Stunde fiir 1 # kon-
zentrierte Sture. Die Produktion einer Anlage iiblicher GrofBe betriigt
10.000 kg 92 bis 980/yiger Siure in 24 Stunden, nebst 2000 kg Abfall-
siure von 400 Bé und 500 kg von 140 Bé aus den Koksfiltern. Die
Anlagekosten sind M 40.000 bis 50.000. Die Abniitzung und dem-
gemiib die Reparaturskosten sind sehr bedeutend.

3. Pfannenapparat. Ein wesentlicher Nachteil des alten
K osslerschen Pfannenapparates, darin bestehend, daB die der Liinge
nach angeordneten Kaniile des ,Saturex* aus dem leicht zerbrechlichen
und zerreiblichen Bimsstein hergestellt waren, wurde durch die neue
Einrichtung des Saturex nach Patent Teisset-Prat 1909 behoben.
Die Kanile sind danach transversal angeordnet und durch Volvic-
scheidewiinde gebildet, wodurch der Saturex in Zellen geteilt wird
gegen welche die Siurewellen, die durch die stromenden heifen Gase
entstehen, schlagen, und wobei gleichzeitig durch Pliitschern, und Zer-
stiiubung die Konzentration erfolgt. Hiedurch werden Ausbeuate und
Produktion bedeutend erhsht und auch, da die Scheidewiinde heraus-
nehmbar sind, die Reinigung erleichtert, so daB sich der Schlamm
nicht anreichert und die erhaltene Siure stets konzentriert und hell
ist. Die viele Nachteile aufweisenden Dampfgeblise zum Ansaugen
der heiBen Gase beim alten K essler-Apparat wurden durch einen
besonderen AuBenventilator ersetzt. Dieser driickt die AuBenluft in
einen Drucktransformator, der in die von den Kokskasten kommende
Gasleitung eingeschaltet ist; in letzterer entsteht eine Druckver-
minderung, die sich dem ganzen Apparate mitteilt. Hiebei gelangen
die sauren Diimpfe nicht — wie bei #lteren Anlagen mit innen ange-
brachten Ventilatoren — in den Ventilator, wodurch dessen Haltbarkeit
bedeutend erhoht wird. Die Konzentrationskosten haben sich durch
diese Verbesserungen betriichtlich verringert, und werden fiir 1 ¢ 92
bis 930/pige H; 8 O, 80 bis 100 kg Koks verbraucht, wihrend die er-
forderliche Betriebskraft 06 PS in einer Stunde pro # betriigt. Auch
die Abfallsiiure verringert sich ge%eniiber der yvom alten Kessler-
Apparat auf etwa 80 kg von 360 Bé pro £ Die Anlagekosten eines’
ver‘l))esserten K essler- Apparates betragen M 22.400 bis 24.000 bei
einer Leistungsfiihigkeit von 10 ¢ 92 bis 930/giger Hy S .()‘...Ein groBer
Vorzug des Apparates ist der, daB tatsiichlich mit Leichtigkeit eine
Konzentration der Kammersiiure auf 98 bis 999/,ige Hy S O, stattfindet.
Um einen Vergleich der besprochenen Konzentrationssysteme zu er-
moglichen, werden noch nachstehende Daten angefiihrt :

Zerstiubungs- Pfavnenapparat o1
Schalenapparat | 2 turm “alter Kessler- | neuer Kessler:
AT 1500, LS ia 1393 1000 bis 1100, 800 bis 100¢
b Kohlenmenge
In;;c?u;n 9:5 bis 8 7 bis 8 entspr. 20 PS 6 bis 7
1 Stunde
Menge und g o 1200 k 800 kg
§ 600 kg |2100kg v. 40 2 g g
Starke dor- | 1o 350B4 | 500, » 10| von 200 ) vom 3%
Anlagekosten 90 ( 40.000 bis | 24000 bis 2254()0 e
in M o 48000 | 28000 24.000
Hohe des ‘
(‘ﬁl};[;a;at;ies. 4 m 7 bis 15m | 350 m 350 m
filter) 1

Erzeugung von 98 bis 990/jiger H, S 04

besserten Kessler-Apparat:

Koksverbrauch
Kraftverbrauch

Menge der Abfallsiuren

180 bis

aufltimver-

190 kg,

1 PS fir 16,
200 kg von 380 Bé.




260

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR-

1910

UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 16 L T

Die Erzeugung eines auf der Kathode fesi aufliegenden
Kalkdiaphragmas mit Hilfe von Schutzkolloiden behandeln von
Erich Miiller und Max B uchner ausgefiihrte Versuche (yZtschr.
f. Elektrochem,“ 1910, 16, 8. 93 u. ff.), iiber we!che nachstehend aus.
zugsweise berichtet werden soll. Bekanntlich werden bei der Reduktion,
bezw. Oxydation chemischer Verbindungen unter Anwendung der
Elektrolyse die Reduktions-, bezyy. Oxydationsprodukte zum Teil wieder
oxydiert, bezw. reduziert, wenn man nicht die Diffusion der zu er-
zeugenden Stoffe an die schiidliche Elektrode durch eeignete Mittel
verhindert. Dies geschah frither ausschlieBlich durch nwendung von
Diaphragmen. Erst seit einiger Zeit sind eigenartige Vorfahren bekannt
geworden, durch welche anodische Oxydationsprodukte vor der
Reduktion an der Kathode geschiitzt werden kénnen, und zwar da-
durch, daB Bedingungen geschaffen werden, unter denen durch die
Elektrolyse selbst ein auf der Kathode aufliegendes Diaphragma
erzeugt wird. H. Bischoff und F. Fo erster¥) haben zuerst er-
kannt, daB bei der Elektrolyse von Alkalichloriden ein Zusatz von
Chlorkalzium die kathodische Reduktion des gebildeten Hypochlorits
stark herabmindert, sowie daB dies von einer sich auf der Kathode
ablagernden Kalkschicht verursacht wird, wodurch das Hypochlorit
der Einwirkung des an der Kathode im statu nascendi auftretenden
Wasserstoffs entzogen wird. Auch die von E. Miiller gefundene
Verhinderung der Reduktion dureh einen Zusatz von Kaliumehromat
beruht auf der Bildung eines kaum sichtbaren Diaphragmas aus
Chromoxyd auf der Kathode. Dievon Foerster schon vor Jahren #¥)
empfohlene Ausniitzung des oberwiihnten Chlorkalziumzusatzes fiir die
elektrolytische Darstellung von Hypochlorit und Chlorat scheiterte
aber daran, daB das gebildete Kalkdiaphragma nicht geniigend fest
auf der Kathode haftete, und zwar war dieses Haften aus frither nicht
recht erkliirlichen Griinden unter scheinbar gleichen Bedingungen ein
oft sehr verschiedenes. Erst die Beobachtung, daB bei der Fillung
von Elektrolytkupfer aus Kupfersulfatlosungen durch den Einflug von
anwesenden organischen Schutzkollojden (Gelatine) sich das Kupfer
in zusammenhiingender nicht krystallinischer Form ausscheidet, lenkte
die Aufmerksamkeit wieder auf diesen Gegenstand. Es wurde darum
versucht, ob nicht die Schutzkolloide auch dem bei der Elektrolyse
von Alkalichloriden unter Chlorkalziumzusatz sekundir an der
Kathode gefiliten Kalk eine fest zusammenhiingende Form zu ver.
leihen vermégen, um durch das so gebildete Diaphragma die Reduktion
zu verhindern. Dies bestiitiate sich nun tatsiichlich. Bei den Versuchen
mit und ohne Zusatz von Schutzkolloiden (Gelatine, EiweiB, Stiirke,
Gumni) unter gleichzeitigem Zusatz von Chlorkalziumlﬁsung zeigte
sich, daB die Schutzkolloide die Reduktion ganz bedeutend herab-
driicken ; zweckmiiBig ist dabei noch ein Zusatz von (a (O H),, bezw.
der vollstindige Ersatz des Chlorkalziums durch Ca(0 H). Unter den
Schutzkolloiden verdient die Weizenstiirke vor allen anderen den
Vorzug, weil sie wihrend der Elekirolyse kein Schiiumen verursacht,
wie es besonders bei Verwendung von Gelatine zu beobachten ist,

: Halbling
Eisenbahnwesen.

Ladevorrichtung fiir Eisenbahnwagen. Diese Vorrichtung besteht
aus einerza. 155 m langen und 8-37 km hreiten Biihne, welche ein Gleis triigt
und zwischen zwei fluBeisernen Kreisbogen angeordnet ist, Dio Anlage
ist fiir Wagen samt 45 ¢ Ladung konstruiert, so daf auch Lokomotiven
dariiber f:ﬁren konnen, Die Biihne ist samt den zwei Bogen in einer
Grube angeordnet, derart, daB das Gleis genau zu den Ausfuhrgleisen
fiir leere Waggons pabt. Die Bithne ruht in der Grube mit vier
grofen Tragrollen auf den Kreishogen. Um jeden dieser Bogen liintt
eine Kette, die auch iiber ein Kettenrad gelegt ist, das zwischen den
mittleren Tragrollen sich befindet. Djeso beiden Kettenriider, bezy.

mittels Kette und Rad bewegt, derart, daB die Kreisbogen sich drehen,
und zwar um einen Mittelpunkt, der za. in der Mitte der Waggon-
seitentiir zu liegen kommt. Dieger Punkt muB so bestimmt sein, daB
die Ladevorrichtung durch diese Tiir hindurch kann, Der Wagen wird
mittels Federn gehalten. Zuniichst wird der Wagen auf die Biihne
geschoben und daselbst festgestellt. Sodann wird die ganze Vor-
richtung so gedreht, daB fiir die Ladev rrichtung der gewiinschte
Winkel erreicht wird. Hierauf kann die tiefer liegende Wagenhiilfte
beladen werden. Sodann wird die ganze Vorrichtung umgekippt nach
der anderen Seite. Diese Umstellung in-die symmetrische Gegenlage
mub jedoch sebr langsam vor sich gehen, damit die Ladung in der
erst beladenen Wagenhiilfte nicht zerstrt wird, Vor und hinter der

< 2:0 m Brgite und 18 m Tiefe

er zuriick-
Der iibliche

zieht, sobald die Ladevorrichtung nicht in Titigkeit ist,
Diese Anlage wurde von der

ziehung“ 1910, Nr. 3)

Lokomotivitherhitzer fiiy Dampf- und Lauft, i
sNew-Centu r%“-M aschinenbg ul~ Ges. hat kiig??;;s%l;;sugig
mit iberhitztem Dampf- ungd PreBluftgemische an Lokomotiven der
britischen Nordbahn gemacht, Es wird Luft mit einer eigenen Pumpe

*) pZtschr, f. Elekirochem,¢ 1888, Heft 20,
*%) ,Ztschr, f, anorg. Ch.“ 1899, 22, 8. 62,

. dieses
auf die Kesselspannung gebracht, mit dem Dampf gemls‘"httuggs iiber-
Gemisch sodann in den Uberhitzer gefiihrt. Von da gelan}%ine 2/ ge-
hitzte Gemisch in die Dampfzylinder zur Kraftabgabe. dor YOI
kappelte Schnellzugsmaschine und eine Lastzugslo'l:mmoti‘)’i*:3 Versuche
genannten Bahn wurden mit dieser Anlage ausgeriistet. ben haben.
sollen eine 15 bis 209/gige Ersparnis an Brenn'nmtenal ergerdnet pi
Die PreBluftzylinder sind vor den Dampfzylindern ang}?‘?;zer erfolg
haben mit letzteren gemeinsame Kolbenstangen. Im Uberhi Uberhitzer
die Mischung der PreBluft mit dem Wasserdampf. D_e"I uftpumpen
liegt in der Rauchkammer, dicht vor der Rohrwand. le:i A] Tender-
haben Wasserkiihlung, zu welcher das Wasser aus endes Eisen-
wasserkasten genommen wird. (»Organ fiir die EqrtSCh"‘te
bahnwesens in technischer Beziehung* 1910, Nr. 3)

. Dio
Ein kombinierter Bohr-, Friis- und Scllleifapp‘t‘z:t[;ohr,
Fa. Egon Willig & Co,, Wien, baut einen kombml9rrt, werden
Friis- und Schleifapparat, der auf jede Drehbank a\ufmonu“'e welches
kann. Der Apparat besteht aus einem zweiteiligen thﬁ“;n"e irgend-
nach Art eines Drehmessers — ohne jede weitere L}lhllfe’;la konnen au
welcher Einspannvorrichtung — montiert wird. Hiedure rden il
der betreffenden Drehbank sofort Arbeiten ausgefithrt ‘(;n konnen-
sonst nur auf teueren Spezialmaschinen durchgefiihrt wer eA parates
Die verschiedenen Arbeitskopfo sind am Hauptgehtiuse des el:-iiéteteu
mit einigen Handgriffen auswechselbar. Mit einor derart nusbiitsslﬁcke
Drehbank kann man Keil- und Ringnuten friisen, A"werkzeuge
auben und innen, gerade und konisch rundschle,lfﬁ"v ider (Stirn-
schleifen, Langlécher bohren, Gewinde frisen und Zahnril gser der
und konische Rider) beliebiger Grofen bis zum I'IalbmoKﬂh
Spitzenhdhe der betrefienden Drehbank frisen.

_Tunnel
Bericht iiber den Stand der Arbeiten am Lﬁtscéllberi:‘)'
(Liinge 14.536 m) der Berner Alpenbahn (Bern — Simp

28. Februar 1910,

3 d- | Total
e, oo el
K otee | sein
55 | 8.862
Léinge des Sohlstollens am 31. Jinner . .m| 8.907 4'9:1)2 9.263
T . n 28. Februar .m| 4.148) h.1
Geleistete Liinge des Sohlstollens im 160| 401
Eoha e e e 241 0.004 |18.606
Arbeiterschichten auBerhalb des Tunnels 8.602/10. 9 159.780
im Tunnel , 24.276/35.508 110 -aq1 |
% tobal ™At L ohaia s 32.878/45.513 |15
i 8671, fos
Mittlere Arbeiterzahl pro Tag im Tunnel 867 1.225 9.799
. » AL Oree e 1.174 1'61“,8 R
Gesteinstemperatur vor Ort ., . . . o( 12:2 360 2
Erschlossene Wassermenge 1/Sek. 146

Erginzende Bemerkungen. F K

Nordseite. Der Sohlstollen trat am 8. Februar bei rotlichen
in das kristalline Massiy ein. Dieses besteht vorwiegend m:; ren un
und griinlichen Glimmerquarziten, die von einzelnen g (;.eill zeigh
kleineren Quarzporphyrg&ngen durchbrochen werden. Df‘S (1950 Partien
starke Strungen in seinem Gefiige. Kompakte und schieferig kliiftung
wechseln in rascher Folge. Senkrecht stehende G".Btembsestimm“’
herrscht vor; doch bevorzugt sie in ihrem Streichen keino -sche Per:
Richtung. Es wurden mit mechanischer Bohrung (4 Meye! as einen
kussionsbohrmaschinen) 241 m Sohlstollen aufgefahren, W
mittleren Fortschritt von 861 m pro Arbeitstag ergibt. llenweise 8¢

Stidseite. Gesteinscharakter: Quarzporphyr, st%-ﬁ]ung. 0%
preBt, schieferig, und Granit, zum Teil in gneisiger Aus l.u,,gs sichen
tonische Verhiiltnisse: Verlauf der vorherrschenden Absonfel g50 S. I8
und der Schieferang im Mittel: Streichen N 600 O, Fal Betrieb 160 7
wurden mit vier Ingersoll-Perkussionsbohrmaschinen im eon 571 m
Sohlstollen erschlossen, was einen mittleren Fortschritt v
Pro Arbeitstag ergibt.

i 3971

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure. i
Bericht iiber die Versammlung vom 8. Februar 1910

2 ie zahlreich
Der Vorsitzende, Hofrat Petschacher, begwﬂtel dl]?; z.nAlfred
erschienenen Versammelten und besonders Herrn Dp'hule Briinn,
HauBner, Profescor der deutschen Technischen l{"’chs(;"enl Vortrag
der nach den geschiiftlichen Mitteilungen das Wortu.au fs;?elf '
iber .Amerikanische Industriestitten® er }l,tbi'ldel'“ JieB

An der Hand einer erstaunlichen Rexl}e von Lichtb o an

Prof. HauBner die reichen Eindriicke seiner btuglwm;’;:ei chnende
Zuhiorern vorbeiziehen, wobei er oft in launiger Weise armem Bei”
Bemerkungen iiber Land und Teute einflocht. Den von lege"de ent-
fall  gelohnten Ausfiihrungen des Redners sei das
nommen :
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Hochsell:mlf' Alfred HauBner von der k. k. deutschen Technischen
o ;’llte in Briinn unternahm, gefordert von Seite des k. k.
e (ig(;i- sowie des k. k. Handelsministeriums, im Sommer des
e 9 eine firel.monathche Studienreise, welche ihn durch die
brtegsf)n .lndu:‘:‘tne_statten der Vereinigten Staaten von Nordamerika
B ();zte ul[ch Empfehlungen von mafigebender Seite, worunter die
etk :11'- ngenieur- und Architekten-Vereines, dann von Seite her-
Seienag nder Industrieller als besonders wirksam hier hervorgehoben
interég%:wtan%l)mf'- HauBner ein reiches Studienmaterial und konnte
o Alten %V ergleiche zwischen der Arbeitsweise in der Neuen und
oy él elt zmhgn. Aus dem an und fiir sich so auBerordentlich
: toff kann hier nur kurz auf einiges hingewiesen werden.
die Paur;edw immer hochst intensive Titigkeit bringt allwichentlich
e von Sm.n:stag mittag bis Montag frith fast fir alle Betriebe,
Siiater gs tl(:chmsc:h durchfiihrbar ist, vollstindige Ruhe. Auch die
die sahlx _eic iifte sind wiihrend dieser Zeit geschlossen. Wohl fehlen
Sieben elfc ‘!;;1 Feiertage unserer Heimat, dafiir ist in manchen Be-
triebeau Vunsch der Arbeiter die Einfiihrung getroffen, dafi die
gelogt WZl:1 einer bestimmten Zeit des Jahres auf 8 bis 14 Tage still-
In:l' en, um il:l]ell_ Angestellten Zeit zur Erholung zu gewiihren.
Wﬂchentlieﬁe?ante Einblicke bieten die Entlohnungen. 12 bis 20 Dollars
merkwar;' ir 'bessgre Arbeiter sind ziemlich regelmiiBig zu finden,
der Zie ellglfryvexse fir rohere Arbeiten, wie etwa das einfache Legen
von de 1;8 Ei gll}l M‘auern, noch viel hihere Lohne, weil solche Arbeiten
Re boson (lln eimischen nur selten gemacht werden, also Arbeiter hie-
Feiéhend ers bei der_ungemem regen Bautiitigkeit, sehr schwer aus-
viel als irzu erhalt:en _sind, trot@dem auch bei dem einfachsten Bau so
ezogen g_egd mdghcl? Maschinentitigkeit zur Unterstiitzung heran-
g‘isch Eh‘:l!‘ - Sehr hiiufig trifft man unter diesen Verhiiltnissen auf
iber die ﬁw(;llnderte, die dadurch aber leicht zu irrigen Vorstellungen
wird, dag zli'ele:stm?ghch'kelteu‘ kommen, indem so leicht vergessen
finden kinnen. ur fiir einen Teil des Jahres solche Beschiiftigung
Amer“g?;unde'rungswiirdig ist die rasche EntschluBfiihigkeit der
riehe scha);i die oft ungemein rasch Erweiterungen bestehender Be-
ilung jst en, iiltere durch moderne Methoden ersetzen. Arbeits-
miglich iR l;!m rasch, gut und billig zu erzeugen, soweit als irgend
Seitigkeit q chgofithrt. Fiir die Arbeiter bedingt dies aber eine Ein-
gt din er Ausbildun ) die sie in ihrem Fortkommen oft hindert.
fiir die e.st_mcht nur fiir die mechanische Titigkeit, sondern auch
ge lﬁ Istige, unter anderem des Ingenieurs. Dieser arbeitet in der
Witteln wi:cFonen Riiumen mit vollkommenen, zeitsparenden Hilfs-
Zoichn n,ngen ernsprechm}lagg, Registratur usw. Die Konstruktions-
geordnet t‘ichwerden meist in stahlgepanzerten Riumen, sachgemil
Miglichst | er aufbewahrt, Veriinderungen an den Zeichnungen werden
oft bling a??ge Yyermieden, um billig erzeugen zu kionnen, wobei man
Wandten Erslch nicht selten einseitige, des Zusammenhanges mit ver-
Wachsen dis qel_nungen ermangelnde Erfahrungen vertrant. Allerdings
schaftlichgn A timmen unter den Amerikanern, die einer mehr wissen-
m o, rbeitsweise das Wort reden, so daB auch dort, man
Seite auf e von der der euroEmschen Auffassung entgegengesetzten
A 'ellll Einklang von Theorie und Praxis hingearbeitet wird.
Kommens Sleht man driitben frischen, frohlichen Wagemut, voll-
rasche nyq lgodeme Betriebsstiitten, konkurrierende, dadurch billige,
Setzo, vomcheg}ueme Transporteinrichtungen, durch fast keinerlei (re-
o. Bei :lntelé und Verox:dnungen eingeengte freie Entfaltung der
B"hl_‘hkte, 8 dagegen meist zaghaftes schiichternes Vorgehen, be-

oft nicht
geoi enligend moderne, langsame und mangels
Poﬂﬁnni:::]n Bp-ﬁund mtla eeinrichtunge’n wenig leistungsfﬁhigfe 'I‘n:,l:)slz
nicht » Vielfach hindernde Beyormundungen, Verordnungen u. dgl.,

8 : ;
o Wﬁc?:;::n,em tiberiingstliches Schiitzen des angeblich wirtschaftlich
L Drﬁben fii . e g
nicht _fiigt sich alles dem unerbittlichen ,MuB“. Es ist gar
Eemei::,t,wendlg’ daB man die amerikanischen Verhiiltnisse vom gll-
Zuerkenyg menschlichen Standpunkte aus sympathisch finde, aber an-
lun : n d'“y daB damit eine der Ursachen fiir die Riesenentwick-
Nicht 2 as Blﬁhen‘ der Industrie in Amerika gekennzeichnet ist.
schwerere VP'élehlen ist, daB die Arbeitsbedingungen ,driiben“ viel
schliegljol, 5(1111 als bei uns, aber arbeitswillige Leute passen sich doch
Yon dem, (3 ?in hiirteren Lebens- und Arbeitshedingungen an, geleitet
E"tWicklun e zn_ken, daB in der durch keinerlei Vorurteile beengten
Mporkom "8‘ riiben unbegrenzte Moglichkeiten fir das Fort- und
a8 Mengch en gegeben sind. Wir bekommen aber dann nicht selten
Nichg mgen"“mlatermle zuriick, das sich den Bedingungen driiben
nd Sehys hY’o Ite oder konnte, auch driiben Abgeniitzte, Kriinkliche
lich aqf esc thhe. deren Riickkehr nicht als Gewinn fiir das neuer-
driihey, o ouchte Mutterland zu bezeichnen ist. Die Auslese hillt eben
g?ra}?e die ttichtigsten Leute zuriick.
Angoh iy :9' Ie dhun@ert en verschiedensten Richtungen und Grifen
Sucht, Al e ndustriestiitten der Vereinigten Staaten wurden aufge-
S0ndepg zagh]m?me und spezielle Maschinenfabriken, darunter ganz be-
Hitttenyeyl, re,Dch Werkzeug- und Werkzeugmaschinen-Fabriken, dann
asg(mfabe"k mh'-fabrlkqn, GieBereien, Schmieden, Lokomotiv- und
fabrlken fn en, Automobilwerke, Spinnereien, Webereien und Papier-
nach jed’er el'i'."’” eine .gr.oBe Druckmaschinen- sowie eine vielleicht
Elokgiiaer, Richtung einig dastehende Schuhmaschinenfubrik, endlich
Dparate fﬁntr&len und Fabriken fiir elektrische Maschinen und
- Vielfach konnten ungemein wertvolle Einblicke in die Er-

zeugung mit allen ihren Einzelheiten getan und schiitzenswerte An-
haltspunkte fiir die Verbesserung unserer eigenen Arbeitsweise nach
den mannigfachsten Richtungen gewonnen werden.

Die Arbeiter, deren Zahl je nach der Art der besuchten Be-
triebsstiitten sehr verschieden hoch war, etwa zwischen 20 und 20.000
in den einzelnen Werken, werden regelmiifig, sogar dort, wo durch
die Art der Herstellung viel Handarbeit nicht zu umgehen ist, durch
Kraftmaschinen mit manchmal in Summe hoch in die Tausende von
Pferdekriiften gehenden Leistungen, nicht selten ungefiihr im Durch-
schnitt jeder Arbeiter durch eine Pferdekraft unterstiitzt. Zuletzt, je-
doch keineswegs zum wenigsten wichtig, ist auf die hoheren tech-
nischen Unterrichtsanstalten der Vereinigten Staaten hinzuweisen. Alle
zeigen als charakteristisches Moment das Bestreben, die unmittelbaren
Beziehungen zwischen Theorie und Praxis durch den ganzen Lehr-
betrieb einzuhalten. Die Anstalten sind mit ausgedehnten mechanisch-
technischen Laboratorien und in diesen mit zahlreichen, den neuesten
Systemen angehorigen Maschinen und Apparaten ausgestattet. Jedem
Hover ist nicht bloB die Moglichkeit geboten, sondern sogar die Pflicht
auferlegt, unter kundiger Leitung, in den sachgemif eingerichteten,
fast schon zu kleinen Fabriken gewordenen Laboratorien tiitig zu sein.
Joder Student arbeitet an bestimmten Maschinen, teils in den Unter-
richtslaboratorien, teils in den tatsiichlichen Fabriksbetrieben, wo im
Einvernehmen zwischen der Lehranstalt und der Fabriksleitung der
Arbeitsplan fiir die Studierenden in sachgemiibem Wechsel zwischen
dem Unterricht in der Lehranstalt und in dem Fabriksbetriebe fest-
gestellt wird. Das erscheint als eine Art des Lehr- und Lernbetriebes,
die denen an sterreichischen technischen Hochschulen nach mancher
Richtung entschieden iiberlegen ist, indem sie Gelegenheit bietet,
die anfiingliche praktische Unbeholfenheit der theoretisch gewiB
hoher stehenden europiiischen jungen Techniker schon beim Eintritte
in die Praxis auf ein MindestmaB herabzusetzen. Dies anzuerkennen
ist fiir uns bis zu einem gewissen MaBe sicher nicht angenehm. Prof.
HauBner meint aber, gerade dadurch seinem Heimatlande zu
dienen, wenn er offen auf das-hinweist, was nach den gewonnenen
Reiseeindriicken bei uns gebessert werden konnte. Der Vortragende
wiirde es als den schonsten Erfolg seiner reichlich miihevollen Reise
betrachten, wenn in dem angedeuteten Sinne derselben unmittelbarer
Nutzen fiir seine Mitbiirger entsprieBen wiirde.

Der Obmann : Fiir den Schriftfiihrer :

L. Petschacher A. Ficber

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Bericht iiber die Versammlung am 9. Februar 1910.

Obmannstellvertreter Baurat S w etz eroffnet die Versammlung
mit einer BegriiBung der erschienenen Giiste und Mitglieder, teilt mit,
daB der Fachgruppenausschuf in der zufolge eines an den Verein
gerichteten Schreibens der n.-5. Handels- und (Gewerbekammer dermalen
in Verhandlung stehenden Angelegenheit der Bestellung gerichtlicher
Sachverstindiger ein engeres Komitee, bestehend aus den Herren
Genz Nowotny undSwetz eingesetzt habe, und verweist darauf,
daB Ober-Baurat Stradal bei der Beratung des vom Architekten
Dr. Holey in der Vereinsversammlung am 92, Jinner d. J. (siehe
Zeitschrift", Heft 4) gestellten Antrages, betreffend Veranstaltung von
Fortbildungskursen iiber Stidtebau, beimische Bauweise und Denkmal-
pflege, im Verwaltungsrate die Ausdehnung dieser Kurse auf das
gesundheitstechnische Gebiet angeregt habe, welcher Anregung Folge
gegeben wurde. Die Versammlung stimmt hierauf zu, daB die vom
Fachgruppenausschusse fiir die Ergiinzung des A_usschusses, welcher
sich mit der Aufstellung eines Programmes dieser Kurse zu be-
schiiftigen haben wird, vorgeschlagenen Herren nominiert yverden.
Der Vorsitzende ladet hierauf Bauinspektor Ing. Franz Wejmola
ein, den angekiindigten Vortrag ,Neues i ber stidtische

Volksbiider“ zu halten. . : :
(Der Vortrag wird in der o Zeitschrift* erscheinen, und wird daher

an dieser Stelle von einer auszugsweisen Wiedergabe abgesehen.)

Nach SchluB des beitilligst aufgenommenen Vortrages beant-
wortet Bau-Inspektor Wejmola die Anfrage des Bau-Inspektors
Stolz, ob Seife auf Beton eine schiidliche Wirkung ausiibe, dahin-
gehend, daB dies bisher nicht beobachtet wurde, und erwidert auf
die Bemerkung des Ing. Steiner, da im Deutschen Reiche als
Wandverkleidungen die sogenannten ,Badesteine“ eine ausgedehnte
prendung finden, dieselben wiirden von der ssterreichischen Im.lusme
nicht .erzgugt. und sei daher die Verwendung von ausliindischem
Material infolge der hohen Zolle hierzulande ausgeschlossen. Der
Vorsitzende dankt hierauf Bau-Inspektor W ejmola im Namen der
Anwesenden vielmals fiir seine ausgezeichneten und sehr interessanten
Ausfithrungen mit dem Hinweise darauf, daB wie der Vortrag
beweise — die Wiener Gemeindeverwaltung auch auf diesem Gebiete
im Interesse des Volkswohles bestrebt sei, allen Anforderungen der
Hygiene zu ex.ltspref:hen und alle Neuerungen zu verfolgen. Ein be-
sonderes Verdienst in dieser Angelegenheit habe hiebei das Stadtbau-
amt und insbesondere auch der Vortragende, welcher mit praktischem
Blicke iiberall das Zweckdienlichste zur Anwendung zu bringen ver-
stehe und auf diese Weise mustergiiltize Anlagen geschaffen habe.

Der Obmannstellvertreter : Der Schriftfiihrer :
Alexander Swetz L. Nowotny
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Patentbericht.

Die vollstindigen osterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung

Lehmann & Wentzel, Wien,

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite

I Kirntnerstrafie 30, erhiiltlich. Der Preis
eines Exemplares betr&it K1

ahl die Nummer des Palentes)

14.—38510 Hochdruckdeckelheizung fiir Heitdampimasehinen.

Josef C. Breinl¥Pra

wird teilweise

g-Karolinenthal Der Eintrittsdampf
durch die Deckelriume in besonderer Leitung und paralleler

Stromung zu den Zuleitungsrohren gefiihrt, wobei das fiir die Stromung

notwendige Druckgefille durch Diisen an der
zweigungstelle erreicht wird,

Ausmiindungs- oder Ab-
um die Zylinder-Deckelriume zur? Er-

hihung der Dampfékonomie mit strémendem Dampf in einfachster Weise

zu heizen.

verb

T
_H

. 2438376 Selbsttitig wirkende, mit dem’Rauchschicber unmittelbar
undene Rauchverhiitungsvorrichtung. Fritz Baffre Yy, Prag.

Zwei Strahlgeblisesysteme fiihren die notwendige Oberluft zu den Rauch-
gasen und bewirken die innige Vermischung in der Weise, dal das eine

n

R -

m
und SchlieBen der Feuertiir eroffnet und allmihlich, ('ntsl)l'efh?;‘fl‘)liewr
Ablaufe des’ Rauchschiebers, geschlossen wird, so dall "‘fwl dié ber-
Entgasung der Kohle auch die Klappe die Eintrittsoffnung Tut
luft abschlieBt.

ug

24.—38377 Bremmer fiir flissige Brennstoffe. Uo “‘E:P(tlef I;ﬁsegn

Wevelinghoven. Die konzentrisch ineinander ungeo(i Brennstofi-

dienen zur Zufiihrung des Zerstiubungsmittels, withrend er‘chterf('il'mig.
austritt an der verengten Stelle einer sich nach auflen trl

: latte ©
erweiterten Offnung % einer die fiufBere Luftkammer abscl1]‘10[}43ndﬁnsll;;""’1 ang
angeordnet ist, so daB der austretende Brennstoff durch die durc wirbelnde
und durch die wihrend ihres Austrittes aus der Offnung in
Bewegung versetzte. Luft zerstaubt wird.

s 383 der
24.— 38459 Rauchverzehrende Feuerung mit Riw““}')‘;:ng

3 ‘enel”
Rauchgase in den Feuerraum. Franz Pokorny, Wien.

Sk et o] IS IITITT
DO AP A e
i NALLLLa 004 8 R L a7 N 2 L Lr Lt

:

3

tiir ist von einem Kasten kb um-

' geben, dessen der Feuerung zu-
gekehrte Seite auf ihrer ganzen
Fliache mit Oﬁn\mgen versehen ist,
durch welche der dem Kasten zu-
gefiihrte Teil des Rauches, ge-
gebenenfalls mit Frischluft ge- %
mischt, von der Feuertiir durch
die Feuerung gegen die Ziige Joder
Heizrohre getrieben wird. -

N A
N
b
Al
A
5
A
=] 3
S

\“§

R
X

. l]i
3 rnis®
35.— 38419 Loffelbagger. Pawling & I:cl‘:wingend“'"

feger, Milwaukee. Er besitzt einen schlossen?
v Schaufelstiel 1, und eine bewegbar an dmsem.ﬂ{:sgsorric R
il Schaufel 9 sowie bestiindig rotierende A"mewii“e
il gen; die Verstellung der Schaufel erfolgf( slungen W
Schwingbewegung des Schaufelstieles durch ]‘ll)Ez)tI aber nX
Zahnradgetriebe, die nur mit der Schaufel Beileil 8
mit dem Schaufelstiel in Verbindung ste foleimer 8V
nahme und Entfernung des von dem Sch&guo vor,
gegrabenen Materiales ist ein Sammeleimer

..'tfr Feuertiir angeordnete Geblisesystem diese” Oberluft durch den

Orper ansaugt und in den Feuerraum befordert, wihrend das zweite
tem, unabhingig von der Tiire, oberhalb der Schiirplatte

ange , die

vom ersten System angesaugte Luftmenge iiber dem

ﬁﬁcﬁ: ms::cmgs ‘:lrteilt und mit den Rauchgasen innig ver-

Regelung der
den Gebliisen

der Kohlensorte und Betri

Kohlensiiure und Wasser verbrennen. Zur

Zufuhr des Betriebsmittels (Dampf oder Druckluft) zu
dient ein Steuerventil 7, dessen }i)urchgangsquersohnitt
triebsart entsprechend durch die Einwirkung

inen Hebel u vergriofert oder verkleinert wird,
gelns durch die Ausgestaltung der Arbeitsfliiche

der Steuerebene bedingt wird. Der Rauchschi

welle w durch eine Stufenseilscheibe m ve
Feuertiir ist mit der Steuerwelle derart, i

rbunden. Die Klappe K in der
erbunden, dafBl sie beim Offnen

n v b2
der mit denselben Maschinenteilen vex‘b‘uf1 g,lieix in Titg
sie betitigt wird, welche auch den Schauie

keit setzen. v
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Vereins-Angelegenheiten.

S BERICHT Z. 311 v. 1910
uber die 21. (auBerordentliche Wochen-)Versammlung der
Tagung 1909/1910

Dienstag den 12. April 1910

L. Vereinsvorsteher Hofrat Professor Karl Hoch o

5 rsteh r Karl Hochene eriffnet

li('?l\-{g(};;l?bendsv die Sitzung, begl_"ti.Bt die erschienenen G&stg.;e;g nameut-
il l(;nz Statthalter Graf Kielmansegg, die Sektionschefs
Aty tL erer und Dr. Max Graf Wickenbu rg, macht auf den

bi agzyklus der Freien Vereinigung fiir staatswissenschaftliche Fort-

lldun aufmerks i . Q
am und la(let zar A m d ang fii e ien i
. n el an fl r d
nach a =L btlldlel reise

f°]gend(::ex?]2:-1;;f Dr. Franz K a paun stellt und begriindet kurz den
llamhail:h beantrage, der Verwnlt'ungsrat moge mit dem von mir
oW zu machepden Vertreter eines neuen Mieters der Lokalitiiten
in m}‘saeuschafghchen- Klubs unverziiglich in Verhandlungen treten
. n(;g(}: das Ergebnis seiner Beschliisse hieriiber gleichzeitig mit
iiber dic lB}ten Samstag auf der Tagesordnung stehenden Referate
Mitgli de eschaffung von Lokalitiiten eines geselligen Klubs der

glieder des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines bekannt-
8egeben werden,

Sammlcﬁluf Befr{lgen des Vorsitzenden wird der Antrag von der Ver-
elbe dE kriiftigst unterstiitzt, worauf der Vorsitzende erkliirt, den-
or geschiiftordnungsgemiiBen Behandlung zuzufiihren.

dag 1—? stprechung des Schutzes von Wien gegen
Karl § cohc lw asser der Donau. Es sprechen Oberkommissiir
ommisgy “K’ ert, "Mmlsterlalrat. Dpl. Ing. Ernst Lauda, Bau-Ober-
= Omml'. arl 8611ner, Ober-Baurat Heinrich Goldemund und
von Dy Ilss!ir Dr. Inf. Franz G eba uer; hierauf wird ein Schreiben
°r. Ing. Rudolf Pokorny verlesen und Ministerialrat Dpl. Ing.

™st Lauda hilt das SchluBwort.

Pefl‘]Vo rsitzende schlieBt um 91/, Uhr abends die Sitzung
B°,€enden Ansprache, die seitens der Versammlung von leb-
eifalle begleitet wird:

b wSehr geehrte Herren!
von Min!ilstdqm heutigen Abende wurde die Besprechung der beiden
treffong dierﬁlrat Dpl. Ing. Ernst Lauda gehaltenen Vortriige, be-
Zum Absch? ochwassersc utzmafnahmen in der Wiener Donaustrecke
schlieBendg l.lisse gobracht. Diese beiden Vortriige sowie die daran an-
neue (ilieq urch zwei Abende gefiihrte Besprechung derselben bilden
“ur Beseijti er in der Kette verdienstvoller Titigkeit unseres Vereines
d igung der Hochwassergefahr in Wien. \%’ir haben allen Grund,

mit de
haftem

en an gi “wudeal -
Ungereg d\l]:se'? gemeinniitzigen Veranstaltungen beteiligten Mitgliedern
richt réines den verbindlichsten Dank auszusprechen. Derseibe

et sich in erster Lini i o
omm .In e Linie an Exzellenz Ing. Ritt, dessen Entgegen-
entm‘inbu:vlr die V.erot?'enthchung der Studien des Hydrograph%sc en
g8 vor lﬁps. sowie die Abhaltung der beiden hochinteressanten Vor-
"agenden llmsterxalrgt I.auda zu danken haben, sowie an den Vor-
gungen selbst fiir seine klaren und in jeder Hinsicht wertvollen Dar-
Sprechun. l:ind endlich an alle geehrten Kollegen, welche sich an der Be-
folgte Be% er Vortrﬂ.gp in so anregungsreicher Weise beteiligten. Die er-
schaffuy éirechung wird fiir jene Korperschaften, welche fiir die Be-
b g der bedeutendqn Mittel zu sorgen haben werden, einen besondern
ia mein"z;‘n- Bevor ich die heutige Besprechung schlieBe, michte
Wie die Ty reude Ausdruck geben, daf die gehaltenen Vortriige so-
an dep g1 Bp;e_ehung derselben jenen werten Vereinskollegen, welche
outunge ll;f llchen_ Entwicklung dieses groBen und fiir %Vieu 80 be-
durch g_eV_O.e{l Projekt'es, sei es in ihrer amtlichen Eigenschaft oder
haben di‘Wl(l;lge gemeinniitzige Mitarbeit, werktiitig Anteil genommen
ich i Ne elegenheit geboten wurde, hervorzutreten und michte
Iy Brog :l:ttmn aller Kollegen diesen verdienstvollen Mitarbeitern an
by wigd dq unseren Dank zum Ausdruck bringen. Ihr schonster
ie Ausfilhrung des Projektes, die Sicherung Wiens gegen

[Oehwasser i .
Zur D“rehful'::::{g‘zgf,lﬁ;’t,&v" hoffen, daB dasselbe baldigst mit Erfolg

S ert begit,

C. v. Popp

S PROTOKOLL Z. 310 v. 1910
- (Geschift-)Versammlung der Tagung 1909/1910
Samstag den 16. April 1910
:;:‘;i;:::l:ier: Vereinsvox:s?eher Hofrat Prof. KarlHochenegg.
rer: Der Vereinssekretiir.

Schlftvlérg)er Vorsitzende eroffnet nach 7 Uhr abends die Ge-
ammlung und bestiitigt deren Beschlubfihigkeit. Das Proto-
auBerordentlichen Hauptversammlung vom 12. Mirz 1. J. wird
gt und unterfertigt.

der
genehyj

r

2. Die Veriinderungen im Stande der Mitglieder, der 2996
(davon 17 korrespondierende) betriigt, werden zur Kenntnis genommen
(Beilage B).

3. Der Vorsitzende gibt die Tagesordnungen der nichst-
wochigen Versammlungen bekannt, macht Mitteilung von den Wahlen der
Fachgruppe fiir Che'mie (Prof. Dr. Georg Vortm ann, Obmann;
Prof. Dr. Wilhelm Suida, Obmannstellvertreter; Adjunkt Dr. Karl
Oettinger, Schriftfithrer; Dr. Franz Erban, Dr. Karl Feuer-
lein, Hofrat Dr. Richard Pribram, Prof. Dr. Hugo Strache,
AusschuBmitglieder) und der Fachgruppe fiir Patentwesen
(Regierungsrat Dr. Richard Mayer, 1. Obmannstellvertreter; Patent-
anwalt Ing. Adolf Urbantschitsch, 1. Schriftfilhrer; Kommissiir
Ing. Franz Zeis, 2. Schriftfiihrer; Ober-Kommissir Ing. Hugo
Voelcker, AusschuBmitglied) und fihrt fort:

. Mit dem Taschenbuche ,Technischer Fihrer durch
Wien®, das soeben zur Versendung gelangt, hat der Verein ein Werk
geschaffen, das sich wiirdig an die stattliche Reihe seiner anderen Arbeiten
anschlieBt. Die Durchfiihrung der Arbeit wire nicht mdglich gewesen,
hiitte sich nicht eine so grofie Zahl von Kollegen gefunden, die in selbst-
loser Weise ihre Mitwirkung in den Dienst der schénen Aufgabe gestellt
haben. Unser herzlicher Dank gebiihrt den Mitgliedern des Ausschusses,
allen Mitarbeitern und vor allen dem Redakteur des Werkes Bau-Inspektor
Dr. Martin P aul® (Lebhafter Beifall.)

A. Spitzer erstattet

4. Wegen Verhinderung von Ing. J.
II. Gewdlbeausschusses.

Ing. Hans Miihlegger den Bericht des

Zum Gegenstande sprechen Ober-Baurat Dr. v. Emperger
und Ing. Martin Blodnig, der die Annahme des Berichtes empfiehlt.
Der Bericht wird hierauf von der Versammlung einstimmig zur
Kenntnis genommen. Der Vorsitzende spricht unter dem lebhaften
Beifalle der Versammlung dem gesamten Ausschusse, insbesondere dem
Obmanne Ober-Baurat Prof. August Hanisch, dem Verfasser des
Berichtes Ing. J. A. Spitzer und dem Berichterstatter Ing. Hans
Miihlegger den wirmsten Dank aus fiir ihre langjihrige miihevolle
Arbeit und dankt Ober-Baurat Dr. v. Emperger fiir seine wert-
vollen Ausfithrungen.

5. @) Prof. Dpl. Chem. Josef Klaudy erstattet im Auftrage
des Verwaltungsrates den Bericht des Ausschusses fiir die Einrichtung
von Klubriumen im Vereinshause, der lautet:

Im April v. J. hat die Vereinsversammlung einen Ausschuff
eingesetzt zum Studium der Frage der Beschaftung von Klubriium-
lichkeiten. Dieser Ausschuf hat zuniichst beschlossen, die Stimmung
der Vereinskollegen zu erforschen und eine finanzielle Grundlage
sicherzustellen durch einen Aufruf an alle Kollegen mit dem Ersuchen,
fiir die ersten fiinf Jahre, vom Vereinsbeschlusse der Griindung von
Klubriiumen angefangen, Beitriige zu zeichnen. Dieser Aufruf ist erst
seit etwas iiber drei Monate im Besitze der Kollegen und hat trotzdem
bereits iiber 500 Vereinsmitglieder veranlaBt, fir den gedachten Zweck
eine einmalige Spende von K 10.770 und eine Summe von
je K 3870 jiihrlich durch fiinf Jahre zu widmen. Weitere Zeich-
nungen laufen iibrigens fortlaufend noch ein. Vielfache lebhafte Be-
griifungen der Idee, die Zahl der Zeichner sowie der Umstand, daf
zahlreiche Kollegen dem Vereine auf Grund des Erwachens der Klub-
idee heigetreten sind (70), haben den AusschuB bewogen, den Bes.chluB
zu fassen, dem Verwaltungsrate zu beantragen, an die Entscheidung
der Klubfrage, im Rahmen der vorhandenen Mittel und der Garantie
der Schadloshaltung des Vereines fiir die folgenden fiinf Jahre hin-
sichtlich seiner bisherigen Einnahme durch die Vermietung des ersten

Stockwerkes, heranzutreten.

Der KlubausschuB beantragt fiir seine Zwecke die Ubertragung

der Miete an die Klubverwaltung fiir die beiden im ersten Stocke
unter dem groflen Saale gelegenen 'Riume, _nebst dem Gange lings
des Stiegenhauses, durch den ein direkter Eingang vom Stiegenhaus
und eine Verbindung zur Kiiche des Niederdsterreichischen Gewerbe-
vereines geschaffen werden kann. Der Rest der Lokale im ersten
Stockwerke soll entweder iiber Wunsch dem bisherigen Vermieter
verbleiben, oder aber weiter vermietet werden, um den Mindest-
betrag von K 5000 einschlieBlich der Bewilligung zur hichstens zwei-
mal wachentlichen Beniitzung des kleinen Vortragsaales im zweiten
Stocke und unter der Verpflichtung des Mitbeniitzungsrechtes der
Garderobe und der Aborte. Dieser Betrag von K 5000 ist durch
Jermietung zweitellos leicht zu erreichen, und wiirde der Klubaus-
schuB selbst iiber Wunsch die Vermietung zu realisieren versuchen.

Fiir die Differenz von hochstens K 2000 zwischen der bis-
her erzielten Mieteinnahme von K 7000 und jener des Lokalrestes
steht der KlubausschuB mit den bereits vorhandenen Mitteln fiir die
Zeit von fiinf Jahren gut, nach deren Ablanf die Neuregelung der
Mietverhiiltnisse beliebig hesorgt werden kann.

Fiir die Einrichtungs- und Regiekosten kommt die durch einen
AusschuB zu besorgende Klubverwaltung mit der Garantie auf, daB
dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine fiir diese Zwecke
keinerlei Verpflichtungen erwachsen, vorausgesetzt, daB die Ausgaben
jeweils vom KlubausschuB allein, das heifit mit getrennter Verwaltung,
beschlossen worden sind.
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Der Berichterstatter stellt hierauf folgende Dringlichkeits-
antrige des Verwaltungsrates:

1. Die Versammlung ermiichtige den Verwaltungsrat, den Mietvertrag
mit dem Wissenschaftlichen Klub zam Maitermine zu kiindigen;
2. die Versammlung ermiichtige den Verwaltungsrat, wegen Wieder-

vermietung der Riiume im I. Stocke Verhandlungen zu pflegen und
abzusehlieBen. :

Ober-Baurat Dr. Franz Kapaun stellt und begriindet den
folgenden Antrag:

Der Verwaltungsrat wird unter der Voraussetzung, daB durch
einen neuen Mieter ein wesentlich hiherer Ertrag und giinstigere
Bedingungen als bisher durch die Vermietung der Lokalitiiten des
ersten Stockwerkes des Vereinshauses zu erreichen sind, ermiichtigt:

@) Den Vertrag mit dem Wissenschaftlichen Klub ab 1. Mai dieses
Jahres zu kiindigen; :

b) die Verhandlungen wegen Wiedervermietung zu fiihren und, wenn
es die Dringlichkeit erfordert, auch auBerhalb der Sitzungsperiode
zum Abschlusse zu bringen.

Ein Ubereinkommen mit dem Ausschusse des

Geselligen
Klubs der Mitglieder des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Vereines*

ist nur dann zu treffen, wenn sich dieser Klub als eine vom Osterr,
Ingenieur- und Architekten-Vereine unabhiingige Korperschaft kon-
stituiert hat, oder der genannte AusschuB als selbstindige
juristische Person auftritt und in allen Fillen der usterr.

[ngenieur- und Architekten-Verein keinerlei Biirgschaften oder Kosten
zu iibernehmen hat. :

Auf Befragen des Vorsitzenden wird die Dringlichkeit der An-

triige des Verwaltungsrates von der Versammlung mit iiberwiegender
Mehrheit anerkannt.

Bau-Oberkommissiir Otto Mauthner bemerkt, daB der Antrag
Dr. Kapaun als Abiinderungsantrag anzusehen ist.

Auf Befragen des Vorsitzenden erkliirt die Versammlung den

Antrag Dr. Kapaun als Abiinderungsantrag, worauf der Vorsitzende
die Debatte iiber alle Antriige eriffnet.

Zum Gegenstande sprechen Kommerzialrat Artur Ehrenfest,
Hofrat Johann Mrasiec k, Baurat Friedvich Schulz v. Straz.
nicki, Hofrat Franz Poech und der Berichterstatter Professor
Klaudy.

Bei den hierauf eingeleiteten Abstimmungen wird der Antrag
Dr:Kapaun mit iiberwiegender Mehrheit abgelehnt und wurden die
Antriige des Verwaltungsrates einstim mi £ angenommen.

Der Vorsitzende dankt der Versammlung namens des Ver-
waltungsrates fir die demselben erteilte Ermiichtigung und spricht dem

Klubaasschusse sowie dem Berichterstatter den Dank fiir ihre Be-
miithungen aus.

5. b) Baurat Siegmund Wagner erstattet im Auftrage des
Verwaltungsrates den Bericht des Vereinshaus-Ausschusses wegen Ver-
legung der Bibliothek und des Lesezimmers. An der Hand der aus-
gehiingten Pliine und einiger Lichtbilder erliutert Redner die von ihm

ausgearbeiteten Pline und begriindet den folgenden Antrag des Ver-
waltungsrates:

Die Versammlung beschliefie die Ausfithrung eines Biicherdepots
in dem Raume des aufgelassenen Stiegenhauses im Parterre und
Souterrain nach dem vom Referenten Baurat Wagner ausgefithrten
Projekte und detaillierten Kostenanschlage, und zwar:

.. Entweder nach Plan IV zu den Kosten von K 2500 oder wenn
dieses Projekt die baupolizeibehrdliche Genehmigung nicht erhalten
sollte, nach dem erweiterten Projekte Plan III zu den Kosten von
K 3500 und die Durchfiihrung in den Sommermonaten.

. Baurat Viktor Schwerdtnor empfiehlt die Annahme des
ofwelterten Projektes Plan IIT um K 3500. 7
Die Versa; : . A % : 1
erwhiterten P mmlung heschlieBt einstimmig die Ausfiihrung des

ojektes in den Sommermonaten.

Quidenus fiir ihr auflerordentliches Entgegen-
kommen den Dank aus und schlieBt die Geschiftversammlung,

Schlufl der Sitzung um 9 Uhr abends.
Der Schriftfiihrer: €. v. Popp
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Die Klubriiumlichkeiten sollen allen Vereinskollegen jederzeit
zugiinglich bleiben und die gesellige Vereinigung der Fachgruppen Verinderungen im Stande de'r mt'guell(l’or
und Vollversammlungsteilnehmer nach den Vortriigen ermiglichen. in der Zeit vom 13. Miirz bis 16. April 1910.
Es wiire zu dem gedachten Zwecke im Maitermine die Kiindigung 3 : :
der erforderlichen Lok%le vorzunehmen, vorausgesetat, daB der Klub- I. Gestorben sind die Herren:
ausschuB seine Vorbereitungen, bezw. Unterhandlungen fiir die Sicher- Herold Anton, Architekt in Wien; B
stellung der Einnahmen bis dabin beendet haben wird und dem Osterr. Kincel Ing. Alexander, k. u, k. Hauptmann in Graz; o
Iugenieur- und Architekten - Vereine die schriftliche Garantie ein- L 6 6 1 Ing. Hermann Ritter v., Maschinen-Oberkommissiir der k.
hiindigen kann.

Staatsbahnen in Wien: A Professor
Scheidtenberger Dr. fng. Karl, k. k. Regierungsrat, Pro

der Technischen Hochschule i. R. in Graz;
Schumacher Alois, Stadthanmeister in Wien.

Kl Ausgetreten sind die Herren: I Gieme
Briutigam Ing. Wilhelm, Ober-Ingenieur der Osterr.

Schuckert-Werke in Linz; - s tlicher Gresell-
Kotsehy Ing. Artur Gustav, Stadtbaumeister, O'H‘Q%V dlingau;

schafter der Bauunternehmung E. Gaertner in Wel
Pummer Ing. Gustav, Eisenwerk-Direktor in V\peu; Staatshahnen
Weinert Ing. Anton, Baukommissiir der k. k. sterr.

in Linz.

ns-

UL Aufgenommen wurden die Herren:
Bilek Ing. Friedrich, Ingenieur in Un .-Brod; in Bielitz;
Blau Ing. Ernst, Pro’fessgr an der k. k. .étaatsgewel'hﬁ_ficl'‘!l";(;"gl.3
Fay Ing. Ivan, kgl. Ingenieur der Landesregierung in ks ts%e;verbe‘
Fieber Ing. Edgar Reinhold, Assistent an der k. k. Stastsg
schule in Wien;
(G}ida'zly %ng. }fill:tor, Ingenieur in Wien;
rigar Ing. Johann, In enieur in Bisenz; shmischen
Hochstetter Ing‘.’ Sieggfried, Betriebsleiter des Westbohmis
Berghau A.-V. in Roth-Aujezd; . in Pilsen;
Hoffmann Ing. Lothar, Ingenieur der Skodawerke A.- le in Wien;
Kohler Ing. Max, Assistent an der Technischen Hochﬂchutanistische"
Koritnig Ing. Otto Theodor, Konstrukteur an der Mon
Hochschule in Leoben; . in Laibach;
Kos Ing. Karl, k. k. Bauadjunkt der Landesregierung lt" 1t fiir Gas°
Kropf Dr. Ing. Frits, Assistent an der Versuchsansts
beleuchtung in Wien: s o Lings
Kuich Ing. Karl, k. k. Ingenieur der Statthalterei in 1
Leitner Ing. Hans, Ingenieur in Bremen; g Staats-
Machows kg' Ing. ’Fragnz, Lehrer an der k. k. deatschen
gewerbeschule in Pilsen; : a1 Landesdienste
Marcus Ing. Hermann, Ingenieur-Assistent im miihr.
in Briinn; * Gtaatshahnen
Nierhaus Ing. Hermann, Bauadjunkt der k. k. osterr.
in Zara; 7 . in Krakat;
Nitsch Ing. Leonard, Chef der Fa. Leonard Nitsch & Co.
Raudnitz Ing. Josef, Ingenieur in Wien; o Pl
Roth Ing. Hans, Ingeniour der Skodawerke A.-G. in Pils esellschaft
Sailler Ing. Paul, %ngenieur der osterr. Alpinen Montanges :
in Donawitz; 5. Statthalterei 1
Schmidkunz Ing. Fritz, k. k. Bauadjunkt der n.-0. Sta
Wr.-Neustadt; prik Modling
Schwefel Ing. Paul, Ingenieur der Rohrenkesselfabr
vorm. Diirr, Gehre & Co. A.-G. in Wien; hmung H
Siebenschein Ing. Fritz Ingenieur der Bauunternehm
& Co. in Scheif ling: ¢ ilsen;
Soukup Ing. Karl, Ingge’nieur der Skodawerke A.-G. in Pil g
Stankovi& Svetozar, Ingenieur in Pozarevatz; Patentamte 1"
Thausing Ing. Julius, k. k. Kommissiir im k. k.
Wien; ; Iseitigen Brand-
Unger Ing. Karl, Aspirant der k. k. priv. wechsels S
1en,

schaden-Versicherungsanstalt in Wien; ? i
uadjunkt der n.-5. Statthalterei 1 pilsen;

olenia

Vogel Ing. Fritz, k. k. n B
w egim ani Ing. Rudolf, Tngenieur der Skokawerke Ai;g:eil in LinZj
Werner Ing. Julius, k. k. Baupraktikant der S‘_a“ha Staatshahne?
Wirth Ing. Frits, Maschinenassistent der k. k. osterr. §

in Pilsen;

. ahnen 1
Wolf Ing. Richard, Bauadjunkt der k. k. osterr. Staatsb
Wien; o Sgaatsbabne?
Zavadil Ing. Stanislav, Bauassistent der k. k. osterr. f
in Wien.

Personalnachrichten.

: qum Ober:
Der Kaiser hat Baurat Ing. Friedrich Umfa hr c“z zu 1
Baurate fiir den Staatsbaudienst in Oberdsterreich ernan fng- Leopolt
Der Minister fiir Kultus und Unterricht hat Du'ektf);u Mitglieder™
Mayerund Generaldirektor Ing. Friedrich S ¢ hus ue !if;mg aus dem
der Kommission zur Abhaltung der zweiten bt&&*fSP]r : hule, in WS
chemisch-technischen Fache an der Technischen Hochsc s
ernannt. r/ 3 rewer
Ing. Franz K'rynes, Lehrer an der Deut.schend ::a::,z‘imische"
schule in Pilsen, wurde am 20. d. M. zum Doktor hschule in P
Wissenschaften an der Deutschen Technischen Hochs
promoviert,

Eigentum und Verlag des Vereines,

” in Wien.
— Verantwortlicher Schriftleiter: Konstantin Freib. v. Pop p. — Druck von R. Spies & Co. in

ﬁ_,‘-’ gt
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