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Het ruilverkavelingsblok "Peclder De Zeevang", in het vervolg kortheids-
halve "De Zeevang" genoemd, ligt tussen Edam, de Purmer, de Beamster en het
IJsselmeer, De oppervlaskte vapn het blok is rulm 2800 he, waarvan 2520 ha cul-
tuurgrond. De overige oppervlakte beatinst grotendeels ult water.

Van deze oppervlakte cultuurgrond was in de oude toestand 1 000 ha, dit
is 404, alleen over water bereikbaar.

De ruilverkaveling is gestemd op 9 masrt 1991 en ie thans vrijwel vol-
tooid. De werkzaamheden hebben dé¢ aanleg van een groct aanial dammen en van
nieuwe wegen omvat, zodat thans alle cultuurgrond over land bereikbaar is.

In later stadium zijn in ruilverkavelingsverband 26 boerderijem verplaatst,
terwijl één bedrijf particulier verplaatst is. De verplastate Yedrijven be-
slaan een oppervlakte van 517 ha, dit is 20,5% van de oppervlakte cultuur-

grond in het blok.

In figuur 1 ie het oude wegennst weergegeven en in figuar 2 hat ajeuwe.
Tevens staan in figuur 2 de 27 niesuwe boerderijen aangegeven. Opmerkelijk is
het gebrulk van insteekwegen, die als voordesl hebben dat hun comstructie
wegens ontbreken van doorgasand verkeer niet zo gwaar behoeft te zijn, een
voordeel dat in een veengadied als De Zeevang gzwaar weegt. Tevens is hierdoor
bereikt dat het aantal spoorwegovergangen niet is vermeerderd.

Het aantel bedrijven danlde van 285 tot 228 en het aasntal gebruikskavels
van 781 4ot 394. Indien men niet in het blok cpgenomen huiskavels van deze
bedrijven meetelt, worden deze belde laatete cijfers respectievelijk 917 en

474

Het aantal kavels van de verplaatste bedrijven daalde van 121 {133 inecl.
huiskavels buiten blok) tot 42. Hieruit blijkt dat niet alle nieuwe bedrijven
hun groad in één kavel toagedeeld hebben gekregen. In 11 gevallen is de grond
toegedeesld in een hulskavel plus een kavel aan de overzijde van de weg tegen~
over de boerderij. Door het geringe verkeer op de boerderijwazen kan in dese
gevallen gesproken worden van #én~kavelbedrijven met het vedrijfsgebouw mid-
den op de kavel, een zaer gunstige situatie.

In het hierna volgende zal één aspect van deze bosrderijverplaataing,
pamelijk de afstandsverkorting die er aan te danken is, nader worden besproken
Als meatstsf is genomen de gemiddelde afstand van de boerderij tot de bijbe~
horende grond, dis als volgt is gedefinieerd:
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Hierin is;
Ui = de oppervlakte van kavel i
Si = de afstand van het midden van kavel i tot de boeﬁderij
(Br wordt verondersteld dai er n kavels in het blok zijn;:gi 0, is dus
de totale oppervlakte cultuurgrond in het blok, i=]
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Dege definitie heeft alleen zin indien men aanneemt dat het hezwaar van
de afetand S, recht evenredig toeneemt met de lengte ervan. Zeer veraf gele-
gen percelen dcen het gemiddelde mterk toenemen.

Ter bepaling van de gemiddelde afstandsverkorting is gebrulk gemaakt
van drie methoden, dle kortheldshalve als volgt sullen worden aangeduid:

i, curvimetermethods
2. wverplaatsingsli jnenmethode
le grafiekenmeithode.

De resultaten van deze methoden zullen hierna een voor een worden vesprokene.

De curvimetarmethode

4ot een curvimeter is zowel in oude als in nieuwe toesimnd vao ledere
gebruikskavel de afstand tot de bijbehorends boerderij bepaald, waarna de
geniddelde afstand zowel per dorp als voor de gehele rullverkavelin:; met be~
hulp van de computer is bverekend.

Ten aanzien van de buiten het blok wonenie gebruikers is slechis de af~
stand in acht genowen van hun kevels tot gan de plek, waar %ij op weg naar
deze kavels het blok binnenkowmen. Hen ultzondering hierop vormen de gebrui-
kers die in Bdam wonen; de afetanden ven hun bedrijven itot 222 de rand ven
het blok mochten nlet verwasrloosd worden omdat vanuit Edam enkelc bedrijven
zijn verplaatat; de verwesarloosde afetand zou dan in de oude tossiand groter
gijn dan in de nieuwe, hetgeen een vertekend beeld sou geven. De door de
computer geleverde uitkomsten sijn voor deze factor gecorrigserd.

De resultaten zijn als volgt:s
“uce toestand: Voor over land bereikbare kavels moest gemiddeld 594 meter
over de verharde weg en 423 meter over eigen of anlermmns kavel gereden wor-
den, Voor de uitsiultend varend te bereiken kavels moest gemiddeld 1353 meter
pevaren worden. Gemiddeld over de gehele oppervliakte kwam dit neer op 358 m
rijden over de verharde we;, 255 m rijden over de kavel en 537 m varen, zodat
de gemiddelde perceelsafstand 1150 m bedroeg, de som van deze drie getallen.

Jieuwe toestand: Bij de berekening is hier onderscheid gemaakt tuesen twee
geovallen. Vooral in Warder heeft tvedeling plaatsgevonien van zeer lange ka-
vals, waarvan het achterste stuk is te bereikenm door middel van een nisuwe weg
op ongeveer halve kaveldiepte. Dit achtersiuk kan echter ook via de eigen ka~
vel worden bereikt, dus via een route die korter is, doch van slechtare kwa—
liteit. Beide mogelijkheden zijn doorgerekend. De eerste mogeli jkheid geeft
als uitkomst: 444 m rijden over de verharde weg en 3121 m over eigen kavel, dus
sanen 765 m. De tweede mogelijkheid geeft als uitkomst: 375 m rijden over de
verharde weg en 360 m over eigen ksvel dus samen 735 m. Deze mogelijkheid

V1ijft verder bulten beschouwing.

De navolgende tabellen geven een meer gedetailleerd overzicht van de
ulitkossten.
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Afstandien voor dorp 1
o Af'standen per dorp Opperylak= t/m dorp n P
Toe~ | Dorp Jpp?r- te van
tand plakte| cer over | over dorp 1 t/m| over | over | over
verh. water| de totarll dorp n verh. | water | de totaa
weg kavsl wey kavel
Oud | 1.Costhuizen 244 479 364 170 | wis 244 4791 364 175 | 138
2.Warder 458 353 707 269 | 1334 742 3951 5% 245 | 1237
l.20e0d1 jk 315 451 91 500 | 1042 1057 414 | 444 321 1179
4.Edan 300 949 | 623 | 284 | 1856 | 1357 532 484 | 313 | 1329
S5e.Trekvaart 96 80 925 167 172 14353 502 486 303 1291
6.Middelie | 574 155 724 186 | 1065 2027 404 | 554 270 | 1228
7.Axwi jk 124 222 473 142 837 2151 394 | 549 262 | 1205
8.Kwadi jk 189 50 379 253 682 2340 366 536 262 1164
9.Hobresde 175 259 254 169 982 250 3531 531 255 | 1150
t1ouw [1709sEhaized 18| 8% T[T =" 1 28| TiLd | T I8 T T 7T Be5 | - 7 2817 T114d
2.Wardexr 403 474 - 358 832 591 605 - 327 932
3.Zeedik 252 313 - 453 | 17t 844 51711 =~ 366 883
4.Edam 135 1012 - 272 | 1284 1029 606 - 349 955
SeTrekvaart 93 54 - 358 412 1122 560 - 350 210
t.Middelie 507 431 - 3163 850 1630 537 ~ 354 8591
TeAXwWi jK 90 389 - 211 600 1720 - 530 ~ 346 BT¢é
8.Kkwadi jk 169 517 - 344 861 18589 528 - 346 874
9.Hobreede 112 611 - 306 917 2001 532 - 344 37¢
10.Nieuwbouw | 517 100 - 234 334 2518 44y - 121 7165
Samenvattend kan worden gesteld dat ds rullverkaveling tot resulizat Leeft ge-
had dat de over de verhSrde weg af te leggen afstiand is toegenomen van 358 tot
444 i en de over de kavel af te leggen af'stand van 255 tot 321 m. Daartegen—
over ctaat dat de over water af te leg.en afstend is afgenomen wan 537 tot
nul meter.

Bovenstaande c¢ijfers geven nog geen antwoord op de vraag hoeveel van
diece afstandsverkorting te danken is aan boerderijverplaateing en hoeveel aan
andere factoren, zoals wegaanleg en uitruil. Zij geven wel warrdevolle steun
tij de toepassing van de verplaatsingslijnen~ en grafliekenmethode, die op
deme vraag wel een antwoord pogen te geven.

3. De grafiekenmethode

De grafiekenmethode voorziet in een schatting van de gemiddelde afstand

bl een bepaald wegennet

een bepaalde situering van de bedrijfsgzebouwen

gen vam te voren vastgesteld toedelingsschema; dege vaststelling geschiedt
Goor de kesuge van "hoofdroute"” en "zijroutes".

Voor een uitgebreide uiteenzetting van dezs methode zie men een vorige
aflevering. In wezen maakt men een denkbeeldige toedeling, die (althans bin-
naa het van te voren vastgestelde globale toedelingsschema; thesrstisch opti-
mual is, en in de prakiijk dan ook niet te verweszenlijken valt, daar de be-
reidheid tot witruil niet altijd even groot is en ook de technische mogelijk-
hedesn beperkingen stellen.

De moeilijkheid bij de beaniwoording van de vraag hoe groot de invloed
van boerderijverplaatsing op de afBtand i® liyst in het feit dat men niet weet
wat er gebeurd gou zijn indien er geen boerderijen waren verplaatst. et de
grafiekenmethode kan men echter zulke niet verwezenlijkte toestanden naboot-
sen, zodat men sen meat krijgt voor de yemiddelde afstand, die bij deze toe-
stand zou zijn bereikt.
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Een schatting van het ef'rect van boerderijverplaatsing op de gemiddelie
afstand maakt men als volgt. ilen bekijkt eerst de toestand, waarbij z2lle nieuw
werken, zoals wegen, waterlopen, dammen, etc. zijn ultgevoerd, behalve de bhoer
derijverplaatsing (dus nieuwe toestand zdnier boerderijverplaatsing), en gaat
na hoe groot de gemiddelde afstand bij optimale ultruil zou zijn gewsest.
Daarna voert men hetzelfde ult voor de nieuwe toestand mdt boerderijverplaat—
sin;. et verschil van de gzo gevonden gemiddslde afstanden ie een waat voor
het effect van de boerderijverplaatsing.

De zwakice punten in deze methode zijn de volgende:

is Hog geen afdoende oplossing is gevonden voor het vraagstuk hoe men de houfd
ronte en de zijroutes het beste kan kiezen

2+ Dmar de bereidheid tot uitruil en de technisché mogeliljkheden in de regel
toenemen indien boerderijverplaateing plaatsvindt, zal men bij toepasaing
van de grafiekenmethode een te gering afstandseffect van boerderijverplaat-
sing vinden, namelijk alleen het "directe efrTect" en mlet het "iudirecte
affect, vercorsaakt doar grotere technische mogelijkhsden en grotere bew
reidheid tot uitruil.

Door vergelijking met de resultaten van de curvimetermethode is na te
goaan hoeveel de bereikte gemiddelde afstiand de theoretischs bereikbare te
boven gast. Dit ie zowel voor de nieuws als voor de oude toestand uit te voe-
ren. Ten aangien van de oude toesiand kan men door vergelijking nagsan hoa
groot de meximum afstandsverkorting is die door uitruil 2116én bereikbaar ge—
weest zou zijn, indien dus n8ch wegenmanleg, ndch boerderi jverplaatsing sou
hebben plaatsgevonden. Op deze wijze krijgt men een indruk van de factor, waar
mee men de met de grafiekemmethode verkregen optimale afetanden moet vermenige
vuldisen teneinde van het theoretisch denkbare in het praktisch mogeli jke $e
kouen,

Ondercstaande tabellen geven een overzicht van de uitkomsten van de gra-
fiekermethode. Voor de oude toemstand is hierbij geen onderscheid gemaakt tus—
sen weg~y water- en kavelverkeer.

Afstanden per dorp Oppervlak- Afsta:ﬁ;nagzorndorp 1
Toestand Lory Opper— to van a
¥ vlakte | over over dorp 1 over over
verk, de totaal§ t/m dory n| verh. de totaa;
weg kavel weg kavel
Oud i. Costhuizengd 241 - - 294 241 - - 594
2. Harder 502 - - G60 T43 -~ - 841
1. Zeedijk 290 - - 1034 1033 - - 895
4+ Blam 296 - - 1728 1329 - - 1081
Se Trekvaart 96 - - 6717 1425 - - 1054
6. liddelie 565 - - 769 1990 - - 9713
7. Axwijk 126 - - 683 2116 - - 957
Se Kemdijk 197 - - 609 2313 - - 927
9. Hobrsede 167 - - 820 2480 - - 918
“NTeaw~ ~ [i7 Tosthulzen™ "1337| " 897 T T 23y | T 280" T TiB8" T 691 7| T 225 |~ 528
met 1 2. Vierder 403 506 360 866 561 567 318 885
boerde~ | 3. Zeedijk 253 187 429 616 844 453 351 B0o4
Tij ver- | 4. Edan 185 134 233 367 1029 504 330 834
plaat- 5. Trekvaart 93 140 398 538 1122 473 335 508
sing 6. Liddelie 508 404 369 T4 1630 452 346 798
Te axwiji 90 478 189 667 1720 453 337 790
8. Kwadijk 169 338 349 637 18389 443 339 732
9+ Eobreede 112 438 286 T24 2001 442 35 777
1C. Nieuwbouw 517 155 223 373 2513 384 312 636
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De uitko.sten voor de toestand waurbij alle nieuwe werxeu zijn ulitgevcerd
behalve de boerderi jverplaatsing (niauwe toestand, zonder hoerderijver-
plaatsing) zijn voor de ruilverkaveling in zijn geheel als volgt: de gemid-
delde al'stand over de verharde weg is 342 m, over de kavel 326 m; samen dus
1168 w. Indien bij toedeling van zeer lange kavele voor hei bersiken van het
achterste stuk ervan niet wordt omgereden over de nieuwe weg op ongeveer hal-
ve kaveldiepie, maar over de eigen kavel wordi gereden, dus over een korters
route van slechter kwaliteit, wordeu dege drie cijfers resgectievelijk 627, 4:
en 1051 m. Deze mogelijkheid blijft verder buiten beschouwing.

Figuur 3 geeft een beeld van het routesysteem dal gekozen i bij de be-
palin: van de gemiddelde afstand in de nieuwe toesiand bij niet verplaatsen.
Er is gelruik gemaakt van Sén hoofdroute, die wat dikker is getekend dan de
diverse zijroutes. Figuur 4 geeft een beeld van de richting en de omvang van d
verkeersstromen die bij deze keuze van routes ontstean. Deze figuur is eigen-
1ijk een verkleining van de grafieken.

De hoofdroute loopt in een kring en wel vanaf punt Avia Costhuizen, Warde
Edam, Axwijk, Kwadijk en Hobreede weer naar punt A. Doo.dat de hoofdroute dus
feitelijk begin noch eiml heelft is het mogelijk de toe te delen grond tea op-
zichte van de bosrderijen wat meer rechtsom of linksom te verschuiven. Hier-
door veranieren de verkeersstromen en worden ze wellicht in {otaal wat ge—
ringer of groter. Te bewijzen vali dat de toedeling het gunstigst is indien
ket traject van de hoofdroute dat rechisom wordt bereden even lang iz als het
traeject dat linksom wordt bereden. Figuur 5 licht dit nader toe.

Het bovenste gedeelie van dexe figuur geeft de hoofdroute weer op schaal
1 : 100 QUC. Deze figuur is eveneens een verkleirning van de grafieken ez komt
dus in wegzen overeen met figuur 4. De horizontale lijn komt overeen met de
viseiend o,lopende lijn, die in de grefiexen de aznwezigheld van groud weer-
ceeft (de grondlijn); de grillige lijn die zich daardoorheen slingert komt
overeen met de lijn die in de grzfiekenm de ranwezigheid van boerierijen weer-
goelt (de boerderijlijn,. Waar dege lijn zich onder de grondiijn bevind$ is
sprake van verkeer naar lipks; wasr deze lijn zich boven de grondlijn bevindt
iz spraize van verkeer nasr rechte. De oppervlakte die door beide lijnen wordt
inresloten is een maat voor de omvang van het verkeer langs de hoofdroute.
voodoling meer nasar rechts heeft vermeerdering van het verkeer maar rechts
ten gevolge, en daling van het verkeer naar limke; 411 komt ovareen met het
gakken van de grondlijn ten opzichie van de boerderi$lijn.

Het onderste gedeelte van de figuur laat de afstenisvermeerdering zien
ton opzichte van het minimaal mogelijke bij verschuiving van de grondliijn naar
boven of naar beneden. Het minimum wordt bereikt bij een verschuiving van 3,5
mm nazar beneden. Hieruit blijkt achteraf dat de toedeling volrens de graflie—
ken uit het oogpunt van kavelafstand miet optimaal is geweest,

Nadat de verschuiving heeft plaats gevonden vermindert de gemiddelde
afstand over de verharde weg met 16 meter, zodat deze gelijk wordt san
842 - 16 = 826 m; de gemiddelde afstand over de kavel blijft gelijk, namelijk
326 m. Do totale gemiddelde afstand is dan 826 + 326 = 1152meter.

Ock na deze correctle is het mogelijk dat een kortere gemiddeldie afstand
{theoretisch) mogelijk is. Hierover kan geen uitsluitsel worden gegeven om-
dat verschillende zijroutes met elkaar in verbinding staan. Iit levert een
groot aantal mogelijkheden voor alternatieven op dile nog nlet zlijn omierszocht.

Verpelijlzing van de resultaten van curvimeter- en grafiekenmethode en dmaruit
te trexken conclusies

De Tiguren 6, T, 8 en 9 brengen de resultaten van curvimeter- en grafie-
kenmethode samen in bseld, zodat vergelijking mogelijk wordt.
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De figuren 6 en 8 geven de resultaten weer per dorp, ressectievelijk in
oude en nieuwe toestand. Hierbij zijn, om het beeld te verduidelijken, de dor-
pen geran;schikt naar efnemendie gemiddelde afetand volgens de curvimetermetho-
de. Uit figuur 6 ziet men dat door uitruil 2lléén al veel %e bereiken is voor
dorpen als Warder, !liddelie en Oosthuizen, doch voor Zeedljk maar heel welinig.

Uit figuur 8 blijkt dat voor de meeate dorpen de toedeling ult het oog-
punt van afetuodsverkorting niet optimaal geweest is doch voor aniere dorpen
weer wéér dan optimaal. Dit is minder vreemi dan het 1lijkt indien men bedenkt
dat

a. de grafiekenmethode het optimum zo0ekt voor de gehele rullverkaveling

en niet voor ieder dorp apart
be sommige dorpen in elicaars verlengde ligyen en daardoor min of meer
één geheel vormen, zoals iiddelie-Axwijk em Warder-Zeedi jk

C. on dat een hoger afstandsgemiddelde voor somnige dorpen verocorzaeskt is
door toedsling van verre kavels aan uitwonende gebruikers, die in de
oude toestand hun grond daar al min of meer hadden lig.:en (Dosthuizen,
Kwadijk, Hobreede).

Het blijkt dat de verschillen vooral worden veroorzaakd door het wverschil in
afstand over de verharde wes. De grafisxenmethode geeft een lLanslijk suivere
solhatting van de ovar de iaval af te leggen afstand.

De ficuren 7 en 9 bren;en de sudbtotalen (dorp 1 t/m dorp n; in beeld
respectievelijk voor oude en nieuwe toestand. Vangelfsprexeni ;eelt dit een
wat regelmatiger beeld.

De volgenie conclusies en veronderstellingen kunnen gemeakt worden:

1. De gemiddelde afstand in da nisuwe toestand is 10% hoger dan theoretisch
denkbaar is bij hetzelfde wegennet en dezelfds situering der bedrijven,
namelijk respectievelijk 765 en 6%6 meter

2. De gemiddelds afstand in de oude toestand is 25% hoger dan theorstisch
denkbasr is bij hetzelfde net van wegen en waterlopen en bij dezelfde situ-
ering der bedrijven, namelijk resnectievelijk 1150 en 913 meter.

Naar analogie van punt 1 kan men veronderstellen dat een gemiddelde af-
stand van 918 + 104 = 1010 meter praktisch bereikbaar geweest zou zijn in-
dien alleern uitruil was toegepast, dit is een afstanmdsverkorting van 1150 -
1010 = 140 meter of 12%

3. Indien dezselfde veronderstelling wordt toegepast op de theoretisch bereik-
bare afatapd in nieuwe toestand bij niet verplaateen, nemelijk 1152 meter,
dan sou een gemiddelde afstand van 1152 + 10% = 1267 meter praktizch be-
reikbaar zijn geweest. De bijgetelde 104 (115 meter) wordt afzelepd via de
vorharde we, daar de schatting van de over de kavel af te leggen afstand
wel ongeveer juist zal zijn (vergelijk figuur B8)

~e Uit punt 2 en 3} volgt, dat als direct effect van de boerderijverplaatsing
sen afstandverkorting is bereikt van 1152 ~ 696 = 456 meter. RBrenst men
mede het indirect effect in rekening dan wordt dit vedrag 10, hoger, name—
115k 1267 - 765 = 502 meter. Dete uitgespaarde 502 meter betreft vrijwel
geheel vervoer langs de verharde weg.

Om een juister beeld te krijgen dienen de afstanden feltelijik gewogen te
worden naar wegkwaliteit. Wordt heel grof gesteld dat het bezwsar van het ver-
keor via water, kavel en verbarde weg gich verhoudt als 3 s 2 ¢+ 1, don kunnen
we de navolgende tabel opstellen.
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Hev primcipe van de verplaatsingsiijnenmethode is in hoofdzaalc ontwikkeld
door VAN DUIl (1961) en RIGHOLT en Vai wIJK (1962). Verwezen mag hier worden
naar wededeling nr. 40 van het I.C.4%.

In fizuur 10 is afgebeeld hoe de verplaatsing in werkeli jkheld heeft
plaats gevonden en in figuur 11 zijn de verylaaisingslijpen zodaniy hertekend
dat de som van bun lengten minimaal is. Hierbij kan men van twee criterias
uitzaan: men kan de som der lengten hemelsbreed minimeal maken maar ook de
som der lenmgten via de weg. Door het grillig wegenpatroon ir De Zsevang en
de zeer hoge omrijfactor krijgt men bij toepassing van belde criteria twee
verschillende stellen minimum verplastsingslijnen. Hdet laatste criterium 1ijkt
het juiste, disar het transport immers plaatsvindt over de wey.

Hierna is de volgende formule toegeyast:

wanrin:
d

s %

R

E;ud

(nieuw)

atand

niesuw

= gemiddelde afstand bij

iy

niet verplaatsen{oud) en wel verplaatsen

plaatet bij verplaatsing volgens figuur 11

= oppervliakte cultuurgromd in het ruilverkavalingsblok

= gemiddelde oppervlakte der verplaatste bedrijven in nieuwe toe=

= som van de afstanden via de weg.waarovaer deze bedrijven zijn ver-

Toepasaing van deze formule geeft ale uitkozst een afstandsverkortin, van

530 meter, geheel via de verharde weg. Bovenstaand getal betrs{t de afstands-
varkorting temn opzichte van de nieuwe toestand zonder bosrderijverplaatsing
en is dus te vergelijken met de 456 meter die met behulp van de gralieken-

methode 1s verkregen.

Het blijkt dat de verplaatsingslijnenmethode een hogere ultkomst geeflt
dan de grafiekenmethode. De oorzaak van deze afwijking is reeds door Righolt
en Van Wijk (1962) gegeven: met een kleiners lengte san verplaatsingslijnén
kzn eenselfde zfstandswinet worden bereikt als in werkelijkheid het geval is,
indien verbindingen sultuurgrond-bedrijfsgebouw van niei-verylaatste bedrij-
van dooy deze verplaateingzlijnen worden gesnewwn.

Dasr we overgegaan zijn van verplaatsingslijnen hemelsbreseld nasr ver-—
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pluzisingsliinen over de weg Kunnen we het in dit verband Leter 2o zsgens
et svinst

v #6% Klslpwelezngte aen verplaatsingslijnen kan eenzelice
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worden bhereikt als in werkelijkheld het geval is, indien op een gedeelie van
de weg van de oude naar de nieuwe boerderij meer intern landbouwverkeer gaat
in de richting van nieuw naar oud dan van oud naar nieuw. Verplaateing over
zo'n traject is nutteloose, Jja zelfs schadelijk geweest. Uok verplaatsing over
sen traject zonder intern landbouwverkeer is schadelijk: gaat men in een op-
timsal ingedeeld gebied, zoals de IJsselmeerpolders, verplaatsen dan wordt de
toestand slechter in plaats van beter.

Een en ander is nader toe te lichten met behulp van de grafiekenmethode,
zie figuur 12a. Vercondersteld wordt dat een boerderij van E nsar F wordt ver-
plaatst over het traject EF. BC ims een ged-elte van de weg dat geen gromd ont
sluit en geen intern landbouwverkeer heeft. lie mieuwe situatlie is in figuur
12b weergegeven. Hden ziet dat de verplamtsing over het traject EC een omgunsti-
ge invloed heeft gehad en de verplaatsing over het traject CF een gunstige,
Gaat men meer boerderijen over hetrelfde traject verplaatsen, dan is op een
gegevan moment ook verplsatsing over het traject CF ongunsiig geworden.

Hier ligt de verbindende schakel tuesen de verplaateingslijnenmethode
on ds grafiekenmethodes men verkrijgt dezelfde reaultaten, indien men bij de
verplaatsingsli jnenmethode de verplaatsing over het traject "tegen het ver-
keer in" en de verplaatsing over trajectern "zonder verkeer™ niet{ positief, maam:
negatiof rekent. De verplaatsing over trajecten "met het verkeer mee" is mleche
positief te waarderen voor gzover dit{ verkeer een grotere oppervlakie bedient
dan de gezamenliike opperviakte der verplaatsie bedrijven die men langs de
betrokksn trajecten verplaatss.

Om gen resultsst te vinden dat overeenkomt met det van de grafiekenmetho-
de iz de route waarlangs men gaat van oud naar nieuw niet omverschilliz: men
moet dan van oud naar nisuw gaan langs de route die blj de aanleg van de gra-
fieken is verondersteld. Dit wil met name zeggen, dat men de %ijroute waar
de nieuwe boerderi] terecht is gekomer &lechts mag berelken via de plaasts wsaar
deze uitmondt op de hoofdroute ook al is dit een omweg.2ieé figuur 3: verplaataf
men een boerderij van a namer b dan msg men niet de kortete route Kiezen over
¢y maar moet men gaasn via d, e, f en g. De hoofdroute moet daarbij zo doorw
lopen worden, dat men het begin~ en eindpunt A niet tegenkomi. Deze laasiste
voorwaarde vervalt, inidien het traject van de hoofdroute dat linksom door-
lopen wordt even lang 1s als het traject dat rechtsom doorlopen wordt (zie
einde § 1).

Indien men dege voorwaarden in acht neemt doet het er ook weiniy meer
toe of men verplasist volgens figuur 10 of volgens figuur 1l1. Het ecrste is
wellicht wat tijdrovender, maar sluit beter aan bij de werkelijkheid em bledt
tevens het voordeel dat de verplastsingsafstanden gewogen kunnen worden met
de oppervlakte ven de verplaatste bedrijven.

Volgens bovenstaande maatstaven is de verplaatsingslijnenmethode nogmasls
toegepast; we uitkomet is1

a. volgens kortste verplaatsingslijnen (figuur 11) = {75 m

b. volgens werkelijke verplaatsingslijnen {figuur 10) = 470 m

¢e als b, waar dan gewogen met de oppervliakte van de verplaaiste be-—
drijven = 451 m.

Dege bedragen liggen dicht bij de ultkomst van 456 m die met de grafieken—
methode is verkregen.



ETERSHEIM ETERSHEIM

OOSTHUI ZEN OOSTHUIZEN

HOBREEDE

KwADian

AXWIIK

SCHAAL |:50.000C SCHAAL | 50000

TFIGUUR 1 FICUUR 2

QOude Toestand | De Nm???ﬂ&. Z..mc.i.n Toestand . De Nmn,\ms@:

& = epnk ronad_.@q&.



OOSTHUIZEN

GBREEDE

™~ Kwab1JK

/fl':l/, i

™~

~ 1

AN

SCHAAL i

ETERSHEIM

N
a° -
MIDDELIE ZEEDIJK
R /
\ \
Ar R ‘/ /V/ /»
Q)
SCHAAL 1. 50.000
180000 ' > FIGUUR 4 -
DAM N )
. De VAang -
TFIGUUR 3 cevang
. Nieuwe Toestand zonder roﬁ.o_m:.‘._«m%_b»?m:m
Wﬁﬂﬁ““ﬁﬂﬁ%%ﬂ%%ﬂ%&“ﬁ@j ..os%_, _u<m%_. Verkeersstromen en ~intemsiteit (intern w&imnﬂs%o.i

E nomwmbﬂj van hel Ezﬁmmuqnma:. Yan ?@:E 3



i




T TITTTEITEELLT BRissREEaERRRAResdasr]
“ g 1 P
il
i N | B
At ATIT I T 1 1T 1 L EL
. -
iEaa:
y3mypat
. s M)
L i
R NN
el
&P k
-1 L} 15
tHT sapmile 851 1+ HT
I I IR } Smmnghsan
1 ey Swnp H
T HH : i
1 1
+ 1
R o
L
: i
‘.,T:. Hh T
i ERay : T
W A WA e S N N -+ =+ "
i + ¥
u + - T
t
oI xs
H = £ i
1. ¥ N
1HH
b t
i
¢ }
4 . ws I -
: T g FREEE PREaE
T
ol e 3
T
: i EE ]
G . i ‘
I
- ity RANE 13 -
5 H H
H o v H P o= pmay  mmmmama mai" mu T
E3anRaR PRI i H T R T H Baa It
TR H W EUB iy uE H Ir-abs-i iy
- Aa=alk Wi i % ] Sc-fa : a
Fs b ) e o H ety
H fd -l i Sart RN : H
" ] TR e ™ [3 r
; ; wh
4 H b
;
+
i L 1 H £ ik




SCHAAL | ;50 000 SCHAAL 1 : 50.000

FIGUUR 11

.De Nm@ﬁ:w :.. im«rm:._xm‘ <m%_mww9.:®uwc:ms De Nmmﬁw.a@ : Minimam <m.,3mwdmp.s@u_c:n3
W oude ro@_im&

Qude TOmﬁn_m_..__n_
<9._a_mm:nu ingsliy M vexpladts .:wm,&uz

hieuwe- boerderi neuwe boer

erj



THH ] 1 HEEE B 4 =
FAEERs 14 A aRENE fakathys s idie, T
o e t i ARSYprden yhxy
r ; THHH i
T ] i T ndhy [
H
]
I s
t
+
oy mat L)
M
T
1
i
“ -
t
Li3 1 [
- BT RES Ee amul &
W paaa vud
T
T 5
an i 1
o] )
; : : £
n wl X1y A
33 B
fuia b Ris
n T+
14
H ; i T L L
1 ] 4
W] AymaE
4
- F 12
1
: F
1
"
I
T T u
SEfA Mads AsER
frit gl
T
T 1
oy pma : gy
| A H
1 pagun
+ H T
i 1 i b
| 1 “ T
il Ra330E ki it




