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Abstract

In this study it is shown that Skane Nordvast, which is a partnership between 11 municipalities in
northwest of Scania, has good grounds to be able to increase its use of electric vehicles and seems
to be using the right strategies to do so. The increased use of electric vehicles is something that they
intend with their new operational plan for 2014. Using of available research and literature of which
incentives that are considered key factors for the introduction of electrification of transportation a
survey has been constructet in order to do a situation analysis of Skane Nordvast. Via the results of
the situation analysis and reasearch of materials and interviews from the similar partnership Green
Charge Sydost suggestions on how they should continue their efforts to increase the use of electric
vehicles has been introduced. These are that they focus on a close collaboration, ensure that the
measures implemented are standardized within the region and that they can expand cooperation
with not only the current municipalities but with interest groups, businesses and colleges or
universities. This together with a strongwilled leadership they should be able to help Sweden to

reach the target with a fossilefree vehicle fleet by 2030.
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1.Inledning

Skane Nordvast ar ett samarbete som startade 1996 mellan 11 kommuner, detta samarbete arbetar
med att verka for tillvaxt, utveckling och effektivitet. Kommunerna ar lokaliserade i den nordvéstra
delen av Skane och inkluderar: Bjuv, Bastad, Helsingborg, Hoganas, Klippan, Landskrona,

Perstorp, Svalov, Astorp, Angelholm och Orkelljunga.

Skane Nordvast arbetar under 2014 med sin verksamhetsplan som innehaller flera delmal, dar ett av
malomrédena &r Infrastruktur. Under detta omraden finns ett mél som heter “Okad anvandning av
elbilar och laddhybrider”. For att uppna detta mal &mnar Skane Nordvést att ta fram en strategi for
infrastruktur, upphandling samt utveckling av samverkansmodeller med naringslivet (Sekretariatet
Skane Nordvast, u.d.).

For att hjalpa Skane Nordvast blev jag kontaktad i egenskap som en studentmedarbetare dar jag ska
ta fram en uppsats som skall fungera som hjalpmaterial. Syftet for denna masteruppsats blir da att
forst undersoka vad Skane Nordvasts atgarder fram tills har varit samt vad tidigare forskning och
erfarenheter fran andra likande projekt kan bidra till att 6ka Skane Nordvast anvandning av

elfordon. Med elfordon menas i denna uppsats personbilar samt fordon under 3,5 ton.

1.1 Syfte och Fragestillningar

Syftet med denna uppsats ar att kunna hjalpa Skane Nordvast med kunna 6ka sin anvandning av
elfordon. Detta skall goras genom att underséka hur deras arbete med att gora detta har sett ut fram
tills nuldget, vad som i forskning och littertur ses som att vara nyckelfaktorer till att lyckas samt se
vad andra projekt som liknar Skane Nordvast har jobbat och se vad de har ansett vara lyckat inom
sitt arbete.

For att kunna gora detta blir da de fragestéllningarna som uppsatsen skall jobba efter:

e Hur det nuvarande innehavet av elfordon, tillgénglig infrastruktur for dessa, policys samt
nuvarande strategier ut i samarbetet Skane Nordvést?
e Vilka strategier har liknande projekt anvént for att dka sitt anvandande av elfordon?

e Vilka rad och vilka forslag till strategier kan ges som ar lampliga for Skane Nordvast?
1



1.2 Miljovetenskaplig relevans

| de |\/|||J0mé_| som Sverige har satt upp 1AM SVERIGES VAXTHUSGASUTSLAPP SVENSKA VAXTHUSGASUTSLAPP

(2010, EX. MARKANVANDNING) FORDELAT PA TRANSPORTSLAG

na till ar 2020 ar ett av malen "Begrénsad

Avfall 4 %

Klimatpaverkan” dar utsldappen av
vaxthusgaser som bidrar till

klimatférandringar maste minska Personbilar $9%
Industri 24 %

(Naturvardsverket, 2014). En av de storre .

8%

kéllorna till utsléapp av véaxthusgaser ar de

utslapp som kommer ifran

Figur 1: Fordelningen av usslipp av viixthusgas frin olika sektorer i Sverige samt

transportsektorn, detta gér att se i figur 1,  fordelningen av uislipp av vithusgaser fran olika transportslag. Killa: (Scahl, et al.,
dar det dven gar att se att majoriteten av v
de utslappen kommer fran personbilar. FOr att minska utslappen av véxthusgasen fran
transportsektorn helt har regeringen satt ett mal att uppna en helt fossilfri fordonsflotta till ar 2030
och har i sin utredning "Fossilfrihet pa vag” kommit fram till att for att kunna na detta mal &r en stor
bidragande faktor att byta ut fordon som &r driva av fossila branslen till elfordon (Statens Offentliga
Utredningar, 2013). Kommunernas roll i detta ar mycket central eftersom de kan paverka lokala
kéllor av utslapp (Forsberg, 2007), samt att Sveriges kommuner har ett starkt sjalvstyre i jamforelse
med andra landers lokala aktorer och kan da paverka och genomfora atgarder pa ett effektivt satt
(Ghaderi & Johansson, 2012). Dock for att kunna genomfora atgarder &r det viktigt att forankra
overgripande mal som Sverige har och kommunerna anpassar dem for deras unika forutsattningar
samt att det finns driva eldsjalar och en stark vilja att driva dessa (Ghaderi & Johansson, 2012). For
att samordna mellan olika kommuner &r det dven viktigt att lansstyrelsen finns som en lank mellan
kommunerna (Forsberg, 2007).

Darfor ar arbetet med att arbeta fram strategier for kommuner och i detta fall Skane Nordvéast som

underléttar en 6kning av elfordon av stor miljovetenskaplig relevans.



2.Forskningsoversikt/Bakgrund

2.1 Incitament f6r 6kad anvindning av elfordon

I denna del har de incitament som ur littertur och forskning som fanns tillgdnglig och rérde amnet

kring elfordon och hur en lyckad implementering av dessa skall genomféras sammanstallts.

Att inféra elfordon som en erséttning for konventionella fordon som drivs med fossila branslen ar
en utmaning, men det ses som en nddvandighet for att minska utsldppen av véxthusgaser (Statens
Offentliga Utredningar, 2013). Elfordon &r i nuldget en vaxande marknad som dock ar olika stor i
olika delar av varlden och har en hel del utmaningar framfor sig (EIBanhawy, et al., 2012). De stora
prisskillnaderna jamfort med fossildrivna fordon, dalig laddinfrastruktur laddning av batterier som
tar langre tid an att att tanka en vanlig bil, samt oregelbundna korvanor gor det ocksa svart for

elfordon att sla igenom (Beltramello, 2012).

For att pa ett framgangsrikt satt kunna 6verga fran fordon drivna med fossila branslen till elfordon
maste tilltalande incitament ges till konsumenter. | nulaget finns flertaliga hinder som bromsar en
sadan dvergang. Till att borja med har Sverige samma nationella ekonomiska stod till konsumenter
som lander med hogre grad av inforsel av elfordon. Ett exempel &r vart grannland Norge som har en
mycket storre andel elbilar, i augusti 2012 vad 3,5 procent av de bilar som saldes elbilar. 1
jamforelse var andelen elbilar endast en promille under samma period. Detta tros till stor del bero
pa den ekonomiska incitament som Norge ger till elbilister, till en borjan ar de befriade att betala
moms som ligger pa 25 procent for bilar. Vidare slipper de dven att betala registreringsavgift samt
att de har en reducerad fordonsskatt. Det som erbjuds i Sverige &r en supermiljébilspremie som
ligger pa 40000 SEK. Skillnaden har ar da att Norge i princip kan erbjuda konsumenterna att kopa
elfordon till i princip néstan samma kostnad som en fossildrivet, medan i Sverige ar fortfarande

elfordonen 100000 SEK dyrare &n fossildriva, trots premien (Gréna Bilister, 2012).
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Vidare tros att &nnu en anledning att det i nulaget &r svart att ersatta den fossila fordonsflottan ar att
elfordon inte kan transporteras lika langt pa en full laddning som ett fossildrivet fordon kan pa en
full tank med bréansle. De bilar som finns idag kan ta sig mellan 110 till 200 kilometer pa en
laddning, enligt tillverkarna (Easycharge AB, 2013). Dessa siffror minskar ocksa under
vinterférhallanden och kyla (Stromfeldt, 2014). Detta fenomen som kan avskracka konsumenter att
kopa elfordon kallas for "Range Anxiety”, eller Rackviddsangest pa svenska. Detta innebar att
elfordon undviks eftersom de anses att de inte kan ta sig de strackor som konumenter 6nskar och
konsumenten &r radd for att bli strandsatt pa halva vagen till resemalet (Nilsson, 2011). Nagot som
bidrar till rackviddsangest och darmed till att elfordon inte ses attraktiva ar i nulaget ocksa den
begransade laddinfrastruktur som finns i Sverige som ar 2012 hade drygt 1000 stycken laddare
tillgangliga for allmanheten samt ett tiotal snabbladdare. Detta i kontrast annu en gang till Norge
som under samma period hade 3000 laddare samt drygt 100 stycken snabbladdare tillganliga (Grona
Bilister, 2012)

Hur skall da Sverige kunna infora elfordon for att kunna minska pa de utslapp som kommer fran
transporter? Enligt den litteratur och forskning som finns tillgdnglig finns det en rad olika
incitament som anses kunna hjalpa inforseln. For att forenkla oversikten Over dessa gar det att

kategorisera incitamenten i olika grupper. Dessa ar:

e |ncitament som beror infrastruktur
e Regulativa incitament
e Ekonomiska incitament

e Informativa incitament

Incitament som ror laddningsinfrastruktur

Som tidigare ndmnt &ar det viktigt att det finns en fungerade laddningsinfratruktur viktig for att
elfordonen ska kunna ta sig in pa marknaden, det gar till och med att saga att det ar rent av
nodvandigt for att det skall fungera (Bakker, et al., 2012). Pa samma satt som att fossilt drivna
fordon behover bensinstationer behdver elfordon ocksa nagonstans att fylla pa drivmedel. Laddning
sker vanligen vid laddstolpar, vilket i princip ar ett eluttag som elfordonsdgaren kan plugga in sitt
fordon i och ladda batteriet. Det finns ocksa sa kallade snabbladdare som kan ladda batteriet
betydligt snabbare &n en vanlig laddstolpe dér det gar att na 80 procents laddning pa 20 — 30
minuter medan det tar ungefar 6 — 10 timmar med en vanlig laddstation (Stromfeldt, 2014).
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Placeringen av dessa laddstolpar maste da ske strategiskt med att de vanliga laddstationerna
placeras pa platser dar bilen kommer sta ett langre tag, t.ex. vid elfordonsidgarnes hem eller
arbetsplats. Snabbladdarna passas istéllet battre vid platser dar fordonet kommer sta en kortare tid,

sa som i stader, mataffarer och kdpcentrum (Bakker, et al., 2012).
Utformningen av natverk

for laddstationer ar ocksa _
vital for att minska ‘———4);“ — I

rackviddsangesten. En utformning 4 en sdkalla

. B . . Figur x: Korridorstruktur. Killa: (Stromfeldt, 2014)
korridorsstruktur dér snabbladdstationer &r placerade efter

varandra med avstand som kan garantera att fordonsagaren har mgjlighet att kunna ladda sitt
fordon. Denna struktur bor ligga langs vagen mellan resmal som ligger med ett storre avstand fran
varandra, t.ex. mellan tva stader, se figur 1. En annan struktur som &r mer lampad for tatorter ar en
klusterstruktur, dar snabbladdare placeras centralt for elfordonsanvéandare att anvanda, som tidigare
sagt vid strategiska platser som mataffarer och kopcentrum. Denna typ av struktur &r ocksa lamplig
for taxi- och budverksamhet som gor korta stopp inom stader, men kor langa strackor under dagen.
Se figur 2 for exempel pa klusterstruktur.

Dessa tva struktukturer kan

med fordel slas ihop till en

kombinerad struktur for att m——

&
go ra max | m al ny‘ttal Figur 2: Klusterstruktur. Kglla: (Stromfeldt, 2014)
Speciellt om syftet ar att

knyta samman olika stader

och kommuner inom en

viss region. Se figur 3 for

att se en kombinerad struktur
(Stromfeldt, 2014). For att
kunna binda samman regioner och pa sikt Sverige och EU é&r det ocksa viktigt att det finns en

Figur 3: Klusterstruktur. Kélla: (Stromfeldt, 2014)

standardisering finns av den utrusting som finns med laddstationer, kontaktutttag och annan
utrustning. Det &r tilltalande for elfordonsdgare att de har mojlighet att ladda sin fordon vart de an

befinner sig (Hanley, 2011).



Regulativa incitament

Med detta uttryck menas via lagar och regleringar skall det ga att ge incitament for att bli
elfordonsagare. Exempel pa det ar att ge vissa formaner till de som kér med elfordon och begransa
de som anvénder sig av ett fossildrivet fordon.

Att tillata elfordonsagare att fardas i kollektivtrafiksfalt och darigenom mojliggora for kortare
restider &n for de som anvénder fossilt driva fordon &r ett incitament (Bakker, et al., 2012). Ett
annat &r att tillata elfordon att fardas inom sakallade miljozoner dar fossildriva inte far vistas. Att ge
fordelar for parkering ar ocksa ett satt att gora elfordon attraktiva, detta genom att ge foretrade for
elfordon pa attraktiva parkeringsplatser som &r narma belaga den plats som parkeringen ar kopplad
till vilket gor att dgarna inte behdver ga lika langt for att nd malet. Ocksa att fa parkering
overhuvudtaget inom ett visst omrade ar ett bra incitament (Trip, et al., 2012). Detta incitamentet
med exklusiv parkering behéver inte bara galla for privatpersoner, utan det ar &ven applicerbart for
taxibolag dar bolag som anvénder eldriva taxifordon far parkera narmre tagstationer och flygplatser
och déarigenom far mojligheten att fa mer kunder &n de andra.

Ekonomiska incitament

Forutom de bidrag och subventioner som finns att fa pa nationell niva gar det &ven att instifta andra
ekonomiska incitament. Manga av dessa gar ut pa att elfordonséagare far vissa tjanster rabatterade
eller rent av gratis. Nagot som &r vanligt forekommande ar att det ar gratis for elfordonségare att
ladda vid de allmana laddstationerna. Vidare &r det ocksa vanligt att de slipper betala
parkeringsavgifter (Trip, et al., 2012). Att slippa betala bomavgifter, trangselskatt och farjeavgifter
ar ocksa bra ekonomiska incitament. Aven att ge bidrag till privatpersoner och foretag till att satta

upp laddstationer géra att laddningsinfrastrukturen kan véxa snabbare (Bakker, et al., 2012).

Informativa incitament

Om det ar mojligt att pa olika sétt kunna ge kunskap och information om allt som ror elfordon gar
det att dvervinna de mojliga fordommar och introducera transportsattet pa ett korrekt vis. Att borja
med uppvisningsdagar med préva-pa moment dar fordonen introduceras for konsumenter som
aldrig har sett eller anvant dem. Information bor ocksa finnas tillgangligt genom
kommunikationskanaler som kommuners hemsidor osv (Bakker, et al., 2012). Eftersom

rackviddsangest har en negativ inverkan pa implementering av elfordon ar det av stor vikt att vara
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tydlig och arlig med hur langt fordonen kan ta sig samt hur de kan laddas ifall de behover gora det.
Fordonet i sig visar hur mycket batteri som ar kvar, men det kan vara skont som konsument att
enkelt kunna ta reda pa vart det gar att ladda. Darfér kan en applikation till konsumentens
mobiltelefon eller till fordonets navigationssystem som i realtid kan visa laddstationer vara
lugnande (Nilsson, 2011).

Det viktiga med dessa incitament &r att de bor anvandas enhetligt regionalt eller nationellt dar alla
parter har kommit 6verens om sina mal (Hanley, 2011). Aktivt arbete med att inféra dessa
incitament samt hog grad av sammarbete och sammanlankningar ar nyckelkallor till framgang
(Sonnenschein, 2010).



3.Metod

For att kunna komma fram till svaren pa fragestéallningarna genomforde det forst en Gversiktlig
litteraturgenomgang av den forskning och litteratur som fanns inom féltet for elfordon samt hur det
ar mojligt att oka anvandningen av elfordon. Har utgick genomgangen fran det material och
forskning som fanns tillgangligt om implementering av elfordon, men aven utifran de slutsatser som
dras om elfordon i Statens Offentliga Utredningars rapport "Fossilfrihet pa Véag, 2013”. Materialet
som sammanstalldes gav en bakgrund av vad som anses vara bra och rent av nddvandigt for att 6ka
anvandningen av elfordon har i Sverige. Vidare undersoktes ocksa vilka framgangsfaktorerna for
forandringsarbete inom kommuner samt jamforelser med likande projekt ligga till stod for hur

Skane Nordvast skall arbeta med projektet.

| fragestallningen var ocksa en av delfragorna att genomféra en nuléagesanalys av Skane Nordvésts
nuvarande anvandning och forutséttningar for elfordon. For att kunna genomféra nuldgesanalysen
valdes det att gora en enkatundersokning. Enkatundersokningen delades upp i tva delar, en del som
gick ut till personer som jobbade i kommunledningen och hade kunskap om kommunens
fordonsflotta samt en del som gick ut till kommunens anstallda. Enkaten som gick till personerna
som jobbade i kommunledningarna var utformad pa mer faktabaserade fragor medan den som gick
till kommunanstallda var mer orienterad att plocka upp attityder. Fragorna som stélldes i enkaterna
utformades utifran de resultat som framgick ifran litteraturgenomgangen och forskningsoversikten.
Fragorna som stalldes valdes utifran de faktorer, forutsattningar och strategier som forskning anser
vara framgangsrika eller rentav nddvandiga for att oka anvéandningen av elfordon. Fragorna
begransades dock till att undersoka om atgarder som ar majliga for kommuner att genomféra. Till
exempel har atgarder som endast gar att genomféra pa en nationell niva uteslutits i fragorna.
Fragorna som stalldes skulle alltsa bygga pa vad som hittills ansetts vara framgangsfaktorer, sedan
via enkaten skulle Skane Nordvast jamforas med dessa for att sedan i diskussion och slutsats
komma fram till vad som i nulaget kan ses som bra forutséattningar samt vilka rad och strategier som
Skane Nordvast skulle kunna anvanda i sitt fortsatta arbete, se bilaga 1 for att se hur enkaterna var

konstruerade.



Del 1 av enkéterna som var dmnade for respektive ansvarige inom varje kommun skickades ut till
dem i form av ett PDF-formular dar fragorna stalldes som Ja/Nej svar, antal av en viss parameter
och fri text. Anledningen till att den utformningen valdes var darfor att den ansags tydlig for de som
svarade pa frdgorna och latt att samla ihop och sammanstallda nar de var i elektronisk form.
Distributionen forenklades ocksa av att de gick att skicka ut via email. Del 2 valdes ocksa att goras i
elektronisk form, men i det fallet valdes en webenkat istéllet for ett PDF-formuldr. Detta gjordes
med bakgrunden att den skulle vara snabb och latt att svara pa och pa sa satt kunna fanga upp
manga svar. Bada enkaterna skickades ut till de olika kommunernas representanter eftersom dels
var det de sjalva som skulle svara pa en del och dels eftersom de var mojliga att skicka ut adressen
till webenkaten via sin interna mail. Enkéaterna lag ute for att bli svarade pa i x veckor och i de fall
som svar inte hade inkommit skickades paminnelser. I slutet valdes Landskrona kommun bort fran
resultatdelen da inga svar hade inkommit trots paminnelser.

Resultaten for del 1 av enkaten sammanstélldes i diagram och tabeller for att latt kunna fa en
oversikt 6ver de svaren som kommunerna gav, bade kommunvis men dnda som samarbetet som
helhet. | resultatet redovisades det dven kortfattat svaren pa de fragor som kravde ett skrivet svar.
Aven de kommentarer som inkom pé de olika svaren redovisades i resultatdelen. Med hjalp av
svaren fran enkaten gjordes aven forsok till att fa fram ungefarliga varden pa besparingar av
koldioxidutslapp som kan géras om fordon som drivs av fossila branslen byts ut mot eldrivna
fordon. Del 2 sammanstélldes pa samma satt som foregaende del.

For att vidare styrka slutsatserna gjordes ocksa en intervjuer med medlemmar i styrgruppen for
Green Charge Sydost som &r ett demonstrationsprojekt som verkar for att kunna forenkla inférandet
av elfordon och tillhérande laddningsinfrastruktur i Sveriges sydostregion. De som medverkar i
samarbetet ar 24 stycken kommuner samt tva landsting i Smaland, Blekinge, Norra Skane samt
Oland. | samarbetet ingar aven foretag fran de olika kommunerna och landstingen. Projektet har
aven haft en styrgrupp med medlemmar fran kommuner, landsting, foretag, men &ven ifran
Blekinge Tekniska Hogskola och Miljofordon Syd. Projektet har strackt sig mellan 2012 till 2014

har haft foljande malsattningar:

1. En demonstration av ett fungerande och hallbart regionalt elbilssystem.”
2. En val fungerande och expansiv affarssamverkan i regionen som bas for ett hallbart

elbilssystem.”



3. En validerad kostnadseffektiv och anvandarvanlig analys- och forskningsmetod for att
identifiera  sannolika  hallbarhetskonsekvenser ~ vid utveckling och introduktion av
produktservicesystem med manga intressenter.”

4. En overgripande fardplan for utveckling och spridning av ett hallbart och I6nsamt elbilssystem

i en regionalt fossiloberoende transportsektor 2030.”” (Green Charge Sydost, u.d.).

Intervjuerna gjordes for att samarbetet i Skane Nordvast kring den 6kade anvandningen av elfordon
liknar det som finns i Green Charge Sydost. Skillnaden mellan de tva ar dock att Skane Nordvast ar
i en uppstartsfas och Green Charge Sydost borjar narma sig sitt slutskede och haller pa med att
utvardera deras projekt. | sin uppbyggnad liknar de tva samarbeten varandra i och med att de bada
ar samarbeten mellan kommuner, dock ingar det dven foretag, intresseorganisationer samt
hogskolar i Green Charge Sydost. Genom att undersoka hur Green Charge har lagt upp sitt arbete
samt undersoka vilka styrkor och svagheter som finns i deras samarbete ar det mojligt att jamfora
och se vad som &r applicerbart for Skane Nordvast. For att kunna kartlagga och utvardera Green
Charge Sydost gjordes dels en undersokning av det tillgangliga materialet som fanns pa projektets
hemsida, men ocksa intervjuer med medlemmar i styrgruppen for projektet. Intervjuerna gjordes via
telefon och GoToMeeting och spelades aven in for att fa med allting som sades, se bilaga 3 for
intervjumanus. Totalt gjordes sex stycken intervjuer av medlemmar. De som togs med ansags
representera de olika bakgrunderna som ingar i samarbetet. Intervjuerna skulle undersoka vilken
vilka intressen medlemmarna med olika bakgrunder hade av projektet, vad deras olika kunskaper
och resurser kunde bidra till projektet samt vilka styrkor och nackdelar som fanns med. Materialet
fran hemsidan och de olika intervjuerna ger en bild dver hur Green Charge Sydost &r uppbyggt, vad
de har for mal, vilka som ingar, vad de som ingar gor inom projektet samt hur sammanstattningen

av de olika medlemmarns bakgrund bidrar till projektet.

Slutligen diskuterades hur Skane Nordvast skulle gora for att 6ka sin anvandning av elfordon
genom att se vad tidigare forskning och material inom omradet anser padriva arbetet med
implementering av elfordon, vart i utvecklingen Skane Nordvast ligger i nulaget samt hur ett
likande projekt har arbetat med for att nda samma mal. Dessa tre delar mynnar ut i slutsater i form av

rad hur Skane Nordvast skall jobba vidare samt vilka strategier som &r lamliga for dem att anvéanda.
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4.Resultat/Analys

4.1  Nuldgesanalys Skidne Nordvist
4.1.1 Enkitundersokning till projektansvariga inom kommunerna i Skiane Nordvist

Har foljer forst en sammanstallning av de enkéatsvar som inkom fran de olika kommunerna som de
respektive utsedda har fyllt i. Samtliga kommuner skickade tillbaka enkaterna, men vissa enkéter
var inte fullt ifyllda. Detta beror bland annat pa att alla inte hade majlighet att svara pa samtliga
fragor pa grund av att de inte kunde fa fram nddvéandig information. Samtliga enkéaterna som
skickades till Klippan, Astorp och Perstorp skrevs in i ett formular, mycket troligen for att det var
samma person som tog fram informationen for samtliga. Detta ledde dock till att det var svart att
sammanstalla svaren dar, dock gick det att tolka vilket av svaren som tillhdrde respektive kommun i
enkéten.

Hur manga ar anstallda inom kommunen? Tabell 1: Ansalet anstilla i Skine

Nordvists kommuner

Pa denna fraga kunde samtliga kommuner svara pa, dock har vissa [kommun Antal anstillda
. o o ) ) Bj 1200
endast gett en uppskattning pa hur manga som &r anstéllda, se tabell Bg‘;‘t'a 5 1200
1 for se hur de olika kommunerna har svarat. Helsingborg 7500
Héganas 1800
Klippan 1600
Perstorp 700
Svalov 962
Astorp 1000
Angelholm 4000,
Orkelljunga 800)
Totalt 20762
Anvander kommunen egna e”er pr|Vata fordon I Tabell 2: Kommunernas anvindning av privata eller egna fordon
tj anSten? Kommun Kommunens egna fordon eller privata
. . . Bj K
Hér visas hur olika kommuner har valt | ommunens egna
astad Bade egna och privata
riktlinjer pd om anstillda i tjansten ska |Melsingbor Bade egna och privata
Hoganas Bade egna och privata
endast anvanda fordon ur kommunens [Klippan Bade egna och privata
Perstorp Bade egna och privata
fordonsflotta eller om det a mojligt att (|svalsv Bade egna och privata
B . . L Astorp Bade egna och privata
anvénda sina egna fordon vid resor i tjansten. |ingelholm Kommunens egna
Orkelljunga Bade egna och privata
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Tabell 2 visar svaren dar det tydligt gar att se att majoriteten av kommunerna tillater sina anstéllda

att anvénda sina egna fordon for resor i tjansten.

Hur manga fordon har kommunen i sin fordonsflotta?
Tabell 3: Antal fordon i kommunala

Sflottorna
Tabell 3 visar pa hur manga fordon varje kommun innehar i sina [kommun Antal fordon
respektive fordonsflottor. Har gar att se antalet fordon féljer med |Bjuv 88
. . . . . Bastad 95
antalet anstdllda i varje kommun, vilket gar att forvdnta. Som .
Helsingborg 311
tidigare namnt var enkéterna for Klippan, Astorp och Perstorp ifylla |Hoganas 140
i ett och samma formular, och i detta formulér fanns inget antal for [KliPPan 189
Perstorp
Perstorps kommun. Léangst ned i tabellen gar det att lasa ut det Svalév 80
totala antalet fordon. Astorp 100
. . ) o Angelholm 180
l)
Vilka typer av drivmedel anvander de och hur manga”~ Srkelljunga 7
En del av enkaten var till for att se vilka typer av drivmedel som [1o¢art 1258

anvandes for fordonen i flottan samt hur manga av varje typ fanns i varje kommun. Tabell 4 nedan
visar hur manga fordon av varje drivmedelsslag som finns i varje kommun. | tabellen &r
kommunnamnen i kolumnerna samt att de olika typerna av drivmedel finns i raderna. | enkaten for
Orkelljunga hamnade fordonen i kategorin "vet inte” eftersom man dar inte visste vad de fordon
man hade var klassificerade som. | enkéten fanns ocksa en kategori som kallades ”Annat”. De som
fyllde i den dopte den till "Etanol”, darfor har den kategorin bytt namn fran det som star i enkéten.

Tabell 4: Fordelning av typerna av drivmedel i respektive kommun

Bensin  Bensin "Miljobil" Diesel Diesel "Miljobil" Biogas  Hybrid Elbil Etanol  Vetinte
Bjuv 8 4 54 20 0 1 1 0 0
Bastad 10 10 34 40 1 0 0 0 0
Helsingborg 1 0 9 5 207 18 1 70 0
Hoégands 0 75 54 6 0 3 3 0
Svalov 22 0 22 27 0 2 2 7 0
Angelholm 60 0 75 0 2 0 0 39 0
Orkelljunga 0 0 0 0 0 0 0 0 75

For att kunna jamfora hur fordelningen av vilken drivmedelstyp de olika kommunerna anvander har
figur 4 sammansatts nedan for att visa pa skillnaderna pa vilka typer de anvander. Har gar det ocksa

att jamfora antalet fordon av olika slag mellan de olika kommunerna.
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Figur 4: Fordelningen av fordonens olika drivmedelstyper mellan de olika kommunerna

Finns det nagon policy for hur anstallda i kommunen bor transportera sig, om ja hur ar den
utformad, (kortfattat)?

| denna del av enkaten fragades kommunerna ifall de hade nagon uttalad policys gallande hur de
anstéllda skall transportera sig. Fyra av. kommunerna svarade att de hade det och de presenteras
nedan om hur deras policys ser ut i korta drag. Manga av de som svarade att de inte hade en policy i
nulaget svarade att de ar pa vag att skapa och infora en sadan snart. Nedan féljer de svaren som

inkom fran kommunerna.

Bastad:

Bilar anvands endast i tjansten.

Tag om sa ar lampligt.

Flyg dar det kravs.

Bilar i administrationen bokas och anvands till kortare bokningar.

Langre tider for heldags eller flerdagsméten ska hyrbil eller privatbil anvandas.”

Helsingborg:

Vid kortare resor ga eller cykla i forsta hand. Om detta inte &r mojligt ska resor i forsta hand ske
med allmanna kommunikationer. Vid langre resor gérs en samlad bedémning infor val av tag, buss
eller flyg. Bil kan anvandas om anvandandet av allmédnna kommunikationer innebdr en stor extra
tidsatgang eller avsevart forsvarar genomférandet av uppdraget. Anvand da i forsta hand tjanstebil

och endast under sarskilda omstandigheter privat bil. Taxi kan anvandas sparsamt, da allméanna
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kommunikationer saknas, da det avsevart forkortar restiden eller i de fall du har mycket att
transportera.”

Svalov:

”’Det finns en antagen policy med inriktning mot att kommunen ska cykla korta strackor och ta
buss/tag langre strackor.”

Angelholm:

| forsta hand kollektivtrafik™

Har du en uppfattning om hur langt kommunens bilar gar
Tabell 5: Ungefirlig uppskattning pa lingden

under ett ér? av fordonsflottornas transporsstrickor per dr
I denna del fragades om de som fyllde i enkaten hade en |Kommun Mil/Ar
ungefarlig uppfattning om hur I&ngt deras fordon fardas pa ett |Biuv 2000
. . . . |Bastad
ar. Denna fraga har endast hélften av kommunerna svarat pa, Helsingborg 1100
se tabell 5, och svaren skiljer sig ratt mycket fran varandra. |Hoganas 140000
Anledningar till detta kan vara att fragan pa enkaten var stalld |KliPpan

Perstorp
pa ett otydligt satt, men det kan ocksd bero pd hur mycket |g,. 5, 1600
olika kommuner anvander privata bilar eller om de anvander |Astorp

. 5 . . Angelholm 350000

kommunens. Variationen kan ocksa bero pa att olika |. ge'r

Orkelljunga
kommuner har olika behov att anvanda transporter samt hur [totalt 494700

langa dessa resor de ar.

Finns det ndgra riktlinjer eller policys gillande inkdép av fordon, om ja, hur ser de/den ut,
(kortfattat)?

Har efterfragades i likhet med fragan om transportpolicys om det finns speciella riktlinjer for de
olika kommunerna nar de skall kopa in nya fordon till sina flottor. P& denna fraga svarade samtliga
kommuner pa fragan utom Orkelljunga som lamnade féltet blankt. Nedan féljer vad de respektive
kommunerna hade for svar. Eftersom den enkat som kom fran Klippan, Perstorp och Astorp bara

hade ett svar under den fragan antogs att samma sak gallde for samtliga kommuner.

Bjuv:

”’Den nya riktlinjerna skall vara miljéanpassade fordon.”

Bastad:

’Miljobilar ska kopas in, Nya bilar pa leasing, | dagarna &r det bestallt 15 elhybrider”
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Helsingborg:

”Vid inkdp av fordon ar det i fosta hand fordon med gasdrift som galler. Om behovet gor att
gasdrift inte finns som alternativ ar det miljoklassat fordon som galler.”

Hoganas:

’De ska vara miljobilar och vi foljer Kommentupphandlingen via SKL (Sveriges kommuner och landsting)”
Klippan, Perstorp och Astorp:

| princip om det ar majligt skall fordon som klassas som miljobil enligt fordonsskattereglerna véljas.”
Svalov:

’Malet for inkop ar att kommunen ska kopa/leasa miljobilar.”

Angelholm:

’Nej. Bilar avropas fran SKL avtal™

Finns det laddstolpar i kommunen, (snabb och vanliga), och hur manga av varje finns det?

Har frégades det efter hur ménga Tabell 6: Antalet laddare samt snabbladdare i W laddstolpe W Snabbladdstolpe
Skine Norduviist.
laddstolpar som varje kommun |Typ av stolpe Antal
hade inom sina granser. Typerna |Laddstolpe 46
Snabbladdstolpe 4

av laddstolpar delades upp i
kategorierna snabbladdstolpe samt laddstolpe. Sammanlagt fanns det

46 stycken av laddstolpar samt 4 stycken snabbladdstolpar, se tabell 6

och flgur 3. Figur 5: Fordelningen av laddare och snabbladdare

Vilka incitament ger er kommun for att 6ka anvandningen av elfordon, om de inte finns, ar

det nagot som ni kan ténka er att implementera? Kommentera garna!

Under denna rubrik fragades kommunerna vilka typer av incitament du i nulaget anvander for att
oka anvandandet av elfordon i kommunen. De fragor som fanns med i enkaten baserade sig pa vad
tidigare forskning ansdg vara viktiga faktorer for att kunna inféra elfordon. Fragorna var stéallda pa
det sattet att det gick att svara ja eller nej, men det gick aven att fylla i om incitamentet ar nagot som
kommunerna i framtiden skulle kunna ténka sig att anvanda. Nedan redovisas de olika incitamenten

med eventuella kommentarer till svaren.
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Laddstolpar med gratis el

Har var fragan ifall

Tabell 7: Kommuners anvindning av laddstolpar med gratis el. W)a  ENej MKanGgverviga attimplementera

kommunerna Svar Antal
tillhandahaller gratis |'@ / .
Nej o el
R Impi
el i de laddstolpar Kan overvaga att implementera 3 30%

som de staller upp inom kommunen. Valdigt manga svarade ja,
och de som inte gjorde det tyckte att det verkade vara nagot som
de skulle kunna implementera i framtiden, se tabell 7 och figur

6 for svar och fordelning.

Figur 6: Kommuners anvindning av laddstolpar med gratis el.

Billigare eller avgiftsfritt for elfordon att parkera

Detta Incitamentet Tabell 8: Kommuners anvindning av rabatterad parkering for Mja MNej MKanovervga attimplementera
elfordon
svarade manga av [syar Antal
kommunera nej |la 2
. Nej
till, se tabell 8 och , N i
Kan 6vervaga att implementera 2

figur 7  med

bakgrunden att det i nulaget inte finns nagra avgifter i deras

kommuner  for parkeri ng, vilket da gor detta Figur 7: Kommuners anvindning av rabatterad parkering for

incitamentet svaranvant. elfordon

Mojlighet for elfordon att anvanda trafikfalt som ar avsedda att anvandas av kollektivtrafik

Kommentarerna till Tabell 9: Anviindning av tillitelse for elfordon i ™Ja | Nej M Kan dvervaga att implementera
denna fraga var att kollektiverafiksfils —
kommunerna  inte |[SVar Antal
. Ja 0
kunde ténka sig att Nej 10
anvanda sig av detta |Kan dvervdga attimplementera 0

incitamentet eftersom de antingen har véldigt fa eller inga

100%

trafikfalt Overhuvudtaget avsedda for kollektivtrafik. Figur 8: Anviindning av sillitele for elfordon i
Detta blir da ocksa ett incitament som &r svaranvant for kollektivirafiksfals

Skane Nordvast.
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Speciella Miljozoner dar endast ”miljofordon” far vistas

| denna fréga var det HMla HENej MKanodvervaga attimplementera
Tabell 10: Tillitelse att vistas i Miliézoner med elfordon
ingen av de tilltalade [syar Antal
kommunerna  som |Ja 0
. Nej 9
anvande detta , .. .
Kan éverviga att implementera 1

incitament och endast en kunde 6vervdga att implementera det, se

tabell 10 och figur 9. En kommentar var “Tankbart att vissa gator

eller omréden (zoner) pa sikt kan bli avgasfria”. Manga SKreV — Figur 9: Titliselse art vistas i Miljizoner med
elfordon

ocksa att det var tveksamt for deras kommuner och att det inte
gick att implementera i deras kommuner.
Handledning och/eller information om elfordon

WJa ENej MKandvervaga attimplementera

| denna fraga var det Tabell 11: Tillimpning av information eller handledning om

miljofordon

lite delat vad de Svar Antal
olika kommunerna |Ja 2
svarade, se tabell |N€ 2
Kan overvaga att implementera 6

11 och figur 10. En

kommentar som dock var intressant var att kommunen inte sjalv =~ S ,
igur 10: Tillimpning av information eller
tillhandaholl nagon handledning eller information, men det gjorde handledning om miljifordon

Skane Nordvast i sin helhet. Nagot som alla kommuner inte verkar veta om.

Prova-pa projekt dar invanare far prova att kéra elfordon under en viss tid

Hla ®Ne] MKanodverviga attimplementera

Tabell 13: Tillimpning av prova-pa projekt

Detta incitament
) ) Svar Antal
verkade inte finnas
Ja 0
inom  nagon av |Nej 6
kommunerna, se Kan overvaga att implementera 4

tabell 13 och figur 12, men det var nagra som skulle kunna tanka

sig att prova pa det. Har var en av kommentarerna "Vi kan dock Figur 12: Tillimpning av priva-pi
overvdaga att medverka till att aktorer, typ bilpoolsforetag och projekt

bilaterforsaljare, genomfor det i var kommun.
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App med information som ror elfordonsdgare om laddstolpar mm.

Hal’ var reSUItatet delat Tabell 14- Tillimpning av informationsapplikation Hla WNej MKandverviga attimplementera
mellan de kommuner |svar Antal
som inte har nagon |2 0
likati il N >
applixation ! Kan 6vervaga att implementera 5

smartphone som anvénds for att formedla information och de som

kunde tanka sig att implementera det, se tabell 14 och figus 13. En Figur 13: Tillimpning av
kommentar till denna fraga var “Tveksam till om kommunen ska ha en informationsapplikation

egen App, det &r nagot som bor samordnas ”
Kommunal bilpool med elfordon

Tabell 15: Tillimpning av kommunal bilpool

MJa MWNej MKanodverviga attimplementera

Har gar det att se svar [syar Antal

och fordelning i tabell |’a 3

15 och figur 14. En [ :
oc \gur - EN Kan Overvaga att implementera 4

kommentar pa denna frdga var "Men bara for kommunens

tjansteman som anvandare”, alltsa att de har en kommunal bilpool,

men som bara kunde anvandas av kommunens tjansteman och var Figur 14: Tillimpning av kommunal

inte tillganglig for allmanheten. bilpool

Uppmuntran att satta upp laddstolpar vid nybyggen

I denna fl’éga var det HJa MENej MKandverviga attimplementera
bara en kommun som Tabell 16: Tillimpning av ast uppmuntra till laddstolpar vid
nybyggen
svarade att de [svar Antal
uppmuntrade nybyggen |/a 1
att satta upp laddstolpar Nej 3
PP par, Kan 6vervaga att implementera 6

tre som inte gjorde det men hela sex stycken som skulle kunna

tanka sig att gora det i framtiden, se tabell 16 och figur 15. Figur 15: Tillimpning av att uppmuntra
till laddstolpar vid nybyggen
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Uppvisning av elfordon i den kommunala bilflottan (om det finns elfordon)

Har wvar det tva

Tabell 17: Tillimpning av uppvisning av elfordon ™2 WNel  MKan verviga attimplementera

kommuner som svarade |Svar Antal

att de hade |12 2
.. ) Nej 5

uppvisningar - av. siha 5, overvaga att implementera 3

elfordon, fem som inte gjorde det samt tre som inte gjorde det, se

tabell 17 och figur 16. En nackdel med denna fraga var att det inte

framkom vilka som inte hade nagra elfordon att visa upp. Figur 16: Tillimpning av uppvisning
av elfordon

En “ansikte utat” fran forslagsvis kommunalledning som kor elbil och gor invanarna medvetna om
det

| denna fré_ga hade en mJa WNej MmKanovervaga attimplementera
Tabell 18: Tillimpning av ’ett ansikte utit”
kommun svarat ja, fem [g,5, Antal
nej och det var fyra |[Ja 1
Nej 5
stycken som skulle ) . . X
Kan dverviga att implementera 4

kunna ténka sig att

implementera det, se tabell 18 och figur 17.

Har var en av kommentarerna ” Har delvis skett d& vi hade elbilar Fiowr 17 Tillimomine v "ott ansi
igur 17: Tillimpning av ett ansikte

pa prov under hosten 2013, Kommunalradet presenterade det, och wrar”

sig sjalv som chauffor, i kommuntidningen som delas ut gratis till alla”. En annan kommentar var

”det hade vart 6nskvart”.

Speciell uppmaérkning for elbilar i kommunen

MJa HWNej MKanodvervaga attimplementera

Tabell 19: Tillimpning av wppmiirkning av elbilar

Har var det tva [syar Antal

kommuner som hade |Ja 2

uppmarkning av sina Nej 6
PP g Kan 6vervaga att implementera 2

elbilar, sex stycken som

inte hade det samt tva stycken som kunde tinka sig att ha det se
Figur 18: Tillimpning av uppmdrkning

tabell 19 och figur 18. En av kommentarerna var ’Dekaler pa dem + i

pa laddstolparna™.
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Bidrag till foretag som satter upp laddstolpar pa arbetsplatsen

HJa HENej MKandvervdga attimplementera

. o Tabell 20: Tillimpning av bidrag for uppsittning av
Till denna fraga svarade

laddstolpar pa foretag
ingen kommun ja och [syar Antal
endast tre skulle kunna |'a 0
tank i tt NeJ L
dnka Sig a Kan 6vervaga att implementera 3

implementera det, se tabell 20 och figur 19. En kommentar som en

av kommunerna kom med var "’Ej forenligt med kommunallagen”™ Figur 19: Tillimpning av bidag for
uppsiittning av laddstolpar pa foretag

4.1.2 Enkitunders6kning till kommunanstillda:

Denna enkéat var amnad for anstallda inom de olika kommunerna att svara pa for att fanga upp
asikter och installningar till elfordon inom deras arbete. Enkéten som kom ut i form av en webenkat,
(Surveymonkey), skulle distribueras via kommunernas interna mail av de som svarade pa enkaten
innan. Totalt inkom 30 stycken svar, dessa kom fran Bastad, Klippan, Astorp, Perstorp, Orkelljunga
och Bjuv. Majoriteten av svaren inkom dock fran Bastads kommun. Detta gor att det ar valdigt
tveksamt att kunna pavisa nagot representativt resultat for alla kommuner ifran dessa enkater, dels
for att de var sa fa och dels for att nastan alla svar kom fran Bastads kommun. De resultat som
inkom &r dock redovisade nedan, dessa kommer dock att inte bara storre vikt i diskussion och

slutsats sedan.

Gor du tjansteresor pa din arbetstid? W2 mNej

Har gick det att se att

Tabell 21: Andelen som gor tjinsteresor pi arbetstiden

en tredjedel av de som ()5 20
svarade pd enkaten [Nei 10
TOTALT 30

gjorde resor under sin arbetstid, se tabell 21 och figur 20.

Figur 20: Andelen som gir

tjdnsteresor pd arbetstiden
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Anvander du din egen bil eller en som kommunen tillhandahaller?

0
mE K m Bade och
I den na fraga Tabell 22: Anvindandet av kommunens eller privata bilar o ormmunen e

undersoktes det vem [ggen 4
som &gde fordonet som |Kommunens 6
Bade och 10

anvandes for resorna

under arbetstiden. Halften svarade att de anvande bade sina egna fordon samt

de som kommunen &gde, se tabell 22. 20 procent anvénde bara sina egna , .
Figur 21: Anvindander av
fordon och de resterade 30 procenten anvénde bara kommunens, se figur  kommunens elier privata bilar

21.

Tror du att de resor som du gér med bil under arbetstid hade kunnat ersattas med elbil?

Hér fl’égade enkéaten Tabell 23: Fordelningen av de som tror att de kan ersiitta resor med bil till "o me
[ d elbil
ifall de som svarde resor med elbi
Ja 16
trodde att de resor .
Nej 2
som de gjorde |TOTAL 18

under sin arbetstid med ”vanliga” bilar skulle kunna ersattas med elbilar.

Pa det svarade 89 procent att de trodde att det gick att ersatta resorna och

11 procent trodde att de inte kunde gora det, se tabell 23 och figur 22.

Figur 22: Fordelningen av de som

tror att de kan ersitta resor med bil

Kommentarer pa enkéaten

| denna enkéat inkom manga kommentarer, ur dessa kan man sammanfatta att flertalet var positivt
installda till att anvanda elbil istallet for de bilar som de anvénde idag. Man Onskade att
kommunerna tanker langsiktigt och anvander fornybar energi samt att en investering i elbilar var ett
bra val. En anledning till att det var positivt installda till elbilar var var for att de sade att manga av
de resor som de gjorde i dagslaget var endast korta resor inom kommunen. Vissa kommentarer
tyckte dock att elbilars rackvidd kunde vara ett problem och om det kunde l6sas skulle de vara mer
positivt installda till att anvénda elbil. Till langre resor svarade vissa att de var tveksamma att elbil
skulle vara ett bra alternativ, dock kunde de se hybrider som en bra I6sning till det problemet. Nagra

kommentarer sade ocksa att de undvek att aka bil dverhuvudtaget och tog hellre tag och buss.
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4.2 Intervjuer med medlemmar i Styrgruppen till Green Charge Sydost

Ett antal intervjuer genomférdes med medlemmar ur styrgruppen for Green Charge Sydost, dessa
gjordes Over telefon eller via GoToMeeting och spelades in for att sedan kunna sammanfattas i
texten nedan. Samtliga personer som var med forfragades om de gick med pa att intervjun spelades
in och samtliga gick med pa detta. Samtliga intervjuer finns sparade i ljudformat ifall de behovs gas
igenom igen. | tabell x nedan ses vilka som intervjuades och vad for bakgrund de har, och nedanfor
det foljer fragorna som stalldes samt sammanfattade svar fran respektive person som blev
intervjuad. Totalt gjordes sex intervjuer. Tva av intervjuerna gjordes med personer som inte star
med som medlemmar i styrgruppen, men ar representanter for de som ar medlemmar, dessa ar Mats
Lindbom som har tagit Camilla Brunsbergs plats samt Susanne Bergman som forde talan for Hertz

istallet for Niklas Siljeblad

Tabell 24: Medverkade i intervjuer frin styrgruppen frin Green Charge Sydost

Namn Bakgrund

Anders Hederstierna Rektor, Blekinge Tekniska Hogskola

Joakim Ulestedt Marknadschef, Liljas Personbilar

Tommy Lindstrom Energi-och klimatradgivare, Borgholms kommun
Marie Johansson Kommunalrad, Gislaveds kommun

Susanne Bergman Hallbarhetschef Hertz

Mats Lindbom 1:e vice ordférande kommunstyrelsen Karlskrona

Vilka uppgifter har du och din organisation i samarbetet?

Anders Hederstierna:
Vi har som huvuduppgift att vara vetenskapligt ansvariga for de forskningsprojekt som pagar och vi
sitter aven i styrgruppen och ser till att externa forskningsfinansierer, som vi har uppdrag fran, far

sina intressen tillvaratagna, men dven vara egna (Hederstierna, 2014).
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Joakim Ulestedt:

Ar med, men har bara vart med pé ett méte. Jag hade hellre sett att generalagenten deltog istallet,
da de inte kan paverka i mycket stérre grad.

Men det vi gor ar att bidra med att fa ut elbilar till samarbetet. Har en dialog med Jonas L66f som
ar sammankallande och féredragande, men jag har ingen aktiv roll i styrgruppen egentligen
(Ulestedt, 2014).

Tommy Lindstréom:

Vi ar en av de 24 kommuner som deltar och jag representer en av de kommunerna. Vi ar ansvariga
for att det som planeras i samarbetet ska ske, resultatet skall implementeras av kommunerna. Var
kommun har langa transportstrackor da den ar ratt stor och har behov att transporterna skall
fungera (Lindstrém, 2014).

Marie Johansson:

Vi ar en deltagare i styrgruppen och vi bidrar med tankar, ideer och synpunkter pa det som kommer
upp i samarbetet och kring laddinfrastrukturen. Vi gjorde ett atagande nar kommunen gick in i
samarbetet att etablera forutséattningar for elbilar och vara aktiva pa ett annat satt an vi vart
tidigare (Johansson, 2014).

Susanne Bergman:

Var VD Nicklas Siljeblad sitter med i styrgruppen (Bergman, 2014).

Mats Lindbom:

Vi jobbar pa hemmaplan med att satta upp laddstolpar och fa ett fungerande system i
Sydostsverige, varat egna energiforetag har 11 egna laddstolpar och nagra elbilar (Lindbom,
2014).

Vad bidrar du med din organisation till for kunskaper till samarbetet?

Anders Hederstierna:

Vi har en specifik forskningskompetens med systemsyn pa hallbarhet och elektrifiering av
fordonsflottan (Hederstierna, 2014).

Joakim Ulestedt:

Inget svar.
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Tommy Lindstréom:

Vi kan skildra den kommunala verksamheten i samarbetet, dvs.. vad kommer slutanvandarna ha for
synpunkter. Green Charge Sydost ar teoretiskt arbete men man maste ju fa folk att acceptera och
anvanda elbilar. Vi kan ocksa bidra med de attityder som finns i var kommunala verklighet samt att
vi kan identifiera vilka bilar/strackor som kan ersattas med elbilar och personalens attityder till det.
T.ex. att vissa anstallda vill ha SUV-bilar eftersom de kédnns sékrare och har battre framkomlighet
trots att de ar mindre krocksakra an elbilar. Det ar upplevelsen som ar central i den héar fragan
(Lindstrém, 2014).

Marie Johansson:

Med utgang fran var bilpoolsverksamhet kan vi se hur tjansteméan forandrar sitt satt att hantera sin
bilkérning. Vi &ar en stor kommun till ytan med manga tatorter med manga verksamheter och da
anvands mycket bil. Dett har vart ett engagerat amne i bade politik och bland anstéllda att ga Gver
fran fossildrivna bilar till icke-fossildrivna och vi har tidigare jobbat med gas och etanol. Har vart
forsiktigare med dvergangen till el, men har nagra bilar och kommer att skaffa fler. Vi bidrar ocksa
med bade milj6- och hallbart tdnkande men vi har ocksa har ett ansvar till kommuninvanare att fa
en infrastruktur for elbilsdgare. De maste kunna ladda osv. Tror att de aktivt kan paverka

utvecklingen av anvandandet av elbilar (Johansson, 2014).

Susanne Bergman:
De bidrar med kunder, en kontakt utemot dem, moter kunder varje dag. Ser till vad de har for behov

hur de ser pa bilar (Bergman, 2014).

Mats Lindbom:
De kunskaper vi har inom varat energiféretag dar vi bland annat har en miljostrategisk avdelning
(Lindbom, 2014).

Vad bidrar du och din organisation till for resurser till samarbetet? (Utrustning,

Teknik, Personal osv)

Anders Hederstierna:

Bara personal och kunskapsresurser, det vill sdga forskningskompetens (Hederstierna, 2014).
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Joakim Ulestedt:
Bidrar med att salja/leasa ut elbilar till formanligt pris (Ulestedt, 2014).

Tommy Lindstréom:
Fysiska resurser bidrar vi ingenting med, men provar elbil i verksamheten och kan rapportera de

attityder som vi moter (Lindstrom, 2014).

Marie Johansson:
Forutom mitt arbete, har vi kopt laddstolpar. Vi medverkar ocoksa med bolag, t.ex. vart kommunala
energibolag som vi ser som en naturlig del av utbyggnadsfasen. Vi vill gifta ihop den kommersiella

faktorn med hallbarhetstankar och dra nytta av bada delar (Johansson, 2014).

Susanne Bergman:
Bidrar med teknik och bilar (Bergman, 2014).

Mats Lindbom:
Bidrar med know-how, samarbetet bygger dock pa att alla inblandade anvander sina resurser pa
hemmaplan (Lindbom, 2014).

Vilka styrkor finns i sammanstattningen av medlemmar av samarbetet Green
Charge Sydost?

Anders Hederstierna:

Att den kan fa ndgot att handa i utbyggnaden, fa en realisering av elektrifieringen efter som det ar
ett stort natverk. Det blir lite enklare att realisera detta med hjalp styrgruppen.

Aven att vi kan fa idéer till forskningsfragor, ex. varfor utbyggnaden av laddstolpar inte gar
snabbare an vad den gér. En ur gruppen kom med forslaget att undersdka varfér det inte finns
subventioner pa byggandet av laddstolpar pa samma satt som det finns subventioner for att kopa
elfordon (Hederstierna, 2014).
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Joakim Ulestedt:

Som enskild aterforsaljare gar det inte att paverka sa mycket, hade vart battre att jobba mot
generalagent. Vi kan egentligen bara vidarebefordra det som kommer fran generalagenten vad det
galler modeller och priser. Vi kan dock 6ver tid komma med input till generalagent beroende pa
hur deras forsaljning gar osv. Vi maste fA& med generalagenten for bilméarken som de saljer
(Ulestedt, 2014).

Tommy Lindstréom:

Att de inblandade som har en roll i elbilsmarknaden, fran forsaljare till de som tar betalat for
laddningen. Det ar det som &r unikt for Green Charge Sydost &r att det finns ett helhetstéank. Det
gar inte att I6sa problematiken med elektrifieringen utan denna kedjas helhet .

Green Charge Sydost ar framtidens projektform da det &ar forskning som driver projektet. Det gor
att vi nar ut med demonstrationsanlaggningar. Finns inte forskningen med blir det ett valdigt
teoretiskt projekt om hur man ska implementera. Forskning ar valdigt konkret i detta fallet. Det blir
aven input till mer forskning. Att satta den som leder projektet var ett lyckodrag (Lindstrom, 2014).

Marie Johansson:

Ar en valdigt intressant samling manniskor. Den som kom pa det fran bérjan tankte valdigt smart
och har kopplat ihop det har med miljo, klimat, hallbarhet med affarsidé. Ger mojligheter att skapa
jobb och att starta upp nya verksamheter. T.ex. ger det bilforsaljningen mojlighet att utveckla sin
verksamhet. Ocksa att samarbetet klarar av att ge idéerna verklighet och fortséatta med jobbet efter
projektet ar klart da det finns ett intresse bade fran det hallbara samhallet och det kommersiella.
Tror att det &r en bra mix. Gar in i frAgor med idéer och tankar fran olika vinklar. Bra att man inte
bara ar kommuner utan &aven region, foretag och landsting och energibolag. Forskning &ar ocksa
valdigt bra for samarbetet och den far en funktion i och med samarbetet som den annars kanske
inte ger.

Det som &r bra ar att man har engagerad ordférande i form av landshdvdingen Minoo Akhtarzand.
Vi har aven valdigt duktiga tjansteman inom organisationen som ar skickliga och brinner for
fragan.Det hade inte blivit lika bra utan dem, for att nagot skall handa kravs en stark vilja inom

projektet (Johansson, 2014).

Susanne Bergman:
Att det ar en blandning pa medlemmar, naringsliv, hogskola m.m. Det ger en bra och bred

kombination (Bergman, 2014).
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Mats Lindbom:

Att det kan ge en standardisering av teknik i regionen. Det &r en kombination av naringsliv,
aktorer med valdigt mycket kunskap om just teknik. Offentliga aktorer har ocksa mojlighet att se till
att teknik kommer pa plats som gor det mojligt for snabbladdning och enkel laddning,

Vi har dven en eldsjal i form av Jonas Lo6f som binder ihop och driver arbetets aktérer at samma
hall, ndgot som behdvs i alla sammanhang dar man vill forandra framtiden (Lindbom, 2014).

Vilka svagheter finns i sammanstattningen av medlemmar av samarbetet Green
Charge Sydost?

Anders Hederstierna:
En nackdel, som forsokts hantera, ar att vissa i gruppen har kommersiella intressen. Vissa
forskningsfragor skulle kunna drunkna i dessa, men ofta gar de hand i hand. Vi har vart tydliga

med att med att respektera allas respektive avsikter (Hederstierna, 2014).

Joakim Ulestedt:

Inget svar.

Tommy Lindstrom:

Det saknas lite langsiktlighet, vad ar nasta projekt, EU eller nationellt? Aven om det finns en
standard i sydostra sverige som &r valdigt bra, men om andra projekt i landet startas dar en annan
standard anvands, da faller alltihopa och trovardigheten for elfordon faller. Det maste finnas en
nationell och internationell samordning for att det skall fungera. Har borde energi myndigheten
vara en viktig medlem i styrgruppen. En person fran miljodepartementet hade vart bra att fa med
ocksa (Lindstrom, 2014).

Marie Johansson:

Det ar ratt fa kvinnor som ar med, man kan missa en oliktank som kan finnas om det ar mer
kvinnor. Det har forsokts med det har vart svart att hitta dem. Jag dock bara vart med ett halvar,
och har férutom det tidigare namnda svart att se andra svagheter (Johansson, 2014).
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Susanne Bergman:
Det finns sakert, men har svart att komma pa nagra som jag vet. Det som jag kommer pa ar
projektet ar fokuserat pa Sydost.Det kan leda till att det uppstar dubbelarbete om andra projekt

drivs i andra delar av landet som inte hade behovt uppsta (Bergman, 2014).

Mats Lindbom:
Har bara vart med pa ett méte och har inte kunnat se nagra svagheter i nulaget (Lindbom, 2014).

Ovriga kommentarer

Marie Johansson:

Jag uppmanar till andra som har for avsikt att 6ka sitt elfordonsanvandande bérja jobba med
denna projektformen. Det &r ett fungerande arbetssatt som skapar intresse inom kommunerna och
far allmanheten att ta steget att skaffa elbil. Nagra maste ga i forvag och skaffa forutsattningar, da

hade det vart bra att det skedde pa fler stallen i landet (Johansson, 2014).
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5.Diskussion

Att paborja en dvergang fran fordon driva med fossila branslen till de som &r drivna med elektricitet
kommer vara ett stort och omfattande arbete. Vill Sverige dock uppna sina mal att ha en fossilfri
fordonsflotta fram till 2030 &r det hog tid att borja arbeta nu. Att Sverige inte i nuldget ha kunnat ge
de ekonomiska incitament som t.ex. Norge har ar ett problem som behdver ses dver om det skall
lyckas att infora en elektrifiering av vara transporter. Priset ar en stor del vid bilkop och jag tror inte
att det &r en stor del av Sveriges konsumenter som kan ténka sig att ldgga 100000 SEK extra for att
fa ett elfordon. Ett fordon som dessutom inte kan ta sig lika langt som deras gamla bil kunde gora. |
nuldget ar det svart att inféra en elektrifiering av den svenska fordonsflottan pa grund av
avsaknaden av storre nationella ekonomiska incitament samt att den batteriteknik som finns idag

ger elfordonen en avskréckande begransad réckvidd.

Det ar da viktigt att kunna arbeta med de atgarder som &r mojliga och tillgangliga; en fungerade
laddningsstruktur samt regulativa-, ekonomiska-, och informativa incitament som gor det lockande
att byta till el istallet for fossilt bransle. Dessa bor ocksa kombineras pa basta méjliga satt utifran de
forutsattningar som finns for att fa ut en maximal effekt. Nagot som vidare ocksa maste tas i atanke
ar att de atgarder som valjs ska vara strategiskt hallbara infor framtiden och att det finns ett
langsiktigt tankesatt vad det galler standardisering. Det skall vara mojligt for framtida dgare av
elfordon att de alltid kan kanna sig sakra att de kan ta sig till sitt mal utan att uppleva
rackviddsangest. Det ar alltsa viktigt att alla som &r ansvariga for elektrifieringen av den svenska

fordonsflottan ser till att samma standard finns tillganglig i hela Sverige i framtiden.

Att Skane Nordvast har valt att borja arbeta med att 6ka sin anvandning av elfordon &r ett steg i ratt
riktning for att nd malen av en fossilfri fordonsflotta till 2030. Att genomfora detta i ett samarbetete
ar bra da de forhoppningsvis kan standardisera en hel regions elfordonstrafik. De verkar i nuldget ha
paborjat sin vag mot elektrifiering dar flertalet kommuner redan nu viljer att anvanda sig av
miljomarkta fordon och vissa har till och med elfordon nu redan och verkar ha en tydlig malséttning
att pa sikt ersatta alla sina fossildriva fordon i sin egen flotta. Aven om elfordon ar det optimala sa
far laddhybrider, etanol och biogasfordon ses som steg i ratt riktning i en 6vergangsfas. Gar det att

implementera en fungerande elfordonsflotta som kommun &r det ocksa majligt att etablera sig som
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ett foregangsexempel for invanarna inom regionen. Pa det viset kan 6vergangen till elfordon verka
mindre avskrackande for de vanliga konsumenterna om de bade kan se fordelarna med dem samt se
att det ar praktiskt mojligt. Ett problem som kan uppkomma med detta &r att storre delen av
kommunerna anvander bade sina egna fordon och de anstalldas privata. Eftesom det ar svart for en
kommun att stalla krav pa vilken bil en anstélld ska sjalv kdpa bor de utforma en policy som sager
att i tjansten skall fordon ur kommunens fordonsflotta anvandas. Flera av kommunerna har redan
idag policys som har en miljéinriktning dar de ska valja miljéfordon i stérsta mojliga man och det
borde vara rimligt att den séger att kommunens fordon anvénds i stort sett alltid. En detalj som
redan finns med i manga kommuners policys ar att cykel- och kollektivtrafik skall anvandas nar det
ar mojligt, detta borde ocksa vara en del i en transportpolicy. Denna policy skulle kunna utvecklas

for att galla samtliga kommuner inom samarbetet i den utstrackning som det ar rimligt.

Resultaten fran nulagesanalysen visar att det rader lite olika forhallanden vad det galler de olika
incitamenten, men for att borja med ett som dock finns i stor utstrdckning &r férekomsten och viljan
att satta upp laddstolpar med gratis el. Detta ar talar valdigt gott da det ar en forutsattning for att
inforandet av elfordon skall fungera. Det visar pa att det finns en forstaelse for vikten av en
laddningsinfrastruktur och en vilja att utveckla utbyggnden. Det som Skane Nordvast bor ta med sig
I vidare byggande av laddinfrastruktur &r att de ser till att de kan koppla ihop de olika delarna i
regionen. Forekomsten av laddstolpar finns i de centrala delarna av kommunerna, men det &r
osékert hur det ser ut med mellan dem. Detta hade kunnat underskas mer i enkéten, men det var
inget som togs i atanken da enkaten utformades. Det som vara en utgangspunkt nar infrastrukturen
infors ar att sikta pa en kombinerad laddningstruktur med klusterstruktur i tatorterna med
korridorstruktur mellan dem gora regionen vélanpassad for elfordon.

Vidare ar vissa av de incitament som anses vara framgangsrika svara att infora for delar av Skane
Nordvést da vissa kommuner inte delar samma férutsattningar som de andra. Forslag pa incitament
som gratis parkering, tillgang till miljozoner samt ratt att anvanda kollektivtrafiksfalt for elfordon
gar inte att tillampa i alla kommuner da de redan har gratis parkering samt att de saknar eller har
valdigt fa av bade miljozoner eller kollektivtrafikfalt. Det blir svart att forsvara att byggandet eller
inforsel av dessa zoner eller trafikfalt dd kommunerna da de &r alldeles for sma for att det ska vara
praktiskt. Det &r ocksa svart att forsvara nagot sadant ekonomsikt, speciellt da incitamenten kan pa
sikt kan komma att tas bort. Dar ar det svart att kunna ge nagot vidare forslag som kan ersatta de
incitamenten, kanske att infora parkeringsavgifter eller ndgon annan sorts avgift for fossildrivna

fordon ar mojligt da det inte kraver nagra storre forandringar. Rent generellt kan det vara ett
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problem for de mindre kommunerna att genomfora samma atgarder som de storre just pa grund av
skillnaderna i storlek, men det &r viktigt att malsattningen ar att samma atgarder galler i regionen sa
langt det gar.

Nagot som verkar saknas var forekomsten och viljan att inféra de informativa incitamenten som
prova-pa projekt och/eller en applikation med nyttig information for elfordon. En nyckelkommentar
fran en av kommunerna var dock att Skane Nordvast borde utveckla sina informativa incitament
och se till att de anvidnds av samtliga kommuner inom samarbetet. Information och
demonstrationsoprojekt ar viktiga incitament att anvanda och det borde verkligen ses éver hur detta
skulle kunna vara mojligt att genomfdra. En annan kommentar som var intressant vad det géller rent
informativa incitament &ar att det verkar rada forvirring kring om det finns handledning eller
information om elfordon inom kommunerna. Manga kommuner svarade att det inte fanns, men en
kommentar menade pa att det finns gemensam handledning och information inom sjalva
samarbetet. Detta kan tyda pa att alla deltagare inte &r helt inforstadda, eller bara att de har
misstolkat fragan i enkaten. Gemensamma atgarder for information tror jag hade vart bra och
passande for Skane Nordvast att arbete for, speciellt da redan delvis verkar finnas. En rimlig strategi
ar att se till att det finns ordentligt material och resurser for att kunna ga ut med information och
gora kommunerna medvetna om att det finns och hur den ér tillganglig. En avdelning inom Skane

Nordvéast som endast arbetar med detta borde startas for att arbetet kan bedrivas effektivt.

Utifran vad de anstallda har svarat i den enkéat som var riktad till dem verkar en stérre vara del
positivt installda till en 6vergang till elfordon for de resor som de gor i tjansten. Manga sager att de
resor som de gor &r tillrackligt korta for att elfordon hade fungerat bra for dem. Detta ar bra for
Skane Nordvast eftersom 6vergangen kan da bli lattare att genomfora om viljan finns. Har bor det
dock tillaggas att svarsfrekvensen var 1ag och kom mest fran en kommun, vilket gor det svart att se
svaren som representativa for alla kommuner inom samarbetet. Nagot som ocksa borde ha utretts
mer nogrannare ar varfor de anstallda som inte kunde tanka sig att ga éver till elfordonstrafik tycker
just sa. Att kunna kartlagga de anledningar som talar emot att 6verga till elfordon hade i efterhand
vart mer relevant an att se hur manga som var positiva, dock kan det vara bra att ha en som en sorts
fingervisning éver hur manga som kanner att de &r tveksamma, men aven om problemen ar sma

maste de bemdtas och Gvervinnas.

For att komma till jamforelsen med Green Charge Sydost och vad Skane Nordvast kan ta lardom
ifrdn dem ar de pa ett satt ganska lika varandra. Den stora skillnaden &r dock att Green Charge

Sydost har inkluderat fler deltagare i sitt samarbete och det ar utifran de intervjuer som gjorts en av
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de stora styrkorna. | de intervjuer De intervjuande sager att enbredd av kunskap, resurser samt en
mojlighet att kunna genomféra de atgarder som de planerar &r en nodvandighet for att ett sadant
projekt ska lyckas. Att ha en kunskap som kommer fran forskning som bedrivs av BTH ger en
styrka da det ger en bra grund att utga ifrdn da man vet som har fungerat tidigare. Har skulle Skane
Nordvast forsoka inkludera nagra av de larosaten som finns inom narheten av regionen for att se om
de kan komma med nagon relevant kunskap till projektet. Vidare borde de ocksa soka efter lampliga
partners fran naringslivet ocksa. De bor ocksa ta med sig vikten av att ha drivna eldsjalar inom

denna typen av projekt, vilket vara véldigt viktigt for att fa det att lyckas.

De rad och strategier som da gar att ge til Skane Nordvast ar att de fortsatter att arbeta som de gor
nu med ett tatt samarbete mellan kommunerna. Har kan de, som Green Charge har gjort, utse en
styrgrupp som kan arbeta lite mer med projektet dn de som ar utsedda fran de olika kommunerna
gor idag och ha en utsedd person som &r ansvarig for hela projektet. Denna person bor vara nagon
som har stort intresse for att arbetet skall fortlopa pa ett bra och effektivt satt. De bor arbeta med att
utveckla en ordentlig laddningsstruktur och att visa ett gott foredomme for kommunens anstallda

genom att kunna visa att det & mojligt att ersatta sina fossildriva fordon med elfordon.

Vidare detaljer med studien som hade kunna starka den vidare hade vart fler svar fran enkaten till
de anstéllda i kommunen, nu inkom endast 30 stycken enkéter och nastan alla av dem kom fran en
och samma kommun. Detta ger inte en helt korrekt 6verblick 6ver hela Skane Nordvast. Att inga
enkdtsvar inkom fran Landskrona trots pAminnelser samt att Perstorp, Astorp och Klippan svarade i
en och samma enkat som var svar att lasa ut ar ocksa svagheter med uppsatsen. Har hade det vart
mojligt att ta kontakt med de ansvariga fran de respektive kommunerna for att ta reda pa den
informationen som saknades, men brist pa tid samt svarighet med att komma i kontakt med ratt

person forsvarade detta.

5.1 Miljovetenskaplig relevans

Skane Nordvast verkar med hjalp av ratt incitament och strategier kunna 6ka sitt anvandande av

elfordon, vilket som tidigare sagt ar ett steg for Sverige att na en fossilfri fordonsflotta till 2030.
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6.Slutsatser

Genom att se hur forutsattningarna for att kunna ¢ka elfordonsanvandandet ser ut i nuléget och
ta i atanke vad som anses vara lyckade incitament samt att ta med atgarder som Green Charge
Sydost har gjort kan dessa slutsatser ges, och anvandas som forslag pa strategier till Skane

Nordvast:

e Laddningsstrukturen maste utvecklas, bade 6ka antalet laddningsstationer samt att se till att
de placeras pa ett sitt som kopplar samman regionen

e Det maste ske en standardisering inom regionen, inom utrustning, policys och atgarder

e Flera parter bor inkludera i samarbetet och dessa bor dven ocksa vara fran naringsliv,
intresseorganisationer och hdgskolor, allt for att kunna bredda sina kunskaper och skapa en
kedja fran idé till genomfdrande

e Se till att ha en fungerande kommunikation med andra liknande projekt i Sverige for att
kunna se till att dubbelarbete inte sker samt att forsoka se till att en standardisering sker
inom landet

e Tatillvara pa eldsjalar och den starka viljan att projektet skall lyckas
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7. Tackord

Jag vill tacka mina handledare Calle och Helena som har vart till stor hjalp under skrivandet av

uppsatsen da de alltid har kunnat ge snabba svar pa mina fragor och har kunnat ge den konstruktiva
kritik och hjalp som en student behover.

Ett stort tack till gar ocksa ut till Peter som har vart lanken mellan mig och Skane Nordvast.
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Bilagor

Bilaga 1: Enkitundersokning till representant frin kommunerna

Enkidtundersokning av innehav och anvindning av fordon

Skdne Nordvist héller pd med att utveckla en strategi for att fi kommunerna och deras invénare som ingr i
Skane Nordvist att 6ka sitt anvindande av elfordon. For att kunna utveckla denna strategi ska en nuligesanalys
genomforas pa hur fordonsflottorna och infrastrukturen for elfordon, personbilar samt lastbilar under 3,5 ton ser
ut i nuldget. Limna girna manga kommentarer!

1 VILKEN KOMMUN REPRESENTERAR DU?
2 HUR MANGA AR ANSTALLDA INOM KOMMUNEN?
stycken
3 ANVANDER KOMMUNEN EGNA ELLER PRIVATA FORDON I TJANSTEN?

Kommunens egna fordon
Privata fordon

Béide egna och privata

4 HUR MANGA FORDON HAR KOMMUNEN I SIN FORDONSFLOTTA?
Stycken

5 VILKA TYPER AV DRIVMEDEL ANVANDER DE OCH HUR MANGA?

Bensin: stycken

Bensin "Miljobil”: stycken

Diesel:_____ stycken

Diesel "Miljobil™:____ stycken

Biogas:____ stycken

Hybrid:___ stycken

Elbil:____ stycken

Om annat, vad: : stycken
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6 FINNS DET NAGON POLICY FOR HUR ANSTALLDA I KOMMUNEN BOR
TRANSPORTERA SIG, OM JA HUR AR DEN UTFORMAD, (KORTFATTAT)?

7 HAR DU EN UPPFATTNING OM HUR LANGT KOMMUNENS BILAR GAR UNDER
ETT AR?

Ungefir mil per ar

8 FINNS DET NAGRA RIKTLINJER ELLER POLICYS GALLANDE INKOP AV FORDON,

OM JA, HUR SER DE/DEN UT, (KORTFATTAT)?

9 FINNS DET LADDSTOLPAR I KOMMUNEN, (SNABB OCH VANLIGA), OCH HUR
MANGA AV VARJE FINNS DET?

Laddstolpar: stycken
Snabbladdstolpar: stycken

10 VILKA INCITAMENT GER ER KOMMUN FOR ATT OKA ANVANDNINGEN AV
ELFORDON, OM DE INTE FINNS, AR DET NAGOT SOM NI KAN TANKA ER ATT
IMPLEMENTERA? KOMMENTERA GARNA!

10.1 Laddstolpar med gratis el
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.2 Billigare eller avgiftsfri parkering for elfordon
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.3 Majlighet for elfordon att anvinda filer avsedda for kollektivtrafik
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.4 Speciella utslippszoner dir endast "miljéfordon” far vistas
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:
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10.5 Handledning och/eller information om elfordon
Ja Nej Kan overviga att implementera

Kommentarer:

10.6 Prova-pa-projeke ddr invanare fir testa pa elfordon under en viss tid
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.7 App som kommunen tillhandahéller som visar information om laddstolpar
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.8 Kommunal Bilpool med elfordon
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.9 Uppmuntran att sitta upp laddstolpar vid nybyggen
Ja Nej Kan dverviga att implementera

Kommentarer:

10.10 Uppvisning av elfordon i den kommunala fordonsflottan (Om det finns elfordon)
Ja Nej Kan dverviga att implementera

Kommentarer:

10.11 Ett "ansikte utat” frin forslagsvis kommunledningen som kor elbil och gor invinarna medvetna om det
Ja Nej Kan 6verviga att implementera

Kommentarer:

10.12 Speciell uppmirkning for elbilar i kommunen
Ja Nej Kan overviga att implementera

Kommentarer:

10.13 Bidrag till foretag som sitter upp laddstolpar pé arbetsplatsen
Ja Nej Kan overviga att implementera

Kommentarer:
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10.14 Andra incitament:

Kommentarer:

STORT TACK FOR ER MEDVERKAN!

Svaren i denna enkit kommer att anvindas som underlag i nuldgesanalysen av samt vara en del av min
masteruppsats i Strategiskt Miljoarbete

Bilaga 2: Enkit till kommunanstillda

Enkidtundersékning om resor i tjinsten

Skdne Nordvist hiller pA med att utveckla en strategi for att fa kommunerna och deras
invanare som ingar i Skine Nordvist att 6ka sitt anvindande av elfordon. For att kunna
utveckla denna strategi ska en nuldgesanalys genomforas pd hur fordonsflottorna och
infrastrukturen for elfordon, personbilar samt lastbilar under 3,5 ton ser ut i nuldget.
Limna girna kommentarer!

1 TVILKEN KOMMUN ARBETAR DU?

2 VAD AR DU ANSTALLD SOM?

3  GOR DU TJANSTERESOR PA DIN ARBETSTID?
Ja Nej

4 HUR LANGA BRUKAR DINA RESOR VARA PER VECKA?
Ungefir mil per vecka

5 ANVANDER DU DIN EGEN BIL ELLER EN SOM KOMMUNEN
TILLHANDAHALLER?

Egen Kommunens
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6 ANVANDS DE RESOR DU GJORT ENDAST TILL
PERSONTRANSPORTER ELLER KOR DU AVEN LAST ELLER UTRUSTNING?

Endast persontransport
Persontransport med last och/eller utrustning

7 TROR DU ATT DE RESOR SOM DU GOR MED BIL UNDER ARBETSTID
HADE KUNNAT ERSATTAS MED ELBIL?
Ja Nej

Kommentarer:

8 HAR DU NAGRA OVRIGA KOMMENTARER?

Kommentarer:

STORT TACK FOR ER MEDVERKAN!
Svaren i denna enkit kommer att anvindas for att gora en nuligesanalys av anvindandet av
elfordon i Skane Nordvist, samt vara en del av min masteruppsats i Strategiske Miljoarbete.
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Bilaga 3. Intervjumanus till Styrgruppen f6r Green Charge Sydost

1 VAD HETER DU?

2 VILKEN BAKGRUND HAR DU I SAMARBETET GREEN CHARGE
SYDOST, (KOMMUN, LANSSTYRELSE, INTRESSEORGANISATION, FORETAG
OSv.)?

3 VILKA UPPGIFTER HAR DU OCH DIN ORGANISATION I
SAMARBETET?

4 VAD BIDRAR DU MED DIN ORGANISATION TILL FOR KUNSKAPER
TILL SAMARBETET?

5 VAD BIDRAR DU OCH DIN ORGANISATION TILL FOR RESURSER TILL
SAMARBETET? (UTRUSTNING, TEKNIK, PERSONAL OSV)

6 VILKA STYRKOR FINNS I SAMMANSTATTNINGEN AV MEDLEMMAR
AV SAMARBETET GREEN CHARGE SYDOST?

7 VILKA SVAGHETER FINNS I SAMMANSTATTNINGEN AV
MEDLEMMAR AV SAMARBETET GREEN CHARGE SYDOST?

STORT TACK FOR ER MEDVERKAN!

Svaren i denna enkit kommer att anvindas i min masteruppsats i Strategiskt Miljoarbete.
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