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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Flertalet regioner foresprakar regionforstoring, det vill saga att integrera ett flertal
funktionella arbetsmarknader, i hopp om att na tillvéaxt saval lokalt som regionalt.
Dessa arbetsmarknader har sin grund i de geografiska rorelsemonstren som kan
tydliggoras, till foljd av transporter, resor och kontakter som kopplar samman
méanniskan och verksamheter med det geografiska rummet (Andersson,
2008:12,16 & Torngvist, 1998:60). Denna studie ar ett forsok att ndrma sig
begreppet i ett mer specifikt geografiskt ssmmanhang. Studien baseras saledes pa
den skanska regionen och hur de arbetar med polycentrism som ett medel for att
uppnd regionforstoring. Polycentrism avses som en befintlig eller normerande
flerkarnig ortsstruktur med en viss interaktion sinsemellan dessa orter. Den
interaktion som Region Skane efterstravar ar av komplementér karaktar detta med
tanke pa malet om inomregional balans (Region Skane, 2012a:24). Fragan ar dock
huruvida det & mojligt att utveckla och starka en mer komplementar polycentrisk
struktur. Den komplementara polycentriska utvecklingen stoter bland annat pa
svarigheter till foljd av en bristande samverkan och enighet mellan kommunerna
(Vandermotten et al. 2008:1211-1213). Likasa innebar det svarigheter med
behovet av en god tillganglighet i forhallande till kommunernas stora ytor och den
befintliga ortstrukturen som &r av en mer utspridd karaktdr (Johansson et al.
2009:65). Det blir darmed intressant att se om perifera landbygdskommuner
Overhuvudtaget har en mojlighet att bli en del av den flerkarnighet som
foresprakas och kan ta del av dess uttalade fordelar eller om detta bara &r rent
onsketankande. Ostra Goinge anses vara ett sdant exempel déir den regionala
respektive delregionala tillgangligheten ar begransad, vilket anses paverka
befolkningstillvaxten och sysselséttningstillvaxten negativt. Genom att forbattra
tillgangligheten i form av satsningar pd ett regionalt superbussystem anses
kommunen bli en del av den skanska komplementdara polycentriska
flerk&rnigheten och kommunen forvéntas darmed utvecklas och stdrkas ur ett
tillvaxtperspektiv (Trivector Traffic, 2010:1). Utifran dessa argument finns det ett
behov av att utféra mer objektiva studier kring huruvida dessa forvéantningar ar
tillrackligt val underbyggda. Liksom om det 6verhuvudtaget ar majligt att uppna
en tillrackligt god lokal respektive regional tillganglighet att ovan forvantningar
anses rimliga. Detta &r sérskilt viktigt eftersom dessa teorier i stor utstrackning att
beroende av sin geografiska omgivning (Adolphsson et al. 2014:3). Genom att
analysera dessa fragor i forhallande till relevanta teorier, tidigare forskning och
erfarenheter kan lasaren forhoppningsvis fa en battre uppfattning om vilken
betydelse superbusskonceptet har for Ostra Goinges utveckling.



1.2 Syfte

Syftet med uppsatsen dr att studera vilken betydelse regionala
infrastrukturinvesteringar har  for  perifera landbygdskommuner i ett
tillvaxtperspektiv. Studien avgransas till att omfatta hur Region Skane och
landsbygdskommunen Ostra Goinge arbetar med superbusskonceptet for att stirka
den intraregionala tillgangligheten och vilka effekter det forvantas ge pa den
inomkommunala tillgangligheten, sysselsattningsgraden och befolkningstillvaxten
i kommunen. Studien ska med hjélp av de teorier, tidigare forskning och
erfarenheter som presenteras forhoppningsvis ge svar pa i vilken utstrackning
dessa forvantningar ar rimliga och saledes vilken betydelse superbusskonceptet i
sjalva verket har for Ostra Géinges utveckling.

1.3 Fragestéllning
Huvudfragestallning:

- Vilken betydelse har superbusskonceptet for Ostra Goinges tillvaxt?
Underfragestallningar:

- Medfor superbusskonceptet en god tillganglighet och for vem?
- Vilka effekter forvéntas superbusskonceptet bidra med i kommunen vad
géller sysselsattning samt befolkning?

1.4 Avgransning

Betydelsen av regionala infrastruktursatsningar for perifera landsbygdskommuner
askadliggors genom att undersoka den skanska regionen i fdrhallande till
landsbygdskommunen Ostra Goinge. Den skanska regionen karakteriseras av en
flerkarnig ortstruktur med varierande polycentriska forhallanden, vilket saledes
begréansar studieomradet ytterligare. Det finns sakerligen en méangd andra fall som
ar av intresse att studera, men valet baserades pa det aktiva arbetet som Region
Skane och Ostra Goinge kommun bedriver inom omrédet.

Det polycentriska begreppet berér en méangd amnesomraden men studien &r
avgransad till att studera tillgangligheten och mer specifikt problematiken kring
transportinfrastruktur,  vilket anses mest relevant for det valda
undersokningsomradet. Det gors dessutom en ytterligare avgransning inom
omradet transportinfrastruktur da studien endast kommer att berdra
superbusskonceptet, och studien omfattar ddrmed endast transporter i form av
arbets- och studieresor. Likasa har forfattaren gjort en avgransning vad galler
begreppet tillvéaxt, och studien utgar darmed endast fran faktorerna befolkning och
sysselséttning.



1.5 Disposition

Studien inleds med att presentera de teoretiska begreppen regionforstoring,
polycentrism och tillganglighet. Det teoretiska kapitlet har som syfte att redovisa
begreppens bakgrund, syfte och tillampning. Ddrefter ges en inblick i tidigare
forskning och erfarenheter for att lasaren ska fa en storre forstaelse for hur de
teoretiska begreppen forhaller sig till praktiken. Darefter presenteras det valda
fallet, det vill saga den skanska regionen och landsbygdskommunen Ostra Géinge.
Kapitlet ar indelat i tre avsnitt for att sarskilja Region Skanes mer generella och
Ostra Goinges mer specifika forvantningar och utmaningar. Forst presenteras
Region Skanes bakgrund, utvecklingsarbete samt de mdjligheter och utmaningar
som synliggors med den skanska flerkarnigheten i dagslaget. Darefter beskrivs
Ostra Goinge kommun, dess geografiska och demografiska bakgrund med mera.
Slutligen presenteras superbusskonceptet, dess syfte och funktion samt de
forvantningar som finns kring detta. | analysdelen gor forfattaren sedan ett forsok
att besvara studiens fragestallningar, vilket mojliggérs genom att studera det
empiriska materialet i forhallande till de teorier, tidigare forskning och
erfarenheter som presenterats. Avslutningsvis sa besvaras studiens fragesallningar
i slutsatsen och darefter fors en bredare diskussion kring fragestéllningarna samt
ger forslag pa vidare forskning.



2. Metod och material

2.1 Fallstudie

Genom studieomradets komplexitet faller det naturligt att anvanda fallstudie som
metod. Detta mojliggér en mer djupgaende studie dar lasaren kan fa en inblick i
de olika processer och forhallanden som berdrs (Denscombe, 2010:60) likasa
mojliggors det att anvéanda flertalet datakallor. Saledes har forfattaren bade kunnat
granska kommunala och regionala dokument samt genomfort intervjuer. Detta &r
till stor fordel da den breda anvandningen av empiriskt material bidrar till att
stérka studiens validitet, det vill séga trovérdighet (Yin, 2007:25).

Val av fall

Valet av fall maste dock ha en viss relevans for den fragan som ska studeras
(Denscombe, 2010:63). | denna studie undersdks, som tidigare ndmnts, den
skanska regionen i forhallande till landsbygdskommunen Ostra Goinge. Ett fall
déar den polycentriska strukturen ar tydlig och dar vald kommun aktivt arbetar
med tillganglighet som ett medel i hopp om att uppna tillvaxt.

Fallstudiens begransningar

Nackdelen med fallstudier &r att de endast belyser ett problem ur ett enskilt fall,
vilket sdgs begrénsa studiens representativitet och generaliserbarhet (1bid:69). I
detta sammanhang bor det dock fortydligas att syftet inte ar att férmedla ett
generellt och representativt svar pa studiens fragestillning utan att mer
djupgéende studera betydelsen av regionala infrastrukturinvesteringar for Ostra
Goinge kommun. Till foljd av att forfattarens hdga detaljeringsgrad anses lasaren
dock mycket val kunna utféra valgrundade jamforelser (1bid:69). Valet av
enfallstudie anses dessutom vara berattigad till féljd av den begrénsade tid som
forfattaren har fatt att forfoga over, och saledes har en mer djupgaende studie av
kvalité kunnat genomforas.

2.2 Metodval

Fallstudien ar genomgaende kvalitativ. Detta med tanke pa studiens komplexitet,
som utgor ett behov av 6ppenhet, dar ord och dess betydelse star i fokus. Valet
baseras ocksa pa det empiriska materialet, i form av rapporter,
projektbeskrivningar och intervjusammanstéllningar som utgors av kvalitativ data
(Ibid:320).

Kvalitativa metodens begransningar

Utifran studiens kvalitativa karaktar kan forfattaren dra slutsatsen att de &r svart
att forhalla sig helt opartisk. Forfattaren ar en del av forskningsprocessen och
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studien kan darmed formas av dennes personliga egenskaper och erfarenheter
(Ibid:321-323). For att motverka detta har forfattaren forsokt forhalla sig sa
neutral och objektiv som mojligt. Valet av fallstudie mojliggér dock triangulering
och darmed tar studien fasta pa bade skriftliga och muntliga kallor, vilket sags
leda till att studiens validitet starks (Yin, 2007:125).

2.2.1 Skriftliga kallor

Den storsta delen av det insamlade empiriska materialet bestar av offentliga
dokument. Framst dokument utgiva av Region Skane samt Ostra Goinge kommun
dar begreppen regionforstoring, polycentrism, tillganglighet samt regionala
transportinfrastrukturinvesteringar Overlag och superbusskonceptet diskuteras
utifran olika perspektiv. Exempel pa dessa ar planeringsstrategiska rapporter och
regionala utvecklingsplaner utgivna av Region Skane, Ostra Goinges
oversiktsplan och trafikforsorjningsprogram. Samt samarbete mellan Region
Skane, Kristianstad och Ostra Goinges kommun genom konsultrapporterna som
berér superbussprojektet. Insamlingen av det empiriska materialet har inte
uppfattats sarkilt problematisk, eftersom det mesta fanns att tillga via internet.
Likasa hade forfattaren redan innan studiens borjan ett flertalet rapporter och
planer i sin ago.

| forhallande till det empiriska materialet har litteratur som berér de teoretiska
begreppen regionforstoring, polycentrism samt tillganglighet presenterats.
Litteraturen bestar framst av forskningsrapporter, bocker och texter ur antologier
utgivna av erkanda forskare inom det aktuella forskningsomradet. Dessutom har
ytterligare forskningsstudier presenterats i kapitlet tidigare forskning och
erfarenheter for att ge lasaren en mer kritisk inblick i teorierna i forhallande till
praktiken.

Validitet av skriftliga kallor

Valet av kallor &r av betydelse for studiens validitet. Platt och Scott har definierat
fyra kriterier som en forskare bor basera valet av kéllor pa. Dessa ar foljande:
autenticitet, trovardighet, representativitet och innebdrd. Autenticitet innebar att
man maste forsakra sig om att dokumentet ar ursprungliga och dkta. Att anvanda
sig av primarkallor anses darmed fordelaktigt. Vid valet av sekundarkallor maste
forskaren daremot lagga mer tid pa att kontrollera att det som sags ar riktigt.
Kriteriet trovardighet bygger pa att forskaren maste sakerstalla att det som sags ar
felfritt och inte bygger pa nagra forutfattade meningar. | detta sammanhang kan
det finnas anledning att studera forfattaren och i vilken politisk och social kontext
som dokumentet utarbetats. Dokumentets representativitet maste ocksa studeras,
och huruvida detta ar typiskt for sitt slag och den foreteelse som skildras. For att
gora en bedomning av materialets representativitet kan forfattarens mal studeras.
Det sista kriteriet innebord innebar att det maste géras en bedémning av
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dokumentets kvalité. Dokumentet maste vara tydligt och utesluta svartolkade och
underbygga meningar (Denscombe, 2010:301-302 & May, 2013:243-245). Med
utgangspunkt i dessa kriterier har forfattaren kunnat géra en beddmning av
kéllornas validitet, och pa sa satt fangat upp ett trovardigt teoretiskt respektive
empiriskt material for att besvara studiens fragestallningar.

2.2.2 Genomfdrande av intervjuer

Som ett betydelsefullt komplement till de skriftliga kallorna sa har tva
telefonintervjuer genomforts. Detta var behovligt med tanke pa att tillgangen till
kommunala offentliga dokument var mindre omfattande. De intervjuer som
genomforts var av strukturerad karaktdr. Detta innebar att intervjuaren redan
innan intervjun hade forberett ett antal fragor, och att dessa till storsta mojliga
man skulle foljas. Valet baserades pd de goda forstudier som gjorts vilket
mojliggjorde for intervjuaren att stalla vasentliga och underbyggda fragor (May,
2013:161). Syftet var att intervjufragorna skulle vara i fokus, for genom att enbart
halla sig till dessa ségs personliga synpunkter och tolkningar i stor utstrackning
uteslutas. Det mojliggér dessutom en enklare standardisering av svaren da
materialet inte blir lika omfattande (Denscombe, 2010:234) vilket ansags
betydelsefullt till foljd av den begransade tid som forfattaren fatt att forfoga Gver.
Att enbart halla sig till de konstruerade intervjufragorna uppfattades dock svart.
Det var latt att respondenten svavade ivag fran de ursprungliga fragorna.

Urval av intervjupersoner

Det &ar viktigt att valet av intervjupersoner &r av relevans och innehar en viss
kunskap inom det specifika fallet (1bid:267) vilket forfattaren har haft i atanke. En
av de personer som har intervjuats var darmed Patric Aberg, kommunalrad i Ostra
Goinge kommun och ledamot i kommunfullmaktige. En person som aktivt driver
fragan om polycentrism och tillganglighet, och som dessutom varit delaktig i
superbussprojektet. Hans position medfor nara samarbete med bade kommunala
och regionala politiker och tjansteman vilket kan vara av betydelse for att fanga in
ett bredare perspektiv. Den andra personen som har intervjuats var Tomas
Carvonen, planeringsansvarig i Ostra Goinge kommun. Han arbetar aktivt med
fragorna kring Ostra Goinges utveckling och &r &ven han val insatt i
superbussprojektet.

Validitet av intervjuer

Den framsta kritiken som riktar sig till telefonintervjuer &r en bristande kvalité av
data. Detta ar nagot som ifragasatts allt mer och telefonintervjuer anses idag vara
lika trovérdiga som intervjuer som sker ansikte mot ansikte (Ibid:30). Det anses
dock viktigt att som intervjuare forhalla sig kritisk till de svar som ges eftersom de
inte alltid speglar sjélvaste organisationen. Respondentens personliga egenskaper



och erfarenheter har en viss inverkan. Under intervjun kom dessutom fragor som
tillvaxt pa tal vilket fér manga kommuner och politiker kan vara ett kansligt amne.
Som intervjuare var det darmed viktigt att forhalla sig sa neutral som mojligt for
att minimera den sakallade intervjuareffekten och paverka respondenten i sa liten
utstrackning som majligt. For att forsdkra sig om att inga missforstand uppkommit
summerades det som framkommit under intervjuns gang (lbid:266). For att
lasaren ska kunna fa en inblick i de fragor som stéllts finns &ven intervjuguiden
som en bilaga (bilaga 1) i denna studie.

2.3 Analysmetod

Efter insamlandet av det empiriska materialet analyseras detta med hjalp av
lampliga metoder. De kan forklaras som ett verktyg for manipulation av data som
tydliggor viktiga samband och forfattaren kan darmed lattare formulera
Overtygande analytiska slutsatser. Som tidigare ndmnts Oppnar fallstudien upp for
triangulering, det vill s&ga anvandningen av ett flertal analysmetoder (Yin,
2007:138-140). De som har anvéants i denna studie ar innehallsanalys och
diskursanalys, vilka presenteras nedan.

2.3.1 Innehallsanalys

Metoden Innehdllsanalys innebar att forskaren bryter ner texten i mindre
bestandsdelar for att finna dolda budskap. Det ger en mojlighet att finna
underbyggda varderingar, intressen och prioriteringar i dokumenten. Det &r en
metod som enkelt kan aterupprepas av andra forskare, vilket starker studiens
reliabilitet, det vill séga tillforlitlighet. Metoden gor det dock svart for forskaren
att fa en uppfattning om det finns nagra underforstadda meningar (Denscombe,
2010:307-309 & Yin, 2007:59), vilket gor att foljande analysmetod kommer in i
bilden.

2.3.2 Diskursanalys

Metoden diskursanalys inneb&r att man som forskare forsoker studera
dokumentens egentliga betydelse. Metoden utgar fran att texten bygger pa
underliggande vérderingar och politiska beslut. Vilket tydliggor talets och textens
formaga att vidhalla sociala maktstrukturer. Malet blir saledes att avsldja dessa
samband och studera dess inverkan. | denna analysmetod tilltats det darmed att
gora egna tolkningar och det ar darfor av fordel att forskaren sedan tidigare har
kunskap om fenomenets bakomliggande teorier. Forskarens héga grad av inverkan
i diskursanalysmetoden har dock véckt kritik, och for att bemdéta denna kritik ar
forfattaren tydlig i de antaganden som goérs (Denscombe, 2010:393-397).



3. Teori

3.1 Inledning

Denna studie utgar fran de teoretiska begreppen regionforstoring, tillganglighet
och polycentrism. Valet av teorier baseras pa dess relevans for det valda fallet.
Det teoretiska kapitlet har som syfte att ge lasaren en inblick i begreppens
uppkomst, innebord samt syfte. P& sa satt ska lasaren fa en forstaelse for den
teoretiska grund som analysen baseras pa.

3.2 Regionforstoring

| Sverige uttrycks ledordet for regional utveckling vara balans. For att uppna detta
foresprakas regionforstoring (Johansson et al. 2009:65). Regionforstoring kan
forklaras som en foljd av att ett flertal kommuner innefattas i en gemensam
funktionell arbetsmarknadsregion. Den har sin grund i de geografiska
rorelsemonstren som kan tydliggoras, till foljd av transporter, resor och kontakter
som kopplar samman manniskor och verksamheter med det geografiska rummet
(Tornqgvist, 1998:60). Statistiska centralbyran utvecklade under 1980-talet ett antal
kriterier for att tydliggora dessa funktionella arbetsmarknader, vilka kom att
kallas lokala arbetsmarknader (LA). De lokala arbetsmarknaderna bestar av
olika geografiska indelningar till féljd av utbud och efterfragan, och dess
omfattning bestdms av pendlingsstrommarnas styrka och riktning. Kérnorna i de
lokala arbetsmarknaderna utgors av de sakallade sjéalvstandiga kommunerna dar
utpendlingen ar som l&gst, dit de icke sjélvstandiga kommunerna i sin tur knyts. |
Sverige finns i dag 79 stycken lokala arbetsmarknader, varav tre i Skane: Malmo-
Lund, Kristianstad-Hassleholm och Osby-Almhult (SCB, 2010:25,47).

Regionforstoring tros skapa tillvaxt, saval lokalt som regionalt, till foljd av en
battre arbetsmarknadsmatchning vilket i sin tur leder till en stérre inomregional
balans. Denna utveckling har bland annat tydliggjorts i Malarregionen. Dér en
forbattrad transportinfrastruktur bidrog till en storre lokal arbetsmarknad och i sin
tur en Okad andel sysselsatta (Andersson, 2008:12,16). Infrastruktursatsningar
beskrivs darmed som ett medel for att uppna ytterligare regionforstoring.
Parallellt foresprakas ocksa regionfortatning och regionférstarkning vilket
innebér att pendlingen inom den lokala arbetsmarknaden okar. Detta till foljd av
en 6kad mellankommunal pendling respektive pendling till det lokala centrat. Ett
medel for att uppna detta ar saledes ocksa en forbattrad transportinfrastruktur.
Utveckling och effektivisering av den befintliga infrastrukturen kan paverka
pendlingsstrommarna och pa sa satt starka eller sammankoppla ett flertal lokala
arbetsmarknader. Likasa kravs atgarder i den fysiska planeringen for att oka
tillgangligheten, detta med tanke pa att arbetsresan raknas fran dorr till dorr. En
attraktiv och lattatkomlig kollektivtrafik, med hansyn till saval ett lokalt som



regionalt perspektiv, ar darmed av betydelse for att uppna regionforstoring,
regionforstarkning respektive regionfortatning. En foljd av detta resonemang &ar
att Sverige fran ar 1970 till 2006 har gatt fran 187 till 79 lokala arbetsmarknader.
Det ar framst de mer tatbefolkade delarna av landet som har genomgatt
regionforstoring, medans de nagot glesare delarna hammats till féljd av en lag
andel befolkning och stora kommun ytor (Boverket, 2007:11-12 & SCB, 2010:10,
64-66).

3.3 Polycentrism

3.3.1 Bakgrund

Den polycentriska ortstrukturens grundtankar &r till stor del hdmtad ur den tyska
geografen och nationalekonomen Christallers centralortsteori samt Brotchies
triangel (Adolphsson et al. 2014:4). Darmed kan det som ldsare vara av betydelse
att fa en inblick i dessa tankar.

Centralortsteorin ar en form av lokaliseringsteori som grundades ar 1933. Teorin
var ett reslutat av studier pa den tyska ortstrukturen och publicerades i samband
med utgivandet av boken "Central Places in Southern Germany”. Med
utgangspunkt i staders verksamheter och marknadsomrade skapade Christaller ett
hierarkiskt centralortssystem (Vandermotten et al. 2008:1207). Systemet utgar
fran att varje verksamhet ar i behov av ett marknadsomrade som utgdrs av en
kritisk massa, ett sa kallat kundunderlag, for att uppna I6nsamhet. Omfattningen
av denna kritiska massa varierar beroende pa vilken typ av verksamhet det handlar
om. Hur stora marknadsomradena kan vara ar beroende av det aktuella
befolkningsunderlaget och transportmdjligheterna. Orter med ett hogt
befolkningsunderlag och goda transportmdjligheter far darmed en hogre position i
centralortshierarkin. De kan darmed, utéver grundskola och narbutiker, erbjuda
verksamheter i form av sjukhus, hdgskolor, banker osv. Mindre orter kan dock
inte erbjuda alla dessa typer av verksamheter, med tanke pa det begransade
befolkningsunderlaget och transportméjligheterna. Dessa orter &r darmed i storre
grad beroende av utbudet i de centrala orterna. Dessa centrala orter har saledes ett
storre inflytande Gver sitt omland. Utifran detta system utvecklade Christaller ett
hexagonalt monster som utgjorde den mest optimala och effektiva
lokaliseringsstrukturen vilket tydliggors i figur 3.1 (Adolphsson et al. 2014:5-6).
Genom att aterkoppla till begreppet regionforstoring och definitionen av lokala
arbetsmarknader kan det konstateras Christallers centralortsteori anvants som
utgangspunkt. Forhallandet baseras dock snarare pa kostnaderna for
arbetspendling mellan arbete och bostad. Den hierarkiska positionen faststalls
saledes istéllet av det lokala centrumens styrka i form av efterfragan pa arbetskraft
(SCB, 2010:33).



Figur 3.1: En visualisering av Christallers centralortsteori. Den véanstra bilden tydliggor
marknadsforhallandet for ett flertal mindre foretag. En underleverantor har lokaliserat sig i
centrum for att uppna en optimal kundkrets, kostnads- och tidseffektivitet. Den hogra bilden
tydliggor hur olika stader kan rankas i en centralortshierarki utifran antal aktiviteter och dess
marknadsomrade (Adolphsson et al. 2014:6)

Sveriges ortsklassificering under 1970 talet kan dven anses vara en foljd av
Christallers centralortsteori. Lansstyrelserna skulle da pa uppdrag av den svenska
riksdagens dela in de svenska orterna i en hierarkisk position till foljd av
befolkningsprognoser. Dessa skulle saledes verka styrande i valet av de
medinvesteringar som skulle goéras vilket gjorde prognoserna mer eller mindre
onskvarda och darmed mindre realistiska. Detta styrinstrument kom dock att
ersattas efter hand i form av en regionalpolitik som istéllet verkade for att 16sa
regionala problem och utarbeta framtidsplaner (Nilsson, 2006:95-99).

Medan Christallers centralortsteori forklarar varfor verksamheter placeras som de
gor forklarar Brotchies triangel varfor interaktionen sinsemellan de olika orterna
ser ut som den gor. Begreppet interaktion kan utgoras av fléden i form av
pendling, transporter, varor och tjanster. Utifran olika aktiviteter beskrivs darefter
interaktionen. Aktiviteterna kan exempelvis besta av boende och arbete och teorin
forklarar da interaktionsmojligheterna i form av pendling. Brotchies triangel
tydliggor att interaktionsmojligheterna ar i beroendeforhallande till graden av
tillganglighet, det vill sdga av de transportmdjligheter som finns. | en hierarkisk
polycentrisk struktur, &r aktivitetsspridningen begrénsad till de centrala delarna
och transporten sker mestadels inom och till centrat. | en komplementéar
polycentrisk struktur med god tillgangligheten upprétthalls en regional spridning
av aktiviteter och arbetskraft. Utifall tillgangligheten &r begransad sa kvarstar en
regional spridning av aktiviteter men den begransade tillgangligheten bidrar
endast till ett lokalt arbetskraftsutbud. Brotchies triangel tydliggor alltsa indirekt
att det blir svart att uppratthalla en mangfunktionell och specialiserad marknad i
regioner med ett spritt lokaliseringsmonster utifall inte tillgangligheten ar optimal
(Adolphsson et al. 2014:6-7).

10



3.3.2 Typer av ortstruktur

De geografiska strukturerna kan studeras pa en mangd nivaer. Saval en
intraregional, interregional och transnationell niva. Denna studie fokuserar pa den
intraregionala nivan, vilket beror strukturen av stader och orter inom en region.
De geografiska strukturerna som finns &r i huvudsak av polycentrisk eller
monocentrisk karaktar, vilka forklaras nedan.

Ordet polycentrism betyder manga centrum. Den polycentriska ortstrukturen kan
saledes forklaras som ett befintligt eller normerande natverk av ett flertal orter.
Dessa orter innehar en varierande funktion och det tydliggérs antingen ett
hierarkiskt eller mer komplementart forhallande sinsemellan dessa orter, vilket
varierar till foljd av typen och graden av interaktion (Governa et al. 2005:267).
Polycentrism anses enligt EU vara den basta typen av utveckling for att uppna
regional balans, territoriell sammanhallning och en god konkurrenskraft (Espon,
2004:3). Vid tillampningen pa en regional niva anses utvecklingen snarare vara ett
forsok att 16sa en mer rumslig obalans. Detta da den anses begransa en allt for stor
koncentration av sociala, ekologiska och ekonomiska problem (Vandermotten et
al. 2008:1206). Exempel dar denna utveckling tydliggors ar i Skane- och
Stockholmsregionen (Johansson et al. 2009:64).

Motsatsen till polycentrism &r monocentrism, vilket betyder ett centrum.
Monocentrism innebar saledes att det endast finns ett eller ett fatal dominerande
aktivitetscentrum. Dessa dr isolerade och interaktionen sker till storsta delen inom
centrat. Mellan de dominerande centrarna eller till kringliggande tétorter sker det
daremot nastintill ingen interaktion 6verhuvudtaget. Norrlands inland ar ett
exempel dér ett flertal kommuner &r av monocentrisk struktur. Detta med tanke pa
de langa avstanden som utgor ett hinder for interaktion mellan kommunerna och
darmed hammar en mer polycentrisk utveckling (Adolphsson et al. 2014:9-10).

De polycentriska och monocentriska strukturerna kan vara ett resultat av mer eller
mindre spontana eller konstruerade marknadskrafter samt av den politik som
bedrivits (Governa et al. 2005:267) Den strukturella indelningen &r dock inte
given. Forskare anvander begreppen véldigt varierande och utgar fran en mangd
olika kriterier vid definitionen av struktur. Framforallt sa varierar kriterierna for
den graden av interaktion som kravs for att kunna utgora en polycentrisk struktur
(Adolphsson et al. 2014:9).

3.3.3 Typer av polycentrisk ortstruktur

Den polycentriska ortstrukturen kan i sin tur i huvudsak delas in i tva kategorier,
hierarkisk- respektive komplementar polycentrisk ortstruktur.

Den hierarkiska polycentriska ortstrukturen utgors av ett eller ett flertal
dominerande urbana aktivitetscentra som &ar fordelade i en hierarkisk
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centralortsstruktur. Detta hierarkiska forhallandet innebéar att mindre orter ofta ar
i beroendeférhdllande till de mer centrala orterna, som har ett storre utbud av
aktiviteter och verksamheter. Exempel pad denna utveckling kan bland annat
synliggoras i Stockholmsregionen (Adolphsson et al. 2014:10).

Den komplementara polycentriska ortstrukturen déaremot utgors av ett flertal
urbana aktivitetscentra dar ingen ort innehar nagon dominerande roll. De orter
som innehar samma position i det hierarkiska centralortssystemet kompletterar
istallet varandra och bildar tillsammans en kritisk massa for att uppratthalla en
mangd aktiviteter och verksamheter, som annars bara finns i de stérre centrarna.
Exempel pa denna typ av utveckling synliggors bland annat i Falun-Borlange och
Malmo-Lund (Ibid).

3.3.3.1 Polycentrisk utveckling

Vid en hierarkisk polycentrisk struktur sa nas arbetskraften och kundunderlaget
till storsta del via migration. Utifall tillgangligheten ar god nog sa finns det dock
en mojlighet att ett mer flerkdarnigt bosattningsmonster uppratthalls. Den
hierarkiska polycentriska strukturen ségs bidra till en stérre inomregional obalans,
trangsel och hoga markpriser. Den mojliggor emellertid ett mer lokalt diversifierat
naringsliv och kan aven leda till att mindre orter pa lang sikt kan komma att
utvecklas. Detta med tanke pa att manga véljer att flytta dit i senare skeden,
eftersom dessa mindre orter kan erbjuda en hogre vélfard. (Ibid:17, 35-36).

Vid en komplementar polycentrisk struktur nas daremot en stor del av
arbetskraften och kundunderlaget genom dagspendling. Fordelarna med denna
utveckling ar att den regionala strukturen kan forbli balanserad samt att
markpriserna halls nere. Nackdelarna ar framforallt ett okat resande och en
begransad lokal diversifiering av néringslivet (lbid:17). Det postindustriella
samhallet ségs stddja den komplementédra polycentriska strukturen. Detta med
tanke pa att levnadsstandard prioriteras allt hogre vilket gor att folk i allt stérre
utstrackning valjer att skilja pa boende och arbete. Detta ar framforallt ett
fenomen som synliggdrs bland valutbildade som véljer att bosatta sig i mindre
orter som anses mer attraktiva, medans de arbetar i de mer centrala orterna
(Johansson et al. 2009:69).

Det som &r avgorande for den utveckling som sker ar hur pass effektiv
transportinfrastrukturen dr. Dessa centrala orter med en hog andel verksamheter
maste ha tillgang till arbetskraft for att bevara sin position i ortshierarkin. Vid for
hoga dagspendlings avstand tvingas folk i storre utstrackning migrera till de storre
orterna. Genom att utveckla och effektivisera transportinfrastrukturen blir
dagspendlig ett alternativ och ovan utveckling kan begréansas, vilket innebéar att
stader inte langre behover véxa pa bekostnad av varandra (Adolphsson et al.
2014:17).
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3.4 Tillganglighet
3.4.1 Tidsgeografi

Det teoretiska begreppet tillganglighet har sitt ursprung Torsten Hégerstrands
teorier kring tidsgeografi vilken utvecklades under 1970-talet och har sedan dess
anvants inom en rad studieomraden, sasom studier pa transporter, vardagsliv samt
spridningen av innovationer. Tidsgeografin utgar fran att geografin och tiden &r
integrerade (Gren et al. 2003:121) och for att fa en forstaelse for rérelserna i det
geografiska rummet sa har det utvecklats ett antal teoretiska begrepp vilka
presenteras nedan.

3.4.1.1 Restriktioner i det geografiska rummet

Kapacitetsrestriktion ar ett begrepp som forklarar de forhallanden som begransar
manniskans rorelse i rummet. Dessa ar framforallt biologiska behov, i form av
mat och somn, men ocksd mojligheten till att anvanda redskap, sasom
transportmedel. Alla har dock inte tillgang till dessa medel vilket kan verka
begransande. Kopplingsrestriktioner daremot &r ett begrepp som beskrivs som en
konsekvens av de verksamheter som finns i samhéllet. Som exempel kan ndmnas
produktion i en fabrik, dar produktionen &r i behov av att resurser och arbetskraft
ar sammanforda i samma tid och rum. Begreppet styrningsrestriktion utgors av de
maktstrukturer som finns i samhallet. Dessa kan till exempel besta av arbets- och
trafikregler vilka begransar manniskors rorelser i det geografiska rummet.
Sammantaget kan alla dessa restriktioner mojliggéra och hindra manniskans
rorelse i tid och rum (Ibid:121-124).

3.4.1.2 Tidsgeografins subjektivitet

Efterhand har det gjorts forsok att satta en mer samhallsvetenskaplig pragel pa
tidsgeografin. Anthony Giddens struktureringsteori har ddrmed kombinerats med
tidsgeografin genom att i storre utstrackning beakta perspektiv sa som genus och
livsformer. Manniskan blev pa sa satt mer subjektiv i det geografiska rummet.
Ytterligare utveckling av tidsgeografin har gjorts da man narmade sig damnet
beteendegeografi. Det rumsliga beteendet visade sig vara ndra sammankopplat
med ménniskornas kognitiva forestallningar och ar darmed inte endast beroende
av varden sa som avstand och tid. Dessa mentala kartor utgors dock av en mer
eller mindre selektiv representation av det verkliga geografiska rummet (Ibid:124-
128).

3.4.1.3 Forhallandet mellan avstand och tid

Begreppet avstandsfriktion har aven utvecklats inom tidsgeografin for att fa en
tydligare uppfattning 6ver hur manniskor ror sig i det geografiska rummet.
Avstandet ar avgorande for hur manniskor valjer och kan réra sig. Valet av bostad

13



och arbetsplats paverkas dven av de transportmedel som finns till hands.
Avstandsfriktionen kan darmed ha en hammande inverkan pa interaktionsgraden
till foljd av att valmojligheterna begrénsas (1bid:103-104). Begreppet teknisk
rackvidd forklarar dock att den tekniska utvecklingen medfor att vi i allt hégre
grad kan 6verbygga det relativa avstandet. Detta i form av effektivare transporter
och nya geografiskt oberoende kommunikationsmetoder. Pa sa satt blir det snarare
en fraga om tid istallet for avstand. Tillgangen till jarnvag samt bil har varit
bidragande i denna utveckling och har mojliggjort for en mangd manniskor att
rora sig i ett storre geografiskt rum. Bilen anses sarskilt betydande da denna
innebdr en Okad anpassbarhet till méanniskans individuella behov (Térngvist,
1998:86-87,91). Utifran resonemanget teknisk rackvidd har Lenntorp gjort ett
flertal studier som visar hur tillgangen till transportmedel kan forma och begransa
det geografiska rum som folk befinner sig i. En manniska med tillgang till bil eller
attraktiv och effektiv kollektivtrafik visade sig kunna befinna sig i ett storre
geografiskt rum (Lenntorp, 1973:12-13).

14



4. Tidigare forskning och erfarenheter

4.1 Inledning

Polycentrism som planeringsstrategin ifragasatts sallan. Anledningen till detta tros
vara det positiva utfall som strategin forvantas bidra med. Den bakomliggande
politiska ideologin blir pa sa satt inte lika intressant, trots att den i stor grad
paverkar processen (Vandermotten et al. 2008, s.1216). Féljande avsnitt kommer
dock att forsoka belysa en mer kritisk bild av polycentrism som planeringsstrategi
genom att ge lasaren en inblick i tidigare forskning och erfarenheter i forhallande
till de ytterligare tva teoretiska begreppen tillganglighet och regionforstoring.

4.2 Polycentrismens forutsattningar

4.2.1 Geografiskt och morfologiskt beroende

Ett flertal nationer har tagit efter EU:s propaganda om att polycentrism skulle vara
den bésta typen av utveckling for att uppna balans. De ifragasatts dock huruvida
detta ar legitimt med tanke pa de olika geografiska forutsattningar EU:s
medlemslander star infor. Polycentrism ar inte ett enkelt koncept som kan
kopieras rakt av for att uppna ett visst resultat. Det &r beroende av den geografiska
niva och de urbana processer som finns (Adolphsson et al. 2014:3 &
Vandermotten et al. 2008:1207). Sverige foresprakar som tidigare sagt regional
balans, och for att uppna detta efterstravas regionforstoring. | detta sammanhang
tycks utvecklingen i manga fall ga mot en polycentrisk struktur. Det geografiska
sammanhanget anses dock avgorande for huruvida polycentrism &r den mest
ultimata typen av utveckling. Skane ar ett sadant exempel, en region som ar
relativt tatbefolkad och dar den polycentriska strukturen redan &r synlig, och
polycentrism kan och har darmed anvénts som ett medel for att lattare uppna en
inomregional balans (Johansson et al. 2009:65,75).

Det anses dven finnas ett gap mellan den polycentriska teorin och dess praktik.
Det polycentriska utvecklingen har i dag blivit ett mal i sig, vilket verkar
problematiskt da utvecklingen inte langre av funktionell karaktar utan &r i stor
utstrackning beroende av de morfologiska forhallandena, alltsa hur villiga orterna
I omlandet &r att samverka, specialisera sig och komplettera varandra. Dessa
forhallanden ar en forutsattning for en fungerande polycentrisk struktur och dess
positiva utfall. I vissa fall kan saledes den polycentriska strukturen snarare verka
mer exkluderande och konkurrerande (VVandermotten et al. 2008:1211-1213).

4.2.2 Transportinfrastrukturens betydelse

Det tydliggors att utvecklingen mot regionférstoring har gatt valdigt snabbt i de
flesta Europeiska lander, dock har utvecklingen av kollektivtrafik inte gatt lika

15



snabbt vilket gor att manga arbetsresor idag maste goéras med privatbil. Detta
bidrar till att de som inte matchar det urbana arbetsutbudet eller har
transportmedel att ta sig dit fastnar i lokala och mer lagavionade servicearbeten
(Espon, 2002:22-23). | forhallande till detta resonemang bor det papekas att
Sverige ar indelat i kommuner vilka bestar av saval rurala som urbana omraden i
en utspridd struktur, detta kan forsvara tillampningen av det polycentriska
konceptet ytterligare med tanke pa den stora yta som en kommun kan utgoéra. Det
bidrar sdledes till ett behov av omfattande investeringar for att utveckla en
infrastruktur som tar hansyn till alla geografiska nivaer i den polycentriska
ortstrukturen (Johansson et al. 2009:65).

4.3 Polycentrismen i ett tillvaxtperspektiv

4.3.1 Bebyggelse och néaringsliv

Trots att den polycentriska strukturen och en okad tillganglighet kan skapa ett
okat beroendefdrhallande till mer centrala orter sa anses det ar av fordel eftersom
kommunerna far tillgang till en storre lokal arbetsmarknad. Saledes blir
kommunerna mindre sarbara infor eventuella konjunktursvangar (Johansson et al.
2009:68). For manga landbygdskommuner ar jordbruksnaringen den dominerande
naringslivssektorn. Detta kan innebéara svarigheter till foljd av rationalisering och
darav begransade inkomstkallor. Att starka forhallandet till de urbana staderna
och serva dem med verksamheter anses darmed vara en positiv mojlighet for
manga kommuner (Espon, 2002:22,27).

Utifran ovan resonemang papekas det dock att det finns en risk att de rurala
omradenas attraktivitet paverkas negativt. Fordelarna med de rurala omradena
ségs vara den natur och tystad som kan upplevas dar. Genom en 6kad urban press
kan dessa varden kan ga forlorade, vilket pa ldngre sikt kan verka
tillvaxthammande. De anses darfor viktigt att inte sprida bebyggelsen ytterligare i
de rurala omradena. En lésning sags vara att framst utveckla de stallen dar det
redan finns befintlig infrastruktur och knyta samman dessa med de urbana
omradena i form av en mer effektiv infrastruktur (Ibid:23-25).

4.3.2 Subjektivitet

Genom studier pa den svenska utvecklingen har det konstaterats att det framforallt
ar landsbygdskommuner med pendlingsavstand till ett diversifierat naringsliv i
storstader dom drar nytta av de nya postindustriella flytt- och boendemdnstren.
Dock kvarstar trenden att det mestadels ar barnfamiljer som valjer att stanna eller
flytta till mindre orter medans ungdomar i storre utstrackning véljer att flytta till
de urbana centrarna (Adolphsson et al.2014:35-36). Det har dven tydliggjorts att
trots att dessa mindre orter uppfattas mer attraktiva sa kvartstar viljan att arbeta i
de mer centrala orterna. Vilket kan verka begrénsande for utvecklingen av de
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mindre kommunernas lokala arbetsmarknader. Likasa har det tydliggjorts att méan
och hogutbildade tar del av en storre lokal arbetsmarknad dn vad kvinnor och
mindre valutbildade gor (Johansson et al. 2009:69).

4.3.3 Natverk och specialisering

Genom en studie pa de nordiska nationerna har det tydliggjorts att den
polycentriska utvecklingen snarare &r en foljd av marknadskrafter an faktiska
politiska handlingar, och denna utveckling ar saledes inte mojlig att framtvinga
(Johansson et al. 2009:81). Det har dessutom synliggjorts, pa en italiensk studie,
att Christallers centralortsteori har gatt fran funktions- till aktorsorienterad. Den
som har en formaga att starka sin position i ortshierarkin ar den som lagger ratt
”bud”. Det dr déarfor av stor vikt att man pa ett lokalt plan bedriver aktiva
handlingar. Darmed skapas nya territoriella strukturer snarare till foljd av
samarbete i ndtverk. Det &r ett satt att skapa och bevara ett socialt kapital som kan
bidra till att paskynda den lokala utvecklingen (Governa et al. 2005:279-280). Det
papekas dock pa annat hall att den polycentriska ortstrukturen inte behéver vara
en forutsattning for att mindre kommuner ska uppna tillvaxt. Forskningen visar
snarare att en hog grad av specialisering och innovationsformaga bidrar till att en
mindre kommun uppnar tillvaxt (Vandermotten et al. 2008:1215).
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5. Superbusskonceptet i nordostra Skane

5.1 Region Skane

Region Skane har pa uppdrag av staten ansvar for de skanska regionala
utvecklingsfragorna och att ta fram en gemensam malbild for regionens framtida
utveckling, i form av en regional utvecklingsplan (Region Skane, 2014a:7). De
overgripande malsattningar i den nuvarande regionala utvecklingsplanen som
stracker sig fran 2009 till 2016 ar tillvaxt, barkraft, attraktionskraft och balans.
Dessa sdgs mojliggora ett livskraftigt Skane dar alla delar i regionen har en
mojlighet att utvecklas utifran saval ett socialt, ekologiskt och ekonomiskt
perspektiv (Region Skane, 2009:14).

5.1.1 Regionforstoring

Skane bestar idag av tva lokala arbetsmarknader: Malmo-Lund-Helsingborg och
Kristianstad-Hassleholm men den smaélandska lokala arbetsmarknaden Almhult,
dit Osby tillnor, har aven en betydelse for den skanska regionen. Medans den
sydvastra delen av Skane upplever en alltmer positiv sysselsattningstillvaxt sa
minskar den i den norddstra delen av regionen (Region Skane, 2014a:9). For att
uppna en storre inomregional balans efterstravar Region Skane regionforstoring,
regionfortatning och regionforstarkning, vilket mojliggors genom att stimulera
rorelsen mellan och inom de befintliga lokala arbetsmarknaderna (Region Skane,
2012b:12). Den nastkommande regionala utvecklingsstrategin ar just nu pa
remiss. Den stracker sig fran 2016 till 2030 och har i grunden samma
malsattningar som den regionala utvecklingsplanen. Dock poangteras det nu annu
mer att Skane ska ta vara pa sin flerkarnighet. Denna anses vara unik och kan vara
ett effektivt medel i hopp om att Skdne en dag ska utgoras av en gemensam
funktionell arbetsmarknad. For att nd malet ska tillgangligheten starkas, vilket
sags mojliggora ett oppnare Skane, dar den skanska befolkningen utan nagra som
helst hinder kan bo och verka i hela Skane. Likasa efterstravas en resurseffektiv
och hallbar utveckling samt ett Okat samarbete mellan olika sektorer och
geografiska omraden, vilket anses vara en forutsittning for att uppna det
évergripande malet om inomregional balans (Region Skane, 2014a:3, 23-25).

5.1.2 Den skanska flerkéarnigheten

For att kunna bedriva ett val underbyggt regionalt utvecklingsarbete har Region
Skane tagit fram en mangd kunskapsunderlag i samarbete med en méangd olika
aktorer, inte minst de skanska kommunerna. Detta arbete pabdrjades ar 2005 i
samband med projektet Strukturbild for Skane. Det arbetet som bedrevs ansags
fortsatt viktigt och blev darmed en del av Region Skanes ordinarie verksamhet ar
2011. Syftet med arbetet &r inte bara att ta fram kunskapsunderlag utan att i dialog
med kommunerna fa dem att forsta vikten av det regionala planeringsperspektivet,
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och att de ska applicera detta i den kommunala Oversiktsplaneringen (Region
Skane, 2011b:2).

Region Skane har i samarbete med WSP bland annat gjort studier kring vilka
fysiska strukturer som generar mest tillvixt. Studien baserades pa
framtidsscenarierna bestaende av en flerkarnig, fakarnig, enkarnig och utspridd
ortstruktur. De olika typerna av ortstruktur kunde synliggéras i regionen redan vid
studiens borjan ar 2012 dar koncentrationen till ett fatal stader, framforallt Malmo
och Lund, tydde pa en enkéarnig struktur. Detta samtidigt som ett flertal
landbygdskommuner hade en positiv utvecklig, vilket tydde pa en mer flerkarnig
och utspridd struktur. Regionen liknades darmed av en flerkarnig ortstruktur med
varierande polycentriska forhallande sinsemellan de olika orterna. Fragan var
dock vilken utveckling som generade mest tillvaxt for Skane, och saledes borde
anvandas som strategi for det framtida utvecklingsarbetet. Den flerkdrniga
strukturen visade sig ur ett generellt perspektiv vara den mest fordelaktiga
strukturen. Detta utifran varden sa som tillvaxt, transporteffektivitet,
klimatpaverkan samt social integration (Region Skane, 2012a:3,58). Den
flerkarniga strukturen blev darmed det vinnande konceptet och Region Skane har i
enighet med de skanska kommunerna, det vill sdga kommunférbundet, valt att
arbeta vidare med Den skanska flerkarnigheten som en utgangspunkt i det
framtida utvecklingsarbetet (Region Skane, 2013b:8).

Den flerkarniga strukturen liknas vid en koncentrerad spridning av orter dar
bebyggelse och kollektivtrafik samordnas vilket bidrar till att orterna kan
komplettera varandra. Den flerkarniga strukturen sé&gs i storre utstrackning
mojliggora dubbelriktade pendlingsstrommar till foljd av det varierande utbudet
av ndringsliv och livsmiljoer som erbjuds i de olika orterna. Den flerkarniga
strukturen ségs darmed kunna mojliggéra en mer balanserad regional utveckling
och anses darfor vara den mest effektiva strukturen att arbeta med for att na
regionforstoring (Region Skane, 2012a:3,10,24,36-37).

Region Skane har dessutom identifierat ett antal tillvaxtmotorer och regionala
karnor som sédgs driva den skanska utvecklingen, vilka tydliggors i figur 5.1.
Tillvaxtmotorerna anses vara av sarskild betydelse da de har en hogre
sysselsattningstillvaxt och befolkningstillvéxt &n genomsnittet i Skane, berdknat
fran ar 1999-2009, och ségs saledes bidra till synergieffekter i de dvriga delarna
av regionen. Idag ar Malmo-Lund och Helsingborg tillvéxtmotorer men
Kristianstad-Hassleholm har dven potential att nd dit om de starker sin relation
gentemot varandra och sitt omland. Kristianstad uppnar kriteriet
befolkningstillvaxt medan Hassleholm uppnar kriteriet sysselsattningsgrad. | detta
sammanhang bor det papekas att Kristianstad hade en rentav minskande
sysselsattningstillvaxt pa -5 procent i forhallande till Skanes genomsnitt som var
pa 15 procent. Hassleholms befolkningstillvaxt daremot lag pa 5 procent i
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forhallande till genomsnittet pa 9,6 procent (Region Skane, 2011a:33). Arbete
med att mojliggora en tillvaxtmotor i norddstra Skane pagar och de satsningar
som gjorts pa pagatdg Nordost forvantas bland annat bidra till att stirka
Héssleholm och Kristianstads relation gentemot varandra och dess omland
(Region Skane, 2012b:13). De regionala karnorna bestar av Malmd, Lund,
Helsingborg, Landskrona, Kristianstad, Hassleholm, Trelleborg och Ystad. Alla
dessa uppnar inte kriterierna vad géller sysselsattning samt befolkningstillvaxt
men uppfattas anda ha en betydelsefull roll for omlandet. Kriterierna for att vara
en regional karna ar 6ver 14 000 invanare, en branschbredd pa éver 200 samt en
positiv nettopendling (Region Skane, 2011a:29-33).

Figur 5.1: En illustration av den skanska flerkarnigheten, tillvaxtmotorerna och de regionala
karnorna (Region Skane, 2013b:18)

5.1.3 Forutsattningar for den skanska flerkéarnigheten

Region Skane menar att en forutsattning for den flerkarniga utvecklingen ar att
Skane redan idag &r tatbefolkat med korta avstand som binds samman genom en
relativt god tillganglighet. Dock rader det en viss obalans mellan stad och land
samt de Ostra och véastra delarna av regionen, men genom att stérka
flerkarnigheten och de komplementara polycentriska forhallandena forvantas
denna obalans Gvervinnas (Region Skane, 2011a:2). For att na malet om “Det
flerkarniga Skane”, det vill sdga uppna en livskraftig region och en gemensam
funktionell arbetsmarknad, sa har Region Skane tillsammans med de 33 skanska
kommunerna, det vill siga kommunférbundet, enats om fem strategier som ska
verka ledande i det fortsatta utvecklingsarbetet:

- Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor och utveckla den
flerkarniga ortstrukturen.
- Starka tillgangligheten och binda samman Skane.
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- Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar maranvandning.

- Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljéer som erbjuder hog
livskvalité.

- Starka Skanes relation inom Oresundsregionen, sédra Sverige och sodra
Ostersjon (Region Skane, 2013b:13).

Dessa strategier ar inte pa nagot satt bindande sa forutsattningen for att malet om
Det flerkarniga Skane” ska bli till verklighet anses vara att ovan strategier far
faste i saval det regionala, delregionala och kommunala planeringsarbetet. En
storre enighet och samverkan sinsemellan olika sektorer och aktorer anses
avgorande for huruvida en mer komplementar polycentrisk ortsstruktur kan
uppnas (Region Skane, 2013b:5, 12-13).

5.1.3.1 Genomgang av strategier

Region Skine uttrycker det som: “Fakarnighet ger forutsattningar for en
[lerkiirnighet, och flerkdrnigheten dr en styrka som dr viktig att stirka.”(Region
Skane, 2013b:13) Genom att satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala kéarnor
kan aven det 6vriga omlandet paverkas. Dessa betydelsefulla orter anses drivande
for den Skanska utvecklingen och de bidrar saledes till att skapa synergieffekter i
dvriga delar av regionen, dock framgar det inte vilka typer av effekter detta skulle
vara. | detta sammanhang ségs framforallt relationen mellan de regionala karnorna
och dess omland behodva stérkas, framforallt Kristianstad och Hassleholm. Denna
relation anses sarskilt viktig eftersom den nordvastra delen av Skane &r i behov av
en stark tillvaxtmotor. Det anses emellertid viktigt att bevara den flerkédrniga
strukturen och undvika en alltfor stor koncentration till de stérre orterna liksom en
mer utspridd struktur. For att mojliggora en flerkérnig ortstruktur anses det dock
viktigt att alla orter utvecklar sin egen identitet och verkar kompletterande istéllet
for konkurrerande (Ibid:17-20).

En forutsattning for att uppna ovan strategi sdgs vara att tillgangligheten i
regionen ar god. Detta innebéar att méanniskor ska ha tillgang till vissa funktioner
sa som bostader, service och arbetsplatser inom en rimlig tid, kostnad och
bekvamlighet. De betonar dock att en god tillganglighet snarare handlar om tid an
avstand. FOr att uppna en god tillganglighet kravs det inte bara en effektiv
transportinfrastruktur utan det krévs en god samordning med den 6vriga fysiska
planeringen. Region Skane anser darfor att kollektivtrafiken ska verka
strukturbildande och foresprakar framforallt fortatning och bebyggelse i
kollektivtrafiknara lagen. Vilket enligt Skanetrafiken ar avstand pa 500 meter for
stadsbuss, 1000 meter for regionbuss och 1500 meter for tag. Likasa behdvs en
effektiv lokaltrafik samt utbyggnad av gang- och cykelvégar for att ha hela resan i
atanke. Att forbattra tillgangligheten forvantas bidra till att folk och foretag far
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tillgang till ett storre utbud liksom ett flertal valmojligheter (lbid:11, 25-28 &
2013a:47).

Region Skane anser att det ar viktigt att bevara flerkarnigheten och inte bygga
alltfor utspritt. Detta anses viktigt i saval ett miljé- och tillganglighetsperspektiv.
Genom att vaxa effektivt och balanserat forvantas den Skanska regionen kunna
bevara sin attraktivitet. |1 detta sammanhang foresprakas dven fortatning och
bebyggelse i kollektivtrafiknara lagen. Det finns en dnskan att landsbygden ska
utvecklas utifran sina egna behov och de urbana kvalitéerna ska forsékras genom
en goda transportmdjligheter till storstdderna. Darmed anses det viktigt att tdnka
regionalt perspektiv istallet for kommunalt (Region Skane, 2013b:33-36).

Genom att skapa attraktiva och socialt hallbara miljoer menar Region Skane att
manniskor liksom foretag véljer att etablera sig i orterna. Genom att i den fysiska
planeringen bidra till en blandad bebyggelse och god tillganglighet till saval stad
och land anses detta majligt. Det anses viktigt for att motverka saval fysiska som
mentala barridrer. Att varje ort utvecklar sin egen identitet anses dven viktigt i
detta sammanhang. Det skapar en stor variation som kan tilltala en bredd av
foretag och invanare (Ibid:41-44). Region Skane uttrycker det som: “"Genom att
starka attraktionskraften i varje plats okar det regionala mervardet. Ett starkt
regionalt mervdrde gynnar i sint tur alla Skanes delar. ”(Ibid:44).

Region Skéane papekar aven vikten av att tanka utanfor de regionala granserna.
Dagligen sker det interaktion med andra delar av Sverige och vérlden. Sarskilt
viktiga ar relationerna till Kopenhamn och Almhult. Det ar viktigt att starka dessa
relationer da de anses vardefulla for Skanes utveckling. En dkad samverkan och
interaktion med andra delar bor darmed efterstravas inom fragor som beror saval
infrastruktur, naringsliv och utbildning (Ibid:49-52).

5.1.4 Flerkarnighetens betydelse

Malet om “Det flerkérniga Skane” och de strategier som utarbetats for att leda
utvecklingen dit ségs spegla bade de utmaningar och majligheter den skanska
regionen star infor (Ibid:5). Nedan presenteras de majligheter och utmaningar som
Region Skane tydliggér med den skanska flerkarnigheten i dagslaget. Saledes kan
lasaren fa en uppfattning om vilken betydelse Region Skane anser att den skanska
flerkarnigheten, de polycentriska forhallandena och en god regional tillganglighet
har for perifera landbygdskommuner.

5.1.4.1 Mojligheter
Transportinfrastruktur och lokal arbetsmarknad

Den skanska historien visar att jarnvagsutbyggnaden har varit betydande for den
flerkarniga ortsutveckling som skett. Jarnvagen verkade strukturbildande och
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bidrog bade till att starka befintliga och utveckla nya tatorter. Bilen har dock
kommit att ersatta en stor del av de nedlagda jarnvagssparen (Region Skane,
2011a:15-16) men trots det visar utvecklingen pa att manniskor ar villiga att resa
allt langre avstand for att arbeta. Livskvalitén prioriteras allt hogre och manniskor
valjer darmed att ta del av en allt stérre funktionell arbetsmarknad. Dock verkar
fortfarande en svag kollektivtrafik i manga aspekter hammande, men genom att
utveckla denna sags det finnas en potential att starka den skanska flerkarnigheten
ytterligare vilket ger en forutsattning for alla delar av regionen att utvecklas
(Region Skane, 2013b:8-11). Detta forvantas dven ge positiva effekter pa dagens
sysselsattningsgrad med tanke pa att en forbattrad tillganglighet forvantas leda till
regionforstoring, regionfortatning respektive regionforstarkning (lbid:11, 25-28).

Oppet Skéne

Den skanska befolkningsprognosen visar att den dverhettade bostadsmarknaden i
storstaderna i samband med forbattrade pendlingsmojligheter kommer leda till att
folk i allt mindre utstrackning véljer att boséatta sig i storstaderna (Region Skane,
2011a:16-17). Satsningarna pa den skanska flerkarnigheten sags darmed bidra till
att foretag och manniskor inte behdver lamna regionen helt och hallet utifall de
vill finna en mer prisvard industrimark, lokal eller bostad. Den goda
transportinfrastrukturen sdgs mojliggéra for dem att bo och verka i mindre
dverhettade omraden samtidigt som de kan ta del av storstadernas utbud (Region
Skane, 2012a:24). Flerkarnigheten forvantas aven bidra till att de enskilda
kommunerna blir mindre sarbara infor eventuella konjunktursvangningar. Genom
tillgang till en storre funktionell arbetsmarknad &r branschbredden stérre och
likasa &r utbudet av arbetstillfallen mer omfattande (Region Skane, 2011a:39).

Komplementara férhallanden

Genom att utveckla och stiarka det komplementdra polycentriska forhallandet
mellan de skanska orterna sa pastar Region Skane att alla orter en chans att
utvecklas. Den komplementara polycentriska ortstrukturen uppnas genom att
vardera kommun utvecklar sin specifika identitet och attraktivitet. Det lokala
arbetsmarknadsutbudet bor saledes spegla ortens identitet i form av specialisering
inom betydelsefulla lokala naringslivsomraden. Detta ségs bidra till en attraktiv
och mangsidigt funktionell region som kan locka alla typer av manniskor och
foretag (1bid:37-42). Genom ett starkt band till tillvaxtmotorerna anses de mindre
orterna dock ha en storre chans att utvecklas. Tillvaxtmotorerna har en férmaga
att skapa synergieffekter, dock fortydligas det inte vilken typ av effekter detta
skulle vara. Dessa forvantas emellertid medfora att andra delar av den skanska
regionen kan utvecklas och darfor anses det viktigt fér mindre orter att utveckla
goda relationer till tillvixtmotorerna. Forhallandet starks genom en effektiv
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transportinfrastruktur samt genom att de mindre kommunerna kan erbjuda goda
boendemiljéer, utbildning och ett anpassat serviceutbud (Region Skane, 2012a:9).

5.1.4.2 Utmaningar
Tillgénglighet

De utmaningar Region Skane anser sig sta infor ar att forbattra den skanska
tillgangligheten som pa ett effektivt satt ska binda samman de olika delarna av
Skane. Idag ar framforallt den syddstra och norra delen av Skane vara svagt
lankade till den Ovriga delen av regionen samtidigt som den befintliga
bebyggelse- och infrastrukturen verkar strukturerande vilket anses begransa den
framtida utvecklingen (Ibid:35,38). Den nordostra delen av Skane bestar dessutom
av storre kommuner vilket sags paverka tillgangligheten negativt och saledes
verkar begransa pendlingsstrommarna (Region Skane, 2011a:44). For att uppna
regionforstoring och integrera de lokala arbetsmarknaderna ségs det dock inte
bara vara pendlingen som maste 6ka. Den planering som bedrivs maste aven bidra
till att bostader, service och arbetsplatser i storre utstrackning samordnas for att pa
ett genomtankt satt beméta de infrastruktursatsningar som gors. Kollektivtrafiken
maste darmed verka véagledande i den planering som sker vilket anses vara en stor
utmaning. Det kréver en storre enighet i det regionala planeringsarbetet och en
battre samverkan mellan de skanska kommunerna (Region Skane, 2011b:8-9).
Mats Persson, ordférande i kollektivtrafiknamnden, betonar ocksa vikten av att en
de skanska kommunerna maste enas i de regionala infrastrukturfragorna, de blir
starkare om de bedriver en gemensam lobbyverksammet gentemot staten vilket
saledes med storre sékerhet leder till en statlig medfinansiering. Dessutom séger
han att utvecklingen av kollektivtrafik moter motstand i ett miljoperspektiv.
Sparbunden trafik & darmed en fordelaktig satsning ur ett miljéperspektiv, som
lar prioriteras fran manga hall med tanke pa de héga miljoavgifter och stigande
bensinpriser som vi lar métas av i framtiden vid anvandandet av andra icke lika
miljovanliga fardmedel (Ibid:25).

Region Skane ger uttryck for vikten av att arbeta med flerkarnighet pa ett flertal
geografiska nivaer, saval lokalt som delregionalt. De papekar dock att det finns en
fara att en flerkarnighet pa en kommunal niva leder till en alltfor utspridd struktur.
Detta bidrar inte bara till att bilberoendet stdrks utan att de mindre byarnas
centrum utarmas i form av service och handel. Detta till foljd av att de boende
istallet valjer att ta bilen till nagon storre ort (1bid:69,54).

Subjektivitet

Region Skane papekar att kvinnor i huvudsak reser mer med kollektivtrafik an
man. Kvinnornas resor bestar dock mestadels av inkops- och fritidsresor medan
méannens resor framst utgdrs av tjanste- och arbetsresor. Dessutom reser ménnen
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under langre avstand an kvinnorna och de tar saledes del av en storre lokal
arbetsmarknad (Region Skane, 2012¢:52).

Komplementara férhallanden

En utmaning Region Skane sager sig sta infor ar att de Skanska kommunerna
maste utveckla mer kompletterande forhallanden och inte konkurera om utbudet
av arbetstillfallen. Konkurrensen bor snarare baseras pa befolkningstillvaxt. Detta
anses viktigt for att kunna bevara den flerkarniga strukturen. Annars ar det latt att
utvecklingen drar at en mer utspridd eller enkarnig struktur (Region Skane,
2011a:2). Dessa typer av utveckling anses innebara svarigheter i stravan efter
inomregional balans (Region Skane, 2012b:14). Att uppna ovan anses dock inte
vara nagon sjalvklarhet, utan det sags krava en del samarbete mellan en méngd
olika aktorer, inom savél naringslivet som kommunala organisationer (Region
Skane, 2013b:12-13). Kommunerna maste framforallt lyssna till de
marknadskrafter som finns, det anses inte mojligt att framtvinga specifika
visioner. Det anses istéllet vara av fordel att stdrka de ambitioner som finns hos de
befintliga foretagen. Saledes kan ett gynnsamt foretagsklimat och orternas
specifika ekonomiska identitet utvecklas pa ett mer hallbart satt (Region Skane,
2012b:26-27).

Enighet

Trots att Region Skane och de enskilda kommunerna enats om strategierna for
”Det flerkarniga Skane ” visade det sig dock under rundabordsamtalen fortfarande
finnas en viss osakerhet bland de skanska kommunerna huruvida flerkarnighet ar
den basta strategin. Detta sarkilt i landbygdskommuners perspektiv dar en god
tillganglighet verkade svart att uppnd, vilket anses vara en forutsattning for att ta
del av flerkarnighetens positiva utfall (Region Skane, 2014b). Region Skane &r
medvetna om att de skanska kommunerna inte ar eniga i alla fragor, vilket saledes
kan driva regionens utveckling mot ett annat hall &n det som 6nskas. De arbetar
darmed aktivt i dialog med kommunerna for att skapa fortroende och uppna en
storre enighet om regionens utveckling. Denna enighet sags vara avgorande for att
malet om ”Det flerkarniga Skane " kan uppnas (Region Skane, 2013b:5-6).
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5.2 Ostra Goinge kommun
5.2.1 Bakgrund
Geografi och demografi

Ostra Goinge kommun ligger i den nordéstra delen av Skane. De marknadsfor sig
som “Skanes grona hjarta” med narhet till saval de smalandska skogarna som de
mer expansiva delarna av sydvastra Skane. Kommunen &r av typisk
landsbygdskaraktar och sags ha utvecklats till f6ljd av de jarnvagsforbindelser
som tidigare kopplade samman dem med den 6vriga delen av regionen. Dessa
medforde att ett flertal industrier och manniskor valde att etablera sig i
kommunen (Ostra Géinge kommun 2012a:9-10, 13).

Kommunen bestar idag av de storre tatorterna Knislinge och Broby med ca 3000
invanare vardera, Glimakra med ca 1400 personer, Sibbhult med ca 1300 invanare
och Hanaskog med ca 1200 invanare. Tatorterna Immeln, Hjarsés och Ostand har
en befolkning pa lite 6ver 200 medans de resterande orterna har en befolkning
under 200. Totalt satt s& bor dar omkring 13 700 personer i Ostra Goinge
kommun. Kommunen saknar en tydligt dominerande centralort, dock har Broby
utsetts till kommunens administrativa huvudort (Se figur 5.2) (Ibid:19).
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Figur 5.2: Karta 6ver 6stra Géinge kommun.  Figur 5.3: Karta 6ver Ostra Géinge kommun,
tatorter och (Lindqvist, 2014b) dess tatorter och omland. (Lindqvist, 2014a)
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Kommunen har under en lingre tid haft en negativ befolkningsutveckling. Ar
2010 vande dock trenden nagot da befolkningen steg fran 13 526 till 13 590.
Utflyttningen har till mestadels bestatt av ungdomar och pensionarer medans
barnfamiljer i hogre grad valt att flytta in till kommunen. Detta anses vara en foljd
av att andra orter anses mer attraktiva liksom att utbudet av kollektivtrafik mellan
Ostra Goinge och 6vriga kommuner ar begransat (Ibid:10,12). Likasa sigs Ostra
Goinge kommun vara medvetna om att bostadsmarknaden &ar alldeles for
homogen, och bestar till 70 procent av egnahem och smahus. Fler lagenheter sags
behdvas for att bemota den efterfraga och det behov som finns hos &ldre och
ungdomar. Kommunens storsta mal &r att vanda den negativa befolkningstrenden
ytterligare och uppna en mer balanserad befolkningstillvaxt, vilket tydliggors i
kommunens huvudsakliga vision om 15 000 Stolta Géingar” (Ibid:9,22).

Naringsliv

Kommunens framsta basnaringar bestar av tillverkningsindustri, jordbruk- och
skogsbruk. Totalt satt finns det ca 5000 arbetstillfallen i Ostra Géinge kommun
varav 40 procent inom tillverkningsindustrin. Alla dessa ar néringar som sakta
men sékert minskar i sysselsattningsgrad till foljd av den rationalisering och
tekniska utveckling som sker. Detta ar ett problem som Ostra Goinge kommun &r
medvetna om och den hdga koncentrationen inom dessa omraden sags utgora en
sarbarhet infor eventuella konjunktursvangningar och nedlaggningar. Men de
anser &ven att den hoga koncentrationen utgor en styrka som mojliggor for dem
att bygga vidare pa den kompetens som finns. Ett exempel pa detta &r etableringen
av Fare industricenter i Sibbhult som utvecklar och samlar de industriella foretag
och den kompetens som finns i kommunen. Stenindustrin &r en annan néring som
ar relativt unik for Ostra Goinge kommun, och som saledes mojliggjort for
kommunen att satsa ytterligare pd utbildning samt besoksnaring inom detta
omrade (Ibid:11,33-35). Just nu haller kommunen dessutom pa att ta fram ett
forslag till naringslivsstrategi, med en starkare anknytning till kommunens
varumarke som “Skdnes Grona Hjdrta”, som beréknas bli klar i juni ar 2014
(Ostra Goinge kommun, 2014:1).

Lokal arbetsmarknad

Ostra Goinge ar en del av Kristianstad och Hassleholms lokala arbetsmarknad.
Arbetspendlingen till Ovriga delar av Skane ar darmed omfattande, och
berdknades besta av hela 2815 personer ar 2010. Kristianstad var den storsta
utpendlingsorten med ca 1300 personer per dag vilket var uppemot 30 procent av
den totala andelen arbetsresor. Darefter foljde Hassleholm, Osby, Almhult och
Malmé med 460, 330, 130 respektive 83 antal arbetspendlare per dag.
Inpendlingen i kommunen lag pa 1300 personer och nettopendlingen var darmed
negativ med ett antal pa -1430 personer. Nettopendlingen till Sibbhult och
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Glimakra var dock positiv. Vilket sdgs vara ett resultat av deras arbetsutbud
genom  Fareindustricenter,  Stenforadlingsforetag, HAKI och  Goinge
utbildningscenter respektive handel-, logistik- och tillverkningsféretag. 47 procent
av arbetsresorna skedde dock sinsemellan kommunens egna tatorter (Ostra
Goinge kommun, 2012b:3,8 & 2012a:74,80). Prognosen visar en fortsatt 6kning i
den regionala arbetspendlingen i takt med att Skane gar mot en gemensam
funktionell arbetsmarknad. Sammantaget ségs detta stélla stora krav pa saval den
lokala som regionala tillgangligheten i kommunen (Ostra Goinge kommun,
2012a:11).

5.2.2 Ostra Goinges utveckling
Flerkarnighet

Ostra Goinge kommun hyllar Region Skéanes arbete med Strukturbild for Skéane
och framforallt arbetet med “Det flerkarniga Skane” i sin Gversiktsplan. De har
dessutom valt att applicera konceptet med flerkarnighet pa en kommunal niva och
betonar darmed att alla befintliga orter ska bevaras och utvecklas. En forutsattning
for detta sags vara en god kommunikation sinsemellan tatorterna. Detta anses
sarkilt viktigt pa grund av det begransade befolkningsunderlaget i ett flertal orter
som innebdr att utbudet av kommunal service maste samordnas (Ibid:13,19).

Relationer

Ostra Goinge kommun ser sig sjalva i ett storre geografiskt sammanhang dar saval
Skane, Oresund, Blekinge och Sméland innefattas (Ibid:13). De &r dessutom
delaktiga i natverket Skane Nordost, ett samarbete mellan de sex kommunerna
Bromélla, Hassleholm, Horby, Kristianstad, Osby och Ostra Goinge. Tillsammans
diskuterar och driver de en mangd olika fragor i ett stérre delregionalt perspektiv.
Déribland ~ fragor  kring infrastruktur, varav pagatdg nordost och
superbussprojektet dr nagra (Skaneordost, 2014). Detta samarbete anses vara
betydelsefullt da flertalet av dessa kommuner star infor samma utmaningar, saval
en negativ befolkningstillvaxt och sysselsattningstillvaxt som ett allfor homogent
naringsliv (Aberg, 2014). Ostra Goinge kommun och Aberg betonar framférallt
vikten av att starka relationen till Almhult, Hassleholm och Kristianstad (Se figur
5.3). De tva sistnamnda anses vara viktiga karnor i nordvastra Skane och innehar
en viss kraft i form av befolkning samt arbetstillfallen. Likasa anses Almhults
lokala arbetsmarknad ha en potential att utvecklas ytterligare till foljd av
etableringen av  IKEA. Déarmed arbetar kommunen aktivt med
transportinfrastrukturfragor for att mojliggora for invanarna att ta del av en storre
och mer diversifierad arbetsmarknad (Ostra Goinge kommun, 2012a:12,13 &
Aberg, 2014).
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5.2.3 Dagens kollektivtrafik

Den kollektivtrafik som erbjuds i kommunen idag vilket ar tydliggors i figur 5 ar

foljande (Trivector Traffic, 2010:17):

- 541: Lonsboda-Sibbhult-Broby. Restid: 28 minuter.

- 542: Glimakra-Broby-Knislinge-Hassleholm. 1 Hassleholm finns det
anslutning till 6resundstagen till Malmé/Lund. Restid: 50 minuter.

- 544: Glimdkra-sibbhult-Kristianstad. Restid: 55 minuter.

- 545: Broby-Knislinge-Hanaskog-Bjarlov-Kristianstad. |1 Broby finns det
mdjlighet till anslutning till Sibbhult och Glimakra. Restid: 40 minuter.

- Skéneexpressen 7:  Almult-Osby-Broby-Knislinge-Hanaskog-Bjarl6v-

Kristianstad. Restid: 75 minuter.

oLﬁnsboda

Glimakra

o
BrobyQ) Osionuit

KnisiingeQ)

Hanaskog

Rinkaby

d‘\nus

Yngsjo

Furuboda

Figur 5.4: Dagens kollektivtrafiksutbud i Ostra Goinge kommun. De lila linjerna &r de
jarnvagsstraken som trafikeras av pagatag. De gula linjerna ar dagens busslinjer (Trivector Traffic,

2010:17).

Ovan lokaltrafik kompletteras med nartrafik i de omraden som har mer &n tva
kilometer fran narmsta hallplats. Detta med ett utbud pa en dubbeltur per dag.
Utéver ovan erbjuds ocksa skolskjuts vilket kommunen sjdlva finansierar
(Trivector Traffic, 2011:5,8). Den linje som &r starkast & 545 med ca 2000
personer per dag. Darefter kommer 542 och Skaneexpressen 7 med ca 400-500
personer per dag. Resorna med 544 utgoérs endast av ca 150 personer per dag, och
bestar mestadels av skolresor. Den enda linje som &r takfast ar 545, vilket
forsvarar eventuella bytesresor i de Gvriga linjerna (Trivector Traffic, 2010:18).
En 6kning i andelen kollektivresor har bland annat tydliggjorts nar turtétheten till
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Kristianstad dkade samt nir bussen anslét till tdg i Hassleholm (Ostra Goinge
kommun, 2012a:27).

5.2.3.1 Tillganglighet

Den lokala tillgangligheten i Ostra Goinge anses idag begransad till foljd av en
dalig vagstandard, vilket ger utslag i de nagot lagre hastigheterna i kommunen.
Likasa anses kollektivtrafiken begransande till foljd av ett Iagt turutbud och en lag
takfasthet vilket anses forsvara eventuella bytesresor. Tillgangen till hallplatser
anses dock god. De flesta av Ostra Goinges invénare kan ta sig till Kristianstad
respektive Hassleholm inom 30-40 minuter med bil, det &r emellertid en utmaning
for kollektivtrafiken att uppna detta och det anses darmed inte tillrackligt
attraktivt att resa kollektivt. Dagens persontrafik utgors saledes mestadels av
bilresor (Ibid:12-14,27).

Ostra Goinges regionala tillganglighet, beraknat pa restider och utbud med buss,
anses i dagslaget vara dalig och Gverstiger gransvardet pa max tva timmar. Likasa
anses den delregionala tillgangligheten, dar Kristianstad utgor karnan, vara dalig
da det Gverstiger gransvardet pa 40 minuter. Broby anses vara ett gransfall men
Knislinge daremot anses ha en bra delregional tillganglighet (Trivector Traffic,
2010:20).

5.3 Superbusskonceptet
5.3.1 Strukturbildande

Ostra Goinge ger i sin dversiktsplan samt genom kommunalradet Aberg uttryck
for att den snabba utvecklingen i vastra Skadne ar en foljd av de
infrastruktursatsningar som gjorts. Jarnvagen sags ha varit sarskilt betydelsefull
och verkat strukturbildande. Nu bor 6gonen riktas mot de norra delarna av
regionen for att uppna det regionala malet om inomregional balans (Ostra Goinge
kommun, 2012a:33 & Aberg, 2014). En forbattrad kommunikation ségs dock inte
bara vara viktigt for Ostra Goinges utveckling, utan mojliggor for hela regionen
att utvecklas. Kommunens kollektivresor ar idag alldeles for tidskrdvande vilket
sags hamma stravan efter att Skane en dag ska besta av en gemensam funktionell
arbetsmarknad (Ostra Goinge kommun, 2012a:12). Pégatag nordost som 6ppnade
upp for maéjligheten for mindre kommuner att ta del av taget anses var en bra start
pa utvecklingen av att koppla samman den norddstra delen av Skane med den
ovriga regionen (Aberg, 2014). | Ostra Goinge &r jarnvag dock inget rimligt
alternativ. Trots att det finns tillgang till tidigare anvanda jarnvagsralser sa ar
befolkningsunderlaget alltfor lagt och kostnaderna skulle bli alldeles for
omfattande (Trivector Traffic, 2010:18-19). Darmed har Skanetrafiken,
Kristianstad kommun och Ostra Goinge kommun tillsammans med konsultbolaget
Trivector Traffic AB studerat mojligheterna kring ett regionalt superbusskoncept i
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nordostra Skane, som forvantas ge ungefar samma effekter som jarnvagen.
Superbussen &r inget nytt koncept, det har tidigare tillampats i urbana och
suburbana miljéer. Det som sdgs vara unikt i just detta sammanhang &r relationen
mellan stad och land (Ibid:1,4).

5.3.2 Superbussens funktion

Genom att studera jarnvdgens fordelar och attraktiva funktioner har
superbusskonceptet utvecklats. Man har i den utstrdckningen som det ar mojligt
forsokt fora Over jarnvdgens positiva egenskaper till ett bussystem.
Superbusskonceptet sdgs i huvudsak bygga pa tanken “Téink tdg, kér buss”
(Ibid:3). De egenskaper som anses mojliga att fora dver i bussystemet ar snabbhet
och effektivitet, bekvamlighet och trygghet, langsiktighet och stabilitet, integrerat
system och image.

Egenskapen av snabbhet och effektivitet innebdr att bussen i stdrsta mojliga
utstrackning maste ha tillgang till ett eget vagsystem, fa full prioritet samt endast
gora ett fatal stopp. Pa sa satt kan den halla en hogre medelhastighet och fa ner
restiderna. Darmed blir valet av stationer av sarskild betydelse och en central
lokalisering bor efterstravas. Detta med tanke pa den samordning av arbetsplatser,
service och bostdder som en central lokalisering utgdr. Superbussens
bekvamlighet ska mojliggora for resendren att kombinera resan med nytta. Likasa
maste bussarna ha en hog kapacitet och hog takfast turtathet for att sakerstélla en
god stabilitet och trygghet. Egenskapen av ett val integrerat system bygger pa
betydelsen av att hela reskedjan ska finnas i atanke. Superbussen ska saledes vara
val kopplad till annan lokal- liksom regionaltransportinfrastruktur. Eftersom
superbussen ska verka strukturbildande &r det langsiktiga perspektivet en
betydelsefull egenskap. De som bor och arbetar i och utanfér kommunen ska vara
garanterade att den goda tillgangligheten bevaras. Superbussarnas image é&r
dessutom viktig att starka, detta i form av en god marknadsforing som bidrar till
en Okad attraktivitet och kdnnedom om konceptet (Ibid:3-4,8-12).

Investeringsbehov

Superbussinvesteringar & omfattande och lar behtvas sprida ut 6ver en langre tid.
Superbusskonceptet ar dock inte sjalvklart utan kan anpassas efter dess omgivning
och de investeringsmajligheter som finns, men ambitionsnivan har en formaga att
paverka superbussens positiva utfall. Det anses darmed viktigt med en hog
ambitionsniva, och for att bemota de hoga investeringskostnaderna kan det vara
en bra idé att gora utbyggnaden i etapper for att i slutandan uppna ett vl
fungerande och effektivt strak. Darmed blir det viktigt att inte forhasta sig och
presentera idén alldeles for snabbt sa att konceptet riskeras att urholkas (Ibid:47-
48, 50).
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5.3.3 Superbusstraken och den kompletterande lokala kollektivtrafiken
5.3.3.1 Superbusstraken

Straken mellan Ahus-Kristianstad-Broby respektive Knislinge-Hassleholm anses
vara regionalt betydelsefulla pendlingsstrdk och innefattas darmed i
Skanetrafikens busstrategi. Dessa strak har darmed en potential att starkas
ytterligare genom atgarder i den befintliga infrastrukturen (Skanetrafiken,
2006:vi). Saledes planeras de befintliga regionbusslinjerna 541, 542, 545, 551
samt Skaneexpressen 7 ersattas med tva superbusslinjer (se figur 6): (Trivector
Traffic, 2010:19-20)

- Linje A: Ahus-Osby. Linjen férvéntas ta 37 minuter.
- Linje B: Ostra Goinge-Hassleholm. Linjen forvantas ta 40 minuter.

Figur 5.5: Tankta superbusslinjer i norddstra Skane. Line A i rott och Linje B i gront. De lila
linjerna ar de jarnvégsstraken som trafikeras av pagatdg och de gula linjerna ar de bussar som inte
ersétts av de tankta superbusslinjerna (Trivector Traffic, 2010:21).

Vilka stationer som ska innefattas &r &nnu inte bestdmt. Ambitionen &r att
Sibbhult och Glimakra ocksa ska innefattas utéver de storre tatorterna Broby och
Knislinge. En idé ar darmed att forlanga linje A till Glimakra och Osby samt Linje
B till Sibbhult och Lonnsboda samt Yngsjo och Furuboda. Pa sa satt blir det ett
farre antal linjer och en storre mojlighet for direkta resor. Dock papekas det att
utbudet inte bor vara detsamma 6ver hela strackan, dessa forlangningar kan
saledes ha ett lagre turutbud (Ibid:20). En vidare koppling med linje A till
Almhult &r ocksd onskvard och anses behovlig for att undvika kréngliga
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bytesresor i Osby (Ostra Goinge kommun, 2012b:12). | férhallande till den
kollektivtrafik som erbjuds idag kommer antalet hallplatser i superbusstraken ga
fran 65 till 25. Trots detta pastas den procentuella tackningen, alltsa folk som nas
inom en kilometer, endast minska med 10 procent. Detta ar alltsd 5 500 stycken
manniskor, varav 1000 bor i Viby och saledes har tillgang till Kristianstads lokala
stadsbussnat. Detta anses darmed inte berdra en alltfor stor del med tanke pa att
90 procent, det vill sdga 51 000 ménniskor gynnas (Trivector Traffic, 2010:46).
Dock framkommer det inte i vilken utstrackning enbart Ostra Goinges invanare
tacks.

Restidseffekter

Linje B forlorar hela 9 minuter genom att innefatta Knislinge i straket. Detta anses
dock betydelsefullt for att inte tappa allt for manga resenarer. Totalt satt kommer
tillampningen av superbuss spara in 6 minuter i linje A mellan Broby och
Kristianstad och 3 minuter i linje B mellan Hassleholm och Broby. Resorna
kommer saledes ta 40 respektive 37 minuter. Om linje B skulle innefatta
Glimakra, Sibbhult, Lénsboda och Furuboda berdknas resetiden dock bli den
samma som idag. Dessutom beraknas 14 minuter tillkomma pa strackan mellan
Glimékra och Osby (Ibid:21-22,45).

Infrastrukturplanering

Trafikverket har redan planerat modernisering av vig 19, vagen som stracker sig
mellan Broby och Kristianstad. Detta ska bli en 2+1 vdg men en ny vastlig
strackning av vagen ska ocksa goras av vissa delar vilket innebér att den éldre
vagen kan anvandas for superbussen. Detta kan saledes bidra till att
investeringsbehovet blir mindre omfattande. 2+1 végen anses dock utgora ett
hinder for superbussens palitlighet, och sarskilda framkomlighetsatgarder lar
darmed behdvas. Forslag pa lampliga atgarder har studerats och i vissa fall kravs
det en del strre atgarder i den befintliga infrastrukturen (Ibid:5, kap 4). Utifran
den planering som har gjorts ser ambitionsnivan ut enligt figur 7.
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Figur 5.6: Det tankta superbusstrakens ambitionsniva (Trivector Traffic, 2010:27).
Investeringskostnader

For att fa en inblick i kostnaden for en superbussinvestering s& har vissa
kostnadsberékningar gjorts. Strackan mellan Ahus och Broby berédknas ligga pa
0,5 miljarder kronor. Denna kostad siags dock behdva ses i forhallande till
jarnvagsinvesteringar och utgor saledes endast 10-15 procent av den kostnaden.
Det bor dock papekas att superbussen dven kraver en mangd andra kringliggande
investeringar i form av anpassade stationer och biljettautomater med mera
(Ibid:47-48). Den arliga kostnaden for att driva de tva ovan linjerna beréknas
ligga pa ungefar samma kostnader i dag till foljd av ett liknande utbud, detta trots
forbattrade restider och kvalité (Trivector Traffic, 2011:21).

5.3.3.2 Den kompletterande lokala kollektivtrafiken

Tillampningen av superbuss kommer att medféra andringar i den lokala
kollektivtrafiken. Detta med tanke pa att superbussens tidseffektiva karaktar inte
gor det mojligt att forsorja alla kommunens orter med denna. Det anses darmed
vara av stor vikt att lokaltrafiken utvecklas parallellt for att koppla samman de
ovriga orterna till superbussen. Detta anses vara en utmaning for Ostra Goinge
kommun och de har darmed i samarbete med Region Skane och konsultbolaget
Trivector Traffic AB genomfort en studie om eventuell matartrafik till
superbussarna. Detta i forhallande till de kostnader som skulle kvarsta efter att
superbussarnas driftskostnader téckts och dérav anses studiens resultat rimligt
(Ibid:1,21).
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Rekommenderad lokaltrafik

Utifran faktorerna utbud, restid, tackning och omlopp sa har Region Skane
kommit fram till en lokaltrafik som ar att rekommendera. Rekommendationen
bestdr av utbudet av tva korta anslutningslinjer mellan Ostand och Broby samt
Immeln och Knislinge. Dessa skulle saledes bestd av timmestrafik respektive
varannantimmestrafik med vissa kompletteringar i rusningstid. Det skulle ocksa
vara mojligt att samordna dessa tva strak till ett, vilket skulle leda till mgjligheten
att resa bytesfritt mellan de tva huvudorterna Broby och Knislinge. Vid en
oférandrad ekonomi skulle det dock bidra till ett mindre utbud bestaende av 10
dubbelturer per vardag liksom en samre tillganglighet till Kristianstad for ett
flertal orter i kommunen. Rekommendationerna técker 88 eller 89 procent av
befolkningen i kommunen, det vill sdga de som bor inom tva kilometer till
narmsta hallplats, beroende pa om straket ar ihopkopplat till ett eller inte. Detta
innebar att ca 1342 manniskor inte innefattas. Parallellt till ovan linjer foresprakas
darmed att linjen mellan Glimakra och Sibbhult ska bevaras med ett utbud pa 5
dubbelturer per vardag. Bossebacken ar den enda stérre ort, med mer an 100
personer tva kilometer fran narmsta hallplats, som inte innefattas i denna
lokaltrafik. Dessa ska darmed erbjudas nértrafik upp till 7 dubbelturer per dag.
Resterande uteblivna trafikforsorjda omraden bli erbjudna néartrafik i samma
omfattning som idag, alltsa en dubbeltur per dag. Genom en ytterligare
samordning med skolskjutsningen anses turutbudet dven kunna 6ka nagot. Denna
samordning stoter dock pa problem kring de regler som berdr skolskjutsar
(Ibid:25-27,30-33).

5.3.3.3 Tillganglighetsperspektiv
Regional tillganglighet

Aberg (2014) papekar att superbussen i huvudsak &r en regional tanke. Den har
frémst som syfte att starka kommunens relation till de 6vriga delarna av regionen.
Superbusstationerna sags vara belagna i de orter dar efterfragan pa en effektiv
regional kollektivtrafik ar storst, alltsa dar det finns en hog andel befolkning samt
arbetstillfallen. Den regionala tillgangligheten anses darmed starkas for en relativt
stor andel av Ostra Goinges invanare och foretag och det minskande antalet
stationer superbusstraket medfor anses darmed inte vara nagot storre problem.
Region Skane menar, utifrdn sina berakningar av restidseffekter, att dessa
satsningar ska starka saval den regionala och delregionala tillgangligheten. Broby
och Glimakra forvantas bland annat paverkas positivt, detta genom en positiv
restidseffekt pa ett fatal minuter (Trivector Traffic, 2010:45). Under Region
Skanes planeringssamverkans dag i Skane sydost uttrycktes det av ett fatal
kommuner att de var tveksamma till huruvida tidsvinsten med superkonceptet var
tillracklig (Region Skéne, 2014c). Detta var dven nagot som Aberg (2014) stallde
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sig tveksam till men han konstaterade dock att ytterligare tidsminskning skulle
innebéra att andra varden skulle ga férlorade. Dessa var bland annat de centrala
hallplatserna och utifran dess betydelse har ett 6vervagande gjorts vilket har lett
till dagens tidssituation. Carvonen (2014) papekade emellertid att det inte enbart
handlar om tidsvinst, andra varden sa som stabilitet, bekvamlighet och nyttan av
resan ar minst lika betydelsefulla. Saledes ansag han att resenarernas upplevelse
av resan borde vara i storre fokus vid beddmningen av tillganglighet.

Lokal tillganglighet

Aberg (2014) var noga med att poangtera att superbusstraken dven kommer att
vara till fordel pa en lokal niva. De véagar som utvecklas kommer att kunna
anvandas av saval superbussar som de lokala bussarna, vilket medfor en béttre
framkomlighet savél regionalt som lokalt till foljd av en battre végstandard,
framkomlighet och hogre medelhastigheter. | dversiktsplanen sdgs utmaningen att
koppla samman den lokala kollektivtrafiken med superbussystemet framforallt
beror pa kommunens vision om en flerkarnig ortstruktur, vilket kraver mer
insatser i den lokala trafiken (Ostra Goinge kommun, 2012a:13,19). Aberg (2014)
menar dock att det kravs nagon form av samordning liksom en om- eller
bortprioritering i den lokala kollektivtrafiken for att bemdta de forhallandevis dyra
superbussinvesteringarna. Detta i form av indragningar och en minskad turtathet.
De omraden lokaltrafiken inte kommer kunna forsorja forvantas samordningen av
bebyggelse mojligtvis kunna leda till samakning. Ytterligare l6sningar sags vara
att mojliggora pendlarparkeringar, bilpooler och forbattrade gang- och cykelvéagar
(Ostra Goinge kommun, 2012a:30, 139). Region Skane, Trafikverket och
Lansstyrelsen forhaller sig dock kritiska till Ostra Goinges vision om en lokal
flerkérnighet. De menar att utvecklingen istéllet bor koncentreras till de storre
orterna, det vill sdga Broby, Knislinge, Hanaskog och eventuellt Sibbhult och
Glimékra. Den kollektivtrafikforsorjning som kravs for att utveckla en hallbar
flerkarnig ortstruktur anses vara alltfor orealistisk, da befolkningsunderlaget inte
kommer att vara tillrackligt for att hoja turtatheten i busstrafiken. Superbusstraket
uppmanas darfor vara en utgangspunkt for kommunens utveckling (Region Skane,
2011c:5 & Ostra Goinge kommun, 2012a:147-153). Aberg (2014) papekade dock
att utvecklingen till stor del forvantas koncentreras till de orter som far ta del av
superbussen samt att all ny bebyggelse maste goras intill befintlig, saledes
forvantas inte utspridningen bli sarkilt problematiskt och darmed kvarstar
visionen om att alla orter ska utvecklas. | dversiktsplanen anses detta sarskilt
viktigt eftersom den flerkarniga strukturen &r en del av kommunens karaktér och
attraktivitet. Om inte utvecklingen nar alla delar av landskapet tros detta kunna
utarmas helt och hallet (Ostra Goinge kommun, 2012a:135).
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5.3.4 Forvantningar
Befolkningstillvaxt och sysselsattningstillvaxt

Carvonen (2014) och Aberg (2014) var b&da eniga om att superbussen skulle
verka strukturbildande och tillvaxtskapande till foljd av &ndringar i dagens
bosattningsmonster. Tillgangen till superbuss anses framforallt ersétta bilen som
transportmedel, men det forvantas aven leda till befolkningstillvaxt i kommunen i
samband med att befolkningen far stérre valmojligheter i sin vardag vad géller
utbildning, arbetstillfallen, service och rekreation. Saledes forvantas kommunen
aven bli mindre séarbar infor eventuella konjunktursvangningar och nedlaggningar,
vilket annars skulle bli sarskilt patagligt med tanke pa kommunens homogena
naringsliv (Ostra Goinge 2012a:11). Bade Aberg (2014) och Carvonen (2014) var
eniga om att Ostra Goinge framforallt skulle komplettera den évriga regionen som
en attraktiv bostadsort. Det papekades dock att inte alla orter inte har samma
forutsattning for denna utveckling. Hannaskog har en god potential till att
utvecklas som bostadsort till foljd av en restid pa endast tio minuter till
Kristianstad med superbuss. Aberg (2014) menar dven att kommunen med hjélp
av superbussen skulle kunna stodja Almhults expansiva arbetsmarknad och
begransade bostadsmarknad med ytterligare arbetskraft och hushall vilket dven
skulle vara till fordel for den norra delen av kommunen. Almhult och Ostra
Goinge kommun har saledes starkt sitt samarbete och arbetar tillsammans for att
en effektivare transportinfrastruktur, det vill sdga superbuss, som kopplar samman
kommunerna ska komma till stands.

Enligt Carvonen (2014) och Aberg (2014) leder en forbattrad regional
tillganglighet till att manniskor inte langre behover prioritera bort nagra viktiga
varden. De kan saledes bo i Ostra Géinge men &nda ta del av vad andra delar av
Skane har att erbjuda. Aberg (2014) papekade att de flesta hogutbildade idag var
inpendlare men genom en béttre regional tillganglighet forvantas en hogre andel
vélutbildade bosatta sig i kommunen. Likasa ansags befolkningen ha en storre
mojlighet att utbilda sig till foljd av béattre kommunikationer till hégskolan i
Kristianstad. Enligt oversiktsplanen forvantas framst en storre inflyttning av
barnfamiljer med tanke pa den naturnara miljo och trygghet som kommunen kan
erbjuda (Ostra Goinge kommun, 2012a:17-19, 21). Befolkningstillvaxten
forvéantas aven leda till att bostadsmarknaden blir mer rorlig. Detta till foljd av att
en Okad efterfragan som gor att priserna stiger och folk vagar och kan i stérre
utstrackning flytta och salja sina hus med tanke pa att de inte langre forlorar pa
det. Det forvantas dven bidra till att bostadsmarknaden utvecklas ytterligare till
foljd av en storre efterfragan och saledes kan kommunen erbjuda bostadsformer
for saval barnfamiljer, unga och pensionarer (lbid:22). Trots befolkningstillvaxt
forvantas dock en storre utpendling kvarstd, men det &r inget Aberg (2014) ser
nagot sarkilt stort problem med s lange de véljer att bo kvar i kommunen. Pa lang
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sikt hoppas dock den 6kade befolkningstillvéxten bidra till att kommunens utbud
pa arbetsmarknaden ocksa utvecklas, nagot som inte framstod lika sjalvklart.

Carvonen (2014) papekade att Ostra Géinge kommun, som en del av Hassleholm
och Kiristianstads omland, skulle kunna hjélpa till att bidra med en del av den
kritiska massan som kravs for att det ska utvecklas en stark tillvaxtmotor. Med en
tillvaxtmotor i den norddstra delen av regionen férvéntas kommunen kunna
utvecklas ytterligare. Darmed sdgs den hierarkiska utvecklingen kunna begransas
och den komplementara flerkarnigheten starkas. Likasd namnde han att detta
skulle kunna stimulera ytterligare regionforstoring till foljd av det regionala
superbussystemet kan mojliggéra nya pendlingsstrommar som strécker sig over
dagens lokala arbetsmarknad. Pontus Lindberg, Region Skanes regionrad och
ordforande i regionala tillvaxtnamnden, papekade ocksa att dessa satsningar som
knyter samman den norddstra delen av Skane till den sydvastra delen, vilket
utgdrs av en starkare lokal arbetsmarknad, kommer leda till synergieffekter vilket
blir till fordel for sdval manniskor som foretag i alla delar av regionen. Han
preciserar dock inte vilken typ av synergieffekter som forvantas uppsta (Region
Skane, 2012c:4).

Naringsliv

Utover ovan pastas aven en battre kommunikation bidra till att foretag i den
ovriga delen av regionen med férdel kan etablera sig i Ostra Goinge kommun.
Kommunen séger sig kunna erbjuda prisvarda tomtmarker och lokaler till foretag
(Ostra Goinge kommun, 2012a:34). Detta menar Aberg (2014) ar behdvligt nar
de andra delarna av Skane borjar mattas och inte har méjlighet att expandera mer.
Han menar dessutom att Ostra Goinge har arbetskraft att erbjuda, framforallt
kompetenta industrioperatorer. Carvonen (2014) och Aberg (2014) anser dock inte
att nagon sarskild del av kommunens néaringsliv. kommer starkas. |
Oversiktsplanen har kommunen emellertid tydliggjort att den befolkningstillvéxt
och rorlighet som en forbattrad kommunikation bidrar med forvantas stdrka
jordbruket liksom industrisektorn. Den stdrkta turistndringen forvantas starka
behovet av nédrodlad mat, och Fareindustricenter i Sibbhult forvéntas utvecklas
ytterligare i takt med att samarbetet starks mellan industriféretag, hdgskolor och
universitet, vilket mojliggér en utveckling av fler innovativa industriprodukter
(Ostra Goinge kommun, 2012a:34-35). Carvonen (2014) papekade aven att en
forbattrad tillganglighet mojliggér en béttre arbetsmarknadsmatchning och
foretagen forvantas darmed kunna rekrytera kompetent arbetskraft. Pa sa satt
anses foretagen i kommunen ha en chans att utvecklas och stérkas ytterligare.
Enligt Aberg (2014) foérvdntas dven handeln stirkas till foljd av ett storre
befolkningsunderlag, en forutsattning for detta sdgs dock vara att befolkningen
maste gynna den lokala handeln.
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5.3.4.1 Forutsattningar for tillvaxt

For att bemota superbussens positiva utfall och framforallt den férvantade
befolkningstillvéxten sags Ostra Goinge kommun och Aberg vara medvetna om
att de maste planera darefter. Vad galler bostadsbyggande maste anpassningar
goras efter den efterfragan som finns. Lagenheter lar behdvas med tanke pa ett
okat antal ungdomar och é&ldre. Likasd maste som tidigare sagts en god
tillganglighet efterstravas. Detta anses vara en utmaning med tanke pa
kommunens vilja att utveckla den flerkérniga ortstrukturen. Denna utmaning
hanterar kommunen genom att efterstrava fortatning respektive att all ny
bebyggelse lokaliseras intill befintlig bebyggelse. Vid bebyggelse av origa
omraden maste det vid ett flertal byggnader uppréttas en detaljplan. Dock
forhaller sig kommunen positiva till ateranvandandet av befintliga byggnader trots
att dessa ar mer utspridda (Ostra Géinge kommun, 2012a:23 & Aberg, 2014).
Ostra Goinge ar dock medvetna om att reseunderlaget ar relativt lagt samtidigt
som kommunens vision om en lokalt flerkérnig ortstruktur bidrar till ett storre
behov av kollektivtrafik. Det sags emellertid medfora en svarighet att fa staten att
valja och investera i kommunens infrastruktur da@ kommunen bara en av flera
kommuner som ar i behov av medfinansiering. Men till féljd av en stérre enighet i
kommunen och i norddstra Skane forvantas dock detta bli mindre problematiskt
(Ostra Goinge kommun, 2012b:16-17). Aberg (2014) papekade ocksa att det goda
delregionala utvecklingssamarbetet som skapats i Skane nordost, med Region
Skane och sodra Smaland har varit betydelsefullt. Forutsattningen for att Ostra
Goinge ska utvecklas anses darmed vara att dessa samarbete bevars och starks.

39



6. Analys
6.1 Inledning

| detta kapitel gors ett forsok att besvara studiens fragestéllningar. Detta
mojliggors genom att analysera det empiriska materialet i férhallande till de
teorier, det vill sdga regionforstoring, polycentrism och tillganglighet samt den
tidigare forskning och erfarenheter som presenterats.

6.2 Tillganglighet
Restriktioner

En forbattrad tillganglighet uppnas till foljd av att de restriktioner som finns i det
geografiska rummet inte langre verkar lika begransande (Gren et al. 2003:121-
124). Tillampningen av superbuss kan bland annat medféra &andringar i
styrningsrestriktionerna till foljd av hogre medelhastigheter och en prioriterad
framkomlighet (Trivector Traffic, 2010:3-4,8-12). Forutsattningen fOr detta ar
dock att ambitionsnivan for det tanka superbusstraket ar hog, det vill saga att det
gors omfattande investeringar for att uppna ett optimalt superbusstrak. Saledes
kan dagens ambitionsniva enligt forfattaren anses vara for lag, detta med tanke pa
att superbusstraket under vissa strackor kor i blandtrafik (Ibid:27).

Genom inférandet av superbuss forvéntas befolkningen fa tillgang till en attraktiv
och snabbare kollektivtrafik. Likasa ar nu hela resan i atanke, saval regionalt och
lokalt, vilket mojliggor eventuella bytesresor (Carvonen, 2014). P& sa satt
forbattras eventuellt den delregionala tillgangligheten till Hassleholm,
Kristianstad och Osby men dven den regionala respektive mellanregionala
tillgangligheten till foljd av anslutning till tag i Hassleholm respektive Osby. Om
superbusstréket stracker sig till Almhult kommer &ven den mellanregionala
tillgangligheten ha en mojlighet att starkas ytterligare (Ostra Goinge 2012b:12).
Detta mojliggor saledes att befolkningen kan rora sig i ett storre geografiskt rum
och kapacitetsrestriktionen ar darmed inte lika pataglig. Ur ett genus- och
livsformsperspektiv kan tillgangen till en mer effektiv kollektivtrafik framforallt
mojliggora for kvinnor liksom mindre utbildade att ta del av en storre lokal
arbetsmarknad (Johansson et al. 2009:69). Enligt de berdkningar som gjorts
forvantas superbusstraket och den rekommenderade kompletterande lokala
kollektivtrafiken dock endast innefatta 88-89 procent av befolkningen, liksom att
avstandet till narmsta hallplats kan vara uppemot tva kilometer. Likasd kan
tillgangligheten forsamras for dem som tidigare haft tillgang till hallplats i
superbusstraket om den rekommenderade kompletterande lokaltrafiken med tva
korta anslutningslinjer tillampas. Dock skulle tillampningen av tva ihopkopplade
linjer istallet medfora en sdmre regional tillgdnglighet (Trivector Traffic, 2011:
25-27,30-33 & 2010:46). Ovan effekter kan dédrmed verka problematiska med
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tanke pa att en god tillganglighet sdgs uppnas genom att ha hela resan i atanke
(SCB, 2010:10, 64-66). Befolkningen blir darmed, i olika utstrackning, beroende
av andra transportmedel sa som gang, cykel och bil for att ta sig till narmsta
station. Detta ar dock medel som inte alltid &r sjalvklara och darmed kvarstar det
vissa kapacitetsrestriktioner. Region Skane, Trafikverket och Lansstyrelsen
forholl sig darmed negativa till kommunens vision om en lokal flerkarnighet och
ansag att den lokala kollektivtrafik som behévs for att uppna en god tillganglighet
ar svaruppnéadd (Region Skane, 2011c:5 & Ostra Goinge kommun, 2012a:147-
153). Studien kan konstatera att det kvarstar vissa kapacitetsrestriktioner till féljd
av att turutbudet och restiderna i den lokala kollektivtrafiken forblir oférandrade,
dock skulle en forbattrad ekonomi kunna bidra till en mer positiv inverkan i den
lokala tillgangligheten (Trivector Traffic, 2011:1,21,25-26). Kommunen medger
att visionen om en lokal flerkarnighet innebdr en utmaning i ett
tillganglighetsperspektiv. Aberg (2014) pastar dock att kravet pa att all ny
bebyggelse maste lokaliseras intill befintlig bebyggelse kan mojliggora
samakning. Dessutom ska kommunen satsa pa pendlarparkeringar, utbyggnad av
gang- och cykelvagar samt erbjuda bilpooler vilket kan begréansa ovan problem
nagot. Forfattaren forhaller sig dock kritisk till dessa I6sningar med tanke pa att
befintlig bebyggelse kan utgoras av en enstaka byggnad, saledes finns det risk att
ortstukturen blir utspridd och dnnu ar de évriga l6sningarna inte garanterade vilket
mojligtvis starker kapacitetsrestriktionerna. Enligt min mening ar det darmed av
nackdel att endast halften eller mojligtvis en tredjedel av befolkningen bor i
relativt ndra anslutning till superbussen (Ostra Goinge kommun, 2012a:19).
Darmed kan det vara av fordel att Aberg (2014) papekar att den framtida
befolkningen framst forvantas bosatta sig i dessa orter, nagot som enligt
forfattaren dock &nnu anses oklart.

Kopplingsrestriktionen som tydliggor behovet av att arbetskraft och verksamheter
maste samordnas i samma tid och rum kan fa en storre geografisk omfattning vid
tillampningen av ett regionalt superbussystem. Den forbéattrade tillgangligheten
kan mojliggora for befolkningen i kommunen att ta del av en storre funktionell
arbetsmarknad (Andersson, 2008:12, 16). For att superbussen ska verka
strukturbildande sdgs denna dock behdva vara stabil och finnas tillganglig i en
lang tid framtid framdver (Trivector Traffic, 2010:3-4,8-12). Enligt Perssons
resonemang finns det en risk for att superbussen stoter pa problem i ett
miljoperspektiv i framtiden (Region Skane, 2011b:25). Enligt teorierna kring
tidsgeografi kan det bidra till att stdrka kapacitets- och kopplingsrestriktionerna i
det geografiska rummet vilket saledes skulle berdra en stérre mangd foretag och
manniskor. Darmed kan forfattaren dven konstatera att superbussen kan stota pa
motgangar i ett mer langsiktigt och hallbart tillganglighetsperspektiv.
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Teknisk rackvidd

Det kan konstaterats att superbussen ar ett satt att 6verbygga det relativa avstandet
(Torngvist, 1998:86-87,91). Dock kan den norddstra delen av Skanes stora
kommun ytor verka begransande (Johansson et al. 2009:65). Fragan ar darmed om
tidsvinsten pa ett fatal minuter &r tillracklig, vilket bade Aberg (2014) och ett
fatal kommuner i Skane sydost gav uttryck for (Region Skane, 2014c). Ur ett
tillganglighetsperspektiv bor det dock papekas att det inte bara ar en fraga om
avstand och tid. Befolkningens kognitiva forestallningar ar lika avgorande for hur
de véljer att rora sig i det geografiska rummet (Gren et al. 2003:124-128). De
andra varden som superbusskonceptet presenterar, det vill sdga bekvamlighet och
stabilitet, kan darmed ocksa komma att forandra folks geografiska rérelsemonster.
Vilket aven Carvonen (2014) papekade. Darmed kan det som Region Skane
namnde vara viktigt att inte presentera superbusskonceptet foren detta &r optimalt
(Trivector Traffic, 2010:47-48, 50). Det vill saga om ambitionsnivan ar tillrackligt
hog, for om detta inte ar fallet sa finns det enligt min mening &anda en risk for att
de kognitiva forestallningarna forblir negativa.

6.3 Befolkningstillvaxt
Komplementar polycentrisk struktur

Som ett resultat av superbussen forvintas Ostra Goinge uppnd en béttre regional
tillganglighet och darmed en mer balanserad befolkningstillvaxt. Enligt Carvonen
(2014) och Aberg (2014) forvantas kommunen framst komplettera den ovriga
regionen som bostadsort, vilket har stod i de teorier som presenterats. Det
postindustriella samhallet mojliggdr i storre utstrackning en komplementar
polycentrisk utveckling dar manniskor valjer att bo i attraktiva orter samtidigt som
de tar del av en storre funktionell arbetsmarknad (Johansson et al. 2009:69).
Vilket framst landbygdskommuner med pendlingsavstand till ett diversifierat
naringsliv i storstader drar nytta av (Adolphsson et al.2014:35-36). Ostra Goinges
befolkningstillvaxt forvantas framst utgdras av barnfamiljer och vélutbildade
(Ostra Goinge kommun, 2012a:17-19, 21 & Aberg, 2014) vilket har stod i de
teorier som presenterats (Adolphsson et al.2014:35-36 & Johansson et al.
2009:69). Utifran Christallers centralortsteori kan forfattaren dock konstatera att
Kristianstads och Hassleholms centrala position ar avgérande for att Ostra Goinge
ska uppna tillvaxt. Forfattaren kan faststalla att Malmo-Lund och Helsingborg
tillhor niva ett i centralortshierarkin da dessa ar tillvaxtmotorer, Kristianstad och
Hassleholm tillnor niva tvd da dessa ar regionala karnor och Ostra Goinges
tatorter i det tanka superbusstraket kan tankas tillhéra niva fyra. Darmed har
Kristianstad och Hassleholms centrala position en stor betydelse for Ostra Goinge
kommun. Dessa centra ger Ostra Goinges befolkning tillgang till ett storre utbud
av arbetstillfallen varav de kan bevara sin plats som boendeort i ortshierarkin
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(Adolphsson et al. 2014:5-6). Utifall Almhult dven har en hog niva i
ortshierarkin, vilket Aberg (2014) indirekt pastér till féljd av dess starka och
diversifierade naringsliv sa kan detta mojliggora ytterligare arbetstillfallen for
befolkningen i Ostra Goinge kommun och séledes har de troligtvis en annu storre
mojlighet att bevara sin position som boendeort. Forfattaren forhaller sig dock
kritisk till detta uttalande med tanke pa att det inte gjorts tillrackliga studier kring
detta.

Bade Region Skane och Ostra Goinge gav uttryck for att befolkningstillvaxten
skulle vara ett resultat av en béttre tillganglighet i samband med de lagre bostads-
och markpriser som mindre verhettade landbygdskommuner kan erbjuda (Region
Skane, 2011a:16-17 & Ostra Goinge kommun, 2012a:22). Detta har stéd i de
teorier som presenterats (Adolphsson et al. 2014:17-18). Darmed &r det ocksa,
enligt kommunens foérvantningar, mojligt att deras bostadsmarknad kan bli
rérligare och till och med expandera till foljd av en storre efterfraga. Vilket
saledes kan majliggora ett storre utbud och variation av bostadsformer for saval
ungdomar, barnfamiljer och pensionarer (Ostra Goinge kommun, 2012a:22).

Region Skane menar att den komplementara polycentriska utvecklingen bidrar till
en stérre inomregional balans. Utvecklingen ségs dock inte bara vara beroende av
att utbudet av kollektivtrafik forbattras och effektiviseras utan den fysiska
planeringen maste dven bemota dessa infrastruktursatsningar val (Region Skane,
2013h:8,11,25-28). Enligt resonemanget om tillgénglighet i ovan avsitt far Region
Skane stod i de teorier som presenterats. Ostra Goinges forvantningar moter
saledes motsattningar i visionen om en lokal flerkarnighet. Den norddstra delen av
Skane utgors av stora kommun ytor och en utspridd ortstruktur vilket utgor ett
behov av en mer omfattande lokal kollektivtrafik pa ett flertal geografiska nivaer
vilket kan anses problematiskt till foljd av det laga befolkningsunderlaget
(Johansson et al. 2009:65). Ett problem som enligt min mening kan besta eller
mojligen forvarras genom att fortsatta att utveckla en lokal flerkarnighet i
kommunen. Om de flesta valjer att bosatta sig i kommunen pagrund av den tystad
och natur som finns att tillga sa ar det dessutom viktigt att inte sprida bebyggelsen
alltfor mycket, pa langre sikt skulle det kunna leda till en mindre attraktiv
bostadsort (Espon, 2002:23-25). Kommunen menar dock att deras vision inte
karakteriseras av en utspridd struktur, utan all ny bebyggelse ska koncentreras
intill befintlig bebyggelse (Ostra Goinge kommun, 2012a:23). Dock kan denna
bebyggelse vara av véldigt liten skala, det vill saga intill en enstaka byggnad, och
darmed anser forfattaren att det finns risk fér en mer utspridd struktur. Men enligt
Aberg (2014) forvéantas den framtida befolkningen framst koncentreras till de
storre orterna, dar superbussen finns tillganglig, vilket kan vara till fordel i detta
avseende. Forfattaren anser dock att detta &nnu ar oklart.
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6.4 Sysselsattningstillvaxt
Komplementar polycentrisk struktur

Region Skane betonar i sina strategier vikten av att med effektiv kollektivtrafik
starka relationen mellan Kristianstad och Hassleholm och dess omland. P4 sa vis
kan en sakallad tillvaxtmotor som driver utvecklingen i norddstra Skane komma
till stands vilket anses starka den komplementara polycentriska strukturen i
Skane. Detta forvantas i sin tur leda utvecklingen mot att regionen en dag utgors
av en gemensam funktionell arbetsmarknad (Region Skane, 2013b:19-20).
Superbussen kan ses som ett resultat av dessa strategier. Forfattaren anser dock
inte att det enligt ovan, Lindbergs (Region Skane, 2012c:4) eller Carvonens
(2014) resonemang finns nagra starka belagg for att superbussen har en mojlighet
att leda till regionforstoring. Detta till foljd av dagens svaga pendlingsstrémmar
till de Ovriga delarna av regionen liksom den begrasning som dagens avstand
utgor. Dock kan tillgangen till superbuss enligt de teorier som presenterats
mojligtvis bidra till regionfortatning respektive regionférstarkning i hopp om att
starka den lokala arbetsmarknaden i norddstra Skane (SCB, 2010:10, 64-66).

En battre tillganglighet forvantas mojliggora att befolkningen kan ta del av en
storre funktionell arbetsmarknad, till foljd av att dagspendling blir ett mer
lampligt alternativ. Kommunen anses saledes ha en storre chans att bevara sin
befolkning och uppnd en mer positiv sysselsattningsgrad (Region Skane,
20130b:25 & Aberg, 2014). Detta resonemang har stdd i de teorier som
presenterats (Adolphsson et al. 2014:17) och ett tecken pa att denna utveckling
kan vara mojlig ar att 6kningen i andelen kollektivresor har tydliggjorts i
kommunen i samband med en Okad turtathet till Kristianstad och anslutning till
tég i Hassleholm (Ostra Goinge kommun, 2012a:27).

Lokal arbetsmarknad

For att uppna en hogre sysselsattningsgrad i kommunen anser Region Skane
(2013b:25), Carvonen (2014) och Aberg (2014) att en god tillganglighet Ar
avgorande, vilket ett flertal av teorierna bekréftar enligt avsnittet tillganglighet. Ur
ett livsform- och genusperspektiv ar tillgangen till effektiv kollektivtrafik sarkilt
viktig eftersom mindre valutbildade och kvinnor tar del av en mindre lokal
arbetsmarknad &n vélutbildade och méan och ar saledes fast i mer serviceinriktade
och lagavlonade arbeten (Johansson et al. 2009:69). Superbussen kan darmed
mojliggora for dem att rora sig i ett storre geografiskt rum. Genom kommunens
vision om en lokal flerkarnighet (Ostra Goinge kommun, 2012a:13,19) kan dock
forfattaren konstatera att det uppstar vissa svarigheter. Utifran teorierna kring
kopplings- och kapacitetsrestriktioner ar en effektiv Kkollektivtrafik den enda
l6sningen pa huruvida befolkningen kan ta del av en storre funktionell
arbetsmarknad om inga andra transportmedel finns till hands (Gren et al.
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2003:121-124), vilket saledes kan verka problematiskt i en utspridd ortstruktur.
Darmed anser forfattaren att det ar av nackdel att endast halften av befolkningen
bor i de tva tatorter som far tillgang till superbussen. Utifall de ytterligare tva
tatorterna Glimakra och Sibbhult innefattas nas dock en tredjedel av befolkningen
(Ostra Goinge kommun, 2012a:19). Abergs (2014) forvantningar om att
befolkningstillvaxten mestadels ska koncentreras till superbusstraket kan darmed
vara av fordel, forfattaren anser emellertid att detta &nnu &r oklart.

Genom att ta del av en storre funktionell arbetsmarknad forvantas kommunen bli
mindre sérbar infor eventuella konjunktursvingningar och nedlaggningar (Ostra
Goinge, 2012a:11 & Region Skane, 2011a:38), vilket har stod i de teorier som
presenterats (Andersson, 2008:12, 16). Detta &r dessutom av sarkskild betydelse
for att kunna bevara befolkningen i kommunen till féljd av att naringslivet i
kommunen idag ar valdigt homogent (Espon, 2002:22,27). Bade Region Skane
(2014a:9) och Aberg (2014) papekade dock att den norddstra delen av Skéne har
en lag och rentav minskande sysselsattningstillvaxt, detta kan enligt forfattaren
innebdra begrénsningar i den lokala arbetsmarknaden och leda mot en mer
hierarkisk polycentrisk utveckling i regionen. Detta med tanke pa den
kopplingsrestriktion som  innebar att arbetskraft och foretag maste vara
sammankopplade i samma tid och rum (Gren et al. 2003:121-124). Utifall den
regionala tillgangligheten inte starks tillrackligt eller kommunen inte far tillgang
till ett tillrackligt starkt och diversifierat naringsliv inom pendlingsavstand sa blir
dagspendling ett mindre lampligt alternativ (Adolphsson et al. 2014:17, 35-36).
Befolkningen i kommunen kan darmed tvingas migrera till den sydvastra delen av
regionen, vilket utgors av en starkare lokal arbetsmarknad. En forutséattning for
onskad utveckling ar darmed att Hassleholm-Kristianstads lokala arbetsmarknad
utvecklas och starks. Problemet kan enligt Brotchies triangel bero pa att den
kritiska massan av manniskor inte finns tillganglig till foljd av begransade
tranportsmajligheter i den norddstra delen av regionen. Aven om spridningen eller
koncentrationen av aktiviteter ar god sa maste tillgangligheten vara optimal for att
kunna uppratthalla ett diversifierat och specialiserat naringsliv, dar utbudet av
arbetskraft och arbetsmarknad kan komplettera varandra val (Adolphsson et al.
2014:7). Saledes anser forfattaren att superbussen kan vara ett led i denna
utvecklingen genom att uppratthalla en del av den kritiska massan som behovs for
att uppna en stark lokal arbetsmarknad i norddstra Skane.

Utifran ovan analys finns det dock ett behov av att narma sig de forhallanden som
rader mellan Ostra Goinge kommun och norddstra Skane ytterligare. Hassleholm
och Kristianstad ar de enda regionala k&rnorna, de utgér dessutom en potentiell
tillvaxtmotor, och har saledes en stor betydelse for sitt omland (Region Skane,
2011a:2, 29,33). Utifran denna studie kan dessutom en form av hierarkisk
polycentrisk struktur tydliggéras mellan kommunen och dessa centra till foljd av
ett mer ensidigt pendlingsforhallande samt en begransad tillganglighet till de

45



ovriga delarna av regionen (Ostra Goinge kommun, 2012b:3,8 & Trivector
Traffic, 2011:30-33). Superbussen bidrar troligen till att starka detta forhallande
ytterligare. Pendlingsstrommarna till Almhult & ocksd ensidiga och innefattas
aven detta centra i straket kan dven det ha en viss inverkan pa den utveckling som
sker. Detta till fljd av dess uttalade utbud av arbetstillfallen (Aberg, 2014) vilket
kan innebara att de liksom de regionala karnorna i norddstra Skane har en hdg
position i ortshierarkin. Saledes innehar dessa centra enligt Christallers
centralortsteori en viktig position och kan forsorja de mindre orterna med
arbetstillfallen (Adolphsson et al. 2014:5-6). Superbussens betydelse &r darmed
inte bara beroende av att tillgangligheten forbéattras, utan dven att ovan centra har
ett tillrackligt starkt och diversifierat naringsliv sa att kommunen kan forsérja sin
befolkning med arbetstillfallen, detta till foljd av att tillgangligheten till det 6vriga
omlandet forblir begransad. Utifran de teorier som presenterats har det
konstaterats att en mer hierarkisk polycentrisk utveckling faktiskt mojliggor ett
mer lokalt diversifierat naringsliv (Adolphsson, et al. 2014:17, 35-36). Forfattaren
kan dock inte dra nagra slutsatser fran detta resonemang till féljd av att det inte
gjorts tillrackligt med studier inom det omradet. Enligt min mening &r det dock av
fordel att Region Skane konstaterat att Hassleholm och Kristianstad har en
branschbredd pa éver 200 (Region Skane, 2011a:2, 29-33). Dock &ar Hassleholm
och Kristianstad enligt Christallers centralortsteori i sin tur beroende av den
hogre nivan, det vill sdga tillvaxtmotorerna, vilket kan innebara vissa
begransningar i dess utbud av arbetstillfallen (Adolphsson et al. 2014:5-6). Likasa
anser forfattaren att Kristianstads laga sysselsattningstillvaxt (Region Skane,
2011a:33) kan verkar oroande. Den kan eventuellt begransa méjligheten for Ostra
Goinge kommun att férsorja sina befolkning med arbetstillfallen. Det kan darmed
vara av fordel om Almhult, vilket Aberg (2014) péstér, har ett omfattande utbud
av arbetstillfallen och ett diversifierat naringsliv. Forfattaren forhaller sig dock
kritisk till detta uttalande da det inte har gjorts nagra studier for att bevisa detta.

Naringsliv

Det fanns enligt Aberg (2014) vissa langsiktiga forvantningar om att kommunens
eget naringsliv skulle utvecklas pa sikt och erbjuda fler arbetstillfallen. Detta
ansags mojligt till foljd av landsbygdskommuners billigare utbud av mark och
lokaler vilket har stod i de teorier som presenterats (Adolphsson et al. 2014:17).
Dock fanns det éannu inga sjalvklara satsningar inom nagot sarkilt
naringslivsomrade som skulle utveckla och starka kommunens specifika lokala
identitet pa den lokala arbetsmarknaden, vilket enligt en utav de teorier som
presenterades ansags avgorande for att uppna tillvaxt (Vandermotten et al.
2008:1215). Dérmed kan det vara av fordel att kommunen verkar lyssna till den
befintliga foretagskulturen, vad géller jordbruk och tillverkningsindustrin, och ser
sitt homogena arbetsutbud som en styrka (Ostra Goinge, 2012a:11). Séledes finns
det en mojlighet att dessa omraden utvecklas ytterligare. Paborjandet av en
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naringslivsstrategi (Ostra Goinge kommun, 2014) kan darmed vara en bra bérjan
for att bemdta denna fraga. Forfattaren kan dock utifran analysavsnittet
tillganglighet konstatera att superbussen troligtvis inte bidrar till att alla invanare
kan ta del av en storre funktionell arbetsmarknad, och darmed &r Ostra Goinges
eget naringsliv ocksa i behov av att utvecklas. Detta som en foljd av att Ostra
Goinge har och vill bevara en flerkarnig lokal ortstruktur, saledes blir de mindre
orterna med en fortsatt begrénsad tillgdnglighet, enligt Christallers
centralortsteori, beroende av de storre tatorternas utbud av arbetstillfallen
(Adolphsson et al. 2014:5-6). Utifran foregaende resonemang kan dock forfattaren
tydliggora att de framtidstankar som finns mestadels bygger pa att bevara dagens
homogena néringsliv, vilket i detta avseende kan begrénsa den inomkommunala
matchningen av arbetsmarknad- och arbetskraftutbud. Saledes moter superbussens
positiva utfall enligt min mening motstand i den nuvarande och visionara lokala
flerkarnigheten.

6.5 Forutsattningar for tillvaxt

Med tanke pa att superbussen &r i ett nytt sammanhang (Trivector Traffic,
2010:1,4) finns det inga studier som tyder pa att denna kan verka strukturbildande
eller tillvaxtskapande. De tidigare avsnitten tydliggjorde dock att
superbusskonceptet har en mojlighet att leda utvecklingen i den ©6nskvérda
riktningen. | ett tillvéxtperspektiv ségs superbussens betydelse dock vara beroende
av de morfologiska forhallandena. Trots att regionen & sammanbunden i en god
regional tillganglighet och darmed utgors av en mer komplementar struktur sa ar
kommunernas vilja att samarbeta och komplettera varandra avgorande for
huruvida kommunen kan uppna tillvaxt (Vandermottens et al. 2008:1211-1213).
Saledes ar det viktigt att kommunerna ar eniga om en komplementér polycentrisk
utveckling och att bedriva planeringen for att na dit. Detta pdpekas vara en av
Region Skanes (2013:5-6) framsta utmaningar. Aberg (2014) anser dock att
enigheten om saval den nordostra delen av regionens utveckling och om
superbussens betydelse ar stark. Detta till foljd av de samarbetsnatverk som
skapats i Skéane nordost och med Almhult. Betydelsen av enighet har stod i de
teorier som presenterats, och det sociala kapitalet kan saledes bidra till att
paskynda kommunens utveckling (Governa et al. 2005:279-280). Dock anser
forfattaren att Abergs uttalande inte ar tillrackligt overtygande, detta eftersom
uttalandet kan fargas av den bakomliggande politiken vilket saledes kan grundas i
ett rent Onsketankande. Detta var nagot som marktes av tydligt i ett annat
sammanhang da Abergs forvantningar var mycket hdgre &n Carvonens (2014).
Darmed kravs det ytterligare studier inom detta omrade for att forfattaren ska
kunna gora nagra 6vertygande antaganden.
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7. Slutsats och avslutande diskussion

7.1 Slutsats
Medfor superbusskonceptet en god tillganglighet och for vem?

Utifran den analys som har gjorts &r det annu oklart vilka effekter superbussen har
pa tillgangligheten, dock kan det konstateras att den regionala, mellanregionala,
lokala och framférallt den delregionala tillgangligheten har en mojlighet att
forbéattras. Forfattaren anser dock att det finns en dvervégande risk for att dagens
ambitionsniva ar alldeles for 1ag och darmed bidrar inte den tekniska réackvidden i
tillrackligt stor utstrackning till att 6verbygga det relativa avstandet (Tornqvist,
1998:86-87,91). Detta till foljd av att superbussen endast kan mgjliggora en
restidsminskning pa ett fatal minuter. Likasd Aaterstar det en del
styrningsrestriktioner vilket ger utslag i de fortsatt ldga medelhastigheterna samt
en fortsatt g prioritering av bussen under vissa delar av straket (Trivector
Traffic, 2010:27,45). Det har &ven konstaterats att kommunens utspridda struktur
begransar tillgangen till superbussen och saledes kvarstar det en del
kapacitetsrestriktioner. Darmed ar det enligt forfattaren mening framforallt ar de
som bor i anslutning till superbussen som far en béttre tillganglighet. Den Gvriga
rekommenderade kompletterande lokaltrafiken forblir relativt oférdndrad dock
underlattas eventuella bytesresor (Trivector Traffic, 2011:25-27,30-33), vilket
forfattaren dven anser kan vara till fordel for den 6vriga befolkningen. Forfattaren
kan &ven konstatera att tillgangligheten, vid tillampningen av den
rekommenderade kompletterande lokala kollektivtrafiken med tva korta
anslutningslinjer (Ibid), mdojligtvis forsamras for dem som bor langst
superbusstraket idag liksom for den lokala tillgangligheten overlag. Denna
rekommendation star dock i motsats till ett inopkopplat strak dar turutbudet i den
regionala kollektivtrafiken och dess restider istallet kommer att paverkas negativt.
Saledes maste tyvarr vissa om- och bortprioriteringar vad galler restid, tackning,
regional respektive inomkommunal tillganglighet goras for att tillampningen av
superbuss i atminstone nagot avseende ska medfora en battre tillganglighet. Dock
tror forfattaren att superbussens bekvamlighet och stabilitet (Trivector Traffic,
2010:3) kan paverka de kognitiva forestallningarna positivt och saledes medfora
en forbattrad upplevd tillganglighet. Sammanfattningsvis kan tillampningen av
superbuss i vissa aspekter medfor en béttre tillganglighet. Dock kvarstar en del
restriktioner och sakerligen negativa kognitiva forestallningar bland invanarna
vilket fortsatt begrénsar rorelsen i det geografiska rummet (Gren et al. 2003:121-
128).
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Vilka effekter forvantas superbusskonceptet bidra med i kommunen vad galler
sysselsattning samt befolkning?

Den forbattrade tillgangligheten som superbussen medfor forvantas stérka den
komplementara polycentriska strukturen och h&mma en mer hierarkisk
polycentrisk utveckling i regionen till foljd av att befolkningen kan ta del av en
storre funktionell arbetsmarknad (Region Skane, 2013b:19-20 & Carvonen,
2014). Kommunen forvantas framst komplettera den &vriga regionen som
bostadsort och befolkningstillvaxten férvéantas framforallt utgoras av barnfamiljer
och vélutbildade (Carvonen, 2014 & Aberg, 2014). Som en féljd tros &ven
sysselsattningstillvaxten paverkas positivt och kommunen forvantas darmed bli
mindre sarbar infér eventuella konjunktursvangningar och nedliggningar (Ostra
Goinge kommun, 2012a:11 & Region Skane, 2011:38). Vissa utmaningar sags
dock kvarsta. Enligt Region Skane verkar kommunernas bristfalliga enighet i det
regionala utvecklingsarbetet och Ostra Goinges vision om en lokal flerkarnighet
nagot hammande for att uppna den Onskvarda utvecklingen (Region Skane,
2013:5-6 & 2011c:5). Detta ar inget som kommunen sjalva uppfattar sérkilt
problematiskt, de menar att saval enigheten som den lokala flerkarnigheten &r
befogad (Ostra Goinge kommun, 2012a:135 & Aberg, 2014).

Vilken betydelse har superbusskonceptet for Ostra Goinges tillvéaxt?

Enligt de teorier som presenteras ar ovan forvantningar rimliga. Det
postindustriella samhdllet stodjer i storre utstrackning en komplementéar
polycentrisk ortstruktur (Johansson et al. 2009:69), vilket framférallt
landbygdskommuner mer goda pendlingsmdjligheter till storstdder drar nytta av
(Adolphsson et al. 2014:35-36). Superbussen har darmed en mdgjlighet att leda
utvecklingen mot regionfortatning respektive regionforstarkning. Saledes kan
befolkningen fa tillgang till en storre funktionell arbetsmarknad (SCB, 2010:10,
64-66) vilket kan mojliggéra for Ostra Goinge kommun att bevara och stirka sin
position som bostadsort (Adolphsson et al. 2014:17). Darmed har d&ven
Kristianstad och Hé&ssleholms lokala arbetsmarknad en mdjlighet att utvecklas
genom att tillgangligora en storre kritisk massa. Pa sa satt kan en starkare lokala
arbetsmarknad i norddstra Skane enligt Brotchies triangel frambringas vilket i sin
tur kan paverka kommunen positivt (Adolphsson et al. 2014:7). Superbussen
starker framforallt forhallandet till Hassleholm, Kristianstad och eventuellt
Almhult. Till foljd av dagens ensidiga pendlingsstrommar (Ostra Goinge
kommun, 2012b:3,8) kan forfattaren konstatera att superbussens positiva utfall,
enligt Christallers centralortsteori, & beroende av att dessa centra kan erbjuda ett
tillrackligt starkt och diversifierat naringsliv (Adolphsson et al. 2014:5-6). | detta
avseende ar det till fordel att Kristianstad och Hassleholm har en branschbredd pa
éver 200 (Region Skane, 2011:29-33). Dock papekas det att Kristianstad har en
minskande sysselsattningstillvaxt vilket enligt forfattaren formodligen kan
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begransa Ostra Goinges mojlighet att forsorja sin befolkning med arbetstillfallen.
I vilken utstrackning ovan forvantningar kan uppnas anses emellertid oklart till
foljd av en alltfor stor tveksamhet i huruvida superbussen medfor en tillrackligt
god tillganglighet. Analysen visar att ambitionsnivan &r relativ |ag,
restidseffekterna ar inte sérkilt omfattande samt att en stor del av befolkningen
mojligtvis inte far tillgang till superbussen, vilket enligt de teorier som presenteras
kan begransa superbussens positiva utfall. Saledes kan dagspendling anses mindre
lampligt vilket kan ha en negativ inverkan pa kommunens forvantade
befolkningstillvdxt och sysselsattningstillvaxt (Adolphsson et al. 2014:7).
Forvantningarna sags dessutom vara beroende av de morfologiska forhallandena
och en specialisering inom néringslivet (Vandermotten et al. 2008:1211-1213,
1215) vilket det inte har gjorts tillrackliga studier pa for att besvara. Utifran den
analys som gjorts kan forfattaren dock konstatera att det finns en risk for att saval
de morfologiska forhallandena och kommunens specialisering i detta avseende ar
bristfallig.

7.2 Diskussion

| detta avsnitt fors en bredare diskussion kring studiens fragestallningar i
forhallande till de idéer och fragor som forfattaren stétt pa under studiens gang.

Under studiens gang har forfattaren stallt sig fragande till huruvida den
komplementara polycentriska utvecklingen som Region Skéane (2012a:24)
foresprakar ar optimal i den norddstra delen av regionen. De stora kommun ytorna
verkar begriansande och darmed kan Ostra Goinge vara i behov av ett mer
diversifierat naringsliv pa nara avstand. Vid den komplementara polycentriska
strukturen som Region Skane foresprakar maste kommunen aven utveckla en god
kollektivtrafik till de 6vriga delarna av regionen for att kunna ta del av ett
diversifierat naringsliv, vilket saledes kan verka problematisk till foljd av det laga
befolkningsunderlaget. Detta problem gar dven att tydliggora i Brotchies triangel
dar en komplementér polycentrisk struktur &r i behov av en optimal tillganglighet
for att arbetsmarknadsutbudet och arbetskraften ska matcha varandra val
(Adolphsson et al. 2014:4,6-7). Saledes kan en hierarkisk polycentrisk utveckling
i den nordostra delen av Skane utifran Ostra Goinges perspektiv vara mer optimal.

Studien har inte kunnat besvara huruvida superbussen faktiskt medfér en battre
tillganglighet, vilket enligt de teorier som presenterats ar en forutsattning for att
kommunen ska uppna tillvaxt. Det finns darmed ett behov av att studera om
superbussen medfor en god tillganglighet i mer maétbara tillganglighetsteorier.
Presentationen av de forvantningar som Region Skane hade var nagot mer
generella, och har mestadels baserats pa regionala infrastrukturinvesteringar
overlag. En intervju berdrande superbusskonceptet i nordostra Skane hade darmed
varit nodvandig for att fa en mer specifik uppfattning om deras forvantningar.

50



Likasa finns det ett behov av att studera naringslivet i den nordostra delen av
regionen narmre for att fa en battre uppfattning om de beroendeférhallanden som
rader. Kommunens attraktivitet ar sakerligen av betydelse for att de ska uppna
befolkningstillvaxt darmed finns det dven ett behov av att studera Ostra Goinges
attraktivitet i forhallande till andra mer lampliga teorier. Likasa finns det ett behov
av att studera vilken inverkan det ensidiga beroendeférhallandet har pa
kommunens attraktivitet. Enligt min mening finns det en risk for att Ostra
Goinges orter utvecklas till ”sovorter” och det lokala serviceutbudet riskeras
darmed att begransas, vilket i sin tur kan ha en negativ inverkan pa kommunens
attraktivitet. Studien &r dessutom i behov av ytterligare forskning som beror
behovet av specialisering, vilket enligt de teorier som presenterats sdgs vara en
forutsattning for att uppna tillvaxt (Vandermotten et al. 2008:1215). Det finns
aven ett behov av att gora djupare studier kring de morfologiska férhallandena
som rader i den norddstra delen av Skane, liksom i férhallande till den sodra delen
av Smaland. Aberg (2014) gav uttryck for att hela den norddstra delen av regionen
var eniga i utvecklingen och om superbussens betydelse. Den politik som ligger
bakom den uttalade enigheten kan dock ha en viss inverkan. Darmed kan det
finnas ett behov av att géra mer objektiva studier kring huruvida denna enighet
existerar, sarkilt med tanke pa att de teorier som presenterats tydliggjorde att
denna enighet ar av betydelse for att kunna driva utvecklingen framat (Governa et
al. 2005:279-280). Genom att studera ovan tror forfattaren att det finns en storre
mojlighet att besvara den huvudsakliga fragestéllningen, det vill saga vilken
betydelse superbusskonceptet har for Ostra Goinges tillvaxt.

7.3 Forslag till vidare forskning

Studien har oppnat upp tankar kring ett miljoperspektiv. Regionforstoring,
regionforstarkning och regionfortatning innebér ett okat resande och kan darmed
sta i motséttning till de miljomal som finns. Forfattaren anser saledes att det ar
viktigt att malet inte bara blir ett Okat resande i sig utan att det finns ett
genomgaende miljoperspektiv i det regionala utvecklingsarbetet. Superbussen kan
I detta avseende endast ses som en Kkortsiktig 16sning, som endast har som syfte
att gora sa att en storre andel aker kollektivt. Darmed finns det aven ett behov av
studier som beror forhallandet mellan olika ortstrukturer och dess miljopaverkan.

Under studiens gang har det &ven visat sig att de flesta aktorer utgar fran en
mangd olika matt och berékningar for att mata en god tillganglighet. Saledes finns
det ett behov av ytterligare studier kring vilka avstand som ar rimliga att utga fran
for att kunna mata en god tillganglighet. Likasa finns det enligt min mening ett
behov av att gora narmre studier pa vilken ortstruktur som ar mest lamplig i den
nordostra delen av Skane. Jag anser att Skanes administrativa granser inte innebar
att alla delar av regionen har samma fOrutsattningar att utvecklas mot en
komplementar polycentrisk struktur.

51



Sammanfattning

Syftet med uppsatsen dar att askadliggora vilken betydelse regionala
transportinfrastrukturinvesteringar har for perifera landsbygdskommuner. Som en
avgransning har superbusskonceptet studerats, vilket berdr landsbygdskommunen
Ostra Goinge i forhallande till den skénska regionen. Studien ska forsoka ge svar
pa om en god tillganglighet 6verhuvudtaget ar maéjlig att uppna for att i slutandan
ge svar pa vilka forvantade effekter det kan tankas ha pa befolkningstillvaxten och
sysselséttningsgraden i kommunen.

Flertalet regioner efterstravar regionforstoring i hopp om att uppna tillvaxt saval
regionalt som lokalt. Regionforstoring kan forklaras som att ett flertal funktionella
arbetsmarknader integreras. For att nd dit kravs effektiva investeringar i den
regionala transportinfrastrukturen vilket medfor en forbattrad tillganglighet och
saledes kan mojliggéra forandringar i pendlingsstrommarnas styrka och riktning.
Polycentrism ségs vara ett bra medel for att uppna regionforstoring och det
postindustriella samhéllet stodjer i storre utstrackning den komplementéra
polycentriska utvecklingen. Dock kravs det en forhallandevis bra tillganglighet for
att dagspendling ska bli ett lampligt alternativ. Begreppet tillganglighet kommer
saledes in i bilden och ar avgorande i utvecklingsprocessen. Genom effektiva
transportinfrastrukturinvesteringar kan den tekniska rackvidden &verbygga det
relativa avstandet. For att uppna forandringar i den funktionella arbetsmarknaden
krdvs det dessutom att restriktionerna i det geografiska rummet begransas liksom
att folkets kognitiva forestallningar paverkas positivt. Likasa sdgs de
morfologiska forhallandena och en specialisering i naringslivet vara avgorande
for den utveckling som sker.

Efter en kvalitativ undersokning bestdende av intervjuer och granskningar av
rapporter och planer sa kan det konstateras att Region Skane efterstravar regional
balans och for att na dit foresprakas regionforstoring, regionfortatning och
regionforstarkning. Som ett medel for att na dit efterstravar de en komplementar
polycentrisk struktur. Superbussen i Ostra Goinge kommun &r séledes ett led i
denna riktning och har som mal att forbattra den regionala tillgangligheten for
invanarna, vilket forvantas mojliggora for dem att ta del av en storre funktionell
arbetsmarknad.  Darmed  forvantas  kommunen uppnd en  positiv
sysselsattningstillvaxt liksom en mer balanserad befolkningstillvéaxt. Utifran den
analys som gjorts har det konstaterats att ovan forvantningar har stéd i de teorier
som presenterats, darmed kan superbussen ha en viss betydelse for Ostra Géinge
kommuns tillvaxt. Dock &r det oklart huruvida superbussen medfor en tillrackligt
god tillganglighet. Likasa kan Hassleholm-Kristianstads svaga lokala
arbetsmarknad utgora ett hinder i den 6nskvérda utvecklingen. Superbussen kan
dock tillfora en del av den kritiska massan som behdvs for att uppratthalla en
starkare lokal arbetsmarknad i nordostra Skane. Eftersom det i dag tydliggors ett
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mer hierarkiskt polycentrisk forhallande till Hassleholm, Kristianstad och
Almhult, s& & kommunens utveckling till stor del beroende av att dessa centra kan
erbjuda ett tillrackligt starkt och diversifierat naringsliv, som maéjliggor for Ostra
Goinge kommun att foérsorja sin befolkning med arbetstillfallen. Det krévs
emellertid ytterligare studier vad géller behovet av specialisering liksom de
morfologiska forhallandena som rader i den norddstra delen av regionen for att
med storre sikerhet besvara vilken betydelse superbusskonceptet kan fa for Ostra
Goinges kommun.
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Bilagor
Bilaga 1: Intervjuguide

1.Vad skulle ni, som representant for Ostra Géinge kommun, siga att syftet med
superbussen ar?

2.Vilken betydelse har superbusskonceptet for Ostra Goinge kommun?
3.Forvantas superbussen att paverka den regionala tillgangligheten?
4.Forvantas superbussen att paverka den inomkommunala tillgangligheten?
a. Vilka tatorter drar mest nytta av superbussen?
b. Kvarstar det nagra tillganglighetsproblem trots att superbussen finns?
c. Uppstar det nagra tillganglighetsproblem i samband med superbussen?
d. Hur hanteras dessa problem?
5.Anses tidsvinsten vara tillracklig for att uppna en god tillganglighet?
6.Forvantas tillgangen till superbuss andra dagens pendlingsmonster?
a. Forvantas ytterligare in- eller utpendling?
b. Forvantas arbets- eller studiependlingen paverkas?
c. Forvantas in- och utpendlingen koncentreras till nagon sarskild ort?

7. Vad forvantas en forbattrad tillganglighet bidra med i kommunen?
a. Pa kort respektive lang sikt?
b. Forvantas befolkningen 6ka i kommunen?
c. Forvantas sysselsattningen 6ka i kommunen?
d. Forvantas superbussen bidra med fler arbetstillfallen i kommunen?

e. Forvantas effekterna koncentreras till nagon sarskild tatort?
f. Forvantas superbussen bidra till att stirka kommunens naringsliv?
8. Vad blir Ostra Goinges roll i ett regionalt perspektiv?
a. Pa vilket satt bidrar ni till att komplettera den 6vriga regionen?

9. Hur hanteras superbusskonceptet i nordostra Skane?
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