L u N D S Institutionen for kulturgeografi och

UNIVERSITET ekonomisk geografi

Levande, tryggt & attraktivt

Skapandet av ett manniskovanligt stadsrum i
Kallerstad

Mikaela Bergius Nordqvist

Kandidatuppsats i Kulturgeografi, SGEL36
VT 15, Handledare: Henrik Gutzon Larsen




Abstract

The essay aims to examine how Kallerstad can develop into a lively, safe and
attractive urban space. Today the area consists of a mainly industrial landscape.
The plan from the municipality of Linkdping is to transform Kallerstad into a new
city area. To answer the question of how the area can be developed to a lively, safe
and attractive urban space a case study of Kallerstad has been done. This has been
combined with a document analysis of documents from the municipality as well as
an interview with one of the municipal officials. The theories are mainly based on
Jane Jacobs's book The death and life of great American cities and Jan Gehl's book
Life Between Buildings. It was concluded that Kallerstad have to develop into a
people-friendly urban space. People are the key for the area to be lively, safe and
attractive. Therefore the area has to be planned so it attracts a variety of people
and activities.
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1. Inledning

Att kunna forflytta sig Over stora omrdden snabbt, blir allt viktigare 1 dagens rorliga
samhdlle. Det stéller hoga krav pd snabb, punktlig och lattillginglig infrastruktur. En
stor satsning pa infrastrukturen sker just nu i Sverige. Goétalandsbanan, som ska gé fran
Stockholm till Géteborg via Ostergétland, ir en del av den satsningen. Ostléinken #r den
forsta etappen av den nya banan och den kommer att stricka sig mellan Jirna och
Linkoping, dir dubbelspér for tdg upp till 320 kilometer 1 timmen ska byggas
(Trafikverket 2015). Ostlinken kommer att ppna mgjligheten for fler att pendla, vilket
kan bidra till ett storre tryck pa flera resecentrum. Linkdpings kommun forutspar en
betydande O0kad anvidndning av tagstationen frdn ca fem miljoner resenérer per ar till
upp mot femton miljoner (Link&pings kommun 2010b:21). Med anledning av detta har
Link6pings kommun beslutat att bygga ett nytt resecentrum. Efter ett antal analyser har
kommunen kommit fram till att resecentrum maéste flyttas. De nya tagen kommer att
kora i en betydligt hdgre hastighet varfor sparen inte far ha en for kraftig sving. Flytt
sker darfor till Kallerstad, som ligger pd Ostra sidan av Stangan (Linkopings kommun
2010a:5).

Det 6kande flodet av ménniskor till Linkdping bedoms ge underlag for utbyggnad av
bostdder, arbetslokaler, service och handel runt det nya resecentrumet. Darfor har
Linkopings kommun som plan att utveckla Kallerstad till ett nytt innerstadsomrade, som
ska knytas samman med nuvarande centrum (ibid.). Utvecklingen 1 Kallerstad bidrar till
att Stangan hamnar i centrala delarna av centrum. I dag ligger Stdngan i utkanten av city
och anvénds framst som promenadstrdk. Om Stdngén hamnar i en mer central del av
stadskédrnan kan den integreras och utnyttjas béttre.

Kallerstadomradet, som ska utvecklas till ett nytt innerstadsomrdde, bestar idag till
storsta delen av industriverksamhet. En viss fordndring har redan pabdrjats. Utdver
SAAB Arena finns ocksa en fotbollsarena, en rackethall och en bandyplan beldget 1
omradet. Planen for framtiden ar att det ska finnas ca 5 000 bostdder och 15 000 — 20
000 arbetsplatser 1 det nya Kallerstad. Utvecklingen kommer ske 1 etapper och
oversiktsplanen for omrédet stricker sig femtio ar framét 1 tiden (ibid.:5,9).

For att det nya innerstadsomrédet ska utvecklas och anvindas pd det sdtt som
kommunen 6nskar, krdvs det en bra sammankoppling med nuvarande stadskidrna. Detta
stiller hoga krav pd det nya Kallerstad for att det ska borja anvéindas i samma
utstrickning som det befintliga cityt. Att utveckla Kallerstadomridet till ett nytt
innerstadsomrade dr en utmaning. Det dr ocksd en unik mgjlighet att fran grunden
omvandla ett helt omrdde. I denna uppsats ska jag undersoka hur Kallerstad kan
utvecklas till ett livfullt, tryggt och attraktivt innerstadsomrade. Mélet bor vara att skapa
en stadsdel som har en egen attraktionskraft utdver sjdlva resecentrum. Detta for att
omréadet ska bli en del av staden och kunna stdrka Linkdping 1 sin helhet.



1.1 Syfte och fragestallning

Syftet med uppsatsen dr att undersdka och analysera hur Kallerstad kan utvecklas till ett
levande, tryggt och attraktivt stadsrum. Dessa element har valts for att de hinger ihop
och tillsammans bidrar till en stabil grund for en fungerande stad. Med det sagt, dr andra
element inte mindre viktiga for att staden ska fungera men denna uppsats kommer
endast behandla de tre elementen. Uppsatsen utgir frdn Jane Jacobs bok Den
amerikanska storstadens liv och forfall (2004) samt Jan Gehls bok Life Between
Buildings (2010). Utover den litteraturen kommer O&versiktsplanen for Kallerstad
anviandas samt andra relevanta dokument. Dokumenten som kommunen tagit fram som
ar kopplade till uppsatsen, ska jamforas med de olika teorierna fran bockerna. Genom
uppsatsen vill jag studera hur olika teorier kan anvédndas i projektet och jaimfora dem
med lagda forslag. Det finns inget svartvitt svar pa hur ett omrade ska utvecklas da det
ar en process med stindiga avvigningar. Malet dr dirfor inte att komma med ett svar pa
hur utvecklingen ska ga till utan att féra en diskussion, vdcka nya tankar och komma
med en del konkreta forslag.

For att besvara syftet i min uppsats kommer jag ta hjédlp av foljande fragestéllning:

* Hur kan Kallerstad utvecklas till ett levande, tryggt och attraktivt
innerstadsomrade?

1.2 Uppbyggnad

Till att bérja med kommer metoden som anvants for att samla information till
uppsatsen presenteras. Darefter redogors det for teorin som ska hjdlpa till att
besvara fragestallningen. Efter det kommer ett kapitel om Kallerstadprojektet, som
borjar med att beskriva den 6vergripande utvecklingen som sker i Linkdping, for
att avslutas med att kort problematisera Kallerstadprojektet. Darefter kommer de
tre huvudkapitlen i uppsatsen dar det empiriska materialet presenteras varvat
med egna analyser. Kapitlen ar uppdelade efter de tre huvudelement som
uppsatsens syfte bygger pa. I varje kapitel kommer dven Kkorta delslutsatser att
dras. Slutligen presenteras overgripande slutsatserna tillsammans med en
reflektion 6ver arbetet.



2. Teori & Metod

2.1 Metod

En fallstudie over Kallerstad har utforts for att kunna svara pa fragestallningen.
Fallstudie gor det mojligt att fokusera pa ett specifikt fall (Flyvbjerg 2011:301).
Fordelen med denna metod ar ocksa att olika typer av metoder och Kkallor kan
anvandas vilket breddar uppsatsen. Nackdelen med fallstudie ar svarigheten med
att generalisera utifrdn det enskilda fallet (Denscombe 2009:71f). Flyvbjerg
(2011:304) menar dock att det mycket val gar att dra generella slutsatser fran en
fallstudie om fallet valts strategiskt och med omsorg. Jag menar att
Kallerstadprojektet gar att generalisera och jamfora med andra omraden som
utvecklas fran industri- till innerstadsomrade, da det sker manga liknande
stadsomvandling projekt idag. Bland annat vid Gullbergsvass i Goteborg
(Lundstrom 2015-05-02). Det specifika projektet har valt for att jag fodd och
uppvuxen i Linkoping vilket hjalper mig att konkretisera projektet.

Eftersom den stora stadsomvandlingen i Kallerstad inte bodrjat dn har en
dokumentanalys dven genomforts. Dokumenten som anvidndes har lasts i sin
helhet men fokus har legat pa att analysera texterna som ar Kopplade till
utvecklingen av Kallerstad. Fordelen med dokumentanalys ar att det ar relativt
enkel data att hitta och att det har granskats av manga, vilket passar bra for detta
projekt da tiden varit begransad. Dokumenten dr ocksa bestdende vilket gor att
andra har mojlighet att fortsatta kontrollera dem. En nackdel ar att dokumenten
kan vara vinklade utifran syftet det ska fylla (Denscombe 2009:301ff). Detta kan
vara ett problem i denna uppsats da de flesta dokumenten ar skrivna av
Linkopings kommun. Darfor har det varit viktigt att analysera dem kritiskt.

De dokument som anvints dr Oversiktsplan fér staden Linkdping (2010b) och
Oversiktsplan for Kallerstad (Stdng) och nytt resecentrum (2010a) samt
Stadsmiljéprogram (2008), som ar ett dokument med riktlinjer fér utvecklingen i
Linkoping. Information fran Linkopings stadsarkitekt Johanna Wiklander som hon
presenterade under seminariet Linkdping/Norrkoping: East Sweden 2015-2020
(2015-04-21) har ocksd anvants som primarkilla for fallstudien, da det gav
uppdaterad information om Kallerstadprojektet. Eftersom ingen mer detaljerad
information har funnits tillgdnglig har studien 6ver Kallerstad inte kunnat bli lika
detaljerad som onskat. Det har ocksa bidragit till att den empiriska materialiteten i
uppsatsen inte tog lika stor del som det teoretiska.

Till det teoretiska materialet har framforallt tva primarkallor anvants. Dessa ar
bockerna Den amerikanska storstadens liv och férfall (2004) av Jane Jacobs, som ar
debattor, journalist och aktivist, samt Life Between Buildings (2010) som ar skriven
av den danska arkitekten Jan Gehl. Dessa bocker har valts just for att de ar



klassiska verk inom de &mnen uppsatsen behandlar och for att de féorvantas kunna
hjalpa till att svara pa uppsatsens syfte.

For att bredda teorin har dven tva andra priméarkallor anvants. Dessa ar bockerna
Utveckla din stad- En guide for stdder med ambitioner (Antoni et al. 2012), samt
Atta postulat om planering av staden som livsmiljé (Arnstberg, Bergstrom 2001).
Bockerna ar skrivna av personer med erfarenhet inom sambhallsplanering och
stadsomvandling for att ge rad at kommuner vid utveckling av stadskirnan.
Tillsammans ger dessa fyra bocker en bred teoretisk grund som bidrar till att svara
pa uppsatsens fragestallning.

Utover det tryckta materialet har dven en semistrukturerad telefonintervju gjorts
med planarkitekten Hakan Sylvan fran Linkopings kommun. Intervjun byggde pa
de tre huvuddmnen uppsatsen ar indelad efter, levande, trygg och attraktiv. Den
intervjuade personen fick svara pa vad han kom att tdnka pa nar han horde dessa
amnen och dven beratta vad kommunen framforallt 1agger fokus pa for att uppna
dessa aspekter i Kallerstad. Efter det stilldes ndgra strukturerade fragor om
specifika atgarder. Semistrukturerad intervju valdes for att ge den intervjuade
mojligheten att utveckla sina resonemang utan att svaren paverkades av
intervjuaren. For att fa svar pa en specifik fraga har dven trafikplaneraren Harald
Lundstrom, som arbetar pa Rambdoll Sverige AB i Goteborg, kontaktats. Fordelen
med att genomfora intervju som metod for att samla in data ar att intervjuaren far
den information denne ar ute efter da den bestdimmer vilka fragor som stalls. En
stor nackdel ar intervjuareffekten, som innebar att personen som blir intervjuad
blir paverkad av situationen och darfor svara annorlunda eller falskt (Denscombe
2009:232ff). Detta ses inte som nagot problem for denna uppsats da fragorna inte
var personligt kopplade utan handlade om kommunens arbete, samt eftersom
datan kompletterades med dokument.

De dokumenten Linképings kommun tagit fram har i analysen jamforts med det
teoretiska materialet. Da det inte funnits sa mycket material om Kallerstad blev
analysen i manga avseenden hypotetisk, vilket ocksa paverkade slutsatsen. Det har
heller inte hittats nagot material om problematiken med att omvandla ett omrade
fran x till y, vilket gjort att det resonemanget fatt ta mindre plats dn 6nskat.

Metoden som anvants i uppsatsen ar en av manga sitt som kunde valts. Till
exempel kunde det empiriska materialet byggt pa fler intervjuer for att fa mer
uppdaterad information om Kallerstad dn de tillgingliga dokumenten gav. Min
asikt ar dock att blandningen av dokument och intervjun som gjorts ar bra i detta
fal, da det skapat en bred bild av fallet. Med tanke pa tiden som getts till arbetet
hade det dessutom varit svart att hinna med manga fler intervjuer.



2.2 Teori

Teorin i uppsatsen kommer framforallt bygga pa tva klassiska verk inom
samhillsplanering, Jan Gehls bok Life Between Buildings (2010) och Jane Jacobs bok
Den amerikanska storstadens liv och forfall (2004). Jacobs (2004:35) vill skapa en
forstaelse for vad som pagar i stidder och utifran det se monster och forklara hur de
kan tolkas. Gehl skriver om vikten av att skapa naturliga floden pa gatan mellan
olika rum. Harda granser och kontraster menar han gor en offentlig plats
opersonlig och mindre lattillganglig. Det ska vara latt att aktivera sig pa gatan och
att stanna dar, menar Gehl. Nar det kdnns naturligt kommer manniskor gora det
till en vana och det uppstar liv i staden. Jacobs (2004:51) lagger ocksa stor vikt vid
gatan. Hon menar att gatan ar det viktigaste organet i en stad. Dess kvalitéer
definierar en plats, men en gata dr ingenting utan sin omgivning. Om gatan ar
intressant kopplar vi manniskor det till att staden som helhet ar intressant och
tvart om. Det samma géller om gatan ar fri fran kriminalitet, da kdnns staden trygg.
Gehl skriver om livet mellan husen och Jacobs om gatan, men det d&r samma
offentliga rum de syftar pa och har som utgangspunkt i deras respektive teorier.
Bdda ar relevanta for min fragestillning. Det ar namligen dar, pa gatan/mellan
husen, som staden ska vara attraktiv, levande och trygg for att fungera.

2.2.1 Levande rum

Gehl (2010:9ff) inleder sin bok med att forklara tre olika typer av aktiviteter. En
levande stad ska kunna erbjuda alla tre typer av aktiviteter. Den forsta typen
beskrivs som nodvandiga aktiviteter, det innefattar vara vardagliga sysslor i det
urbana rummet som att ga till jobbet/skolan, vinta pa bussen/tdg, handla
dagligvaror och sa vidare. Dessa aktiviteter sker varje dag oavsett omstiandigheter
som vader eller hur kvarteren ar uppbyggda. Frivilliga aktiviteter ar den andra
typen, som dr vad vi véljer eller 6nskar att gora. Vi utfor dessa aktiviteter nar
omstandigheterna dr som sadan att det finns mojlighet att utféra dem. Till exempel
kan det handla om att ga en promenad for att titta pa vacker natur eller for att fa
frisk luft. Det kravs ett attraktivt och intressant stadsrum for att vi ska vilja utféra
frivilliga aktiviteter. Den tredje typen av aktiviteter Gehl tar upp ar sociala
aktiviteter som i allra hogsta grad ar beroende av utformningen av det urbana
rummet, samt oftast narvaron av andra manniskor. I denna kategori inkluderas
barn som leker, konversationer pa gatan men dven passivt deltagande som att
lyssna och titta pd andra ménniskor i ens omgivning. Utrymmet for sociala
aktiviteter varierar fran olika offentliga platser men de ar starkt sammankopplade
med de andra tva typerna. Det dr ndr manniskor gar promenader eller utfor andra
sysslor som chansen for att mota nagons blick eller stanna och prata med en annan
person uppstar. Ju hogre kvalité den offentliga miljon har ju ldngre tid ar
manniskor beredda att vara ute. Hog kvalité uppstar, enligt Gehl, nar utrymme for
alla tre typer av aktiviteter uppstar. Nar det finns rorelse i staden ar manniskor i



storre utstrackning intresserade av att ga omvagar och stanna langs med vagen
just for att ta del av pulsen, intrycken, stimningen och vara en del av det som
hander i staden. Han menar att ju langre tid manniskan befinner sig i det offentliga
rummet desto fler olika typer av aktiviteter uppstar och livet pa gatan blomstrar.
Jag tror dven att klimatet har en stor paverkan pa mangden av bade frivilliga och
sociala aktiviteter. Klimatet &r dock en variabel vi planerare har svart att styra
over. Det gar daremot att utforma rummet sa att det drar nytta av de mojligheter
bra vader skapar och samtidigt begransar negativ paverkan fran exempelvis regn
och blast.

Utifran Gehls teori ar det 6nskvart att manga olika typer av manniskor vistas pa
gatan och utfor olika typer av aktiviteter, for att alla ska kdnna sig valkomna. Om
aktiviteterna blir for ensidiga kan manniskor som vill utféra andra aktiviteter
kdnna sig felplacerade. Till exempel om ett ungdomsgang hanger i en park kan en
mamma som ar dar for att leka med sitt barn kdnna sig uttittad och annorlunda. I
takt med att fler olika aktiviteter uppstar kan varje grupp kédnna sig anonym,
samtidigt som de kan kdnna en trygghet av att ha manga manniskor runt omkring
sig. Darfor menar jag att det maste finnas en hog variation av frivilliga och sociala
aktiviteter for att skapa levande gator och att det inte bara dar en mangd av
aktiviteter som ar viktig, vilket Gehl antyder. En hog variation av aktiviteter
paminner mycket om Jacobs (2004:36) viktigaste tanke for levande stader, vilket
ar en mangfald. Detta kommer beskrivas mer ingdende i kapitlet om levande
stader.

Gehl har fler teorier om hur planering kan

underlatta for aktiviteter i stadsrummet. Idéerna
kan sammanfattas i fem element som planerare Viggar
och arkitekter kan arbeta med for att underlatta
eller undvika social kontakt mellan méanniskor.
Dessa ar vaggar, avstand, hastighet, niva och Avstdnd
om madanniskor ar vanda mot eller ifran
varandra, se figur 1.

Hastighet
For att kunna planera en offentlig miljo som
underlattar social aktivitet dr det viktigt att
forsta hur vara sinnen fungerar i staden. Synen Niva
ar da det viktigaste sinnet. Vaggar hindrar
manniskor fran att se varandra och mojligheten Vinda
till social aktivitet forsvinner. Faktorer som ljus, mot eller
bakgrund och hur 6ppen en plats ar paverkar ifrdn

hur langt vi kan se. Under de basta forhdllandena
Figur 1. Fem element som kan begrinsa/

kan vi se ungefar en halv till en kilometer framat. underlitta sociala aktiviteter. Killa: Gehl

Det ar forst vid cirka tjugofem meter vi kan 2010:62.



uppfatta mer detaljer fran manniskorna runt omkring oss och det ar da en social
aspekt blir intressant (Gehl 2010:65). Med detta vill Gehl belysa att avstandet ar
viktigt for hur vidare social interaktion kan ske i det offentliga rummet. Hur snabbt
vi ror oss paverkar ocksa hur en plats och manniskorna vi moter uppfattas. Vid en
hogre hastighet mo6ts manniskor snabbare och hinner uppfatta mindre av
varandra. Darfor menar Jan Gehl att det endast ar till fots vi kan fa ut ett
meningsfullt mote med andra manniskor. Vi ser bredare pa det horisontella planet
an det vertikala, speciellt nar vi ror pa oss och blicken vands nedat. Det som finns
pa samma niva som oss eller ndgon vaning upp ar det vi kan uppfatta. Darfor bor
planeringen for staden strava efter att sd manga som mojligt ror sig pa samma
niva i det horisontella planet (ibid.). Om manniskor ar vianda mot eller ifran
varandra paverkar ocksa deras formaga att integrera (ibid.:72).

Detta ar ett typiskt satt for Jan Gehl att forklara sina teorier. De bygger ofta pa
matbara element som ger konkreta forslag vilket gor hans teorier latta att
applicera i verkligheten. I boken tar han upp manga exempel for att styrka sitt
resonemang som ocksa gor det lattare att forsta hans poang. Jag tror det ar viktigt
att tdnka pa dessa element vid planeringen av offentliga rum for att inte hindra
sociala aktiviteter. Gehl lagger stor vikt vid detaljer och jag ar beredd att halla med
honom om att detaljerna gor stor skillnad for helhetsintrycket. Daremot ser jag
ingen vist med att slaviskt forhalla sig till de siffror han tar upp da utformningen av
en plats ofta maste anpassas efter befintliga strukturer.

2.2.2 Trygga rum

Figur 2 ar hamtad ur boken Life
Between Buildings och med hjalp
av den beskriver Jan Gehl hur  eeemecee
overgangen mellan olika rum kan
ske i steg for att skapa trygga
miljoer. Skapandet av privata,
halvprivata och offentliga platser
menar han kan anvandas for att
skapa trygghet. Exempel pa
overgang fran offentligt till helt
privat kan vara gatan, Oppen
innergard, trappuppgang och ®
lagenheten. Ju langre in i de ' i
privata en person ror sig desto

mer “6vervakad” blir han/hon av omgivningen. P4 dessa halvoffentliga platser
uppstar det latt en gemenskap som viaxer sig stark i framforallt mindre kvarter.
Denna trygghet och gemenskap gor att invanarna hjalper till att 6vervaka omradet.
Det skyddar omradet fran olika former av brott och vandalisering. De som bor i
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Figur 2. Overgang fran offentligt till privat rum. Killa: Gehl 2010:59



omradet lar sig snabbt vilka som vanligtvis ror sig i omradet och blir darfor
uppmarksamma nér ndgon fraimmande befinner sig pa platsen (Gehl 2010:59f).

Jane Jacobs (2004:52) har en annan teori om hur trygga platser ska planeras. For
att en stadsdel ska bli trygg understryker Jacobs vikten av att kdnna trygghet i
moten med framlingar. Pa gator i storstdder ar det vanligare att mota framlingar
dn att mota nagon man kdnner. Hon menar att det ar en hog kvantitet av
manniskor som hjalper till att skapa en trygghet genom att skapa "6gon pa gatan”.
Det ar nar gatan blir tom som méanniskor med fog kan uppleva en otrygghet, da
forsvinner den allmdnna oOvervakningen. Trygghet ar darféor nagot manga
manniskor skapar tillsammans. Att ha som specifikt mal att planera rum for
minskad kriminalitet ar enligt Jacobs bade omojligt och helt befingt. Det ar
levande gator som bor efterstravas for att skapa trygga platser och lyckas man
med det far det till f6ljd att kriminaliteten blir 1ag.

Forskarna Karl-Olov Arnstberg och Inger Bergstrom som har bred erfarenhet inom
stadsplanering har skrivit boken Atta postulat om planering (2001) dar de
diskuterar hur planeringen ska kunna utveckla den goda staden och vad den
egentligen innebar. [ kapitlet om trygghet tar de upp Jane Jacobs och hennes teori
om "6gon pa gatan”. De jamfor Jacobs tankar med Oscar Newman som ar en
amerikans arkitekt. Newman skriver om forsvarbara rum och menar precis som
Jan Gehl att gemenskap ar nyckeln till trygghet. For att skapa en gemenskap menar
Newman att omraden ska var sma och ha laga hus sa att invanarna kommer nara
varandra och kan lara kdnna varandra. Han diskuterar likt Gehl om offentliga,
halvoffentliga, och privata rum samt pastar att manniskan i de privata rummen
kdnner ett tydligare ansvar att ha kontroll och 6vervaka rummet. Darfor ar det
enligt honom viktigt att det finns omraden som har en privat kédnsla utan att vara
helt privat, dd@ kommer invanaren i ett kvarter overvaka omradet och hdja
tryggheten (ibid.:112).

Jag anser att bada dessa resonemang kan anvandas men att storleken pa staden
avgor vilken teori som fungerar. I varldsmetropoler som Jacobs skriver om
behover kvarteren vara extremt sma for att manniskor ska kunna kinna igen
varandra och skapa den sortens av gemenskap Gehl och Newman skriver om. Det
ar mycket folk i rorelse pa gatorna i New York och darfor haller jag med Jacobs
resonemang om att trygghet bygger pa att kdnna sig trygg bland framlingar, som
genom sin ndrvaro tillsammans skapar sdkra gator. I mindre stader eller i
stadsdelar utanfor storre centrum ar antalet framlingar betydligt lagre och
mojligheten till en granngemenskap storre och dar passar Gehls och Newmans
resonemang mycket val in. Jag tror att Jacobs teori om "6gon pa gatan” gar att
anvanda i tatbefolkade kvarter, men nar tatheten i ett omrade faller gar Gehls och
Newmans teorier om grannskap istallet att applicera.
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For att skapa trygghet pa gatan enligt Jacobs modell (2004:57ff) kravs det en hog
koncentration av manniskor pa gatan. Trots att hon skriver om New York kravs det
vissa atgarder for att fa en tillrackligt hog koncentration av framlingar pa alla
gator. Jacobs menar att det finns tre element som hjalper till att dra folk till gatan
och i forlangningen oka tryggheten. Det forsta elementet ar att infora tydliga
kontraster mellan privat och offentligt rum. For det andra ska det finnas mojlighet
att titta pa gatan fran husens fonster. Pa sa satt skapas det "0gon pa gatan” som
haller koll pa vad som sker. Genom den tydligare gransen mellan olika rum menar
Jacob att det blir tydligare vilka omraden som ska 6vervakas. Det sista elementet
handlar om att skapa kontinuerliga floden av manniskor. Fler manniskor som
vistas pa gatan under stor del av dagen leder till att det finns mer att titta pa. Fler
kommer att titta ut fran sina fonster for att se vad som hander vilket leder till fler
"0gon pa gatan”. For att detta ska fungera maste manniskor anvianda gatorna av
egen vilja lika val som "6gonen pa gatan” ska finnas dar frivilligt. Detta kan ske nar
det finns en variation av verksamheter som butiker, barer och restauranger som
skapar en anledning for manga att anvinda gatan. Verksamheterna ska vara
utspridda i staden for att skapa rorlighet pa manga platser men samtidigt inte vara
sd utspridda att koncentrationen av manniskor blir for gles. Storre variation i
Oppettider innebar storre trygghet da gatan kommer ha 6gon pa sig under lang tid
pa dygnet. Verksamheterna i sig bidrar ocksd till tryggare gator da
butiksinnehavare dr mdna om att gatan utanfor deras butik ska vara trygg for att
attrahera kunder.

Teorierna som beskrivits for att skapa trygga gator bygger pa att nagon ska
overvaka ett omrade men det som sKkiljer sig at ar vem som gor det och hur man
ser pa framlingar. Jacobs teori dr mer heltickande da den skapar trygghet i
omraden under en lingre tid av dagen men samtidigt fungerar inte den om
befolkningen ar for liten. Det finns dock inget som sdger att de halvprivata
omraden Gehl skriver om inte kan innehalla allmidnna verksamheter som drar till
sig manniskor vid olika tider pa dygnet. Samtidigt ar det inte sdkert att de som
besoker verksamheter i halvprivata omraden vill hjilpa till att 6vervaka omradet
da de inte ar en del av gemenskapen utan snarare ses som framlingar. Jag tror att
det krdavs en viss koncentration av madnniskor for att framlingar ska skapa
trygghet, men var denna grans gar ar det ingen av teorierna som tar upp.

2.2.3 Attraktiva rum

Varken Jacobs (2004) eller Gehl (2010) skriver ingdende om vad som bidrar till
attraktiva inslag i staden. Det beror till stor del pa att det som skapar trygga och
levande platser ocksa bidrar till attraktivitet. Det primara i deras resonemang ar
inte att skapa attraktiva miljoer, men det blir en naturlig f6ljd da manniskor vill
vistas i attraktiva miljoer.
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Stora delar av Jacobs tankar om hur ett attraktivt stadsrum skapas kan
sammanfattas i féljande resonemang. Hon menar att stadsplanering maste anpassa
efter specifika forutsattningar som finns pa olika platser for att skapa attraktiva
rum. Alla platser har olika typer av ordning och ar uppbyggnad efter en viss form.
For att kunna planera utformningen pa en plats maste det finnas en forstaelse for
denna ordning. Om inte, skapas en framtvingad ordning och huvudsyftet blir att
forma ett visst utseende pa platsen i stillet for att undersoka vad den platsen
verkligen ar i behov av. Pa detta satt menar Jacobs att det inte gar att planera
attraktiva miljoer. En landskapsarkitekt kan rita en fin gronyta men om inte
invanarna i omradet uppskattar den faller dess funktion, Jacobs uttrycker det sa
har "Vackert ar den som vackert gor. Allt ar inte guld som glimmar” (Jacobs
2004:37), ett citat stadsplanerare behover ha i atanke nar de planerar for 6kad
attraktivitet i staden.

2.2.4 Kritik

Den amerikanska storstadens liv och forfall utgavs forsta gangen 1961 men jag med
manga andra anser att teorierna har en relevans an idag. Till exempel skriver
arkitekturskribenten Bianca Heymowska i Sydsvenskan (2005) att de problem
Jacobs tar upp med sovstiader och slumomraden ar lika stora idag som da. Att
boken oversatts till svenska ca fyrtio ar efter att den publicerats sager ocksa nagot
om att den ar relevant for svenska stider aven idag. Det samma galler
resonemangen i Jan Gehls bok som forsta gangen publicerades pa 1970-talet.
Siffror och exempel har sedan dess uppdaterats (Gehl 2010:15) men inte
budskapet om att skapa liv mellan husen, viket visar pa att boken innehaller
klassiska teorier som inte enbart dr kopplade till en viss tid. Det dr dock viktigt att
ha ett dppet sinne till bockerna och att ha i atanke att de skrivits under en annan
tid nar samhaillet delvis var annorlunda. Bland annat var synen pa fiargade
personer i USA en annan, men jag menar att det inte ndmnvart paverkar deras
resonemang Kring staden. Jacobs perspektiv baseras framforallt pa New York
vilket ocksa maste tas i beaktan da den staden skiljer sig mycket fran Linkdping.
Gehl bygger sina teorier pa Kopenhamn som mer liknar Link6ping men han skriver
utifran perspektivet som arkitekt vilket paverkar hans satt att se pa staden och
dess problem.

Det finns negativ kritik mot Jane Jacobs teorier. I inledningen till den svenska
upplagan skriver Mats Franzén (2004:10f), professor i Sociologi, hans tankar kring
boken. Han menar att det inte gar att implementera Jacobs tankar i Sverige av tva
skél. Det ena ar att det skulle ta oerhort lang tid att forandra staden och att det inte
finns tillrackligt gamla byggnader i Sverige. Dessa argument haller inte alls enligt
mig. Det ar inte behovet av gamla byggnader som ar primart i Jacobs teori om
mangfald (mer om det i kapitel 4.1.1) utan att de ska finnas en varierad prisniva
vilket inte ar omoijligt att skapa. Det andra, att det skulle ta for lang tid, haller inte
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heller da en forandring som ska bli hallbar tar tid och man maste borja nagon
stans. Kritik mot Gehls teorier har jag inte funnit vilket kan bero pa att hans tankar
inte ar sa kontroversiella.

Dessvarre har ingen text om liknande problematik, att forandra utformningen pa
ett helt omrade, hittats. Det betyder inte att ingen tidigare skrivit om
problematiken, men under den tiden som fanns till informationssékning hittades
inget. Darfor har problematiken med stadsomvandling fatt mindre plats dn 6nskat.
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3. Framtidens Kallerstad

3.1 Linkdping vaxer

Befolkningsokningen i Sverige ar storre dn nagon gang tidigare i historien. 2014
okade befolkningen med 6ver 100 000 till drygt 9,7 miljoner (SCB 2015-03-19).
Aven Linkopings kommun vixer kraftigt, det senaste decenniet har folkokningen
legat pa 800 — 1 000 personer per ar. I 6versiktsplanen for Linkopings stad (2010b)
skriver kommunen att de planerar for en befolkning pa upp emot 200 000 i
framtiden. Kommunen menar att befolkningsékningen beror pa 6kad invandring
och den pagaende urbaniseringstrenden men dven pa den positiva utvecklingen
inom naringslivet och expansionen av Linkdpings universitet (Linképings kommun
2010b:6,18). Inom en 25 mils radie fran Linkoping bor halva Sveriges befolkning.
Det skapar en mdjlighet att attrahera manniskor att flytta, arbeta eller besoka
Linkoping. Det staller ocksa krav pa goda forbindelser mellan Linképing och dvriga
storstadsregioner.

Satsningen pa nya jarnvagsspar i Sverige och specifikt Ostlainken ses som mycket
positivt fran kommunens sida i Linkoping. Infrastrukturprojektet har hogst
prioritering av utvecklingsplanerna i hela regionen. Férutom att binda samman
regionen med andra storstdder finns en forhoppning om att stirka kopplingen
mellan Linképing och Norrképing. 2008 hade regionen 180 000 sysselsatta och det
finns en vision om en kraftig 6kning. Kommunen tror att en regionférstoring bland
annat kan starka tillvaxten, valfarden, bredda arbetsmarknaden och 6ka utbudet av
handel och kultur. Nar pendlingsmojligheterna blir battre bér mindre orter ocksa
kunna knytas samman med regionen genom att erbjuda attraktiva och unika
boenden som bidrar till 6kad variation. Allt detta hoppas kommunen ska kunna
stracka Linkoping- Norrkdpingsregionens plats som den fjarde storstadsregionen
(ibid.:18f).

Malsattningen med o6versiktsplanen (2010b) ar att Linkoping ska utvecklas till en
attraktiv och hallbar stad. Det ska finnas en hog beredskap for att lata staden vaxa.
Linkoping ska byggas ut, fortatas samt fa och rundare stadsbild vilket ska ge en 6kad
trygghet, integrering mellan olika stadsdelar och o6kad tillgdnglighet i staden.
Trafikmassigt ska kollektivtrafik, cyklister och gangare prioriteras. Bilar ska
hanvisas till ytterringen. I alla nya byggprojekt och ombyggnationer ska fokus ligga
pa att skapa attraktiva boendemiljoer. Attraktiva bostdder, entréer till stadens
centrum samt ansiktet mot E4:an har stort fokus. Kommunen lagger ocksa stor vikt
pa utvecklingen av gronomraden och parker for att skapa attraktiva miljoer i staden
(ibid.:5f).
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3.2 Huvuddragen i 6versiktsplanen for Kallerstad

Oversiktsplanen Kallerstad (Stdng) och nytt resecentrum mm (2010a) ligger till
grund for utvecklingen av Kallerstad och har till syfte att framja en utveckling som
gynnar saval Linkoping som hela regionen. Det ar ett omfattande projekt som lagger
grunden for den fortsatta utvecklingen i Linképing. Den dversiktliga visionen ar att
Kallerstad ska utvecklas till ett nytt innerstadsomrade dar Stangdn hamnar i ett mer
centralt lage (Linkopings kommun 2010a:9). Utvecklingen ska bidra till en social,
ekonomisk och miljovanlig hallbar stadsdel i Kallerstad. Omradet ska vara
socioekonomiskt och aldersmassigt jamstallt och inforliva boenden anpassade for
olika behov. I 6versiktsplanen star att:

"Kallerstad ska byggas som en socialt hallbar stadsdel ur ett brett perspektiv. Det ar
viktigt att sdkerstdlla att det skapas ett bra utbud avseende social service, kultur,
forutsattningar for idrott och fysisk aktivitet, och naturliga moétesplatser. Allt for att
skapa forutsiattningar for gemenskap, trivsel, trygghet och en god folkhalsa”
(Linkdépings kommun 2010a:44).

Kallerstad ska nar hela omradet ar fardigbyggt erbjuda bostader for ungefar 10 000
manniskor. 1 6versiktsplanen finns tre forskolor/skolor planerade som aven ska
anvandas for boende i Ekdngen och Tallboda (tva bostadsomraden som ligger
utanfor Kallerstad). Skolorna ska placeras sa de ar lattillgangliga med kollektivtrafik
men samtidigt bli ett naturligt inslag i kvarteren. Boende kommer ha ett stort utbud
av handelsservice och dagligvaror vilket ocksd bidrar till ett okat utbud av
arbetsplatser i omradet (ibid.:44).

Vid utvecklingen av Kallerstad ligger fokus pa frimjandet av hallbarhet, valstand
och tillvaxt. Detta ska uppnas genom att strava efter en hog variation av byggnader
och platser som torg och parker samt att ta tillvara pa de olika kvalitéer som finns
inom omradet. Genom en blandning av byggnader ska staden fa en rundare form,
knytas ihop samt bidra till en titare stadskdrna. For att omradet ska utvecklas som
planerat menar kommunen att kvalitén i alla miljoer maste vara hog, det vill saga att
alla unika varden tas tillvara. Motesplatser ska integreras och bli ett naturligt inslag
i stadsrummet. | 6versiktsplanen star dven att event och sportarrangemang ska
fortsatta vara ett naturligt inslag i Kallerstad vilket utvecklingen i omradet bor
forhalla sig till (ibid.:11f).

Link6pings kommun menar att omradet ska attrahera bade manniskor och foretag.
Ett attraktivt Kallerstad hojer konkurrenskraften for hela Linkoping. Bostdder,
motesplatser och arbetsplatser ska fa ett attraktivt utseende som &dven framjar
trygga miljoer och drar till sig manniskor. For att Kallerstad ska kunna bidra till en
positiv utveckling for hela Linkdping ar det viktigt att det hanger ihop bra med
nuvarande centrum. Det dstadkoms genom att bygga en Kkvartersstruktur som
sammanlankar nuvarande stadskiarna och de unika och historiska byggnader som
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finns i Kallerstad. Oversiktsplanen tar ocksa upp férslag pa fler broar éver Stdngin
som bade binder samman Kallerstad med nuvarande centrum samt oOkar
tillgangligheten till Stangan. Pa sa vis ska stadskdarnan upplevas som en enhet dar
Stangan blir dess hjarta. Langs med Stangan planeras det for parker och torg sa
miljon far en stadsmaéssig kédnsla. De breda strukturerna i Kallerstad planeras for att
halla en lang tid och darfor bor de vara robusta samtidigt som de ar anpassade efter
den tid vi befinner oss i nu (ibid.:16).

Kommunen vill att gronomraden ska utvecklas for att skapa attraktiva stadsrum.
Fokus ska ligga pa kvalité inte pa kvantitet. Det finns manga naturliga gronomraden
i omradet lings med Stdngan som far sta for det storsta naturinslaget, men
byggnader och gronska ska ocksa blandas i hela Kallerstad. Pa innergardarna ska
gronska sta i fokus. Tradplanterade gator planeras ocksa for att skapa struktur och
knyta samman kvarter (ibid.:42).

Trafiksystemet ska overlag byta karaktiar dar cyklister, gdende och resande med
kollektivtrafik far foretrade. Det bidrar till en hallbar och mer attraktiv stadskarna.
Nar gatorna blir smalare gar det att bygga tatare vilket skapar en tit sammanhallen
stad. 2 kilometer anser kommunen ar gangavstand och stora delar av centrum
kommer nas inom 1 kilometer fran nya resecentrum, darfor forviantas gangtrafiken
oka. Det ska finnas ett 0kat utbud av cykelparkeringar samt cykeluthyrning vid
Resecentrum. Linkdpings kommun satsar pa att bli Europas ledande cykel stad
vilket kraver bra trafiksikerhet och framkomlighet. Korsningar dar cykel och
biltrafik skiljs at blir da mycket viktigt menar kommunen. Fler separata korfalt for
kollektivtrafik ska ocksa inforas for att gora det mer attraktivt att resa kollektivt. Da
biltrafik prioriteras pa ytterringen planeras det for parkeringsplatser som man latt
kan ta sig till fran ytterringen for att minska bildkandet i Kallerstad samt minimera
risken for kobildning vid stora evenemang (ibid.:45ff).

3.3 Utveckling i delomraden

Oversiktsplanen delar in Kallerstad i tio delomrdden, som till viss del éverlappar
varandra. Nedan kommer en kort beskrivning om de o6vergripande malen for
utvecklig i respektive delomrade.

Delomraden:

1. Resecentrum
Stangastraket
Oster om Gumpekullavigen och sydvistra delen av Kallerstad
Mellan jarnvagen, Jarnvagsgatan samt Jarnvagsparken
Nordvastra delen av Kallerstad
Mellan Hagalundsvagen och jarnvagssparen

N AW

Soder om Norrkodpingsvagen
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8. Tornby vaster om S6dra Oskarsgatan
9. Tornby 6ster om S6dra Oskarsgatan
10. Kallerstadsleden

o
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Figur 3. Delomraden i Kallerstad. Kélla: Linképings kommun 2010a:2.

Delomrade 1 som innehdller nya resecentrum har fokus pa att ge utrymme for
effektiva floden. Resecentrum ar ofta den forsta platsen besokare far se och darfor
ska stor vikt laggas pa att utveckla denna plats sd den ger en attraktiv och
valkommande bild av Link6ping. Férutom att fungera som ett centrum for resenarer
ska stationshuset och omkringliggande byggnader erbjuda en méangd olika
verksamheter och service. Platsen ska vara vard att besdka i sig, samt bli en naturlig
motesplats for hela Linkdpings befolkning. Utvecklingen kommer ske under lang tid
vilket kraver flexibla men hallbara l6sningar (Linkdpings kommun 2010a:29). Mer
ingdende hur stationen ska se ut, vart den ska ligga och hur tagen ska ta sig dver
Stangdn diskuteras fortfarande. Just nu driver kommunen forslaget att bygga en
tunnel som gar under stora delar av centrala Linkoping dar det ska finnas
uppgangar fran resecentrum pa bada sidor om Stangan, sidger Johanna Wiklander
(2015-04-21) som ar Linkopings stadsarkitekt.

Delomrade 2 ar Stangastraket dar fokus ligger pa att utveckla omradet till en plats
for rekreation och friluftsliv, dar gronomraden ska ligga i fokus. For att oka
tryggheten och binda samman staden finns planer pa flera nya broar éver Stangan.
Gangstraken langs med Stangan ska forbattras och en ny stadspark ska byggas i
omradet som idag anvands for idrottsaktiviteter. Det ska finnas mojlighet att
arrangera tillfilliga evenemang i omrddet, vilket maste finnas i beaktan vid
planerandet av stadsparken. Det planeras dven for ett nytt torg som ska koppla
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samman Stangan och nya resecentrum samt verka som en métesplats (Linkopings
kommun 2010a:31).

Delomrade 3 ligger i dstra Kallerstad (se figur 4) som ska utvecklas till ett omrade
med innerstadskaraktiar och inneha en blandning av byggnader och verksamheter.
Den allé som gar mot Kallerstad Gard ska finnas kvar och integreras i utvecklingen.
Det finns dven planer pa att bygga en ny karaktdrsbyggnad som till exempel teater,
opera eller nagot liknande. Vid Kallerstadrondellen som ar en inkorsport till 6stra
Kallerstad ska en tydlig entré till centrum byggas. Norrkdpingsvagen som stracker
sig fran Kallerstadrondellen till omradets mitt ska utvecklas till en stadsgata.

Figur 4. Vy 6ver Kallerstad fran Kallerstadrondellen. Killa: Linképings kommun 2010a:68.

[ 6versiktsplanen finns det planer pa att bygga en ny fotbollsarena och traningsplan,
vilket redan har genomforts. Paradgatan i omradet ska bli en esplanad som stracker
sig fran nya resecentrum och diagonalt genom omradet. Utmed huvudstraket ska
handel och service prioriteras. For att knyta samman Kallerstad med nuvarande
centrum ska det utvecklas ett evenemangstrak som stracker sig fran Vasavigen med
Konsert & Kongress via SAAB Arena till Linkoping Arena. Delomrade 3 gar aven in i
delomrade 2 Stangastraket och de har en gemensam malkonflikt, bygga en tat
stadskdrna eller att bevara parkeringsplatser och tomma ytor for tillfalliga
evenemang (ibid.:32ff).

Delomrade 4 ligger vaster om Stangan och beror
Jarnvagsgatan (se figur 5) som idag anvands for att
ta sig till resecentrum i Linkdping. Omradet ska fa
en mer urban statsform och Jarnvagsgatan ska fa
sankt hastighet till 40 kilometer i timmen sa att

Figur 5. ]éirnvéigsgatan. Kailla:
Linkopings kommun 2010a:37
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vagen smalter in i stadsmiljon och blir anpassad for alla trafikanter. Mellan
Jarnvagsgatan och Stangan (eller jarnvagssparen om det inte byggs en tunnel) ska
det ges plats for en blandning av verksamheter. Tullhuset som &r en viktig historisk
byggnad, ska tas tillvara battre. Grunden till det nuvarande stationshuset byggdes
1872 och har ocksa ett stort kulturhistoriskt varde. En ombyggnad dar de nyare
tillbyggnationerna tas bort och en upprustning for att aterskapa det ursprungliga
utseendet ska genomféras. Dess framtida anvdndning ar dnnu inte faststalld.
Samtidigt som bilens dominans minskas ska det byggas korttidsparkering for att
bevara ett levande omrade, sa att alla trafikanter latt kan utnyttja servicen pa gatan.
Det finns dven planer pa att bygga parkeringshus under mark i omradet (ibid.:36f).

[ delomrade 5 dar Tekniska verken har sitt huvudkontor ska moéjligheter ges for fler
verksamheter att utvecklas. Liangs med Stangan ska promenadstrdk prioriteras.
Delomradet gransar till Kallerstadleden som ska breddas och darféor kommer viss
mark tas i ansprak till breddningen (ibid.:38).

3T
S i e
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Figur 6. Lingst ner visas delomrade 5, i mitten Stangin och delomrade 9 hogst upp. Till hoger visas
Ytterringen. Killa: Link6épings kommun 2010a:41.

Delomrade 6 skulle nar oversiktsplanen togs fram till storsta del bestda av
jarnvagsspar. Vilket innebar att det inte skulle finnas mycket mark kvar till nagot
annat. De verksamheter som finns pa platsen idag, som koloniomradet, skulle
behovas flyttas. Hur planen for detta omrade ser ut idag, nar planen inte ar att bygga
jarnvagsspar 6ver mark utan en tunnel, ar inte faststallt. Hagalundsviagen kommer
fa en annan utformning for att skapa goda forbindelser mellan resecentrum och
Linkoping City Airport. Det finns dven planer pa att flytta flygterminalen for att
knyta samman flyget battre med kollektivtrafiken i resecentrum (Ibid.:38).
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Delomrade 7 bestar idag till storsta del av Anders Ljungstedts Gymnasium som
planeras finnas kvar. Den dkade tagtrafiken och bullernivan som 6versiktsplanen
tog upp kommer inte langre vara ett problem om tdgen gar under mark. Tidigare
fanns inga planer pa att bygga ndgra bostdder i omradet men hur planen ser ut for
delomrddet idag ar inte faststdllt. Daremot star kommunen fast vid att det finns
mojlighet att etablera verksamheter 6ster om skolan oavsett om det byggs en tunnel
eller spar over mark (/bid.:39).

Delomrade 8 och 9 har i dag en blandad karaktar och malet ar att skapa en tydligare
karaktdr som binder ihop Kallerstad. Delomradena ska ga fran industriomrade med
mindre blandade verksamheter samt ett kraftvarmeverk till ett omrdde med
stadskaraktar. Strukturen ska bli mer smaskalig med byggnader som inrymmer
bade lagenheter och arbetslokaler. En gang- och cykelviag planerades att byggas
parallellt med de nya jarnvagssparen samt en tunnel som skulle knyta ihop
Jarnvagsgatan med Stangan. Hur detta kommer utformas i och med att sparen inte
langre finns med i planerna ar inte fastlagt. Forandringar i detta omrade ligger
oavsett valdigt langt fram i planen, innan kraftvirmeverket rivs kravs det en
omfattande utredning om en ny placering (Ibid.:40).

Delomrade 10 ar en del av Kallerstadsleden som ingdr i ytterringen. En 6kad trafik
pa vagen i framtiden krdaver en hogre hastighet och battre framkomlighet. Darfor
ska fyra Kkorfalt byggas och korsningarna ska byggas om for att minska
trafikstockningar samt olyckor. Biltrafiken ska samtidigt anpassas sa att den inte
stor Nykvarnsparken samt de framtida bostdderna (Ibid.:41).

3.4 Utvecklingsproblematik

De storsta problemen kommunen (Sylvan 2015-05-06) ser med utvecklingen av
hela Kallerstad gar att sammanfatta i fem delar.

Det forsta ar markanvandningen, hur de ska fa till en bra blandning av
verksamheter och hus. Manga hus kommer byggas ungefar samtidigt vilket gor att
prisnivan i snitt blir valdigt hog. For att skapa en sa stor variation som moijligt
kommer kommunen ge ut sma andelar till olika byggbolag for att forhindra att
manga liknande byggnader hamnar bredvid varandra. De ska dven ta bort barridrer
som finns mellan Kallerstad och de omkringliggande omraden dar det idag finns
bostader i olika prisnivaer (ibid.).

Det andra problemet kommunen star infor vid utvecklingen av Kallerstad ar hur
trafiksystemet ska utformas for att fa ett bra flode med befintliga centrum. I och
med den 6kade befolkningen i omradet kommer trycket pa vagarna oka kraftigt.
Idag anvands Kallerstad i stor utstrackning for att ta sig till centrum fran norddstra
delen av Linkoping. Nar omradet ar ombyggt behover det byggas en alternativ vag
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for dem att ta sig till nuvarande city. Dar kommer utformningen av ytterringen ha
stor betydelse (ibid.).

Det tredje problemet kommunen lyfter fram ar hur utformningen av Kallerstad ska
se ut. Hur de ska utforma miljon for att den ska vara trivsam och attraktiv. Dar
menar kommunen att fokus ligger pa att ta tillvara pa miljoerna som redan finns
samt att bevara historiska platser och byggnader (ibid.).

Fjarde problemet ar hur genomférandet ska ga till. Vilka etapper ska byggas ut forst
och vad som kan byggas innan nya resecentrum star fardigt (ibid.).

Femte problemet ar miljofaktorerna och hur miljon i Kallerstad kommer paverkas
av forvandlingen (ibid.).

Det sista problemet kommunen tar upp ar ekonomin. De kan ha en vision och idé om
hur Kallerstad ska utvecklas men ekonomin och finansieringen av projektet ar det
som i slutet paverkar hur omradet kommer se ut (ibid.).

En ytterligare problematik som bér ndmnas i sammanhanget ar problematik med
"uppstarten” av ett nytt omrade. Kallerstad kommer byggas ut succesivt och det
kan bli svart att skapa ett levande omrade innan stora delar av omradet ar utbyggt.
Det kommer inte vara attraktivt att ha verksamhet i omradet i borjan innan
omradet blir levande. Samtidigt maste nagon verksamhet borja for att dra dit
manniskor och gora Kallerstad attraktivt, men det kan vara svart att fa
verksamheter att frivilligt gora det (Bellander 2005:52).

Ett annat inslag som kan skapa problem ar jarnvagen. Om det inte byggs en tunnel,
kommer det ga jarnvagsspar genom stora delar av Kallerstad. Omraden i
anslutning till spar far ofta ta emot mycket buller och blir inte attraktiva omraden
att vistas vid. Jarnvagsspar blir ocksa stora barridrer som ar svara att ta sig over.
De bidrar latt till att dela upp olika omraden och forhindrar floden mellan kvarter
(Jacobs 2004:288f). Detta ar nagot Linkopings kommun maste lagga stor vikt vid i
den fortsatta planeringen av Kallerstadsomradet, om det inte kommer byggas en
tunnel. For att sparen inte ska skapa stora barridrer mellan omraden bor det vara
latt att ta sig under eller 6ver sparen pa flera platser.

De problem som belyses i detta avsnitt dr inte alla problem som finns vid
utvecklingen av Kallerstad, utan ett mindre urval. Det finns ingen mdjlighet att
lyfta fram och diskutera alla potentiella problem i denna uppsats. Vissa problem
kommer jag tillbaka till senare.
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4. Levande stadsrum

Ett levande stadsrum ar en grundférutsattning for att skapa en fungerande stad.
Det ar forst nar staden ar levande som omradet kan erbjuda trygga och attraktiva
rum. For att fa manniskor till staden maste stadsplaneringen underlitta for
manniskor att ta sig till staden och att vistas dar. Det ska finnas mojlighet att utféra
sa manga olika aktiviteter som mojligt, nar pa dygnet man an 6nskar. Alla element i
staden ska underlatta for manniskan att anvianda den. Jan Gehl (2010) menar att
den fysiska planeringen i stor utstrackning kan paverka vilken form livet mellan
husen tar. Planeringen kan ge mdjlighet till en viss typ av aktiviteter och forma
kvalitén pa miljon i det urbana rummet och darigenom paverka manniskors
beteende.

Jag kommer skriva om olika element i staden som kan bidra till att skapa ett
levande stadsrum. Sedan kommer jag ta upp olika platser i det offentliga rummet
och ge exempel pa hur miljon pa dessa platser kan utformas for att ocksa bidra till
liv och rorelse.

4.1 En levande stad

4.1.1Mangfald

Jane Jacobs (2004:36) menar att en grundférutsattning for en levande stad ar
mangfald. For att fa mangfald i en stadsdel bor fyra aspekter tillgodoses samtidigt.

Den forsta aspekten ar en effektiv blandning av funktioner/verksamheter som
bidrar till att olika manniskor har anledning att rora sig i ett omrade. En effektiv
blandning av verksamheter innebar att ménniskor ror sig pa gatorna och det blir
en jamn fordelning av manniskor under hela dygnet. Ett brett utbud av handel ar
direkt kopplat till en mangfald av manniskor menar Jacobs (2004:176). Detta ar
precis vad kommunen ser som en viktig del for att Kallerstad ska bli levande.
Kommunen menar att det dr handel som bidrar till att omradet drar till sig
manniskor och belyser vikten av att lata marknaden fa styra vilka verksamheter
som ska etablera sig i Kallerstad (Sylvan 2015-05-06). Etablering av mangfald
kraver dven att arbetsplatser, skolor och bostdder etc. finns i omradet (Jacobs
2004:190ff). Det finns flera bra exempel dir kombinationen av olika
nyttjandetyper skapar en levande gata under stora delar av dygnet. Drottninggatan
i Stockholm ar visserligen en gata som ej ar jamforbar med Kallerstad men visar pa
hur en kombination av handel, restauranger och underhallning (biograf) i
bottenplan tillsammans med bostidder och kontor pa vaningarna 6ver bottenplan
skapar en mycket levande gata. Agatan mellan St Lars gatan och Platensgatan i
Linkoping ar ett lokalt exempel pa en hogst en levande gata med restauranger och
biograf i bottenplan med bostdder ovanpa. Bada tva ar gator dar biltrafik ar helt
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eller delvis begransad. Klostergatan i Lund ar ett mycket bra exempel pa en gata
dar man lyckats kombinera gang och cykeltrafik med motortrafikfordon samt olika
verksamheter som caféer, handel och bostdder. For att uppnd levande gator i
Kallerstad ar det av vasentligt att kommande detaljplaner sdkerstdller att utbudet
av verksamheter varieras sarskilt i kvarter som ar av central karaktar i Kallerstad.

[ de flesta fall ar en blandning olika funktioner bra, men det finns exempel da det
inte fungerar. Tyngre industrier ar till exempel svarplacerade i centrum eller i ett
bostadsomrade. Daremot kan stora funktioner som universitet spridas ut i staden
pa strategiska platser sa att allmanheten kan ta del av de berikande miljoerna.
Studenterna blir da en tydligare del i staden vilket gor de mer bendgna att ta del av
aktiviteterna som pagar i staden. Da blir det mindre barridrer mellan studenter
och andra medborgare eftersom de kommer métas oftare och det bidrar till 6kad
mangfald i det offentliga rummet (Gehl 2010:101ff). Linkopings universitet ligger
langt ifran Kallerstad och om nagon institution skulle flytta dit kan det bli for
utspritt. Ddremot ser jag goda mojligheter for en blandning av skolorna som ska
byggas i Kallerstad med andra funktioner som bostader och handel.

Det ska vara latt att rora sig i det urbana rummet, vilket ar den andra aspekten for
mangfald ska kunna etableras. Korta kvarter gor det lattare att rora sig inom ett
omrade och det skapar darfor en okad rorlighet, omraden 6ppnar upp sig for
allmanheten pa ett helt annat satt 4an om det ar langa gator. Det skapar ett stort
natverk av vigar som okar valfriheten. Manga korta gator kommer dock inte dka
mangfalden i sig, det ar bara ett verktyg som tillsammans med andra underlattar
for mangfaldens spridning (Jacobs 2004:212f). Jacobs skriver att det funnits kritik
mot madnga gator da de tar plats fran gronomraden. Bland annat av
stadsplaneraren och arkitekten Clarence Stein, som skriver om det i sin bok
Toward new towns for America (1951). Jacobs ifragasatter det starkt och belyser
vikten av gator, da det ar pa gatorna som madjligheten till liv 4r som storst.
Eftersom Kallerstad ska byggs om i sa stor utstrackning ser jag mojligheten till en
forandrad struktur pa gatunatet, sa att floden kan fungera effektivt.

En stor blandning av hus ar den tredje aspekten som kravs for att mangfald ska
etableras. "Staderna har ett sa starkt behov av gamla hus att det antagligen ar
omoijligt for livaktiga gator och stadsdelar att vdaxa utan dem” (Jacobs 2004:215).
Husen ska variera i alder och skick for att erbjuda bostader och lokaler i olika
prisnivaer. Prisskillnad mellan lokaler ger viletablerade stora foretag sa val som
nya mindre foretag mojlighet att rymmas inom samma omrade. Det samma galler
for bostdder, en variation i priser och upplatelseformer kravs om omradet ska fa
en mangfald av invanare (ibid.:215ff). Detta kan bli svart att uppna i Kallerstad da
sa mycket byggs nytt. Darfor ar det extra viktigt att det byggs olika typer av
byggnader i olika prisklasser.

24



Den sista aspekten som kravs for mangfald ar en hog koncentration av manniskor
under sa stora delar av dygnet som mdjligt. En hog koncentration av manniskor
ger underlag for att uppratthdlla en bred service och annat utbud. Uteblir
koncentrationen kommer det endast finnas utrymme fér det som majoriteten
efterfragar och mangfalden blir lidande. Jacobs anser att bostadsbebyggelsen bor
vara tat for att bidra till en hog koncentration av manniskor. Vad som ar en lagom
bostadstathet varierar fran olika omraden. Den ska vara sa pass tét att den hjalper
mangfalden att spridas pa platsen, men nar hus maste byggas sa titt att de kravs
standardiseringar dar manga liknande hus byggs samtidigt kommer mangfalden
hdammas menar Jacobs (2004:241). Darfor ar det viktigt att den framtida
detaljplanen sdkerstdller en tit bostadsbebyggelse i Kallerstad utan att hamma
mangfalden.

Det fors argument mot mangfald, som menar att det leder till en rorig och stokig
miljo, med for manga intryck fér manniskan att ta in. I verkligheten bidrar
mangfald pa en plats till skapandet av intressanta rum som underlattar
orienteringen. En enformig miljo kan leda till forvirring, det blir svart att veta var
man varit och var man ska vilket i sig skapar kaos (Jacobs 2004:252). Mojlighet for
oforutsagbara verksamheter att uppstd ar en av tjusningarna med mangfald.
"Storstaden har formaga att tillfredsstélla alla, darfér och under forutsattning att
alla ar med och skapar dem” (Jacobs 2004:267).

Jag ar beredd att halla med Jacobs om vikten med mangfald for att en stad ska bli
levande. I teorin verkar det enkelt att skapa mangfald i staden men jag menar att
sd inte ar fallet. Manniskan &r inte alltid rationell och de val vi gér kan ha manga
olika orsaker. Det ar svart att planera hur en plats ska se ut for att dra till sig
manniskor da teorin bygger pa hur manniskor generellt beter sig, firre manniskor
i en stad gor att beteende av nagra fa grupper sticker ut mer. I New york som
Jacobs teori bygger pa blir den procentuella forandring av nagra avvikande
grupper inte lika stor som i Kallerstad. Trots svarigheten med att skapa en
mangfald i Kallerstad bor det vara ett mal, da det bidrar till ett levande omrade.

4.1.2 Sitta och sta

Mojlighet att sitta ner i det offentliga rummet ar hogst viktigt for att skapa levande
stader. Det bidrar till att manniskor stannar liangre pa gatan och ar grunden i
manga av karnverksamheterna i staden. Karnverksamheter menar Gehl (2010) till
exempel ar att prata, ata, sova, titta pa manniskor, spela spel, sola, filosofera med
mera. Utforandet av vissa kdrnverksamheter underlattas av en sittplats. Av bland
annat bekvamlighetsskal valjer manniskor att stanna langre pa gatan nar vi sitter
an ndr vi star och darfor laggs storre vikt vid att hitta en passande sittplats. De
populdraste sittplatserna ar placerade utmed fasader eller andra avgransningar
snarare an i mitten av en oppen plats, da vi garna vill ha 6verblick éver vad som
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hiander men samtidigt hitta en nagorlunda privat plats. Sma platser pa ett torg ar
ofta populéra att sla sig ner pa, som till exempel mellan pelare och i horn dar en
viss avskildhet erbjuds. Preferenserna varierar dock beroende pa en méangd
aspekter som alder, anledning till att sitta ner, vader etc. For dldre personer ar det
viktigt med ordentliga bankar som de latt kan ta sig upp ifran medan unga har
mindre krav pa sittplatsens utformning. De ar snarare intresserade av var banken
ar placerad. Darfor behovs en stor variation av olika typer av sittplatser pa sa val
torg som parker och gator for att skapa en levande stad.

For manga sittplatser ar dock inte alltid bra, det maste finnas en balans. Gehl
(2010:155ff) har en teori om att for manga tomma bankar ger platsen en ddslig
och motbjudande kansla. Samtidigt avslutar han kapitlet i sin bok Life Between
Buildings som handlar om sittplatser med att ange en tumregel for hur tatt bankar
ska placeras for att skapa en gangvanlig miljo, vilken ar hundra meter. Jag menar
att varje plats kraver sin egen mangd och variation av bankar. Det gar inte pa
forhand bestimma ett antal. Eftersom manga tomma bankar kan ge ett 6dsligt
intryck bor andra typer av "mobler” som gar att sitta pa placeras i staden. Det kan
vara ett foremal som ar en blandning mellan konst och mobel som inte gor att
platsen upplevs som tom for att ingen sitter pa den.

Hur bankarna placeras i relation till varandra har stor betydelse for mojligheten
att starta en konversation med frimmande. Bankar som ar placerade rygg mot
rygg eller med langt avstand ifrdn varandra férsvarar samtal med andra i staden.
Dessa typer av placering kan dock vara efterfragade av manniskor som vill ha
avskildhet. Bankar som star placerade ansikte mot ansikte kan ge kidnslan av att
tvinga manniskor att konversera med varandra, planeringen bor strava efter att ge
manniskor en valfrihet. Det kan innebara att variera ansikte mot ansikte och rygg
mot rygg placering men dven runda bankar eller placera dem som ett L (se figur 7).
Denna typ av placering ska
vara den som ger mest frihet
till att prata med de bredvid sig
utan att det kianns som ett
tvang (Gehl 2010:170). Bara . '
for att manniskor pratar med - 77T \|[[ 2> S
varandra menar jag inte att [ il T T
staden blir mer levande men

det ar en bland av manga andra

aktiviteter som lockar folk till Figur 7. Bankar som ger valfrihet att konversera. Kélla:

Nola:(u.a.).
stadsrummet.

Sta upp pa gatan kraver inte nagot speciellt krav pa utformningen. Manniskor star

upp da de stannar for bilar, titta pa nagot i skyltfonstret, prata med nagon de moter
pa gatan eller liknande. Gehl skiljer pa att sta upp och att stanna. Dar stanna ar att
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stélla sig pa en plats for att just stanna dar, det handlar inte om att kort sta still pa
ett stille. Det handlar i stillet om att stanna for att njuta av utsikten, titta pa
aktiviteter som forsiggar eller for att vanta pa en van etc. Denna typ av stopp
stiller hogre krav pa utformningen av platsen (ibid.:147). Gehl tar upp manga
exempel pa hur utformningen av det offentliga rummet kan paverka mojligheten
att stanna pa gatan. Det ar viktigt att dven denna typ av aktivitet vardesatts da det
bidrar till liv pd gatan. Det ar detaljerna i rummet som skapar mojligheter att
stanna pa en plats. Varierande fasader, trad, pelare och portar ar nagra exempel pa
inslag som mojliggor for manniskor att stanna pa gatan (ibid.:153). Liksom vid
sittplatser uppskattar manniskor narheten till fasader eller andra typer av inslag
som upplevs skydda. Planeringen i Kallerstad bor ta fasta pa detta resonemang och
se till sa stadens utformning varieras for att tillfredsstilla olika behov. Framforallt
bor fasaderna variera da det skapar variation utan att hindra flodet pa gatan.

Gehl menar att det kravs en forbattring av mojligheten att vistas ute pa platser dar
manniskor ror sig och skapa nya platser som méanniskor vill vistas pa for att
stadens sak bli levande (ibid.:197). I 6versiktsplanen for Kallerstad (2010a) laggs
stor vikt vid skapandet av platser dir manniskor kan moétas, framforallt genom
utbyggnaden av torg, men jag tror det ar lika viktigt att underlatta for moten pa
gatan. Det ska vara latt att utfora sociala aktiviteter i stadsmiljon, vilket bade
kommunen, Gehl och Jacobs i alla fall ar 6verens om.

4.2 Stadens rum

4.2.1 Gatan med omnejd

Eftersom gatan ar ett av det viktigaste organet i staden och har formagan att
definiera en plats sa ar det viktigt att gatan blir levande for att staden ska bli
levande. Vid skapandet av en levande gata bor foljande aspekter finnas i atanke.

En viktig utgangspunkt ar avstandet. Vilket avstand vi har till varandra i den
offentliga miljon paverkar majligheten till integration. Enligt Gehl (2010) vill vi ha
olika avstand till personen vi pratar med beroende pa hur val vi kinner varandra.
En trang plats far oftare egenskapen av att vara mer personlig just for att besokare
hamnar narmare varandra. En stor oppen plats kan gora det svarare att se och
integrera med andra ménniskor da det blir glest mellan manniskorna som ror sig.
En balans mellan dessa avstand ar viktig da manniskors sinnen tillfredsstaills nar
de ser helheter och detaljer i sin omgivning. For att tillfredsstdlla detta kan de till
exempel skapas sma platser i det stora som till exempel uteserveringar pa torg
eller markera en allé med trad pa en stor 6ppen plats. Nar det finns en valmojlighet
tillgodoses fler viljor och antalet aktiviteter kan 6ka. Att ha avstandsaspekt i atanke
nar en stad planeras ar hogst viktigt (ibid.:69,92,163).

27



Gatans bredd paverkar hur levande den blir. Gehl (2010:91) anser att en smalare
gata ska valjas framfor en bredare for att skapa en kompakt och tat gata, men den
far inte bli trang. Nar gatan upplevs for trang ar svart att veta, men den anses enligt
honom vara for smal om manniskor maste ga pa led efter varandra for att kunna
rora sig framat. Da faller friheten att rora sig och den sociala aktiviteten som gatan
ska erbjuda forsvinner. Balansen mellan en hiandelserik gata men som inte hindrar
rorelse ar det som skall efterstravas.

Jacobs (2004:111f) menar tvirtom att trottoarerna ska vara sa breda som mojligt
garna nio till tio meter, da det tillater s manga olika typer av aktiviteter som
moijligt pa en och samma gang. Den bredden ger dven utrymme for plantering som
kan avskdrma gangtrafik fran biltrafik och 6ka sdkerheten, utan att de separeras
helt. Att minska bredden pa gatan sa det inte finns utrymme for aktiviteter pa den
forutom biltrafik ar det varsta som kan hianda en stad menar Jacobs. Gatorna ar
kdrnan for allt som ska finnas i en fungerande stad och nyckeln ligger i att de ar
levande och trygga platser for alla medborgare.

Hur bred gatan ska vara ar ingen enkel fraga att svara pa. Gatan far anpassas efter
varje omrade i varje stad. Den ska vara sa pass bred att alla 6nskvarda aktiviteter
far utrymme men inte sa bred att den upplevs som tom. Olika etapper langs med
gatan kan anpassas efter hur manga som ror sig pa platsen for att gatan inte ska
upplevas som stor och tom. Jag tror att Gehls resonemang om att gatan inte far
vara for bred passar bast in i Kallerstad, vilket Link6pings kommun dven skriver i
oversiktsplanen for Kallerstad(2010a:75). De har som plan att gora manga gator
smalare for att fa en hogre koncentration av manniskor. Jacobs resonemang bygger
pa New York och folkmadngden dar ar inte jamforbar med Linkdping var vid det
inte passar lika bra.

Det finns fler aspekter som avgor hur levande gatan kommer vara. En visuellt
tilltalande gata som erbjuder en mangfald ar ett element men i laingden ar det inte
tillracklig. Nar gatan tycks fortsatta utan avbrott i all odndlighet tappar méanniskor
intresset, den upplevs trakig. For att folk ska vilja g pa gatan ska den halla hog
kvalité genom att vara tillginglig for alla. Samtidigt behover den innehalla
variation, svangar och avbrott for att den ska vara intressant. Avbrott pa gatan gor
att den upplevs som Kortare, varje del kan ses som en etapp, manniskor blir da
beredda att ga langre strackor. Variationen kan till exempel vara kvarter med olika
stora och sma platser pa (Gehl 2010:133ff). Ett avbrott kan dven vara nya gator
vilket skapar kortare kvarter och en varierande gatubild. Det gar ocksa att utnyttja
topografiska variationer. Andra idéer for att skapa varierade gator ar inslag som
broar mellan hus, placera byggnader pa tvaren eller bygga sma torg och parker
mellan hus. Det gar ocksa att bygga hus som sticker ut 6ver gatan och andra
arkitektoniska olikheter (Jacobs 2004:409). Nar det finns en variation pa gatan blir
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den mer levande. "En levande stadsmiljo ar levande mycket tack vare sin enorma
samling av sma element” (Jacobs 2004:173).

De basta visuella avbrotten uppstar enligt Jacobs nar en mangfald etableras. Nar
manga olika idéer och verksamheter blandas kommer visuella avbrott dyka upp
och drar at sig uppmarksamhet pa grund av dess annorlunda karaktar. Det finns
aven visuella avbrott som far uppmarksamhet pa grund av dess placering. Anvands
visuella avbrott pa ratt siatt kan det vara ett kraftfullt verktyg for att dndra
karaktar at ett helt omrade utan stor kraftanstrangning (ibid.:419f).

Stadsmiljéprogrammet (2008:51f) som Linkopings kommun tagit fram ska ligga till
grund och ge rad for utvecklingen av stadsmiljon i Linkoping. I den finns en tanke
som liknar Jacobs "visuella avbrott”. Linkoping ska utrustats med mobler, skyltar,
belysning och utsmyckning for att skapa ett harmoniskt helhetsintryck, men
speciella kreationer pa utvalda platser som exempelvis torg ska vara mojliga. Detta
for att skapa unika avbrott i stadsbilden. Samtidigt ska det finnas ett monster i
placerandet av mobler och utsmyckning for att inte minska framkomligheten for
synsvaga. Detta kan bli en konflikt mellan hog tillganglighet for alla och skapandet
av intressanta miljoer som inte ar enformiga. Hir maste det finnas en balans som
tillfredsstédller bdada aspekterna. Till exempel kan det byggas inslag som
synskadade uppfattar intill foremal som placerats pa ett “ovanligt” stille. Sma
element kan underlatta mycket for synskadade utan att stéra stadsbilden for
ovriga. Utfors detta pa ett bra sitt kan det anvandas som ett avbrott i sig.

Det passar dock inte alltid med visuella avbrott pa gatan. Det dr oerhort viktigt hur
de visuella avbrotten ser ut estetiskt, dd de sticker ut och kommer vara det
ivgonfallande pa gatan. Ar det slarvigt utférda kan hela gatan f4 ett negativt intryck
men samtidigt kan ett attraktivt avbrott hoja kvalitén pa gatan avsevart. Trots de
manga fordelarna ska visuella avbrott anviandas sparsamt, sa inte alla gator
innehaller dessa element. Blir dessa inslag en regel snarare dn undantag faller
deras funktion.

4.2.2 Byggnader och anslutande mark

Som principer for stadsutvecklingen i Linkdping ska bland annat féljande element
finnas med (Wiklander 2015-04-21):

* manga entréer mot gatan

* blandade funktioner/verksamheter

* en bra 6vergang mellan privata och offentliga platser

* envariation av boendeformer

* "speciella” byggnader placeras separat.
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Dessa element ar kopplade till byggnader och bade Jacobs (2004) och Gehl (2010)
for en diskussion kring dem. Nedan kommer det mer ingdende beskrivas hur de
bidrar till levande stidder samt nagra andra tankar kring byggnaders utformning.

For att manniskor ska anvdnda sig av staden ska dess miljoer vara litta och
inbjudande att anvanda (Gehl 2010:31). Ett exempel ar byggnaders fasader som
bor varieras i utformning och erbjuda manga entréer. Stora foretag och
institutioner som drar till sig manga manniskor bor fa foretrade vid huvudgator.
De verksamheter som inte har manga besokare ska inte finnas dar, menar Gehl.
Han tar upp bensinstationer, bilforsdljning, kontor och parkeringsplatser som
exempel pa verksamheter som inte bor fa foretrade pa gator som ska ha ett hogt
besoksvarde (ibid.:93). Jag haller inte helt och héllet med honom, da en blandning
av olika verksamheter behovs for att sd manga som mojligt ska finna en anledning
att anvanda gatan. [ huvudsak bor verksamheter som drar till sig mycket folk
prioriteras, men det bor aven finnas utrymme for mindre besokstita naringar pa
gatan. Utvecklingen i Kallerstad ska strdva efter en blandning av verksamheter.

For att skapa liv mellan husen bdr en stad upplevas som inbjudande. En
overgangsfas mellan offentliga och privata platser lockar manniskor att delta i
aktiviteter pa gatan bade fysiskt och psykiskt menar Gehl (2010:113). For att
manniskor ska ta sig ut ur sina hus ar det ocksa viktigt att se vad som hander
utanfor fonstret. Gehl tar upp ett exempel om barns bendgenhet att ga ut pa gatan
och leka. Nar barnen kunde titta ut genom fonstren och se andra barn leka blev de
mer benidgna att ga ut for att delta i aktiviteten (ibid.:113). Att se vad som hander
leder till 6kad aktivitet mellan husen, Gehl utrycker det sa har: “[SJomething
happens because something happens because something happens” (Gehl 2010:75).
Da husen i Kallerstad byggs upp helt nya finns det goda mojligheter att utforma
dem sa det gar att se vad som sker pa gatan fran fonstren. Nar en person val tagit
sig ut ur sitt hus bor det finns nagonstans att uppehalla sig i direkt anslutning till
huset och girna nagot att gora. Ett enkelt inslag som underlatta for manniskor att
vistats utanfor sina hus i centrum ar placerandet av bankar, som star under tak i
anslutning till porten (ibid.:184ff).

Nar det giller hojden pa husen sa ar hogre hus samre for livet pa gatan da det tar
langre tid att ta sig ut pa gatan, menar Gehl. Det kan da upplevas som en storre
process, vilket gor att vissa undviker att ga ut i onodan (ibid.:184ff). Inne i staden
maste hoghus byggas for att fa en tat och hog koncentration av manniskor. Da
kanske det inte spelar s stor roll om man bor pa sjunde eller fjarde vaningen
daremot kan femtonvaningshus vara en skillnad. Det finns en svarighet i att avgora
exakt vilken h6jd som ar gransen, men ett hus i centrum kan vara hogre an ett
utanfor centrum utan att paverkar viljan att delta i aktiviteter pa gatan.
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Det finns manga andra fordelar med att bygga ldga och tidta hus menar Gehl.
Manniskan uppfattar det som sker pa det horisontella planet mycket lattare dn pa
det vertikala. Vi kan endast integrera med manniskor och aktiviteter som ar pa
samma niva som oss sjilva. Av den anledningen menar Gehl (2010:99) att det
uppstar mer harmoni i staden med laga byggnader da vi kan ta del av fler
aktiviteter. Det gar dock inte rensa ut alla nivaskillnader i staden och det ar inte
heller onskvart. For att binda samman olika nivaer pa basta satt ska det finnas en
kdnsla av enkelhet att rora sig mellan dessa platser. Utformningen av en trappa
kan paverka kdnslan av avstand. Langre trappor som inte dr branta anses ofta som
lattatkomliga, medan branta trappor kan upplevas som hinder (ibid.:145).

4.2.3 Parker

En park ar ett inslag som kan bidra till levande stdder men det kravs att den
planeras och ses efter pa samma sitt som allt annat, den blir inte automatiskt en
val fungerande park. Det ar ocksa viktigt att fundera pa anledningen till
anlaggandet av en park. Vilken funktion ska den fylla, finns det en efterfragan? Om
det inte finns nagon efterfragan ar parken domd att bli misslyckad. Finns det en
vilja bland medborgarna att bygga en park finns mojligheten att den kommer bli
ett positivt inslag i staden.

Varje park ar unik och paverkas av stadsdelen den ligger i, men det finns vissa
grundlaggande element som bor uppfyllas for att skapa en fungerande park, menar
Jacobs (2004:114ff). Ett viktigt element ar en blandning av bostdder och
verksamheter runt om parken som kan bidra till ett brett anvandande under hela
dagen. Det dr omgivningen som skapar parken och ger den dess karaktér, det ar
svart att skapa en park som ar en attraktion i sig utan att ha en levande stad runt
omkring. De andra elementen som boér finnas i parken ar sinnrikhet, sol, inramning
och centrumbildning. For att skapa sinnrikhet ska parken kunna tillgodose olika
sinnesstamningar och erbjuda en bred anvandning. En varierad miljo skapar
mojligheter for olika anvandningsomraden. Nar manniskor finner anledning att
anvanda en park har parken lyckats med att vara sinnrik. En del i sinnrikheten ar
skapandet av en centrumbildning, som ar en plats i parken som ses som dess
mittpunkt, oftast skapas denna plats naturligt av de som anvinder parken. Det
bidrar ocksa till en variation i sig. Solen har ett viktigt inslag i en park. Goda
mojligheter att sitta i solen ar oerhort viktigt, men lika viktigt ar platser som
erbjuder skugga.

Om en park inte drar till sig manniskor kan den i stillet behdva specialisera sig pa
nagot. Det kan till exempel vara badplatser, fiskemojligheter, idrottsplaner, tivolin
och sa vidare. Men det viktigaste ar att invanarna sjilva kan fa definiera vad
platser ska anvindas till. De som bor i ett omrade dr de som bast vet vad som
behovs pa platsen, och om de far mojlighet att skapa det kommer omradet bli mer
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levande (Jacobs 2004:133ff). I Kallerstad planeras en park men eftersom det inte
bor nagra i omradet nu blir det svart att veta vad som kommer efterfragas i den.
Jag tror dock parken kommer anviandas av manga manniskor da den ligger centralt
och vid vattnet, vilket gor att det inte borde vara nagot problem att fa den levande.
Jag anser dessutom att kommunen inte ska 6verplanera parken, utan istéllet lata
invanarna successivt forma den.

Overlag tror jag det ar viktigt att skapa bra fortsittningar for liv och dir 4r ménga
av exemplen Jacobs och Gehl skriver om bra att utgad ifran. Dock bor det inte
planeras for mycket, utan istdllet bor platsen ha sin egen utveckling. Planeringen
av bra stabila grunder som hus, vigar och sa vidare ar viktig men manga av
forutsattningarna for liv anser jag skapas bast ndr manniskan kdnner frihet i att
anvanda staden.
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5. Trygga stadsrum

De element Linkopings kommun ser som viktigast for att Kallerstad ska bli ett
tryggt omrade ar, att resecentrum upplevs som tryggt, samt att gatunatet blir
Ooppet med manga gator att valja mellan (Sylvan 2015-05-06). Kommunens plan ar
just nu att bygga en tunnel for tagen vilket stiller hoga krav pa utformningen av
resecentret. Planen ar att det ska vara mojlighet att se gatuplanet genom fonster
fran tunneln sa att fler manniskor kan ha en o6verblick av platsen och for att den
ska upplevas som mindre instingd. Det ska ocksa snabbt ga att ta sig upp fran
tunneln pa gatuplanet for att slippa vistas under marken. I Kallerstad planeras det
aven for 6ppna gatuniat med manga vagar som gor det lattare att vilja den vag som
upplevs tryggast. Kommunen ska ocksa undvika byggandet av baksidor dar det
inte finns moijlighet till insyn, dven detta for att hoja tryggheten. Dessa tankar
hanger mycket ihop med Jacobs teori om "6gon pa gatan”, nar fler manniskor kan
se vad som hiander kan de hjilpas at att skapa en tryggare plats.

Trygghet har tva inneborder, en verklig och en upplevd. Om en plats inte upplevs
trygg kommer den féormodligen inte anvandas forutom for nédvandiga aktiviteter
aven om den statistiskt sitt ar trygg. En trygg offentlig miljo ar alltsa en
forutsattning for att skapa en levande stad. Levande och trygga platser hanger
alltsa i allra hogsta grad ihop. Darfor kan mycket av det som namnts i kapitlet om
levande stadsrum aven anvandas for att skapa ett tryggt. Dessa element kommer
inte upprepas har vilket gor detta kapitel betydligt kortare. Det betyder inte att
trygga stadsrum ar mindre viktiga eller att det finns farre atgarder att arbeta med
for att uppna det. De element som tas upp i detta kapitel 4r de som primart skapar
trygga stadsrum som sedan dven kan leda till en levande och attraktiv stad.

Inledningsvis kommer olika typer av radslor beskrivas, varfor det ar viktigt att
skapa trygghet i staden och vad radslan kan bero pa samt vilka inslag som skapar
en otrygghet. Sedan kommer en diskussion om hur trafiksystemet kan utformas
for att skapa trygghet och sdkerhet. Slutligen kommer ett kort avsnitt om belysning
och hur det kan anvandas for att hoja kdnslan av trygghet i staden.

5.1 Otrygghet

TRAST- Trafik for en attraktiv stad (Sveriges Kommuner och Landsting et al.:2007)
ar ett dokument som tagits fram av statliga och kommunala aktérer, bland annat
Trafikverket. Det ska ge stod at kommuner vid utveckling av trafiksystemet. TRAST
utgar ifran skapandet av trafiksystem som bade ar och upplevs trygga. Darfor kan
deras rad vara vardefulla for skapandet av ett tryggt trafiksystem i Kallerstad. I
TRAST finns dven bakgrundsinformation om otrygghet och vad som paverkar
radsla.
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Olika manniskor har olika riskkanslighet som kan vara hogst personlig. Hur stark
radslan ar beror till stor del pa hur en person uppfattar sin egen makt och férmaga
att overvinna eventuella hot. Upplevs denna férmaga svag finns det risk att det
kommer minska rorelsefriheten for dessa manniskor. Darfér ar det viktigt att
minimera kanslan av otrygghet sa mycket som mojligt for sd manga som majligt
for att skapa trygga och levande stadsrum. Det kan finnas en radsla for en viss typ
av manniskor, situationer och trafik med mera, men det ar alltid kopplat till ett
rum. Planeras stadens rum pa ett bra satt kan darfor manga av dessa radslor
elimineras (ibid.:80f). Om rummet upplevs tryggt i sig kommer otrygga inslag inte
upplevas lika skrammande.

Det ar alltsa viktigt att 6ka tryggheten i det offentliga rummet for att inte begransa
manniskors rorelsemonster och for att uppratthalla en levande stad. For att gora
det ar det viktigt att identifiera platser, element och situationer som upplevs som
otrygga. I TRAST skriver de att foljande element bidrar till otrygghet: dalig
belysning, tomt pa manniskor, nedskriapning, Klotter, storande eller onyktra
personer. De platser som ofta upplevs som otrygga ar: garage, gangtunnlar,
passager forbi skogsdungar och buskage (ibid.:82ff). Alltsa platser som ar svara att
overblicka. Dessa problem har bade Gehl (2010) och Jacobs (2004) ocksa
identifierat da de skriver mycket om att trygghet bygger pa att andra manniskor
hjalper till att 6vervaka en plats och att vi sjdlva vill kunna ha en 6verblick i
rummet vi befinner oss i for att uppleva trygghet. Det innebar indirekt att otrygga
platser ar de som inte ar latta att 6vervaka. Att gora dessa platser tryggare skulle
formodligen fa en stor effekt pa kdnslan av trygghet i hela staden. Darfor bor
Kallerstad planeras sa att dessa typer av platser undviks sd mycket som mojligt
och de platser som inte gar att undvika ska planeras sa de blir sd trygga som
moijligt. Om det byggs jarnvagsspar over mark kommer det byggas tunnlar och da
bor de vara Korta och raka sa att det latt gar att se in och ut fran dem. Trad och
buskar bor inte planeras sa de ticker sikten och darfor planteras med stort
mellanrum och framforallt lagt buskage. Garage ar diaremot svara att undvika
speciellt i ett innerstadsomrdade som Kallerstad. Dar handlar det nog mycket om att
gora det sa latt som mojligt att 6vervaka platsen och om mojligt bygga fonster mot
gatuplan.

5.2 Trafiksystemet

Ett trafiksystem som fungerar bra och ar sdkert att anvdnda ar viktigt for att en
stad ska fungera da trafiksystemet fungerar som ett "blodomlopp” for hela staden.
Utan ett fungerande system for trafiken stannar staden och utan ett tryggt system
kommer manniskor inte rora sig i staden i den utstrackningen som kravs for att
staden ska vara levande. Det ar tydligt att det ar viktigt med ett tryggt trafiksystem
men hur det blir sdkert for anviandarna ar inte lika sjdlvklart. Om ett 6verlagset
system fanns skulle det redan infoérts och kopierats till fler stader.
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Ett satt att oka tryggheten pa viagarna skulle kunna vara att dela upp olika
trafikslag likt den modernistiska planeringen, vilket bland annat arkitekten Le
Corbusier foresprakade (1969). Jacobs (2004) menar dock att det ar helt fel. Det
skulle leda till att cykel, gang och biltrafik inte fick ta del av varandra och platsen
skulle upplevas som trakigare och mindre trygg da aktiviteten pa platsen blev
lagre. Jacobs hdvdar att det skulle skada mangfalden och livet pa gatorna, vilket
skulle 6ka otryggheten. Det blir ett dnnu svarare problem att I6sa "Ohanterliga
vakuum ar pa intet satt att foredra framfor ohanterlig stadstrafik” (Jacobs
2004:379).

Det finns andra satt att skapa trygga trafiksystem pa dn en uppdelning av olika
trafikslag. Gehl (2010) skriver om ett exempel i Venedig dar de inne i stadskdarnan
har ett trafiksystem dar gaende har foretrade och bilarna far kora pa deras villkor
eller parkera bilen utanfér centrum och ga sista biten. Skvallertorget i Norrkoéping
ar ett mer lokalt exempel dar detta genomforts (Wallner 2005-09-17). Det skapar
en tryggare trafikmiljo utan att separera olika trafikslag. Nar olika trafikslag fardas
pa samma villkor blir bilister latt osdkra, sarskilt da vanliga korfalt upphor.
Automatiskt sanker bilister hastigheten da de inte ar lika vana i sddana miljoer och
de upplever platsen som osdker. Denna osidkerhet géor de mer uppmarksamma pa
omgivningen och platsen blir tryggare att vistas pa (Gehl 2010:109ff). Det kan
alltsa vara effektivt att planera "otrygga” trafiksystem for att 6ka tryggheten, i alla
fall i liknande exempel som namnts har.

[ Stadsmiljéprogrammet (2008) dar det beskrivs hur gatorna i Linkdpings city ska
utvecklas star det att de ska anpassa efter alla trafikslag. Gatorna dar bilarna kor
pa gaendes villkor ska 6ka, precis som Gehl foresprakar, for att skapa tryggare och
mer levande gator (Link6épings kommun 2008:11). Kommunen vill diremot inféra
korsningar i Kallerstad dar olika trafikslag skiljs at for att 6ka sakerheten. Jag ser
fordelen ur ett sakerhetsperspektiv att separera trafikslag men samtidigt tror jag
det ligger mycket i det Gehl skriver om, att sdkra trafiklosningar bygger pa att
platsen innehaller en osdkerhet. Korsningar dar trafiken skiljs at bor enligt mig
bara forekomma pa platser dar bilen ska dominera, vilket skulle kunna vara pa
vagar med en hastighet pa sjuttio kilometer i timmen eller hogre. For Kallerstad
blir det endast aktuellt pa ytterringen.

Jag tror att trafikplatser dar alla ska fardas pa samma villkor ar bra, men de far inte
bli for vanliga eller langa da bilister latt trottnar pa att kora sakta och efter ett tag
kanner sig tryggare i det systemet. Detta system maste anvandas pa ett smart satt
for att det otrygga ska leda till en trygg plats. Om det infors pa platser i staden dar
manga manniskor ror sig kan platsen bli tryggare utan att biltrafik férbjuds totalt.
Jag menar att detta skulle vara bra att infor i Kallerstad pa platser dar manga ror
sig men dar ett forbud mot biltrafik skulle hindra flodet i omradet kraftigt. Pa
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platser dar manga manniskor ror sig kan det med fordel diskuteras huruvida
biltrafik ska tillatas eller ej, men pa vissa platser ar det inte majligt att ta bort bilen.
Det kan handla om att de som bor i omradet maste kunna ta sig fram eller att
transporter och servicebilar bor kunna koéra i omradet for att de kommersiella
verksamheterna ska dverleva. Det ar ocksa viktigt att bilar ska kunna kora till och
resecentrum vid upphdmtning och avldamning av resenérer.

For att 6ka tryggheten pa gatan diskuteras det just nu mycket om att bilen maste
bort i staden, i alla fall fA en minskad plats. I oversiktsplanen for Kallerstad
(2010a) framgar till exempel att bilarnas dominans pa gatorna ska minska.
Trafiksystemet ska vara hallbart, attraktivt och tryggt vilket, kommunen menar
kommer uppfyllas genom att flytta bort bilen. Detta ar en fin tanke men det maste
ocksa fungera i verkligheten. Jag tror att en kraftigt minskad trafik till en borjan
skulle drabba Kallerstad hart da omradet idag till stor del ar levande pa grund av
biltrafiken. Jacobs (2004:393f) menar att vi maste minska biltrafikens betydelse
for mangfalden i staden om vi ska kunna minska biltrafiken utan att livet pa gatan
blir lidande. Om bilens betydelse for mangfalden minskar kommer antalet bilar
kunna minska i samma takt som tillgangligheten for biltrafik minskar. Da kommer
stadsomvandlingen dar bilen inte dominerar trafiken ske naturligt. Omstallning tar
tid och det ar forst niar annan verksamhet drar till sig liv som biltrafiken kan
minska. Denna process maste ske langsamt for att bli hallbar. Ett snabbt drastiskt
minskande av biltrafik kommer en stadskdrna ha svart att anpassa sig till enligt
Jacobs.

Jacobs skriver vidare att vi maste ha en forstaelse for vad malet med forandringen
av biltrafiken dr. Det handlar om att biltrafiken ska tas bort av staden inte i den.
Det ar forst da staden kan vara levande utan bilarna. For att det ska bli mojligt
maste verksamheter som inte dr beroende av bilen kunna etableras staden. Nar
gator anvands i sd hog utstrackning att det inte finns utrymme for alla 6nskvarda
aktiviteter, bor det inte finnas nagra hinder for en breddning av trottoarerna och
smalare korbanan for biltrafik. Nar mangfalden redan ar hog kommer den
minskade biltrafiken inte gora gatan 6dslig utan tvart om berika den (ibid.). For att
enkelt kunna dndra bredden pa gatan i Kallerstad bor det fran boérjan byggas vagar
som dr enkla att forandra. Det kan till exempel handla om att inte bygga upphéjda
trottoarer utan att markera skillnaden mellan filen for biltrafik och gdngbana med
bankar eller blomkrukor som ar latta att flytta nar behovet pa gatan forandras.

For att minska bilens betydelse for mangfalden ar det ocksa viktigt att forsoka
prioritera andra fairdmedel. I 6versiktsplanen for Kallerstad finns forslag pa att
bygga betydligt fler cykelstill och att erbjuda nagon form av cykeluthyrning vid
resecentrum for att oka tillgangligheten for cykeln. Da fler cyklar kommer gatorna
bli tryggare att vistas pa utan att trafikslag delas upp och skapar ddsliga platser.
Nar fler valjer att cykla eller gd kommer bilen succesivt att fa anpassa sig efter
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dessa trafikslag snarare an tvartom. Jag tror det ar ett mycket bra initiativ da det ar
viktigare att satsa pa alternativ till bilen snarare dn forbjuda den.

En annan strategi som gor det mindre formanligt att kora bil ar ett system som
prioriterar kollektivtrafik. Systemet ska kunna kdnna av om en buss ar sen och da
ges den foretrade framfor 6vrig trafik. Enligt trafikplaneraren Harald Lundstrom
(2015-05-02) anvands detta i bland annat Goteborg. Linkdépings kommun har
ocksa som plan att bygga fler separata korfalt for kollektivtrafik (se figur 7). Om
bilister diremot ser detta som ett hinder for att dka in till staden kan det paverka
livet i staden negativt. Jag tror dock att detta kan vara ett mycket bra system for
Kallerstad i borjan da det gor
kollektivtrafiken mer attraktiv utan att
hindra biltrafiken drastiskt. Daremot
nar omradet blir fullt utvecklat och
ytterringen ar utbyggd bor malet vara
att minska biltrafiken dnnu mer och da
kan hardare ingrepp kravas. Det kan till
exempel  vara atervandsgrander,
skyltar med enkelriktat eller totalt
forbud mot obehorig biltrafik pa vissa
vagar. Da resecentrum ligger i
Kallerstad maste det dock alltid ga att
ta sig dit med bil, varvid separata

Figur 7. Separat korfilt for Kollektivtrafik. Kalla: korfalt for kollektivtrafik kan vara en
Linképings kommun 2010b:77. bra mellanvéig.

En annan strategi som Jacobs (2004:397) tar upp for att minska bildkandet i
centrum ar utbyggnaden av ringleder runt om stadskdrnan. Hon menar att detta ar
ett valdigt bra forslag i teorin men att det inte fungerar i praktiken. For att
ytterleden ska klara av sin funktion kravs det att vdgarna inte anvands i sin fulla
kapacitet och blir 6verhettade, da det kommer skapa kobildning. Vid 6verhettning
kommer bilar borja dka pa alternativa viagar igenom centrum. For att stoppa denna
trend kan till exempel aterviandsgrander placeras pa dessa vagar. Hinder ska
byggas for att stoppa yttre trafik att anvanda vigarna som genomfartstrafik, men
inte for att hindra framkomligheten inne i centrum. Om trafikplanerare lyckas med
denna balans kan ytterlederna fylla en funktion som forbifart och minska trafiken i
centrum utan att forbjuda den totalt. Linkdpings kommun vill ocksa, precis som
Jacobs skriver, satsa pa ytterleden och forsoka leda sa mycket trafik som mojligt
till den. De skriver dock ingenting i 6versiktsplanen om bekymret att folk kommer
aka igenom centrum om den blir 6verbelastad som Jacobs uppmarksammar.
Formodligen tianker de bygga ut ytterleden sa att den klara en Kkraftigt hojd
belastning eller sa ar det nagot de inte reflekterat over.
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Kallerstad har en unik mojlighet att utveckla och forandra sin karaktar och skapa
forutsattningar for nya losningar. Detta ger dem som planerar trafiksystemet i
Kallerstad en chans att vaga vara annorlunda och nytinkande. Stadsrummet kan
utvecklas pa ett sddant satt att bilen inte behover dominera omradet for att det ska
vara levande. Planerare och arkitekter med flera har som vision att minska
bilanviandningen i staden men de maste ocksa vaga gora ingrepp som faktiskt kan
forandra dessa vanor. Om omradet fran borjan planeras sa att bilen efterhand kan
fa en minskad dominans bor forutsattningarna for att sa ocksa bli fallet oka. Ett
omrade som ligger sa centralt som Kallerstad gor, kommer nir det éar
fardigutvecklat inte bli oattraktivt for att det inte ar smidigt att dka bil i omradet.
Jag menar att det snarare blir mer attraktiv da omradet blir betydligt sikrare om
fler resor sker utan motorfordon. Darfor tror jag att det ar viktigt med bredare
trottoarer och mindre rum for bilarna, inslag av atervandsgrander och
enkelriktade gator. Kallerstadomradet ska vaga sticka ut och de som planerar
omradet maste tro pa att platsen kommer vara levande trots att bilen inte
dominerar, och planera efter det. Det ar forst da som en forandring kan ske. Ett
tryggt omrade behover ett trafiksystem dar bilen inte dominerar och dar olika
trafikslag kan vistas pa samma plats under liknande villkor. D& menar jag att
trafiksystemet blir bade tryggt och levande men aven attraktivt.

5.3 Belysning

Som tidigare namnt ar dalig belysning en faktor som bidrar till en otrygg kiansla.
Att kunna vistas pa gatan efter morkrets inbrott utan att uppleva en radsla ar extra
viktigt for svenska stader da det ar morkt stora delar av dygnet under halva aret. |
Stadsmiljéprogrammet (2008) som Linkdpings kommun tagit fram finns ett
belysningsprogram. Det beskriver hur belysningen i staden ska utformas. Syftet
med programmet dr att skapa en ”ljusgestaltning som visualiserar stadens
specifika karaktir och tydliggéor de skilda rumsliga och topografiska
forhallandena” (Linkopings
kommun 2008:44). Genom att
lysa upp vissa delar av staden
kan en kontrast mellan morka
och upplysta platser skapas. Da
blir en effektbelysning som A ‘ .
skapa karaktar, framhava olika [N |} P!

‘ilq ‘, "
—’.'.7.“' 1

platser, forhojer intryck och

—_——

skapar avbrott pa gatan viktig y £ 3 : =

(se figur 8). Effektbelysning kan ) o
. Figur 8. Exempel pa effektbelysning. Killa: Linkopings
till exempel lysa upp fasader och kommun 2008:48

pa sa satt 6ka kanslan av ett rum (ibid.:44f).
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Det ska ocksa finnas en grundbelysning som har den funktionella funktionen att
lysa upp staden och 6ka tryggheten. Belysningen i Linkoping ska ha en rod trad i
sig for att knyta samman staden och skapa en kontinuerlig gata. Kommunen vill att
belysningen pad gatan ska bli jamnare genom att fler armaturer placera ut sa att
morka partier pa gatan minskar (ibid.). Att lysa upp gator bidrar till 6kad trygghet
eftersom 6gonen kan se vad som hander pa langre avstand och det leder till en
okad kontroll 6ver omradet. Den upplevda tryggheten hojs men Jacobs (2004:64f)
menar att det inte ar utplacerandet av fler gatlampor som okar tryggheten. Det ar
ndrvaron av manga manniskor som tillsammans bidrar till en 6kad kontroll 6ver
platsen som okar tryggheten. En upplyst plats utan manniskor upplevs inte trygg,
men en mork plats med manga manniskor, till exempel en biograf, anses trygg.

Jag tror att upplysta rum kan bidra till att manga manniskor valjer att vistas pa
platsen. Om det finns olika vagar att vdlja mellan kommer manniskor formodligen
valja den som ar bast upplyst da den upplevs tryggast och for att det troligtvis ar
mest manniskor som ror sig dar. Kallerstadomradet skulle kunna utformas sa att
vissa gator lyses upp béttre dn andra for att fa manniskor att anvanda dem och pa
sa satt oka tryggheten sa mycket som mojligt pa dessa gator. Samtidigt gor det att
mindre upplysta gator blir an mer folktomma och upplevs da i kontrast som
valdigt otrygga. Da kan det vara battre att hela omradet lyses upp sa att inga gator
upplevs otrygga pa grund av morker. Det kravs dock att ett stort antal manniskor
ror sig i omradet for att hela Kallerstad ska ha liv pa gatan och upplevas tryggt. Jag
tror att en upplyst tom plats upplevs tryggare dn en tom plats som ar mork, varfor
ljust alltid ar att foredra framfér morkt.

Det handlar inte bara om morka och ljusa platser utan ocksa om det kommunen
kallar effektbelysning, alltsa hur ljuset anvands for att belysa staden. Det paverkar
i allra hogsta grad trygghetskanslan. Staden ska inte bli sa ljus som mojlig. Det ar
viktigt hur den lyses upp, menar Gehl (2010:165). Han skriver om vanligt och
varmt ljus som ska anpassas efter varje unik plats. Vad som ar tillrackligt ljust
varierar.

Overlag menar jag att Kallerstad kommer bli tryggt om det gér att fa en éverblick
over rummen. D3 kan manniskor i hogre utstrackning kdnna att de har kontroll
och for det har belysning en viktig roll. Trafiksystemet bor anpassas efter alla
medborgare och bilen bor inte dominera om omradet ska kunna bli tryggt.
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6. Attraktivt stadsrum

Linképings kommun skriver i sitt Stadsmiljéprogram (2008) att attraktiva
stadsrum kravs for att kommunen ska utvecklas och ha tillvaxt, da det attraktiva
kommer attrahera fler manniskor och dra till sig liv och rorelse (Linkdpings
kommun 2008:12). Programmet tar vidare upp fem visioner som fungerar som
underlag for utvecklingen i Linkoping. I fyra av dem finns ordet attraktiv, estetisk
eller skonhet med som alla gar att koppla till attraktivitet (ibid.:9). I
oversiktsplanen for Linkopings stad (2010b) star ocksa att utvecklingen ska bidra
till en attraktiv och hallbar stad. Varje byggprojekt ska fokusera pa att skapa
attraktiva miljoer. De skriver ocksa att infarterna till staden ska vara attraktiva for
att skapa ett bra forsta intryck av staden (ibid.:5f). Det ar alltsa ingen tvekan om att
kommunen lagger stor vikt vid att skapa attraktiva miljoer.

Vad som ar attraktivt daremot ligger i betraktarens 6ga och ar hogst individuellt.
Det kan bygga pa vara sociala upplevelser och referensramar, vad vi har lart oss att
tycka om, men dven en personlig smak. Vi paverkas ocksa av trender och reklam i
var omgivning och dessa forandras med tiden. En svarighet i att planera attraktiva
miljoer dr att manniskor efter ett tag vanjer sig vid utseendet pa en plats och da
uppfattas den sallan som lika attraktiv som vid forsta anblicken och trender gor
ocksa att det som var attraktivt igdr inte nédvandigtvis ar det imorgon (Arnstberg
& Bergstrom 2001:129ff). Det galler alltsd att skapa attraktiva miljoer som ar
hallbara i sin attraktion och attraherar manga. Fragan ar om det gar att planera
attraktiva miljoer. I foljande kapitel ska element som generellt sett anses kunna
lyfta attraktiviteten tas upp. Det handlar bade om estetiska inslag, men dven hur
staden ar uppbyggd och fungerar som helhet.

Vad som ar attraktivt kan diskuteras men att en stad ska vara attraktiv for att
fungera ar okontroversiellt. En motsats till attraktivt ar obefintlig skonhet. Nar en
plats saknar attraktiva inslag uppfattas det ofta som att det rader en brist pa tillsyn
i omradet och flera "fula” byggnader intill varandra kan bidra till en negativ bild av
ett helt omrdde. Ofta kopplas slitna omraden till otrygga platser och sma brister
paverkar helhetsintrycket. En plats som i sin helhet anses som vacker tar inte lika
stor skada av sma fel och manniskor ar ofta mer beniagna att ta hand om attraktiva
foremal (ibid.:150). Om omradet ar attraktivt kan det bidra till en 6kad gemenskap
och tillit bland grannar som i sin tur gor omradet tryggare och mer levande. Detta
visar hur viktigt attraktiva inslag i stadsmiljon ar, da elementen for att skapa
attraktivitet i stora drag hanger ihop med levande och trygga stader, varfor alla
dessa tre delar ar lika viktiga. Attraktivitet som bygger pa estetiska inslag och
nagot som attraherar gar ofta hand i hand. Om staden ar attraktiv kommer den
attrahera manniskor och darigenom ocksa bidra till en levande stad.
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De element som tagits upp i tidigare kapitel kommer inte upprepas har men det
betyder inte att de ej ar viktiga for attraktiviteten. Av den anledningen blir detta
kapitel betydligt kortare dn de tidigare, men det beror inte pa att attraktivitet ar
mindre viktigt, utan pa att mycket som paverkar den redan tagits upp da kapitlen
hanger ihop.

6.1 Stadens uppbyggnad

En av de viktigaste aspekterna for att skapa attraktiva miljoer enligt kommunen ar
att ta tillvarvara pa de unika miljoer och platser som redan finns (Sylvan 2015-05-
06). Laget ar avgorande for om en plats kommer kunna bli attraktiv. Det ar ocksa
av vikt att en mangfald etableras, precis som Jacobs (2004) skriver. Kommunen
menar till skillnad fran Jacobs att det primart ar attraktiva miljoer som skapas
genom mangfald och inte liv i staden. Det spelar ingen roll inom vilket fack
begreppet mangfald placeras, det viktiga ar att planeringen ser till sa att den sprids
i staden.

Fastighetsidgarna, som ar en branschorganisation for foretag inom
fastighetsbranschen, har tillsammans med Svenska stadskdrnor, som &r en
organisation och ett natverk som inspirerar till utveckling av stadskarnor, tagit
farm en bok som heter Utveckla dins stad- En guide for stdder med ambitioner
(Antoni et al. 2012). Boken har till syfte att med hjdlp av deras erfarenhet sprida
idéer om hur stadskdrnor kan utvecklas. De tar upp ett antal aspekter som ar
avgorande for stdders attraktionskraft. Till storsta del menar de att
attraktionskraft handlar om manniskor. En tat stadsmiljo med mycket folk i rorelse
ar attraktivt och drar till sig mer manniskor som vill ta del av det som hander
(ibid.:10f). Manniskan uppskattar i hogre grad att ta del av upplevelserna som sker
i en levande stad an av de haftiga byggnaderna, menar Gehl (2010). Fokus bor ligga
pa att skapa levande stader da det ar mer attraktivt i det langa loppet dn att titta pa
en fin byggnad. Det ar manniskor och den aktivitet de skapar som drar till sig
rorelse, inte byggnader (ibid.:21ff). Ett tydligt exempel ar att manniskor i storre
utstrackning valjer att satta sig pa bankar som ar riktade mot platser dar folk ar i
rorelsen dn de som ar vanda bort fran det (ibid.:27). Darfor bér de kommande
detaljplanerna for Kallerstad ha en inriktning som underlatta for aktiviteter pa
gatan i Kallerstad.

En attraktiv stad ska enligt organisationerna (fastighetsdgarna och Svenska
stadskarnor) ocksa ha ett hogt utbud av aktiviteter. Manniskor vill veta vad de kan
gora i staden och de vill att utbudet ska vara brett, vilket hanger ihop med Jacobs
tankar om mangfald dar blandade funktioner ar ett inslag som behovs. Vidare ska
en stad ha hog tillganglighet for att alla ska se den som attraktiv. Det handlar bade
om att funktionshindrade ska kunna orientera och ta sig fram litt i staden men
aven om att allmdnheten inte ska kdnna ett hinder for att ta sig till staden. For att
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oka tillgangligheten for manniskor med funktionshinder kan trottoarer utan hog
kant byggas, som ocksad namnts i samband med trygghet. Det kan ocksa handla om
utbudet av parkeringsplatser och titheten i busstrafiken som tillgangen till sikra
gang- och cykelbanor for att omradet ska fa en hog tillganglighet. Det ska byggas
flera parkeringshus i Kallerstad i anslutning till ytterleden som kommunen hoppas
ska leda till manga positiva effekter. Bland annat att 6ka tillgangligheten till staden
och att farre kor bil inne i centrum vilket skapar ett tryggare och attraktivare
centrum. Butikers oppettider paverkar ocksa till tillgdngligheten i staden. De
stider som tydligt informerar om Oppettiderna och har en tydlighet far en
kontinuitet i besokare da de inte behover vara osikra om en speciell butik ar
oppen (Antoni et al. 2012:11f). Jag menar inte att kommunen ska tvinga butiker att
ha 6ppet vissa speciella tider da det kan vara svart for mindre verksamheter att
anpassa sig efter det och da blir foljden att de slas ut. Daremot kan det inféras krav
pa att butikerna tydligt informerar om vilka oppettider de har for att gora det
tydligt féor konsumenter.

6.2 Estetiska element

Jacobs skriver att det ar viktigt att ta tillvara pa sma gronomraden som "blir 6ver”
och inte anvands till ndgot. Hon menar att 4ven sma ytor kan ha stor effekt pa
omradens attraktivitet. Parker vars huvudsyfte ar att vara ett attraktivt inslag i
stadsmiljon bor vara sma och intensiva, "darfor att om de ska fullgora sin uppgift
val ska de gora det vackert och intensivt, inte slentrianmassigt” (Jacobs 2004:132).
Nar malet med parken ar att skapa en attraktiv plats bor varje del av parken
varderas utifran det. Om den ar liten kravs det inte lika manga besokare for att den
ska vara levande och fokus kan ligga pa det estetiska utseendet. En park kan inte
lyfta attraktiviteten i ett helt omrade men om omradet redan ar uppskattat kan
den hjalpa till att hoja attraktiviteten i omradet (ibid.:132ff). Dessa sma parker
kallar kommunen for pocket parks vilket de planerar bygga pa flera stillen i
Kallerstad. Det ska skapa sma variationer och gora att staden upplevs mindre tit.

[ 6versiktsplanen for Kallerstad (2010a) skriver kommunen att de ska ta tillvara
pa gamla och unika byggnader. De ska dven bygga en ny karaktdrsbyggnad i
omradet dar stort fokus ska ligga pa det estetiska utseendet. Dessa byggnader kan
bidra till en varierad och attraktiv stadsbild, vilket Jacobs (2004:416) ocksa
foreslar nar hon skriver om att byggnader som star for sig sjdlva kan anvandas
som visuella avbrott. Placeras pampiga byggnader bredvid varandra bleknar de
och sticker inte ut i samma utstrackning.

For att en byggnad ska vara vacker menar Arnstberg & Bergstrom (2001) att det
ska ga att se pa den vad den anvands till. En simhall ska synas att den anvands till
att simma i till exempel. Sociologen Weber menade ocksa detta och utryckte det pa
foljande satt: “en byggnad maste korrespondera med den mentala forstaelsen for
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att kunna uppfattas som vacker” (Arnstberg & Bergstrom 2001:143). Detta haller
jag inte med om. Byggnader som inte gar att se vad de ska anvandas till kan skapa
mystiska och intressanta inslag i stadsrummet som upplevs vackra pa grund av
det.

Sjalvklart attraheras olika manniskor av varierande saker, men gronomraden och
vatten ar inslag som de allra flesta varderar som attraktiva. Darfor ar det viktigt att
ta tillvara pa de mojligheter som finns for att inféra inslag av gront och vatten i
Kallerstad. I 6versiktsplanen (2010a) laggs stort fokus pa att anvianda Stangan som
attraktivt rekreationsomrade for Kallerstad. I anslutning till den kan gronomraden
naturligt utvecklas. Jag tror det dr bra om det byggs platser dar manniskan kan
komma nira vattnet och anvianda det, da blir det mer en del av rummet idn bara ett
attraktivt inslag. Nagot som ar viktigt att tdnka pa nar gronomraden planeras som
attraktiva inslag ar att 16ven faller och omradet inte kommer vara "gront” aret om.
For att gronomraden ska vara ska attraktiva aret om kan trad som inte har Iov eller
som har uttrycksfulla grenar till exempel planteras.

Overlag menar jag att det 4r m&nga ménniskor i rérelse som kommer géra

Kallerstad attraktivt. Aven Stangén har en viktig roll som ett attraktivt inslag samt
trafiksystemet som ska vara tillgangligt for alla.
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7. Slutsats

Syftet med uppsatsen har varit att undersoka och analysera hur Kallerstad kan
utvecklas till ett levande, tryggt och attraktivt stadsrum. Da det lI6pande i kapitel
fyra, fem och sex har dragits delslutsatser kommer hdr en Overgripande och
sammanfattande slutsats.

Om endast en mening skulle fa anvdndas for att svara pa fragestallningen, hur kan
Kallerstad utvecklas till ett levande, tryggt och attraktivt innerstadsomrade, skulle
den bli: med hjalp av manniskor. Manniskor som vistas i Kallerstad kommer gora
omradet levande. Det &r nir manga manniskor vistas pa samma plats som en
trygghet uppstar, genom att alla tillsammans hjalper till att 6vervaka rummet. Nar
Kallerstad ar levande och tryggt kommer det bidra till att gora omradet attraktivt,
eftersom manniskor i sig bidrar till en attraktiv stadsbild. Alltsa maste Kallerstad
utvecklas till ett manniskovanligt stadsrum. Varenda del i omradet ska utvecklas
och byggas utifran manniskan och hur hon vill ha det. Det ar forst dd manniskan
trivs i Kallerstad omradet blir levande, tryggat och attraktivt.

Ett av de overgripande elementen som attraherar madnniskor ar variation.
Kallerstad bor darfoér ha en stor variation i utformningen av allt. Byggnader, gator,
torg, parker, verksamheter och funktioner bor variera i sd stor utstrackning som
mojligt. Variation gor omradet speciellt och spannande och att fler kdnner en
anledning att besoka Kallerstad. Nar manniskor val besoker omradet ar det viktigt
att det finns element som gor att de vill stanna dar. Da ar attraktiva inslag som
vacker natur viktigt men ocksa mojligheten att satta sig ner eller att parkera sin bil.
Olika manniskor finner olika element som avgérande for om de ska besoka en plats
eller inte. Det ar darfor variation ar betydelsefullt. Det ar viktigt att manniskor
kdnner en frihet i Kallerstad, en frihet att rora sig och anvdnda rummet utan att
nagon eller nagra system hindrar dem. Nar de upplever en frihet kommer
Kallerstad bli ett levande, tryggt och attraktivt stadsrum.

Da slutsatserna i denna uppsats ar genomgaende generella och baserade pa val
ansedd litteratur menar jag att de ar relativt starka. Kallerstad ska genomga en
forvandling fran industri- till innerstadsomrade och liknande projekt kan mycket
val anvanda sig av de slutsatser som dragits i denna uppsats. Framforallt om det ar
en stor forandring som ska ske, da det finns forutsattning att inféra de stora
"ingreppen” som kravs for att dndra karaktdren pa ett omrade. De problem som
finns med att generalisera slutsatserna ar att de till stor del bygger pa en hog
koncentration av manniskor, vilket gor att mindre orter kan ha svart att anvanda
denna modell for att skapa levande, trygga och attraktiva omraden.

De generella slutsatserna i uppsatsen gor att den gar att anvanda pa andra likande
fall men det gor ocksa att den inte ger tydliga riktlinjer for utveckling i det valda
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fallet. Det har ocksa varit en av svarigheterna med arbetet 6verlag, att ge konkreta
forslag, da det i dagslaget inte finns nagra detaljplaner 6ver omradet att utga ifran.
Om mer tid till arbetet hade funnits, skulle med fordel fler personer fran
kommunen som jobbar med planerna for omradet kunnat intervjuas. Pa sa satt
hade det empiriska materialet blivit mer detaljerat och sa dven analysen samt
slutsatsen. Hade mer detaljerad information varit tillganglig kunde huvudkapitlen
ocksa delats upp efter olika rum dir en analys av deras respektive
utvecklingsmojligheter kunnat genomfoéras. Kapiteluppdelningen efter de tre
huvudelementen har varit bra men det har funnits en svarighet i att dela upp
materialet dd manga delar hanger ihop. Darfor hade en uppdelning efter rum
kunnat vara att foredra om uppsatsen hade gjorts om idag.

Jag menar slutligen att framtiden for Kallerstad ser god ut. Da Ostlanken ar
fardigbyggd kommer det formodligen finnas ett stort underlag av manniskor i
Linkoping, varvid forutsattningarna for Kallerstad att attrahera manga manniskor
blir stora. Om utvecklingen av omradet har anpassats efter manniskan kommer
Kallerstad kunna bli levande, attraktivt och tryggt.
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