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Vyber kritérii pre potreby alokacie kontrolnych stanovist’ inteligentnych
systémov dopravy

Martin Straka' a Michal Balog?

Evaluation of criteria for allocating intelligent transport system check sites
The article analyzes a recent stage of the road network structure in the Slovak republic and suggests development trends
in building highways and lower class roads.
The route network structure, its qualitative parameters, negotiability and loading condition intensity change seasonally. These
aspects have a cardinal influence on the loading condition development of route network, which consequently influences the necessity
of allocation and sequence of means of transport check devices building.
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Uvod

Kazdy rok stipajuci pocet dopravnych prostriedkov na cestach SR a ich nadviznost’ na cesty Europskej
unie (EU), vytvara poziadavku na zvySenu potrebu zaistenia bezpeCnosti a plynulosti cestnej dopravy.
Moznym rieSenim danej situacie je vhodna alokacia, kvalitnych monitorovacich prostriedkov a ich
zakomponovanie do $truktiry cestnej siete.

Struktura cestnej siete, jej kvalitativne parametre, zjazdnost' a intenzita zataZenia sa meni kazdym
roénym obdobim a rovnako aj postupom rokov uzivania. Tieto aspekty maji zasadny vplyv na vyvoj
zatazenia cestnej siete, ¢o nasledne ovplyviuje potrebu alokacie a postupnost’ budovania monitorovacich
zariadeni dopravnych prostriedkov.

Dévody zavedenia cestného monitoringu a automatizovaného zberu dat

Zabezpecit plynuli premavku motorovych vozidiel na cestnych komunikaciach a ich kvalitativny
Standard do dalSich obdobi je prvoradou prioritou SR. Aby cestnd siet Slovenskej republiky bola
konkurencieschopna a kompatibilna s cestnou sietou krajin EU, tak je potrebna nielen jej pravidelna udrzba,
ale aj jej prebudovanie ako moderné¢ho prostriedku pre potreby prepravy tovarov a osdb. S tym stvisi
zabezpecéenie plynulej cyklickej tvorby finanénych prostriedkov pre udrzbu, rozvoj a prebudovanie cestnych
komunikacii na Grovni potreby sucasnych a buducich uzivatel'ov.

Pravidelné a presné rozdelovanie financii pre jednotlivé cestné Useky je mozné len vtedy, ak budu
zabezpecené pravidelné a presné informacie o ich vytazenosti. ,,Rucny zber* takychto informacii je mozny
len do urcittho stupnia vytazenosti cestnych komunikacii. Prudky narast dopravnych prostriedkov
na slovenskych cestach, a s tym stvisiaci narast intenzity cestnej dopravy v ostatnych rokoch, zvySuju
potrebu monitoringu jednotlivych cestnych usekov v redlnom Case a nasledné spracovanie dat pre potreby
riadenia dopravnych tokov, rieSenia krizovych situacii a pod.

Predpokladany trend rastu zatazenosti cestnych komunikacii uz dnes jednoznacne vyzaduje zavedenie
automatického zberu dat, ako pre potreby Statistického spracovania dat, analyzou vysledkov pre riadenie
dopravy, tak aj pre potreby rychleho a adresného spoplatnenia jednotlivych uzivatelov rozli¢nych typov
cestnych komunikacii, o zabezpeci pravidelny prisun financii pre vSetky aktivity v cestnej sieti SR.

Analyza Struktiry sucasnej dial’ni¢nej a cestnej siete

Hlavne z ekonomickych dovodov, ale kvoli skutoénosti, Ze dial'nica obslizi len ¢ast’ uzemia SR, bola
koncepcia vystavby dialnic doplnenda o koncepciu siete rychlostnych ciest, ktoré spolu s dialnicou
zabezpecia poziadavky na efektivnu cestnu siet’ a pokryju tak celé uzemie SR [3].

Rozsah dialnic¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvéaleny uznesenim vlady SR ¢. 162
z roku 2001 ,,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, ktoré definuje dialni¢nu siet’ tvorenu
dialni¢nymi tahmi D1, D2, D3, D4 a siet’ rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, RS a R6 s moznymi
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d’al$imi rychlostnymi tahmi v dlhodobom vyhl'ade a uznesenim vladdy SR ¢.523 z jina 2003 , Aktualizicia

nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, ktoré prakticky rozSiruje siet rychlostnych ciest

o rychlostny t'ah R7. Siet’ dialnic je podl'a UV 162/2001 definovana nasledovnymi smermi (obr. 1) [2, 3]:

e DI — Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — PreSov — Kogice — Zahor
§tatna hranica SR / Ukrajina, dizka je 517 km,

e D2 — tatna hranica CR / SR Kuty- Malacky — Bratislava (Rusovce) $tatna hranica SR MR, dizka
je 80 km,

e D3 — Zilina (krizovatka s D1) — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité §tatna hranica SR/PR, dizka
je 59 km,

e D4 —§tatna hranica Raktsko / SR Bratislava (Jarovce) — krizovatka s D2, dizka je 3 km.

Celkova planovana dizka dialnic predstavuje spolu 659 km.

Siet’ rychlostnych ciest je podl'a UV 162/2001 definovana nasledovnymi tahmi (obr. 1) [2, 3]:

e RI - Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica, diZka je 161 km,

e  R2 - §tatna hranica CR / SR Drietoma — Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — v peaZi s R1 — Zvolen
— Lugenec — Rimavskéa Sobota — Rozfiava — Kogice, dizka je 349 km,

e R3 — itatna hranica MR / SR Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turéianske Teplice —
Martin — Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — $tatna hranica SR / PR (s alternativnym vedenim useku
Zvolen — Banska Bystrica — Ul'anka — Turéianske Teplice), dizka je 234 km,

e R4 - Statna hranica MR / SR — Milhost’ — KoSice — v pedzi s dialnicou D1 — PreSov — Svidnik — VySny
Komarnik — §tatna hranica SR/PR, dlzka tahu 108 km,

e RS — §tatna hranica CR/SR Svréinovec — dialnica D3, dizka tahu 3 km,

e  R6 —3tatna hranica CR/SR Lysa pod Makytou — Puchov, dizka je 19 km,

e  R7—Bratislava (D4) — Dunajské Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lu¢enec — R2, dizka je 234 km.

Celkova planovana dizka rychlostnych ciest predstavuje spolu 1108 km.
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Obr. 1. Siet dialnic a rychlostnych ciest SR [2, 3].
Fig. 1. Highway and speedway nets of Slovak Republic [2, 3].

V dlhodobom vyhl'ade méze byt v stlade s ,,Koncepciou tzemného rozvoja Slovenska™ (KURS, 2001)
d’alej posudzované doplnenie siete rychlostnych ciest o cestné t'ahy:
e  Bratislava — Senec — Sered’,
e Kapusany — Ubla — Statna hranica SR / Ukrajina (R4 Lipniky — Vranov — Humenné — Ubl’a — $tatna
hranica SR / UA),
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e DI - Hlohovec — Nitra — Nové Zamky — Komarno — §tatna hranica SR / MR,
e Lucenec — Fil'akovo — §tatna hranica SR / MR.

Po vybudovani celej planovane;j siete dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku bude dostupnost’ tejto
siete z prevaznej vacsiny uzemia do 30 minut (za predpokladu doplnenia siete rychlostnych ciest napr.
o uvazovany tah v iseku R4 — Lipniky — Vranov — Humenné — Ubl'a — §tatna hranica SR / UA).

V sucasnej dobe (obr. 2) je na Slovensku v plnej prevadzke 77,9 km rychlostnych ciest, t.j. ciest
s obmedzenym pristupom, resp. ciest oznacenych dopravnou znackou D32a — cesta pre motorové vozidla.
Konkrétne ide o tiseky ciest [2, 3]:

e RI Bud¢a— Banska Bystrica v dizke 16,6 km,

e Rl odDI (Trnava) — Nitra v dizke 41,8 km,

e RI1 Hronsky Benadik — Rudno nad Hronom v dizke 12,9 km,
e R6Puchov —kriz. R6 s D1, 1/61 v dizke 6,6 km.

Vo vsetkych pripadoch ide o Stvorpruhové, smerovo rozdelené cesty, okrem tseku cesty R6, ktory
je vybudovany v polovi¢nom profile, ako dvojpruhova cesta. Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych
ciest schvaleny UVSR &. 162 z 21.2.2001 definoval a potvrdil siet’ dial'nic v dizke 659 km a planovana dizku
rychlostnych ciest v dizke 874 km. Na rozdiel od dialnice zavizne definoval fahmi R1 az R6 viak len &ast’
planovanych rychlostnych ciest. Tato siet’ bola v roku 2003 UV &. 523 doplnena o tah R7 v dizke 234 km
v smere z PreSova cez Vranov nad Toplou a Ubl'u na Ukrajinu. Ostatné vymenované planované rychlostné
cestné tahy v tomto dokumente uz nie st urCené¢ zavizne, ale st uvazované na zaradenie do siete
rychlostnych ciest na posudenie v dlhodobom vyhlade.
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Obr. 2. Stav vystavby dialnic a rychlostnych ciest SR [2, 3].
Fig. 2. Highways and speedways building in Slovak republic [2, 3].

Od typu ciest (dialnica, rychlostna cesta, cesty 1., IL., III. triedy, obr. 1 ) a ich kvality, zavisi smerovanie
mnozstva cestnych dopravnych prostriedkov, a tym aj vytazenie cestnych komunikacii a ich nasledné
opotrebenie a potreba udrzby.

Postup pri alokacii kontrolnych stanovist’

Zabezpecenie automatizovaného zberu dat pre potreby spoplatnenia uZivania cestnej siete je zavislé
na vybudovani monitorovacich stanovist' pozdiZ cestnych komunikécii. Ked’ze v su¢asnosti je problematické
a aj finanéne narofné automatizovat zber dat na vSetkych tsekoch cestnych komunikacii Slovenska,
je potrebné definovat’ monitorovacie miesta na zaklade stanovenych parametrov, pricom ako prvy sa ponuka
v miestach, kde je cestna siet’ vytazena najviac. Definovanie takychto miest pre alokdciu monitorovacich
zariadeni je kIiCové a zavislé na konkrétnej intenzite cestnej dopravy v jednotlivych cestnych tsekoch.
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Intenzita cestnej dopravy, ako klucové kritérium pre alokdciu monitorovacich zariadeni, zabezpeci
aj do buducna ich postupné budovanie a bude rozhodujicim kritériom pri ur€ovani novych stanovist.

Celkovy postup pri presnom definovani miest kontrolnych stanovist na cestnej sieti Slovenskej
republiky je zavisly od mnozstva faktorov, ¢o jednoznacne predurCuje pouzitie multikriteridlneho
rozhodovania pre tento Gcel. Definovanie a spravny vyber kI'i¢ovych kritérii je prvorady z hl'adiska rieSenia
alokacie kontrolnych stanovist.

Pri definovani tychto kritérii bolo potrebné zistit' redlne moznosti a dostupnost’ relevantnych dat.
Definovanie kritérii, ktoré nie je mozné adekvatne vyjadrit, naplnit’ informaciami, nema redlne vyuzitie pre
rieSeny problém a napriek ich moznej dolezitosti by ich vyuzitie zostalo len v rovine ,,sci-fi“. Z dostupnych
zdrojov bolo zistené, ze je mozné stanovit kritérid, ktoré maju zésadny vplyv na alokaciu kontrolnych
stanovist’ a zarovei st aj redlne dostupné pre potreby rieSenia alokacie.

Niemenej dolezitd je analyza a popis Struktiry sucasnej cestnej siete Slovenskej republiky ako prvku,
ktory je priamym ucastnikom budovania monitorovacich stanovist, ktorych vyber je priamo ovplyvilovany
definovanymi kritériami. Prezentovanad analyza sleduje nielen sGcasny stav cestnej infrastruktary,
ale aj postupnost’ jej budovania vo vézbe na moznosti a potrebu spoplatnenia.

Zber dat potrebnych pri rozhodovani a samotné rieSenie alokacie je zavislé od adekvatneho teoretického
zékladu. Metodologicky zaklad musi byt schopny zohladiiovat’ vyvojové trendy stcasnych a buducich
obdobi a zaroven musi byt prostriedkom k dosiahnutiu vhodného realizovateného rieSenia. Samotné
vyhodnotenie vstupnych dat je zavislé od vyvojového trendu v roku 2005, s naslednou nadviznost'ou na rok
2006. Z dovodu neukoncenia Statistického spracovania dat z tohto obdobia je za rok 2005 pouzitd prognoza
(metoda harmonickych vah), ako docasna nahrada a priblizné poukazanie na d’alsi vyvoj stavu zat'aZenia
cestnej siete.

Definovanie kritérii dolezitych pre alokaciu kontrolnych stanovist’

Pre vyber umiestnenia monitorovacich zariadeni je dolezité definovat’ kritéria, ktoré maji zasadny vplyv
na ur€enie monitorovacieho uzla. Kritéria, ktoré maji zasadny vplyv na umiestnenie monitorovacich uzlov
st
e intenzita dopravy v jednotlivych tisekoch cestnej siete,

e typ cestnej komunikacie,
e intenzita nehodovosti.

Intenzita cestnej dopravy ako parameter pre osadzovanie monitorovacich zariadeni je priamo umerna
opotrebovavaniu cestnych komunikacii a zohladnuje adekvatnu potrebu investiénych prostriedkov
pre zabezpecenie trvalého udrzania cestnej komunikacie v prevadzky schopnom stave.

Intenzita dopravy je jednym z kI'aiCovych faktorov pre postupné umiestiiovanie monitorovacich uzlov.
Cim je viGia hustota prevadzky v jednotlivych tsekoch cestnej siete, tym je vicsia potreba umiestnenia
monitorovacieho zariadenia na takéto miesta. Intenzita dopravy sa ¢asom meni, preto je vhodné do d’alsich
obdobi opitovne monitorovat’ intenzitu dopravy v jednotlivych sledovanych usekoch cestnej siete. Dolezité
budu hlavne useky, ktoré maji v sucasnosti kvoli nejakym neSpecifikovanym nedostatkom niz§iu intenzitu
dopravy (horsi stav vozoviek, nedobudované nové cestné tiseky). V pripade narastu intenzity je potrebné
postupné umiestiiovanie monitorovacich zariadeni v tychto miestach. Miesta s najva¢Sou intenzitou dopravy
je potrebné osadit’ staciondrnymi monitorovacimi zariadeniami. Miesta s nizSou intenzitou je potrebné
monitorovat’ mobilnymi, resp. prenosnymi monitorovacimi zariadeniami.

Nehodovost’ ako parameter sleduje poSkodzovanie vozoviek a ich technického prislusenstva a nasledne
vyplyvajucej potreby drzby. Monitorovanie nehodovych usekov ma vyznam aj z hladiska zabezpecenia
plynulosti cestnej premavky.

Pre dosiahnutie vytycené¢ho ciela alokacie kontrolnych stanovist si potrebné analytické nastroje
logistiky, ktoré vyuzivaju prisluSny matematicky aparat. Nosnu cCast’ tvoria metdédy multikriteridlneho
rozhodovania a prognostické metody vhodné pre rieSeny typ uloh, ktorych zakladom su Statisticky
spracované data za urcité casové obdobie.

Intenzita dopravy a jej odhad na rok 2005

Prvoradym kritériom pre postudenie a uréenie vhodnosti miest pre umiestnenie monitorovacich zariadeni
a urenia vyvoja zataZenia cestnej siete je intenzita dopravy.

Intenzita cestnej dopravy v rozsahu celého uzemia Slovenskej republiky je sledovana pravidelne
celoStatnym scitanim cestnej dopravy uz od roku 1958 (obr. 4). Cyklus vykonavania celosStatnych
prieskumov je pdtrocny, od roku 1980, v rokoch konciacich na 0 a 5. Poslednym celostatnym scitanim
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cestnej dopravy bol prieskum vykonany v roku 2000 na dialniciach, cestach I. a II. triedy a vybranych
cestach II1. triedy (tab.1, 2) (graf 1, 2) [2, 3].

Na obr. 2 je zobrazeny priebeh intenzity cestnej dopravy na hlavnych dopravnych koridoroch
Slovenskej republiky, pri¢om intenzita cestnej dopravy je vyjadrena hribkou Ciar zobrazujucich cestnu siet’.
Cim je &iara hrubsia, tym je vy$Sia intenzita cestnej dopravy. Z obrazka je zrejmé, Ze intenzita dopravy
sa stupnuje prechodom od vychodu na zapad republiky.

Obr. 3. Priebeh intenzity dopravy na hlavnych cestnych tahoch SR [1, 2, 3].

Fig. 3. Transportation intensity on the main roads of SR [1, 2, 3].

KedZe prieskumy za rok 2005 eSte nie st uzavreté, hodnoty pri roku 2005 st uréené prognostickou
metddou tzv. ,,harmonickych vah™ [6] a od skutoénych hodnét sa mézu odliSovat’ v zavislosti od sucasného

trendu.
Tab. 1. Vyvoj poctu motorovych vozidiel v zavislosti od poctu obyvatelov [1, 4].
Tab. 1. Number of motor vehicles depending on the number of inhabitans [1, 4].
Rok Pocet obyvatelov|Pocet motorovych|Poéet osobnych
{tis._) vozidiel (tis.) wvozidiel (tis.)
1980 4 933 Fa0 552
1985 S 160 945 =
1990 5 297 1 389 o938
1995 S 368 1 470 1 033
2000 5 403 1 551 1 274
Odhad 2005 473 1 732 1 552

Tab. 2. Vyvoj intenzity cestnej dopravy SR [1, 4].
Tab. 2. Intensity of road transportation in SR [1, 4].

Pocet skutocénych dopravnych prostriedkov za der na cestach a dialnhiciach

N Cesta I.|Cesta II.[Cesta n.|Priemerna intenzita
Rok Dialnice triedy triedy triedy cestnej dopravy za
24 hod.
1980 5 0665 3428 1 B22 1 051 1983
1985 5 595 39258 1733 1070 2169
1990 7 B0E 4 485 1827 1185 2440
1995 10 147 5 070 1 964 1. 028 2631
2000 12 501 B 227 2 393 1 255 3 345
Odhad 2005 15 787 ¥ 367 2 F37 1 361 3 958
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Graf 1. Grafické zndzornenie vyvoja poctu
motorovych vozidiel [1, 4].
6 000 Graph 1. Development of number motor
vehicles [1, 4].
5000 — @~
4 000
3000 Najviac zatazenym dopravnym
uzlom na uzemi SR je hlavné mesto
2000 Bratislava, ktora okrem vlastnej
E— g— vnatro mestskej dopravy preberd aj
A o, , .
1000 - _— T & medzindrodna dopravu z piatich
A cestnych  hrani¢nych  prechodov:
0 . Rusovce - Rajka, Cunovo-Rajka,
1980 1985 1990 1995 2000 2005 Bratislava  /Petrzalka/ -  Berg,
—o—Pocet obyvatelov (tis.) Bratislava /Jarovce - dialnica/ -
== Pocet motorowych vozidiel (tis.) : : _
IW' 4 Pocet osobnych vozidiel (ts.) K%ttsee a Bratislava /Jarovce/
Kittsee [2, 3].

e  Cez cestné hraniéné prechody Rusovce - Rajka a Cuiiovo - Rajka preslo v roku 2003 /evidované spolu/
- 1 076 848 motorovych vozidiel, z toho bolo 307 164 nékladnych vozidiel.

e  Cestnym hranicnym prechodom Bratislava /Petrzalka/ - Berg preslo 1 416 247 motorovych vozidiel,
z toho 260 915 nékladnych vozidiel.

e Dialni¢nym prechodom Bratislava /Jarovce - dialnica/ - Kittsee preslo 834 034 motorovych vozidiel,
z toho 97919 nakladnych vozidiel.

Spolu  preslo cez cestné

Pocet dopravnych prostriedkov hranicné  prechody v smere
na cestach a diaficiach za def na Bratislavu 3 651 266 motorovych
18 000 vozidiel, z toho 665 998 nakladnych
16,000 P vozidiel. ~ Uvedené  mnoZstvo
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8000 prechodmi SR a u nakladnej dopravy
6000 . o .
to predstavuje 16 % z celkového
4000 | e——X < . : .
2000 4 ¥ poctu nakladnej dopravy, ktora
%:ﬂ;

VAN
——0o——0 presla cestnymi hrani¢nymi

0 ‘ . prechodmi SR.
1980 1985 1990 1995 2000 2005
—4—Dialnice
—8—Cesty |. triedy Graf 2. Grafické znazornenie intenzity cestnej
~—Cesty Il. triedy dopravy SR [1, 4].
W :gﬁzxglrlﬁa'tr:ﬁfgnzita Graph 2. Intensity of road transportation in
SR [1, 4].
Tab. 3. Prehlad priemernych intenzit dopravy V1 {JC za 24 hodin za rok 2000 [2, 3].
Tab. 3. Average transportation intensity in of VUCs for 24 hours in 2000 [2, 3].
Healny pocet voridiel za den v raku 2000
Priemer
ggﬁf;{ HEemn¥l giarnice |I. triedy |1l triedy (1. triedy :’n'i::gﬁh
za rok
Bratislavsky 16 229 14 654 5 052 1 529 F 713
Trnavshy 11 647 B BV 3 045 1 479 3754
Trencianshky 12 039 B B35 3146 1 165 3 803
Mitriansky O 5 229 2274 1 265 2 B9
Filinshy 9 955 B 794 2 A52 1 265 S 750
Hanskobystrichky O 5 549 1BE11 1 372 2 7Bd
Presowvslkoy = 030 L= 1 B25 951 2 A45827
Kosichky ] E 175 2157 1 216 2 828

156



Acta Montanistica Slovaca Ro¢nik 11 (2006), ¢islo 2, 151-159

o Diafnice mCesty l. triedy O Cesty Il. triedy 0O Cesty Ill. triedy ® Priemer dennych intenzit za rok

Graf 3. Priemernd intenzita dopravy VUC za ro{c 2000 /2, 3].
Graph 3. Average itransportation ntensity in VUCs in 2000 [2, 3].

Tab. 4. Prehlad priemernych intenzit dopravy VUC za 24 hodin (odhad za rok 2005) [1, 4].
Tab. 4. Average transportation intensity in VUC for 24 hours (a forecast for the year 2005) [1, 4].

Odhad realneho poctu vozidiel za den v roku 2005

Priemer
Wiyrssi drzemny| .. - - - - dennych
celak dialnice |l. triedy Il. triedy |l triedy intenzit
za rok
Bratislavshky 20 449 15 439 E SEE 2 0535 9718
Trnawvsky 14 B7S 5 400 S 540 1 5654 4 730
Trenciansky 15 159 5 360 S 954 1 472 4 795
HMitriansky o 5 559 2 865 1 595 S 401
Filinshyy 12 556 5 550 3127 1 595 4 FES
Banskobystricky o ¥ 370 2 0z0 1 729 S 459
Presowvslky 10115 5 020 2 045 1 195 S 127
Kosichky ] = 27158 1 532 3 553
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Graf 4. Odhad priemernej intenzity dopravy VUC za rok 2005 [1, 4].
Graph 4. Forecast of the average transportation intensity in VUCs for the year 2005 [1, 4].
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Vyhodnotenie kritérii pre potreby rieSenia

Z uvedenych tabuliek a grafov vyplyva, ze vyvoj intenzity dopravy v Slovenskej republike si udrziava
dlhodobo rasttici trend, ktory po roku 1990 je eSte vyraznejsi nez v osemdesiatych rokoch dvadsiateho
storoCia. Napriek tomu, Ze zatial’ nie s k dispozicii $tatistické tidaje zo Slovenskej spravy ciest za rok 2005,
vytvorend progndza vyvoja metédou ,harmonickych vah“ naznaduje pretrvavajuci trend rastu intenzity
cestnej dopravy na Slovensku a rovnakou mierou aj v samospravnych krajoch.

Z analyzy tiez vyplyva, Ze najvacsia kumuldcia cestnej dopravy je na trasich, ktoré pontikaju pre
vodicov a prepravcov kvalitativne najlepsie podmienky na premavku a servis. Zo Statistik Slovenskej spravy
ciest vyplyva, Ze st to hlavne dialni¢né useky, cesty I. triedy s medzinarodnym vyznamom a cesty spajajuce
centrd samospravnych krajov.

Z obrazkov a grafov vyplyva, ze rozmiestiiovanie monitorovacich zariadeni bude optimalne v zmysle
urovne intenzity cestnej dopravy v smere od Bratislavy na vychod postupnym budovanim.

Sprievodnym znakom narastu intenzity cestnej dopravy je narast nehodovosti na jednotlivych cestnych
usekoch dopravnej siete Slovenskej republiky (obr. 3). Okrem rastlicej intenzity dopravy na nehodovost’
negativne vplyva aj nizka kvalita dopravnej siete, Clenitost’ terénu, ktora v kombindcii s klimatickymi
podmienkami vytvara krizové situacie v plynulosti dopravy.

Priebeh intenzity nehodovosti na cestich Slovenskej republiky zachytava hrubka &iar. Cim su Giary
hrubsie, tym sa jedna o useky s vyssou nehodovostou.

Obr. 4. Grafické zndazornenie tisekov cestnej siete podla nehodovosti v SR [2, 3].
Fig. 4. Road network parts by the accident frequency in SR [2, 3].

Zaver

Zaklad rieSenia problému monitoringu cestnej a dial'ni¢nej dopravy je v spravnom vybere kontrolnych,
monitorovacich bodov. Tieto miesta budu sluzit' pre vybudovanie monitorovacich stanovist, vybranych
na zaklade celého radu kritérii, ktoré umoznia centralny zber informacii s moznost'ou ich d’alSieho vyuzitia
v riadeni dopravy, od vyberu myta, azZ po meranie rychlosti vozidiel.

Analyza struktiry cestnej siete Slovenskej republiky poukazuje na stav budovania cestnych komunikacii
a nutnost’ prepojenia zapadu Slovenska s vychodom. Toto prepojenie bude zabezpecovat’ hlavne kvalitna
dial'ni¢na siet’ a rychlostné cesty a bude sluzit’ pre potreby zabezpecenia plynulej prepravy oséb a materidlov
s nadvéznostou na cestné komunikacie okolitych Statov.

Dostupné data potvrdzuju predpoklad o zahdjeni postupného budovania monitorovacich stanovist
v smere od zipadu na vychod Slovenskej republiky. Definovanie novych miest pre umiestnenie
monitorovacich zariadeni, ktoré nebudi pokryté v prvej faze rieSenia, bude zavislé od dalSieho vyvoja
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intenzity cestnej dopravy, budovani cestnej siete a sledovani d’alSich kritérii, ako napr. Statistika nehodovosti
na jednotlivych tsekoch SR, ¢o si bude vyzadovat pravidelné sledovanie a vyhodnocovanie dostupnych
informacii, dostatok ¢asu a potrebnych zdrojov.

Prispevok bol vypracovany v ramci riesenia
grantového projektu VEGA ¢. 1/1120/04

a rieSenia ulohy ,, Alokacia kontrolnych stanovist
inteligentnych systéemov dopravy“.
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