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Izvlecek
Julija 2008 je bil v Sloveniji za ve¢ino prometa ukinjen sistem sprotnega placevanja cestnine
na avtocestah; nadomestile so ga je vnaprej kupljene in dlje ¢asa veljavne vinjete. To je
povzrocilo velike spremembe v prometu — ta se je povecal na avtocestah, posledi¢no pa se je
zmanjSal na nekaterih drzavnih cestah nizjega reda (za katere ni treba placevati cestnine).
Najvecje spremembe so opazne v obmocjih cestninskih postaj. Povecan promet na avtocesti je
povzrocil manjSe razdalje med vozili in ve¢ prepletanj, kar zahteva vecjo zbranost voznika, po
drugi strani pa je razbremenil ceste niZjega reda, predvsem tiste, ki so prej sluzile kot obvoz
cestninskih postaj (z namenom izogiba placila cestnine). Spremenjeni nacin cestninjenja od
voznikov lahkih vozil ne zahteva ustavljanja pred cestninskimi postajami. To pomeni vecjo
pretocnost in manj zastojev v obmocjih cestninskih postaj, hkrati pa je Se dodatno otezeno
vklju€evanje pocasnih tovornih vozil na vozni pas.
V nalogi je predstavljeno povecanje prometa skozi cestninske postaje in spremembe, ki so z
njim nastale. V okviru tega so obdelani podatki o:

e prometnih nesrecah (Stevilo, tip, vzrok, klasifikacija),

e prerazporeditvi prometnih tokov na obmocjih cestninskih postaj iz drzavnih cest na

avtoceste in

e spremembah v strukturi prometa na nekaterih cestninskih postajah.

Podatki o prometnih obremenitvah so pridobljeni iz avtomatskih Stevcev prometa, prometne

nesrece pa so povzete po letnih bazah prometnih nesrec, ki jih sestavi Policija.
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Abstract

In July 2008, system of partial payments on motorways was aborted and for most of the
traffic replaced by a vignette system. Vignettes are bought in advance and are valid for a
longer period of time. The switch of system caused major changes on traffic — traffic
increased on motorways and decreased on some lower order state roads (for which payment is
not demanded).
The biggest change is seen in toll station areas. Increased traffic on motorways caused shorter
distances among vehicles and more interplays, which demands higher concentration of a
driver. On the other hand, increased traffic on motorways loosened traffic on lower order state
roads, especially on those which were used before as a bypass of toll station areas (with
intention of avoiding paying toll). The vignette system does not require stopping at toll station
for vehicles lighter than 3,5 tone. It means higher flow and less traffic jams in toll station
areas. But at the same time, it makes integrating trucks back to lane even more effortful.
The increase of traffic in toll station areas and changes related to it are demonstrated in this
thesis. In order of making those demonstrations, I interpreted information about:

e car accidents (number, type, cause, classification),

e traffic flow reorganisation in toll station areas,

e changes of traffic structure.
Information about traffic is collected from automatic traffic counters and car accidents are

summarized after information collected by Police.
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1 UVOD

1.1 Opredelitev problema

Z zeljo po vec€ji pretocnosti na slovenskih avtocestah in hitrih cestah so bile julija 2008
uvedene vinjete, ki so pri voznji po omenjenih cestah obvezne za vsa vozila laZja od treh ton
in pol.

Voznja pri popolnemu izogibanju avtocestam in hitrim cestam najveckrat zelo zamudna, Ce Ze
ne nemogoca. Kot primer naj samo navedem ljubljansko obvoznico; vsak clovek, ki dela ali
zivi v Ljubljani se zaveda, koliko tezav bi mu brez obvoznice povzrocil premik iz enega na
drug konec mesta. Vecina Slovencev je bila tako prisiljena kupiti vinjete za svoj (osebni)
avtomobil.

Z vinjetami se je za ve¢ino prometa koncalo sprotno placevanje na cestninskih postajah. To je
povzro€ilo ve€jo obremenitev avtocest, saj je povsem normalno, da ljudje Zelijo na cesti
porabiti ¢im manj Casa, Se posebej, e imajo cestnino placano vnaprej (v obliki vinjete) in ni
potrebnega dodatnega doplacila.

Povecan promet pomeni manjse razdalje med vozili in ve¢ prepletanj, kar zahteva vecjo
zbranost voznika, katere pomanjkanje je velikokrat vzrok za prometno nesreco. Vecje Stevilo
nesre¢ gre z uvedbo vinjet pricakovati predvsem v obmocju cestninskih postaj, kjer ni vec
ustavljanja in so tako hitrosti veliko visje. Na misel takoj pride tr¢enje v objekt (cestninsko

postajo) ali naletno tré¢enje v vozilo, ki se je nepri¢akovano ustavilo.
1.2 Cilji in namen naloge

Diplomska naloga nastaja z namenom, da prikaze spremembe, ki so se zgodile na nasih
avtocestah z uvedbo vinjet. Najvecjo pozornost bom posvetil obmocjem v okolici cestninskih
postaj — obema avtocestnima odsekoma in vzporednemu odseku drzavne ceste, ki omogoca
obvoz postaje. Posvetil se bom predvsem:

e porastu prometa
e prometnim nesrecam (Stevilo, tip, vzrok, klasifikacija)

e prerazporeditvi prometnih tokov (iz vzporedne ceste na avtocesto)
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e spremembam v strukturi prometa na izbranih cestninskih postajah

Za obdelavo velike koli¢ine podatkov je primeren racunalniSki program Microsoft Office
Access, ki tudi zelo pregledno prikaze (tabelaricne) rezultate. Za grafi¢ni prikaz in obdelavo

rezultatov bom uporabil Se racunalniska programa Microsoft Office Excel in ESRI ArcView.
1.3 Podatki

1.3.1 Podatki o prometnih nesre¢ah

Na ministrstvu za notranje zadeve vsako leto objavijo statisticne podatke o prometnih
nesreCah in udelezencih v prometnih nesreah za prejSnje leto. Vsaka prometna nesreca je
enoli¢no oznacena s §ifro, opisana pa je z vsemi potrebnimi podatki (Cas, kraj, razmere na

cesti, vzrok, tip...) vklju¢no s podatki o udelezencih.

Podatke za prvo polovico leta 2009 so mi na Policiji na proSnjo posredovali ze pred iztekom
leta, ostale pa sem dobil na fakulteti. Sestavil sem bazo vseh prometnih nesrec, ki so se v
Sloveniji zgodile od 1.7.2007 do 30.6.2009; torej za obdobje enega leta pred uvedbo in enega

leta po uvedbi vinjet.
1.3.2 Podatki o prometu

Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSC) ima na cestah po drzavi ve¢, kot 500
avtomatskih Stevcev prometa. Ti skozi vse leto Stejejo vozila, ki prevozijo dolocen odsek.

Nekateri prepoznajo le stevilo, drugi pa tudi vrsto vozil.

Stevci so med drugim postavljeni na vseh vedjih cestninskih postajah in na tipi¢nih obvozih
cestninskih postaj, ki jih lahko vozniki uporabljajo, da se izognejo placilu cestnine. Na vseh
teh Stevnih mestih sem izracunal povprecni letni dnevni promet (PLDP) za isti obdobji, kot
sem ju obravnaval z vidika prometnih nesre¢ (eno leto pred uvedbo in eno leto po uvedbi

vinjet). Uporabil sem podatke o dnevnih prometnih obremenitvah za leta od 2007 do 2009.
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2 AVTOCESTNO OMREZJE IN CESTNINJENJE

2.1 Avtocestno omrezZje v Sloveniji

Slovenija lezi na stiku srednje in zahodne Evrope na severu, ter Jadranskega morja in
Balkanskega polotoka na jugu; torej ima izrazito tranzitno lego. Slovenika od obale do

Prekmurja sovpada s potekom V., Ilirika od Jesenic proti Brezicam pa s potekom X. koridorja

vvvvv

pomembnih poti. Ce tranzitu ¢ez naso drzavo pristejemo $e notranji promet in dejstvo, da po
cestah teCe veCina prometa v Sloveniji, hitro ugotovimo, kako pomembno je slovensko

avtocestno omrezje.

V Republiki Sloveniji je trenutno v uporabi okoli 600 kilometrov avtocest in hitrih cest in vec,
kot 150 kilometrov prikljuckov nanje. Zaradi razgibanega reliefa je potrebnih ve¢ kot 1000
premostitvenih objektov daljSih od 5 metrov v skupni dolzini 135 kilometrov in vec, kot 35

kilometrov opornih in podpornih konstrukcij. (vir podatkov: DARS)
Slovensko avtocestno mrezo (na dan 22.2.2010) sestavljajo: (vir podatkov: DARS)
e avtocesta Al: Sentilj — Srmin
e avtocesta A2: Karavanke — Obrezje
e avtocesta A3: Gabrk — Fernetici
e avtocesta A4: Slivnica — Gruskovje
e avtocesta A5: Maribor — Pince
e hitra cesta H2: Hitra cesta skozi Maribor
e hitra cesta H3: Severna obvoznica Ljubljane
e hitra cesta H4: Razdrto — Vrtojba

e hitra cesta H5: Skofije — Srmin — Koper
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e hitra cesta H6: Koper — Lucija

e hitra cesta H7: Dolga vas — meja z Madzarsko

caicy

Slika 1: Slovenske avtoceste in hitre ceste januarja 2009
2.2 Cestninski sistemi
2.2.1 Odprti cestninski sistem

Na cestah z odprtim cestninskim sistemom je cestninska postaja so¢asno vstopna in izstopna,
viSina cestnine pa ni odvisna od prevozene razdalje. Uporabnik placa cestnino le v primeru,

ko prevozi cestninsko postajo.

Slovenske avtoceste v odprtem cestninskem sistemu so na Dolenjskem, Gorenjskem,
Gorigkem, Stajerskem in novozgrajenem Pomurskem kraku:

e avtocesta Al: Sentilj — Ljubljana

e avtocesta A2: Karavanke — Obrezje
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e avtocesta A4: Slivnica — Gruskovje
e hitra cesta H4: Podnanos — Vrtojba
2.2.2 Zaprti cestninski sistem

V zaprtem cestninskem sistemu uporabnik na cestninski postaji najprej vstopi v avtocestni
sistem, nato pa na izstopni cestninski postaji poravna cestnino. Posebnost zaprtega
cestninskega sistema v primerjavi z odprtim je v tem, da je viSina cestnine bolj odvisna od
prevozene razdalje ter da ima posebej vstopno in posebej izstopno cestninsko postajo. Ta
sistem je pravicnejsi, zahteva pa veliko cestninskih postaj in vec¢ zaposlenih (tehnike) za

cestninjenje, kot odprti sistem.

Slovenske avtoceste v zaprtem cestninskem sistemu so na Primorskem in Sezanskem kraku:

e avtocesta Al: Ljubljana — Srmin
e avtocesta A3: Gabrk — Fernetici
2.2.3 Vinjetni cestninski sistem

Za vsa vozila cestninjena po vinjetnem cestniskem sistemu je na avtocestah in hitrih cestah
obvezna uporaba vinjete. Ta sistem se ponavadi uvede zaradi vecje ekonomicnosti in
pretoCnosti v prometu. Zagotoviti je potrebno zadostno raven prometne varnosti, kar
mnogokrat predstavlja velik problem, saj se promet na avtocestah in hitrih cestah lahko
poveca, nekateri vozniki pa tudi niso vajeni (hitre) voznje po takih cestah.

Vinjetni cestninski sistem je pri nas povzrocil veliko pove€anje prometa na avtocestah — zlasti

osebnih in ostalih vozil, ki uporabljajo vinjete.
2.3 Cestninjenje pred uvedbo vinjet

Do konca junija 2008 smo imeli v Sloveniji 2 cestninska sistema:

e odprti cestninski sistem

e zaprti cestninski sistem
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Vozniki vseh vrst vozil so placevali cestnino na enoten nacin; odvisno od avtoceste, po kateri

so se vozili. ViSina cestnine se je razlikovala glede na kategorijo vozila.

Vozniki vseh vozil so lahko cestnino placevali z gotovino, kar je predstavljalo najpogostejsi
nacin, v zadnjem obdobju pa so se pojavili Se 3 na¢ini negotovinskega placevanja cestnine:

» uporaba placilnih kartic
» uporaba elektronske tablice sistema ABC

Pri sistemu ABC (avtomatsko brezgotovinsko cestninjenje) porabnik prevozi cestninsko
postajo brez ustavljanja, tako je prometni tok skoraj nemoten. Ko naprave ob cesti zaznajo
vozilo z elektronsko tablico, se izvr$i postopek cestninjenja, na kartici pa se zmanjSa stanje

dobroimetja. Uporabnik lahko elektronsko tablico veckrat ponovno napolni.

Na cestninskih postajah opremljenih s sistemom ABC obicajno potekata dve stezi v vsaki
smeri voznje. To sta hitra in kombinirana steza. Prva omogoca cestninjenje tistih vozil, ki so
opremljena z elektronsko tablico v vozilu, na kateri je vplacanega dovolj dobroimetja. Na
kombinirani stezi je poleg avtomatskega placila mozno tudi nalaganje kredita na ABC tablico

in ro¢no cestninjenje vozil.

Sistem ABC ima v primerjavi z ro¢nim cestninjenjem nekaj prednosti:
e Je hitrejSi. Kapaciteta ABC sistema (1200 vozil na uro) je precej ve€ja v
primerjavi z roénim cestninjenjem (200 vozil na uro); po hitrih ABC stezah se
je mozno voziti do 40 km/h, medtem ko se je pri ro¢nem cestninjenju potrebno

ustaviti.

e S sistemom ABC se je lazje izogniti zastojem in Cakanju v kolonah na
cestninskih postajah. Tako tudi pripomore k vecji prepustnosti cestninskih

postaj.
e Z vidika ustavljanja in iskanja denarja je enostavne;jsi.

e V odvisnosti od visine kredita, ki ga uporabnik nalozi, se obracuna popust, tako

da je tudi nekoliko cenejsi.
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» uporaba DARS-ovih kartic

Postopek cestninjenja z DARS-ovo kartico poteka tako, da voznik pripelje do cestninske
kabine na katerikoli cestninski stezi, razen na hitrih stezah ABC sistema, ki so namenjene
izkljuéno uporabnikom tega sistema. Kartico pribliza ¢italni napravi na kabini. Ko cestninski
delavec opravi klasifikacijo vozila, se zapornica dvigne, uporabnik pa lahko nadaljuje z
voznjo. Tako se evidentirajo prehodi cestninskih postaj, placilo pa imetnik kartice izvede za

pretekli mesec na podlagi izstavljenega zbirnega racuna.
2.4 Cestninjenje po uvedbi vinjet

Julija 2008 so v Sloveniji poleg klasi¢nega (odprtega in zaprtega) uvedli Se vinjetni cestninski
sistem. Nov — vinjetni cestninski sistem je obvezen za vsa vozila lazja od treh ton in pol,

tovorna vozila in avtobusi pa cestnino placujejo, kot prej.

Vozila cestninjena po vinjetnem sistemu so razdeljena v 2 cestninska razreda, in sicer na

enosledna in dvosledna vozila. Vsak od obeh razredov ima svoje vinjete. Cas od uvedbe vinjet
do danes lahko razdelimo na 2 obdobji:

» Od uvedbe vinjet julija 2008 do konca leta 2009 so bile v uporabi samo letne in

polletne vinjete. Letna vinjeta za tekoce leto velja od 1. decembra predhodnega leta do

31. januarja prihodnjega leta (skupaj 14 mesecev), polletna pa Sest mesecev od dneva

nakupa.

» Ker je bil prejsnji sistem (letna in polletna vinjeta) nepravicen do obcasnih
uporabnikov slovenskih avtocest (predvsem tujcev, ki so se preko nase drzave vozili
na dopust), so z zacetkom leta 2010 zaradi postopka Evropske komisije nastopile
nekatere spremembe. Za dvosledna vozila so ukinili polletne vinjete, v veljavo pa so
stopile mesecne in tedenske. Letne vinjete so se podrazile za skoraj dvakrat. Za
enosledna vozila so poleg letnih in polletnih Ze s 1.7.2009 stopile v veljavo tudi

tedenske vinjete.
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780000000100 m
Velja za avtoceste in hitre ceste v upravijanju Druzbe
za avtoceste v Republiki Sloveniji d.d. zamotorna | O__OJ
vozila, s priklopnikom ali brez, katerih najvecja - -
dovoljena masa ne presega 3,5 t.

L 0000001

Veljavnost: en mesec od dneva nakupa.
Validity: one month from day of purchase.

Slika 2: Mesecna vinjeta za (dvosledna) motorna vozila za leto 2010
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3 ANALIZA PODATKOV

3.1 Analiza prometa in prometnih nesre¢
3.1.1 Seznam cestninskih postaj

Ob vsaki prometni konici na avtocesti se promet najprej ustavi na obmocju cestninske postaje
in tudi gostota prometnih nesre¢ je v tem obmocju najvecja. V diplomski nalogi so zato
podrobneje obdelani odseki avtocest okrog vecjih cestninskih postaj:

e cestninska postaja Bazara
e cestninska postaja Dane

e cestninska postaja Dob

e cestninska postaja Drnovo
e cestninska postaja Kompolje
e cestninska postaja Log

e cestninska postaja Pesnica
e cestninska postaja Tepanje
e cestninska postaja Torovo
e cestninska postaja Videz

e cestninska postaja Vransko

Ker je bil pomurski krak v casu analize Se v izgradnji, cestninski postaji Prepolje in
Dragotinci nista obravnavani. Ostale so enakomerno razdeljene po drzavi (avtocestnem
omrezju). Najve¢ — kar S§tiri so na najdaljSem Stajerskem kraku, po dve na dolenjskem in
primorskem kraku, na gorenjskem, goriSkem in sezanskem kraku pa je po 1 obravnavana

postaja.
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CP Pesnica f_ﬁ\
POLOZAJ OBRAVNAVANIH CESTNINSKIH POSTAJ s ‘-1
/T{
CP Tepay/
/)

CP Vransko
e R

Slika 3: Polozaj obravnavanih cestninskih postaj na karti slovenskih cest

Slika 4: Cestninska postaja Log je najvecja pri nas
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Slika 5: Cestninska postaja Bazara

3.1.2 Obmoc¢ja okrog cestninskih postaj

Za lazjo obravnavo vpliva objekta (cestninske postaje) in naina cestninjenja na prometne
nesrece in njihove posledice, so bila izbrana naslednja obmocja analize prometnih nesrec:

e Obmocje neposredno pred cestninsko postajo (-500 m)
e Daljse obmocje pred cestninsko postajo (-2000 m)

e Obmocje za cestninsko postajo (+500 m)

e Avtocestni odsek s cestninsko postajo

e Obvoz cestninske postaje (vzporedna drzavna cesta)

Prometne nesreCe policisti sproti popisujejo. Pri tem nastanejo odstopanja tudi v zapisu
stacionaze. Verjetno marsikatera nesrec¢a ni obravnavana v obmocju, kjer je nastala, pa vendar

ugotovitve pridobljene z analizo teh podatkov ne odstopajo veliko od resnice.
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3.1.2.1 Obmocje neposredno pred cestninsko postajo (-500m)

Obmocje zajema 500 metrov dolga dela (osnovnega in vzporednega avtocestnega odseka)

pred cestninsko postajo.

To je obmocje, v katerem vozila najbolj zavirajo in se prepletajo; v tem obmocju so
(predvsem pri klasicnem nacinu cestninjenja) ob normalnih prometnih obremenitvah vsa

ustavljena vozila. Temu obmocju vozniki posvecajo najve¢ pozornosti.
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Slika 6: Na primeru je s svetlo zeleno barvo ozna¢eno obmocje neposredno pred cestninsko

postajo Log v programu ArcView
3.1.2.2 DaljSe obmocje pred cestninsko postajo (-2000m)

V primeru zastojev se kolone avtomobilov pred cestninskimi postajami podalj$ajo in z njimi
se tudi znacilnosti voznje tik pred postajo premaknejo nazaj v smeri voznje. Vozniki morajo

prej zavirati, mnogokrat tudi nepri¢akovano in sunkovito.
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Da bi bili zajeti vplivi cestninskih postaj tudi pri ve¢jih prometnih obremenitvah, je to
obmocje definirano tako, da zajema 2 kilometra dolga dela odsekov pred cestninsko postajo v

vsaki smeri voznje.
3.1.2.3 Obmoc¢je za cestninsko postajo (+500m)

Vecina postaj se v obmocju cestninjenja razsiri na ve¢ pasov, za cestninsko postajo pa se
mora ves promet ponovno razvrstiti na vozni in prehitevalni pas. Pri pospeSevanju (in
vklju€evanju na vozni pas) imajo ve¢ tezav tezki tovornjaki, ki jim z uvedbo vinjet vozniki
hitrejsih in lazjih vozil predstavljajo Se vecji problem, saj se jim ni treba ustaviti in tako Se

hitreje pridobijo hitrost.

Obmocje prepletanja zaradi zmanjSanja Stevila pasov je ocenjeno na dolzino 500 metrov od

postaje v smeri voznje.

Slika 7: »Daljse obmocje pred cestninsko postajo« v rumeni in »obmocje za cestninsko

postajo« v modri barvi na cestninski postaji Dob
3.1.2.4 Avtocestni odsek s cestninsko postajo

Avtocestni odseki so lo¢eni s prikljucki in povezujejo po dva sosednja prikljucka.
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Na vseh obravnavanih cestninskih postajah poteka cestninjenje v obeh smereh voznje, tako da
vsaka stoji na dveh odsekih — osnovnem in vzporednem. Celotne odseke in promet na njih

lahko v razli¢nih obdobjih primerjamo med seboj in z obvozi cestninskih postaj.
3.1.2.5 Obvoz cestninske postaje (vzporedna drZzavna cesta)

Pri vecini cestninskih postaj obstajajo tudi tipi¢ni obvozi po drZzavnih (regionalnih) cestah, za

uporabo katerih ni potrebno placati cestnine.

Obvoz je definiran kot povezava prikljuckov na avtocesto pred cestninsko postajo in za njo; v
tem primeru sta prikljucka povezana z drzavno cesto nizjega reda. V primerjavi z
avtocestnima odsekoma med priklju¢koma lahko ugotovimo porast (upad) in prerazporeditev

prometnih tokov ter posledice, ki zaradi tega nastanejo.

Slika 8: Osnovni in vzporedni avtocestni odsek na obmocju cestninske postaje Bazara (rdeca

barva) ter obvoz cestninske postaje po neplacljivi drzavni cesti (modra barva)
3.2 Prometne obremenitve pred uvedbo vinjet in po njej

Povprecne dnevne prometne obremenitve na cestninskih postajah za obdobje prvega leta po
uvedbi vinjet so precej vecje od obremenitev za obdobje zadnjega leta pred njihovo uvedbo.

Na vseh obravnavanih cestninskih postajah se je z vinjetami promet povecal vsaj za 9
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odstotkov. Najvecji porast — kar za 112% se je zgodil na cestninski postaji Bazara na
goriSkem kraku hitre ceste H4, ki ima sicer Se vedno najmanjSi PLDP med obravnavanimi
cestninskimi postajami. Fenomen je tudi gorenjska avtocesta oz. odsek s cestninsko postajo
Torovo. PLDP na tem delu avtoceste se je povecal za skoraj 14000 vozil. Tako veliko
povecanje Stevila vozil gre, poleg zmanjSanja prometa na cesti skozi Vodice, pristeti
razbremenitvi ceste Kranj — Medvode — Ljubljana. Prebivalci Gorenjske, ki se vsak dan vozijo
v Ljubljano in mimo nje so poleg vinjet izkoristili tudi odprtje Sentviskega predora, ki je

mocno razbremenil severne vpadnice v Ljubljano.

Na spodnjem grafikonu je graficno prikazan obseg in porast prometa na avtocestnih odsekih s

cestninskimi postajami.
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Grafikon 1: Povprecni letni dnevni promet (PLDP) na posameznih cestninskih postajah pred

uvedbo vinjet in po njej

V nadaljevanju so rezultati predstavljeni e tabelariéno. Stevilke predstavljajo vsoto vozil na

osnovnem in vzporednem avtocestnem odseku.
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Preglednica 1: Porast povprecnega letnega dnevnega prometa (PLDP)

CESTNINSKA PLDP PRED PLDP Vv CASU FAKTOR RASTI
POSTAJA VINJETAMI VINJET PROMETA
CP BAZARA 3267 6932 2,12
CP DANE 10827 13459 1,24
CP DOB 19051 24152 1,27
CP DRNOVO 10349 11267 1,09
CP KOMPOLJE 28174 36245 1,29
CPLOG 48573 53640 1,10
CP PESNICA 14397 16337 1,13
CP TEPANJE 22358 26089 1,17
CP TOROVO 22961 36949 1,61
CP VIDEZ 15369 17858 1,16
CP VRANSKO 25395 34402 1,35

Promet na vseh izbranih odsekih skupaj se je povecal za kar 25,6 odstotka.
3.3 Prometne nesrece na avtocestah v Sloveniji

Za primerjavo prometnih nesre¢ sta, podobno kot pri prometnih obremenitvah, obravnavani
dve enoletni ¢asovni obdobji:

e Eno leto pred uvedbo avtocestnih vinjet (1.7.2007 — 31.6.2008)
¢ Eno leto po uvedbi avtocestnih vinjet (1.7.2008 — 31.6.2009)

V nadaljevanju sta ti obdobji poimenovani kot obdobje »pred vinjetami« in obdobje »v ¢asu

vinjet«.

Natancen izracun prometne rasti je nemogoc, saj podatki o koli¢ini prometa obstajajo samo za
nekatere odseke v celotni mreZzi slovenskih avtocest in hitrih cest, vemo pa, da je na cestah
vedno ve¢ vozil in da je avtocestna mreza tudi pri nas vsako leto za nekaj kilometrov daljsa,
zato lahko z gotovostjo trdimo, da je tudi obseg prometa na nasih avtocestah in hitrih cestah

(v nadaljevanju: »avtoceste«) vedno vecji.

Ob zgornji ugotovitvi zato Se veliko bolj preseneca dejstvo, da se je absolutno Stevilo vseh

nesre¢ na slovenskih avtocestah z uvedbo vinjet zmanjsalo za skoraj petino.
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VSE NESRECE NA AC ENO LETO PRED/PO UVEDBI VINJET

PRED
VINJETAMI

3121

Grafikon 2: Stevilo vseh nesre¢ na avtocestah v obdobjih pred vinjetami in v Gasu vinjet
3.3.1 Stevilo prometnih nesre¢

Pri Stevilu prometnih nesre¢ na odsekih z obravnavanimi cestninskimi postajami je mozno
tudi upostevanje rasti prometa. Tako je razvidno dejanska sprememba stanja. Stevilo nesrec
na milijon vozil, ki so prevozila odseke s cestninskimi postajami je z uvedbo vinjet padlo na

manj, kot 35 in se je tako skoraj prepolovilo.

Preglednica 2: Stevilo prometnih nesre¢ na odsekih s cestninskimi postajami na milijon vozil

OBDOBJE STEVILO NESREC NA MILIJON VOZIL
PRED VINJETAMI 66,60
VINJETE 34,23

Na spodnjem grafikonu vidimo, da je bil pred uvedbo vinjet med vsemi primerjanimi
najnevarnejsi odsek Sentilj — Pesnica, ter tudi, da se je prav tam $tevilo nesre¢ najbolj
zmanjSalo. Danes je tako po absolutnem Stevilu, kot po Stevilu nesre¢ na milijon vozil
najnevarnej$i odsek Brezovica — Vrhnika. Odseka s cestninskima postajama (v nadaljevanju:
»CP«) Bazara in Drnovo sta edina, kjer se je Stevilo nesre¢ na milijon vozil nekoliko

povecalo.
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Grafikon 3: Stevilo prometnih nesre¢ na milijon vozil na odsekih posameznih CP

Glede na stevilo prometnih nesre¢ v svoji okolici imajo z uvedbo vinjet korist prav vse
obravnavane CP. Iz grafikona in preglednice v nadaljevanju je razvidno veliko zmanjSanje
Stevila prometnih nesre¢ na vseh obmocjih. Ker obmoc¢ja zajemajo le ozjo okolico CP je
njihov vpliv na spremembo poteka prometa z uvedbo vinjet Se bolj o€itno razviden. Zaradi

vecje preglednosti je obravnavana vsota nesre¢ in prometa za vse CP skupaj.

Stevilo prometnih nesreé na milijon vozil

= PRED VINJETAMI
m VINJETE

2 km pred CP 500 m pred CP 500 m za CP

Grafikon 4: Stevilo prometnih nesre¢ na milijon vozil na posameznih obmogjih cestninskih

postaj
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Preglednica 3: Faktor zmanjSanja Stevila nesre¢ na posameznih obmocjih cestninskih postaj

OBMOGJE STEVILO NESREC NA MILIJON VOZIL: FAKTOR ZMANJSANJA
- PRED VINJETAMI - VINJETE
2 km pred CP 22,49 7,95 2,83
500 m pred CP 11,22 2,79 4,01
500 m za CP 12,00 3,42 3,51

3.3.2 Tipi prometnih nesre¢

Tipi prometnih nesre¢ so doloceni naknadno na podlagi opisov in skic, ki jih policisti

zavedejo v zapisnike. Natan¢ne definicije posameznih tipov nesre¢ ne obstajajo, so pa vse

nesrece razdeljene v naslednje tipe:

e bocno tréenje (Pri tem tréenju se eno vozilo s svojim prednjim delom zaleti v

bok drugega vozila.)

e (Celno tréenje

e naletno tréenje (Ponavadi se zgodi v koloni. NajpogostejSa vzroka za tako

tréenje sta premajhna varnostna razdalja in neprimerna hitrost.)

e oplazenje (oplaziti) (Dve vozili, ki vozita v isto ali nasprotno smer z bokoma

tréita eno v drugo. Tako tréenje ponavadi nastane, kadar eno vozilo ne vozi

samo po svojem pasu, oz. neprevidno zamenja pas, po katerem vozi.)

e povozitev peSca

e prevrnitev vozila

e povozitev zivali

tréenje v objekt

tr€enje v stojece/parkirano vozilo (Tréenje te vrste na avtocesti nastane v
stojeci koloni in je danes v Sloveniji redko. Zgodi se zaradi premika z vozilom,

kadar se krivec ne preprica, da lahko to varno stori.)

ostalo
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Zaradi zmanjSanja absolutnega Stevila prometnih nesre¢ na obmocjih CP pricakujemo tudi
zmanj$anje Stevila vecine tipov nesre¢. Posebej Stevilo boc¢nih tréenj in oplazenj (oplaziti) se
je zelo zmanj$alo. Razumljivo tudi tréenj v stojeCe vozilo ni ve¢ veliko, saj se ve€ina vozil za
cestninjenje ne ustavlja ve¢. Zal se je poveéalo §tevilo prevrnitev vozila in razumljivo — tudi

tréenj v objekt.
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Grafikon 5: Vsota prometnih nesre¢ po tipih na vseh obmocjih neposredno pred

obravnavanimi CP
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Grafikon 6: Vsota prometnih nesrec po tipih na vseh daljsih obmocjih pred obravnavanimi CP
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Grafikon 7: Vsota prometnih nesre¢ po tipih na vseh obmogjih za obravnavanimi CP
3.3.3 Vzroki prometnih nesrec

ZmanjSanje Stevila prometnih nesre¢ zaradi premika z vozilom je najvecji vzrok za manjSe
Stevilo nesre¢ v Casu vinjet. NesreCa na avtocesti, zaradi premika z vozilom se zgodi, kadar
vozila stojijo v koloni. Pri po¢asnem premikanju se voznik zaradi nepazljivosti zaleti v vozilo

pred sabo. Vecina nesre¢ zaradi premika z vozilom se konca samo z materialno Skodo.
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Grafikon 8: Vsota prometnih nesre¢ po vzrokih na vseh obmocjih neposredno pred

obravnavanimi CP
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Grafikon 9: Vsota nesre¢ po vzrokih na vseh daljSih obmocjih pred obravnavanimi CP
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Grafikon 10: Vsota prometnih nesre¢ po vzrokih na vseh obmocjih za obravnavanimi CP

Nekoliko se je povecalo Stevilo nesre¢ zaradi neprilagojene hitrosti in nepravilne strani oz.
smeri voznje, vendar pa moramo vedeti, da so posledice nesre¢ zaradi slednjih dveh vzrokov

najveckrat zelo hude.
3.3.4 Klasifikacija prometnih nesre¢

Prometne nesrece so klasificirane po najhuje poskodovanem udelezencu. Tako se prometne
nesrece razdeljene v Stiri kategorije glede na posledice:

e prometna nesreca I. kategorije — nastala je samo materialna skoda (»brez poskodbe«)
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e prometna nesreca II. kategorije — najmanj ena oseba je lazje telesno poskodovana
(»lazja telesna poskodba)

e prometna nesreca III. kategorije — najmanj ena oseba je hudo telesno poskodovana
(»huda telesna posSkodba)

e prometna nesreca I'V. kategorije — najmanj ena oseba je umrla v nesreci, ali je zaradi

posledic nesrece umrla v 30 dneh po nesreci (»smrt«)

KLASIFIKACIJA PROMETNIH NESREC 500m PRED CP
m Pred vinjetami
m Vinjete
6
. 2 1 1
brez posSkodbe lazja telesna poSkodba huda telesna poskodba smrt

Grafikon 11: Klasifikacija nesre¢ na vseh obmo¢jih neposredno pred obravnavanimi CP
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Grafikon 12: Klasifikacija nesre¢ na vseh daljSih obmocjih pred obravnavanimi CP
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KLASIFIKACIJA PROMETNIH NESREC 500m ZA CP
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Grafikon 13: Klasifikacija prometnih nesre¢ na vseh obmocjih za obravnavanimi CP

Kljub manjSemu absolutnemu S$tevilu, se je po uvedbi vinjet povecalo Stevilo prometnih
nesre¢ s poskodbami oz. smrtjo. Posledice prometnih nesre¢ na obmocjih v o0zji okolici CP so
prikazane na naslednjih treh grafikonih. (Pri seStevanju je potrebna previdnost, ker so nesrece

na obmocjih neposredno pred CP so upostevane tudi v daljsih obmocjih pred CP.)

Rezultati na celotnih odsekih z obravnavanimi CP ugotovitev Se potrdijo. Zmanjsalo se je
Stevilo prometnih nesrec, kjer je nastala le gmotna Skoda, nesre¢ s hujSimi posledicami pa je

ved.

KLASIFIKACIJA PROMETNIH NESREC NA AC ODSEKIH S CP
m Pred vinjetami
m Vinjete
55 69
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brez poskodbe lazja telesna poskodba huda telesna poskodba smrt

Grafikon 14: Klasifikacija prometnih nesre¢ na vseh avtocestnih odsekih z obravnavanimi CP
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V primerjavi vseh nesre¢ na vseh avtocestah po drzavi je slika nekoliko boljsa. Ker je Stevilo
nesre¢ brez hujsih posledic zelo veliko in ker se je tudi v sploSnem zmanjsalo (iz 2559 na
1823), so na spodnjem grafikonu predstavljene samo nesre¢e s poskodbami. Povecalo se je
Stevilo nesre¢ z lahkimi telesnimi poskodbami, tistih s hudimi poSkodbami in smrtmi pa je v

¢asu vinjet manj, kot pred njihovo uvedbo.

KLASIFIKACIJA PROMETNIH NESREC S POSKODBAMI NA VSEH AC
552
481 m Pred vinjetami
m Vinjete
55
52 26 21
laZja telesna poSkodba huda telesna poskodba smrt

Grafikon 15: Klasifikacija huj$ih prometnih nesre¢ na vseh slovenskih avtocestah
3.3.5 UdeleZenci v prometnih nesrecah

Udelezenci prometnih nesre¢ so vsi vozniki in potniki v vozilih ter peSci udelezeni v
prometnih nesreCah. Ker se prometna nesreca zgodi samo v primeru, da se vsaj eno vozilo
premika, je v vsaki prometni nesreci vsaj eden udelezenec. Pri analizi se je izkazalo, da sta

povprecno v vsaki nesreci udelezeni priblizno dve osebi.

Zaradi tezke in zamudne obravnave vseh udelezencev, je na Ministrstvu za notranje zadeve
pridobljena baza podatkov nekoliko pomanjkljiva, zato sta Stevilki poskodovanih udelezencev
in udelezencev po vrsti udelezbe v prometu nekoliko manj$i od skupne Stevilke vseh
udelezenih. Kljub temu je mozen dokaj natancen pogled na spreminjanje Stevilk v zvezi z

udelezenci.

Ze pri primerjavi $tevila nesre¢ je bilo slutiti, da se je tudi $tevilo udelezencev zmanj3alo na

vseh obmocjih okrog cestninskih postaj in na vseh odsekih, na katerih postaje stojijo. Najbolj
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izrazito zmanjSanje Stevila udelezenih v prometnih nesrecah je opazno v obmocjih neposredno

pred postajami.
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Grafikon 16: Stevilo udelezencev v prometnih nesre¢ah na vseh avtocestnih odsekih z

obravnavanimi CP

POSKODBE UDELEZENCEV V PN NA AC ODSEKIH S CP
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Grafikon 17: Skupno Stevilo udelezencev nesrec¢ na vseh odsekih z obravnavanimi CP po

poskodbah
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Povezave obstajajo tudi med klasifikacijo nesre¢ in poskodbami udelezencev. Stevilo
neposSkodovanih udelezencev je moc¢no padlo, poSkodovanih in umrlih na avtocestnih odsekih

z obravnavanimi cestninskimi postajami pa je v obdobju po uvedbi vinjet naraslo.

Po vrsti udelezbe v prometu prevladujejo vozniki osebnih in tovornih vozil ter potniki. Ostalih
udelezencev v prometnih nesrecah je sorazmerno malo. Tudi ti podatki predstavljajo

udeleZence nesre€ na vseh avtocestnih odsekih s cestninskimi postajami.

VRSTA UDELEZENCEV V PN NA AC ODSEKIH S CP
@ Pred vinjetami 8
m Vinjete =
N~
v
#
©
00
N
N
™
AN —
© ©
N
— N~ N~ N~ - N~
N N — < o\
pesec potnik voznik voznik voznik voznik voznik voznik ostalo
avtobusa kombija motornega osebnega  spec. tovornega
kolesa avta vozila vozila

Grafikon 18: Skupno Stevilo udelezencev po vrsti udelezbe v prometnih nesre¢ah na vseh

avtocestnih odsekih z obravnavanimi CP
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3.4 Prerazporeditev prometnih tokov po uvedbi vinjet

Z uvedbo vinjet se je mocno zmanjSal promet na nekaterih drzavnih cestah nizjega reda, za
katere ni potrebna uporaba vinjet. To se je zgodilo zlasti na cestah, ki sluzijo kot obvoz
cestninskih postaj na avtocestah z odprtim cestninskim sistemom, saj je bilo potrebno v
preteklosti voznikom lahkih vozil potrebno narediti le malo daljSo pot, da so se izognili
placilu cestnine.

Tipi¢ni obvozi, poznani tudi vecini uporabnikov avtocest, obstajajo za vefino obravnavanih
cestninskih postaj. Podatki o obremenitvah na vzporednih cestah so pridobljeni iz naslednjih

avtomatskih Stevnih mest:

e Stevno mesto Vogrsko za obvoz cestninske postaje Bazara,

e Stevno mesto [van¢na Gorica za obvoz cestninske postaje Dob,
e Stevno mesto Sentvid za obvoz cestninske postaje Kompolje,

e Stevno mesto Brezovica za obvoz cestninske postaje Log,

e Stevno mesto Ranca za obvoz cestninske postaje Pesnica,

e Stevno mesto Vrhole za obvoz cestninske postaje Tepanje,

e Stevno mesto Brnik za obvoz cestninske postaje Torovo,

e Stevno mesto Tabor za obvoz cestninske postaje Vransko.

Pri Stetju prometa je bilo na vseh opazno veliko zmanjSanje prometa po uvedbi vinjet.

Preglednica 4: ZmanjSanje prometa na obvozih cestninskih postaj

ODSEK VZPOREDNE CP NA PRED ZMANJSANJE
DRZAVNE CESTE AVTOCESTI | VINJETAMI | VINJETE PROMETA
TRI HISE — PRIKLJUCEK VOGRSKO |CP BAZARA 8130 6658 22%
IVANCNA G. (STUDENEC) - GRM CP DOB 10211 6629 54%
LUKOVICA — ZELODNIK CP KOMPOLJE 8760 5325 65%
AC BREZOVICA — BREZOVICA CP LOG 24373 21308 14%
SENTILJ — PESNICA CP PESNICA 6840 4116 66%
LOZNICVAV— TEPANJE CP TEPANJE 6379 2604 145%
LETALISCE BRNIK — SP. BRNIK CP TOROVO 17809 11443 56%
SENTRUPERT - VRANSKO CP VRANSKO 11049 4555 143%
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Skupni povprecni letni dnevni promet (PLDP) na postaji sami in na njenem obvozu se je na
osmih cestninskih postajah z uvedbo vinjet v povprecju le malo povecal (na dveh postajah se

je celo nekoliko zmanjsal).
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Grafikon 19: Skupni PLDP posameznih cestninskih postaj in njihovih obvozov v obeh
obdobjih

Na zmanjsanje skupnega Stevila nesre¢ v okolici ¢elnih cestninskih postaj ima uvedba vinjet

zelo dober vpliv. Stevilo prometnih nesre¢ na obvozih se je zmanjsalo ve¢, kot za polovico.
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Grafikon 20: Skupno Stevilo prometnih nesre¢ na odsekih s posameznimi cestninskimi

postajami in na njihovih obvozih v obeh obdobjih
3.5 Spremembe v strukturi prometa na avtocestah

S povecanim prometom se je na avtocestah spremenila tudi njegova struktura. Na vsakem
vecjem slovenskem avtocestnem kraku je izbrana po ena Celna cestninska postaja, kjer tip
Stevca omogoca tudi razlikovanje kategorije vozil. (Izjema je cestninska postaja Torovo na

gorenjskem kraku, kjer tovrsten Stevec ne obstaja.)

Pricakovano se je povsod povecal delez vozil, za katere je obvezna uporaba vinjet. Omeniti
velja najvecji porast pri motornih kolesih, pa ¢eprav njihov deleZ Se vedno nikjer ne presega

pol odstotka vseh vozil. Ponekod se je njihovo Stevilo skoraj podvojilo.
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3.5.1 Cestninska postaja Dob

Na cestninski postaji Dob se skupen promet povecal predvsem na racun osebnih, pa tudi

lahkih tovornih vozil. Stevilo avtobusov in tovornih vozil je celo nekoliko manjse, kot v

preteklosti.
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Grafikon 21: Struktura prometa na cestninski postaji Dob v obeh obdobjih

Preglednica 5: Sprememba PLDP posameznih kategorij vozil na cestninski postaji Dob z

uvedbo vinjet

VRSTA VOZIL - DOB SPREMEMBA ST. Z UVEDBO VINJET
MOTORNA KOLESA 94%
OSEBNA VOZILA 30%
LAHKA TOVORNA VOZILA 42%
TOVORNA VOZILA IN AVTOBUSI -6%
SKUPAJ 27%
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3.5.2 Cestninska postaja Kompolje
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Grafikon 22: Struktura prometa na cestninski postaji Kompolje v obeh obdobjih

Tudi na Kompoljah je porast prometa tovornih vozil le malo pripomogel k poveCanemu
skupnemu $tevilu. Stevilo osebnih vozil se je povedalo kar za tretjino in je v prvem letu
obstoja vinjet ze predstavljalo skoraj tri Cetrtine vsega prometa skozi to cestninsko postajo.

Sicer je Stajerski krak avtoceste zelo obremenjen s tovornimi vozili, katerih Stevilo pa se je za

malenkost Se povecalo.

Preglednica 6: Sprememba PLDP posameznih kategorij vozil na cestninski postaji Kompolje

z uvedbo vinjet

VRSTA VOZIL - KOMPOLJE SPREMEMBA ST. Z UVEDBO VINJET
MOTORNA KOLESA 93%
OSEBNA VOZILA 33%
LAHKA TOVORNA VOZILA 58%
TOVORNA VOZILA IN AVTOBUSI 4%
SKUPAJ 29%

3.5.3 Cestninska postaja Videz

Na tej cestninski postaji se je (med vsemi tremi primerjanimi) promet najmanj povecal.
V primerjavi s postajama Dob in Kompolje ima vecji delez osebnih vozil in za primorske

razmere razumljivo — motornih koles.
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_ Sprememba strukture - CP VIDEZ
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Grafikon 23: Struktura prometa na cestninski postaji Videz v obeh obdobjih

Preglednica 7: Sprememba PLDP posameznih kategorij vozil na cestninski postaji Videz z

uvedbo vinjet

VRSTA VOZIL - VIDEZ SPREMEMBA ST. Z UVEDBO VINJET
MOTORNA KOLESA 49%
OSEBNA VOZILA 18%
LAHKA TOVORNA VOZILA 25%
TOVORNA VOZILA IN AVTOBUSI -5%
SKUPAJ 16%
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4 ZAKLJUCEK

Slovenija ima izrazito tranzitno lego. Cez naSo drzavo potekata V. in X. koridor
transevropskega prometnega omrezja. Poleg tranzita blaga naSe ceste uporabljamo tudi
Slovenci sami za dnevne migracije in mnogi turisti, ki bodisi pridejo k nam, bodisi naso
drzavo le preckajo. Ceste in z njimi avtoceste so torej tudi pri nas vedno bolj pomembna

infrastruktura.

Tako, kot posodabljamo, obnavljamo, in dograjujemo avtocestno omrezje, smo posodobili
tudi nacin cestninjenja. Od julija 2008 so na slovenskih avtocestah in hitrih cestah za vsa
vozila lazja od treh ton in pol obvezne vinjete. Od uvedbe do konca leta 2009 so bile v
uporabi samo letne in polletne vinjete, ker pa je bil ta sistem nepravi¢en do obcasnih
uporabnikov slovenskih avtocest (predvsem tujcev, ki so se preko naSe drzave vozili na
dopust), so z zacetkom leta 2010 zaradi postopka Evropske komisije stopile v veljavo tudi

tedenske vinjete.

Z uvedbo vinjet se je promet na avtocestah mo¢no povecal, posebej opazne so spremembe v
blizini cestninskih postaj, saj tudi vsakodnevni uporabniki ne zapusScajo avtocest pred
cestninskimi postajami in se nanjo ne vracajo za njimi, tako kot so to poceli pred julijem leta
2008. Povecalo se je zlasti Stevilo osebnih in ostalih vozil, ki uporabljajo vinjete. Povecan
promet pomeni manjSe razdalje med vozili in ve¢ prepletanj, to pa zahteva vecjo zbranost
voznika. Posledice nezbranosti so na avtocestah zaradi velikih voznih hitrosti e vecje, kot na
ostalih cestah. Pred cestninskimi postajami ni ve¢ ustavljanja vozil, zato so moznosti za

tréenje v objekt veliko vecje.

Kaksen je torej globalni vpliv spremenjenega nacina cestninjenja na avtocestni promet v
obmocjih cestninskih postaj? Kako se spremembe odrazajo na regionalnih cestah v njihovi
blizini? Je zagotovljena zadostna raven prometne varnosti? Statisticni podatki o prometnih
nesrecah Ministrstva za notranje zadeve in avtomatski Stevci prometa po celi Sloveniji so
ponudili odgovor na marsikatero vprasanje v zvezi s povec¢anjem prometnih obremenitev in

posledicami, ki so zaradi tega nastale.
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Povpre¢ni letni dnevni promet se je z uvedbo vinjet na vseh celnih cestninskih postajah
mocno povecal. Cestninska postaja Bazara na goriSkem kraku hitre ceste H4 ima med vsemi
obravnavanimi najmanj$i PLDP, vendar se je tam promet povecal za ve¢, kot dvakrat. Zelo
velike spremembe so se zgodile tudi na gorenjskem kraku avtoceste. Promet skozi cestninsko
postajo Torovo se je povecal za ve¢ kot 60 odstotkov, kar predstavlja skoraj 14000 vozil. Z
odprtjem predora Sentvid in uvedbo vinjet, je veliko dnevnih migrantov za pot proti Ljubljani

zacelo uporabljati avtocesto.

Absolutno Stevilo prometnih nesre¢ na vseh nasih avtocestah in hitrih cestah se je z uvedbo
vinjet zmanjSalo za vec, kot petino. Ta rezultat ima Se vecji pomen ob dejstvu, da je prometa
na avtocestah vedno ve¢. Stevilo nesre¢ na milijon vozil, ki so prevozila odseke z
obravnavanimi cestninskimi postajami se je z uvedbo vinjet skoraj prepolovilo. Na obeh
avtocestnih odsekih Sentilj — Pesnica se je §tevilo nesre¢ zmanjsalo za kar Sestkrat. Danes je
najnevarnej$i odsek Brezovica — Vrhnika, kjer velikemu Stevilu nesre¢ najverjetneje botruje

preobremenjenost odseka.

Posebej Stevilo bo¢nih tréenj in oplazenj se je na naSih avtocestah moc¢no zmanjSalo.
Razumljivo tudi tréenj v stojeCe vozilo ni ve¢ veliko, saj se vecina vozil za cestninjenje ne
ustavlja vec, stojece kolone na avtocestah pa so zaenkrat Se bolj izjema, kot pravilo. Povecalo
se je Stevilo prevrnitev vozila in tudi tréenj v objekt, saj veliko voznikov cestninske postaje

precka z neprilagojeno hitrostjo.

Dalec¢ najpogostejsi vzrok za prometno nesreco na avtocesti v blizini cestninske postaje pred
uvedbo vinjet je bil premik z vozilom. Ob zmanjSanju Stevila nesre¢ zaradi premika z vozilom
je veliko manjSe absolutno $tevilo razumljivo. Danes najbolj zbode v oc¢i dejstvo, da se je
povecalo Stevilo nesreC zaradi neprilagojene hitrosti in nepravilne strani oz. smeri voznje, ki
sta tako postala glavna vzroka nesre¢. Zal so posledice nesre¢ zaradi slednjih dveh najveckrat
zelo hude. To se odraza tudi v analizi posledic. Kljub manjSemu absolutnemu $tevilu, se je po
uvedbi vinjet na odsekih s ¢elnimi cestninskimi postajami povecalo Stevilo prometnih nesre¢ s
posSkodbami oz. smrtjo (nesrece II., III. in IV. kategorije). Na celotni avtocestni mrezi, se je
povecalo nesre¢ z lahkimi telesnimi poskodbami, tistih s hudimi poSkodbami in smrtmi pa je

v ¢asu vinjet manj, kot pred njihovo uvedbo.
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Stevilo udelezencev prometnih nesred je, tako kot nesre¢ samih, upadlo. Povezave pa 7al
obstajajo tudi med klasifikacijo nesre¢ in poskodbami udeleZencev, saj se je Stevilo
neposkodovanih udeleZzencev moc¢no zmanjSalo, poskodovanih in umrlih na avtocestnih
odsekih z obravnavanimi cestninskimi postajami pa je v obdobju po uvedbi vinjet ve¢. Po
vrsti udelezbe v prometu prevladujejo vozniki osebnih in tovornih vozil ter potniki. Ostalih

udelezencev v prometnih nesrecah je sorazmerno malo.

Vozniki lahkih vozil so se v preteklosti pogosto posluzevali izogibanja placila cestnine. S
tem, ko so avtocesto zapustili tik pred cestninsko postajo in se nanjo vrnili na prvem
naslednjem prikljucku, so naredili so le malo daljSo pot. Promet na drzavnih cestah nizZjega
reda v obmocjih cestninskih postaj se je tako z uvedbo vinjet mocno zmanjsal. Tudi
obremenitve avtocestnih prikljuckov v okolicah cestninskih postaj so veliko manjse. Skupni
povprecni letni dnevni promet na postaji in na njenem obvozu po regionalni cesti se je na
osmih cestninskih postajah, z uvedbo vinjet v povprecju le malo povecal, kar dokazuje, da je
povecanje prometnih obremenitev avtocest v najvecji meri odvisno od prerazporeditve
prometnih tokov in ne toliko od splosne rasti prometa. Stevilo prometnih nesre¢ na

regionalnih cestah, se je z njihovo razbremenitvijo zmanjsalo za vec, kot polovico.

S poveCanim prometom se je na avtocestah spremenila tudi njegova struktura. Na treh ¢elnih
cestninskih postajah, kjer tip Stevca omogoca razlikovanje kategorije vozil, se je povsod
povecal delez vozil, za katere je obvezna uporaba vinjet. Delez motornih koles Se nikjer ne
presega polovice odstotka vseh vozil, vendar se je z uvedbo vinjet njihovo Stevilo skoraj
podvojilo. Tovorna vozila in avtobusi so se zaeli umikati placilu cestnine, zato je njihovo
Stevilo na odsekih s cestninskimi postajami nekoliko upadlo; razlog za to so tudi

razbremenjene regionalne ceste.
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