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Abstract: In this article an attempt has been made to demonstrate the role and significance of the Warta river
in the spatial organisation of Poznan, its defence system and its economic role. Water from the Warta and its
tributaries was both one of the basic raw materials and an energy producer, via water mills, in the manufactu-
ring processes of workshops or groups of craftsmen (tanners, shoe makers, wood workers, beer brewers) along
its banks. While in the Middle Ages the river pattern of Poznan played an important role in the development
of the city area, in the middle of the 17th century its significance began to gradually decline, ultimately di-
sappearing. The Warta lost its significance as a water route. Its waters are polluted and it seems that the city
has turned away from it.
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Woda, a w szczegdlnosci rzeka, od poczatku organizacji zycia gospodar-
czego ludzi nalezaty do czynnika przyciagajacego. Zwlaszcza dotyczyto to sa-
siedztwa miejsc dogodnych przepraw przez duze rzeki na gldwnych szlakach
handlowych. W wypadku Poznania atrakcyjno$¢ jego obszaru dla zasiedle-
nia sigga przynajmniej kilku tysiecy lat, o czym $wiadczg znaleziska archeolo-
giczne i $lady dawnych osad odkrytych w dolinie Warty oraz Cybiny i Bogdan-
ki. Krzyzowatly si¢ tutaj wazne szlaki ladowe z drogg wodng, jaka stanowita
Warta, jak rowniez dogodne miejsce dla przeprawy, poniewaz dzielita si¢ ona na
kilka odnog i ramion. Lagodnie obnizajace si¢ stoki doliny, w miejscu przyjecia
jej doptywow: Bogdanki, Cybiny i Gtownej, dostepnos¢ t¢ utatwiaty. W pozo-
statej czesci jej doliny skarpa, szczegdlnie zachodnia, wznosita si¢ stromo od
dna doliny i na 0ogot byta trudno dostgpna. Podobne dogodne miejsce przebycia
doliny Warty znajdowato si¢ w Radzimiu, Obornikach Wlkp. i Sremie.

Wody zawsze wywieraly istotny wplyw na rozwdj Poznania, tym bardziej
ze zlokalizowany on zostal na najnizszych poziomach terasowych doliny War-
ty. Na miejsce grodu na Ostrowie Tumskim wybrano przed ponad tysigcem lat
obszar trudny do zagospodarowania, znajdujacy si¢ na fragmencie terasy zale-
wowej o rzednej okoto 52 m n.p.m., oblewany wodami Cybiny i odnogi Warty
zwanej pozniej Starg Rzeka. Czynnikiem nadrzednym okazata si¢ mozliwos¢
kontroli dogodnego przejscia przez Wart¢ w miejscu rozszerzenia jej doliny.
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Usytuowanie grodu w najnizszej czg¢sci doliny Warty powodowato podtapianie
terenu zajetego przez grod w czasie stanow wysokich w optywajacych go rze-
kach. Stad od samego poczatku istnienia grodu wykonywano prace zwigzane
z podnoszeniem poziomu powierzchni w jego obrebie. Slady tych prac zacho-
waly sie w przebiegu juz najstarszych warstw osadniczych i to zar6wno na ob-
szarach nizej, jak i wyzej potozonych.

Przeniesione w 1253 r. miasto na lewy brzeg Warty zajelo gtownie frag-
ment terasy nadzalewowej (II), wznoszacej si¢ od 3 m do 5 m ponad poziom
wody koryta w Warcie. Przylegalo ono do stokow doliny z zachowanymi wyzej
fragmentami terasy wysokiej, stanowiacej tzw. gory Zamkowa i §w. Marcina.
Poznan, otoczony p6zniej murami, od wschodu opierat si¢ o lewy brzeg Warty,
ana zachodzie o stok Gory Zamkowej. Na potudniu granice stanowit rejon ulicy
Jaskolcezej poprzez kolegium pojezuickie, a na péinocy obecna ulica Stawna.

Obszar terasy 11 w obrebie Starego Miasta pierwotnie wyniesiony byt do wy-
sokosci od 55,5 do 56,5 m n.p.m. i na tym poziomie znajdowano $lady osadnic-
twa z XII i poczatku XIII w. Tempo narastania warstw osadniczych na obszarze
lewobrzeznego Poznania bylo znacznie wolniejsze niz na Ostrowie Tumskim.
Nie wymuszato tego bowiem niskie potozenie obszaru i ochrona przed przeciet-
nymi zalewami powodziowymi.

Az do XIII w. brak wiarygodnych wiadomosci o hydrograficznej sytuacji
w rejonie Poznania. Z informacji zawartych w zrédtach pisanych wynika, ze
w $redniowieczu uktad gtéwnych ciekow w sgsiedztwie miasta zblizony byt do
tego, jaki przedstawiony jest na planach i widokach miasta z XVII i XVIII w.
Gltowne koryto Warty dzielito Poznan $redniowieczny od Chwaliszewa, ktore
z kolei od Ostrowa Tumskiego oddzielala odnoga Warty, zwana juz w XIII w.
Stara Rzeka. Na pewno istniaty wtedy dwa ramiona Warty optywajace od wscho-
du i zachodu wyspe¢ Groble, ktora miata inny ksztatt, niewymuszony umocnie-
niem brzegdéw i podniesieniem jej poziomu przez stosowanie nasypow. Ramig
Warty, od wschodu optywajace Groblg, na pewno nie skrecato na zachod pod
tak ostrym katem.

W obrebie doliny znacznie wigcej bylo wtedy drobnych strumieni i zbior-
nikéw wodnych. Za klasztorem dominikandw, juz po pétnocnej stronie miasta,
wpadata do Warty Bogdanka, nazywana wtedy Flisg, ktorej wody skierowane
zostaly do fosy. Nieco dalej na pdétnoc, u podnéza podzniejszej cytadeli, ptynat
z zachodu na wschod Wierzbak. Obszar pomigdzy Wierzbakiem a Flisa w dol-
nych ich biegach zajmowaty tereny podmokte, zwane tgkami Groffowymi lub
Dominikanskimi. Z prawej natomiast, tj. wschodniej strony, Warta przyjmo-
wala dwa wicksze doptywy: Cybing i Gtowna (Kaniecki 1993). Do rzek i fos
dowigzane byty kanaty odprowadzajace nadmiar wod z terenu miasta. Wzgledy
obronne decydowaly rowniez o zabezpieczeniu brzegéw Warty palami i gro-
blami, szczegdlnie od strony miasta, celem uniemozliwienia skrocenia biegu
rzeki.
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ZNACZENIE WARTY W ZYCIU GOSPODARCZYM POZNANIA

Warta od poczatku istnienia miasta odgrywata w jego zyciu role wielora-
ka i szczegb6lna. Poczatkowo stanowita pierwszoplanowy czynnik obronny, na-
stepnie produkcyjny i energetyczny oraz komunikacyjny. Miasto zawdzigcza-
fo Warcie swoj charakter i wyglad. Rzeka plyneta pomiedzy przedmiesciami,
z ktorych kazde petnito inng funkcje w zyciu gospodarczym miasta. Duza cze$¢
mieszkancow zarabiata na zycie bezposrednio lub posrednio dzigki rzece czy
transportowanym nig towarom. Z Wartg nierozerwalnie wigzato si¢ zycie co-
dzienne mieszkancéw Poznania. Stanowila ona niewyczerpane zrodto wody
pitnej, a poprzez polow ryb i hodowle zwierzat na nadwarcianskich takach do-
starczata pozywienia. Ponadto wody Warty stanowity czynnik energetyczny
dla réznego rodzaju i typu mlynéw wodnych i przede wszystkim surowiec, bez
ktorego wiekszos¢ dziedzin éwczesnego rzemiosta nie mogta funkcjonowac
(garbarstwo, browarnictwo i in.). Warta byta rowniez odbiornikiem wszelkiego
typu nieczystosci oraz odpadow produkcyjnych powstatych na obszarze grodu
i miasta (Chybinski 1923).

W dokumentach z XV-XVII w., a wiec z okresu najwickszego rozwoju Po-
znania, wymieniono wiele zawodow zwiazanych z Warta, np.:

— garbarzy zuzywajacych olbrzymie ilosci wod w procesie garbowania

skor,

— mlynarzy ré6znego rodzaju mtynow wodnych,

— grabarzy umacniajacych brzegi rzeki i jej odnog, oczyszczajacych ich ko-
ryta, budujacych tamy, zapory i ,,gacie” spietrzajace wodg, wbijajacych
pale, budujacych przystanie itp.,

— rybakow, sprzedawcow ryb, tkaczy sieci,

— flisakow, marynarzy, tragarzy, wozakow,

— piwowardw i czerpaczy wody,

— budowniczych todek, szkut, promow, czoéten itp. sSrodkdéw ptywajacych.

Przy rzece budowano: magazyny, browary, mtyny wodne, zaklady garbar-
skie, tworzono sktady drewna. Tam rowniez pracowali mieszkancy miasta jako
stroze i tragarze. Stwierdzi¢ mozna, ze od poczatku istnienia grodu i miasta War-
ta stanowita centrum rozwoju i gospodarki miejskiej. Woda byta niezbednym
surowcem w wytwarzaniu wielu produktéw, dlatego warsztaty lub osady zwia-
zane z produkcja wyrobow wymagajacych duzych ilosci wody lokalizowano
w miejscach sasiadujacych z brzegiem Warty. Na przyktad garbarze zuzywajacy
w procesie garbowania skor znaczne ilosci wody (powyzej 1000 1 na wyprawie-
nie jednej skory) usadowili si¢ na piaszczystej wyspie przed miastem, tam gdzie
dzis$ znajduje si¢ ulica Garbary. W sasiedztwie wody lokowali tez swe warsztaty
szewcy, ktorzy rowniez garbowali skory, garncarze, ptdciennicy, farbiarze czy
piwowarzy. Przemyst skorzany nalezal do najwazniejszych galezi rzemiosta po-
znanskiego. Z obrobka skor w Poznaniu bylo zwigzanych wiele zawodow. Obok
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garbarstwa prostego, czyli czarnego, czerwonoskornictwa, biatoskornictwa,
zamszownictwa, kordybanictwa, safiannictwa i pergamiennictwa rozwijaty sie
takie zawody, jak: skornictwo odziezowe, szewstwo, kusnierstwo i regkawicznic-
two, kaletnictwo, miechownictwo, pasnictwo, wyrob uprzezy i siodet (rymar-
stwo, siodlarstwo i olsternictwo) oraz introligatorstwo. Czwarta cze$¢ rzemiosta
poznanskiego przypadata na wyréb i przetwarzanie skor (Zaleski 1928). Zapo-
trzebowanie na wygarbowane skoéry byto w Poznaniu ogromne.

Czesto lokowano warsztaty w poblizu miejsc dowozu surowcow. Warsztaty
ciesielskie, stolarskie, kotodziejow i stelmachow lokowano tam, gdzie wystepo-
wala latwos¢ zaopatrzenia w drewno. Poczatkowo, tj. do poczatku XV w., byt to
obszar przylegly od zachodu do ko$ciota Dominikanow, a wigc Kunstat i Przed
Mnichy, a nastepnie, kiedy gtéwnym miejscem odbioru sptawianego drewna
staty si¢ Piaski i Stosy, tereny przylegte do nich (Wiesiotowski 1982). W XVIII
w. splawiane drewno gromadzono na wyspie Grobli i na Chwaliszewie (Kaniec-
ki 2004). Bylo to drewno budulcowe oraz opatowe, a jego dostawa zajmowali
si¢ flisacy. W sasiedztwie ciekow lokowano takze zaklady produkujace duze
ilosci ucigzliwych $ciekoéw, np. rzeznie. Do Warty i fos odprowadzano $cieki
bytowe i komunalne z terenu miasta.

WODA W SYSTEMIE OBRONNYM MIASTA

Woda stanowita od poczatku istnienia grodu i miasta bardzo istotny element
w systemie obronnym Poznania. Wypehiajac fosy usytuowane przed watem
obronnym, palisada czy murem obronnym znacznie wzmacniala ten system.

Bardzo mato informacji mamy na temat zabezpieczen obronnych grodu na
Ostrowie Tumskim. Poza budowanym, metodg przektadkowa, watem obronnym
istniala tam réwniez fosa odkryta w trakcie badan archeologicznych w 1960 r.
(Zak 1961). Fosa o szerokosci okoto 20 m przypuszczalnie otaczata grod od po-
tudnia i pétnocy, natomiast od wschodu i zachodu jego obronnos¢ zabezpieczaty
Cybina i odnoga Warty oddzielajagca Ostrow Tumski od wyspy nazwanej pozniej
Chwaliszewem. Dzisiaj znajduje si¢ tam gtowne koryto Warty.

Przy rozbudowie grodu w XII i XIII w. waly obronne przeniesione zostaty
w kierunku potudniowym, az objety prawie caty obszar Wyspy Tumskiej. Czy
tworzono rowniez przy nich fosy, trudno dzi$ stwierdzi¢. Po przeniesieniu mia-
stana lewy brzeg Warty w 1253 r. pierwsze przeprowadzone tam prace zwiazane
byly z budowa umocnien obronnych, tj. watu ziemnego, drewnianej palisady
i fosy. Przekopane fosy obejmowaty prawie % obwodu miasta, czyli od wschodu,
potudnia i poétnocy. Skierowano do nich wody, od potudnia i wschodu — odnogi
Warty zwanej w XVI w. Notecia, a od potnocy — Bogdanki (Flisy). Lokalizacje¢
miasta na terasie nadzalewowej Warty (II) zabezpieczaty, poza fosami, odnogi
i ramiona Warty od wschodu i potudnia oraz bagna od pétnocy. Od wschodu,
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poza fosa, zewnetrzna lini¢ obrony wzmacniato glownie koryto Warty oraz jej
rami¢, oplywajace od zachodu wyspe Groble i pokrywajace si¢ z przebiegiem
obecnej ul. Mostowej (Kaniecki 1996a, b). Przystosowujac odnogi Warty pod
katem obronnosci, w sgsiedztwie miasta wprowadzono koryto Bogdanki, jej do-
ptywu, do wnetrza miasta, co miato zapewni¢ dostawe wody w przypadku jego
oblezenia. O sile fortyfikacji miasta $wiadczy¢ moze fakt odparcia uderzenia,
a nastgpnie wytrzymania miesigcznego oblgzenia Poznania przez wojska Jana
Luksemburczyka w 1331 r.

Wymiary pierwotnych fos nie sa znane; po wybudowaniu muréw obron-
nych miaty one przypuszczalnie 6—8 m szeroko$ci. W miar¢ rozwoju miasta
byly rozszerzane i poglebiane. W XVIII w. szerokos$ci fos wynosily od 25 do 30
krokow, jak wynika z dlugo$ci przerzucanych przez nia mostow, chociaz przy
bramie Wielkiej szerokos¢ fosy wynosita 50 krokow (Pohorecki 1932). W miej-
scu obecnego Placu Wielkopolskiego znajdowat si¢ staw ,,przypierajacy bokiem
szerokosci do mur6w miasta — dtugi na krokow 150, szeroki krokow 60 (Poho-
recki 1932). Nieczyszczone fosy w XVIII w. nazywane byly ,.bagnem”. Brze-
gi fos wzmacniano grubo ciosanymi dranicami o dlugosci okoto 4 m, wzmoc-
nionymi kolami o przecietnej wysokosci 1,5 m. Wzmianki o konserwacji fos,
tj. o ich czyszczeniu i umacnianiu brzegéw, pojawiaja si¢ w aktach miejskich
stosunkowo czgsto juz od konca XIV w. (Widawski 1973). Wody fos miejskich
wykorzystywane byly w rozny sposob. Wode z fos pobierano zarowno na po-
trzeby gospodarcze, jak i dla konsumpcji. W sasiedztwie fos lokowano na przy-
ktad browary, do ktorych wod¢ w sasiedztwie przelozonego koryta Bogdanki
przy ul. Wronieckiej rozprowadzano za pomoca drewnianych rynien, a w stre-
fach przylegtych do muréw obronnych rowniez za pomoca kanatow. Wodg z fos
pobierano roéwniez na potrzeby tazni publicznych, ktorych w XV w. na terenie
Poznania byto kilkanascie (Kaniecki 2004).

W XIV i XV w. na fosie miejskiej od strony potudniowej i wschodniej wy-
budowano kilka mlynow wodnych. Na przetomie XIV i XV w. postawiono kro-
lewski mtyn Czapnicki przy Bramie Wroctawskiej, a w 1414 r. mlyn Faffkow
przy Bramie Wielkiej. Rowniez od strony pdinocnej, a wigc ponizej Bramy
Wronieckiej, wybudowano kilka mtynéw wodnych. Jako pierwszy postawiono
prawdopodobnie w 1354 r. Krolewski Mlyn Wielki. Znajdowat si¢ przy murze
obronnym za klasztorem Dominikanéw, przy tamie miejskiej odcinajacej ujscie
Bogdanki od gtownego koryta Warty. Okreslany byt on rowniez jako ,,mtyn na
rzece Warcie i rowie kopanym” (Mika 1960). Byt to jeden z najwigkszych mty-
né6w Poznania o trzech kotach walnych, wyraznie widoczny na widoku Poznania
z dzieta Brauna i Hogenberga z 1618 r. Innym mtynem usytuowanym na fosie
ponizej Bramy Wronieckiej byt mtyn Kaspra Heydy, wybudowany w 1467 r.
i wymieniany do 1508. Pdzniej na jego miejscu wybudowano, przed 1534 r.,
mtyn biatoskérnikow (Maty Folusz, Folusik) i obok w 1646 r. mtyn Pita, czy-
li tracz. Zniszczony zostal w czasie wojny ze Szwecja okoto 1656 r. Z kolei
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w XVIII w. wymieniano tam mityn jagielnikowy. Mtyn Wielki i Maty Folusz,
chociaz czgsto niszczone, istniaty do konca XVIII w.

Budowa mlynéw wodnych nad fosa wymagala wzmacniania jej brzegéw
trwata zabudowg i budowa tam, aby mozna bylo spigtrza¢ wode celem wzmoc-
nienia sity uderzeniowej wody na koto mtynskie oraz zastawek regulujacych tg
sile uderzeniowa. Poziom wody w fosie miejskiej ze wzgledu na obecnos¢ nad
nig mtynow wodnych byt wigc regulowany. Wody ciekoéw skierowanych do fosy
miejskiej ptynety wolno, spietrzane co kilkaset metrow.

Do fos sptywaty rowniez $cieki z terenu miasta. Podtaczone do nich byle
rynsztoki i kanaty $ciekowe zbierajace zarowno wody deszczowe, jak i nieczy-
stosci z domostw wylewane na ulice. Byty one otwarte, o umocnionych brze-
gach i dnach, poczatkowo wyktadane drewnem, a w XVIII w. cegtami. Ponad-
to istnial wrgcz obowigzek wrzucania nocg nieczystosci do Warty lub do fosy.
Zarzucana wigc byta gruzem, $mieciami, $ciekami i ré6znego typu odpadkami.
Nad fosa lokowano zaktady produkujace duze ilosci ucigzliwych odpadow, na
przyktad dwie rzeznie w cze$ci poludniowej miasta, liczne garbarnie nad czg-
$cig wschodnig oraz rzezalnig zydowska i szpital zydowski w czesci potnocne;.
Z rzezni odprowadzano do fosy na przyktad krew ubitych zwierzat, zawartos¢
ich przewodow pokarmowych i to wszystko, czego nie wykorzystywano w prze-
robie migsa. W sasiedztwie tych trzech rzezni znajdowaty si¢ rowniez pomiesz-
czenia dla bydta przeznaczonego na uboj, stad zanieczyszczenia przenikaly do
fosy. Dlatego wody w fosie miejskiej byly silnie zanieczyszczone.

Utrzymanie droznosci fosy byto problemem bardzo istotnym dla zapewnie-
nia pracy mlynéw wodnych usytuowanych nad nig. Wymuszato to wiec dosc
regularne jej czyszczenie, co jednak nie zawsze miatlo miejsce. Fosy czyscili
wiezniowie, chtopi ze wsi miejskich oraz hultaje, czyli ludzie niepracujacy, zta-
pani w miescie na nierobstwie. Optacano takze grabarzy i naje¢tych przez nich
ludzi, tzw. dziennikéw, za umacnianie palami brzegéw fosy, ewentualnie za jej
czyszczenie. W XVII i XVIlI-wiecznych aktach miejskich czgsto spotykamy
wzmianki i kwoty za oplacanie grabarzy.

Nalezy podkresli¢ wielki wysitek mieszkancow Poznania wtozony w adapta-
cje sieci wodnej w XIII i na poczatku XIV w. do celow obronnych, polegajacy na
umiejetnym wykorzystaniu warunkow naturalnych i jej wzbogaceniu poprzez
sztuczne wykopy i koryta. System i zatozenia fortyfikacji wodnych, wybudo-
wanych w drugiej potowie XIII w. i modyfikowanych w nastepnych wiekach,
przetrwaty do konca wieku XVIII bez wigkszych zmian.

Po zajeciu miasta przez Prusakow w 1793 r., w ramach II rozbioru Polski,
fosy w wiekszosci ulegly zasypaniu i wydawalo sig, ze na trwate zniknety z kra-
jobrazu miasta. Jednak zamiana miasta w twierdze¢ po 1828 r. spowodowatla, ze
na powrdt otoczone ono zostalo pierscieniem umocnien i fos. Na Warcie i jej
doptywach w Poznaniu wybudowano kilka §luz i jazéw umozliwiajacych zala-
nie nizej usytuowanych czesci miasta w czasie oblgzenia. Ponizej dzisiejszego
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mostu kolejowego przy dworcu Garbary w latach 1829-1932 wybudowano
Wielka Sluze na Warcie, a ponadto przesunigto gléwne koryto Warty blize;
wzgorza Winiary. Od strony czotowej Cytadeli (Fortu Winiary) wybudowano
mury i fos¢ zasilang wodami Wierzbaka i Bogdanki. Doptyw wody regulowata
tam Mata Sluza. Na Cybinie wybudowano, w sgsiedztwie katedry, $luze kate-
dralng. Czgs$¢ fortow i warowni wewnetrznego pierscienia fortyfikacji Poznania
otoczonych zostato fosami wypelnionymi woda, cze$¢ natomiast gtebokimi na
8—10 m suchymi fosami. Po 1902 r., kiedy Poznan ponownie zostal miastem
otwartym, wieksza czes$¢ fortyfikacji miejskich, w tym fosy, zlikwidowano i za-
sypano.

RYBACTWO

Wazna role w eksploatacji wod Warty odgrywato rybactwo. Przy nadzwy-
czajnej w sredniowieczu obfitosci ryb i fatwosci ich potowu, szczegoélnie wezes-
na wiosna, rybactwo bylo znacznie wydajniejsze niz towiectwo. Lowiono, jak
wynika z wykopalisk i zrodlowych materiatow pisanych: jesiotry, lososie, tro-
cie, wegorze, sandacze, szczupaki, wzdregi, liny, karasie, karpie i leszcze, czyli
te wszystkie ryby, ktore dos¢ powszechnie wystepowaty w wodach na obszarze
Wielkopolski do polowy XX w.

Sposoby potowu ryb byly rézne i stosunkowo mato zmieniaty si¢ w ciggu
wiekow. W rzekach i strumieniach poza sieciami i zakami stosowano kojce,
czyli ptoty ustawiane kolisto, do ktorych zapgdzano ryby. Uzywano takze roz-
nego rodzaju podbierakow, najczesciej wiklinowych, nadajac im ksztatt kosza.
Lowiono nimi ryby zima w przeregblach, a w innych porach roku na ptyciznach.
Wigksze ryby towiono za pomoca o$cieni lub widel, najczesciej brodzac przy
brzegach rzeki lub na ptyciznach. W warstwach osadniczych z Ostrowa Tum-
skiego, pochodzacych z X—XII w., znajdowano szczatki wigkszosci wymienio-
nych gatunkow ryb (Dymaczewski 1961). W nastepnych wiekach spozycie ryb
na pewno wzrastato, bowiem wymuszaty je dtugotrwate okresy postow reli-
gijnych, w czasie ktorych wstrzymywano si¢ od spozywania mi¢sa zwierzat.
Obliczono, ze post od mig¢sa obejmowal az 192 dni w roku, w tym 51 dni byto
postu Scistego, kiedy tylko jeden raz dziennie mozna byto najes¢ sie do syta
(Tyszkiewicz 1983). Tak wiec konsumpcja ryb wsrod mieszkancow Poznania
odgrywata bardzo wazng rol¢ od samego poczatku jego istnienia. Stosunkowo
wczesnie wyodrebnita sie wéréd mieszkancow miasta grupa ludnosci zajmujace;j
sie zawodowo potowem ryb. Swiadczy o tym istnienie osady Rybaki na lewym
brzegu Warty, pozostato$cig ktorej jest obecna ulica Rybaki. Zdaniem Deresie-
wicza (1965) osada ta powstala w tym samym czasie, co osady $w. Wojciecha
i $w. Marcina, a wiec jeszcze w XII w. Byta to wie$ stuzebna i zamieszkiwali ja
wylacznie rybacy ksiazgcy, majacy prawo potowu ryb na Warcie, jej odnogach
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i starorzeczach, z obowigzkiem dostarczania ryb na zamek. Lustracja z 1565 r.
wymienia 32 rybakow zamkowych na Rybakach, a na Chwaliszewie wedtug
poboru z 1580 r. byto 25 rybakow biskupich (Mika 1960). Nie znamy wielko$ci
potowow ryb w réznych okresach istnienia miasta, ale ryboléwstwo stanowito
bardzo istotny element zycia gospodarczego Poznania.

Do rozwoju rybactwa przyczynila si¢ rowniez budowa mtynow wodnych,
bowiem przy nadawaniu prawa do budowy miyna wodnego zezwala si¢ rowniez
na korzystanie z r6znych form polowu ryb i to zarowno w samej rzece, nad ktora
ten mtyn stat, jak i w stawach podpietrzajacych wode powyzej mtyna. Zaczeto
tworzy¢ zbiorniki wodne stuzace do hodowli ryb. O ,,piscinach” wspomina si¢
w zrodlach poznanskich juz w XV w. Lokalizacje stawow w Poznaniu i w jego
najblizszej okolicy przedstawiono juz we wczesniejszej pracy (Kaniecki 2004).
Zarybiano zaré6wno naturalne zbiorniki wodne, jak i sztuczne, fose miejskg na
obecnym placu Wielkopolskim. Wskazuja na to wydatki na kupno narybku fi-
gurujace w rachunkach miejskich z lat: 1593, 1594, 1602 i 1609, wynoszace od
1 do 21 zt rocznie. Poza kupnem narybku: karpi, karasi i szczupakoéw, wsrod
wydatkow znajdowaty si¢ kwoty zwiazane z zakupem todzi, lin, sieci i koszy
(Kadziotka 1960). Ryby hodowane w stawach miejskich nie byty przeznaczone
na sprzedaz, ale przypuszczalnie na uzytek rajcow i stuzby miejskie;j.

W drugiej potowie XVII w. i w pierwszej XVIII, po zniszczeniach wojen-
nych, gospodarka stawowa w rejonie Poznania upadta i dopiero pewne ozy-
wienie w zakresie hodowli ryb zaznaczyto si¢ w drugiej potowie XVIII w., co
wigzato si¢ z rozwojem miasta. W koncu XIX w. potowy ryb w Warcie nadal
byly obfite. Z ryb, ktore przyptywaly z morza, towiono wtedy:

— rozmaite gatunki tososi — ztote, srebrne itd. (,,co roku towig rybacy po-

znanscy 30—40 sztuk™),

— kabeliany — przypuszczalnie odmiana jesiotra, ktora pojawialy si¢ w cza-

sie wezbran wiosennych; rybacy towili ich wtedy 3—4 sztuki rocznie,

— jesiotry, ktore towiono w czerwcu i lipcu; na poczatku lat 90. XIX w.

bylo ich tak duzo, ze cechmistrz rybacki, pan Galeski, zarabial na nich
3000 marek rocznie, ,,0d 8 lat jednak nie pojawit si¢ zaden” (Karwowski
1912).

Wydaje si¢, ze gwalttowny spadek wielko$ci potowow ryb zaznaczyl sig¢
na poczatku XX w., a nastgpnie nastgpita redukcja najcenniejszych gatunkow.
Wiazato si¢ to z narastajagcym zanieczyszczeniem wod rzecznych, do ktorych
odprowadzano zarowno nieoczyszczone $cieki komunalne miast i osiedli, jak
i produkcyjne z zaktadow przemystowych. Ale jeszcze w latach 20. XX w. cech
rybakéw miasta Poznania zaliczat si¢ do najwiekszych w Polsce. Nalezato do
niego 16 majstréow i 4 wdowy po majstrach (Slaski 1924). W latach 60. XX w.
rybactwo na Warcie w rejonie Poznania praktycznie przestato istnie¢ w zwiazku
z bardzo silnym zanieczyszczeniem jej wod. Ostatnig tro¢ (martwa) wyciagnig-
to w Poznaniu w 1990 r., tososia w 1972, a jesiotra w 1949. W ostatnich latach
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zaznacza si¢ niewielka poprawa jako$ci wod Warty, ale nie wiaze si¢ to z obec-
nos$cig ryb szlachetnych.

MELYNY WODNE W DAWNYM POZNANIU

Szczegdlne znaczenie miata dla miasta mozliwo$¢ wykorzystania energii
wodnej do celow produkcyjnych w jego najblizszym sgsiedztwie. Ggsta sie¢
rzeczna w sgsiedztwie Poznania stwarzala bowiem mozliwos¢ budowy mtynow
wodnych.

Termin ,,molendinum”, czesto spotykany w tekstach zrodtowych, odnosit si¢
w Poznaniu gtownie do wszelkiego rodzaju urzadzen poruszanych energia wody
ptynacej. Poczatkowo byly to mtyny zbozowe, mielace ziarna zb6dz na make, ale
nastepnie zaczety obejmowac coraz to nowe urzadzenia stuzace do wyrobu kasz
i stodu, tluczenia kory dgbowej, folowania sukna, ptotna i skor, rozbijania nasion
oleistych, cigcia drewna, szlifowania metali i szkla, do wyrobu prochu strzelni-
czego i papieru czy do drazenia drewnianych rur wodociagowych. Wszystkie te
urzadzenia napedzane kotem wodnym znajdziemy w bezposrednim sasiedztwie
Poznania w okresie od XV do XVIII w.

Pierwsza wzmianka o mtynie wodnym w Poznaniu wigze si¢ z lokacja Srod-
ki w 1231 r. przez Wtadystawa Odonica (Likowski 1922). Nastgpnie ten mtyn
nadany zostal na poczatku lat 40. XIII w. przez ksigzgta Przemysta i Bolestawa
soltysowi Henrykowi. Byt to mlyn znajdujacy si¢ w ujsciowym odcinku Cybiny.
Kolejne informacje o mtynach wodnych znajdujemy w przywileju lokacyjnym
Poznania lewobrzeznego z 1253 r. Ksiazg Przemyst I oddat miastu w wieczyste
posiadanie rzeke Warte na odcinku jednej mili w jedna i druga stroneg, z pra-
wem polowu ryb i budowa mtynoéw. Wytaczone z tego miaty by¢: mtyn nalezacy
do zakonu dominikanéw, znajdujacy si¢ w poblizu klasztoru, 6wczesny miyn
sottysa Henryka, ktory odtad mial naleze¢ do wojta lewobrzeznego Poznania
i jego potomkoéw oraz mtyn, ktory ksigze zamierzat dopiero wybudowac pod
zamkiem. O istniejacym mitynie ksigzgcym wspominaja dopiero dokumenty
z 1282 1 1296 1. W pierwszej potowie XIV w. w dolinie Warty przy Poznaniu
wybudowano jeszcze w ujsciowym odcinku Cybiny koto Srodki mtyn Szklany
i kanonikow katedry oraz mtyn Wielki na Warcie przy klasztorze Dominikanow.
Byty to gtdéwnie mtyny klasztorne, kapituly i krolewskie. Dopiero w koncowych
latach XIV w. natrafiamy w materiatach zrédtowych na informacj¢ o wigkszej
liczbie mtyné6w wodnych znajdujacych si¢ w dolinie Warty w Poznaniu i jego
bliskim sasiedztwie. Wynikato to ze wzrostu ozywienia gospodarczego miasta,
ktore w wyniku unii polsko-litewskiej po 1385 r. znalazto si¢ na waznym szlaku
handlowym, wiodagcym z Moskwy i Wilna przez Poznan do Norymbergii i dalej
do Flandrii i Anglii badz na potudnie do Italii.

W dolinie Warty w sasiedztwie Poznania w okresie od XV do potowy XVII
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w. znajdowato si¢ ponad 20 mtynéw wodnych. Budowano je nad gléwnym ko-
rytem Warty, nad jej odnogami oraz ujsciowymi odcinkami jej doptywow: Bog-
danki, Cybiny i Glownej. Idac od potudnia, wymieni¢ mozna:

— trzy mtyny w Luboniu (Nadrzeczny, Kurczatowski i Mielcuch Lubonski),

— dwa mlyny na wysokos$ci Rataj na odnodze Warty zwanej Nowa Rzeka
(Gorkow i Topolny),

— naodnodze Warty zwanej Notecia, ktora doptywajac od potudnia do mia-
sta, skierowana zostata do fosy miejskiej, nad ktorg wybudowano mtyny:
Ungrow, Czapnicki, Faffkow i Wielki,

— na Bogdance, ktorej wody skierowano od strony zachodniej i potudnio-
wej do fosy miejskiej, wybudowano mtyny: Bogdanka (wewnatrz miasta
nad jej odnoga), Folusik i Pita,

— na odnodze Warty zwanej Kamionka wybudowano mtyny: Sluza, Papier-
nik 1 na poczatku XV w. przypuszczalnie mtyn Wiszacy (Héangilmole),

— nad glownym korytem Warty ponizej Poznania mtyny: garbuz na wyspie
warcianskiej na wysokosci klasztoru Dominikandéw i ponizej szpitalny
$w. Ducha i Groffowy, zwany réwniez Dominikanskim oraz Kapitulny
na prawym brzegu,

—  w ujsciowych odcinkach jej doptywow: Wierzbaka (mtyn Podolny), Cy-
biny (mhyny: Szklany, Srédka i §w. Jana) oraz Gtéwnej (mtyn Nadolnik).

Poza doling Warty, na jej doptywach, w sasiedztwie Poznania znajdowato si¢
jeszcze ponad 20 mtynéw wodnych.

Jednym z najistotniejszych warunkoéw pracy mtyna wodnego byto zapewnie-
nie w miare regularnego doptywu wody na koto mtynskie. Zbyt maty strumien
wody badz zbyt mate predkosci jej ptyniecia grozity unieruchomieniem zaktadu
na dluzszy czas, z kolei zbyt silny grozit zalaniem badz zniszczeniem urzadzen
mtynskich. Nalezalo wiec odpowiednio przystosowac cieki, nad ktorymi budo-
wano mtyny celem zapewnienia wzglednie dlugiego czasu ich pracy. Tworzono
wiec jazy przegradzajace cate koryto rzeki, co umozliwialo spigtrzenie wody,
tym samym zwigkszano spadek rzeki i predkosci jej ptyniecia, budowano sta-
wy miynskie gromadzace wode w okresach nizowkowych, przerzucano wodg
z innych ciekow, poglebiano koryta ciekéw celem zwiekszenia ich mocy dre-
nowania wod podziemnych w dolinie itp. Wszystkie te dziatania prowadzone
byly w Poznaniu dla wydhuzenia czasu pracy mlynéw wodnych w wiekach od
XVI do XVIII z wigkszym lub mniejszym nasileniem, w zalezno$ci od stanu
finansow miejskich. Wzrastaty wigc koszty prac wiazacych si¢ z adaptacja sieci
rzecznej na potrzeby pracy mlynéw wodnych. Nasilenie tych dziatan zaznacza
si¢ od pierwszej polowy XVI w., kiedy miasto zaczgto wykupywaé mtyny pry-
watne i krolewskie. Prace te prowadzono w korytach szczegolnie Warty 1 jej
odnogach oraz w dolinie Bogdanki. Wtedy to wladze miasta skierowaly czes¢
wod Warty z koryta glownego do jej odnog, nad ktorymi usytuowane byty mty-
ny wodne. Koryto Warty przegrodzono trzema groblami: Kamienng i Spustng
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w sasiedztwie mostu Lacina (Wielkiego) prowadzacego z Grobli do Miasteczka
oraz w poblizu klasztoru Dominikanow. Ga¢ Kamienna, przegradzajac gtoéwne
koryto Warty, tzw. Stara Rzeke, kierowata cz¢$¢ jej wod do odnogi nazywanej
p6zniej Kamionka lub Struga Karmelicka. Na wysokos$ci kosciota i klasztoru
Karmelitéw od Bozego Ciala wybudowano na Kamionce nast¢pnag ga¢, Spustna,
na ktérej zbudowano mtyny Sluza i Papiernik. W wyniku zwickszenia naptywu
wod z gtownego koryta Warty do Kamionki, a nastepnie do Noteci, ptynacej
wzdtuz skarpy dolinnej w kierunku miasta i zasilajacej wody fosy miejskie;j,
wydluzony zostal czas pracy mlynéw wodnych usytuowanych nad ta odnoga:
Ungrow, Czapnickiego i Faftkow (szpitalny $w. Krzyza).

Z kolei grobla przy klasztorze Dominikanow kierowata wody Warty na mty-
ny usytuowane na lewym jej brzegu (Wielki, szpitalny $w. Ducha i Groffowy).
W bezposrednim sgsiedztwie Poznania funkcjonowato w XVI w. okoto 40 mty-
néw wodnych.

Prace dotyczace adaptacji rzek na potrzeby mtynéw wodnych wykonywane
byly zar6wno na Warcie i jej ramionach czy na odnogach, jak i na matych cie-
kach bedacych jej doptywami. Rozprowadzenie wod Warty do jej odnog, Strugi
Karmelickiej i Noteci, za pomocg Kamiennej Gaci i Spustnej Gaci, czy prze-
gradzanie gléwnego koryta Warty przy klasztorze dominikanéw miaty na celu
zwigkszenie ilosci wody ptynacej w jej odnogach oraz podniesienie poziomu
wody w korycie Warty w czasie trwania stanow niskich. Szerzej przedstawiono
te problemy we wczesniejszej pracy (Kaniecki 2004). Obecnie mlyny wodne
zniknety z krajobrazu miejskiego i na ogoét nie pozostat po nich zaden $lad.
Likwidacji ulegly rowniez spigtrzenia mtynskie i znaczna czgs$¢ stawow miyn-
skich.

WARTA JAKO SZLAK KOMUNIKACYJNY

Warta od poczatku istnienia grodu i miasta stanowila najwygodniejszy szlak
komunikacyjny zaopatrujacy mieszkancoOw w najwazniejsze produkty. Warta
i jej odnogami przewozono na potrzeby miasta duze ilosci drewna, materiatow
budowlanych, zboza i wiele innych produktow.

Na pewno w czasie budowy grodu na Ostrowie Tumskim wykorzystywano
Warte i jej odnoge oddzielajaca wtedy t¢ wyspe od wyspy nazwanej pdzniej
Chwaliszewska do przewozu materiatdéw budowlanych, tj. kamieni i gtazow na-
rzutowych, piasku, gliny zwatowej i drewna. Potrzebne byly one do budowy
palatium ksigzg¢cego, katedry preromanskiej i watow obronnych. Obliczono, ze
na 1 m biezacy najstarszego watu obronnego z okoto potowy X w. trzeba byto
zuzy¢ okoto 124 t piasku, kamieni, drewna i gliny. Przy budowie nastepnych
walow obronnych, z konca X w., przetomu XI i XII oraz z potowy XIII w., po-
trzeba byto okoto 153 t materialéw na 1 m biezacy (Niesiolowska i in. 1960).
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Stwierdzona przez Skoczylasa (1995) obecno$¢ w najstarszych budowlach sa-
kralnych Poznania, na przyktad w katedrze romanskiej, piaskowcow kwarcyto-
wych z Brzezna koto Konina $wiadczy, ze we wczesnym $redniowieczu Warta
pomiedzy Koninem a Poznaniem wykorzystywana byta jako droga wodna. Z ko-
lei obecnos¢ w tych wezesnosredniowiecznych budowlach Poznania rowniez
czwartorzgdowych warstw wapiennych z Trlaga, jurajskich wapieni z Barcina,
kredowych wapieni z okolic Poddgbic czy cechsztynskich gipséw z Wapna do-
wodzi, ze do Poznania skaty te dostarczano rowniez innymi drogami wodnymi.

Warta byla przez caly czas istnienia Poznania osig komunikacyjna Wielko-
polski. Drogi wodne byly najstarszymi naturalnymi szlakami transportowymi.
Uzyteczno$¢ ich byta szczeg6lnie duza przy przewozach towarow w dot rzeki,
wykorzystujac jej spadek. Z dotychczasowych badan i znalezisk archeologicz-
nych wynika, ze osady znajdujace si¢ na obszarze obecnego Poznania, jeszcze
przed wybudowaniem grodu na Ostrowie Tumskim, uczestniczyly w wymianie
towarowej przykladowo z Wolinem i Szczecinem, czego dowodem sg niektore
importy (np. grzebienie pochodzenia fryzyjskiego czy bron i ostrogi frankon-
skie). Pozostatosci urzadzen portowych i statkéw na Odrze, Warcie i Noteci
$wiadczg o tym, ze juz w X w. istniata tam rozwinigta zegluga $roédladowa (Fili-
powiak 1992). Dla panstwa piastowskiego glowna droga transportowa we wcze-
snym $redniowieczu w wymianie towarowej na osi potnoc—potudnie stanowita
Odra. Do zeglugi odrzanskiej dowigzywal handlowy szlak warciafiski, o czym
takze $wiadcza fragmenty $redniowiecznej todzi klepkowej znalezionej w La-
dzie. Wydatowano je na 1125 r. Ponadto, na terenie Wielkopolski znajdowano
szczatki r6znych, co do formy i wielko$ci, todzi-dlubanek. Na pewno Warta jako
droga wodna wykorzystywana byta do przewozu towaréow do Odry i dalej do
Szczecina. Port ten od dawna pehit rolg posrednika w wymianie towarowej po-
mig¢dzy miastami usytuowanymi nad Odra i Wartg a krajami Europy Zachodnie;j.
Warta odgrywata wigc duza role w ponadregionalnym transporcie towaré6w ma-
sowych z Wielkopolski do Frankfurtu nad Odra i Szczecina. Wywozono glownie
drewno i takie produkty lasu, jak: smota, dziegie¢, popiot drzewny i zywica oraz
zboze. W XVI w. i w pierwszej potowie XVII handel warcianski rozwijat si¢ raz
lepiej, raz gorzej, w zaleznosci od stosunkow politycznych Polski i Brandenbur-
gii. W drugiej potowie XVII w. oraz w XVIII, wskutek upadku gospodarczego
Polski, zegluga na Warcie prawie catkowicie ustata. Jedynie sptaw drewna do
Szczecina odgrywat pewna role w zyciu gospodarczym Wielkopolski.

Wazna role w zyciu gospodarczym Poznania pehit sptaw drewna. Poczat-
kowo drewno sptawiano do Poznania z poludnia, z pobliskich lasoéw, a wigc
z lasow mosinskich, steszewskich, krajkowskich, pyzdrskich itp. Zapotrzebo-
wanie na drewno bylo w miescie duze, gdyz zuzywaty je w duzych ilosciach
warsztaty rzemies$lnicze (kotodzieje, ciesle, stolarze, stelmachy, snycerze itp.).
Do poczatku XV w. miejscem odbioru sptawianego drewna byt teren usytuowa-
ny nieco ponizej kosciota i klasztoru Dominikanow, poniewaz tam na terenie



ROLA | ZNACZENIE WARTY W DAWNYM POZNANIU 59

miasta, w miejscu nazywanym Kunstat lub Przed Mnichy, znajdowaly si¢ wtedy
warsztaty rzemieslnicze zajmujace si¢ obrobka drewna (Wiesiotowski 1982).
Przez nastepne 150 lat sptawiane drewno odbierano w potudniowej czgsci mia-
sta, tj. na Piaskach i Stosach. Sptawiano je Wartg z potudnia, a dalej jej odnoga
na Piaski, tj. rejon dzisiejszego placu Bernardynskiego, gdzie znajdowaty sig¢
zarowno miejsce handlu, jak i obrobki drewna przez pilarzy. Stamtad wstep-
nie obrobione drewno transportowano na place budow i gtownie na Stelma-
chy, gdzie wtedy zgrupowali swe warsztaty stelmachowie, stolarze i kotodzieje
(Wiesiotowski 1982). Po wybudowaniu nad Kamionka Gaci Spustnej 1 mtyna
Sluza, a wiec po 1540 r., nie mozna byto juz sptawia¢ drewna na teren Piaskow,
dlatego odktadano je i sktadowano w gornej czesci Kamionki, w sasiedztwie
jej wyptywu z Warty, na tzw. Bloniach. Miejsce to odtad nosito nazwe Stosy
i rozciagato si¢ od miejsca wyplywu Kamionki z Warty, po obu jej brzegach, az
do szpitala $w. Lazarza (Kaniecki 2004). W drugiej polowie XVII w. sptawiane
Wartg drewno skladowano za mlynem Jana Groffa, a wigc na lewym brzegu
Warty, w miejscu obecnej starej rzezni. W drugiej potowie XVIII w. zakazano
tam sktadowania drewna. Okoto potowy XVIII w. gtownym miejscem odbioru
drewna sptawianego Warta do Poznania byto Chwaliszewo, o czym $wiadcza
liczne skargi na zwigzane z tym uszkodzenia grobli Czartoria i brzegéow rzeki.
Wartg dostarczano do Poznania réwniez zboze, smoteg, popidt drzewny, zywice
i wiele innych produktéw niezbgdnych w zyciu gospodarczym miasta (Kaniecki
2004).

Zbyt malo mamy informacji, aby okresli¢ wielkosci zeglugi warcianskiej
w XVI w. i w pierwsze]j potowie XVII w., a wigc w okresie najwickszego roz-
kwitu gospodarczego Poznania. Nie potrafimy tez jednoznacznie okreslic, czy
Wartg sptawiano tylko towary masowe badz jakie byto nasilenie tego ruchu. Ze
wzgledu na ograniczong ilo$¢ danych z tego okresu mozemy tylko domniemy-
wac o wielko$ci ruchu towarowego na Warcie. Zdaniem Chojnackiej (1957),
znakomitej znawczyni handlu warcianskiego, wywoz produktéw rolno-lesnych
Warta z Wielkopolski do Szczecina stanowit w XVI w. i w pierwszej polowie
XVII przynajmniej 1/3 ilosci tych produktow przewozonych wowczas Wista
przez Wioctawek do Gdanska. Rowniez informacja z tego okresu, pochodzaca
od ksiazat pomorskich, ze dziatania Brandenburgii hamujace zegluge na War-
cie i Odrze pomniejszaja dochody Ksigstwa Pomorskiego o 10—12 tys. talarow
rocznie, wskazuje na duzy ruch towarowy na tych rzekach. Jednak handel war-
cianski produktami rolnymi i leSnymi byl w rekach szlachty, gdyz zwolniona
ona byla z optat celnych. Kupcy poznanscy natomiast na tym szlaku wodnym
nie mieli zadnych udogodnien, dlatego preferowali transport ladowy. Tym nie-
mniej obstuga handlu warcianskiego przynosita Poznaniowi korzysci.

Do rozwoju handlu rzecznego konieczne bylo réwniez istnienie przysta-
ni czy portu, a wiec miejsc, gdzie statki mogty bezpiecznie cumowac i gdzie
znajdowaty si¢ odpowiednie urzadzenia przetadunkowe, magazyny, miejsca do
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sktadowania drewna lub materiatow budowlanych i warsztaty naprawcze dla
statkow. Powstawaly takze niestate przystanie, czynne od okazji do okazji, stabo
wyposazone.

Do pilnowania towaréw najmowano str6zow, a do ich przenoszenia tragarzy.
Najczgsciej przystanie rzeczne na Warcie sktadaly si¢ z czterech elementow:
wlasciwych pali, do ktérych cumowano statek, pomostu, ewentualnie wykta-
danej drewnem drogi utatwiajacej przenoszenie lub przeciaganie cigzszych ta-
dunkoéw oraz magazynéw, w ktorych sktadowano niektore towary. Ze wzgledu
na cz¢ste wezbrania i powodzie na Warcie urzadzenia portowe byly obiektami
nietrwatymi.

Przystan w Poznaniu, tak dla todzi handlowych, jak i dla czgsci rybackich,
znajdowata si¢ na Grobli, na co wskazuja zarowno materiaty sredniowieczne
(Wiesiotowski 1982), jak i z pozaru miasta z 1803 r. (Leitgeber 1934), a pdzniej
przy Groffowych Lakach (fot. 1).

Sytuacja ulegla zmianie w ostatnim ¢wier¢wieczu XVIII w., kiedy to Prusy
w roku 1772, w ramach I rozbioru Polski, zajety obszar potnocnej Wielkopolski
wraz z calym biegiem Noteci. Umozliwito to Fryderykowi II, poprzez budo-
we Kanatu Bydgoskiego w latach 1773-1774, regulacje Noteci w jej $srodko-
wym i dolnym biegu oraz dolnej Warty, stworzenie nowej drogi wodnej taczace;j
Wiste z Odrg. Zamierzeniem krola Prus byto skierowanie handlu wislanego do
Berlina i Szczecina z pominigciem Gdanska. W 1794 r., po zajeciu Gdanska
i calej Wielkopolski przez Prusy w ramach II rozbioru Polski (1792), krdl Fry-
deryk Wilhelm II rozpoczat prace zwigzane z przystosowaniem koryta Warty od
Poznania do Skwierzyny celem dowigzania zeglugi warcianskiej do tej nowo
powstatej drogi wodnej Wista-Odra. Po wojnach napoleonskich i po pokoju wie-
denskim w 1815 r. Prusacy rozpoczeli prace regulacyjne na Warcie od ujscia
Prosny, czyli od granicy z Rosja. Polegaly one na wyprostowaniu i pogtgbieniu
koryta do glebokosci 1 m przy przecietnym niskim stanie wody. Prace te miaty
dowigza¢ Warte do szlaku zeglugowego Wista-Odra poprzez Kanat Bydgoski
oraz uregulowany bieg koryta srodkowej Noteci i dolnej Warty. Odrg mozna
byto przewozi¢ towary do Szczecina badz kanatami do Berlina i dalej Labg do
Hamburga. W pierwszej potowie XIX w. sprowadzono do Poznania Wartg duze
ilosci drewna, gtownie z Krolestwa Polskiego, zar6wno na potrzeby rozwijaja-
cego si¢ wtedy szybko miasta, jak i do budowy twierdzy. Ponadto, duze ilo$ci
drewna splawiano do Berlina i Szczecina; transportowano rowniez Wartg zboze.
Zdaniem Wolskiego (Piasecka 1997) w 1848 r. wywieziono Warta z Krélestwa
Polskiego 9165 korcy zboza. Wartos¢ catego wywozu wynosita 100 826 rubli
srebrem, a wwozu 21 662. W 1851 r. most w Poznaniu mine¢to 2000, a w roku
18521 1853 po 3000 tratw. W po6zniejszych latach sptaw drewna tratwami malal,
na przyktad w 1863 r. przeptynety przez Poznan 1102 tratwy, a w koncu XIX w.
iw XX sptaw drewna Warta w Poznaniu zaniknat. Transport drewna przejeta
kolej i barki (Dohnalowa 1994).
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Fot. 1. Przystan przy Groffowych Lakach. Ze zbioréw Biblioteki Uniwersyteckiej w Poznaniu

Photo 1. Landing — place near the Groff Meadows

W drugiej potowie XIX w. konieczno$cia stata si¢ ponowna regulacja brzegu
Warty i odpowiednie przystosowanie koryta do zeglugi. Wiazato si¢ to przede
wszystkim z wyprostowaniem biegu koryta oraz z poglgbieniem go. Regulacja
koryta Warty miata umozliwi¢ zegluge po niej jednostkom o no$nosci 400 t od
Sremu az do ujécia do Odry. Przeprowadzone prace miaty na celu skierowanie
eksportu z Wielkopolski do Szczecina i Berlina. Poza Wartg i Notecia prowa-
dzono wtedy rowniez prace regulacyjne przy Kanale Bydgoskim.

Prace zwigzane z regulacja poznanskiego odcinka Warty wstrzymano
w 1896 r., pomimo ze nie uzyskano przewidywanej gtebokosci koryta — 1 m.
Wynikato to z faktu, iz transport na tym odcinku nie rozwijat si¢ tak intensyw-
nie, jak przewozy towarowe w dolnym biegu Warty. Jednak po 1905 r. ponownie
wyasygnowano pewne $rodki na kontynuowanie regulacji koryta Warty, a w la-
tach 1911-1912 przystapiono do robot w obrgbie Poznania. Autorem projek-
tu regulacji biegu Warty w Poznaniu byt Schultz. Jednak do wybuchu I wojny
swiatowej wykonano tylko cze$¢ planowanych prac (Kaniecki 1993).

W miarg postepujacej regulacji Warty zwigkszata si¢ pojemnos¢ taboru pty-
wajacego po rzece. W 1872 r. przecigtna nosnos¢ todzi zarejestrowanych w re-
jencji poznanskiej wynosita 77 t, natomiast w 1897 r. na 176 zarejestrowanych
fodzi 165 miato nosnos¢ 100-200 t.

Od 1883 r. wprowadzono na poznanska Warte holowniki parowe, co spo-
wodowato uruchomienie regularnej linii pomi¢dzy Poznaniem i Szczecinem.
W roku nastgpnym wyprawiono do Poznania 41 pociggéw barek, tacznie ze 103
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jednostkami i tyle samo rejsow odbyly holowniki w kierunku Szczecina, holujac
85 barek (Dohnalowa 1994). Po 1877 r. zaczat rozwija¢ si¢ ruch pasazerski pa-
rostatkami. Inicjatorami wprowadzenia ich do ruchu pasazerskiego w okolicach
Poznania byli armatorzy szczecinscy.

Poza Poznaniem nabrzeza przystosowane do przeladunku towaréw znajdo-
waly sie w: Pogorzelicy, Orzechowie, Nowym Miescie, Sremie, Obornikach
Wikp., Wronkach, Sierakowie, Mig¢dzychodzie i Skwierzynie (Dohnalowa
1994).

Do czaséw pojawienia si¢ parowcow zegluga na Warcie obstugiwana byta
przez nieduze statki o przecietnej nosnosci: w 1819 r. — 13 t, w 1846 1. — 21 ¢,
w 1858 r. — 28 t. Byly to glownie todzie zaglowe, majace jeden lub dwa masz-
ty 1 prostokatne zagle (duzy i maly). O wielkosci ruchu handlowego na War-
cie w Poznaniu $wiadcza dane przytoczone przez Dohnalowa (1994). W latach
1868—1869 Wielka Sluze w Poznaniu minely, ptynac w gore rzeki: 892 statki
z tadunkiem i 226 bez tadunku, a w dot rzeki odpowiednio: 839 i 227 statkow,
czyli lacznie 2184 jednostki. Przyptyneto ponadto do Poznania okoto 700 todzi,
ktore zabieraty stad gléwnie zboze, tarcicg i spirytus, lecz nie doptywaty do
Wielkiej Sluzy. Przystani rzecznych w Poznaniu byto kilka.

Narastajacy ruch towarowy na Warcie wymuszat dziatania w zakresie przy-
stosowania jej koryta do rozwijajacej sie zeglugi. W 1869 r. podjeto uchwate
o usunigciu wszystkich przeszkod utrudniajacych zegluge na Warcie, a w 1873
przeprowadzono regulacje jej biegu. Po 1876 r. statkom nie grozito juz wigcksze
niebezpieczenstwo w dolnym i srodkowym biegu Warty. Przeszkoda w zegludze
na Warcie w Poznaniu byto jednak istnienie tam ostrego skretu koryta, tzw. za-
kola chwaliszewskiego, co utrudnialo holowanie statkow na tym odcinku oraz
obecnos¢ wielkiej $luzy przy moscie kolejowym na Garbarach, majacej jeden
przelot 11-metrowej szerokos$ci i inne 5-metrowej szeroko$ci (Stalinska 1991).

W latach 1887-1889 z inicjatywy polskich towarzystw gospodarczych, z po-
moca finansowa ,,Banku Rolniczo-Przemystowego Kwilecki, Potocki i S-ka”,
opracowano projekt budowy portu handlowego w Poznaniu wzdluz lewego
brzegu Warty, migdzy mostami Chwaliszewskim i kolejowym na Garbarach.
Port z 600-metrowym pionowym nabrzezem przetadunkowym i szeScioma
dzwigami portowymi zbudowano w latach 1901-1905 naktadem 1670 tys. ma-
rek (fot. 2). Zdolno$¢ przetadunkowa tego portu siggata 600 tys. t rocznie (Sta-
linska 1991).

Najwigkszym portem przetadunkowym na Warcie byt Poznan. Gtownymi
miejscami nadania przewozonych tutaj towaréw byly: Szczecin (70%), Ham-
burg (9%), Berlin (9%) i Magdeburg (2%). W latach 1894-1895 sposrod ogotu
towarow wyekspediowanych z Poznania do Szczecina nadano 48%, do Hambur-
ga —28% 1 do Berlina — 23%. W nastgpnych latach kierunki importu i eksportu
towaroéw nie ulegly wickszej zmianie. Na poczatku XX w. w strukturze pro-
duktéw importowanych do Poznania droga wodng zaczat wzrasta¢ udzial nafty,
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Fot. 2. Port poznanski

Photo 2. River port in Poznan

towaréw kolonialnych, nawozéw sztucznych, fosforanéw i siarki. Na zachod
natomiast transportowano gtéwnie drewno, zboze i cukier. Udziat tych trzech
grup towarowych wynosit w poszczegolnych latach od 75 do ponad 90% (Do-
hnalowa 1994). Ponizej Poznania obroty wszystkich miejscowosci nad Wartg
wyniosty przyktadowo w 1901 r. tacznie 109 tys. t, a przetadunek w porcie po-
znanskim 161,6 tys. t. Najwyzsze przewozy towaréw Warta notowano w 1903
i 1905 r., kiedy wynosity 667 tys. t. Roczne wahania wielkos$ci zeglugi na War-
cie byly uzaleznione zarowno od stanow wody w ciagu roku, jak i od wysoko-
$ci zbiorow w Wielkopolsce; zboze i cukier byly bowiem glownymi artykutami
przewozowymi. Zegluga odbywala si¢ przede wszystkim w dot rzeki (70-90%):
do Berlina sptawiano glownie zboze, a do Szczecina cukier (Dohnalowa 1994).
Pewne informacje o wielkosci handlu na Warcie na odcinku poznanskim do-
starcza zestawienie ruchu zeglugowego w Skwierzynie. W latach 1904—-1908
przeptywato tam rocznie od 315 do 447 parostatkow i od 2244 do 3545 statkow.
Przetransportowano w gore rzeki od 48 006 do 76 508 t, w dot rzeki od 136 748
do 190 484 t, a drewna w tratwach od 10 903 do 30 374 t. Liczby te i dzisiaj
robig wrazenie (Ingarden 1922).

Zegluga na Odrze i dolnej Warcie trwata okoto 300 dni w roku, a w rejonie
Poznania, ze wzgledu na dhugi czas stanow niskich, tylko okoto 170 dni, czyli
57% sezonu zeglugowego. Dla statkow o wigkszej pojemnosci od 400 t, tj. 600
1 1000 t, Warta byta niedostepna.
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Po I wojnie $wiatowej ruch handlowy na Warcie znacznie ostabl, co wyni-
kato réwniez z powstania granicy panstwowej na Warcie ponizej Miedzychodu.
Najwicksze przewozy rzeka przypadly w 1926 r., kiedy wyniosty 227,5 t. Od
tego roku systematycznie malaty, a w 1938 spadty do 21,6 t. Nadal najwazniej-
szym produktem wywozonym Warta z wojewodztwa poznanskiego byto zboze
(Grodek 1948). Po II wojnie $wiatowej zegluga na Warcie zaczg¢ta zamierac.
Obecnie miasta nadwarcianskie przestalty wykorzystywac rzeke jako droge
wodna. Mozna wiec powiedzie¢, ze Warta zostata porzucona przez miasta le-
zace nad nig.

WARTA W KRAJOBRAZIE MIASTA

Rzeka w miescie to nie tylko miejsce poboru wody do celéw produkcyj-
nych i konsumpcyjnych, szlak komunikacyjny, podstawowy element systemu
ekologicznego, ale rowniez czynnik estetyzujacy jego krajobraz. Mozna nawet
stwierdzi¢, ze Poznan zawdzigczal Warcie swoj charakter i wyglad. Warta sta-
nowi réwniez, wraz z doling, jeden z najbardziej istotnych elementow struk-
tury przestrzennej miasta, wptywajacy na jego urbanistyczno-architektoniczny
ksztatt. Jest to zarazem element integrujacy, jak i rozdzielajacy strukture prze-
strzenng miasta.

Naturalne obiekty wodne, takie jak rzeka czy jeziora, zawsze byly ozdoba
krajobrazu, zarowno naturalnego, jak i przetworzonego — kulturowego. Petnia
one bowiem wiele specyficznych funkcji przyrodniczych i uzytkowych. Duza
rzeka z reguly dzieli miasto, a jedynymi tacznikami réznych jego czesci sa
mosty. Ze wzgledu na glebokie wcigcie doliny Warty w obszar wysoczyznowy
stanowi ona bardzo wyrazny element dekoracyjny, mocno zaznaczony w krajo-
brazie miasta, a czesto rowniez o$ komunikacyjna. Takze mniejsze cieki, o ile
nie zostaty wprowadzone do sieci kanalizacyjnej, poprzez pasy zieleni porasta-
jace ich brzegi stanowia trwate elementy liniowe, wyraznie widoczne w krajo-
brazie miasta.

Rzeka w miescie jest nieodlaczng czgscig krajobrazu i jej naturalny charak-
ter powinien by¢ chroniony. Stanowi ona, tak jak zabytki i uktad przestrzen-
ny dawnego miasta, nasze dziedzictwo kulturowe i w zwiazku z tym powinna
podlega¢ ochronie. Jest naszym wspolnym dobrem. Ciagle jednak mamy do
czynienia z priorytetem zachowania, czy odnowienia dawnych obiektow archi-
tektonicznych (koscioty, zamki, mury obronne itp.), a nie z zachowaniem lub
odtworzeniem dawnych obiektow wodnych czy tez z poprawa jakosci ich wod.

Samo zwierciadto wody w korycie rzecznym jest rowniez czynnikiem es-
tetyzacji krajobrazu. Woda w rzece jest elementem zywym i ruchliwym, od-
zwierciedlajacym stan zasobéw wodnych w jej dorzeczu. Moze by¢ ich wigcej,
wowczas woda wylewa si¢ z koryta rzecznego, moze by¢ ich mato, wowczas
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woda ptynie wolno, nie wypetniajac niekiedy catlego dna koryta. Przeptyw wody
W rzece jest wigc zmienny w czasie.

Woda ptynaca oddzialuje na wszystkie zmysty cztowieka, szczegolnie jed-
nak na wzrok i stuch. W zalezno$ci od pory dnia i pogody woda ma rdzng bar-
we 1 odblask. Odbijaja si¢ w niej chmury, stonce, drzewa, krzewy i roslinnos¢
przybrzezna. Nastroj dodatkowo wzbogacaja efekty dzwickowe, a wiec szmer
i plusk ptynacej wody, odglosy ptactwa wodnego itp. Czysta woda ma charak-
terystyczny zapach itd.

Kazdy obiekt wodny przemawia swoim wiasnym jezykiem i wytwarza
w swoim sgsiedztwie specyficzng aure. Tworzy ja wzrost wilgotnosci powie-
trza i przyjemne odczucie chlodu w czasie upatow czy efekty akustyczne badz
barwne.

Na obrazach miasta pochodzacych z réoznych wiekéw zawsze pierwszopla-
nowym elementem jest Warta. Na widoku z 1618 r. miasto harmonicznie sgsia-
dowato z dostojng i duza rzeka (ryc.). Na obrazie tym wida¢ rowniez, ile odnog
tworzyta wtedy Warta, z ktorych kazda wykorzystana zostata w inny sposob.
Powierzchnia rzeki jest roz§wietlona, napetnia obraz miasta $wiattem i ruchem.
Na XVIII-wiecznych obrazach miasta, na przyktad Wernera Albertiego, wida¢
roznego typu lodzie na Warcie. Rzeka tetni Zzyciem, podobnie jak w XIX w.
W przypadku Poznania woda, element najbardziej istotny w krajobrazie, stala si¢
elementem najbardziej przeobrazonym, niesprzyjajacym otoczeniu. Nastapita
degradacja waloréw przyrodniczych doliny Warty i jej doptywow, zmniejszenie
populacji gatunkéw flory i fauny, doszto do przesuszenia niektérych partii dolin
i ich zanieczyszczenia. Spuszczanie $ciekow do wod rzecznych doprowadzito
do zniszczenia zycia badz do catkowitego przeobrazenia sktadu gatunkowego
zwierzat 1 roslin w nich. W rezultacie obserwujemy odwracanie si¢ Poznania,

Ryc. Widok Poznania z 1618 r. z dzieta Brauna i Hogenberga (1618)
Fig. A Vista of Poznan reproduce from Braun and Hogenberg (1618)
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jako miasta, od Warty. Pierwotny charakter doliny Warty w Poznaniu zostat sil-
nie przeksztatcony w wyniku gospodarczej dziatalnosci cztowieka.

Dotyczy to zarowno uktadu sieci rzecznej, jak i charakteru rzezby. Ztozyty
sie na to nastepujace dzialania: stopniowe nadsypywanie terenéw najnizej poto-
zonych, az powyzej poziomu maksymalnych zalewow rzecznych, zmniejszenie
deniwelacji na obszarze miasta oraz spadku zboczy doliny, dostosowanie istnie-
jacej sieci hydrograficznej do celow obronnych, wymuszanie zmian przebiegu
koryt Warty wskutek stosowania nasypow i umacniania ich brzegow, likwidacja
niektérych ciekéw oraz tworzenie nowych odnog. Te celowe dziatania spowo-
dowaty znaczne trudnosci w odtworzeniu zasiegu i przebiegu wczesniejszych
form terenu oraz dawnego uktadu sieci hydrograficzne;j

Dzisiejszy obraz miasta r6zni si¢ bardzo od obrazu $redniowiecznego mia-
sta badz od XVIII- czy XIX-wiecznego. Wiele odndg i ramion Warty znikngto
z krajobrazu miejskiego czy to przysypane kilkumetrowym nasypem, czy ich
odcinki zostaly poprowadzone kanatami podziemnymi. Wymieni¢ tu mozna
odnogi Warty (Kamionka, Note¢, Nowa Rzeka) lub doptywy Warty (Wierzbak
i dolny bieg Bogdanki).

Woda odgrywata zawsze istotna role w odpoczynku i medytacji, a spacer
brzegiem rzeki, strumienia czy jeziora poprawiat samopoczucie. Stad tak wielka
jej rola na terenach rekreacyjnych. W XIX w. i po likwidacji muréw twierdzy
poznanskiej, a wiec po 1902 r., gldbwnym terenem rekreacyjnym Poznania byta
dolina Warty. Tworzono tam ogrodki wypoczynkowo-rozrywkowe, parki, re-
stauracje i kapieliska, ktore jeszcze w latach miedzywojennych tetnity zyciem.
Po 11 wojnie $wiatowej ogrody te zanikty.

Konieczno$cia staje sie¢ wiec przywrocenie dolinie Warty jej funkcji rekrea-
cyjnej dla Poznania. Wystepujace tam zréznicowane zespoty roslinnosci, od
stanowisk szuwarowych poprzez taki i lasy legowe czy parki, moga stanowic
wraz z rzeka glowny element kompozycji 1 systemu rekreacyjnego. Jest to do-
bre miejsce do lokowania terendw spacerowych, tras rowerowych, obiektow do
rekreacji aktywnej na $§wiezym powietrzu i uprawiania sportoéw wodnych itp.
W przypadku Lak Wildeckich i Debinskich (Bloni) jest to obecnie praktycz-
nie niemozliwe, bowiem wigkszos$¢ z nich zostata zabudowana lub stanowia je
ogrodki dziatkowe albo tereny chronione.

PODSUMOWANIE

Poznan przez caly czas swego istnienia nierozerwalnie zwigzany byt z War-
ta, a kwestia wody praktycznie zawsze byla istotna dla miasta; dotyczyto to za-
rowno jej braku, jak i nadmiaru. Rowniez rozwoj przestrzenny oraz gospodarczy
Poznania nierozerwalnie zwigzany byl z Warta i jej doptywami. Stanowity one
bowiem granice miasta.
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W miare uptywu czasu woda stawala si¢ coraz wazniejszym czynnikiem go-
spodarczym. Poczatkowo byta to tylko prosta eksploatacja wod Warty, a wiec
pobor wody, rybotowstwo, pozyskiwanie zwiru i piasku z koryt rzecznych na
potrzeby budownictwa oraz prymitywna zegluga i transport produktéw o cha-
rakterze lokalnym. Mozna tu moéwi¢ o biernym sposobie korzystania z wod
Warty. Od XV w. zakres uzytkowania wod Warty znacznie si¢ poszerza. Woda
staje si¢ niezbednym surowcem w procesie wytwarzania roznych produktow
oraz coraz powszechniejszym zrodlem energii dla wzrastajacej w sasiedztwie
Poznania liczby mtynéw wodnych. Wymagato to adaptacji sieci rzecznej do ich
potrzeb, zmian ich uktadu i warunkéw plynigcia wody w nich. Wigzato sie¢ to
z regularnym oczyszczaniem koryt rzecznych, ich poglebianiem, i to zaré6wno
odnog Warty, jak i jej doptywow, budowa spigtrzen i przepustow, umacnianiem
brzegdw, przerzucaniem wody z jednego cieku do innego itp. Od XIII w. az
do konca XVIII w. w Poznaniu i w jego sasiedztwie dominowata tendencja do
utrzymania badz nawet rozbudowania istniejacej sieci hydrograficznej, szcze-
gblnie w dolinie Warty. W XIX w. zaniechano rozbudowy sieci rzecznej w re-
jonie Poznania.

Wiodaca rola wody w zyciu miasta utrzymywala si¢ w Poznaniu do poczat-
kow XIX w., a potem jej znaczenie zmalalo. W 1817 r. zapadia decyzja, aby
przeksztalci¢ Poznan w twierdz¢. W 1828 r. rozpoczgto prace fortyfikacyjne,
ktore ukonczone zostalty w latach 70. Miasto na powrdt wttoczone zostato w za-
mknigty pierscien muréw obronnych i fos. Wybudowano §luzy, za pomoca kto-
rych mozna byto, w wypadku oblezenia miasta, zala¢ jego najnizej usytuowane
czesci 1 utrudnic¢ dostep do miasta.

W czasie budowy fortyfikacji zniszczone zostaty naturalne warunki fizjo-
graficzne wewnatrz miasta. Zaczeto przede wszystkim likwidowaé istniejacy
system wodny. Zasypano stare fosy oraz ramiona i odnogi Warty, stawy i tereny
podmokte, a pozyskane tereny zabudowano. Na niektoérych obszarach migzszos¢
nasypow przekraczata 5 m, a nawet 10 m. W obrgbie murow twierdzy prowa-
dzono réwniez prace odwodnieniowe. Z obszaru miejskiego zniknety niektore
cieki, zbiorniki wodne i zrodta, bedace zar6wno wskaznikiem duzej zasobnosci
wodnej, jak i niezwykle piecknymi elementami krajobrazu.

Na przetomie XIX i XX w. w Poznaniu rozpoczeto budowe sieci kanaliza-
cyjnej, ktora objeta tereny znajdujace si¢ wewnatrz muréw fortecznych. Okaza-
ly si¢ zbedne takie cieki, jak: Zgnita Warta, Struga Karmelicka i Struga Rybac-
ka, petniace dotychczas funkcje odbiornikow sciekow podmiejskich i miejskich.
Wszystkie te cieki zasklepiono badz zasypano, zmieniajac obraz topograficzny
miasta.

Na obszarze Poznania w zasadzie trudno obecnie znalez¢ slady dawnych
zatozen wodnych §wiadczacych o §wiadomym wykorzystaniu wody do celow
gospodarczych, na przyktad stawow miynskich. Slady dawnego uktadu wodne-
go przetrwaty gléwnie w nazwach ulic: Wodna, Mtynska, Stawna itp.
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Rzeka przynosita mieszkancom prace i dostatek, ale wyrzadzata rowniez
wiele szkod. Cykliczne powodzie nawiedzajace miasto, po kilkanascie w kaz-
dym wieku, niszczyty nie tylko nizej usytuowane przedmiescia, ale i wielekro¢
miasto w obrebie muréw.
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