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A X/B paneurdpai vasiti kozlekedési
folyososzarny

A Budapest és Belgrad kozotti vasutvonal atépitése az eldzetes
tervek szerint mar 2016-ban elkezd6dott volna, azonban még
tartanak az egyeztetések, ezért a kezdo és befejezési hatarido bi-
zonytalan. A 1ényeg, hogy a teljes projekt megvalositdsa utdn a
Budapest — Belgrad kozotti nyolcdrds vasuti menetidé két ora
negyven percre csokken. E az driasi mindségi javulas mind a
kozuttal, mind a repiiléssel szemben biztositja a vasut versenyké-
pességét.
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1. BEVEZETO

Az integralt vasutfejlesztésnek koszonhetden
Budapesten juthat keresztiil, mind a Balkan,
mind Térékorszdg, mind a Tavol-Kelet feldl
Eurépaba dramlé aruk tomege.

Ez hatalmas gazdasagi lehetdség és siirgetd
kényszer is egyszerre, mert rajtunk kiviil a ré-
gi6 tobb orszaga szeretne Eurdpa vagy a Bal-
kan kapujava valni.

Az elmult években megkezd6dott egy o6va-
tos kozeledés a két orszag, Magyarorszag és
Szerbia kozott, és konkrét 1épések is torténtek
mindkét fél részér6l. Ennek egyik eredménye,
hogy magyar kulturalis intézet nyilik Belgrad-
ban.

A vasutvonal valédi hozadéka nem a turiz-
musban rejlik. A trianoni békediktatum el6tt
itt kétvaganyu vasuti palya volt, csak az egyik
vaganyt felszedették Magyarorszaggal. A vo-
nal megszenvedte ezt, mert az utébbi 30 évben
az allam tul sokat nem aldozott a vasttvonal
karbantartdsara, fejlesztésére.

A 19. szazad kozepétdl fokozatosan kiépiilé
vastthaldzatok és a nemzeti kozuti féuthals-
zatok kialakitdsakor a mindenkori rendezé
elv, az egyes orszagok belsé kapcsolatrendsze-
rének megteremtése, valamint az export — im-
port jelentds részét biztositd tengeri kikoték
lehetséges legrovidebb elérése volt.

A nagytérségi nemzetkozi kapcsolatok fejlesz-
tésének minden egyéb formaja csak esetlegesen
jott 1étre. Ennek koszonhetéen még Eurdpa
nyugati részében is, az 1980-as évek feladatat
jelentette, a kontinentélis (pontosabban unids)
1éptékii nemzetkozi folyosok egységes rendsze-
rének megteremtése. Az 1992. évi elsé uniods
kozlekedéspolitika jelmondata ezt az 4j felfo-
gast titkrozi: ,k6z6s haldzatot a kozos piachoz”.

A Balkan hatara ma elméletben, a Trieszt és a
Dnyeper folydtorkolat kozott huzott egyenes.
A vonaltol délre a teljes teriilet egyetlen félszi-
getet alkot. Egy szlikebb természetfoldrajzi el-
hatarolas csak a Széva és a Duna medencéjétél
délre es6 térséget jeloli Balkanként. A politikai
besorolas viszont esetenként a roman teriilete-
ket is idetartozénak itéli.
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Az idegenforgalmi alkalmazasban ujabban gyak-
ran hangoztatott szlogen, hogy ,,mi Magyarorszag
vagyunk a Balkan kapuja”. A jobb megkozeli-
tés az, hogy mi vagyunk a Balkan egyik kapuja.
Mindenképpen fontos masik szarazfoldi kapuja a
térségnek Nyugat-Eurdpa feldl Szlovénia. Tovab-
bi bejaratok vannak, Ukrajna, Gordgorszag vagy
Torokorszag feldl is, nem beszélve a tengeri meg-
kozelités szamos lehetéségérdl.

AX. folyosé X/B szarnyvonala Budapestrdl in-
dul, Szerbia hatardig. A vasuti szakaszok hosz-
sza 156 km, a kézuti szakaszoké 171 km.

2. ELOZMENYEK

Az EU-ban 1989-ben Strasbourgban a stras-
bourgi cstcs transz-eurdpai héalézatok alap-
elveinek elfogaddsa soran foglalkoztak el6szor
a kozlekedéspolitika és a kozlekedésfejlesztés
kérdéseivel (TEN Trans-European Network,
TEN-T transzeur6pai kozlekedési halozat).

Az 1990-es évek elején tobb paneurdpai koz-
lekedési konferencidt tartottak azzal a céllal,
hogy azonositsak és 6sszhangba hozzék Kelet-
Eurdpa kozlekedési infrastruktura-fejlesztési
szitkségleteit, valamint kidolgozzanak egy
olyan stratégiat, amely Eurdpa 6sszes kozleke-
dési halozatdnak integraldsara szolgal.

A Pragaban, 1991-ben megrendezett els6 kon-
ferencia eredményeként, a résztvevék megal-
lapodtak, egy kozlekedési folyosdkon alapuld
halézatos megkozelités kialakitasdban.

Maasrtrichtben 1992.02.07-én irtak ala, a
Maasrtichti Szerz6dést, masképpen Szerzddés
az Eurdpai Unidrdl, amelyben hangsulyt kap-
tak, a transzeurdpai vasuti hédl6zatok.

A masodik, 1994-ben Krétan tartott konfe-
rencian kilenc paneurépai kozlekedési folyo-
sot jeloltek ki. Ezek a folyosdk, Kelet-Eurdpa
f6 kozlekedési tengelyei. Az infrastruktura
fejlesztésére rendelkezésre allé eréforrasokat
ezekre kivantdk Gsszpontositani.

A harmadik, az 1997-ben Helsinkiben tartott
konferencian, a balkani allamok koézbenjara-
sanak koszonhetSen, egy Uj vasuti kozlekedési
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folyosot is kijeloltek, négy paneurdpai kozleke-
dési teriilettel egyiitt, amelyek tengeri meden-
céket foglalnak magukba.

2.1. Az 4j X. szamu vasuti kozlekedési
alapfolyos6 nyomvonala, SALZBURG -
LJUBLJANA - ZAGRAB - BELGRAD -
NIS - SZKOPJE - SZALONIKI

A négy szarnyvonala

o X/A: Graz - Maribor - Zagrab,

« X/B: Budapest - Ujvidék - Belgrad,

o X/C: Ni$ - Széfia — Plovdiv - Dimitrovgrad
- Isztambul,

« X/D: Veles - Bitola - Florina - Igoumenitsa

A balkani valsag miatt a kilencvenes években
el6készitett, emelt szintii rekonstrukeié a X/B
szarnyvonalon elmaradt. A projekt megvalosi-
tasara, az EU a kériilményekre tekintettel nem
adott forrdstamogatast.

Nemzetkozi szerepe

A versenyképes drufuvarozast szolgalé eurd-
pai vasuti hdlézatot alkoté nemzetkozi vas-
uti drufuvarozasi folyosokat a transzeurdpai
kozlekedési hildzatok, a TEN-T, valamint az
Egységes Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi
Rendszer (ERTMS) folyosoival 6sszhangban
célszer( kialakitani.

Ennek elérésére, a halozatok fejlesztését — kii-
londsen a vastti drufuvarozas céljara szolga-
16 nemzetkozi folyosoknak, a TEN-T és az
ERTMS meglév folyosoiba vald integralasa
érdekében - Ossze kell hangolni. E folyosok
létrehozasat, a TEN-T, kutatdsi, valamint
a Marco Polo programok és az egyéb unids
szakpolitikak megvaldsitasara fordithat6 ala-
pok — mint az Eurépai Regionalis Fejlesztési
Alap, vagy a Kohézios Alap, illetve az Eurdpai
Beruhazasi Bank - keretében anyagilag is ta-
mogatni kivanja az EU.

Magyarorszagot, az ERTMS rendszerhez ha-
sonldan, szintén érinti az Gj halézati struktura
tobb eleme. A kilenc létrehozand6 nemzetkozi
vasuti drufuvarozasi folyosobol ketté hazan-
kon keresztiil vezet.
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Mediterran folyosé

A 6-0s folyoso, vagy Mediterran folyosd, amely
Koézép-Eurdpat koti 6ssze Délnyugat-Eurdpa
déli kikotdivel, Almeriatol - Madridon - Bar-
celonan keresztiil, Marseille - Milané - Tri-
eszt — Koper kikotok érintésével, Budapesten
at Zahonyig. Ebben 6t orszdg vesz részt nyolc
taggal. A Mediterran folyosé tigyvivé testiilete
2012 aprilisdban alakult meg.

Orient folyosé

A 7-es folyosd, vagy Orient folyosé észak — déli
irdnyban koti 6ssze Eurdpa hét orszagat Praga -
Bécs — Pozsony — Budapest - Bukarest — Cons-
tanta, valamint Szofia — Theszaloniki — Athén
utvonalon. Az Orient folyosd iranyitd és iigyvi-
V0 testiilete mar tobb mint egy éve megalakult.

Ehhez a folyoséhoz funkcidjaban jol illeszke-
dik a X/B folyosé szarny.

Magyarorszagi szerepe

Az AGC Egyezmény - Eurépai Megallapodas
Nemzetkézi Vasuti Févonalakrol — az ENSZ
EGB keretében 1985-ben kidolgozott egyez-
mény, amelynek célja az egységes vastti halé-
zat 1étrehozdsa Eurdpéaban.

Az Egyezmény keretében meghataroztak a
legnagyobb nemzetkozi fontossag vasutvo-
nalakat és kiépitési paramétereiket, amelyek
lényegileg megegyeznek az Orszagos Vastti
Szabalyzatban (OVSZ) rogzitett eléirasokkal.
Magyarorszag 1996-ban kezdte el, az Eur6pai
Unib elvardsainak megfelel$ kozlekedéspoliti-
kajanak harmonizalasat.

A f6bb feladatok kozé tartozik az integralds
elGsegitése, a szomszédos orszagokkal vald
egylttmiikodés, az egyenletes térségi fejlédés,
nem utols6 sorban, az emberi élet- és a kornye-
zetvédelem, valamint a szabélyozott verseny
megteremtése.

A nemzetkozi utasforgalomban Magyarorszag
és Szerbia kozott évente mintegy masfél mil-
lidan veszik igénybe a vasutak szolgaltatasait,
99%-uk Budapest és Belgrad kozott utazik.

Szerbiai szerepe

A szerb gazdasag is kilabaldban van a valsag-
bdl. Megindult a gazdasagi névekedés 2013. év
elejétdl ugrasszertien nétt az ipari termelés.

Az orszag gazdasagi sulyat, a 2020-ra vart
unids csatlakozasa is noveli. A vasatvonal fel-
yjitdsahoz szitkkséges EU-forrasok, az el6zetes
egyeztetések alapjan rendelkezésre dllnak. A
gyorsvasutvonal 6t év alatt kiépithets, és ez
altal részesei lehetiink annak, ami ezen a fo-
lyosoészakaszon eredményekben jelentkezik.

A vonalszakaszon 2014. évben 16 ezer teher-
vonat kozlekedett, a teljesitmény pedig 1,1
millidrd bruttétonna (egy tonna jarmd és ra-
komany tomegének mozgasa) volt.

Az Europai Unio bévitése

A Dbévités egyediilallo lehet6ség a kontinens
integracidjanak elGsegitésére, a stabilitas és a
jolét kiterjesztésére. A tagorszagok EU altal
tervezett bévitése jelentSs hatdssal bir az unios
kozlekedési politikara, de elsésorban a csat-
lakozo orszagok altaldnos fejlédésére. Ahhoz,
hogy a leend6 tagallamok dllampolgarai job-
ban megértsék, mi is a tét, tudatos felkésziilt-
séggel kell rendelkezniitk az Eurépai Unidrél
és annak politikairol, beleértve a kozlekedést,
valamint arrdl, hogy ezek a politikak miként
befolyasoljak orszagaik gazdasagat.

A kibévités minden EU tagallamnak és nem
tagallamnak érdeke a vasuti és kozuti haldza-
tok Osszekapcsoldsa révén, de ez kihivasokat
és lehetdségeket is jelent. Egyben a csatlakozé
orszagoknak a kozlekedés terén sokkal tobb
el6nyt, mint problémét eredményezhetnek a
valtozasok.

Mindenekel6tt, az EU bévitést nem pusztan
csak a gazdasag fejlesztése indokolja. A kon-
tinens Ujraegyesitése politikai elképzelés is. A
szandék az, hogy a bévités valamennyi eurd-
pai allampolgdr hasznara legyen.

A vasuti kozlekedési folyosok kibdvitését, az
EU tagorszagok és a nem tagorszagok figye-
lembevételével, az 1. abra mutatja.
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1. abra: Az Eurodpai Unio kibévitett vasuti ha-
lozata

P T

3. HELYZETFELMERES ES VALTO-
ZASKEZELES,

3.1. Magyarorszagi helyzetfelmérés, elemzés
3.1.1. Budapest - Kelebia vasttvonal

A Budapest — Kelebia kozotti vasuti févonalat
még a hatvanas évek kozepén épitette at komp-
letten a MAV. Ezt kévetéen a vonal villamosi-
tasakor, az 1970-es és 1980-as évek forduldjan
torténtek jelentGsebb felujitasok.

Azéta sokat romlott a palya muszaki allapota,
ami azt eredményezte, hogy a magyar szaka-
szon Soroksartdl Kelebidig legfeljebb 80 km/h
sebességgel haladhatnak még a nemzetkozi
gyorsvonatok is.

Budapest és Belgrad kozott vasaton 375 km a
tavolsag. Ezt az utat ma a nemzetkdzi vona-

tok nyolc 6ra alatt teszik meg. Am a hossza
menetidé nem csak a magyar és szerb vasut
rossz muszaki allapotabdl adddik, hanem a
menetrendszerkesztésb6l is. A belgradi gyors
ugyanis Kunszentmiklés-Tass allomastol a
hatdrig mindenhol megall, és az egyik nem-
zetkozi expressz Kecskemét felé keriilve éri el
Kelebiat.

A nemzetkozi gyorsvonatok ezen a vonalon,
a belfoldi kozszolgaltatasi rendszer részeként
kozlekednek. Ez leginkabb abbol adédik, hogy
nincs kell6 mértékd igény a nemzetkozi gyors-
vonatok 6nallé és koltséghatékony kozlekedte-
tésére. Az ,Ivo Adric” nevi gyorsvonat egyik
eleme a Budapest és Kelebia kozotti titemes
kétérds vonatrendszernek, ezért 4ll meg a bel-
foldi utasok érdekében Kunszentmiklds-Tass
és Kelebia kozo6tt mindenhol.

3.1.2. Vasuti hidak a Duna magyar szaka-
szan

A Duna magyar szakaszan jelenleg mindéssze
négy vasuti hid tizemel:

3.1.2.1. A komaromi vasuti 6sszekotd hid

A Komérom - Ersekujvér vasttvonal 27/33 hm
szelvényében, Eszak- és Dél-Komdrom kozotti
szakaszan taldlhaté egyvaganyu villamositott
vastti Duna hid.

A hid, a véroskézpontoktdl nyugatra, Kop-
panymonostor és a Monostori eréd kozott ivel
ata Dunan.

A hid szegecselt acélszerkezetének soros kor-
réziévédelmére 2012. évben keriilt sor.

A hidon athalad6 révid magyar vasutvonal
szakasz jele 1T. A vonal szama Szlovékiaban
135. Engedélyezett sebesség 100 km/h.

Magyarorszagon az l-es szamu févonalbol
agazik ki és teremt kapcsolatot Szlovakiaban,
a 131-es Pozsony - Komdrom és a 136-0s sza-
mua Komarom - Guta vasutvonalakkal.

A Komarom - Guta vasutvonal egyvaganydu,
nem villamositott vasutvonal Szlovdkia déli
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részén, a Csallokozben, a Vag mentén. A vasuti
forgalom a vonalon jelenleg sziinetel.

3.1.2.2. Ujpesti vasuti hid

A fbvarosban az egyik vasuti atkelési pont,
az Ujpesti vastti Duna hid, amely az eredeti-

leg mellékvonali kiépitésti esztergomi vonalat
szolgélta.

Teljes hosszusaga: 673,4 m. Szélessége: 11,64
m. Engedélyezett sebesség a vasuti palyan 80
km/h.

A vasuti hidat 2008-ban feldjitottak, amely so-
ran a Duna f8aga feletti teljes acélszerkezetet
kicserélték, a pilléreket megerdsitették.

Az atépités utan a savok szdma: harom

o 1 kerékpdrut a hid északi oldalén,

o 1 vaganyu vasuti palya kozépen, nem villa-
mositott,

« 1 gyalogjarda a déli oldalon.

Mai els6érendi funkcidja az intenziv elévarosi
vasuti forgalom lebonyolitasa Budapest-Nyu-
gati pu. és az Esztergomi-medence agglomerad-
cids teleptilései kozott, valamint a kerékpéaros
és gyalogos forgalom kiszolgalasa.

Elévarosi szerepkore mellett, a villamositas
befejezése utan, a Budapestet a krvasuton at
északrol elkertil6 vasutvonal funkciojat is tel-
jesitheti. Ez volt a f6 indoka az 4llapota miatt
halaszthatatlanna valt hid elére sorolt rekonst-
rukcidjanak.

Regionélis helyzetébél adédoan az Ujpesti
vastti Duna hidnak jelent6s stratégiai szerepe
is van, mert a Déli 6sszekotd vasuti hid meg-
hibasodasa esetén a févarosban nincs masik
vasuti Osszekottetési lehetdség a két orszagrész
kozott. A legkozelebbi atkelési pont a févaros-
tél délre, vasuton 210 km-re, Bajandl van.

Elévarosi szerepkore mellett, Budapestet, a
korvasuton at északrdl vald elkeriilés volt a
f6 indoka az allapota miatt halaszthatatlanna
valt mitargy rekonstrukcidjanak, ami 2009-
ben fejez6dott be.

3.1.2.3. Déli vasuti osszekot6 hid

A févarosban a masik vasuti atkelési pont, a
Déli vasuti 6sszek6té Duna hid. A meglévd
Duna hidak kozill a févarosban csak a Déli
Osszekoté vasuti hid rendelkezik f6vonali
kiépitettségti kétvaganyu és villamositott vas-
uti kapcsolattal.

Nem véletlen, hogy a Déli 6sszekotdt vastti
Duna hidat magaba foglalé Budapest - Fe-
rencvaros — Budapest — Kelenfold allomaskoz
az orszag egyik legterheltebb vasuti vonalsza-
kasza. Ezen a Duna hidon bonyoldédik le az
orszag teljes kelet - nyugat irdnya févonali
tranzitforgalma. A Déli 6sszekotd vasiti Duna
hid ezért is, a halozat egyik legkritikusabb inf-
rastruktura eleme.

A hid mai allapotaban feltjitasra, rekonstruk-
ciéra szorul, mert felgjitasi munkat a hidszer-
kezeten a jobb vaganyban 1994-ben, a bal vé-
ganyban pedig 2001-ben végeztek, de ez csak a
legsziikségesebb feladatokra korlatozddott.

Az 1948-ban késziilt jobb vaganyu és az 1953-
ban késziilt bal vaganyd hidszerkezet teljes fel-
Ujitdsa kozéptavon elvégzendd feladat, mivel az
évente athaladé 30-35 milli6 tonna brutté elegy-
tonna terhelés hatasara, elsésorban a pélyatartok
jelentds faraszto igénybevételnek vannak kitéve.

A meglévé hidszerkezetek atépitésének eldké-
szitésénél egyeztették az épitési munkak vas-
utlizemi feltételeit.

Az allomaskoz forgalmi terhelése miatt,
hidszerkezetenként sziikséges egy-egy éves
id6tartamra az egyik vagany lezarasa. Egy
kisallomas beépitése olyan forgalmi akadd-
lyoztatast jelentene, ami nem vallalhat6 fel.
Emiatt mertilt fel az a megoldas, hogy els6
titemben egy 1j, harmadik hidszerkezet épiil-
jon a rendelkezésre allé hidpilléreken, illesz-
kedve az allomaskoz tavlati fejlesztési tervében
szerepld Budapest-Ferencvaros - Budapest-
Kelenfold kozotti harmadik vaganyhoz. Ezzel
a megoldassal biztosithatd, hogy a mftargy-
épités mindegyik fazisaban, az allomaskdzben
a kétvaganyu kapcsolat folyamatosan rendel-
kezésre alljon.
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A V8 Budapestet délrél elkeriild vasttvonal és
a Dunatjvaros DUNAFERR kikoténél javasolt
Uj Duna hid megépitése tehermentesiti majd
az allomdskozt és az itt 1évé hidszerkezeteket,
de feldjitasi programjuk ebben az esetben is el-
végzendé. Csak a Budapest-Ferencvaros — Bu-
dapest-Kelenfold harmadik vagany kiépitése
hagyhat¢ el a fejlesztési igények koziil.

Az elokészité munka eredményeként a létesi-
tési engedélyhez a sziikséges mitargytervek
rendelkezésre dllnak.

3.1.2.4. Bajai Duna hid

A Duna magyarorszagi alsé szakaszan Bajanal
rendelkeziink kozuti-vasati hidkapcsolattal,
az 1480,22 folyamkilométernél. A hidnyilds
magassaga bal oldalon 8,71 méter, jobb olda-
lon 8,40 méter. A hajézhaté hidnyilds szélessé-
ge 60 méter. Egy négynyilasu mederhidbdl és
egy haromnyilasa artéri hidbdl all. A hidat két
hullimban (1944.szeptemberl7-én és szept-
ember 21-én) lebombéztik.

Stratégiai szerepe miatt hamar megkezdték az
Ujjaépitését és 1950-ben djra atadtak a forga-
lomnak. Legutdbb a hidat 1998-1999-ben wji-
tottak fel. Ekkor vélasztottdk ketté a kozuti és
a vasuti forgalmat.

Teljes hosszusaga 582 m.

Savok szdma:
1 kozéps6 sav, egyvaganyt nem villamo-
sitott vasuti palya,
2x1 kozuti sav a vasuti palya két oldalan,
1 gyalogjarda,
1 kerékparut.

A hid, a halézat Budapest centrikus volta mi-
att csak kisforgalmu vonalakat kot ossze. A £6
tranzitutvonalak elkeriilik, és a két orszagrész
kozotti vasuti forgalomban alternativ médon,
igen jelentds keriilé tutiranyként lehet figye-
lembe venni.

Nagyobb tavlatban a hid potencialisan egy 1j
transzverzalis Gtvonal részét képezheti, a V.
Paneurdpai vasuti kozlekedési folyosd, V/C.
szarnyvonalaval emlitett vasuti kapcsolat
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megvaldsitasa esetén. Pozitiv, hogy a bajai mu-
targy feldjitasa 2000-ben megtortént, amely
soran a kozuti forgalmat — két szélsé konzol
létesitésével — szétvalasztottak a kordbban ko-
z9s palyan futd vasuti forgalomtdl.

Osszességében: Komaromban, Budapesten és
Bajan van vastti atkelési lehetéség, ami a hald-
zat szempontjabol kedvezétlen hatasu, és a két
orszagrész kozotti forgalomban kiemelkedd
zavarérzékenységet eredményez. Ez pedig po-
tencidlisan a haldzat egészére kihat6 orszagos
jelentéségti zavart képezhet.

3.2. Valtozaskezelés

A megvaltozott arufuvarozasi helyzet kezelése
szitkséges és elkeriilhetetlen, mert mar a jelen-
ségek érzékelhet6en mutatjak, hogy a téke, az
aru- és a munkaerd szabad dramlasa, a szerep-
16k korének boéviilése, a maganvasut tarsasa-
gok megjelenése és miikodése, iigynokségek,
szallitmanyozdk, szolgaltatd vallalkozasok
megalakulasa, a hatarok atjarhatosaga vastton
és kozuaton, csak az érintett orszagok és val-
lalataik kolcsonds elveken miikodd rendszer-
szemlélete alapjan valdsithatd meg.

A V8 vasttvonal megépitésével, amelynek ré-
sze egy Uj vasuti Duna hid Dunautjvarosnal,
nem csak az eljutasi id6 csokkentését, hanem
Budapest elkeriilését is biztositani lehet.

4. STRATEGIA

A X/B paneurépai vasuti folyosé szarny, Buda-
pest — Kelebia — Belgrdd nyomvonalat tekintve
adja ma a legversenyképesebb tutiranyt Szer-
bia, a Kelet-Balkan orszagai és Gorogorszag
elérésére, amelynek kialakitasaval a tengeri
kikoték elérhetSk.

A valsaghelyzet rendez6désével, a magyar és
a szerb vasutvonal tranzitforgalma ujra meg-
nott.

Szerbia deklaralt szandéka, hogy az EU orsza-
gok felé iranyuld vasuti forgalma hossza tavon
is Budapesten at vezessen. A megélénkiilt tran-
zitforgalom meg6rzése Magyarorszag szamara
dont6 fontossagu, aminek eléfeltétele a kelebi-
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ai vasutvonal el6készités alatt 1évo fejlesztési
programjanak iitemes, miel6bbi megvaldsita-
sa. Az atkelési pontok hianyat a Dunaujvaros
és Paks atkelési pontok kiépitése oldhatja fel.

5. A VASUTI FORGALOM
5.1. Személyforgalom
5.1.1. Belfoldi forgalom

A vonatok 2005. december 11-ig Budapest-Jo-
zsefvaros, valamit Budapest-Keleti palyaudvar-
ra érkeztek és indultak. Az ekkor bezart Jozsef-
varosi palyaudvarra érkezd vonatok egy részét
atterelték, foként a Keleti palyaudvarra, masik
részét a 100-as févonal varosszéli forgalmas
csomoponti allomasara, Kébanya-Kispestre.

A személyforgalom szervezés kovetkezd iite-
mében, 2006. december 10-t8l, a vonal is ré-
sze az orszag keleti felében bevezetett integralt
itemes menetrendnek.

A vonalon elévéarosi forgalomban, Kébanya-
Kispest és Kunszentmiklds-Tass kozott, napi
20 par személyvonat kézlekedik, munkanapo-
kon Budapest iranyaba egy vonattal t6bb, az
egyoras iitemes menetrend alapjan. Az elévé-
rosi vonalszakaszon Osszesen 1,2 milli6 fizet6
utas volt.

A tavolsagi vonatok a 2010-es menetrendvaltds
utan ismét a Keleti palyaudvarrdl indulnak.

A tavolsagi forgalmat hat személy- és a Belgrad
felé tart6 "Avala - EuroCity" vonat bonyolitja
le.

A 2013/2014-es menetrendben nem kozleked-
tek mdr sebesvonatok. 2014-t6l a személyvo-
natok S 25-0s viszonylatjelléssel kozlekednek.

A Kunszentmiklds-Tass — Kelebia szakaszon
2016-ban 630 ezren valtottak jegyet.

5.1.2. Nemzetkozi forgalom

A nemzetkozi tavolsagi személyszallitds,
amely a teljes vasuti személyszallitasi volumen
2%-4t adja, folyamatosan emelkedd részarany-
nyal, a Pdneurdpai folyosékon torténik.

Kozulitk mindossze 133 ezren 1épték 4t a ha-
tart a kelebiai vasuti atkelén keresztiil.

A X/B folyos6 kiépitettségét az utdbbi 10-15
évben fejlesztették, tobbnyire EU forrasok fel-
hasznalasaval. Ennek a vonalnak a kozuttal és
esetenként a repiilével torténé osszehasonli-
tasban versenyképes eljutasi id6 és a kulturalt,
j6 min@ségli utazdsi kornyezet adja a vonzer6t.
Ezért a fejlesztés jelenleg is folyamatos. Az
emelt sebességii kozlekedés lebonyolitasanak,
a megfelelé palya és kiegészits 1étesitmények
megléte mellett az ETCS L2 rendszert bizto-
sitorendszer kiépitése is feltétele. Tovabbi EU
elvaras a repiiléterek nagysebességli vasuti
kapcsolatanak létrehozasa.

F6ébb kapcsolatok a nemzetkozi vasati koz-
lekedésben: Ausztria, Németorszag, Szlova-
kia, Romania, Franciaorszag, Csehorszag és
Szerbia. Ezen kapcsolatok koziil ma is jonak
mondhatok az eljutasi id6k a nyugati irdny-
ban, azonban az északi, a déli és a keleti iré-
nyok tovabbi fejlesztést igényelnek.

A nagytavolsagu, nemzetkézi kozlekedés ten-
denciai megkdovetelik, hogy foglalkozzunk egy
lehetséges nagysebességli osszekottetés kiépité-
sével, amelyben hazank Nyugat-Eurdpa kapuja,
illetve a Balkan felé tovabbi nyitast eredményez-
ne. Jelenleg egy ilyen nagysebességii vasutvonal
muszaki és szabalyozasi feltételei nem adottak,
idével azok kidolgozasa sziikségszertivé valik.

A hazai nagyvarosok, a régiok és megyeszék-

helyek Osszekottetése a févarossal tobbé-ke-
vésbé megoldott, de a palya allapota miatt az
utdbbi évek jelentds vonali fejlesztései ellenére
nem jelent versenyképes alternativat az egyéni
kozuti kozlekedéshez képest.
Tovabbi infrastrukturdlis hidnyként em-
lithet6 az elektronikus jegyrendszerek,
utastdjékoztatdsi rendszerek kiépitésének el-
maradasa.

5.2. Aruforgalom
5.2.1. Belfoldi forgalom

A BILK (Budapesti Intermodalis Logisztikai
Kozpont) dtadasa dta szamottevéen megndtt
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a belsd teherforgalom Ferencvaros és Sorok-
sar dllomas kozott. 2007-t61 jbol tizembe he-
lyezték, a Délegyhdza — Délegyhaza-Ujbanya
szarnyvonalat, amelyen keresztiil homokos ka-
vicsot szallitanak, az orszagon beliil kiilonb6z6
helyein foly6 vasut- és autopélya épitésekhez

A Dunagjvarosban miik6d6é ISD DUNAFERR
kikot6 feladatat a vastaton vagy hajon érkezd
szén, érc, dolomit, mészkd és fémtomb kirako-
désa, valamint az acél késztermékek és a koksz
berakodasa jelenti. Az anyagok mennyisége, a
szerz8désektdl fliggben, évi 3—-4 millié tonna
kozott valtozik. A szallitmanyok kozel fele-fele
aranyban vasuton, illetve vizi uton érkeznek.

A belf6ldi értékesités nagysagrendje 434 ezer
tonna. Vastton hagyja el a gyarat a belf6ldi
megrendelések 10%-a.

A kikétében 2015-ben, 800 ezer tonna szenet
raktak 4t tehervagonokba. Ez a mennyiség a
vasmu kokszold lednyvallalata igényének nagy-
jabol a felét fedezte. A szén amerikai és auszt-
raliai banydkbol érkezik, amit Constantaban
raknak at folyami szallitéeszkozokbe.

2015-ben a kikotdi ércrakodds novekedett,
350 ezer tonnat szallitottak a kikotébdl a vas-
mitibe. A vasmi ércigényének legnagyobb része
egyébként vastton érkezik az orosz és ukran ba-
nyakbol (zahonyi atrakassal),
de Gyékényes hatarallomasi be-
1épéssel, az adriai kikotdk fel6l
is. A kikotoi szén és ércféleségek
donté része is, vasaton érkezik
meg a vasmiibe. A nagy szint-
kiillonbségek miatt egy, a varost
északrol megkeriil6 iparvagany
koti 6ssze a két helyszint.

A kikoté, mint trimodalis
csomépont, nemcsak nyers-
anyagok mozgatasaban, ha-
nem a vasmi késztermékének
kiszallitdsdban is részt vesz. A
vasmiibél 2015-ben Osszesen
1,7 milli6 tonna készterméket
szallitottak el, ebbdl a kikotd
310 ezer tonna atrakdsdban
mikodott kozre.

S vasit lekedés

A Dunaujvarosban mtikodé papirgyarak alap-
anyaganak és késztermékeinek vasuti szallita-
saban tovabbi lehetdségek jelentkezhetnek.

Jelent6sebb forgalomnovekedést, a V8 (Szol-
nok - Kecskemét - Fiilopszallas - Dunadjva-
ros) villamositott vasutvonal tizembe 4llitdsa
eredményezhet.

5.2.2. Nemzetkozi forgalom

A vonal teherforgalma jelentésen emelkedett,
és szamottevd a balkdni nemzetkozi és konté-
neres teherforgalom.

A dunaujvarosi vasmiiben gyartott készaru ér-
tékesités 300-400 kilométeren beliili és azon
tali tavolsagra torténik.

A kiilfoldre szallitott mennyiség mintegy 1 mil-
1i6 100 ezer tonna. Vasuton hagyja el a vasmu-
vet a kiilfoldi export 25%-a.

A X/B vonal magyar szakaszanak forgalmit,
a 2. abra mutatja.

6. EROFORRASOK

Az Eurépai Unié tagallamaiban a kézati aru-

fuvarozdasrol a vasuti szallitasra torténd atallas
elGsegitésére unids pénziigyi tamogatas érhetd

2. abra: Vasuti arufuvarozasi irinyok Magyarorszagon
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el vasuti infrastrukturalis beruhdzéasokra 2014
és 2020 kozott is.

6.1. Unids forrasok

A vasuti infrastrukturalis projektek két {6 uni-
6s finanszirozasi forrasa igénybevételi lehet6-
ségei:

6.1.1. Az ERFA és a Kohézids Alap

A tarsfinanszirozott projekteket a Bizottsag (a
Regionalis és Varospolitikai Féigazgatdsag) és
a tagdllamok megosztott iranyitasaval hajtjak
végre.

A projekteket dltaldban a tagallami iranyité
hatdsagok valasztjak ki, a végrehajto szerveze-
tek — sok esetben maguk a palyahalozat mu-
kodtetSk — altal benyujtott javaslatok alapjan.
A Bizottsag vizsgalja az 50 milli6 eur6t meg-
halad6 nagyprojekteket (a vasuti infrastruk-
turalis projektek altalaban ebbe a kategdridba
tartoznak), valamint értékeli a tagallami hatd-
sagok altal benyujtott, a projektek végrehajta-
sanak alapjat képez6 operativ programokat. A
tarsfinanszirozas aranya legfeljebb 85% lehet.

6.1.2. ATEN - T Program

Ebben a tarsfinanszirozott projektek iranyita-
sa, valamint pénziigyi és miiszaki végrehajtasa
az Innovécids és Halozati Projektek Végre-
hajté Ugynokség (INEA) feleldsségi korébe
tartozik, a Mobilitds Politikai és Kozlekedési
Féigazgatosag feliigyelete alatt; a tagallami
hatdsagok altal benyujtott valamennyi egyedi
projekt jovahagyasaért a Bizottsag a felel6s.

A térsfinanszirozasi ardny mértéke valtozo,
kivitelezési munkdk esetében legfeljebb 20%,
hatarokon atnyuld projektek esetében legfel-
jebb 30%, mig tanulmanyok esetében legfel-
jebb 50% lehet.

A 2014-2020 kozotti idészakra kb. 28 milliard
eurot kiilonitettek el az unids koltségvetésbol
a vasuti célokra.

Ebbél 23,5 milliard eurdt a kohézids politika
(az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap, ERFA
és a Kohézios Alap) teriiletén, valamint 4,5

millidrd eurét a transzeurépai kozlekedési ha-
lézatok (TEN - T) program keretében, amely-
nek helyébe 2014-ben, az Eurépai Haldzatfi-
nanszirozasi Eszkoz (CEF) épett.

Az Unié6 altal nyujtott pénziigyi tdmogatas
féként Uj vasutvonalak épitésére, a meglé-
v6 vonalak feldjitasara vagy korszerusitésére
Osszpontosit, amely utdbbi altalaban a vonal-
sebesség vagy a tengelyterhelés novelésére, il-
letve a kolcsonds atjarhatdsagi eldirasok telje-
sitésére iranyul.

A nagysebességli személyszallité vonatok
kozlekedésére hasznalt vasutvonalakat, illet-
ve ritkabban a csak teherforgalomra hasznalt
vonalakat érint6 projektek kivételével a vasuti
infrastrukturalis beruhdzasok a személy- és
aruszallitas fejlesztését szolgaljak.

6.2. A kinai hitel

Belgradban 2016. év végén Kina, valamint 16
kozép- és kelet-eurdpai orszag kormanyfdinek
és kuliigyminisztereinek csticsértekezletén a
szerb, a magyar, a macedon és a kinai minisz-
terelnok aldirta a Belgrad és Budapest kozotti
gyorsvasut épitésére vonatkozoé el6zetes meg-
allapodast.

Az elGzetes egyeztetések és a megallapodas
értelmében a kinai fél biztositja a pénziigyi fe-
dezetet a beruhdzas sszértékének varhatéan
85 szazalékara vonatkozo hitelajanlattal.

Ennek tartalma a Ferihegyi repiilGtérre terve-
zett gyorsvasut és a Budapestet délrél elkeriild
vasutvonal (V0), illetve a X/B folyos¢ fejleszté-
se lett volna. A kinaiak azonban nem talaltak
eléggé hatékonynak az els6 két részként terve-
zett fejlesztést.

Az sem keriilt nyilvanossagra még, hogy ma-
gyar vallalatok mennyiben vehetik ki a részi-
ket a fejlesztésbSl. A konstrukcié ugyanis a
Paks II. épitéséhez hasonlit, a kinaiak adjak a
pénzt, cserébe azt varjik el, hogy a beruhazast
kinai cégekkel valdsitsak meg.

Ezzel kapcsolatban annyi koézlemény van,
hogy: ,a magyar vallalati részardny és a hitel-
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kamat szoros Osszefiiggésben vannak”. Tehat
minél kisebb a magyar részesedés, annal ki-
sebb kamatot hajland¢ fizetni az allam, de ha
a hazai cégek is részt vehetnek a fejlesztésben,
tobbe fog keriilni a hitel.

Ezek utdn, a hitel feltételei attol fiiggnek, hogy
milyen mértékd lesz a kinai, illetve ennek
megfeleléen a magyar és szerb vallalati részvé-
tel a beruhazasban.

A targyalds alapjat képez6 beruhdzasban a
kétvaganyu palyahosszak figyelembevételével
156 km, magyar és 178 km szerb szakasz, 6sz-
szesen 334 km komplex felujitast jelent.

Az egységar elGiranyzat a teljes vonalhosszat
figyelembe véve a 85%, 725 millidrd Ft hitel
és a 15% onrész 128 milliard Ft, sszesen 853
milliard Ft alapjan 2,55 millidrd Ft/km. A
magyar 156 km hosszt szakasz eléirdnyzata,
397,8 milliard Ft.

Példaként emelem ki a méar hasonl6 paraméte-
rekkel atépitett vonalszakaszokat, nevezetesen a:

- Budapest - Székesfehérvar: 67 km, 134,8
millidrd forint, 2,01 millidrd Ft / km.

- Szajol - Puspokladany: 67 km, 161,8 milli-
ard forint, 2,41milliard Ft / km.

Szerbia ugy nyilatkozott, hogy a dolgok je-
lenlegi alldsa szerint nincs akadédlya annak,
hogy a terv megvalésuljon. A hatdstanulmdany
ugyanis idében elkésziilt, és a szerb fél orosz
hitelbél biztositja a koltségek raesd részét.

Ha minden az elére megbeszélt titemterv sze-
rint halad, a szerbiai szakasz egy teljesen Uj
nyomvonalon, két hatalmas viadukttal, illetve
alaguttal késziil el.

A Budapesten tartott magyar—szerb kormany-
ilésen elhangzott, hogy a kinai fél két évet ha-
tarozott meg a projekt megvalositédsara.

A magyar orszaggytlés 2016.04. 2-dn,
472 milliard Ft 6sszeggel fogadta el a projekt
megvalositasat. Ez 3,03 milliard Ft/km el6-
iranyzatot jelent.

S vasit lekedés

7. A PROJEKT LEIRASA

A X. szamu vasuti kozlekedési folyoso tatvona-
la, SALZBURG - LJUBLJANA - ZAGRAB -
BELGRAD - NIS - SZKOPJE - SZALONIKI.
Hossza 2360 km.

A X. folyosé6 X/B szédrnya Budapestrél in-
dul, Szerbia hatardig a vasuti szakasz hossza
156 km.

A X/B szarny két vonalszakaszbdl tevédik 6sz-
sze:

« Budapest - Kelebia szakasz és a magyar al-
lamhatar atmenet, )

 magyar allamhatar, Szabadka - Ujvidék sza-
kasz.

A f6bb nemzetkozi vasutvonalakrol szolé Eu-
répai Megallapodassal (AGC) 6sszhangban a
vasutvonal az ,,E” vonalak nemzetkozi hals-
zatahoz tartozik; ,A” vonalosztaly besorolas-
sal, és az E 85 rendszer részeként nemzetkozi
szammal rendelkezik.

7.1. A magyar projekt
7.1.1. A helyszin leirasa

A Budapest - Kelebia - orszaghatar kozotti
vastti palya, a MAV 150. szdmu vonala.

Az 1980-as évek kozepétdl, a vasutvonal élta-
lanos allapota, korossaga, avultsaga és a meg-
novekedett forgalom egyiittes hatdsa miatt
sebességkorlatozasokat kellett bevezetni. A
palya mitszaki allapotanak folyamatos rom-
lasa kovetkeztében tovabbi lassujelekre lehet
szdmitani.

A X/B folyosé magyar szakaszat. a 3. abra mu-
tatja.

A févonal Ferencvaros-Soroksar kozotti vo-
nalszakaszdnak korszerusitése keretében, a
palyat 2000-2001. évben, a foldmdig elbont-
va tjjaépitették 60 kg/fm sinekkel, rugalmas
SKL-14 leer6sitéssel, LW jelti vasbetonaljak-
kal, valamint elkésziilt a masodik, leendd bal
vagany alépitménye is.
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3. abra: Az X/B vasuti folyosé magyar szakasza

o a vasuti megallohelyeket és
hozzajuk tartozé vagany-
kapcsolatokat, a szintbeli és
feliiljaros keresztezodéseket,

o a villamos fels6vezeték ha-
l6zat és az elektromos ellatas
korszertsitését;

o a jelz6- és biztositdberen-
dezések, ETCS-2 és GSMR
rendszer telepitését, tavkoz-
1ési berendezéseket,

o a hidak és a nyilt palyan, vala-
mint a megéalléhelyeken talal-
hat6 atereszek és vizelvezetd
rendszerek, kismitargyak re-
konstrukci6jat és korszertisi-
tését, valamint a vizszigetelést.

A Soroksar — Kelebia vonalszakasz teljes hosz-
szan sebességkorlatozas van, az eredeti 100
km/dra sebesség helyett 60 és 80 km/dras se-
bességgel haladhatnak a vonatok. A vonalon
az elmult idészakban nagyobb mérvi feltjitas
vagy karbantartas nem volt.

7.1.2. A projekt leirasa

Az Orszagos Vasuti Szabalyzat vasutvonal kate-
goridnként meghatdrozott tervezési paraméterei:

Nemzetkézi torzshalézati févonal
160 - 200 km/h

Hazai t6rzshalézati févonal
120 - 160 km/h

Egyéb févonal 100 -120 km/h
Egyéb vonal - mellékvonalak
60 - 80 km/h

Al
A2

B.L.
B.2.

A vasutvonalak komplex fejlesztésé-
nélaz Orszagos Vastti Szabalyzat Al.
kategoridju vonalakra el6irt paramé-
terei, tervezési sebességei alkalma-
zandok a X/B vastitvonal szakaszra.

A magyar szakasz rekonstrukcio-
ja magdaban foglalja:

o a Budapest - Kelebia - ma-
gyar allamhatdr vasutvonal
160 km/h sebességti, nyiltvona-
li kétvaganyu palyajat,

S

A X/B Paneurépai vasuti folyosé szakaszait, a
4. abra mutatja.

7.1.3. A figyelembe vett meghatarozo lehe-
toségek

A magyar nyomvonal alapterveinek és terv-
valtozatainak meghatarozdja, hogy a jelenlegi
egyvaganyu vonal lehetd legtobb elemét meg-
tartsak. Ez érinti a meglévd egyvaganyu vo-
nalkialakitast és a mitargyakat.

A palyailleszkedések adott szakaszain kisebb
modositasokkal, nyomvonal korrekciéval, a
kétvaganyu vasuti palya kialakithato. E feladat

4. abra: A paneurdpai vasuti folyosé X/B szarnya

Balogh I.




teljesitése azonban bizonyos szakaszokon nem
lehetséges, igy a tervezett megoldasok a meg-
1év6 illeszkedéstél eltérnek.

7.2. A szerb projekt

Szerbia jo kozlekedési adottsagokkal ren-
delkezik, mert atjarét (hidat) képez az egyre
fontosabb Kozel-Kelet és a gazdag, munka-
er6t igénylé Nyugat kozott. Tehat a kornyezd
orszagokkal szemben kozlekedési adottsagai
miatt komparativ foldrajzi elényokkel bir.

Az Ujvidék - Szabadka szakaszon tervezett
palyakorszerisités, a meglévé egy vaganyu
vasutvonal kilométer szdmozasat koveti, tehat
84+000,00 km-t8l, amely a tervezett kétvaga-
nyu vasutvonal bal nyomvonala.

A Budapest - Belgrad kozotti 374 kilométeres
vasuti palyabol, egy 40 km-es szerb szakaszt
mar modernizéltak, igy 334 km hosszan kell
a vasutvonalat kétvaganytva tenni, villamosi-
tani, hogy alkalmas legyen a 160 km/h végse-
bességti kozlekedésre.

7.2.1. A helyszin leirasa

A Belgrad - Ujvidék - Szabadka - allamhatdr
mentén futd vasttvonal koriilbeliil 100 km-en
egyvaganyu, amely az alépitményi szerkezet
és a felépitmény geometriai kialakitasatol és
allapotatol fiiggden, 20 és 100 km/dra kozotti
sebességtartomdnyban teszi lehet6vé a vasuti
forgalmat. A meglevd vastitvonal jellemzéen a
folyopartra épilt, ritkan halad 4t atvagdsokon
vagy kisebb mitargyakon.

A projekt megvalésuldsanak helyszine a
meglevé vasttvonal. A projektet az épitéshez
igénybe vett teriiletekre vonatkoz6 magasabb
és alacsonyabb prioritasu tervekkel 6sszehan-
goltak.

A vasttvonal mentén szamos telepiilés talalhatd,
és — akozlekedési infrastruktdrat tekintve — a vo-
nalat az E-75-0s autdpdlya metszi, tovabba helyi
elagazasok a jellemzéek. Tekintettel arra, hogy
a projekt a meglev vasutvonal rekonstrukcioja,
igy a megvaldsitasa nem {iitkozik a meglevé vagy
tervezett teriilethasznositasi célokkal.

S vasit lekedés

Az Ujvidék - Szabadka - magyar allamhatar
vasutvonalanak alapveté technikai paraméte-
rei: Ujvidék - Szabadka a 84+000,00 km-t6l a
184+597.73 km-ig (Magyarorszag allamhatdra).

7.2.2. A projekt leirasa

A projekt célkitiizése, a Belgrdad - Ujvidék -
Szabadka - magyar allamhatar szakaszon futd
vasttvonal rekonstrukcidja és korszer(isité-
se, abbdl a célbdl, hogy lehet6vé tegye a teljes
utszakaszon a 160 km/dras sebességgel torté-
n6 haladast, valamint az UIC-C el6irdsanak
megfelelé Grszelvény kialakitasat. Egy maso-
dik vadgany épitését a vasut korszerGsitésének
végs6 fazisaként tervezik.

A Belgrad - Szabadka - magyar éllamha-
tar kozott huzodo vasutvonal szakasz , a X.
paneurdpai folyosé B dganak része. A fébb
nemzetkozi vastutvonalakrdl sz6lé Eurodpai
Megallapodassal (AGC) 6sszhangban a vasut-
vonal az ,E” vonalak nemzetkozi hdlézatahoz
tartozik; ,A” vonalosztaly besoroldssal, és az
E 85 rendszer részeként nemzetkozi szdmmal
rendelkezik.

A szerb szakasz rekonstrukcidja tartalmazza:

o az allamhatar - Szabadka - Ujvidék - Bel-
gradig tart6 vasutvonal 160 km/h sebességti
nyiltvonali kétvaganyu palyajat, az allomasi
vaganyokat,

« avasuti megallohelyeket és hozzajuk tartozé
vaganykapcsolatokat,

o aszintbeli és feliiljaros keresztez6déseket,

o a felsévezeték haldzat és az elektromos ella-
tas korszertsitését,

o ajelz6- és biztositoberendezések, ETCS - 2
és GSMR rendszer telepitését,

o a tavkozlési berendezések,

« a hidak felujitasat, a nyilt palyan és a megal-
l6helyeken taldlhaté atereszek és vizelvezetd
rendszerek rekonstrukciéjat és korszersité-
sét, valamint a vizszigetelést.

7.2.3. A figyelembe vett lehetdségek
A szerb tervvaltozatok is, a meglévé nyomvonal

lehetGség szerinti legnagyobb részének meg-
tartasat helyezik el6térbe. Ez 6nmagaban tobb
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rugalmassagot tesz lehet6vé, az egyes munka
fazisokban, a folyamatok lépésenkénti beveze-
tésénél, valamint a meglévé nyomvonalak és
vasuti infrastruktara kapacitdsmodositasinal.

Természetesen, a helyszini viszonyok és a meg-
1évs palyailleszkedések meghatarozé elemei
kozvetleniil kapcsolédnak az elébb emlitet-
tekhez. Eltérés az eldrejelzések szerint, a Stara
Pazova és Beska (Opazova és Béska) telepiilé-
sek kozotti szakaszon, valamint az Ujvidék és
Szabadka kozotti szakaszon jelentkezik.

8. OSSZEGZES

A Budapest és Belgrad kozotti vasutvonal at-
épitése az elGzetes tervek szerint mér 2016-ban
elkezd6dott volna, azonban még tartanak az
egyeztetések, ezért a kezdd és befejezési hatar-
id6 bizonytalan. A 1ényeg, hogy a teljes projekt
megvalositisa utan a Budapest — Belgrad koé-
z0tti nyolcoras vasuti menetid 2 6ra 40 percre
csokken. Ez az oridsi mindségi javulas mind a
kozuttal, mind a repiiléssel szemben biztositja
a vasut versenyképességét.

E ‘ The X/B pan-european
m m rail transport corridor wing

- Der X/B pan-europdischer

Bahntransport

The reconstruction of the railway line between
Budapest and Belgrade should have begun
according to the preliminary plans in 2016, but
the negotiations are still continuing, so the start
and completion deadlines are still uncertain.
The main point is that after the implementation
of the entire project, the eight-hour-long train
journey between Budapest and Belgrade will be
reduced to two hours and forty minutes. This is a
huge improvement in quality, which will ensure
the competitiveness of rail transport compared
to road as well as air transport.

korridor-fliigel

Mit dem Wiederaufbau der Eisenbahnlinie
zwischen Budapest und Belgrad hitte es nach
den vorldufigen Planungen im Jahr 2016 be-
gonnen miissen, aber die Verhandlungen
laufen immer noch, so dass die Anfangs- und
Fertigstellungstermine noch ungewiss sind.
Der wichtigste Punkt ist, dass nach der Um-
setzung des gesamten Projektes die achtstiin-
dige Zugfahrt zwischen Budapest und Belgrad
auf zwei Stunden und vierzig Minuten redu-
ziert wird. Dies ist eine enorme Qualitatsver-
besserung, die die Wettbewerbsfahigkeit des
Schienenverkehrs im Vergleich zum Straflen-
und Luftverkehr sicherstellt.
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