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Anotace:

Naplni této bakalaiské prace je vypracovani studie o prodlouzeni uzitné délky vytazné
koleje Zeleznicni stanice Frydek-Mistek z aktudlnich parametr na délku 750 m. Studie povede
ke splnéni pozadavkl ze strany pfedevsim nakladni dopravy a napojeni feSené koleje na hlavni
kolej, vedouci smérem k Zelezni¢ni stanici Baska. Prace zahrnuje zdtivodnéni studie, informace
0 zajmovém Uzemi a popis soucasného stavu fesené koleje, vcetné popisu objektl, které se na
této koleji nachazeji. Navrh je proveden v jedné varianté, ktera obsahuje smérové feseni trasy

a pribliznou kalkulaci vyse vSech ndkladi. Novy stav je vyobrazen ve vizualizaci.

Klicova slova:
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Annotation:

The main target of this bachelor thesis is a research which consists of a extension of
useful length turnout track in the railway station Frydek — Mistek from present parameters to
new length 750 metres. This research will lead to meeting requirements of mainly freight traffic
connection of mentioned track to main track leading to Baska station. My work consists of
explanation of research, information about present situation and description of present situation
and objects located on this track. My project, designed in only single variant, includes

directional layout of track and cost estimations. The new situation is also in visualisation.
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1. Uvod

Bakalafskd prace je zaméfena na problematiku prodlouzeni uzitné délky koleje
zelezniCni stanice Frydek-Mistek. Zminéné mésto ma Sirokou priimyslovou tradici, se kterou je
spojeno vyuzivani ndkladni zelezni¢ni dopravy. OvSem v posledni dob¢ zst. Frydek-Mistek
svymi uzitnymi parametry potfebam transportu produkt nestaci. Je fe¢ zejména o pieprave
produkti vyrobniho zavodu spolec¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o. Sidlo
spolecnosti se nachazi v nedalekych NoSovicich. Pravé tuto spoleCnost uzitné parametry
zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek omezuji nejvice. Tato skute¢nost je jednim z hlavnich davodu
vypracovani této studie.

S Zelezni¢ni stanici Frydek-Mistek se vaZe relativn€ dlouha historie a s tim 1 Spatny stav
projektové dokumentace. V archivech SZDC jsou sice ¢asti dokumentace dochovany, ale jedna
se pouze o informace o hlavni koleji. Dostupné archivalie byly ptevedeny do digitalni podoby
a nasledné¢ pro tuto praci pouzity. Kolejisté této stanice bylo totiz vytvoreno, jak vedouci
provozniho stfediska Frydek-Mistek uvedl: ,,Béhem hal6 akce®. Nebyly tudiz pravdépodobné
evidovany dileZzité parametry, a pokud ano, nejsou jejich zaznamy dnes k dispozici. Stavba
probihala za socialismu. O vystavbu se postaraly vojenské stavby, které byvavaly k takovym
akcim bézné€ povolavany.

Stavebni uprava je dilezita i z jinych divodu, nez jsou potieby priimyslovych podnikii.
Kolej, kterd je v této praci feSend, svym technickym stavem nezarucuje dlouhodobé uzivani.
Z toho divodu by mélo dojit v nejblizsi dobé k jeji rekonstrukci. Po konzultaci s vedoucim
provozniho stfediska Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek, by k zahajeni praci mélo dojit v
priabéhu roku 2018 ato za predpokladu, Zze na rekonstrukci bude dostatek finan¢nich
prostiedkil. V souvislosti s rekonstrukci by méla byt vytvorena chybé&jici dokumentace, ktera
soucasny stav koleje popise.

Jesté pred samotnym navrhem nového stavu, se bakalafska prace pozastavuje 1 nad
otazkami historie mésta, vzniku a vyvoji Zeleznice ve Frydku-Mistku. ReSen je samoziejmé
soucasny stav koleje, vybaveni traté a popis stavajicich objektil, které pitimo s problematikou
souvisi.

S navrhem nového stavu souvisi 1 vytvofeni nové mostni konstrukce. OvSem tato mostni
konstrukce bude feSena jen dispozi¢né, nebot’ samotny navrh mostu neni naplni bakalarské

prace. Proto ndvrh vychézi z parametrii mostu, situovaného v souc¢asné dob¢ na hlavni koleji.
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2. Cile studie

Jak napovida zadani prace, ukolem je prodlouzeni uzitné délky vytazné koleje. Pocatek
uzitné délky je bran na vyhybce €.17, nachdzejici se na ¢tvrté stanicni koleji. Uzitna délka je
tedy dand od odjezdového navéstidla, az po zardzedlo umisténé na konci vytazné koleje €. 4b.

V soucasné dobé je tato délka rovna 667,444 m. Cilem je prodlouzeni o 82,556 m, aby celkova

délka ¢inila 750 m.
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Obr. 1: Schéma casti zhlavi Zel. stanice Frydek-Mistek (zdroj: SZDC)

2.1. Definice vytazné koleje
Vytazna kolej, slouzi k zajizdéni s vozy ur¢enymi k manipulaci bez ruSeni provozu na
hlavnich dopravnich kolejich. Rychlost na této stani¢ni koleji by méla byt projektovana na 40

km/h, vyjimeéné 30 km/h [1].
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2.2. Definice uzitné délky
Délka ¢asti koleje, kterou je mozné obsadit draznimi vozidly, kdy nedochdzi k omezeni,
¢i ohrozeni jizdy ¢i pohybu posunovanych vozidel na sousednich kolejich, se nazyva uzitna
délka.
Uzitna délka se stanovuje rozdilné. Zavisi pfedevsim na vybaveni traté [1]:
e U koleji s odjezdovymi navéstidly a s kolejovymi obvody, je délka stanovena prave
timto navéstidlem a izolovanym stykem
e Koleje vybavené odjezdovymi navéstidly bez kolejovych obvodi, maji uzitnou délku
danou navéstidlem a nameznikem
e U ostatnich koleji je vzdalenost dand namezniky, vyménovymi styky vyhybek,

vykolejkami a v tomto ptipad¢ zarazedlem

UZitné délka se stanovuje s ohledem na délku nejdelSich vlakd v navrhovém obdobi.
Nejmensi délky [1]:
e U odvratné koleje je minimalni délka 50 m.
e Vytazné koleje podle délky nejdelSiho nakladniho vlaku, se kterym je manipulovéano.
Minimalng vSak 250 m.
e V ostatnich kolejich je minimalni délka dana jejich ucelem, provoznimi pozadavky a

mistnimi podminkami.
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3. Diivody vzniku studie

Hlavnim diivodem, pro¢ musela byt uzitna délka prodlouzena, je opétovny primyslovy
rozkvét, ktery Frydek-Mistek zaznamenal v roce 2006. Konkrétné se o néj postarala spole¢nost
Hyundai Motor Manufacturing Czech s r.o., kterd nakladni Zzelezni¢ni dopravu ve velkém

rozsahu vyuziva [14].

Z7 2\, | NEW
7/?/ THINKING.

—— NEW
HYURNDAI  possiBILITIES.

Obr. 2: Logo spolecnosti HMMC [14]

Nékladni doprava v zst. je omezena poctem koleji a jejich uZitnou délkou. Osobni
doprava ma zaroven prednost pired nadkladni dopravou. Jakakoliv nepravidelnost provozu
v osobni dopravé se tudiz negativné promitd také do nakladni dopravy. Prodlouzeni uzitné

délky koleje 4b, by mélo zajitit vétsi plynulost nadkladni dopravy ve stanici.

3.1. CD Cargo

Jako nejvétsi Cesky prepravce nabizi moZnost zajiSténi piepravy Siroké Skaly zbozi od
surovin po vyrobky s vysokou ptidanou hodnotou, pfepravu kontejnerdi, mimotadnych zasilek,
prondjem Zelezni¢nich vozi, vleckové a dalsi prepravni sluzby.

SluZeb tohoto dopravce vyuzivd pravé i spolecnost HMMC. Kromé této spolupréce
provadi spole¢nost CD Cargo naptiklad n&kolikrat v roce opakovany objemny transport dieva
pfes Zelezni¢ni stanici Frydek-Mistek. Vytazna kolej je dale uzivana pii pfilezitostném
transportu ¢asti halovych konstrukei, stavénych v této lokalité. Nejcastéji je provadéna preprava
kontejnerti na vozech tady 498. Tyto soupravy, vétSinou o 22 vozech, maji délku 550 m
a hmotnost cca 660—1100 tun. Mésicné je téchto vlakli primérné dvacet Ctyti. Kvili kratké
délce vytazné koleje a provozni frekvenci, jsou kviili zvySeni rychlosti posunu nasazovany dvé
hnaci lokomotivy. Jedna na zacatku soupravy a druhd na jejim konci. Prodlouzeni uzitné délky

by umoznilo v kone¢ném dusledku tusporu jednoho hnaciho vozidla [15].

3.2. Spole¢nost Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.

Ptesné diivody byly konzultovany se zastupcem podpory prodeje spolecnosti HMMC.

vvvvvvvv

DL. Miji vyhybky ¢.7, 11, 12, 14, 15, 17, 30 a DKV ¢€.901. Svou jizdu ukon¢i pted zarazedlem

na konci vytazné koleje 4b. Po této uvrat'ové jizdeé souprava pokracuje po trati 323 smérem na

14



Ostravu. Soucasné hodnoty tykajici se nakladni dopravy jsou tabelarné prezentovany (viz. Tab.

1) [14].

Tab. 1: Hodnoty tykajici transportu produktii spolecnosti HMMC (zdroj: HMMC)

12
17-19
170-228
550 m
10-12
1-3
660-1100 tun

Podle slov vedouciho provozniho stfediska Zeleznicni stanice Frydek-Mistek souc¢asny
problém spociva v tom, Ze pti piijezdu ndkladniho vlaku dojde k zablokovani témét celé stanice.
Vlakové soupravy sahaji od krajniho sefadiste, az po zarazedlo na koleji 4b. Prodlouzeni uzitné
délky by umoznilo zvétSit souc¢asnou délku soupravy. Zaroven by doslo k uvolnéni zhlavi
stanice pro prijezd osobnich vlaki, vyuzivajicich hlavni kolej. V zdjmu spole¢nosti HMMC je,
aby bylo mozné pro transport jejich produkti vyuZzivat soupravy o délce 700 m. V soucasné
dob¢ jsou spolecnosti HMMC vyuzivany vozy pro transport automobilti typu 436 a 492 od

spole¢nosti STVA, ATG a BLG [14].

Tab. 2: Pouzivané typy vagonii a jejich délka (zdroj: HMMC)

3.2.1. Popis pouzivanych vozu
Pro ptedstavu o parametrech a moznostech vyuzivanych nékladnich vozi, je zde uveden

popis vozu Laaers, spole¢nosti BLG, vyuzivaného HMMC k transportu produkta.

15



Obr. 3: Prepravni viiz Laaers 800 [16]

Dva vozy, pric¢emz kazdy ma dvé€ napravy, tvoii jednu jednotku Laaers. Ta je urena pro
pfepravu osobnich automobilil a lehkych uZitkovych vozidel. Dvé nastavitelné nakladni paluby
jsou snadno ovladatelné a manipulaci Ize zajistit pouze jednou osobou. Jednotlivé sekce je
mozno ovladat pomoci specidlnich lanovych jetabu. Tyto jefdby jsou zakomponovany do
svislych nosnych pilifd, a to véetné zvedacich lan. Povrch paluby je opatien protiskluznou
vrstvou. Pocet vozidel, ktery je mozny na palubu vozu umistit, je zavisly na typu pfevaZzenych

automobilt [16].

Tab. 3: Technické parametry vozu Laaers 800 [16]

31.000 m

30,056 m

30,009 m
33,5t
17,0t

17,0t

2,950 m

2.750 m

3.3.CD
Ceské drahy vyuzivaji vytaznou kolej predeviim v dobu, kdy je nutny posun drazniho
vozidla do depa. Pro tuto potiebu je soucasnd délka koleje vyhovujici. Kromé toho je kolej

vyuzivana ke zbrojeni hnacich kolejovych vozidel [15].
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4. Zajmové uzemi

4.1. Sirsi vztahy
Frydek-Mistek je mésto nachazejici se v Moravskoslezském kraji. Rozléha se v podhtiti
Beskyd, na soutoku fek Ostravice a Moravka. Tvofi ptfirozenou la§skou metropoli [17]. V ramci
zeleznicni sité¢ se trat’ €. 323, prochdzejici méstem Frydek Mistek, napojuje v Ostravé na
zelezniéni trat’ &. 270 (Ceska Tiebova — Pierov — Bohumin). Ta je soudasti tietiho Zelezni¢niho
koridoru, diky kterému je severni Moravé a Slezsku umoznéno spojeni

s Prahou, Polskem a Slovenskem [21].

Karvina

‘Petivald

‘Havifov

Térlicko

Google Earth

Datum snit /1/2016  49°43'02.73" S .62" ¥ 37 1 pohledu 39.53 km

Obr. 4: Mapa popisujici sirsi vztahy [23]

4.2. Strucna historie a souc¢asnost mésta Frydek-Mistek
Pti patrani v archivech mizeme zjistit, Ze prvni zminky o mésté sahaji az do 13. stoleti.
Tato zminka hovofi o trzni vsi Friedeberg, na jejichZ zdkladech bylo vybudovano mésto Mistek.
Tehdy a nasledujicich sedm stoleti byly Frydek a Mistek dvéma, fekou oddélenymi,
samostatnymi misty. Mésto Frydek bylo zminéno v dochovanych dokumentech az o stoleti
pozdéji.
Ve 14. stoleti byla diky domacim valkdm ves Friedeberg znicena. Poté se zacalo budovat

nové meésto, které dnes zname jako Mistek. Ob€ meésta patfila do spojené¢ho frydecko-
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misteckého panstvi. Nasledovaly spory, tykajici se piedev§sim Mistku, nebot” mu hrozilo
definitivni odtrZzeni od Moravy.

Frydek byl tehdy sidlem majitele panstvi a mél soukenickou tradici. Mistek patfil spise
zemédelstvi. Obchodovalo se zde s dobytkem a soli. Pfinosem bylo také rybnikarstvi. Ob¢é mista
byly n€kolikrat zasazeny t€zkymi pozary, morovymi epidemiemi a valkami.

V 19. stoleti zaznamenaly mésta Frydek a Mistek dilezity primyslovy rozvoj. Vznikaly textilni
tovarny a tovarny zabyvajici se Zelezafstvim. Napiiklad Karlova hut, dnes znama jako
Vialcovny plechu a.s.

Spojeni obou mést probchlo 1. ledna 1943. Vznikl tehdy jeden celek s nazvem Frydek.

Ovsem diky nespokojenosti ob¢and, ale i ufednickych organii bylo mésto od 1. ledna 1955

nazyvano Frydek-Mistek [17].

4.3. Historie Zelezni¢ni dopravy ve Frydku-Mistku
Pocatky zelezni¢niho provozu ve Frydku-Mistku sahaji uz do druhé poloviny 19. stoleti,
kdy Frydek a Mistek byly dvé rozdilnd mésta. Presn¢ji 2.ledna 1869. Tehdy udélil cisaf
FrantiSek Josef I. koncesni listinu na zahdjeni stavby a provozu traté. Na zakladé této koncesni
listiny zalozila skupina odbornikli akciovou spolecnost, kterda méla vystavbu zajistit.
Spole¢nost nesla ndzev ,K. k. priv. Ostrau-Friedlander Eisenbahn (Cisatsko-kralovska

privilegovana Ostravsko-frydlantska Zeleznice)* [2].

~ ramily T
2ndiiary Survey, Austrian Stats Archis, ® MZE CRI® UJER

Obr. 5: historicka mapa zajmové oblasti [22]

Pivodnim zamérem bylo vedeni trasy tdolim feky Ostravice. To ovS§em vyvolalo vinu
sporti a dohadtl. Reka Ostravice totiz v té dobé tvofila hranici, oddélujici Moravu a rakouské
Slezsko. V momenté¢, kdy se zacalo fesSit umisténi stavby, se ob¢ strany snazily o to, aby byla
zelezni¢ni trat’ situovana prave na jejich biehu feky. Proto byly ustanoveny dvé tzv. politické
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pochozi komise, které mély za ukol vefejnopravni projednani problému. Za moravskou stranu
byli do komise zvoleni zastupci okresniho hejtmanstvi Mistek, dale zastupci obecnich
zastupitelstvi mést Moravska Ostrava, Mistku a v§ech obci, kterych se tato problematika tykala.
Slezska komise byla slozena ze zastupcu slezskych obci, ke kterym se ptidali 1 zastupci
Té&sinské komory [2].

Vysledek jednani obou komisi byl ve prospéch strany rakouského Slezska. Ovsem
neznamenalo to konec sporu. Zastupci mésta Mistku, dale obci Koloredov a Sviadnov s timto
rozhodnutim samoziejmée nesouhlasili, coZ dokazuje dopis, ktery zaslali ministru obchodu do
Vidné. V tomto dopisu se hovoii nej¢astéji o tom, Ze co se tyce ekonomické stranky véci, bude
zeleznice na misteckém biehu vyhodnéjsi. Tuto skutec¢nost podlozili navrhem trasy a pfislibem
vystavby nékterych objekt na své naklady. Dale tvrdili, Ze nebezpeci ze strany rozvodnéni
ptilehlé feky Ostravice bude rozhodné mensi nez u planované varianty. I ptes tento pokus byla
zeleznice vybudovana na Frydeckém biehu Ostravice. Provoz na trati z Ostravy do Frydlantu
nad Ostravici byl zahdjen 1. ledna 1871. Tato nova zelezni¢ni cesta oteviela obyvatelim mést,
ale i okolnim primyslovym podnikiim nové moznosti. Umoznila jak pohyb po okolnich
méstech, tak pozdéji 1 po méstech vzdalenych, a to diky KFNB, tedy Severni draze cisare

Fernanda. Na KFNB se trat’ z Frydku Mistku napojovala pfiblizné v oblasti Pfivozu. [2]

Obr. 6: Historické foto zst. ve Frydku-Mistku [17]
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4.4. Popis lokality
Stanice Frydek-Mistek lezi pobliz feky Ostravice. Nadmotska vyska stanice je 290 m.
n. m.. Frydek-Mistek je odbo¢nou stanici (Obr. 7). Trat’ vedouci z Valasského Mezifi¢i smér
Ostrava je evidovana pod &islem 323. Odboéna trat’ smérem na Cesky T&$in nese &islo 322
[18].

\Ll'skovec u Frydku Legenda

y

Jednokolejns traf

Vicekalejna trat

Ciglo traté

—
1. Cislo koridoru
256

Frydek-Mistek

fal @ Stanice, zastavka

\G,Dubrﬂ

u Frydku-Mistku

Frydek-Mistek

Baska

18.33, 40.67

Obr. 7: Mapa zeleznicni site [18]

Nejveétsi tratoveé rychlosti, kterou mohou vlaky na tomto useku dosdhnout je 75-80
km/h. Dovolené trat'ové zatizeni je tfidy C3, tedy 20 t na napravu a 72 t na bézny metr. Co se
tyce tratového radiového spojeni je na trati €. 323 vyuZzivan tratovy radiovy systém TRS, ktery
zajiStuje kontinudlni pokryti traté. Trat'ové zabezpeCovaci zafizeni na trati ¢. 323 je formou
automatického hradla bez oddilovych navéstidel. U trati 322 v blizkosti stanice je
zabezpecovaci zafizeni stejné, a poté prechazi na telefonické dorozumivani. Trat’ nepatii mezi

tranzitni koridory ani evropské ndkladové koridory. Na trati neni mozné dalkové fizeni provozu

[21].

4.5. Geologie izemi
Geotechnickd data o zajmovém Uzemi nejsou bohuzel zndma. Vzhledem k této
skute¢nosti byly ziskany informace z map Ceské geologické sluzby. Tato data byla ziskana na
zéklad¢ zvetfejnénych inzenyrsko-geologického prizkumt. Nezkoumaji tudiz moznosti
stavebniho vyuziti Uzemi, ale popisuji aktudlni stav prostfedi, které nasledné popisuji
v geologickych kategoriich. Nicméné tyto informace umozni alesponn predstavu o geologii

uzemi.
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Tab. 4: Geologicka stavba prostiedi [19]

‘Hornina | Hlina, térk, pisek
[Popis ] Nivni sediment

Fluvialni ne¢lenéné
+ sedimenty vodnich nadrzi

HIubsi geologické poméry byly stanoveny na zdklad€ map vrtné prozkoumanosti [19].

Tyto vrty byly provedeny také pro inzenyrsko-geologické potieby. Vysledky vrtl jsou popsany

v tabulce (Tab. 5) a jejich poloha je zvyraznéna na obrazku ¢. 8.

{)Yzy B

i L)

OULD et

S & Q 3

N

Obr. 8: Mapa vrtné prozkoumanosti v okoli zdajmové oblasti s vyznacenymi vrty [19]

Tab. 5: Data jednotlivych vrtut [19]

L 483853 483 848 483 738 484 923 634 885
'Hloubka = 5m 5m 4m 4m 4,8 m
Hloubka kvartéru 1.4 m 1,9m - 2,6 m 3.8m
_ Jilovec Jilovec - Jilovec Slinovec
| Stratigrafie | Kiida Kiida - Kiida Kiida
_ #GF #GF #GF #GF #GF
P056712 P056712 P056712 P056712 P056712
'Rokvzniku | 1987 1987 1991 1958
_ 290,8 291,1 291,9 291,2 290,84
m.n.m. m.n.m. m.n.m. m.n.m. m.n.m.
Nazey | s-110 S 105 S-1 V-1 S-44
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5. Stavajici stav koleje

5.1. Zelezni¢ni svriek
V tabulce ¢. 6 je vypis z pasportu Zelezniéniho svriku, ktery byl poskytnut SZDC.
Pasport ale neni kompletni. Zaznamenané data popisuji stav pouze po vyhybku €. 36 koleje 4b.

Proto jsou ostatni nize vypsana data zjiSténa v rdmci pochiizky.

Tab. 6: Vypis z pasportu Zeleznicniho svrsku Zeleznicni stanice Frydek-Mistek (zdroj: SZDC)

Vyhybka Kolej Kolej Kolej Vyhybka Kolej Vyhybka Kolej

17 4 4 4 30X 34X 34 4b

21,988 22,015 22,035 22,308 22,338 22,371 22,426 22,447
22,015 22,035 22,308 22,338 22,371 22,426 22,447 22,441
27,14 20,00 273,00 30,00 33,23 55,00 21,18

A% v A% v v \Y% v \Y%
S49 S49 S49 S49 S49 S49 S49 S49
B SB8 B B B

Drevo Drevo Beton Drevo Drevo Drevo Drevo Drevo

d c d d d
RT RT RT RT RT

Od vyhybky ¢. 36 az k zarazedlu tvoii podporu kolejnic klasicky kolejovy rost, sestavny
z ptiénych betonovych prazci SBS. Na tuloznych plochach prazcii je upevnéna sestava
kolejového svrsku. Pohyb draznich vozidel umoznuje kolejnice tvaru S49. Ta lezi na rozponové
podkladnici TRS, ktera je od prazce oddélena pruznou vlozkou, stejn€ jako spara mezi kolejnici
a podkladnici. Kolejnici upinaji k podkladnici svérky T5 a T6, zajisténé svérkovym Sroubem

T5. Podkladnice je pfipevnéna k prazci vrtuli R2 s dvojitym pruznym krouzkem Fe 6. (Obr. 9).

kolejnice S 49 (T) I podkladnice TR 5
pryZova podloZka S 49 matice M 24
d‘m}"_e R 22(8 2) svérkovy Sroub T 5
vojity pruzn - .
KToUzOK F6 6 SV e
" krouzek Fe 6
svérka T6 — . srka T5
polyetylénova T NSRS
podlozka

viozka M

Obr. 9: Upevnéni kolejnice mimo mostni objekt S49 [11]
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Vyjimku v pouZité sestavé zelezni¢niho svrsku tvoii mostni konstrukce v km 110,998.
Jaky typ svrsku se nachdzi na zminéném objektu, je popsano v piiloze ¢. 09. Pouzité uspotradani

prazcii je prezentovano v tabulce (Tab.7).

Tab. 7: Rozlozeni prazcii v normalné rozchodné koleji, pro drevéné i betonové prazce [3]

Obr. 10: Kolejovy svarovany styk (zdroj: autor)

Kolejové lozZe je klasicky feSeno kamenivem frakce 32/63. Na zéklad¢ predpisu S3 by
tloust’ka kolejového loze méla byt na celostatnich a regionalnich tratich v ostatnich stani¢nich
kolejich pod betonovymi prazci 300 mm a pod dievénymi prazci 250 mm. Ptechod mezi
riznymi prazci by mél byt feSen ndbéhy o délce 5 m, ovSem ne pod vyhybkami a piejezdy. Tyto
parametry bohuZel nelze ovéfit vzhledem k zapusSténému kolejovému lozi a chybéjici
dokumentaci. Kolejové loze je po celé délce zapusténé. Pro vytvofeni drazni stezky bylo

pouzito kamenivo jemné frakce 0/32. [6]

5.1.1. Vyhybky

Tato kapitola se vénuje pouze vyhybkovym konstrukcim pifimo se tykajicich feSené
koleje (Tab. 8). Stejné jako v kolejisti je na téchto vyhybkovych konstrukcich vyuzita kolej
tvaru S49. Vzhledem k tomu, Ze se vSechny nachdzeji v pifimé, jsou tudiz zdkladniho,
jednoduchého tvaru. Na feSenych vyhybkovych konstrukcich jsou k zajisténi pozadované

polohy jazykd vyuzity hakové zavéry. Ovladani piestavnikli je na téchto vyhybkéach

23



zprosttedkovdno elektromotorem. Rychlost drdznich vozidel, kterou konstrukce traté
umoziuje, je na hlavni i vedlejsi koleji shodnd a sice 40 km/h. Vyhybky jsou 6. fadu, tzn., Ze
cyklus brouseni vyhybek neni pfesné stanoven, ale doporucuje se brouseni jednou za dvanact

let. VSechny jsou pomérové.

Tab. 8: Parametry vyhybek na reseném viseku (zdroj SZDC)

'poloha (km) | 22,015 22,371 22,426 22,49
ol ! 4 4
‘délka(m) | 27,138 33,231 21,278 21,278
Uhel odboteni )~ 9.00 9,00 9,00 9,00
smér odboteni P L L P
‘prajee | D D D D
_ montovanad montovana

|datum vloZeni | 30.06.1986 30.06.1990 30.06.1990 30.06.1990

5.1.2. Dvojita kolejova spojka

Tab. 9: Parametry dvojité kolejové spojky (zdroj SZDC)

22,458
1
21,440
DKS
S49
pomeérova
9,00
D
montovana
N
01.01.1983
50

50
5
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5.2. Zelezni¢ni spodek

Téleso zelezni¢niho spodku je tvofeno v nasypu. Nadmotskd vyska terénu klesa od
zelezni¢niho pfejezdu smérem k fece Mordvce. Typ odvodnéni neni znadm. Pti ohledavani
lokality nebyly nalezeny Zadné prvky odvodnéni. Pravdépodobné je feSeno drenazi.

U staveb zelezni¢niho spodku mizeme samoziejmé uvést zardzedlo. V tomto piipade,
je zarazedlo tvofeno dievénou mostnici o rozmérech 240*240%2420, ta je pfipevnéna ke
kolejnicim pomoci upeviiovadel. (Obr. 11). Mezi prazci je dale upevnéna znacné znehodnocena
denni navést, zakazujici posun. Za mostnici kolej dale pokracuje ptes kioviska a je zakoncena

zemni hrazkou o vysce 1,25 m a poloméru 2 m. [10]

Obr. 11: Zarazedlo ukoncujici vytaznou kolej 4b (zdroj: autor)

Déle ke stavbam zelezni¢niho spodku fadime mostni konstrukce. Tyto objekty jsou

feSeny v samostatné kapitole 6.

5.3. Smérové vedeni
Pii popisu smérového feseni je opét vychazeno z informaci o priib&zné koleji a JZM.
Kolej je od vyhybky €.17 tvofena pifimym usekem o délce 234,239 m. Ten se poté levym
smérovym obloukem napojuje na vyhybku €. 30, do které je vylsténa pifima nezkracena matecni
kolej. Trasa opét pokracuje pfimou a v t€sné vzdalenosti za DKV se nachdzi pravy smérovy

oblouk. Poté jiz nasleduje pouze ptima, ktera je ukoncena zarazedlem.

5.4. VySkové vedeni
Stanice samotna je v mirném stoupavém sklonu ve sméru Baska. U hlavni stani¢ni
koleje je sklon 3,90 %o, ktery je pfedpokladan i na koleji €.4. Sklon se postupné zvétSuje na
9,30%0. Timto sklonem trat’ kiizuje mistni komunikaci na Zelezni¢nim piejezdu az k DKV.

V tomto mist¢€ je uvazovana stejna vyskova poloha kolejnicovych pasii hlavni a vytazné koleje.
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Od DKV je sklon 11,20 %o u obou pasii totoZzny az k mostu na kilometru 110,998. Odtud je
predpokladana vodorovnost vytazné koleje, ptipadné jen velmi maly sklon. Na rozdil od hlavni
koleje, kde sklon smérem k fece drzi hodnotu 16,20 %o az k lomu nivelety na kilometru

110,905. Od tohoto mista je hlavni kolej v nulovém sklonu.

vzdalenost (m)

Obr. 12: Analyza vyskopisu [20]
Vyskovy profil terénu je samoziejmé pouze orientacni. Nerovnosti na jinak relativné
hladkém grafu ukazuji na mista mostnich konstrukci, tedy koryto feky Moravky, a ulici

Plavebni.

5.5. Navéstidla
Vypis navéstidel, kterych se feSena problematika tyka.

Tab. 10 Vypis navéstidel na reseném viseku (zdroj: SZDC)

sefad’ovaci Km 22,498 trpaslici

sefad’ovaci Km 22,395 trpasli¢i

odjezdové Km 22,271 Ctyisvételné

odjezdové Km 22,019 Ctyisvételné + trp.
Vjezdové z traté 322 Km 21,356 petisvételné

5.6. Poruchy koleje
Kvili zanedbavani udrzby jsou drazni stezky, ale i kolejové loZe na vytazné koleji silné
zneCisténé, zarostlé travou a mechem. Dal$im zjevnym nedostatkem je geometrie koleje (viz

ptiloha ¢. 13)
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6. Objekty na trase koleje

6.1. Mostni konstrukce v km 110,998
V dokumentaci SZDC je objekt evidovan jako propustek. Podle svétlé délky mezi
opérami, by mél objekt nést oznaceni most. Tento stavebni objekt umoziiuje mimotroviové
kiizeni zelezni¢ni trat¢ a zpevnéné ucelové komunikace. Presnéji slouzi k piemosténi ulice
Plavebni. Konstrukce se nachazi v km 110,998. Jedna se o most s jednim otvorem, ktery tvori
nosnou konstrukci pro hlavni a feSenou vytaznou kolej. Svétlost nad komunikaci je 2 m.
Objekt byl vystavén v roce 1888. Za dlouhou dobu uzivani proSel n€kolika sanacemi,

z toho posledni v roce 1996.

Obr. 13 Mostni konstrukce v km 110,998 (zdroj: autor)

Nosna konstrukce je tvofena ocelovou mostovkou, podporami z kamenného
zdiva, zelezobetonovymi uloznymi prahy a zdénymi kiidly. Mostovka je tvofena ocelovymi
dvojCitymi trdmy ulozenymi na volnych ocelovych loziscich [9]. Z hlediska parametri je
rozpéti objektu 4,28 m, §itka nosné konstrukce 5,73 m a délka 4,64 m. Pfesnéji jsou parametry
konstrukce popsany v ptilohach (viz. ptiloha ¢. 08, 09)

Na mostu je situovano i cizi zafizeni, vedené kolmo na osu mostu. Jedna se o kabelovy
zlab, umistény pod pravym chodnikem, pfi pohledu na Zelezni¢ni stanici. Kromé tohoto Zlabu

se naopak na levém zabradli nachézi chranicka. Sprévci téchto zafizeni jsou Telematika CD,

SSZT, SEE Ostrava.
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Tab. 11: Identifikacni iidaje mostni konstrukce v km 110,998 (zdroj SZDC)

‘Tratovydsek 2131

18
235 00 Ostrava

6.2. Mostni konstrukce v km 110,840

Objekt (Obr. 14) je situovan v misté, kde trat’ kiizuje trvaly vodni tok feky Moravky,
tedy na kilometru 110,840 S$iré traté. Vystaven byl roku 1964. Na jeho misté¢ byl most
vybudovan uz dfive. Z ptivodniho mostu byly zachovany pouze opéry z kamenného zdiva, u
kterych se v ramci sanace roku 1965 provedlo zesileni.
Tento ocelovy most o jednom poli je trdamové konstrukce. Dvojice hlavnich ptihradovych
nosnikli ma piimopasovy tvar. Dolni pas piihrady je tvofen dvéma svafenymi profily.
Diagonaly maji uzavieny ctvercovy praiez a svislice maji tvar 1. Spoje jsou provedeny
sty¢nikovymi plechy a nytovanim. Rozpéti mostu je 57,08 m. Délka nosné konstrukce ¢ini
57,68 m a jeji Sitka je 6,9 m. Pod mostem je zachovana volna vyska 4,3 m.

Po statické strance jde o systém prostych nosnikll. Celd soustava je staticky urcita,
kosouhld, s podruznymi svislicemi. Zatizeni od mostovky je pfenaseno do spodni stavby na
jedné strané pomoci ocelovych dvouvalcovych lozisek a stran¢ druhé tangencialnimi lozisky.

Jedna se o uzaviené uspofddany most s hornim i podmostovkovym ztuzenim [9].

Obr. 14 Mostni konstrukce pres reku Moravku v km 110,840 (zdroj: autor)
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Kolej je pfipojena pomoci upeviiovadel na mostnicich o rozmérech 240%240%*2420 mm.
Typ upeviiovadel je shodny s upevnénim na Sir¢ trati (viz pfiloha ¢. 01, 02). Mostnice lezi na
podélnicich osové vzdalenych 1800 mm. Styk mostnice s podélnikem je opatfen pruznou
podlozkou. Podélniky pfedstavuje profil tvaru I o vySce 800 mm. Sténa téchto profill je po své
délce pravideln€ vyztuzena. Most je také opatien pojistnymi thelniky, zabranujicimi vykolejeni
soupravy v blizkosti objektu. Pro podlahu mostu byl vyuzity zebrovany plech jak po stranach
kolejnic, tak i mezi nimi. Bezpec¢nost zajistuje zabradli, konstruovano ze svafenych L profilt.
Stejné jako u mostu v kilometru 110,998 je zde vedeno cizi zafizeni. Jeho popis viz. kapitola
6.1. Styky kolejnic v blizkosti obou mostnich konstrukci, jsou provedeny spojkami, bez pouziti

mustkové desky [9]. Soucasné styky nesplituji pozadované parametry za provozu (viz. Obr. 15).

Obr. 15: Kolejnicovy styk za mostni konstrukci (zdroj: autor)

Jelikoz projektova dokumentace z roku 1964 neodpovida skute¢nému stavu, bylo pfi

tvorbé dokumentace pro tuto praci vychdzeno z redlné namétrenych parametrt (viz piilohy 10,
11, 12).

Tab. 12: Identifikacni vidaje mostu v km 110,840 (zdroj SZDC)
Inventirni&islo  1C5000231976

‘Tratovy sek 2131
Definicni isek
oR

18
235 00 Ostrava



6.3. Propustek
Propustek (Obr. 16) se nachdzi ve stanici Frydek-Mistek, pfesnéji na kilometru 22,385
pobliz zelezni¢niho ptejezdu. Jeho ucelem je vedeni obCasné vodotece. Byl vystaven v roce
1962. Pro jeho konstrukci byly zvoleny Zelezobetonové trouby. Tento objekt vede pod tfemi

stanicnimi kolejemi. Rozpéti propustku ¢ini 0,95 m. Jeho vyska dosahuje 1,9 m a Sitka 14 m.

Volna vyska je 0,8 m.

Obr. 16 Propustek v km 22,385 (zdroj. autor)

6.4. Zelezni¢ni piejezd

Zelezniéni trat’ k¥izuje mistni komunikace tfidy D1, tedy mistni komunikaci charakteru
obytné zony. Piejezd je evidovan v km 111,196. Hovofime o Zelezni¢nim piejezdu o tfech
kolejich, ktery byl uveden do provozu 25.1.1952.

Zelezni¢ni svriek na prejezdu je tvoten kolejnici S49 na Zebrové podkladnici s tuhym
upevnénim. Tato sestava je umisténa na dievénych, bukovych prazcich osové vzdalenych 674,5
mm. Pro konstrukci ptejezdu byl vyuzit systém STRAIL a pryzovy Zlabek. Nejvetsi tratova
rychlost v tomto tiseku je 40 km/h [12]. Sklon prubézné koleje je 9,3%o, u ostatnich koleji sklon
neni zndmy.

Navésti:
e Rychlost na pfejezdu ve sméru od zacatku trati 40 km/h

e Rychlost na piejezdu ve sméru od konce trati 40 km/h

30



Obr. 17: Zeleznicni prejezd v km 111,196 (zdroj: autor)

Mistni komunikace je tvofena asfaltobetonovou vozovkou s zivicnym krytem ve sklonu
1,5 %. Volna sitka komunikace je 6 m. Konstrukce pfejezdu umoziuje fidicim vozidla rychlost
30 km/h. Rozhledové poméry byly stanoveny dle CSN 73 6380 z roku 2004 na 20 m vlevo i
vpravo. Komunikace je vybavena vystraznymi kiizi umisténymi po levé strané ve vzdalenosti

5,2 m a po pravé stran 5,5 m od osy krajni koleje [12]. Dopravni moment je 3712.

Tab. 13: Identifikacni tidaje Zeleznicniho piejezdu (zdroj SZDC)

302A Ostrava — Kuncice — Valasské Mezirici
HI1 zst. Frydek-Mistek
45825 TO Frydek-Mistek
45899 OR Ostrava
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7. Navrh nového profilu traté

7.1. Obecny zamér

Pocatek upravy bude na mostu v km 0,556 (podle ptivodniho staniceni v km 110,998).
Prvnim krokem bude odstranéni soucasné koleje od mostu v km 0,556 az po zarazedlo vytazné
koleje 4b. Dlivodem je nutnost ipravy smerového i1 vyskového vedeni. Poté bude navrzen novy
profil trasy vedouci az na druhy bieh feky Moravky.

Dalsim krokem bude tedy premosténi feky Moravky. Jak bylo zminéno v uvodu, mostni
konstrukce neni pfedmétem prace, tudiz pro piemosténi bude zvolena totozna konstrukce se
stavajici mostni konstrukci. Zakladova konstrukce mostu bude vyzadovat nékolik stavebnich
uprav, aby bylo mozné¢ vybudovat novou mostni konstrukci. Nové vybudovana mostni
konstrukce by totiz mohla neptiznivé ovliviiovat konstrukei stavajici.

Na konci mostni konstrukce bude kolej po kratkém pfimém tiseku napojena na trat'ovou
kolej jednoduchou kolejovou spojkou. Za kolejovou spojkou bude kolej 4b ukoncena

zarazedlem.

7.2. Smérové vedeni

V plivodnim stavu se vytazna kolej smérove priblizovala k hlavni koleji. Proto je trat’
upravena tak, aby osy koleji, vedoucich ptfes mostni konstrukci, byly rovnobézné a v dostatecné
vzajemné osové vzdalenosti. Osova vzdalenost je 7 m, 1 kdyZ doporucena osova vzdalenost je
mensi [4]. Vzdalenost 7 m je stanovena vzhledem k dispozici mostni konstrukce. Uprava osové
vzdalenosti a sméru koleje je feSena vlozenim dvou protismérnych oblouki s meziptimou, do
useku mezi mostem v km 0.556 a feSenou mostni konstrukci. Oblouky jsou navrZeny tak, aby
nebylo nutné zfizovat ptrechodnice a prevyseni. [4] Jejich parametry jsou uvedeny v tabulce €.
14. Postup navrhu je uveden v ptiloze (viz. ptiloha €. 16). Dale trat’ pokracuje ptimym usekem
ptes feku Moravku.

Na hlavni kolej navazuje za mostni konstrukci smérovy oblouk o poloméru 2000 m.
Proto v km 0,746 vytazné koleje se pfimy tisek méni na oblouk o poloméru 1993 m. Vzhledem
k velkému poloméru a maximalni rychlosti 40 km/h opét nejsou navrzeny piechodnice [4].

Oblouk je tedy prosty.
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Tab. 14: Smérové vedeni trasy

1 piima km 0,556  km 0,560 3,907 m
IR1 | oblouk 1700m km 0,560 km 0,615 1,8530° 27,493 m 54,981 m
12 meziptima km 0,615  km 0,625 10 m
IR2 | oblouk 1700m  km 0,625 km 0,683 1,9448° 28,855m 57,704 m
13 | piima km 0,683  km 0,746 63,370 m

R3 | Oblouk 1993 m kmO0,746 km 0,846 2,8552° 49,668 m 99,315 m

7.2.1. Napojeni na hlavni kolej

Pred umisténym zarazedlem je vytaznd kolej napojena na kolej hlavni. Napojeni je
provedeno jednoduchou obloukovou kolejovou spojkou. Jeji pocatek je totoZzny se stanicenim
konce pfimého useku vedouciho na mostni konstrukci. Pro kolejovou spojku byly zvoleny
vzhledem k rychlosti a poloméru oblouku vyhybky o uhlu kiizeni 1:9 a poloméru oblouku 300
m. ProtoZe se jedna o obloukovou spojku, jsou tyto vyhybky transformovany. Te¢ny vyhybek
jsou propojeny obloukem. Parametry vyhybek jsou vypsany v Tab. 15. VeSkeré vypocty jsou

uvedeny v ptiloze (viz ptiloha €. 19).

Tab. 15: Parametry nové navrzenych vyhybkovych konstrukci

0,746 110,728
4 1
(1993.000/353,310) (2000,000/260,742)
9,00 9,00
300 300
L L
D D

7.3. VySkové vedeni
Vytazna kolej 4b v ptivodnim stavu vuci hlavni koleji klesa. Vzajemny vyskovy rozdil
neptevySenych trati je v misté zardzedla 35 mm. Protoze zamérem pifemosténi feky je vystavba
mostni konstrukce na rozsitenych zékladech stavajici konstrukce, je nutné upravit i vyskové
vedeni kolejového rostu. V misté pocatku tpravy, tedy v misté¢ mostu v km 0,556, je vyskova
poloha 1 sklon obou koleji totozny. Od toho mista novy profil vytazné koleje 4b kopiruje

vyskovy profil hlavni koleje.
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Navrzeny vySkovy profil traté¢ stoupa od mostu v km 0,556 ve sklonu 16,20 %o.
Nasleduje lom nivelety, ktery méni sklon koleje na 0,00 %o. Lom nivelety musi byt umistén
v piimé, proto navrh kolejového ,,S“ je proveden tak, ze lom nivelety lezi v mezipiimé [5].
Niveleta trasy za mostni konstrukci zlistdva v celé délce totoZzna s niveletou hlavni koleje. Ta

je jako na mostni konstrukei vodorovna. Parametry zakruZovaciho oblouku jsou tabelarné

popsany (viz Tab. 16).

Tab. 16: Zakruzovaci oblouky nivelety

Vypukly
oblouk

7.4. Zelezni¢ni spodek

110,911 -16,20 -4,80 4000 294,572 32,40

Podle inZenyrsko-geologickych prizkumi (viz. kapitola €. 4.5) je prostedi tvofeno
Stérky a pisky, coz by mélo stavbu zjednodusit. Jsou to totiz vétSinou materialy malo stacitelné,
nenamrzavé a propustné [7]. Problém by mohl nastat s jilovci, které se v hloubce cca 4 m
nachazeji.

Vzhledem k silné znecistenému kolejovému lozi vytazné koleje, je kolejové loze
upraveno patficnym postupem tak, ze plni funkci plané télesa zelezni¢niho spodku. Podrobnéji
je tato problematika feSena v kapitole ¢. 8.4. Protoze nejsou znamy piesné geotechnické

pomgéry, ani presné informace o soucasném zeleznicnim spodku, je uvazovan pro potieby studie

prazcové podlozi typu I, tedy bez konstrukénich vrstev [7]. Ten je na vykreslen na Obr. 18.
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|
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Obr. 18: Typ prazcového podlozi I. [7]
Typ odvodnéni v plivodnim stavu neni zndm. Ve stavu novém je odvodnéni feSeno
pfikopem. Ten stejné jako terén klesd smérem k mostu v km 0,556. U tohoto objektu je také

piikop vyustén do vsakovaci jimky.
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Protoze za mostni konstrukci vede jen hlavni tratova kolej, bude nutné rozsifeni télesa
zelezni¢niho spodku, pro umisténi druhé koleje. Objem praci na rozsiteni télesa zelezni¢niho
spodku je podrobné fesen v kapitole 8.4.

Dalsi stavbou zelezni¢niho spodku je planované ukonceni vytazné koleje zarazedlem.
V tomto piipadé je pouzito kolejnicové zarazedlo s oznaéenim 79.12-N [10]. To je navrzeno
v souladu se vzorovym listem Z9. Za 50 m dlouhym obloukem nasledujicim za vyhybkou ¢.37,
je vytvotreno kolejové loze s prazci, na kterych jsou upevnény dva ramy kolejnicového
zarazedla. Ty jsou spojeny s ndraznikovym trdmcem, které nesou narazniky, umisténé 1050

mm nad temenem kolejnice. Zardzedlo je ddle osazeno navéstidlem dle ptedpisu D1 [10].

7.5. Zelezniéni svriek

Na upraveném télese zelezni¢niho spodku je vybudovano nové kolejové loze
z kameniva frakce 32/63. Jeho tloustka je vzhledem k betonovym prazciim 300 mm. Prostor
mezi kolejovym lozem hlavni a feSené koleje je proveden jako drazni stezka. ProtoZe je tento
prostor relativné velky, miize byt ¢ast vyplnéna hrub§im kamenivem, na kterém je poté
vytvofena povrchova vrstva kameniva frakce 0/32 [6]. Ze souCasného sortimentu kolejiva je
vybrana sestava Zelezni¢niho svrSku doporucena pro ostatni stanicni koleje. Je zachovan typ
kolejnice S 49. Kolejnice jsou stykované, se vstiicnymi styky. Upevnéni je rovnéZ tuhé, a to za
pouziti svérky ZS 4 na zebrové podkladnici S 4 pl. Prazce SB 5 jsou nahrazeny prazci SB § P
[11]. Ty zarucuji ptenos napravového tlaku 250 KN. Rozdéleni prazci je zvoleno ,,c*“. Podrobné
je pouzity materidl uveden v ptiloze ¢. 05, 06 a 07.

Z divodu bezpecnosti v blizkosti mostni konstrukce je zfizen vyb&h pojistnych
thelnikl. Podepfeni mostovky na opéfe umisténé blizsi Zst. Baska je provedeno pohyblivymi
véalcovymi loZisky [9]. Proto je zde vloZzeno malé dilata¢ni zafizeni, stejné jako na hlavni koleji,
které umozni dovolené pohyby mostu. Upevnéni kolejnic na mostni konstrukci je popsano

v priloze €. 11.
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Obr. 19: Malé dilatacni zarizeni na stavajici mostni konstrukci (zdroj: autor)

7.6. Mostni konstrukce

Zamérem je vybudovat mostni konstrukci na zakladech stavajici konstrukce. Pro
zamezeni sedani konstrukce vlivem pfitizeni, ¢i jinym pohybim, je nutné soucasny zaklad
vyztuzit mikropilotami. Poté bude moZno provést rozsiteni zakladu.

Konstrukce piivodniho mostu od nového se 1i$i v pouzitém zplsobu spojovani prvki.
Vzhledem ke star§imu datu vystavby soucasné mostni konstrukce, jsou spoje ve sty¢nicich
mostu provadéné jako nytované. V soucasné dob¢ se pfi realizaci takovych typti mostu vyuziva
ke spojovani svafovani. Pro ovéfeni prijezdného prifezu mostu byl vyuzit kontrolni pritez Z-

GC (viz. ptiloha 11) [9].

7.6.1. Prechodova konstrukce

Pro zmirnéni deformaci nivelety je navrzena piechodova konstrukce v podobé
Stérkopiskového klinu a ZKPP. Ten lze pouzit vzhledem k vysce 4,238 m, méfené od paty
zékladu opéry, po urovein zemni plan€. Délka piechodové oblasti 13,476 m je rovna
dvojnésobku vysky nasypu, zvétSeného o 5 m. ZKKP je provedeno v celé délce prechodové
oblasti navysené o 5 m. Tloustka ZKPP je 0,5 m. T¢ je dosaZzeno pomoci nabéhu o délce 5 m
ve sklonu 1:1 [7].

Stérkopisek, ze kterého je klin vytvofen, plni pozadavky OTP. Ten musi byt hutnén

v tloust’ce 0,3 m. Pfechodovy klin je u obou mostnich opér totozny [7].

7.7. Navrh navéstidel
Po vlozeni dvojice vyhybek je upravena poloha vjezdového navéstidla S. Navéstidlo

bylo posunuto 50 m za vyhybku €. 38. Ze sméru Baska je dale osazen oznacnik.
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8. Postup vystavby a technologie provadéni

Je zvolen princip technologie se snesenim kolejového rostu. Vzhledem k délce useku
rekonstrukce, ktera je cca 114 m, neni nutné pouziti velkych strojnich souprav typu AHM 800-
R apod.

V ramci piipravnych praci je nutné odstranéni nékolika kiovin, stroml a zajisténi
odvedeni srazkovych a povrchovych vod. Pro kdceni stromt je tieba ziskat povoleni. Nasledné
se odstrani nevhodné zeminy, nevhodné matridly a ornice. StaveniSté se zajisti dle TKP,
kapitoly 11. Postupné se odebiraji vzorky pro urceni kontaminace materialu. Je tieba také urcit

mista pro skladovani materialu a ptistupové cesty.

8.1. Pristupové cesty

Problém vzniké pfi feSeni piistupovych cest ke stavenisti. Na frydeckém biehu feky
Moravky je mozna piistupova cesta ze zapadni strany, podél feky. Ptistup po Zelezni¢nim télese
pravdépodobné neni moZny, a to z n€kolika diivodi. Odstranéni kolejového rostu je planovano
az od mostni konstrukce v km 0,556. Proto nelze zajistit pfistupovou cestu kolové ani pasové
mechanizace z zelezni¢niho piejezdu P 7396 po Zelezni¢nim télese. Podél kolejovych rosti neni
dostate¢ny volny prostor. Dal$im diivodem je mostni objekt v km 0,556, u néhoz neni znamo,
zdali je mozné jej pro pojezd tézké mechanizace pouzit. Piistupu z vychodniho sméru brani
mostni konstrukce na hlavni koleji. Dalsi piekazkou je most na silnici 11/477 (Frydek-Mistek —
Staré Mésto — Baska) a souvisla zastavba domii.

Tento problém je i na misteckém biehu. Z vychodni strany neexistuje piistupova cesta.
Nachazi se zde soutok fek Moravky a Ostravice, pfi¢emz je celd plocha souvisle porostla
stromy. Ze zapadu je problém stejny, jako na protéjSim biehu. Ptistup je mozny pouze po trati,

piipadné by bylo mozné vybudovat cestu podél nasypu.

.} Google Earth

Obr. 20 Pristupové cesty [23]
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8.2. Odstranéni kolejového roStu
Provede se odstranéni kolejového rostu od mostni konstrukce v km 0,556 az po
zarazedlo v km 0,670. K tomu je mozné pouzit naptiklad pokladac kolejovych pasi PKP 25/20.
Krome¢ rostu je potteba odstranit i zardzedlo. ProtoZe je konec koleje piesypan zemni hrazkou,

je nutné nejdiive odstranit ji.

8.3. Odhaleni stavajicich zakladi mostu a jejich rozsiieni

Podle inzenyrsko-geologickych pruzkumti by se mélo jednat o zeminy lehce
rozpojitelné. Proto k obnazeni zakladu by mélo postacit naptiklad lopatové rypadlo. Ovsem
s ohledem na ¢lenitost terénu a blizkosti vodniho toku, by bylo vhodné&jsi pouziti krac¢ivého
rypadla, které jsou pro praci v téchto podminkéach vhodné;jsi.

Provede se vyztuzeni mikropilotami, které se pouzivaji u rekonstrukei a podchycovani
zéakladl. Rotaéni technologii se vytvofi vrt pies ptivodni zaklady. Z vrtu se odstrani veskeré
soucasti vrtného zatizeni a vrt se vyplni zalivkou. Poté se osadi ocelova silnosténna trubka a
provede injektdZz kotfene. Mikropiloty se ukotvi do stavajiciho zakladu. Pokud bude tieba
provedou se mikropiloty 1 do mista budouciho zakladu. V takovém ptipadé se zaklad opte o
diik mikropiloty [24].

Navazujici prace musi byt zapo€aty do 48 hodin od odkryti zdkladové spary budouci
konstrukce, jinak dojde ke zhorSeni geotechnickych vlastnosti. Vytvoti se bednéni a do n&j se
osadi vyztuz. Nasledné se vybetonuje zaklad a dale zavérna zidka i s kiidly. Poté se provede
obsyp konstrukce vhodnou sypaninou. Na rozsifeném zékladu se zhotovi, pfipadné ulozi,

mostni konstrukce.

8.4. Zemni prace

Niveleta projektované koleje 4b, je vySe neZ niveleta pivodni koleje. Materidl
kolejového loZe je silné zneciStén. Kontaminovany material se odebere. Proto se provede
recyklace a nésledné promiseni recyklovaného kolejového loze, nové dodaného materidlu a
zemni plan€. Promiseni se zajisti nejlépe zemni frézou, ¢i jinym strojem. Promiseny material
se zhutni. PoZadovany modul pfetvarnosti se ovéii statickou zatéZovaci zkouSkou [25].

Na misteckém biehu feky Moravky vedla dosud pouze jednokolejna trat’. Pro umisténi
druh¢é koleje je nutné rozsitit zemni téleso. Jesté¢ pred zahdjenim stavby nasypu je dilezité
posoudit vliv pfitizeni stavajiciho nasypu novym zemnim télesem. Mohlo by totiz dochazet
k dodate¢nému sedani stavby. Stavajici nasyp bude upraven tak, aby byla zarucena stabilita.

Stability dosdhneme vybudovanim odstupiiovaného zemniho télesa. Podlozi musi byt
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dodate¢né zhutnéno a splnovat pozadovany modul pfetvarnosti. Tento fakt musi byt opét

dolozen statickou zatéZzovaci zkouskou [25].

vegetacni ochrana

puvodni terén
skryvka plvodni ornice

N ]'_207;‘-‘. — N
P PP &9 ——— X N
50 / 1-2%. ~—

"

1,00-3,00

\// L, \///‘//A//>\///\ /\ 5 (24
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Obr. 21 Odstupnovani svahu pro zaruceni stability [7]

Budovani nasypu je provedeno postupnym hutnénim jednotlivych vrstev. Tloustka
vrstev zalezi na typu ukladaného materialu. Dodavka materidlu k tvorbé nasypu muize byt
vzhledem k vySe popsanym zhorSenym pfistupovym podminkdm zajisténa po Zeleznici pomoci
vysypnych vozl. Tato skuteCnost ovSem vede k omezeni provozu na hlavni koleji.
Rozprostirdni materidlu mize byt zajisténo napf. grejdrem. Ten zaruci spravné tloustky nové
ziizenych vrstev, predepsané podle hutnitelnosti materidlu. V blizkosti opér mostnich
konstrukci, kde dosah grejdru kon¢i, je nutné pouzit dozer, ¢i jiny stroj. Postupné se jednotlivé
vrstvy hutni. Frekvence a amplituda hutnéni se zvoli v zavislosti na hutnéném materialu. Idealni
zpiisob hutnéni se stanovi pomoci hutnici zkousky dle CSN 72 1006. DiileZité je zvazit zptisob
hutnéni pobliz opér mostni konstrukce. Na zhotovené zemni plani musi byt v celé aktivni zoné
splnén stupen zhutnéni. Aktivni zéna saha do hloubky 0,5 m pod zemni plan. Na zhotovené
zemni plani je dilezité minimalizovat pohyb strojii. Vzhledem ke skutecnosti, Ze se nezfizuji
konstrukéni vrstvy, je nutné, aby zemni plah spliiovala podminky dané piedpisem SZDC S4.

Po zhotoveni télesa nasypu se jeho svah opatii Stérkopiskovym piesypem. Ten plni
funkci ochranné vrstvy. Tloustka této ochranné vrstvy je 0,6 m. Ochranna vrstva se jesté
piekryje vrstvou ornice o tloust’ce 0,15 m. Nasledné se ornice oseje, ¢imZ vznikne vegetacni
ochrana svahu. Piesto, Ze se zemni téleso nachazi na biehu teky, lezi od ni v relativné velké
vzdalenosti a zdhoz se proto nezfizuje. Cely postup zemnich praci je proveden v souladu
s predpisem SZDC S4.

Déle je tieba zhotovit pfechodové oblasti mostnich konstrukei. Parametry prechodovych
klinli jsou uvedeny v kapitole €. 7.6.1. Aby nedochazelo k jednostrannému pietézovani

konstrukce, musi byt zasypavani provadéno na obou strandch soucasné. Stejné tak se provadeji
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svahové kuzely u mostnich opér. Svahové kuzely musi byt vytvofeny z takovych materiald,

které maji vhodné smykové vlastnosti. To zaruéi pozadovanou stabilitu svahu [25], [6].

8.5. Vystavba nové ¢asti traté

Po odsouhlaseni zemni plan€ lze zacit s pokladkou kolejového loze. Vytvoii se profil
kolejového loZe dle piedpisu S3. V misté vyhybek se kolejové loze upravi dle predpisu SZDC
S3, ¢asti X. Pii zfizovani loZe se musi kamenivo homogenizovat. Homogenizaci zaruci staticky
valec se zatizenim maximalné¢ 32 kg/cm. Hutnéni s vibraci se pouzije pouze pii jednom pojezdu
tam a zpét v celé Sifce kolejového loze. Pojezd valce se uskuteciiuje do doby, kdy pokles
povrchu po prijezdu valce je mensi nez 5 mm. Pii pokladani kolejového rostu, musi byt uroven
kolejového loze 40-80 mm pod projektovanou loznou plochou prazct. Poté se poloZi kolovy
rost a predmontované ¢asti vyhybek na kolejové loze. To mlize byt opét zajisténo PKP 25/20.
Zde musi byt kladen diraz na zdsady manipulace s témito prvky. Provede se smontovani
vyhybek a Zlabovych prazct [25].

Nasleduji dokoncovaci prace. Nejdiive se upravi vyskové a smérové uspotadani koleje
a vyhybek. Spravnd poloha se zajisti podbijenim. Pokud bude zvoleno strojni podbiti, musi byt
strojni podbijecka vybavena vyklopnymi péchy, pro podbiti loZze v misté jednoduché kolejoveé
spojky. Poté se upravi profil kolejového loze do predepsaného tvaru. Cely proces od upravy
uspotadani koleje, az po tpravu profilu kolejového loze, se jesté po cca 3 mésicich od zahajeni
provozu musi zopakovat. Déle se vytvori draZni stezky. Pozornost je tfeba vénovat pfechodiim
kolejového loze na mostni konstrukci bez Stérkového kolejového loZe. Tyto tseky ovliviuji
stabilitu koleje. Na zavér se provede prvotni brouseni koleje. Nasleduje uz pouze pirevzeti praci

[25].

8.6. Dokoncovaci zemni prace
V zavéru je nutné odstranit vSechny docasné stavby a zruSit vybaveni staveniste.
Stavebni dilo je tfeba upravit tak, aby splynulo s okolnim prostfedim To znamend rozprostieni

ornice, oseti a odstranéni veskerych dopadt stavebnich praci na okolni prosttedi [7].
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9. Priblizna kalkulace vySe nakladi

Kalkulace je provedena na zdklad¢ oborovych tfidniku stavebnich konstrukei a praci

zelezni¢nich staveb. Jednotlivé polozky a vypoctena vyse ndkladl jsou prezentovany v Tab. 17.

Tab. 17 Priblizna kalkulace vyse nakladui [26]

1 Zemni prace 361 042,73 K¢
Nakladani vykopku z
hornin tf. 1 az 4 pies 100 | m3 56,194 60,00 3 371,64 K¢
m3

UloZeni sypaniny z
hornin nesoudrznych
kamenitych do nasypt
zhutnénych
Upravaplinéna | 1y | 757 39 23,60 17 870,39 K&
nasypech se zhutnénim

Svahovani nasypt m2 | 1338,560 37,50 50 196,00 K¢

m3 | 3 638,250 79,60 289 604,70 K¢

Komunikace 1174 670,30 K¢
Kolejové loze z
kameniva hrubého m3 | 442,943 952,00 421 681,36 K¢
drceného

Ptiplatek za ztiZeni
kolejového loze z
kameniva pfi
rekonstrukcich

Vyjmuti kolejovych poli
na prazcich dievénych m 111,200 129,00 14 344,80 K¢
bez rozebrani

Ptiplatek za ztizeni
vyjmuti kolejovych poli
bez rozebrani pii
rekonstrukcich

Vlozeni kolejového pole
nebo kolejového
rozvétveni hmotnosti do
10 t Zelezni¢nim jefdbem

m3 | 442,943 34,70 15 370,11 K&

m 111,200 21,10 2 346,32 K¢

t 152,225 1 080,00 164 402,78 K¢

Premisténi kolejového
pole hmotnosti do 10 t
pracovnim vlakem do 2
km

t 152,225 3 110,00 473 419,13 K¢
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Smérové a vyskové
vyrovnani koleje
automatickou
podbijeckou

460,000

127,00

58 420,00 K¢

Priplatek za ztizeni
vyrovnani koleje
automatickou
podbijeckou pfi
rekonstrukci

460,000

23,10

10 626,00 K¢

Oprava vyskové a
smérove polohy
kolejového rozvétveni na
prazcich dievénych

49,500

275,00

13 612,50 K¢

Odstranéni
kolejnicovych stykovych
propojek

kus

9,000

49,70

447,30 K¢

Ostatni konstrukce a prace-bourani

55 307,01 K¢

Nakladani nebo
prekladani vybouranych
hmot nebo konstrukci

t

58,980

906,00

53436,31 K¢

QOdstranéni zarazedla
zemniho

kus

1,000

1 870,70

1 870,70 K¢

Piesun hmot

10 616,49 K¢

Ptesun hmot pro
zeleznicni svrSek drah
kolejovych o sklonu 0,8
%

58,980

180,00

10 616,49 K¢

Elektromontaze

874,80 K¢

Montaz spojky
kolejnicové délky do
800 mm

kus

9,000

97,20

874,80 K¢

Celkem Kkolej

Zelezni¢ni spodek

1591 894.84 K¢

113 702,00 K¢

Nové zarazedlo
kolejnicové

kus

1,000

113 702,00

113 702,00 K¢

Smérové FeSeni

3054 490,00 K¢

Vhybka J S 49 1:9-300,
PR. DR., UP. TUHE

ks

2,000

1 453 760,00

2907 520,00 K¢

Zvlastni vybaveni
vyhybek, ptiplatek za
konstrukci a vyrobu
obloukové vyhybky

kus

2,000

73 485,00

146 970,00 K¢
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8 Zabezpeceni

71 185,00 K¢

Stozarové navéstidlo

R . kus 1,000 15 180,00 15 180,00 K¢
Ctyt svetel — demontaz
Stozarové navestidlo od | 1,000| 56 005,00 56 005,00 K&
Ctyf svétel — montaz
Celkem prace a dodavky materialu 3239 377,00 K¢
9 Objekty 29 000 000,00 K¢
MOST 29 000 y
- ks 1,000 000,00 29 000 000,00 K¢
Celkem objekty 29 000 000,00 K¢

Celkovy rozpocet dila

33 831 271,84 K¢




10.Zavér

Zaveérem zhodnocuji parametry navrzeného feSeni s piivodnimi pozadavky. V zadéani
prace je stanovena pozadovand uzitnd délka 750 m. Pfesné dodrzeni nebylo mozné. Uzitna
délka 750 m by byla ukoncena 3,815 m za mostni konstrukci. Vzhledem k tomu, Ze strany
SZDC byl vynesen pozadavek na napojeni vytazné koleje na hlavni kolej, musela byt uzitna
délka prodlouzena. Navrzena uzitna délka, métfena od navéstidla S4 na koleji €. 4 po zarazedlo
na vytazné koleji 4b, €ini 846 m. Tohoto parametru bylo dosazeno po vloZeni dvou kolejovych
poli za vyhybkovou konstrukei €. 37. Délka této odvrtané koleje ¢ini 50 m. Diky tomu bude
mozné na odvratné koleji odstavit napt. hnaci vozidlo, drezinu ¢i tratovy motorovy vozik.

Prodlouzeni zaroven zvysi bezpec¢nost v dobrzd’ovani dlouhych nakladnich souprav.
Dale je ptedpokladano, ze pted realizaci navrzené konstrukce dojde k rekonstrukci

koleje 4b, mimo zde feSeny usek. Smérové a vyskové upravy kolejového rostu jsou pro

spravnou funkci navrhu nevyhnutelné.
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