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1. UVOD

Technické a industrialni dédictvi v Ceské republice hraje vyznamnou roli pro rozvoj cestovniho
ruchu. Pamatky tohoto typu nds obklopuji na kazdém kroku a miizeme se s nimi setkat vicemén¢
v kazdém mésté. Pfipominaji nam urcité technické pokroky a vyrobni funkce z industrialni doby,

které mély za cil ptizptisobovat piirodu potfebam cloveka.

O technické pamatky je potieba se starat a udrzovat je k zachovani historie a také pro cestovni
ruch. Pro turisty jsou takové pamatky velmi zajimavé, a proto také musime zvySovat jejich

atraktivnost.

Tato bakalafska prace je vénovana jedné z nevyznamnéjSich technickych pamatek na Slovacku,
kterou je Bativ kanal. Tato vodni cesta, kterd vede z Otrokovic do Skalice s délkou pfiblizné
60km ma za sebou pozoruhodnou minulost a v soucasnosti je turisty velmi vyhledavana.

Cast prace je vénovana vyznamné historii Batova kanalu, tedy vystavbé a popisu této diive
dopravni vodni cesty, po které se prevazel lignit z RatiSkovickych doli do Batova zavodu

v Otrokovicich.

Dalsi casti této prace je soucasnost vodni cesty, ktera v dnesSni dob¢ slouzi jako plavebni kanal.
Soudasti prace je také popis atraktivit této pamatky, které lakaji turisty ze vSech koutt Ceské

republiky.



2. METODIKA ZPRACOVANI A CILE

Cilem této bakalarské prace je zjistit turistickou atraktivitu technické pamatky Bativ kanal a najit
mozné nedostatky, které by se mély v budoucnu odstranit pro zvySeni atraktivnosti a ptilakani

novych navstévnika.

Cilem je také nalezeni novych pfilezitosti ke zvySeni atraktivity a rozvoji této technické pamatky

a tyto prileZitosti popsat jako navrh a doporuceni pro Bativ kanal.

Pro ziskani informaci od navstévnikd, at’ jiz od téch, ktefi uz navstivili Bativ kanal ¢i od
potencialnich navstévnikil, jsem vytvoftila dotaznik. Zamérem tohoto dotazniku bylo zjistit, zda je
tato vodni cesta pro navstévniky zajimava nebo zda by se méla vice zatraktivnit pro rozvoj
cestovniho ruchu na Batové kandle. Vysledky dotazniku jsou detailné a pfehledné vypracovany

na konci této bakalarské prace.

Pro sbér dalSich informaci jsem vyuzila vlastni priazkum, kdy jsem navstivila vSechny piistavisté
Batova kandlu od Otrokovic az po Skalici, RatiSkovickou zeleznici a Muzeum ve vagoénu.
Vsechny nedostatky a ndvrhy na zlepSeni a zatraktivnéni, které jsem pii tomto vyzkumu shledala,

jsem shrnula v zavéru této prace.

Préace se sestava z jednotlivych casti, jejichz piehled je uvedeny v obsahu. Ke zpracovani tohoto
tématu jsem studovala odbornou literaturu a seznam téchto literarnich zdroji je uvedeny na konci

prace.



3. VYZNAM A CHARAKTERISTIKA CESTOVNIHO RUCHU

3.1. Co je to cestovni ruch

Cestovni ruch je vyznamny spole¢ensko — ekonomicky jev jak zpohledu jednotlivce, tak
i spolecnosti. Kazdoro¢né predstavuje nejveétsi pohyb lidi za rekreaci, poznavanim a naplnénim
vlastnich sni z pfijemné dovolené. Je prvkem spotfeby a zpisobu Zivota obyvatel zejména
ekonomicky vyspélych zemi. Ve svétovém méfitku patfi vedle obchodu s ropou

a automobilovym priamyslem ke tfetimu nejvétSimu exportnimu odvétvi (Heskova, 2011).

3.1.1. Definice podle Svétové turistické organizace OSN

., Cestovni ruch zahrnuje aktivity osob cestujicich do mist ¢i prebyvajicich v mistech, ktera se
nachdzeji mimo jejich obvyklé prostredi, a to ne déle nez jeden rok, za ucelem dovolené,

pracovnich zavazkii ¢i z jinych divodii. *“ Goldner (2014, s. 6)



3.2. Co cestovni ruch predstavuje

Cestovni ruch tvofi souhrn aktivit, sluzeb, hospodaiskych a spolecenskych odvétvi, kterd
poskytuji a zajistuji cestovni zazitky. Mezi n¢ patii doprava, ubytovani, stravovani, nakupovani,
zabava, nabidky zajmovych aktivit a dalsi hostitelské sluzby. Tyto sluzby jsou k dispozici pro
cestujici jednotlivce i skupiny. Zahrnuje vSechny poskytovatele sluzeb pro turisty a sluzeb
s cestovnim ruchem spojenych. Cestovni ruch je celosvétovym primyslem zahrnujicim piepravu,
ubytovani a vSechny dalsi slozky (v¢etné propagace), které slouzi pozadavkiim a pfanim turist

(Goldner, 2014).

Predpoklady rozvoje CR

Pro ptiznivy rozvoj CR je pottebné splnit celou fadu podminek. Jednd se zejména o faktor
volného Casu na stran€ hosta, turisty ¢i navstévnika a urcitou vysi disponibilnich finan¢nich
prostredkil. V daném regionu, kam ma CR sméfovat, je nutné vytvofit elementarni zdzemi, které
spo¢ivd nejen v ubytovacich a stravovacich sluzbach, dopravni dostupnosti, ale i ve znaceni

turistickych cest k atraktivnim mistim nebo pamétihodnostem (Kotikova, 2013).



3.3. Formy cestovniho ruchu

pozadavkiim, zatimco specifické formy uspokojuji pouze specifické pozadavky ucastniki. Mezi
zakladni formy CR patfi:

¢ rekreacni CR — pfispiva k reprodukci a regeneraci fyzickych i dusevnich sil ¢loveka;
realizuje se ve vyhovujicim rekreacnim prostfedi (vody, lesy, hory); pro ceské
prostiedi je specifickou zvlastnosti chatateni a chalupatenti,

e Kkulturné poznavaci CR — je zaméfeny na poznavani historie, kultury, tradic, zvyki
apod.;

e sportovné — turisticky — zaméfuje se na turisty, ktefi maji zajem o aktivni odpocinek a
aktivni podil na sportovnich ¢innostech; obsahem této formy CR je i1 organizovani
pasivni Gc¢asti na sportovnich akcich;

e lécebny a lazensky CR — je orientovan na 1écbu, prevenci, relaxaci, celkovou obnovu

fyzickych a dusevnich sil jednotlivee (Ryglova, 2011).

3.3.1. Druhy cestovniho ruchu

Druhy CR jsou stanoveny mistem cCerpani sluzeb CR, tedy podle vztahu k platebni bilanci

(export, import, domaci spotieba), a dalSimi charakteristikami:

e domaci CR — osoby trvale sidlici v zemi cestuji v ramci zem¢ a nepiekracuji jeji

hranice; podle postoje k platebni bilanci jde o domdci spotiebu;

e zahrani¢ni CR — jednd se o pfekracovani hranic jednoho ¢i vice stati; patii sem:
= aktivni CR (incoming), tedy pfijezdy cizincli do urcité destinace; jde ve
skutecnosti o export sluzeb, které vyuzivaji turisté za cizi ménu na uzemi destinace
(devizové ptijmy);
= pasivhi CR (outcoming, outgoing), tedy vyjezdy domaécich turisti do
zahrani¢nich zemi; z hlediska platebni bilance jde o dovoz, resp. import
zahrani¢nich sluzeb, za néz domadci turisté utraceji vlastni prostiedky v zahranici

(devizové vydaje);



tranzitni CR — jde o prljezd cestujicitho pfes uzemi projizdéného statu do jiného
cilového statu, obvykle bez pfenocovani, tedy vramci lhity urcené projizdénym
statem, nebo se jedna o pohyb cestujicich v letiStnim prostoru pii meziptistani letadla

(Ryglova, 2011).

Podle mista ptevazujici uskute¢néni sluzeb CR se déli CR také na:

vnitini CR — zahrnuje domaci CR, resp. cesty obyvatel po vlastni zemi a aktivni

(ptijezdovy) CR, tzn. cesty a pobyt cizincti v dané zemi,

narodni CR (national tourism) — zahrnuje domaci CR a pasivni (vyjezdovy) CR,

resp. vyjezdové cesty obyvatel dané zemé do cizich destinaci;

mezinarodni CR (international tourism) — zahrnuje veskery CR, pii némZ dochazi
k prekroceni hranice statu, at’ uz se jednd o aktivni (pfijezdovy), nebo pasivni

(vyjezdovy) CR (Ryglova, 2011).
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3.4. Pamatky a pamatkova péce

Pojem pamatka je data docela mladého a trvalo dlouho, nez se vytvofil a obecné zakotenil, nez se
podatilo podnitit pochopeni pro vyznam a hodnotu kulturniho dédictvi po piredchozich
generacich. Tento pojem prochéazel také svym vyvojem v riznych dobach a jeho vyvoj se

v ruznych dobach ménil, postupné rozsifoval a specifikoval (Lednicky, 2004).

Pamatka v dneSnim slova smyslu je vyznamny pifedmét piipominajici ndAm minulost bez ohledu
na to, zda vzdalenou ¢i blizkou, zda minulost ¢lovéka nebo ptirody, jednotlivce nebo naroda
a bez ohledu na to, je-1i to nebo umély vytvor ¢lovéka nebo produkt ptirody. Kazda véc, movita
1 nemovita, neziva i ziva, stara i novd, muze tedy byt pamdatkou. Jenom pokud v nas vyvolava
vzpominku na minulou udalost, ma-li rdz vyznamného dokladu minulosti, ¢innost lidskou ¢i

ptirodni, prostiedi ptirodni nebo historické atd. (Herout, 1986).

3.4.1. Technické pamatky

Technickou pamatkou se rozumi jedine¢né nebo charakteristické hmotné pozlstatky, které

dokladaji vyvoj techniky a jeji uroven v jistych historickych podminkéch (Lednicky, 2004).

Podle charakteru délime technické pamatky na nemovité a movité, ptiCemz dalsi Clenéni je podle

jednotlivych druhti vyrobnich odvétvi (Lednicky, 2004).

Typickym poznavacim znakem, ktery odliSuje technické pamatky od ostatnich kulturnich
pamatek, je jejich technickd a vyrobni funkce, kterd ma za cil ptizplsobit piirodu potiebam
Clovéka a vyrobit materidlni statky. Technické pamatky v sobé ukryvaji zejména uplatnéni
pokrokovych technickych principti, technologickych metod a konstruktivnich feSeni, coz tvofii
technickou hodnotu téchto pamatek. Soucasné technické pamatky maji i dalsi spolecenské
hodnoty jako je hodnota historickad a hodnota dokumentéarni. Tyto hodnoty se zakladaji v tom, Ze
dokladaji urcité vyvojové stadium naleZitého vyrobniho i technického oboru a technologie
v zavislosti na ostatnich lokdlnich vazbach technickych objekti k ekonomickému
a spoleCenskému vyvoji. Zaroven maji technické pamdatky znacné estetické, emocionalni,

biologické a ekologické hodnoty (Lednicky, 2004) a (Mazac, 2003) a (Vondra, 1980).
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3.4.2. Cestovni ruch a technické pamatky

Jednou z dileZitych slozek pamatkového potencidlu Ceské republiky je technické a industridlni
dédictvi. Jedna se zejména o dochované aredly z industridlniho obdobi, z nichz nékteré spadaji

dokonce k evropskym unikatim. [8]

S technickym a priimyslovym dédictvim se na nasem izemi setkdme na kazdém kroku — at’ ve
formé& dochovanych arealli a objekti, ¢1 unikatnich technologickych zatizeni. Témét v kazdé obci
CR pietrvaly alespofi stopy po pivovarech, mlynech, cukrovarech nebo textilkach. Tento osobity
stavebni fond je predev§im dokladem nasi vyspélé technické a primyslové minulosti, ktery dnes

vniméme jako neodmyslitelny prvek mést 1 krajiny. [8]

Pro Cloveéka 21. stoleti ptedstavuji dochované technické pamatky urcitou sebereflexi. Jsou
piipominkou neklidného vyvoje védy, vyroby 1 techniky — odvétvi, kterd vyvolala vystavbu
mnoha unikatnich primyslovych komplexti se znanou Skalou prikopnickych technologii,

a ovlivnila tak rozvoj spolecnosti nejen v ¢eskych zemich, ale i v zapadni a vychodni Evropé. [8]

O technickych pamatkach lze fici, Ze jsou nejzranitelnéjSim oborem pamatkové péce a jsou velmi
specifické. Stale totiz nejsou zcela docenény a Zivoii bez povSimnuti a zajmu na okrajich mést,

zvlasté pozustatky industrialni éry — mnohdy unikatni tovarni komplexy. [8]

Zachrana tohoto bohatstvi neni jen v prohlaseni za kulturni pamatku. Prostfednictvim kultivované
obnovy a nového vyuziti i nechranénych lokalit 1ze zaclenit primyslové objekty do soucasné¢ho

zivota, coz lze demonstrovat na spousty piikladech. [8]

3.4.3. Uloha a postaveni technické pamitky v krajing

Moderni primysl, ktery vznikl ptiblizné ptred tfemi sty léty, poskytl nejen bohatstvi zemim, kde
se rozvijel, ale 1 velké mnoZzstvi objektl, které doprovazely jeho vyvoj. Takto vznikla industrialni
architektura, ktera vytvofila stavby rozmanitého zameétfeni — doly, huté, tovarni objekty,
piistavby, skladiSté i stavby technické vybavenosti uzemi, do kterého patii i silni¢ni a Zelezni¢ni
infrastruktura, objekty vodniho hospodarstvi a energetickych siti. S touto stavebni zménou
vyrobnich vybaveni a objektd technické infrastruktury doslo 1 k obménam ve vystavbeé obytnych

budov a ve stavebnich Upravach vojenskych opevnéni. S primyslovymi stavbami a technickymi
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pamatkami se setkdvame nejen ve méstech, ale i mensSich lokalitach, provazeji nés tedy prakticky

na kazdém kroku (Lednicky, 2004).

3.4.4. Priklady vyuZiti technickych pamatek v cestovnim ruchu
VyuZiti movitych pamatek

Technické pamatky jsou dillezitym prvkem a podstatnou slozkou historické krajiny, jenZ je spjat
s zivotem a hospodaiskym rozvojem obci. Pro¢ez je nutno o n€ nejen peCovat a chranit je jako
doklad minulosti, ale naleznout v nich i hodnototvornou slozku lidské vzdélanosti. Proto je
hledat jak vyuzit jejich ptfednosti a hledat moznosti jak ptiblizit technické pamatky lidem.
V prvni fad€ je nutno fici, Ze neni problém v oblasti vyuziti n€kterych z mnoha movitych
pamatek. Jednd se zejména o dopravni prostfedky, kde nejcastéjSi a nejznaméjsi vyuziti

historickych vlakovych souprav je formou nostalgickych jizd (Lednicky, 2004).

Druhou, v posledni dobé hodné¢ komeréné vyuzivanou a velmi rozSitenou movitou technickou
pamatkou jsou automobily — veterani. Vedle tradi¢nich setkdni a srazli majiteld urcitych
automobilovych znacek jsou to zavody a setkdni jako doprovodné jevy nejriiznéjSich atraktivit
a nejruznéjsi propagaéni jizdy pti riznych vyroéich. Casto se uplatiiuji i motocykly — veterani,
ktefi lakaji pfedevSim v provedeni s privésem. Ve velkych méstech se prosazuji i rtizné typy

tramvajovych souprav (Lednicky, 2004).

Ponékud omezenéj$i moznosti ptinasi vyuziti starych letadel. Sehravaji ulohu jako exponaty, ale
také aktivné zajiStuji program riaznych leteckych dnl a ptehlidek letecké techniky, zejména

vojenské (Lednicky, 2004).

Vyuziti movitych technickych pamatek se da zajimavé pojmout. Jednim ze zpisobl je vyuZit
technickou pamatku jako restauracniho zafizeni. Jedna se zejména o vyfazend velkd dopravni
letadla nebo dokonce o jidelni zahrani¢ni vozy, eventudln€ o staré tramvajové vozy (Lednicky,

2004).

Vyuziti nemovitych pamatek
a) Objekt po vnitini rekonstrukci ¢i-li zména technického a technologického vybaveni na

potiebné soucasné tirovni, ¢imz je mozno pokracovat v prvotni vyrobni aktivité. Pivodni vzhled
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idispozice jsou zachovany a pouze podrobeny ndlezit¢ udrzbé a opravam pod dozorem
pamatkové péce, jsou to napt. budovy textilnich tovaren v Chrastavé ¢i BeneSové nad Ploucnici

(Lednicky-Kudela, 2002), (Pavlovsky, 2000) a (Dvotakova, 1995).

b) Prestavby prumyslovych objektt na objekty atraktivni pro lidi jako jsou muzea, hotely,
restaurace, trznice ¢i zabavni stfediska, napf. Babylon Liberec — komplex zabavy vznikly
z byvalych vyrobnich prostor textilni tovarny Hedva nebo muzeum a kongresové centrum
vytvofené z rekonstruované ¢asti starého zavodu podniku Skoda Auto a.s. v Mladé Boleslavi

(Lednicky-Kudela, 2002).

c) Vystavby primyslovych skanzeni a tvorba vhodné zamétenych primyslovych muzei

a podnikovych muzedlnich expozic, napt. oblast hornictvi (Lednicky-Kudela, 2002).

d) Prohlidka historickych provozi, kde se uchovala piivodni vyroba, ktera je pro navstévniky
velmi atraktivni, napt. sklaiska vyroba v ptivodnich vyrobnich prostorach v Tasicich nebo takeé

rucni vyroba papiru ve Velkych Losinach (Lednicky-Kudela, 2002).
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4. TECHNICKE PAMATKY SLOVACKA

4.1. Region Slovacko

Nejrozlehlejsi oblasti je Dolnacko, které lezi podél toku feky Moravy (a z velké ¢asti soubézného
Batova Kanalu) mezi Napajedly a Hodoninem. Vzdélenost mezi Napajedly a Hodoninem je
45 kilometr vzdusnou ¢arou. Doliacko se dale rozdéluje na dalsi dil¢i narodopisné oblasti. Jsou
to uherskobrodské Doliacko (Uherskobrodsko, diive také Zahoti), uherskohradist’ské Dolnacko
(Uherskohradist'sko), straznické Dolnacko (StraZnicko) a v posledni fadé kyjovské Dolnacko

(Kyjovsko) (Dudék, 2011).

Dalsi rozsahlou oblasti je Horflacko, lezici na upati Bilych Karpat na moravsko-slovenském
pomezi. Oblast Horndcka tvofi pouze devét obei (Hruba Vrbka, Mala Vrbka, Javornik, Kuzelov,
Louka, Lipov, Suchov, Nova Lhota a Velka nad Velickou) a nékolik samot. Centrem Horncka je
obec Velka nad Velickou. O néco severnéji se na moravsko - slovenském pomezi rozprostira
oblast zvana Moravska Kopanice s osobitym narecim, které je velmi blizké slovenstiné (Dudak,

2011).

........

Poddvorova a Luzice az po Lanzhot. Malebna luzni krajina s okouzlujicimi dédinami a folklorem

s cimbalovou muzikou je turisticky velmi atraktivni (Dudék, 2011).

Etnografickd oblast Slovacko zasahuje i1 do jizni poloviny vedlej$i Velkopavlovické vinaiské
podoblasti a trochu také i do Mikulovské vinaiské podoblasti - ¢ast izemi nad Novomlynskymi

nadrzemi (Dudék, 2011).

15



Obr. 4. 1. 1. Mapa regionu Slovacko
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4.2. Technické pamatky
Slovacko se mize pochlubit fadou zajimavych technickych pamatek.

Lednice — zamecky sklenik

Zamecky sklenik se zacal budovat v roce 1843 podle projektu Jittho Wingelmiillera a dokoncil se
v roce 1851. V tehdejsi dobé byl se svou moderni Zeleznou konstrukci a zvlastni palkruhovou
formou mimotadnou stavbou. V dne$ni dob¢ patii mezi unikatni historické technické pamatky.
Sklenik je 10 metri vysoky, 92 metrt dlouhy a 13 metra Siroky. Dvé fady litinovych stihlych
sloupti ve tvaru bambusovych stvolli nesou stfesni konstrukci. Sklen¢nd stiecha obloukovitého
tvaru objekt kryje a je slozend z malych sklenénych Sindelt, které lomi svétlo. Zpocatku sklenik
slouzil k zimovani teplomilnych rostlin, ale kolem roku 1880 se zacal vyuzivat celoro¢né jako

zimni zahrada, poskytujici predstavu tropické krajiny (Plch, 2012).

Obr. 4. 2. 1. Lednice - zamecky sklenik

RatiSkovicka Zeleznice — Muzeum ve vagonu

Od prvni poloviny 19. stoleti az do roku 1990 byly v jihovychodnim cipu Moravy otevieny

lignitové doly, které si vyZadaly i vystavbu novych Zelezni¢nich trati. Na jejich rozvoj mél velky
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vliv predev§im Tomas Jan Bata, ktery potieboval zasobovat své podniky elektrickou energii, a to
pokud mozno levné a nezdvisle na jinych firmach v rdmci moznosti. Za tim ucelem vybudoval
elektrarnu v Otrokovicich. V ni se topilo pravé jihomoravskym lignitem, resp. geologicky
nejmlads$im a nepfili§ kvalitnim mladym hnédym uhlim. Roku 1933 dal u Ratiskovic vybudovat
novy dil Tomas a o deset let pozdé€ji v Dubnanech dil Tomas II. Z vétsi Casti se vlecka, ktera
k dolim vedla z Rohatce, dochovala, i kdyz pivodnimu ucelu jiz neslouzi. Nachazi se tedy
muzeum, které je veénovano d&jinam vlecky 1 lignitovych doli a je stylové umisténé
v odstaveném Zzelezni¢nim vagonu v RatiSkovicich. MoZnost projizdky po trati na Slapacich

drezinach je zdejsi oblibenou atrakci (Plch, 2012).

Bat'uv mrakodrap — Zlin

Battv mrakodrap neboli spravni budova €. 21 vzty¢eny na okraji batovych zavoda byl postaven

v letech 1936 - 1939 jako tustfedi obuvnické firmy Bat’a. [4]

Sedmnacti etdzova budova ma zelezobetonovou konstrukci piedstavujici spiralové armované
kruhové sloupy, pficné pruvlaky a podélné stropni tramy. Konstruk¢ni vyska podlazi méti
4,5 metru. Skelet budovy byl vybudovan pomoci standartniho ocelového bednéni a Ctyi vézovych
jetabt za pouhych 160 dni. Néklady ¢inili 12 milionti korun v tehdej$i méné. Na tehdejsi dobu
byla budova vybavena na vysoké trovni zénovou klimatizaci se samocinnou regulaci, vytahy

s odstupiiovanou rychlosti, telefonnimi ustfednami Siemenes, potrubni postou a rozhlasem. [4]

V budové se nachazely ctyfi rychlovytahy (3,5 m/s), Battv vytah (1,75 m/s) doplnéné
paternosterem, vytahem pro hosty a ndkladnim vytahem. Hlavni schodisté se 439 schody vede
celou budovou. V osmé etdzi se nachéazely feditelské prostory. Dispozice ostatnich prostych etazi
byla stfidma, Gcelova, zdiraziujici efektivitu. Byly zde i velkoprostorové uspofadané kancelare
pro cca 200 lidi. NevSedni a velkou raritou byl BatGv vytah tvofici pojizdnou kancelat o rozméru

5x5 metrt vybavenou klimatizaci, telefonni ustfednou, tekouci teplou a studenou vodou. [4]

Na pocatku 21. stoleti po zfizeni samospravnich kraji byla budova v letech 2003-2004 velmi
dobie zrekonstruovana pro potfeby Ufadu Zlinského kraje. Bylo zachovano a obnoveno vse co
pochazelo z ptivodni stavby, pokud to Slo. V Sestnacté etdzi byla ¢asteCné zrenovovana stiesSni
zahrada. Stfedni ¢ast je zastavéna ptilehlou kavarnou a zasedacim salem krajského zastupitelstva.
Z pruchozi Satny se lze podivat do gardze tzv. kocky, coz je pojizdny myci ko§ na myti oken celé
budovy. Po renovaci je vSechno zafizeni opét funk¢ni. Vetejnosti nepfistupna je pouze posledni
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sedmnacta etaz. Nachdzi se zde technologické prostory vcetné zrenovované strojovny Batova

vytahu s prvotnim a funkénim strojem Otis New York. [4]

Obr. 4. 2. 2. Batiiv mrakodrap

Zamecky most v Miloticich

Nedaleko Kyjova v nevelké jihomoravské obci vévodi nadherny barokni zamek piistupny po
piekrasné zdobeném mosté. Zamek byl vybudovan v renesannim slohu na misté byvalé tvrze
koncem 16. stoleti. Poté co byl dvakrét vypalen — nejprve Tatary, potom kuruckym

vojskem - rozhodl hrab& Serenyi o jeho prestavbé v baroknim stylu. Zamecky most pfemostuje
mensi vodni tok na zapadni stran¢ zdmku, je dlouhy asi 20 metrii a tvoii jej 5 stlacenych obloukt

(Sirova-Motyckova, 2012).

Vétrny mlyn v KuZelové

Nejznamé&j$im a nejfotografovanéjiim vétrnym mlynem v CR je patrné KuZelovsky vétiak.
Nachazi se nedaleko ¢esko — slovenské hranice v mélkém sedle Bilych Karpat nad obci Kuzelov.

Je holandského typu, ale jeho zvlastnosti je kuzelovity tvar, ktery nema obdoby. Udaj vytesany
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u hlavniho vchodu do mlyna pfipomind, Ze byl vystavén roku 1842. Pfi jeho stavbé bylo
spotfebovano 300 konskych fir kamene. Stavbu financovala KuZzelovska obec a zpocatku se
v ném zhruba v pétiletych intervalech sttidali ndjemci. Ti do mlyna bud’ pifichazeli, nebo bydleli

ve stisnénych podminkéach piizemi (Sirova-Moty&kova, 2012).

Bedtich Kasik, ktery koupil mlyn roku 1904, byl zfejm¢ prvnim majitelem. Za penize, které mu
z Ameriky posilal syn Bedfich, postavil prvni dvé obytné budovy u mlyna. Syn se roku
1920 vratil a k mlynu ptistavél jesté ndvrati, chlév a ve Ctyficatych letech potom osamocené
stojici stodolu. Ve mlyné se od konce prvni svétové valky pouze Srotovalo a roku 1941 byl mlyn
protektoratnimi urady zapecetén. Bedfich Kasik po valce zacal opét Srotovat. Pét let uzavieny
interiér byl nicméné napaden plisnémi a cervotoCem, takze vyzadoval dikladnou opravu.
V cervnu roku 1948 ji provedl mlynaf se dvéma pomocniky nékladem 15 008,- korun, pficemz
stat mu prispél 7000,- korunami. Clenové turistického krouzku Lesnické koly ve Straznici
uskutecnili dal$i opravy pod vedenim mlynafe roku 1964. Finan¢né jim pfitom napomahal

Okresni narodni vybor v Hodoning (Sirova-Moty¢kova, 2012).

Roku 1971, po smrti posledniho mlynare, odkoupil cely objekt Mistni narodni vybor v Kuzelove.
O dva roky pozdé¢ji byl mlyn pieveden Technickému muzeu v Brné, které se o objekt stara
doposud. Do provozuschopného stavu muzeum uvedlo objekt v roce 1977. Od té doby se obcas
semele par pytli meliva, ale vzhledem k né€kolikadennimu naslednému ¢&isténi vybaveni to

nebyva piili§ asto (Sirova-Moty&kova, 2012).

Obr. 4. 2. 3. Vetrny mlyn v Kuzelove
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Vodni elektrarna ve Veseli nad Moravou

Vodni elektrarna ve Veseli nad Moravou je funkéni technickou pamatkou s prvotnim zafizenim
z pocCatku minulého stoleti. J. Janis$, tehdejsi mlynaf, se zaslouzil o to, ze pravé zde situovany
zdroj napdjel prvni Ctyii zarovky, které se 30. prosince 1901 rozzatily na nadmésti. Hrabéte
Bedficha Chorinského zaujala tato pokrokova myslenka. V roce 1913 mlyn koupil a nechal jej
pfebudovat na vodni elektrarnu. Dvé plné funkéni vodni turbiny typu Francis zde mtizeme do
dneska obdivovat. Prvni byla vyrobena rakouskou firmou Voith, pochazi z roku 1914 a ma vykon
120 kW. Druha turbina byla vyrobena Ceskomoravskou Kolben a.s. vroce 1927 a ma vykon
150 kW. Pro prenos sily na pastorek a velkou femenici je zajistovan rozvadécim pale¢nym kolem
s difevénymi zuby (celkem 720 zubli z habrového dieva). Prvotni femen pohanéjici malou

femenici u generatoru je vyroben z velbloudi srsti. [17], [16]

Obr. 4. 2. 4. Turbina typu Francis ve Veselské vodni elektrarné

Muzeum naftového dobyvani a geologie Hodonin

Muzeum naftového dobyvani a geologie se nachazi nedaleko hodoninského nadrazi. Je vénovéano
ropé€ a jeji tézb¢ na dolnim toku Moravy, kterd ma uz vice nez stoletou tradici a bylo zalezeno

skupinou nadsencti. [7]

Jiz z dalky jsou viditelné prvni exponaty. Jedna se o ropné véZe a Cerpadla, ktera lezi v tésné

blizkosti muzea situovaného v budové byvalych kasaren. Navstévnici maji moZnost seznamit se
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s metodami tézby 1 jejimi dopady na Zzivotni prostiedi nebo také s procesem vzniku nafty.
K vidéni jsou mensi stroje a nastroje nezbytné pii dobyvani a zpracovani ropy nebo vzorky

surové nafty. Pozoruhodné jsou i zdatilé modely tézebnich vézi a soustav. [7]

Vyklopnik Sudomérice - Bat’iiv kanal

Technickéd pamatka Vyklopnik Sudométice - Bativ kanal byla vybudovana v roce 1939. Dnes je

jednou z poucnych atraktivit na trase Batova kanalu, kterou obdivuji navstévnici péSich vyleti,

cyklisté a zejména vyznavaci vodni turistiky z paluby motorovych lodi ¢i jinych plavidel. [15]

Vyklopnik slouzil k piekladani lignitového uhli, které se dovazelo z nedalekého dolu Tomas
v RatiSkovicich po Zelezni¢ni trati. PIné naloZeny vagon s lignitovym uhlim se prostfednictvim
lanového navijaku vtahnul do mistnosti vyklopniku, ve které se nachazi dimyslna kolébka
s vysypkou. Celd kolébka i1 s koleji, plnym vagonem a nasypkou, byla pomoci lanového
kladkostroje zdvizena. Vagon poté ¢elnimi dveimi vysypal prasny lignit do pfipravené lodi. Tyto
lod¢ se plavily po Batové kanale az do Otrokovické elektrarny. Nyni slouzi vyklopnik

jako vyhlidkova v€z a pro zajemce je mozna prohlidka interiérii s odbornym vykladem. [15]

Obr. 4. 2. 5. Vyklopnik na Batove kandle
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Batuv kanal

Bativ kanal je na Slovacku nejnavstévovanéjsi technickou pamatkou. Stavba Batova kanalu
zacala 16. fijna 1934 na popud Tomase Bati a dokoncena byla na podzim roku 1938. Tato vodni
cesta slouzila zejména k prepravé lignitu (hnédého uhli) z Rohatce u Hodonina do Batovych
zavodl ve Zlin€é a Otrokovicich. Také se ale vyuzivala pro zavlazovani ptilehlych luk a poli.

Nakladni lodni doprava oficiadln€ skoncila na Batove kanale roku 1960. [1], [2]

Nyni je délka Bat'ova kandlu piiblizné 60km (Otrokovice - Skalice). Nékteré useky vedou fekou
Moravou, ale n¢kde jsou také vedeny uméle vyhloubenymi kandlovymi tiseky (ptiblizna hloubka
uméle vytvorenych koryt je v soucasnosti pfiblizné¢ jeden metr). Po celé trase je v provozu
13 plavebnich komor pro bezproblémovou plavbu, pomoci nichZ Ize snadno piekonat vysSkovy
rozdil hladiny. Plavba je také pozoruhodna pro velké mnozstvi mostii (56), ze kterych se mnoho
stalo unikatni technickou pamatkou. Kromé projizd’ky na ¢lunu nebo nékolikadenniho plaveni na
hausbotu, se staly velmi oblibené 1 velké vyletni lod¢€, které nabizeji atraktivni a piijemnou

projizd’ku po Batovée kandle i fece Morave. [1], [2]

Obr. 4. 2. 6. Batwv kanal
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5. ATRAKTIVITA BATOVA KANALU

5.1. Historie Bat’ova kanalu

Reka Morava byla jiz v pravéku bezpochyby vyuZivana jako vyznamna komunikaéni spojnice
pro dalkovy obchod. Prvni pokus o propojeni Dunaje, resp. Sttedomofi, s povodim Severniho
mofie na naSem uzemi podnikl jiz kral a cisat Karel IV, ktery tak chtél pfevazet zboZi z Benatska
do belgickych Brugg. PtestoZe se tento pokus nepodatil, feka Morava zlstdvala vyznamnou
spojnici pro mensi lod€, které po ni mohly doplout az k usti feky Becvy dle dobovych svédectvi,
a slouzila také samoziejmé k plaveni difeva. Moravsky zemsky sném jiz v 16. stoleti se staral ve
svych usneseni o to, aby voriim a lodim na fece Moravé neptekazely jezy, budované pro vyuziti
vodni sily. Usneseni Moravského zemského snému, které pochédzi zroku 1653, je prvnim
vyznamnym podnétem k vytvofeni priplavu Dunaj — Odra. Prestoze se v nasledujicich
desetiletich mnozi timto projektem zaobirali a nckteré souvisejici stavby byly dokonce
irealizovany — tak jako napiiklad z roku 1722 prvni plavebni komora na naSem uzemi v

Rohatci - zGstal projekt priplavu Dunaj — Odra — Labe v celé §ifi nerealizovany az do dnesni

doby (Oficidlni informacni tabule na Batové kanale, 2014).

Podnikatel Tomas Bat’a byl piesvédCenym zastancem urychlené vystavby vodni cesty

Dunaj — Odra. Po jeho tragické smrti o pét let pozdéji se tohoto odvazného planu ujal jeho
nevlastni bratr Jan Antonin Bat’a. Firma Bata proto podnitila vznik plavebniho kanalu z Rohatce
do Otrokovic (dnes Bativ kanal) a na jeho stavbu, ktera probihala v letech 1934 — 1938, uhradila

celou polovinu nékladii (Oficidlni informacni tabule na Bat'ové kandle, 2014).

Pro firmu Bat'a méla regulace toku Moravy a vystavba kanalu né€kolik vyznamut. Kromé realizace
star¢ho snu o spojeni evropskych veletokil se jednalo o pfevezeni lignitu z dolu v Ratiskovicich
do tovaren a teplaren v Otrokovicich, coz bylo po Zeleznici finanéné nevyhodné. A také se
jednalo o vybudovani meliora¢niho systému v okoli feky Moravy. 2. prosince 1938 byla na ni
zahdjena plavba. Vyuzivat kandl mohly nakladni ¢luny o vytlaku 150 tun, plavebni hloubka byla
1,5 metru. Tato vodni cesta o celkové vodni délce 51,8 kilometrii byla opatiena 14 plavebnimi
komorami, které poméhaly zdolat vySkové rozdily hladiny. U kazdé z komor byl vystavén maly
domek pro obsluhu, ke kterému patfilo i malé hospodarstvi. Kromé komor vSak musela byt

vystavéna i fada dalSich technicky naro¢nych zatizeni, napt. jezy s automatickou regulaci vysky
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hladiny ve zdrzi nebo zvedaci Zelezni¢ni mosty. Za valky byla ¢ast téchto konstrukei znicena a
cast doslouzila a jiz nebyla renovovana, nicméné nékteré se dochovaly dodnes (Oficialni

informacni tabule na Bat'ov¢ kanale, 2014).

Preprava lignitu na kanalu probihala nasledovné: prazdny nékladni ¢lun byl z Otrokovic odvle¢en
remorkérem (lod” s vykonnym motorem a malou vlastni tonazi) do Spytihnévi, odtud byl tazen
traktorem (v zacatcich konskych potahem) jedoucim po biehu dal do Starého Mésta. Odtud ho
opét tahl remorkér, ktery ve Veseli nad Moravou znovu vystiidal traktor. Ten dotahl ¢lun do
Sudométic, odkud se po naplnéni ndkladem vydal na stejnou cestu zpét. Pfistavy nebo
tzv. vyhybny slouzily k vyhybani. Za idedlniho stavu vody trvala cesta 10 hodin jednim smérem,

casto vSak déle (Oficidlni informacni tabule na Batové kandle, 2014).

Od roku 1939 se kromé€ lodi s lignitem po kanalu plavila vyletni lod Mojena, ktera tak
piredznamenala soucasné turistické vyuziti vodni cesty. Kandl byl vSak za druhé svétové valky
znacné poskozen némeckymi vojsky a té€sné po valce doslo ke znarodnéni Batovych zdvodl. Na
pocatku 60. let byla nakladni pieprava pro nerentabilnost ukoncena. V poloviné 90. let 20. stoleti
se prvn¢ objevily snahy o znovuzprovoznéni kanalu pro turistické vyuziti a roku 1996 vznikla
z iniciativy zdejSich obci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu, jejiz aktivity
sméefovaly ke zptistupnéni k této pfirodni a technické pamatky (Oficialni informacni tabule na

Bat'ové kanale, 2014).

V kontextu se stavbou Batova kanalu vzniklo i Otrokovické ptistavisté, coz je jednou ze
zajimavosti z historie, protoze se vSak nenachdzelo v mistech, ve kterych je nyni, ale v jizni ¢asti
Batovych pomocnych zavodi. Kromé ptistavisté, které pojalo az osm 38 metrovych dlouhych
lodi, tam vznikla 1 plavebni komora umoZziiujici spojeni s fekou Difevnici, 760 metri dlouhy kanal
a vykladkové pristavisté pro lodi dovéazejici lignit z Batova dolu v RatiSkovicich. V aredlu
byvalych Batovych pomocnych zavodl je moZzno vidét zbytky starého pfistavisté do soucasnosti

(Oficidlni informacni tabule na Bat'ove kandle, 2014).
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5.2. Soucasnost Bat’ova kanalu

V soucasnosti je délka Batova kanalu (od Otrokovic do Skalice) ptiblizn¢ 60km dlouha. Nékteré
useky vedou fekou Moravou, jinde vede kandl uméle vyhloubenymi kanalovymi castmi.
13 zdymadel (plavebnich komor) o rozmérech 5,3 x 38 (nebo 50)m vyrovnava rozdil vySek na
této vodni cesté (18,6m). 11 plavebnich komor je ztoho pln¢ automatizovdno s moznosti
ovladani prosttednictvim dalkového ovladace. Plavebni hladina je udrZovéana tfinacti jezy.
Primérna hloubka Bat'ova kanalu je 1,5m. Ponor lodi by nemél piesahovat 80cm. Primérna Sirka
plavebniho kandlu je 12m. Mnohé z 56 mosti, které jsou na vodni cesté vybudovany, jsou
unikatni technickou pamatkou. Podjezdna vyska na fi¢nich Gsecich mostl kolisé podle aktualnich
prutokt, vyjimecné 2,1m, zpravidla 2,4m. Na vodni cesté je umisténo 10 pevnych sjezdi do vody

s odlisSnymi parametry (Oficialni informacni tabule na Batovée kanale, 2014).

V soucasnosti je Batliv kanal vyuzivan pouze jako turistickd vodni cesta. Nakladni doprava zde
Jiz neni v provozu. Lidé zde travi vikendové pobyty, dovolenou, nebo piijizdi ve svém volném
Case, aby se projeli na lodi a poznali tak dalsi atraktivity piirody z paluby lodi. Tu si mohou
zapujCit z nékteré z pijcoven lodi, které jsou na této vodni cesté v provozu. Velmi popularni je
pobyt na hausbotu ¢i pravidelné plavby na velkych vyletnich lodi. Na Batové kandlu zacCina
provoz obvykle v dubnu (resp. hned jak to pocasi dovoli) a oficidlni Odemykani plavebni sezony
byva vzdy 1. kvétna. Zamykanim plavebni sezony se vodni cesta uklada k zimnimu spanku vzdy
28. fijna. PajCovny lodi vSak mnohdy funguji i po tomto terminu pokud je ptiznivé pocasi.
Provoz na Batové kandlu je omezen jenom plavebnimi komorami, které maji sviij provozni fad

(Oficidlni informacni tabule na Bat'ove kandle, 2014).

5.2.1. Pristavy a pristavisté
e Otrokovice (Bahnak)
- nabizi zakotveni, plavbu vyletni lodi, obcerstveni.
o Napajedla (Emila spiro)
- nabizi zakotveni, plavbu vyletni lodi, pij¢ovnu lodi, ptijcovnu kol a in-linovych

brusli, ob¢erstveni.

o Napajedla (Pahrbek)
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- nabizi zakotveni, pijcovnu lodi, Slapadel a kanoi, autocamp, ubytovani v chatkach,

minigolf, obCerstveni, socialni zatizeni, plavbu vyletni lodi.

Spytihnév (Na rejde)

- nabizi zakotveni, piijé¢ovnu lodi, plavbu vyletni lodi, pronajem hausboti, obCerstventi,
socialni zatizeni.

Babice (U rybicky)

- nabizi zakotveni, obCerstveni, pronajem hausboti, plavbu vyletni lodi.

Staré Mésto u Uherského Hradiste

- nabizi zakotveni, plavbu vyletni lodi, pGj¢ovnu lodi a jizdnich kol, pronajem

hausboéti, obcerstveni, socialni zafizeni, informacéni centrum.

Uherské Hradisté

- nabizi zakotveni, prondjem hausbotl a pij¢ovnu lodi, plavbu vyletni lodi.

Kostelany nad Moravou

- nabizi zakotveni, obCerstveni nedaleko piistaviste, socialni zatizeni.

Uhersky Ostroh

- nabizi zakotveni, prondjem hausbotu.

Veseli n. Moravou (Ranc)

- nabizi zakotveni, pronajem hausbotii, obcerstveni, socidlni zatizeni.

Veseli n. Moravou (Laguna)

- nabizi pouze prondjem hausboti.

Veseli n. Moravou (Hvézdarna)
- nabizi zakotveni, ubytovani v penzionu, stavu ¢i karavanu, obclerstveni, socidlni
zatizeni, plavbu vyletni lodi, pGj¢ovnu lodi, prondjem hausbotli, lanové centrum,

servis lodi a lodnich motord, informac¢ni centrum.

Vnorovy

- nabizi zakotveni, obCerstveni, ptij¢ovnu lodi, kanoi a raftti, prondjem hausbotu.

Straznice
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http://www.batuvkanal.info/Pristavy-a-pristaviste/Vybudovana-pristaviste-a-pristavy-na-plavebnim-toku/6U-6V.article.aspx#straznice

- nabizi zakotveni, obCerstveni, vodni taxi, ptujcovnu kénoi, bikeboatli a lodi,

vyhlidkové plavby, socidlni zafizeni, autokemp v blizkosti pfistavu.

e Petrov

- nabizi zakotveni, obCerstveni, ptijcovnu lodi a jizdnich kol.

e Sudoméfice
- nabizi zakotveni, obcerstveni, socidlni zafizeni, moznost stanovani, ptjcovna lodi,

¢lunt a kanoi, pronajem hausboéti, technickd pamatka Vyklopnik (s trvalou expozici).

o Skalica
- nabizi zakotveni, obCerstveni, pij¢ovnu lodi a ¢lunt, prondjem hausbott, plavba
vyletni lodi, socialni zatizeni.
e Hodonin
- nabizi zakotveni, obcerstveni, kemp (ubytovani v teepee, chatkach ¢i stanech),

socidlni zafizeni, piijcovna lodi, veslici, kanoi a paddleboardu, plavba vyletni lodi

(Oficialni informacni tabule na Bat'ové kanale, 2014). [10], [11]

Otrokeovice

Napajedla
Spytihnéy

Babice
-

Staré Mésto -

Uherské Hradisté
Kostelany nad Moravou

Uhersky Ostroh

Yeseli nad Moravou

Ynorovy
Sudomérice

Hodonin Straznice

Petrov

Skalica

Obr. 5. 2. 1. 1. Mapa pristavist
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5.2.2. Cyklostezky podél Bat’ova kanalu
Bat'iiv kandl je lemovan cyklostezkou dlouhou vice nez 80km. Na tuto cyklostezku dale navazuji
stezky a trasy v okoli, v€etné Moravskych vinatfskych stezek. Povrch cyklostezky je prevazné
asfaltovy a proto si jej oblibili jak dalkovi cyklisté, tak i in-line bruslafi. Takika absolutni rovinu
a prehledny terén oceni rodiny s détmi, seniofi i télesné postizeni. Bezpe¢nost cyklostezky
vyrazn€ zvysuje ten fakt, ze kiizeni vSech zelezniCnich trati a silnic je feSeno mimouroviove.
Maximalni bezpec¢i zaruci také skutecnost, Ze cyklostezka je umisténa zcela mimo motorovou
dopravu. Cyklist¢é musi prekonat kratSi usek po malo frekventované silnici pouze u Kvasic,
Bélova, Pahrbku a Napajedel. Tyto useky budou nicméné pievedeny na cyklostezku v nejblizsi

dobg. [5]

Na tzemi Jihomoravského kraje, které nastdva mezi Uherskym Ostrohem a Veselim nad
Moravou, je zatim stezka vice vedena po mistnich komunikacich, jenZ vSak diky menSimu
provozu cyklisty vétSinou neomezuji a bez problémil se dostanou napi. do StraZnice, Sudoméfic,

Hodonina nebo 1 do nedaleké slovenské Skalice. [5]

Diky piipojeni stezky na dalsi cykloturistické trasy se da vyjizdét i do Hostynskych vrchi, Bilych
Karpat ¢i Chtibi, které poskytuji i ndro¢néjsi terény a atraktivni cile - naptiklad Arcibiskupsky
Modra, sklepy v Petrové, Maraticich, PoleSovicich, skanzen a zamek ve Straznici nebo

technickou pamatku Vyklopnik v Sudoméficich. [5]

Trasa nabizi idealni sjednoceni plavby s cykloturistikou. Navstévnici tak mohou napi. vyjet na
kole na delsi vylet jednim smérem a zpatky se dopravit vyletni lodi, kterd je uzpisobena pro
ptepravu kol. Nabizi se také eventualita nalodit se i s jizdnim kolem na hausbo6t a kombinovat

plavbu s vyjizdkami. [5]

V roce 2013 vyuZilo cyklostezky podél Bat'ova kanalu 256 266 cyklistii a péSich

(viz. Graf'5. 2. 2. 1.), pfi¢emz nejvice navstévnikl bylo v mésici Cervenec, a to 58 331. [5]
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Navstévnost cyklisti a pésich na cyklostezce Bat'liv kanal v roce 2013

300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

Graf 5. 2. 2. 1. Navstevnost cyklistii a pésich na cyklostezce Bativ kanal v roce 2013

Useky cyklostezky lemujici Bat’tiv kanal

e Kromeriz — Kvasice,
cyklostezka,
délka 8,3km.

o Kvasice — Otrokovice,
silnice II1. tfidy,
délka 6,3km.

e Otrokovice — Napajedia,
cyklostezka,
délka 4,9km.

e Napajedla — Napajedla Pahrbek,
mistni komunikace,

délka 2,3km.

e Napajedla Pahrbek — Spytihnév,
cyklostezka,
délka 2,7km.

o Spytihnév — Babice,
cyklostezka,
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délka 2,5km.

e Babice — Staré mésto,
cyklostezka,
délka 5,4km.

o  Staré Mésto — Uherske Hradisté — Kunovice — Ostrozska Nova Ves,
cyklostezka,
délka 9,3km.

o Staré Meésto — Kostelany nad Moravou,
cyklostezka,
délka 5,6km.

e Kostelany nad Moravou — Ostrozska Nova Ves,
lesni cesta,

délka 6,3km.

e Ostrozska Nova Ves — Uhersky Ostroh,
cyklostezka/mistni komunikace,

délka Skm.

o  Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou,
cyklostezka/mistni komunikace,

4,9km. (Oficidlni informacni tabule na Batove kanale, 2014)

5.2.3. Zapiijceni lodi na Bat'ové kanale
V soucasné dobé je kandal pro rekreacni uziti splavny od Otrokovic po Skalici. K dispozici pro
turisty maji ptijcovny lodi malé motorové Cluny, velké motorové ¢luny a hausboty. Motorové
Cluny jsou obvykle pro Ctyfi osoby a jsou urcené pouze k nékolikahodinové plavbé. Predni cast
Clunu uz neni vétSinou kryta skladaci stiechou, coz je u ¢luni nevyhodou. Nékteré ptjcovny
zapUjcuji motorové Cluny az pro 12 osob. K zaptjceni jsou pak také drazsi typy menSich lodi
s kajutou, které se pfevazné pljcuji na vikend. Cena téchto lodi se pohybuje okolo 5000,- K¢.
Také tento druh lodi si mohou turisté zaptjcit ve vSech puajCovnach, které lemuji Battlv

kanal. [3], [14]
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Cena za zapujceni motorového ¢lunu se odviji od poctu ptjcenych hodin, a ¢im vyssi pocet, tim
obvykle nizs§i cena za hodinu. V priméru vSak stoji okolo 400,- K¢, ale jsou i pijcovny, kde
pujcuji lod’ za cenu pod 300,- K¢/hod. Puldenni zaptjceni pak stoji v priméru 1000,- K¢. [3],
[14]

Pro turisty je nejzajimavej$i moznost pujceni hausbotl. Je to tzv. ,,dim na vodé®. Turisté tak
muzou stravit svoji dovolenou na vod¢ i s pfenocovanim. Mohou také vyuzit velikosti hausbotl
a vzit si ssebou jizdni kola a vylety na kole si zpestii svoji dovolenou. Neékteré pijcovny

vV s

okolnich pamatek jsou v cené. [3], [14]

Zpravidla se hausbot ptijcuje nejméné na 3 dny, tzn. vikend, a na pracovni tyden, pfipadné 1 na
cely tyden. Cena hausbotii se odviji za ptajcené dny a velmi se li§i podle sezony. Pijcovny mayji
piipraveny také menSi hausbodty, které jsou vlastné spiSe lodémi s vétsi kajutou, pro méné
narocné klienty. U téchto mensich hausb6tl se cena najmu pohybuje okolo 5000,- K¢ za vikend.

Jsou urceny pro ty, ktefi chtéji spiSe cestovat a nechtéji na lodi travit ptili§ volného casu. [3], [14]

Mnohem vyrazné€ji uz projevuji cenovou nachylnost klasické hausboty. Cena se odliSuje podle
jejich sezdnnosti a mésicti. Ceny se velmi 1iSi mezi jednotlivymi poskytovateli, a to i s ohledem
na to, jakou lod’ ptjjcuji. V letnich mésicich se cena pohybuje okolo 9 000,- K¢ za vikend a okolo

14 000,- K¢ za cely tyden. Za hausbot se poskytuje kauce ve vysi 20 000,- K¢. [3], [14]

Obr. 5. 2. 3. 1. Hausbot na Batové kandle
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5.2.4. Pravidelné plavby po Bat’ové kanale
Vyletni lod’ Morava

Vyletni lod Morava ma celkovou kapacitou 60 mist s vyhlidkovou i krytou palubou, barem
a WC. Vyuzit se mize pravidelnych plaveb s prilezitosti pfepravy jizdnich kol. Lod” Morava
pluje v Cervenci a srpnu kazdou stfedu a nedéli ze Spytihnévi do Otrokovic a zpét, a kazdou

sobotu ze Spytihnévi do Starého Mé&sta a zpét. [6]

Cenik lodnich listkii:

- jednosmérny 140,- K¢&;
- zpatecni 200,- K¢;
- rodinny jednosmérny 220,- K¢;
- rodinny zpatecni 440,- K¢,
- pteprava kol 20,- Ke.

Déti/ ZTP — 50%.

Jednotliveé useky — 25% (Oficidlni informacni tabule na Batové kanale, 2014).

Vyletni lod’ Danaj

Plavbu 1 za nepfiznivého pocasi umoznuji pevna okna ve spodni palubé.
Kapacita lodi je 105 osob, je plné bezbariérova a je vybavena chemickym WC. Moznost rychlého
obCerstveni  (vafeni  kdvy, cCaje)  zajiStuji  rozvody slabo 1 silnoproudu.
Posadku  vyletni lodi Danaj pfedstavuje vzdy kapitan, lodnik a  prtvodce.
Lod’ je vhodna na skupinové vyjizd’ky, prezentace, vylety, exkurze, soukromé ¢i pracovni oslavy
a muze plout i v noci. Pravidelné plavby se pluji z Veseli nad Moravou do Straznice a zpét nebo

z Veseli nad Moravou do Uherského Ostrohu a zpét pii miniméalnim obsazeni 20 osob. [18], [13]

Cenik lodnich listku Veseli nad Moravou — Straznice:

Jednosmérna Zpatecni
Dospéli 180,- K¢ 240,- K¢;
Déti (3 — 15 let) 100,- K¢ 120,- K¢&;
Jizdni kolo 30,- K¢ 50,- K¢. [18], [13]

33



Cenik lodnich listki Veseli nad Moravou — Uhersky Ostroh:

Jednosmérna Zpatecni
Dospéli 100,- K¢ 180,- K¢;
Déti (3 — 15 let) 50,- K¢ 90,- K¢;
Jizdni kolo 30,- K¢ 50,- K¢. [18], [13]

Vyletni pram Kordulka

Kapacita vyletniho pramu Kordulka je 11 osob a nabizi svezeni pro malé skupiny pii plavbach na
objednavku, ale také na pravidelné lince v Uherském HradiSti. Na palubu je mozno vzit 1 jizdni
kola a sjednotit projizd’ku na lodi s cyklistikou nebo s in-line bruslemi. Pravidelné linky pramu
maji dvé trasy, a to z Uherského Hradist€¢ do Kunovského lesa a ze Spytihnév do Uherského

Hradisté. [12]

Cenik lodnich listkit Uherské Hradiste — Kunovsky les:

Jednosmérna Zpate¢ni
Dospéli 50,- K¢ 100,- K¢;
Déti (do 15 let) 25,- K¢ 50,- K¢&;
ZTP 25,- K¢ 50,- K¢;
Jizdni kolo 20,- K¢. - [12]

Cenik lodnich listki Spytihnév — Uherské Hradisté (pouze jednosmérnda plavba):
Dospéli 140,- K¢;
Déti 80,- K¢. [12]

5.2.5. Kulinarni plavby po Bat'ové kanale
,»Piknik na hausbétu*

Plavba na hausboétu s kapitanem a jednodenni vypujcka pro 11 osob na Batové kanalu a fece
Moravé z Veseli nad Moravou pies Straznici do Petrova spojend s navstévou historického mésta
a vesnice a ochutnavkou vyhlasenych kulinarnich specialit. Doporucena doba trvani programu je

9 hodin (9.00 - cca 18.00). [9]
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V 9:00 je nastup v Ptistavu Veseli nad Moravou. Za¢ina se zau¢enim na lod’ a predanim lodi,
dale je plavba po fece Moravé nad Veselim, plavba kandlem do Straznice, prohlidka ktizeni
kanalu s fekou a pfirodni naucné stezky. Pokracuje se prochazkou po Straznici a obédem,
plavbou smérem na Petrov a pak zpét do Veseli. Jinou moznosti je plavba po fece smérem

do Uherského Hradisté. [9]

Cena programu je individudlni od 7 900,- K¢ (max. 11 osob) a je zavisld na terminu prondjmu.

[9]

,»Okolo Veseli¢

Plavba hausbotu po Batové kandle a fece Moravé v obvyklé délce tii dnti, kterd vede z Veseli
nad Moravou pies Uhersky Ostroh a Straznici. Je spojend s navstévou historickych center mést,
blizkych vesnicek s ochutnanim vyhlaSenych kulinarnich specialit a vinnych sklepti. Doporucena

doba trvani programu je minimaln¢ 3 dny. [9]

1. den — nastup v 9.00 v Pristavu Veseli nad Moravou, zaskoleni na lod’ a ptevzeti lodi, zahdjeni
plavby, plavba po fece do Uherského Ostrohu, obédova piestavka, plavba po fece k Nedakonicim
— koupani ve Stércich, no¢ni prohlidka historického centra Uherského Ostrohu, nocleh;
2. den — ranni nakupy, plavba po kanale do Straznice, prohlidka mésta, navstéva Skanzenu, vylet
na kolech na rozhlednu Travi¢na (nad Tvaroznou Lhotou) nebo jen na Zerotin (nad Radgjovem),
vecer plavba do Petrova, vecerni navstéva Petrovskych vinnych sklepi a ochutnavka vin;
3. den — ranni nakup v obchodé, cyklistickd vyjizd’ka do Skalice a ochutnavka trdelnikt, plavba

zpét pies Straznici do Veseli nad Moravou. [9]

Cena programu je individudlni od 16 900,- K¢ (max. 12 osob) a je zavisla na terminu prondjmu.
[9]

»Slovackem na lodi*

Tydenni plavba hausbotem po Batové kandle a fece Moraveé z Veseli nad Moravou. Proplouva se
nejvyznamnéj$imi slovackymi metropolemi a plavba je spojena s prohlidkou pamatek

a ochutnavkou vyhlaSenych kulinarnich specialit. [9]
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1. den — nastup v 9.00 v Ptistavu Veseli nad Moravou, zaSkoleni na lod’ a nasledné prevzeti lodi,
plavba do Uherského Ostrohu, prochazka méstem, obédova prestavka, plavba do Starého M¢sta,
a vecerni prohlidka Uherského Hradiste;

2. den— cyklistickd vyjizdka na Velehrad, prohlidka Archeoskanzenu, Baziliky, ob&dova
prestavka, plavba do Spytihnévi a posezeni na Rejdé;

3. den — plavba do Napajedel, navstéva historického centra, plavba do Otrokovic, cyklisticka
projizd’ka do Batova Zlina, navstéva centra a obchodt, plavba do Spytihnévi;

4. den — plavba kanalem do Uherského Hradisté a dale po fece do Uherského Ostrohu, cyklisticka
vyjizd’ka na Svaty Antoninek a do cukrarny v Ostrozské Lhoté&;

5. den — plavba do Straznice, obédova piestavka, navstéva mésta a Skanzenu, plavba do Petrova,
a prohlidka mistnich vinnych sklept;

6. den — cyklisticka vyjizd'’ka do Skalice a k Vyklopniku v Sudoméficich, navs§téva mésta, plavba
do Straznice a ochutnavka vin v mistnim sklep¢;

7. den — cyklisticka vyjizd'’ka na Rad¢jov, plavba zpatky do Veseli nad Moravou, vraceni lodi
(cca 18.00 hod). [9]

Cena programu je individudlni od 32 900,- K¢ (max. 12 osob) a je zavisla na terminu pronajmu.

[9]

,»Piknik u Uherského Ostrohu*

Vypijcka motorového Clunu Karolina, plavba z Veseli nad Moravou pies plavebni komoru a po
fece Moravé s piknikem a kulinarnim obcerstvenim u OstroZského jezu. Doba trvani programu je
3 hodiny, z toho dvé hodiny plavby a jedna hodina piknik. V prib&hu plavby se dvakrat projizdi
plavebni komorou (rozdil hladin az 2m). Cena za program je pro skupiny do max. 12 osob a je

individualni. [9]

,»Lodi za historii“

Plavba lodi Danaj pro vétsi skupiny lidi nebo lodi Carolina pro mensi skupiny po Batové kanalu
a pres kiizeni s fekou Moravou z Pfistavu Veseli nad Moravou do Pfistavu StraZnice. Plavba je
véetné prijezdu dvou zdymadel a je spojend s prohlidkou Skanzenu Stréznice. Doporucend doba

trvani programu je 3 hodiny, z toho plavba trva 2 hodiny. [9]
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Prohlidka rozsdhlym muzeem vesnice Jihovychodni Moravy véetné odborného vykladu je v cené.

Doba navstévy Skanzenu je 45 min. [9]

Cena pro plavbu lodi Danaj:

skupina 50 — 60 osob 360,- K¢/osoba;
skupina 40 — 49 osob 380,- K¢/osoba;
skupina 30 — 39 osob 460,- K¢&/osoba. [9]

Cena pro plavbu lodi Karolina:

pro skupiny do max. 12 osob — individuélni. [9]

»Plavba do Petrovskych plza*

Plavba lodi Danaj pro vétsi skupiny lidi nebo lodi Carolina pro mensi skupiny z Ptistavu Veseli
nad Moravou po Batové kandlu pres kiiZzeni s fekou Moravou a StraZnici. Plavba je vcetné
prujezdu dvou zdymadel do Petrova a je spojend s ochutnavkou vina na lodi, s navstévou
a vykladem v Pamatkové rezervaci Plze a s degustaci ve vinném sklepé pana Klaska v Plzich
(ptechod pé&sky 1200m od pftistavu, piipadné autobusem az ke sklipktim). Doporucend doba

trvani programu je 4,5 hodin, z toho plavba trva 3 hodiny. [9]

Cena pro plavbu lodi Danaj:

skupina 50 — 60 osob 420,- K¢/osoba;
skupina 40 — 49 osob 460,- K¢/osoba;
skupina 30 — 39 osob 550,- K¢/osoba. [9]

Cena pro plavbu lodi Karolina:

pro skupiny do max. 12 osob — individuélni. [9]

»L.odi do vinného sklepa*

Plavba pro skupiny lodi Danaj (nebo lodi Carolina pro mensi skupiny) po Batové kandlu a pies
kiizeni s fekou Moravou z Ptistavu Veseli nad Moravou do Piistavu Straznice. Plavba je vcetné
prijezdu dvou zdymadel a je spojena s ochutnavkou vina na lodi a s degustaci ve vinném sklepé
ve Straznici (ptechod pesky od pfistavu, délka 600m). Doporucena doba trvani programu jsou

3 hodiny, z toho plavba trva 2 hodiny. [9]
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Cena pro plavbu lodi Danaj:

skupina 50 — 60 osob 420,- K¢/osoba;
skupina 40 — 49 osob 460,- K¢/osoba;
skupina 30 — 39 osob 550,- K¢/osoba. [9]

Cena pro plavbu lodi Karolina:

pro skupiny do max. 12 osob — individualni. [9]

»Vinna plavba*

Plavba lodi Danaj pro vétsi skupiny lidi nebo lodi Carolina pro mensi skupiny z Ptistavu Veseli
nad Moravou po fece Moravé pies plavebni komoru do mistni vinotéky v Uherském Ostrohu.
Zde probiha fizena degustace vin a kratka prohlidka nekterych zadmeckych prostor (prechod
pesky, 800m od pfistavu). Doporucend doba trvani programu je 3,5 hodiny, z toho je plavba

v trvani 2,5 hodiny. [9]

Cena pro plavbu lodi Danaj:

skupina 50 — 60 osob 300,- K¢/osoba;
skupina 40 — 49 osob 320,- K¢/osoba;
skupina 30 — 39 osob 360,- K¢&/osoba. [9]

Cena pro plavbu lodi Karolina:

pro skupiny do max. 12 osob — individualni. [9]

»Z vody ke hvézdam“

Plavba lodi Danaj pro vétsi skupiny lidi nebo lodi Carolina pro mensi skupiny z Ptistavu Veseli
nad Moravou po Bat'ové kandlu k Naucné stezce u odstaveného ramene VEeliny. Dale program
pokracuje pozorovanim (dennim ¢i no¢nim) nebo nauénym videoprogramem v pfistavu
Hvézdarna Veseli nad Moravou (hvézdarna je cca 800m od piistavu Veseli nad Moravou).

Doporucend doba trvani programu je 3 hodiny, z toho trva plavba 1,5 hodiny. [9]

Cena pro plavbu lodi Danaj:

skupina 50 — 60 osob 210,- K¢/osoba;
skupina 40 — 49 osob 220,- K¢/osoba;
skupina 30 — 39 osob 230,- K¢/osoba. [9]
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Cena pro plavbu lodi Karolina:

pro skupiny do max. 12 osob — individualni. [9]
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6. VYSLEDKY VYZKUMU A DOPORUCENI

6.1. Vlastni vyzkum

Pro ziskani dat byl pouZit nejrozsitendji vyzkum — dotaznik. Cést dotaznik® byla v elektronické
podobé a respondentim byla rozeslana v elektronické podobé a cast byla v tisténé podobeg.
Vyzkum probihal od ledna do kvétna 2015 a celkem bylo rozdano a rozesldno 200 dotaznik.

Dotaznik vyplnilo 177 dotazovanych, coz je 88% ze vSech oslovenych.

Cilem dotaznikového Setfeni u respondentii bylo zjistit odpoveédi na otdzkami tykajici se Batova

kanalu. Prvni skupina otazek se tykala ve€ku, pohlavi a socialni aktivity respondentt.

Dalsi skupina otdzek se zamétfovala na atraktivitu Batova kandlu. Zda jej respondenti jiz
navstivili, poptipad¢ které z pfistavist. Také odpovidali na otazku, jestli vyuzili cyklostezek
podél Bat'ova kandlu a jak byli spokojeni s ozna¢enim cyklotras.

Posledni skupinou otdzek bylo zjistovani, zda se respondenti chystaji navstivit v tomto roce
Battiv kanal, poptipad¢ pii jaké prilezitosti, a jestli by doporucili Bativ kanal k navstéveé svym

znamym.
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6.2. Vysledky vyzkumu

Otazka €. 1: Jaké je Vase pohlavi?

Dotazniku se zGc¢astnilo 177 respondenttl. Z toho 95 Zzen (55%) a 79 muzi (45%).

Otazka ¢. 2: Kolik je Vam let?

Z grafu 6. 2. 1. vyplyva, ze dotaznik vyplnilo nejvice lidi ve v€ku do 26 let, a to 100. Druhou
nejvetsi vékovou skupinou, kterd odpovidala na otazky je skupina respondenttt od 27 do 45 let.

Dotaznik vyplnilo 53 lidi z této vékové kategorie.

Vékové rozdéleni Gcéastniki

7

Odo 26 let
W27 - 45 let

046 -
100 46 - 60 let

061 a vice let

Graf 6. 2. 1. Vékové rozdeéleni ucastniki

Otazka ¢. 3: Jste .. ?

Z grafu 6. 2. 2. miizeme vycist, Ze ze vSech 177 dotazovanych bylo nejméné nezaméstnanych.

Nejvice odpovédi bylo obdrzeno od pracujicich.
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Rozdéleni podle typu ucastniku
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Graf 6. 2. 2. Rozdéleni podle typu ucastnikii.

Otazka ¢. 4: Z kterého kraje pochazite?

Nejvice odpovidajicich respondentti pochazi z Jihomoravského kraje, jak mizeme vidét na grafu
6. 2. 3. Na dotaznik neodpovédél nikdo z kraje JihoCeského, Plzenského, Karlovarského,
Libereckého, Usteckého, Kralovehradeckého, Pardubického, Vysocina ani z Hlavniho mésta

Prahy. Dva z dotazovanych nebyly z Ceské Republiky.

Rozdéleni ucastnikli podle kraje

160 150
140
120
100

Graf 6. 2. 3. Rozdélent ucastniki podle kraje
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Otazka €. 5: Védéli jste, Ze Bativ kanal je technické pamatka?

Z otazky ¢. 5 vyplyva, ze 59 % respondentti, tedy 103, védélo, ze Bativ kanal je technicka
pamatka. Zbyvajicich 41 %, tedy 71 lidi, tuto informaci nevéd¢li.

Otazka ¢. 6: Navstivili jste jiz nékdy Bativ kanal?
Z grafu 6. 2. 4. vyplyva, ze z celkového poctu 177 dotazovanych navstivilo Batdv kanal
90% respondenti, tedy 157.

Navstéva Bat'ova kanalu

10%

O Ano
B Ne

90%

Graf 6. 2. 4 Navstéva Batova kanalu

Otazka ¢. 7: Pokud jste v predchozi otazce odpovédéli ANO, ve kterém mésté jste Bat’iv
kanal navstivili?

Z grafu 6. 2. 5. mizeme vycCist, Ze nejvétsi navstévnost je v pfistavisti Veseli nad Moravou
a Straznice. 43 respondentil uvedlo, ze navstivilo Batiiv kandl v jinych pfistavistich, které nebyly

v dotazniku uvedeny. PfedevSim zmiflovali pfistavisté Petrov, Vnorovy, Sudoméfice a Babice.
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Mista navstév Bat'ova kanalu
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Graf 6. 2. 5. Mista navstév Batova kanalu

Otazka ¢. 8: Vyuzili jste nékdy plavbu po Bat'ové kanale na vyletni lodi?

U otazky €. 8 uvedlo 100 respondenttl, tedy 57%, Ze v minulosti jiz vyuzili plavbu vyletni lodi po

Bat'ové kanale.

Otazka €. 9: Zapijcili jste si nékdy lod’ nebo hausbot na Bat'ové kanale?

U této otdzky uvedlo 127 respondenttl, tedy 73%, Ze si jesté nikdy nezaptjcili lod’ nebo hausbot.

Otazka ¢. 10: Zucastnili jste se néjaké akce konané na Bat'ové kanale? Pokud ANO, tak
jaké?

Z grafu 6. 2. 6. plyne, ze zcelkového poctu 177 dotazujicich se 109 respondentli nikdy
neucastnilo n&jaké akce konané v pfistaviStich Batova kandlu. 65 respondentli uvedlo, Ze se
ucastnilo napf. otevirani plavebni sezony, zavirani plavebni sezony, zavodl v kanoistice, dnu

déti, riiznych koncerti, paleni ¢arodéjnic, neckyady apod.
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Uéast na akci konané na Batové kanale
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Graf 6. 2. 6. Ucast na akci konané na Batové kandle

Otazka €. 11: Vyuizili jste nékdy cyklostezky podél Bat’ova kanalu? A otazka ¢. 12: Pokud

jste v predchozi otiazce odpovédéli ANO, byli jste spokojeni se znacenim cyklotras?

U otazky €. 11 uvedlo 101 lidi, tedy 58%, ze jiz vyuZili cyklostezky podél Bat'ova kandlu. Z toho

bylo 86 lidi, tedy 79%, spokojeno se zna¢enim cyklotras, jak miiZzeme vidét na grafu 6. 2. 7.

Spokojenost se znac¢enim cyklotras

23; 21%

B Ano
B Ne

86; 79%

Graf 6. 2. 7. Spokojenost se znacenim cyklotras

Otazka €. 13: Zda se Vam Bativ kanal turisticky atraktivni?

U této otdzky respondenti odpovidali na to, zda se jim zd4 BatGv kandl turisticky atraktivni.

Pficemz jak vidime v grafu 6. 2. 8., 83%, tedy 145 lidi, uvedlo, ze ano.
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Turisticka atraktivita Batova kanalu

17%

O Ano
B Ne

83%

Graf 6. 2. 8. Turisticka atraktivita Batova kanalu

Otazka ¢. 14: Chystate se Bat'iv kanal navstivit tento rok? Pokud ANO, za jakym uc¢elem?

V tomto roce se chystad navstivit Batiiv kanal 101 respondentti z celkovych 177 dotazanych. Jak
vidime v grafu 6. 2. 9., nejvice respondentll uvedlo, ze navstivi Batv kanal za ticelem navstévy

akce v n¢kterém z pristavist. Dale se respondenti chystaji na plavbu vyletni lodi.

80 76
70 66
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50
40
30 26
20 5 13
" : .
O T T | | T T T 1
nechystam se plavba wletni  zaptjceni lodé zapujceni navstéva jiny ucel
navstivit Batlv lodi hausbétu na vice konané akce
kanal dni (neckyada,
koncert,
zavirani/otevirani
plavebni sezony
apod.)

Graf 6. 2. 9. Navstéva Batova kanalu v tomto roce
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Otazka €. 15: Doporucili byste Bat'iv kanal k navs§tévé svym znamym?

U posledni otazky uvedlo skoro 90% dotazovanych, tedy 155lidi, Ze by doporucilo Battiv kanal

k navstéveé svym znadmym.

Doporuéeni navtévy Bat'ova kanalu

1%

O Ano
mNe

89 %

Graf 6. 2. 10. Doporuceni navstévy Batova kanalu
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6.3. Doporuceni
6.3.1. Zlevnéni a zatraktivnéni vodni turistické dopravy na Bat'ové kanale

Z vysledkt vyzkumu vyplyvd, ze 90% ze vSech dotazovanych jiz navstivilo Batdv kanal
(viz Graf 6. 2. 4.)., ale pouhych 26% respondentti v otazce €. 9 uvedlo, ze si v minulosti zapujcili
lod nebo hausbot. Navrhla bych proto zlevnéni a zatraktivnéni vodni turistické dopravy po

Bat'ové kanale.

Kdyby zaptij¢eni motorového Clunu stalo méné penéz, bylo by pro turisty na Batove kanale vice
atraktivni. Také bych doporucila ptijcovnam lodi, aby méli pro zakazniky pfipraveny prospekty
s informacemi, co mohou cestou po Batové kandle shlédnout, poptipadé jaké pamatky mohou
navstivit pti zakotveni v riznych pfistavistich. Pro turisty, ktefi by si chtéli s sebou vzit na lod’
1jizdni kolo, by méli mit i mapu cyklostezek podél Batova kandlu. Vodni turistickd doprava by

tak byla pro turisty vice atraktivni.

Vsechny tyto informace a prospekty by méli byt dostupné také na vSech piistavistich. Napiiklad
na Vyklopniku v Rohatci, kde mzeme zakotvit svou lod, neni zddna zminka o tom, Ze
v blizkych RatiSkovicich se nachdzi Muzeum ve vagonu a Zeleznice, kterd uzce souvisi
s Batovym kanalem. Po této zeleznici, po které se v minulosti piepravoval lignit, se mizete
projet Slapaci drezinou - stejné jako ja pti vlastnim prazkumu (viz. Obr. 6. 3. 1. 1. a Obr. 6. 3. 1.
2.) - a prohlédnout si tak zdejsi okoli. Dle mého nézoru by takové informace byli pro turisty

velmi zajimavé a ocenili by to.
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Obr. 6. 3. 1. 1. Slapaci drezina na Ratiskovické Zeleznici

Obr. 6. 3. 1. 2. Slapaci drezina na Ratiskovické Zeleznici
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6.3.2. Modernizace pristavist’
Pfi vlastnim prizkumu Batova kanalu, kdy jsem projizdéla vSechny pfistavisté, jsem dosla
k ndzoru, ze pokud chce byt Bativ kandl vice atraktivni pro turisty a chce prilakat vice turistl
k zaptijceni lodi a pfevazné hausbotl, mél by zmodernizovat sva ptistavisté. VSechny pristavisté
umoziuji zakotveni minimalné¢ na 24 hodin. Vice nez polovina z pfistavist’ ale nema socialni

zatizeni, tedy ani WC ani sprchu.

Mésta, ve kterych se pfistavisté nachazeji, by méli vice dbat na udrzovani a modernizovani
pristavist. Nejenze budou tyto pfistavisté pro turisty vice atraktivni a navstévované, ale zvysi se

tim 1 turisticka navstévnost ve méste.

6.3.3. Splaveni Bat’ova kanalu z Otrokovic do KromériZe a z Rohatce do Hodonina

Kanal je v soucasné dobé pro rekreacni uziti splavny od Otrokovic po Skalici. Mohl by ale byt
splavny o par kilometrii vice jak na zacatku, tak i na konci. V Otrokovicich za¢inad Bativ kanal
v pristavisti Bahnak, kde se také nachazi Bélovsky jez, diky kterému neni kanal splavny dale.
Navrhuji vybudovat plavebni komoru na tomto jezu a splaveni Batova kandlu az do Krométize.
Nejenze by se kanal prodlouzil a zatraktivnil, ale také by jeho prodlouzeni splavnosti ptispélo

k rozvoji cestovniho ruchu nebo oziveni turismu. Pro turisty by se tato vodni cesta stala vice

vvvvv

W w v

meéstskou pamatkovou rezervaci.

Na opacné strané kon¢i Battv kandl pfistaviStém v Rohatci. Zde opét navrhuji vystavéni
plavebni komory, ktera by umoZnila splaveni do par kilometri vzdaleného Hodonina.
V Hodoniné¢ by mohli turisté zakotvit a navstivit napiiklad Muzeum naftového dobyvani
a geologie, které je stejné jako Bativ kandl technickou pamatkou. Také si turisté mohou zpestiit

vodni plavbu do Hodonina navs§tévou hodoninské zoologické zahrady.
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6.3.4. Rekonstrukce Muzea ve vagonu

Pfi vlastnim prizkumu Batova kandlu a zajimavosti kolem néj, jsem navstivila i technickou
pamatku Muzeum ve vagonu, které se nachdzi u Ratiskovické zeleznice. Toto styloveé umisténé
muzeum v odstaveném vagonu predstavuje navstévnikiim historii této zeleznice a tézbu lignitu
v dole Tomas 1. a Tomas II., které nechal vybudovat Tomas Jan Bat’a. Po Zeleznici se dopravoval

lignit k Vyklopniku v Sudoméfticich a po Batove kandle byl ptepravovan do Otrokovic.

Dle mého néazoru toto muzeum velmi Uzce souvisi s Batovym kanalem a turisty je hojné
navstévovano. Po vlastni prohlidce muzea jsem dosla k ndzoru, ze je ve velmi zdevastovaném
stavu (viz Obr. 6. 3. 4. 1.) a proto navrhuji rekonstrukci tohoto muzea. Obec Ratiskovice se t&si
ze spousty turistl navStévujici muzeum a Zeleznici, proto si myslim, Ze investice do této
technické pamatky by pfinesla nejen Ratiskovicim, ale 1 Batové kanalu vétsi navstévnost

a zvysila by turistickou atraktivitu muzea a Zeleznice.

Obr. 6. 3. 4. 1. ZpustoSené Muzeum ve vagonu
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7. ZAVER

Cestovni ruch predstavuje dynamicky se rozvijejici odvétvi a technické pamatky jsou pro

cestovni ruch velmi vyznamnym segmentem, ktery by se nemél opomijet.

Tato bakalafska prace ma poukdazat na to, jak atraktivni mize byt technickd pamatka, resp. Batav
kanal. Ten md vyhodu v tom, Ze se se svoji délkou cca 60km rozprostird na velkém tzemi
Jihomoravského a Zlinského kraje. Miize tak vyuzit kanal po celé své délce a i okolni ptirodu ke

zatraktivnéni a ptildkani vice turistu.

Roc¢né navstivi tuto vodni cestu okolo 70 000 turisti. Kazdym rokem tento pocet stoupa. Je to
pievazne diky neustalému rozvijeni cestovniho ruchu na Batove kanale a také diky snaze vétSiny

mést, ktera si sva ptistavisté udrzuji a modernizuji.

Kdyz se fekne Batiiv kandl, tak nejde jen o projizd’ku na lodi. PGj¢ovny, kterych se na této vodni
cest¢ vyskytuje hned nékolik, poskytuji zaptijceni hausboti, na kterych mohou turisti travit i své
dovolené a sm¢ji tak poznat krasu piirody kolem Batova kandlu, ale také mohou navstivit

spousty kulturnich a technickych pamatek, které se v blizkosti kanalu nachézeji.

Jednou z nejvétsich atraktivit a trendii poslednich let na Batové kanale je cykloturistika. Ro¢né se
projede cyklostezkami lemujici Bativ kanal statisice navstévnika. Tento ro¢ni soucet bude podle

vSeho nadale stoupat.

Na tak velké technické pamatce lze najit spoustu nedostatkii. Tyto nedostatky a ndvrhy na
odstranéni ¢i zlepSeni jsem podrobn€ popisovala v kapitole 6. 3. a v&€fim, Ze v nejblizsich letech
budou odstranény. Batv kandl si zaslouzi vétSi pozornost, nez jaké se mu dostava. ZvysSeni

turistické atraktivity lze docitit zejména idrZzbou a modernizaci, kterou si tato doba zada.

52



Seznam pouZzité literatury

1. DUDAK, Vladislav. Putovdni vinaiskym krajem: pritvvodce Moravskou vinaiskou oblasti. Vyd.
1. Praha: Prah, 2011, 247 s. Genius loci (Prah). ISBN 978-80-7252-324-5.

2. DVORAKOVA, E. Technické pamatky. Zpravy pamatkové péce, r. 55, 1995, &. 2, bez ISBN

3. GOELDNER, Charles R a J RITCHIE. Cestovni ruch: principy, priklady, trendy. 1. vyd. Brno:
BizBooks, 2014, xviii, 545 s. ISBN 978-80-265-0298-2.

4. HEROUT, Jaroslav. Jak poznavat kulturni pamatky. 1. vyd. Praha: Mlad4 fronta, 1986, 335 s.
Jak (Mlada fronta), bez ISBN

5. HESKOVA, Marie. Cestovni ruch: pro visi odborné skoly a vysoké skoly. 2., upr. vyd. Praha:
Fortuna, 2011, 216 s. ISBN 978-80-7373-107-6.

6. KOTIKOVA, Halina. Nové trendy v nabidce cestovniho ruchu. 1. vyd. Praha: Grada, 2013,
207 s. ISBN 978-80-247-4603-6.

7. KUDELA, L.-LEDNICKY, V. Uloha technickych pamatek v rozvoji &eského cestovniho

ruchu. Ekonomicka revue cestovniho ruchu, r. 35, 2002, ¢. 3, bez ISBN

8. LEDNICKY, Véclav. Vyuziti technickych pamdtek v ceském cestovnim ruchu. 1. vyd. Ostrava:
VSB - Technicka univerzita, 2004, 126 s. ISBN 80-248-0611-8.

9. MAZAC, Josef. Technické kulturni pamdatky. 1. vyd. Ostrava: Vysoka 8kola bafiskd -
Technicka univerzita, 2003, 144 s., [27] s. obr. ptil. ISBN 80-248-0242-2.

10. PAVLOVSKY, P. Skvosty industrialni architektury. TTG, 2000, €. 9, special, bez ISBN

11. PLCH, Milan a Jan POHUNEK. Kam za technickymi pamadtkami: Morava. 1. vyd. Brno:
CPress, 2012, 103 s. ISBN 978-80-264-0104-9.

12. RYGLOVA, Katefina, Michal BURIAN a Ida VAJCNEROVA. Cestovni ruch -
podnikatelské principy a prileZitosti v praxi. 1. vyd. Praha: Grada, 2011, 213 s. ISBN 978-80-
247-4039-3.

53



13. SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamdtky Ceské republiky: mosty,
Zeleznice, prehrady, elektrarny, mlyny, opevneni, sklarny, doly a dalsi. 1. vyd. Olomouc: Rubico,

2012, 206 s. Nase zeme. ISBN 978-80-7346-141-6.

14. VONDRA, J.: Zivotni prostfedi a technické a industrialni objekty. Symposium technické
pamatky, dil I., vyd. 1, Praha: SNTL, 1980, bez ISBN

54



Seznam internetovych zdroju

[1] Battiv kanal: 53km turistickd vodni cesta spojujici Otrokovice se Skalici. /Tras [online].

2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z: http://itras.cz/batuv-kanal/

[2] Bativ kanal: Historie Batova kanalu. Pujcovna lodi: Bativ kanal a reka Morava [online].

2012. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z: http://www.pujcovnalodi.cz/batuv-kanal

[3] Battv kanal: Jak si uzit charter v CR. Na palubu: Lodé, jachty a plachetnice, navigace, more
[online]. 2013. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.napalubu.cz/plavba/lokality/batuv-kanal-jak-si-uzit-charter-v-cr.aspx

[4] Battv mrakodrap - Zlin. Atlas Ceska [online]. 2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.atlasceska.cz/zlinsky-kraj/batuv-mrakodrap-zlin/

[5] Cyklostezky. Bativ kanal [online]. 2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:
http://www.batacanal.cz/cyklostezky.html

[6] Hamboot: Vyletni lod’ Morava Vas vita. Vyletni lod’ Morava [online]. 2013. [cit. 2015-07-11].

Dostupné z: http://www.hamboat.cz/

[7] Hodonin - muzeum ropy: Technicka pamatka, Slovacko. Turistika.cz - pro vétsi zazitek z
cesty i vyletu [online]. 2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.turistika.cz/mista’hodonin-muzeum-ropy

[8] Industridlni dédictvi — jeho ochrana a hodnoty. Narodni pamadatkovy ustav [online]. 2015. [cit.

2015-07-11]. Dostupné z: http://www.npu.cz/industrialni-dedictvi/

[9] Kulinarni plavby. Batiiv kanal: Pristav Veseli nad Moravou [online]. 2015. [cit. 2015-07-11].
Dostupné z: http://www.batakanal.cz/programy/kulinarni-plavby/

[10] Mapa ptistavll a ptistavist. Batiiv kandl [online]. 2008. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.batuvkanal.info/Pristavy-a-pristaviste/Mapa-pristavu-a-pristavist/6U-6Y .article.aspx

55



[11] Plavba. Batuv  kandl [online]. 2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.batacanal.cz/pristavy.html

[12] Pram Kordulka. Méstské informacni centrum Uherské Hradiste [online]. 2011. [cit. 2015-
07-11]. Dostupné z: http://www.uherske-hradiste.cz/mesto/21821/

[13] Pravidelné plavby. Bativ kanal: Pristav Veseli nad Moravou [online]. 2015. [cit. 2015-07-
11]. Dostupné z: http://www.batakanal.cz/danaj/pravidelne-plavby/

[14] Prondjem hausbott. Pijcovna hausbotit na Batové kandle [online]. 2014. [cit. 2015-07-11].

Dostupné z: http://www.pronajemhausbotu.cz/

[15] Technickd pamatka Vyklopnik na Batoveé kanale. Kudy z nudy.: CzechTourism [online].
2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z: http://www.kudyznudy.cz/Aktivity-a-
akce/Aktivity/Vyklopnik-v-Sudomericich.aspx

[16] Vodni elektrarna Veseli nad Moravou. Astronomické cestovani [online]. 2013. [cit. 2015-07-
11]. Dostupné z: http://www.astrocesty.eu/lokality/detail/vodni-elektrarna-veseli-nad-

moravou.html

[17] Vodni elektrarna. Veseli nad Moravou [online]. 2015. [cit. 2015-07-11]. Dostupné z:

http://www.veseli-nad-moravou.cz/vodni-elektrarna/d-581408

[18] Vyletni lod’ Danaj. Batuv kanal: Pristav Veseli nad Moravou [online]. 2015. [cit. 2015-07-
11]. Dostupné z: http://www.batakanal.cz/danaj/

56



Seznam ostatnich zdroji

1. Oficialni informacni tabule na Batove kandle. Otrokovice: Batv kanal, 2014, 9 s.

57



Seznam obrazkua

Obr. 4. 1. 1. Mapa regionu Slovacko

Zdroj: Slovicko: Uplny privodce regionem [online]. 2008. [cit. 2015-07-09]. Dostupné z:
http://www.slovacko.cz/

Obr. 4. 2. 1. Lednice - zamecky sklenik

Zdroj: Lednicko - valticky areal - Lednice - Lednicky sklenik. Turistika.cz: Pro vétsi zaZitek z
cesty i vyletu [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné Z:
http://www.turistika.cz/mista/lednicko-valticky-areal-lednice-lednicky-sklenik

Obr. 4. 2. 2. Bativ mrakodrap

Zdroj: Spravni budova €. 21 - zlinsky mrakodrap. Vychodni MORAVA [online]. 2015. [cit. 2015-
07-09]. Dostupné z: http://www.vychodni-morava.cz/cil/225

Obr. 4. 2. 3. Vetrny mlyn v Kuzelove

Zdroj: Vétrny mlyn Kuzelov. [Itras [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné z:
http://itras.cz/vetrny-mlyn-kuzelov/galerie/12769/

Obr. 4. 2. 4. Turbina typu Francis ve Veselské vodni elektrarné

Zdroj: Vodni elektrarna ve Veseli nad Moravou. Robinia: Obcanské sdruzeni pro ochranu
prirody, krajiny a pamatek regionu Veselska [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné z:
http://www.osrobinia.cz/?p=261

Obr. 4. 2. 5. Vyklopnik na Batové kandle

Zdroj: Vyklopnik (vyhlidkova véz). Rozhledny v Ceské republice [online]. 2015. [cit. 2015-07-
09]. Dostupné z: http://rozhledny-cr.wz.cz/rozhledny/vyklopnik/vyklopnik.html

Obr. 4. 2. 6. Batuv kandl

Zdroj: Zavod Stifedni Morava. Povodi MORAVY [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné z:

http://www.pmo.cz/cz/o-podniku/zavod-stredni-morava/

58



Obr. 5. 2. 1. 1. Mapa pristavist

Zdroj: Vylety po Bataku. LORIBUS: Plavby po Batdku [online]. 2015. [cit. 2015-07-09].
Dostupné z: http://loribus.jex.cz/

Obr. 5. 2. 3. 1. Hausbot na Batové kandle

Zdroj: Hausbot (obytna lod’) na Batové kandle. Itras [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné
z: http://itras.cz/batuv-kanal/galerie/12923/

Obr. 6. 3. 1. 1. Slapaci drezina na Ratiskovické Zeleznici

Zdroj: vlastni

Obr. 6. 3. 4. 1. ZpustoSené Muzeum ve vagonu

Zdroj: vlastni

Obr. 6. 3. 1. 2. Slapact drezina na Ratiskovické Zeleznici

Zdroj: vlastni

59



Seznam grafi

Graf 5. 2. 2. 1. Navstevnost cyklistii a pésich na cyklostezce Batiiv kanal v roce 2013

Zdroj: Cyklostezky. Bativ kandl [online]. 2015. [cit. 2015-07-09]. Dostupné z:

http://www.batacanal.cz/cyklostezky.html

60



Seznam zkratek

apod. — a podobné
atd. — a tak dale
cca — priblizné

cm — centimetr

CR — cestovni ruch
CR — Ceska republika
hod. — hodina

km — kilometr

m — metr

max. — maximalné
napt. — naptiklad
resp. — respektive
tj. —to je

tzn. — to znamena

61



Prohlaseni o vyuziti vysledkii diplomové (bakalarské) prace

Prohlasuji, ze

jsem byl(a) sezndmen(a) s tim, ze na mou diplomovou (bakalafskou) praci se plné
vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb. — autorsky zakon, zejména § 35 — uziti dila v ramci
obcanskych a nabozenskych obradl, v ramci Skolnich predstaveni a uziti dila Skolniho a §
60 — Skolni dilo;

beru na védomi, Ze Vysoka $kola baniska — Technick4 univerzita Ostrava (dale jen VSB-
TUO) ma pravo nevydéle¢né, ke své vnitini potiebé, diplomovou (bakalatskou) praci uzit
(§ 35 odst. 3);

souhlasim s tim, Ze diplomova (bakalafskd) prace bude v elektronické podobé
archivovana v Ustfedni knihovng VSB-TUO a jeden vytisk bude uloZen u vedouciho
diplomové (bakalaiské) prace. Souhlasim s tim, Ze bibliografické udaje o diplomové
(bakalaiské) praci budou zvefejnény v informaénim systému VSB-TUO;

bylo sjednano, ze s VSB-TUO, v piipadé zajmu z jeji strany, uzaviu licenéni smlouvu s
opravnénim uzit dilo v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona;

bylo sjednano, Ze uzit své dilo, diplomovou (bakalaiskou) praci, nebo poskytnout licenci
k jejimu vyuziti mohu jen se souhlasem VSB-TUO, ktera je opravnéna v takovém piipadé
ode mne pozadovat ptiméfeny piispdvek na uhradu nakladd, které byly VSB-TUO na

vytvofeni dila vynaloZeny (az do jejich skutecné vyse).

V Ostraveé dne 15. 7. 2015 ) / /



Seznam priloh

1. Pfiloha ¢&. 1 — Dotaznik



Priloha ¢. 1 — Dotaznik

1. Jaké je VasSe pohlavi?

o Zena

o Muz

2. Kolik je Vam let?

o do?26
o 27-45
o 46-60

o 61 avice

3. Jste..?

o Student

o Pracujici

o Nezaméstnany
o Senior

o Jiny

4. Z kterého kraje pochazite?

o Hlavni mésto Praha
o Stfedocesky kraj

o Jihocesky kraj

o Plzensky kraj

o Karlovarsky kraj

o Liberecky kraj



o Ustecky kraj

o Kralovehradecky kraj
o Pardubicky kraj

o Kraj Vysocina

o Jihomoravsky kraj

o Olomoucky kraj

o Moravskoslezsky kraj
o Zlinsky kraj

o Nejsem z CR

5. Védéli jste, ze Bativ kanal je Technicka pamatka?
o Ano

o Ne

6. Navstivili jste jiz nékdy Batv kanal?

o Ano

o Ne

7. Pokud jste v predchozi otazce odpovédéli ANO, ve kterém mésté jste Bativ kanal

navstivili? MiZe byt i vice odpovédi. (NEPOVINNA)

o Otrokovice

o Napajedla

o Spytihnév

o Staré mésto u Uh. Hradisté
o Veseli nad Moravou

o Stréznice

o Skalica

o Hodonin



o Jiné

8. Vyuiili jste nékdy plavbu po Bat'ové kanale na vyletni lodi?

o Ano

o Ne

9. Zapujdili jste si nékdy lod’ nebo hausbot na Bat'ové kanale?

o Ano

o Ne

10. Zucastnili jste se néjaké akce konané na Bat'ové kanale? Pokud ANO, tak jaké?

o Ne

o Ano

11. Vyuzili jste nékdy cyklostezky podél Bat’ova kanalu?

o Ano

o Ne
12. Pokud jste v predchozi otizce odpovédéli ANO, byli jste spokojeni se znacenim
cyklotras? (NEPOVINNA)

o Ano

o Ne



13. Zd4 se Vam Bativ kanal turisticky atraktivni?

o Ano

o Ne

14. Chystate se Bat’iiv kanal navstivit tento rok? Pokud ANO, za jakym tucelem?

o

nechystam se navstivit Bativ kanal

o plavba vyletni lodi

o zapujceni lod¢

o zapujceni hausbotu na vice dni

o navstéva konané akce (neckyada, koncert, zavirani/otevirani plavebni sezony apod.)

o jiny ucel (napiste prosim jaky)

15. Doporucdili byste Bat'iv kanal k nav§tévé svym znamym?

o Ano

o Ne



