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Anotace bakalarské prace

Pospisil, L. Studie propojeni ul. U Koupali§té sul. Formanskou v Havifové a Senové,
Ostrava, VSB-TUO, Fakulta stavebni, Katedra dopravniho stavitelstvi, 2015, stran 40,

Bakalatska prace, Vedouci bakalafské prace: Ing. Vaclav Skvain.

Predmétem této prace je variantné navrhnout ptfimé propojeni ulice U koupalisté s ulici
Formanskou v katastralnich izemich Havifov-mésto a Senov u Ostravy. Trasa zaéind na
ktizovatce u méstského koupalisté Havifov a kon¢i napojenim na ulici Formanskou. Dale jsou
feSeny upravy novych kiizovatek a sjezdi ke stdvajicim pozemkam.

Prace je fesena formou studie. V tivodu je popsano zajmové tizemi a stavajici stav. Dale
jsou navrzeny technické parametry komunikace a je proveden orienta¢ni odhad nakladd. Na
zaver je feSeno porovnani navrzenych variant a je doporucena varianta k realizaci. Nedilnou

soucasti prace je vykresova ¢ast.

Annotation to Bachelor thesis

Pospisil, L. Study of Connection of U Koupaliste Street and Formanska Street in Havirov and
Senov, Ostrava, VSB-TUO, Faculty of Civil Engineering, Department of Traffic
Engineering, 2015, 40 pages, Bachelor Thesis, Thesis Supervisor: Ing. Vaclav Skvain.

Subject of this work is to variantly desing straight connection of U Koupaliste street and
Formanska street in cadastral areas of Havirov-City and Senov at Ostrava. The route begins
on a crossroad near urban outdoor swimming pool Havirov and ends by connection to
Formanska street. Adjustments of new crossroads and exits to current estates are solve further
in this work.

This work was carried out as a study. In introduction is describe area of intrest and
current situation. Design of technical parametres of road and indicative cost estimate are also
part of work. Comparasion of designed variants and recommendation one of them to

realization is solved in the conclusion. The drawing component is an integral part of the study.
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1. Uvod

Bakalatska prace se zabyva ndvrhem propojeni ulice U Koupalisté s ulici Formanskou
v Havifové a Senové (katastralni tzemi Havifov-mé&sto a Senov u Ostravy). Navrh je
proveden podle Uzemniho planu mésta Havifov, kde jsou vymezeny zastavitelné plochy
dopravni infrastruktury. Prace je zpracovana formou studie a je feSena variantn¢.

Navrh mé doplnit zakladni kostru systému méstskych komunikaci mésta Havitov, které
zlepSuji spojeni mistnich ¢asti a zajist'uji vyssi dopravni obsluhu okoli.

Pii feSeni navrhu je kladen velky dliraz na Zivotni prostfedi, jelikoZ trasa prochdzi

ptirodni pamatkou kolem feky Luciny.

1.1 Cile bakalarské prace

Cilem préace je navrhnout a provéfit proveditelnost stavby propojeni ulice U Koupaliste
s ulici Formanskou dle Uzemniho planu mésta Havifov, kde jsou pro tento u¢el vymezeny
zastavitelné plochy dopravni infrastruktury s oznacenim HM-Z8 na zacatku stavby a HM-Z35
na jejim konci. Navrh by mél v maximalni mozné mife respektovat souc¢asnou zastavbu.

Reseny jsou také tpravy novych kfizovatek komunikaci kiizujicich navrzenou trasu a
samostatné sjezdy ke stavajicim pozemkim. Ddle je stanoven orienta¢ni odhad ndkladii a

porovnani navrzenych variant s tim, Ze je vybrana vysledna varianta doporucena k realizaci.

1.2 Ukoly bakalaiské prace

e Variantni navrh smérového a vyskového vedeni trasy
o Upravy novych kiizovatek a samostatnych sjezdii
e Orientacni odhad nakladi

e Porovnani navrZenych variant a vybrani vysledné varianty



1.3 Podklady

e Katastralni mapa — www.cuzk.cz

e Vyskopis - ZABAGED" - www.cuzk.cz

e Uzemni plan mésta Havifov — Urbanistické stfedisko Ostrava, s.r.o.

e Metody prognozy generované dopravy — Urbanistické stiedisko Ostrava s.r.o.

e Mapové podklady — www.mapy.cz, www.google.cz/maps

1.4 Technické podminky a normy

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti

AN o e

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a
stanovisté

7. TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

8. TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

9. TP 133 Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

10. TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

11. Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

2. Identifikacni udaje

Stavba ma podle uzemniho planovani nazev: ,,Propojeni ul. U Koupalisté s ul.
Formanskou ptes tizemi sousedniho Senova“. Dotéené obce jsou Havifov a Senov, katastralni

uzemi Havifov-mésto a Senov u Ostravy.



3. Zduvodnéni studie

Studie ma provetit proveditelnost a ekonomicnost stavby na zdklad€ variantniho feSeni
dané trasy. Stavba ma zajistit lepi dopravni obsluznost zapadni &asti Senova, propojit
sousedni obec Dolni Datyné¢ s Havifovem s pfimym vyjezdem na silnici I/11, ktera ma
dominantni postaveni v komunikacni siti mésta, a umoznit vyhledové dalsi rozvoj tizemi

napft. pro bydleni nebo rekreaci.

4. Urceni zajmové oblasti

4.1 Poloha m&st Havifov a Senov

Trasa navrhovaného propojeni ulice U Koupalisté s ulici Formanskou prochézi tzemim
mésta Havifova a velkou ¢asti izemim mésta Senova. Statutirni mésto Havifov se nachazi
v Moravskoslezském kraji na jiznim okraji ostravsko-karvinské oblasti podél feky Luciny
v okrese Karvina. Jeho rozloha je 32 m” a po&et obyvatel necelych 80 000. [1]

Mésto Senov se nachazi zapadné od Havifova a spadd pod okres Ostrava-mésto.

Rozklada se na plose 16,63 m2 a jeho pocet obyvatel je priblizn€ 6 200. [2]
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Obr. & 1 Poloha mést Haviiov a Senov (zdroj: www.mapy.cz)



4.2 Vymezené uzemi

Trasa zacina a konéi v katastralnim uzemi Havifov-mésto a jeji velka ¢ast zasahuje do
katastralniho tzemi Senov u Ostravy. Navrh vedeni trasy je vymezen v Uzemnim planu mésta
Havifov a Uzemnim planu mésta Senov (viz. obr. &. 2). Zadatek trasy je veden zastavitelnou
plochou dopravni infrastruktury soznacenim HM-Z8 a konec zastavitelnou plochou
s oznadenim HM-Z35 dle Uzemniho planu mésta Havifov. Plocha vymezena Uzemnim
planem mésta Senov je bez oznadeni.

Zajmové Uzemi se nachazi v extravilanu na zapadni strané¢ mésta Havitfova.
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Obr. &. 2 Vytez z Uzemniho planu [3]

4.3 Soucasny stav

V soucasné dobé¢ je nejkratsi mozné spojeni ulic U Koupalisté¢ a Formanska vedeno pies
ulici Ke Starému mlynu. Jednd se o jednopruhovou mistni obsluznou komunikaci, jejiz

dopravné technicky stav je zna¢né nevyhovujici pro vétsi dopravni zatiZeni.



4.3.1 Smérové vedeni

Trasa je v soucasnosti tvofena Sesti smé€rovymi oblouky s pfechodnicemi o polomérech
40 m, 40 m, 20 m, 900 m, 180 m a 900 m. Nejmensi dovoleny polomér smérovych obloukt
pro mistni komunikace, navrhovou rychlost 50 km/h a pticny sklon 2,5 % je 100 m
(dle CSN 73 6110), coz nesplituji tfi ztéchto obloukt. Délky pi¥imych mezi dvéma
stejnosmeérnymi oblouky jsou rovnéz nevyhovujici a trasa vypada nevzhledné i z estetického

hlediska.
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Obr. &. 3 Stavajici stav — smérové vedeni

4.3.2 Vyskové vedeni

Trasa je vySkové tvofena jednim vydutym obloukem o poloméru 650 m a jednim

vypuklym obloukem o poloméru 2100 m. Nejmensi dovoleny polomér vydutych obloukt pro



navrhovou rychlost 50 km/h je 700 m (dle CSN 73 6110), coz v tomto piipadé splnéno neni.
Rovnéz neni zajisténa minimalni vzdalenost vySkové pfimky mezi témito dvéma oblouky.
Vyskové vedeni navic neni smysluplné a esteticky sladéno s vedenim smérovym.

Nejvetsi problém soucasného vyskového vedeni trasy jsou predevsim podélné sklony
nivelety. Od staniceni 0,164 60 km az do stani¢eni 0,308 10 km niveleta stoupa ve sklonu
11,36 %. Nejvétsi podélny sklon pro obsluzné komunikace za béZnych podminek je 9 %,
v oditvodnénych piipadech az 12 %. Komunikace by vSak méla plnit roli mistni sbérné
komunikace, sklony by tedy mély byt do 6 % za béznych podminek a do 8 % v odiivodnénych

ptipadech, coz jsou hodnoty, které soucasny stav dalece piesahuje.

Podélng profil STAVAJICI STAV M 1:2000/200 L Fermancka
Rozsah: km 0,00000 -km 1,10929

T

Il

Obr. ¢. 4 Stavajici stav — vySkové vedeni

4.4 Zacatek a konec trasy

Trasa je navrzena ve dvou variantach, které jsou vedeny jako proveditelné. Z tohoto

diivodu jsou ob¢ detailn€ zpracovany. Trasy obou variant za¢inaji i kon¢i ve stejném miste.



4.4.1 Zacatek trasy

Trasa za¢ina na kfiZzovatce u méstského koupalisté¢ Havitov, nedaleko od velké svételné
okruzni ktizovatky Havifov (tzv. Rondel u zelezni¢ni stanice), ktera spojuje ulici
U Koupalisté s ulici U Motelu. Navrhovana trasa se v tomto misté napojuje na stavajici stav

ulice U Koupalisté, kterd dale pokracuje ve sméru na svételnou okruzni kiizovatku Havitov.

ZACATEK

TRASY

Obr. ¢. 5 Zacatek navrhovaného propojeni (zdroj: www.google.cz/maps)

4.4.2 Konec trasy

Konec navrhovaného propojeni se nachazi za kfizenim ulic Skrbefiska, Ke Starému
mlynu a Formanska. Navrh nové trasy toto kiizeni zrusi a voln¢ se napoji na soucasny stav
ulice Formanska. Kiizeni ulic Skrbefiska a Ke Starému mlynu s navrhovanym tsekem bude
ve variant¢ A piestavéno na prusecnou kiizovatku. Ve variant¢ B je vtomto misté ulice
Ke Starému mlynu &astedné zachovana a kiizeni s ulici Skrbefiska je provedeno jako stykova

kiizovatka.



Obr. ¢. 6 Konec navrhovaného propojeni (zdroj: www.google.cz/maps)

5. Vychozi udaje pro navrh variant

Trasa je navrzena jako mistni komunikace kategorie B — mistni sbérnd komunikace.
Navrh je proveden do vyskopisné &asti Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky
(ZABAGED™) a jako podklad slouzi katastralni mapa. Zpracovani studie je v souladu

s platnymi normami a technickymi podminkami.

5.1 Funk¢ni skupina a typ pri¢ného usporadani

Propojeni je navrzeno jako mistni komunikace sbérnd, s funkci dopravné obsluznou
funkéni skupiny B (dle CSN 73 6110). Typ pti¢ného usporadani ma oznaéeni MS2k 9/9/50.
Jedna se tedy o dvoupruhovou mistni komunikaci s krajnici a ndvrhovou rychlosti 50 km/h.
Po obou strandch komunikace je navrzen silniéni smérovy sloupek ,,K* (viz. obr. ¢. 7).
Z tohoto dtivodu je k prostoru mistni komunikace pfidano 0,25 m na kazdé strang. Sitkové

uspotradani komunikace je popsano v tabulce 1.



Obr. ¢7

Obr. &. 7 Silni¢ni smérovy sloupek ,,K*“ 1200 mm s odrazovym sklem [4]

Obr. & 8 Schéma $ifkového usporadani komunikace (zdroj: CSN 73 6110)

Tabulka 1 — Si¥kové uspofadani navrhované komunikace MS2k 9/9/50

Jizdni pruh - a 325 . 2 6,5 [m]
Vodici prouzek - v 025 . 2 0,5 [m]
Nezpevnénd krajnice - e 1,00 . 2 2,0 [m]
Prostor mistni komunikace 9,0 [m]

5.2 Charakteristiky souvisejicich a dot¢enych komunikaci

Mistni obsluzna komunikace U Koupalist¢ bude odklonéna od soucasného sméru a
vedena pies zastavitelnou plochu s oznacenim HM-Z8. Dale je trasa vedena uzemim mésta

Senova a voln¢ se napoji na soucasny stav ulice Formanska v zastavitelné ploSe s oznacenim

HM-Z35. Zastavitelné plochy jsou vymezeny v Uzemnim planu mésta Havitov.




5.2.1 Souvisejici a dotéené komunikace - varianta A

V 0,132 12 km bude z pivodniho vedeni komunikace U Koupalisté vytvoiena kiizovatka
ve sméru na ulici U Letniho kina a také ulici Ke Starému mlynu, ktera v této variant¢ zistane
zachovana. Tato komunikace je navrZzena jako mistni obsluznd komunikace s krajnici
s oznadenim Mo2k 7,5/7,5/30. Uhel kiiZeni je roven 90°.

K dalsimu ktizeni dochézi v 0,676 24 km navrhovaného propojeni, kde se napojuje ulice
K Trati. Komunikace je vedena v oblouku o poloméru 110 m se symetrickymi ptfechodnicemi
délky 15 m a uhlem kiizeni 90° a napojuje se na soucasny stav ulice K Trati. Zbyla ¢ast této
ulice od napojeni az po ulici Ke Starému mlynu bude zruSena. Tato komunikace bude
navrzena jako mistni obsluzna komunikace s krajnici s oznacenim Mo2k 6,5/6,5/30.

V 1,234 91 km trasy dochazi k poslednimu kifizeni sulicemi U Starého mlyna a
Skrbefiskd. Tato kiizovatka je navrzena jako priiseéna a obé komunikace jsou na navrhovany
usek ptipojeny pod tthlem 90°.

Vétev kiizovatky smérem na ulici Ke Starému mlynu je od nové trasy navrzena jako
mistni obsluzna komunikace dvoupruhova s krajnici s oznacenim Mo2k 6,5/6,5/30 a postupné
prechazi v mistni obsluznou komunikaci jednopruhovou s krajnici s oznacenim Molk 4/4/30.
Komunikace je vedena v oblouku o poloméru 80 m se symetrickymi pifechodnicemi o délce
10 m a navazuje na stavajici stav ulice U Starého mlyna.

Druha vétev kiiZovatky navazujici na ulici Skrbefiska je vedena v oblouku o poloméru
250 m se symetrickymi pfechodnicemi o délce 30 m. Komunikace je navrzena jako mistni
obsluznd komunikace s krajnici s oznacenim Mo2k 7,5/7,5/50. Zbyla cast této ulice bude
pfestavéna na jednopruhovou mistni obsluznou komunikaci s krajnici s oznacenim
Molk 4/4/30, kde v oblouku o poloméru 42 m bude navazovat na slepou cast ulice
Formanska.

Dale se na trase nachazi nékolik samostatnych sjezdu, které budou popsany pozdéji.

5.2.2 Souvisejici a dotéené komunikace — varianta B

V 0,133 17 km této varianty je stejné jako ve varianté¢ A z ptivodniho vedeni komunikace
U Koupalisté vytvorena kiizovatka ve sméru na ulici U Letniho kina. Komunikace mé stejné

oznaceni jako v pfedchozi varianté, avSak nyni je vedena az k ulici U Letniho kina a odstrani
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tak kiizeni s ulici Ke Starému mlynu, kterd bude v této Gasti zrusena. Uhel kfiZeni je u této
ktizovatky 98°.

Ke kiizeni sulici K Trati dochazi v 0,569 38 km navrhované trasy. Komunikace ma
shodné §itkové usporadani a oznaceni jako ve varianté A. Ke kiizeni dochazi pod tthlem 90°.
Komunikace je vedena v oblouku o poloméru 110 m se symetrickymi pfechodnicemi o délce
20 m a napojuje se na stdvajici stav ulice K Trati. Zbyld ¢ast této ulice bude castecné
zachovana jako samostatny sjezd k rodinnému domu.

Posledni kiiZovatka sulici Skrbeiiskou se nachazi v 1,169 13 km navrhovaného
propojeni. Komunikace méa opét stejnou kategorii i Sitkové uspotrddani jako ve varianté
pfedchozi. Na soudasny stav ulice Skrbefiska se komunikace napoji v oblouku o poloméru
250 m se symetrickymi piechodnicemi délky 30 m. Uhel kiiZeni s navrhovanou trasou je 90°.
Podobné jako v predchozi varianté bude zbyla &ast ulice Skrbenska piestavéna na mistni
komunikaci obsluznou jednopruhovou s krajnici s oznaenim Molk 4/4/30 a v oblouku o
poloméru 34,5 m napojena na slepou ¢ast ulice Formanska.

Také v této variant¢ trasy se vyskytuje nékolik samostatnych sjezdl, které budou popsany

pozdéji.

5.3 Mosty a tunely

Na trase se vyskytuje jeden mostni objekt. Most pfevadi navrhované propojeni ptes feku
Lucinu. Tvofi jej jedna samostatnd konstrukce, na které je jeden jizdni pds. Ve varianté¢ A
most zacind v 0,171 91 km trasy, jeho délka je 120 m a je veden v oblouku. Konstrukce je
tvofena spojitym nosnikem o tfech polich. VSechny pole maji shodné rozpéti 40 m.

Ve varianté B ma most zacatek v 0,206 33 km trasy, jeho délka je 100 m a vedeni je
piimé. Konstrukce je také tvofena spojitym nosnikem o tfech polich. Krajni pole maji rozpéti
30 m a prosttedni pole 40 m. Rozmisténi vnitinich podpér vychazi z prevadéné piekazky, tedy
Sitky toku feky Luciny. Krajni opéry jsou navrzeny v klasickém uspotfadéani se zavéSenymi
ktidly.

Most je tvofen spfazenou ocelobetonovou tramovou konstrukci s horni mostovkou a
neomezenou volnou vyskou. Navrh mostu je proveden na dvacetilety maximalni okamzity
prutok, ktery je dosazen nebo piekrocen primérné 1 krat za 20 let — Qyo. [5] ZaloZzeni mostu

se predpoklada hlubinné na pilotach.
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Cela sitka mostu je 10 m, mezi obrubami 8 m. Po obou stranach bude na celou délku

mostu umisténo jednostranné mostni zdbradelni svodidlo JSMNH4/H2 (viz obr. €. 9).

Obr. ¢. 9 Jednostranné mostni zabradelni svodidlo JSMNH4/H2 [6]

5.4 Pozadavky na kiiZovatky a obsluZna dopravni zarizeni

Pfi navrhu kfiZovatek byla pokud mozno snaha o to, aby byl thel kiiZzeni 90° a rovny
usek pted kiizovatkou byl dostatecné dlouhy na to, aby se vozidlo dokdzalo ptfed hranici

kifizovatky srovnat (minimaln€ 15 m), coZ zajisti lepsi rozhledové poméry.

5.5 Dopravné inZenyrské udaje

Vyhledové intenzity byly stanoveny metodou prognézy intenzit generované dopravy.
Tato metoda se zamé&fuje na Gizemi s takovym typem zastavby, které dlouhodobé predstavuje
nejvetsi dopravni zatéz a generuji tak velké mnozstvi dopravy, pficemz lze tento jev
predpokladat i do budoucna. Zastavbu v SirSim okoli navrhovaného tuseku tvotfi predevsim
rodinné domy, je tedy predpoklad, Ze navrzené propojeni budou primarné vyuZzivat osobni a
dodavkové automobily a v mensi mife autobusy s minimem nékladnich automobila.

V sirSim okoli navrhovaného useku, zobrazeném na obr. ¢. 10, bylo napocitano 281
domt. Je predpokladano, ze v kazdém domé zije 3 az 5 obyvatel coz dava rozmezi hodnot

parametru U = 843 az 1405 obyvatel.
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SHAVIROV!

Obr. ¢ 10 Zobrazeni uzemi, ve kterém byly séitainy domy (zdroj: www.mapy.cz)

Vzorec pro vypocet intenzity individualni automobilové dopravy je:

Iiap = U . kiap - kmnp /1/
Kde:
e Ijap ... intenzita individudlni automobilové dopravy
e U ... pocet obyvatel
e kiap ... koeficient intenzity individualni automobilové dopravy na jednotku
ukazatele U

¢ kymp ... koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu TAD
Koeficienty jsou stanoveny podle tabulky 2 pro kategorii zastavby Bl — individualni
obytnd zastavba — satelity. Jejich hodnoty jsou tedy 1,8 — 2,9 pro kjap a pro kyup bylo

zvoleno 1 — 1,20 aby vypocet byl na stran¢ bezpecné.

Tabulka 2 — Koeficienty pro vypocet Ijap

k . — koeficient intenzit | Nejcasté&jsi Kynip
Kategorie zastavby dopravy (osobni vozidla) | hodnota (vE.
na jednoho obyvatele | viivuk,, ) | Dobra | Spatna
E1 - individudIni obytna | ve méstech 1,3-2.1 1,5 0,70-111-1,20
zastavba - satelity 1.8-29 2,0 080-1|1-1,20
|[E2 — hromadna obytna zastavba 06-1,0 0.8 0,70-111-1,20
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Vypoctem podle vztahu /1/ bylo vysledné rozmezi stanoveno 1518 az 4890 voz/den.

Primérem z téchto hodnot je ziskana findlni intenzita individualni automobilové dopravy

(Itap), ktera je rovna 3200 voz/den v obou smérech.

6. Charakteristika uzemi

6.1 Sir$i dopravni vztahy

Z hlediska dopravni infrastruktury md dominantni postaveni v komunikacni siti mésta

Havifov nadregionalni silni¢ni tah, kterym je silnice I/11. Dalsi vétSi komunikaci je silnice

11/479, ktera vede dopravu z Havifova pies Senov aZ do centra Ostravy. Smérem na Karvinou

je doprava vedena po silnici 11/475.
Ostatni silnice v zajmovém uzemi maji predevsim lokéalni vyznam. Dotvareji silni¢ni sit’

mésta a zajiStuji dopravni obsluhu méstskych €asti a blizkého okoli. V feSené lokalité jsou to

zejména ulice Formanskd, spojujici Senov s Dolnimi Datynémi, a ulice Skrbeiiskd, vedouci

dopravu pies Senov na silnici 11/473, ktera vede az do Frydku-Mistku.

Lidl Sumbark (=
, SMER HAVIROV SUMBARK
s Havifov Tesco (= fore] Skilen e
Wiakow
I1/475 SMER KARVINA
475 ]
K /
S are® 5 =
P - g 1/11 SMER HAVIROV MESTO
1711 SMER OSTRAVA / \ ; 3 v,
y ", o
A " Ope Zakladni Skola
(;_‘,_’”d // - * Marusky x-.d»:ko«c
//E b o
L .
&
X / = Magl L =
[/ ,
" - Park Mladeze

SMER SENOV

SMER. DOLNI DAT?’NE\

Formanskg

Obr. & 11 Sirsi dopravni vztahy (zdroj: www.google.cz/maps)
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6.2 Clenitost terénu a geotechnické poméry

Povrch izemi Havifova je mirné clenity s nadmotskou vyskou kolem 260 m n. m.
Nachazi se v Ostravské panvi a rozbrazdén je nékolika udolimi podél ficek a potokt. [1]
Povrch Senova je ¢&lenity a spada stejné jako Havifov pod Ostravskou panev. Geologicka
stavba je tvotfena glacialnimi, fluvidlnimi a eolickymi sedimenty. Vyskytuje se zde ¢erné uhli
a zasoby cihlaiskych surovin. [2]

Navrhovana trasa prochazi ¢lenitym Gzemim, coz dokazuje rozmezi nadmotskych vysek,

které je 242 az 273 m n. m.

6.3 Hydrogeologické a meteorologické charakteristiky

V fesené lokalité se nachazeji dva vétsi vodni toky. Uzemim obou mést protéka feka
Lucina, Havifovem navic jesté¢ feka SuSanka, ktera se do Luciny vléva. Lucina prameni
v Moravskoslezskych Beskydech a pies piehradni nadrz Zermanice piivadi vodu kolem
Havifova a Senova az do Ostravy, kde se vléva do Ostravice. [7]

Zajmova oblast patii podle Quittovy klasifikace do klimatické oblasti s oznacenim MT10
(viz. obr. €. 12). Klima této oblasti je charakteristick¢é dlouhym a teplym létem, kratkym
pfechodnym obdobim s mirn¢ teplym jarem a podzimem a mirnou zimou s kratkym trvanim
sn¢hové pokryvky. Primérna teplota v 1ét€ je 18 °C a v zimé& -3°C. Srazky v této lokalité jsou

nadprimérné. Jejich roéni primér je 800 mm. [2]

Obr. €. 12 Mapa klimatickych oblasti (dle Quitt, 1971) [8]
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6.4 Technicka infrastruktura

V této studii nebyly inZenyrské sité feSeny. Jejich zpracovani bude soucasti dalSich

stupniti projektové dokumentace.

6.5 Ochranna pasma

Ochranné pasma pozemnich komunikaci jsou ddna zdkonem o pozemnich komunikacich.
Konkrétné jde o zakon ¢. 13/1997 Sb., ¢ast 7, §30 — Ochrana pozemnich komunikaci a jejich
styk s okolim. Podle tohoto zdkona, je ochranné pasmo silnice II. nebo III. tfidy a mistni
komunikace II. tfidy, kde spada i navrhovana trasa, 15 m od osy vozovky nebo od osy

ptilehlého jizdniho pasu. [9] Tato podminka je u navrhovaného propojeni splnéna.

6.6 Chranéna uzemi

Navrhovana trasa prochazi pfirodni pamatkou Meandry Luciny, coz je usek toku feky
Luciny kolem mésta Havifova, dlouhy pfiblizn€ 2,5 km o celkové rozloze 40,7 ha. Tvoten je
neregulovanymi pfirodnimi fi¢nimi meandry feky Luciny v n€kolikametrovych hlinénych
naplavenindch a na n¢j navazujicimi mokiady, luznim porostem a vétSimi druhotnymi
loukami. Cinnost feky neustale méni polohu a tvar meandri a podili se na vzniku fe¢ists
s velkou rozmanitosti rostlinnych a Zivo€iSnych druhii napt. lediiacek ficni, sttizlik obecny
nebo rak fi¢ni. [10]

Stavbu je tedy nutno realizovat s ohledem na minimalizovani negativnich vlivli na tuto

oblast.

7. Zakladni charakteristiky navrhu

Trasa je zhotovena ve dvou variantich z diivodu optimalizovani navrhu z hlediska
prostorovych dispozic s ohledem na zdsah do okolnich pozemki a ekonomicnost. Pfi ndvrhu

varianty A byla snaha v maximélni mozné mife zachovat stdvajici komunikace. Délka trasy
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v této variant& je 1, 494 33 km. Trasa varianty B je navrzena podle Uzemniho planu. Jeji

délka je 1, 386 70 km.

7.1 Zakladni udaje navrhu — varianta A
7.1.1 Smérové vedeni

V 0,000 00 km az 0,030 75 km je trasa vedena v pfimém useku po souc¢asné komunikaci
U Koupalisté. Ve stani¢eni 0,030 75 km piechazi trasa do pravostranného oblouku
o poloméru R; = 500 m a délce O; = 16,5 m se symetrickymi pfechodnicemi délky
L, = L, = 120 m o parametrech A; = A, = 244,95. Od 0,287 25 km je vedeni trasy pfimé o
délce 103,9 m. Jelikoz nasleduje levostranny smérovy oblouk, je nutné, aby tato smérova
pfimka spliovala podminku, Ze jeji délka musi byt vétsi nebo rovna dvojndsobku navrhové
rychlosti. Ta je pro toto navrhované propojeni 50 km/h, podminka je tedy splnéna. Nasledujici
oblouk zacind v 0,391 15 km a ma stejné parametry jako oblouk pfedchazejici, rozdilna je jen
jejich délka. Polomér toho oblouku je tedy R, = 500 m, délka O, = 674,67 m a délky
ptechodnic L; = L, = 120 m o parametrech A; = A, =244,95. Od 1, 305 82 km opét nasleduje
piimy usek délky 188,51 m, ktery vede az do konce trasy.

Poloméry obloukii byly navrzeny dle norem CSN 73 6110 a CSN 73 6101 tak, aby
nepiekracovaly minimalni povolené hodnoty. Délky ptechodnic byly zvoleny podle tabulky 3.

Tabulka 3 — Doporudené délky piechodnice L (zdroj: CSN 73 6101)

Rovm 100 200 300 I 500 1000 1500 |2000 3000 | 4000 | 5000

Lvm 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

7.1.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni navrhovaného propojeni této varianty za€ina ve vySce 243,91 m n. m.
a mirn¢ stoupa ve sklonu 0,50 % az do staniceni 0,253 51 km, kde zacind vyduty vyskovy
oblouk o poloméru R, = 2000 m, koncici ve staniceni 0,373 85 km. Dale nasleduje pfimy

usek délky 98,35 m, kde niveleta stale stoupa ve sklonu 6,60 %. Ve stanic¢eni 0,471 99 km

17



navazuje vypukly vyskovy oblouk o poloméru R,; = 5000 m. Jeho konec je ve staniceni
0,739 81 km, kde zaCina ptimy usek o délce 467,46 m, ktery stoupd v podélném sklonu
1,20 %. Nasleduje vyskovy vypukly oblouk o poloméru Ry, = 12000 m, ktery konci ve
staniceni 1,419 57 km a na n¢jz navazuje ptima délky 74,76 m, které klesa ve sklonu -0,60 %.
Niveleta trasy kon¢i ve stani¢eni 1,494 33, kde se napojuje na stavajici stav ulice Formanska
v nadmotské vysce 272,15 m n. m.

Poloméry vydutych i1 vypuklych vyskovych obloukl byly navrzeny tak, aby neptekrocily
minimalni dovolené hodnoty vyskovych oblouki pro zastaveni dané normou CSN 73 6110.

Ovéfena byla minimalni hodnota délky vySkové pfimky mezi dvéma vySkovymi oblouky

opaéného smyslu dle vztahu daného normou CSN 73 6101:

_ 100 v3

C
p Ry

12/

Kde:
e C, ... délka svislého primétu vloZzeného piimkového sklonu do vodorovné nivelety
v metrech
® v, ... navrhova rychlost v km/h

e R, ... polomér vypuklého vySkového oblouku v m

Vypoctem dle vztahu /2/ bylo minimalni dovolené C, stanoveno 50 m. Navrzena hodnota
vyskové ptimky je 98,35 m, navrh tedy splituje dany pozadavek.

Niveleta navrzené trasy ma nejmensi hodnotu podélného sklonu 0,50%, coz je zaroven
minimalni povolena hodnota podélného sklonu z hlediska odvodnéni komunikace. Nejvetsi
hodnota podélného sklonu je 6,60 %. Maximalni dovolend hodnota podélného sklonu pro
mistni komunikace sbérné je za béznych podminek 6 % a v odivodnénych ptipadech 8 %
(viz. tabulka 4). Navrzend trasa vede Clenitym uzemim a snizeni sklonu na hranici 6 % by
vyZzadovalo velké zemni prace a terénni upravy. Niveleta je tedy navrzend na maximalni

hodnotu podélného sklonu 8 %.
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Tabulka 4 — Nejvétsi podélné sklony komunikaci (zdroj: CSN 73 6110)

Oznaceni komunikaci

Podminky A B C — obsluzne a D1 Poznamka
. P D 2 — cyklistické
rychlostni shérné stezky obytné a p&si zény
Bézné 5% 6 % 9% 5%

V odivodnénych 12% pro cyklisty

0, 0, 0, 0y
pfipadech 7% 8% 12% 833 % do délky 200 m
o
V mimoFadnych o 15 % 125 9% 15% ve skupiné
podminkach - do 150 m usek do 50 m ' C v obytné zastavbé

7.2 Zakladni udaje navrhu — varianta B

7.2.1 Smérové vedeni

Trasa ve stani¢eni 0,000 00 km navazuje na stavajici stav ulice U Koupalisté a dale je
vedena v piimé délky 582,95 m, V tomto misté navazuje smérovy oblouk o poloméru
R; =500 m, délky O; = 529,33 m a se symetrickymi pfechodnicemi délky L; =L, =120 m o
parametrech A; = A, = 244,95. Ve staniceni 1,352 28 km zacind opét rovny usek délky
34,41 m, ktery napojuje navrhované propojeni na soucasny stav ulice Formanska.

Poloméry smérovych oblouktl byly stejné jako v pfedchozi varianté¢ navrzeny dle norem

CSN 73 6110 a CSN 73 6101. Délka piechodnice byla zvolena podle tabulky 3.

7.2.2 Vyskové vedeni

Niveleta trasy v této varianté zacina ve vysce 243,91 m n. m. a stoupa v podélném sklonu
0,60 % az do staniCeni 0,265 44 km, kde prechazi ve vyduty vyskovy oblouk o poloméru
R, = 2000 m. Oblouk konci ve staniceni 0,393 91 km, kde zacind vyskova pfimd délky
65,68 m, kterd stoupad ve sklonu 7,10 %. Na ni navazuje v 0,462 42 km vypukly vyskovy
oblouk o poloméru Ry; = 4000 m, jenz konci ve stani¢eni 0,680 99 km, kde zacina piima
delky 343,74 m a déle stoupd v podélném sklonu 1,70 % aZ do staniCeni 1,024 68 km. Zde
pokracuje niveleta ve vypuklém vyskovém oblouku o poloméru Ry, = 15000 m. Ve staniceni
1,354 73 km oblouk kon¢i a niveleta, vedena ve vyskové ptimé délky 31,96 m, klesa ve
sklonu -0,50 % a navazuje na stavajici stav ulice Formanskd v nadmoiské vySce
272,15 m n.m.

Poloméry vyskovych obloukli jsou v souladu sminimdlnimi hodnotami vySkovych

obloukii pro zastaveni dané normou CSN 73 6110.
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Stejné jako ve varianté A byla ovéfena minimalni hodnota délky vyskové pfimky mezi
dvéma vysSkovymi oblouky opa¢ného smyslu C, stanovend vztahem /2/. Hodnota
minimalniho C, je 62,5 m. Délka navrzené vySkové pfimky je 65,68 m, takze 1 v tomto
ptipadé navrh vyhovuje.

Nejmensi hodnota podélného sklonu nivelety je -0,50 %, je tedy opét zajiStén minimalni
podélny sklon komunikace. Nejvétsi podélny sklon je 7,10 %, tedy stejné jako v piipadé
pfedchozi varianty se jednd o hodnotu navrZzenou na maximalni podélny sklon do 8 %

(viz. tabulka 4) ve snaze snizit rozsah zemnich praci a terénnich tprav.

7.3 Pri¢ny sklon a klopeni vozovky

V obou variantach je navrzen zakladni stfechovity pficny sklon 2,5 %. K jeho zméné
dochazi ve smérovych obloucich na dostiedny pficny sklon, jelikoz poloméry obloukt
nedosahuji hodnot danych normou CSN 73 6110, kde v zavislosti na navrhové rychlosti jsou
stanoveny minimalni poloméry oblouktl bez dostfedného piicného sklonu.

Hodnota dostfedného pti¢ného sklonu je u vSech obloukt stejnd a to 2,5 %. K pieklopeni
vozovky tedy dochazi kolem osy jizdniho pasu na jednostranny pifi¢ny sklon +/- 2,5 %.

Hodnoty klopeni jsou vypoéteny dle normy CSN 73 6101:

1. Vstupni udaje:
L,,=120m, v,=50km/h,a=3,25m,v=0,25m

2. Pozadovany piicny sklon:

pP=2,5%
3. Nejveétsi a nejmensi sklon vzestupnice:
max As=1,2 %

min As=0,1.a"=0,1. (3,25 +0,25) = 0,35 % /3/

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As=0,35%
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5. Klopeni na rovnou korunu:

_P27p1 ._0-(=25)
As 0,35

Lo .3,5=25m 14/

6. Klopeni na plny dosttedny sklon:

_P27p1 . 25-(=25)
As 0,35

Ly .3,5=50m /5/

Rovné koruny je tedy dosazeno po 25 m od zacatku vzestupnice a jednostranného sklonu
po 50 m. Klopeni vozovky zpét na stiechovity piicny sklon zacind 50 m pied koncem

sestupnice.

7.4 Konstrukce vozovky

Vozovka je u obou variant navrZzena jako netuhd s ndvrhovou turovni poruseni DI,
stanovenou dle typu komunikace. Ttida dopravniho zatizeni je zvolena IV, tedy se
piedpoklada, ze primérna denni intenzita tézkych nakladnich vozidel pro vSechny jizdni
pruhy bude vrozmezi 101 az 500. Typ podlozi byl zvolen P III. Jedna se o nebezpecné
namrzavé podlozi, které je zvoleno z divodu, aby névrh byl na strané bezpecné, jelikoz
nejsou znamy bliz8i informace o podlozi.

Navrh vozovky je proveden dle TP 170, jejichz soucasti je také katalog vozovek. Zde je
vybrana vozovka s oznaCenim D1-N-1-IV-PIIL. Jednotlivé vrstvy navrzené vozovky jsou

uvedeny v tabulce 5 a zobrazeny na obrazku 13.

Tabulka S — Skladba vozovky D1-N-1-1V-PIII (dle TP 170)

Nazev Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltobetonova obrusnd vrstva ACO 11 40 mm
Asfaltobetonova podkladni vrstva ACP 16+ 80 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Steérkodrt’ SD, 200 mm
Celkem 470 mm
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Obr. €. 13 Schéma skladby vozovky (zdroj: TP 170)

7.5 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky navrhované komunikace je zajisténo podélnym a pii¢nym sklonem.
Odtok vody z povrchu vozovky do rigoll, vytvoienych podél obou stran komunikace, bude
zajistén piicnym sklonem 2,5%. Z rigoll je voda odvedena do uli¢nich vpusti. Z nasypi bude
voda odvedena do volného terénu.

Odvodnéni zemni plané je zajisténo jejim sklonem 3,0 %. Voda je z jejiho povrchu
svedena do trativodu, odkud je odvedena do kanalizace. Trativod ma hloubku 0,4 m pod
urovni zemni plan¢ a Sitku dna 0,3 m. Jeho soucasti je drendzni trubka o priméru 0,1 m,

ulozené na piskovém loze tloustky 0,05 m.

7.6 Rozhledové poméry

Rozhledové poméry byly stanoveny pro vozidla skupiny 2, tedy vozidla pro odvoz
odpadu a autobus. Navrzeny byly na piednost v jizdé podle uspoifdadani A (viz. obr. ¢.14),
podle kterého je na vedlejsi komunikaci umisténa dopravni znacka ,,Stij, dej prednost v jizdé*
a také podle uspotadani B (viz obr. €. 15), kde je vedlejsi komunikace opatfena dopravni
znackou ,,Dej prednost v jizdé“. V obou ptipadech je na hlavni komunikaci dopravni znacka

,»Hlavni pozemni komunikace®.
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m=n+20m

Obr. ¢&. 14 Schéma piednosti v jizdé podle uspoiadani A (zdroj: CSN 73 6102)
Hodnoty délky stran rozhledovych trojuhelnikii byly stanoveny na zadklad¢é skupiny
vozidel a navrhové rychlosti dle normy CSN 73 6102. Jejich hodnoty jsou Xc = 65 m,

Xg=80maYc=5m.

X

F kB
e : - vordoB
lemmme 00
— e St
= T
X 2 3 @
@] ! 1
y— A le
e &

o4 Wi ¥l

Obr. & 15 Schéma piednosti v jizdé podle uspoiadani B (zdroj: CSN 73 6102)

I vtomto ptipadé¢ byly hodnoty délek stran rozhledovych trojuhelnikii stanoveny dle
normy CSN 73 6102 na zakladé navrhové rychlosti, zastavénosti Gizemi, piiéného usporadani
komunikace s pfednosti v jizd¢ a skupin€é vozidel. Jejich hodnoty jsou tedy Xc; = 70 m,

XBl =70 m, YC] =35m.

7.7 KFizovatky — varianta A

Na navrhované trase varianty A se nachazi tfi Groviiové kiizovatky. Jedna se o kiiZeni
s byvalym vedenim ulice U Koupalisté, které je nyni pfestavéno na stykovou kiizovatku,

kiizeni s ulici K Trati a priisecna kiiZovatka, kde navrhovany usek kiizi ulice Skrbenska
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a Ke Starému mlynu. VSechny kiiZované komunikace jsou vzhledem k navrhovanému
propojeni vedeny jako vedlejsi. Minimalni vzdalenost kiizovatek pro mistni komunikace
sbérné stanovena normou CSN 73 6110 je 150 m, coz viechny navrzené kiizovatky splituji.
Ovéfeni prujezdnosti  kiizovatek bylo provedeno vle¢nymi kiivkami v programu
AutoTURN.
7.7.1 KiiZeni s byvalym vedenim ulice U Koupali§té smér ulice U Letniho kina
Kiizovatka se nachazi ve stani¢eni 0,132 12 km. Jeji vedeni je v byvalém vedeni ulice U
Koupalisté, kde déle pokracuje smérem na ulici U Letniho kina. Jedna se o mistni obsluznou
komunikaci s krajnici s oznadenim Mo2k 7,5/7,5/30. Sitka jizdniho pruhu je 3 m a
nezpevnéné krajnice 0,5 m. Ktizeni je vedeno pod thlem 90°. Ob¢ narozi jsou zaoblena
oblouky o poloméru 8 m. Prijezdnost kiizovatky byla ovéfena vlecnymi kiivkami
smérodatnym vozidlem KO 2N (viz. obr. 16). Rozhledové poméry byly ovéfeny podle

upotadani B.

9.05

KO 2N meters
Width 1 2.50
Track 0 2.50
Lock to Lock Time :6.0
Steering Angle D 37.3

Obr. ¢. 16 Smérodatné vozidlo KO 2N
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Obr. €. 17 Ovéreni prijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice U Letniho kina —

- varianta A

7.7.2 Kv¥izeni s ulici K Trati

Toto kiiZeni je ve stani¢eni 0,676 24 km. Ulice K Trati zde navazuje na navrhovanou
komunikaci pod thlem 90°. Jednd se o mistni obsluznou komunikaci s krajnici s oznacenim
Mo2k 6,5/6,5/30. Sitka jizdniho pruhu je 2,75 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m. Komunikace
je vedena v oblouku o poloméru 110 m se symetrickymi pfechodnicemi délky 15 m a plynule
navazuje na stavajici stav ulice K Trati. Zaobleni narozi je provedeno obloukem o poloméru
8 m. Na trase této komunikace se nachdzeji dva samostatné sjezdy ke stavajicim pozemkim
s poloméry narozi 5 m. Ovéteni prijezdnosti bylo rovnéz provedeno smérodatnym vozidlem

KO 2N a rozhledové poméry podle uspotadani B.
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Obr. ¢. 18 Ovéreni priijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice K Trati — varianta A

7.7.3 K¥iZeni s ulicemi Skrbeiiska a Ke Starému mlynu.

K tomuto kiizeni dochazi v 1,234 91 km trasy. Jedna se o kfizovatku priiseCnou, jejiz obé
vétve jsou na navrhovany usek napojeny pod tthlem 90°.

Prvni vétev napojuje na navrhovany usek ulici Ke Starému mlynu. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova mistni obsluzna komunikace s krajnici s oznacenim
Molk 4/4/30, stim, Ze vyjezd na navrhované propojeni je veden jako mistni obsluzna
komunikace dvoupruhova s krajnici ozna¢ena Mo2k 6,5/6,5/30. Sitka komunikace je 3 m,
nezpevnéné krajnice 0,5 m a u vyjezdu je Sitka jizdniho pruhu 2,75 m a nezpevnéné krajnice
0,5 m. Tato uprava je kvili pozadavku na dvoupruhové vyjezdy u kiizovatek a zaroveil nema

dochazet ke zbyte¢nému zaboru okolnich pozemkt. Vedeni komunikace je v oblouku
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o poloméru 80 m se symetrickymi pifechodnicemi délky 10 m a navazuje na stdvajici stav
ulice Ke Starému mlynu. Na trase jsou dva samostatné sjezdy k soucasnym pozemkim
s polomérem zaobleni ndrozi 5 m.

Druha vétev kiizovatky smér ulice Skrbeiskd je navrzena jako mistni komunikace
obsluzna s krajnici s ozna¢enim Mo2k 7,5/7,5/50. Sitku jizdniho pruhu ma 3 m a nezpevnéné
krajnice 0,5 m. Vedeni komunikace je v oblouku o poloméru 250 m se symetrickymi
piechodnicemi délky 30 m. Komunikace se voln& napojuje na soudasny stav ulice Skrbefiska.
Zbyla ¢ast této ulice bude pfestavéna na mistni obsluznou komunikaci jednopruhovou
s krajnici s ozna¢enim Molk 4/4/30, kterd v oblouku o poloméru 42 m navazuje na slepou
cast ulice Formanska. Pristup k této jednopruhové komunikaci bude z navrhovaného
prestavéni ulice Skrbefiska v oblouku 97 m a polomérem zaobleni narozi 5 m. Na tomto
navrhovaném piestavéni se nachdzeji také dva samostatné sjezdy ke stavajicim pozemkim
s polomérem zaobleni narozi také 5 m a trasa bude kiizit ulici Topolovou, kde bude narozi
zaobleno rovnéz obloukem o poloméru 5 m.

Prijezdnost prvni vétve kiizovatky byla ovéfena vlecnymi kiivkami podle smérodatného
vozidla KO 2N a druhé podle smérodatného vozidla BUS 12 (viz. obr. ¢. 20). Rozhledové

poméry prvni vétve byly provéfeny podle usporadani A, druhé vétve podle uspotradani B.

/4

Obr. €. 19 Ovéreni prijezdnosti vétve prisecné krizovatky smér ulice Ke Starému

mlynu
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2.85 5.80
BUS 12
meters
Width 0 2.50
Track : 2.50
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 50.9

Obr. ¢. 20 Smérodatné vozidlo BUS 12

Obr. ¢. 21 Ovéreni prijezdnosti vétve priseéné kiiZovatky smér ulice Skrberniska
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7.8 Kfizovatky — varianta B

Na trase varianty B jsou tfi aroviiové stykové kiizovatky. Jedna se o kiiZeni s nékdejSim
vedenim ulice U Koupaliité, kiizeni s ulici K Trati a kiiZeni s ulici Skrbetiska. Vechny tyto
komunikace budou vzhledem k navrhovanému useku vedeny jako vedlejsi. Stejné jako
v predchozi varianté je splnéna podminka minimalnich vzdalenosti téchto kiizovatek, ktera je
normou CSN 73 6110 stanovena pro mistni sbérné komunikace 150 m. Prijezdnost viech

ktizovatek byla ovétena v programu AutoTURN.

7.8.1 KiiZeni s nékdejsim vedenim ulice u Koupali§té smér ulice U Letniho kina

K tomuto kiizeni dochazi ve staniCeni 0,133 17 km. Jednd se o mistni obsluznou
komunikaci s krajnici s ozna¢enim Mo2k 7,5/7,5/30. Sitka jejiho jizdniho pruhu je 3 m a
nezpevneéné krajnice 0,5 m. Kfizeni je vedeno pod tthlem 98° z divodu zachovani vedeni této
komunikace v byvalém sméru ulice U Koupalisté. Narozi kiizovatky je zaobleno obloukem o
poloméru 8 m. Navrh této komunikace je smérové veden dal nez ve varianté A, odstrani tak
kiizeni s ulici Ke Starému mlynu a je napojena piimo na ulici U Letniho kina. Toto vedeni je
provedeno dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 30 m. Dotcena ¢ast ulice Ke Starému
mlynu bude zruSena a zrekultivovana. Prijezdnost kiizovatky je ovéiena smérodatnym

vozidlem KO 2N a rozhledové poméry podle uspotfadani B.

Obr. €. 22 Ovéreni prijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice U Letniho kina —

- varianta B
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7.8.2 Kv¥izeni s ulici K Trati

KftiZzeni se nachazi ve stani¢eni 0,569 38 km. Jde o mistni obsluznou komunikaci
s krajnici s oznaéenim Mo2k 6,5/6,5/30 a §itkou jizdniho pruhu 2,75 m. Sitka nezpevnéné
krajnice je 0,50 m. Vedeni komunikace je v oblouku o poloméru 110 m se symetrickymi
pfechodnicemi délky 20 m a voln& se piipojuje na stavajici stav ulice K Trati. Uhel kiiZeni
komunikaci je 90° a zaobleni ndrozi je provedeno obloukem o poloméru 8 m. Na trase
komunikace se nachézi jeden samostatny sjezd k rodinnému domu s polomérem narozi 5 m.
Jeho provedeni je v oblouku o poloméru 38 m a navazuje na byvaly stav ulice K Trati.
Prjezdnost byla ovéfena vlecnymi kiivkami podle smérodatného vozidla KO 2N a

rozhledové poméry dle uspofadani B.

Obr. €. 23 Ovéreni prujezdnosti stykové kifiZovatky smér ulice K Trati — varianta B
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7.8.3 K¥izeni s ulici Skrberiska

Toto kiiZzeni je ve staniCeni 1,169 13 km. Jednid se o mistni obsluznou komunikaci
s krajnici s ozna¢enim Mo2k 7,5/7,5/50. Sitka jizdniho pruhu komunikace je 3 m, nezpevnéné
krajnice 0,5 m. Ke kiizeni dochdzi pod uhlem 90°. Trasa je smérové vedena v oblouku o
poloméru 250 m se symetrickymi pfechodnicemi délky 30 m a je napojena na soucasny stav
ulice Skrbefiska. Zbyvajici ¢ast této ulice bude prestavéna na jednopruhovou mistni obsluznou
komunikaci s krajnici s oznacenim Molk 4/4/30, jenz bude navazovat na slepou ¢ast ulice
Formanskéd v oblouku o poloméru 34,5 m. K této komunikaci bude pfistup z komunikace
Mo2k 7,5/7,5/50 a vto voblouku o poloméru 73 m spolomérem narozi 5 m. Na
navrhovaném piestavéni ulice Skrbefiska se také nachazeji 2 samostatné sjezdy ke stavajicim
objektim s ndrozim zaoblenym obloukem o poloméru 5 m. Opét byla ovéiena prijezdnost
ktizovatky a rozhledové poméry podle usporadani B. Smérodatné vozidlo je v tomto ptipadé

BUSI12.

Obr. & 24 Ovéteni prijezdnosti stykové kiiZovatky smér ulice Skrberiska
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7.9 Obsluzna zarizeni
7.9.1 Autobusova zastavka

Vseku 1,350 00 km az 1,400 00 km varianty A a 1,250 00 km az 1,300 00 km
varianty B bude navrzena autobusova zastavka v zalivu a to z divodu zrusSeni soucasné
zastavky, ktera se nyni nachazi na kiizeni ulic Skrbefisk4, Ke Starému mlynu a Formanska.
Nové navrzend zastavka je zamérné umisténa pred kiizenim s ulici Skrbetiska, po které
linkovd autobusovd doprava v soucasné dobé vede, a to ztoho divodu, vyuziti vedeni
autobusové trasy po navrhovaném propojeni.

Délka nastupni hrany L,, , vychazejici z nejdel§iho vozidla autobusové piepravy, je
zvolena 12 m. Vyrazovaci usek zalivu L, ma délku 25 m a zafazovaci L, = 15 m. Sitka zalivu
je 3 m, Sifka nastupiSté 2 m. Hrany vyfazovaciho a zatazovaciho useku jsou na jejich zac¢atku
a konci zaobleny oblouky o polomérech Ry = R, = 40 m, R3 = 10 m a R4 = 20 m
(viz. obr. &. 25). Navrh byl proveden dle normy CSN 73 6425.

r A

Obr. & 25 Schéma zastavkového zalivu (zdroj: CSN 73 6425)

7.9.2 Samostatné sjezdy

Ve varianté A se na navrhovaném propojeni nachdzeji dva samostatné sjezdy, které slouzi
k dopravni obsluze stavajicich pozemki. Prvni je ve stanieni 0,132 12 km a jeho Sitka je
3,5 m se zaoblenim narozi 6 m. Tento sjezd slouzi k dopravni obsluze byvalé Cerpaci stanice
uzitkové vody, jejiz provoz je do budoucna zamysSlen obnovit. Druhy sjezd se nachazi ve
staniceni 1,437 91 km a jeho Sitka je také 3,5 m. Narozi je zaobleno obloukem o poloméru
6 m. Sjezd slouzi k navazani na komunikaci obsluhujici sou¢asnou zastavbu.

Varianta B obsahuje pét samostatnych sjezdl. Sjezdy ve stanicenich 0,133 17 km a
1,328 34 km maji stejné parametry i ukoly jako sjezdy navrzené v piredchozi varianté. Sjezd

ve stani¢eni 0,319 21 km ma Sitku 3,5 m o polomérech narozi 6 m. Smérové je veden ve dvou
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protismérnych obloucich o polomérech 11,25 m. Tento sjezd je navrzen z divodu zruseni
soucasného sjezdu k rodinnému domu. Dal§i samostatny sjezd se nachazi ve stani¢eni
0,411 44 km. Jedna se o jednopruhovy sjezd Sitky 3 m a Sitkou krajnice 0,5 m, jehoz vyjezd
na navrhovanou trasu je veden jako dvoupruhovy s Sitkou pruhu 2,75 m a krajnici sitky 0,5 m
s narozim zaoblenym polomérem 8 m. Tento sjezd je ziizen pro obsluhu hraze rybnika a
zahradkaiské kolonie. Posledni sjezd se nachazi ve stani¢eni 0,872 48 km. Parametry ma
navrzené stejné jako sjezd piedchozi. Navrzen je z divodu zruSeni souvisejici ¢asti ulice
Ke Starému Mlynu a slouzi k obsluze soucasné zastavby. Na poslednich dvou sjezdech byly

ovéteny rozhledové poméry podle uspotfadani A.

8. Bilance zakladnich vymér

Navrhované propojeni ulice U Koupalisté s ulici Formanskou se nachazi na plose, ktera
je Uzemnim pldnem urcena k zastavéni dopravni infrastrukturou. Pfed zahajenim stavby bude
provedeno sejmuti ornice v tloust’ce 150 mm. Bilance zpevnénych ploch a zemnich praci jsou

uvedeny v nasledujicich tabulkach.

8.1 Bilance zpevnénych ploch

Celkové bilance zpevnénych ploch v m® pro variantu A je uvedena v tabulce 6 a pro

variantu B v tabulce 7.

Tabulka 6 — Bilance zpevnénych ploch — varianta A

Propojeni ul. U Koupalisté s ul. 1439729
Formanskou
Komunikace v né¢kdejSim vedeni ul. 770.8
U Koupalisté ’
Vozovka Komu'mkace navaZ}’lJ 1/01 na ul.v K Trvatl : 889,49 20 071,84
Komunikace navazujici na ul. Skrbeniska
. , 2 693,66
a ul. Ke Starému mlynu
Komunikace v byvalém vedeni ul.
Skrberiska 860,56
Samostatné sjezdy 460,04
Dlazdéne Néstupists 158,52 158,52
plochy
Celkem 20 230,36 m’
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Tabulka 7 — Bilance zpevnénych ploch — varianta B

Propojeni ul. U Koupalisté s ul. 13 374.80
Formanskou
Komunikace v nekdeq Sim vedeni ul. 1155.28
U Koupalisté
Vozovka Komunikace navazujici na ul. K Trati 1 350,51 19 739,13
Komunikace navazujici na ul. Skrbefiska | 1 939,68
Komunikace v byvalém vedeni ul.
Skrbefiska 752,28
Samostatné sjezdy 1 166,58
Dlizdén Nastupiste 158,52 158,52
plochy
Celkem 19 897,63 m’

8.2 Bilance zemnich praci

Bilance zemnich praci je stanovena pouze v koridoru navrhovaného propojeni. Objem
vykopti a nasypit byl stanoven programem AutoCAD Civil 3D. Celkova bilance zemnich

praci pro variantu A je uvedena v tabulce 8 a pro variantu B v tabulce 9.

Tabulka 8 — Bilance zemnich praci — varianta A

Objem vykopt 10 454,00
Objem nasypt 6 656,40
Bilance 3797,6 m’

Tabulka 9 — Bilance zemnich praci — varianta B

Objem vykopi 8 448,80
Objem nasypu 6 587,6
Bilance 1861,2 m®

V obou variantach prevlada objem vykopii. Tato zemina bude odvezena na skladku.
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9. Orienta¢ni odhad nakladu

Orienta¢ni odhad nékladii byl vystaven dle primérnych cen dopravni a technické

infrastruktury zhotovenych Ustavem tzemniho rozvoje dostupnych na www.uur.cz.

K odhadované cené je pfipoctena 15% rezerva pro pokryti pficin, které v dobé zahajeni

praci nebylo mozné ptredvidat. Orientacni odhad nakladl pro variantu A je uveden v tabulce

10 a pro variantu B v tabulce 11.

Tabulka 10 - Orienta¢ni odhad naklada — varianta A

i . . | Cenaza ]
Kategorle Polozka . Mérna MJ Pocet MJ Cena p?lozky
prace jednotka y [K¢]
[K¢]
Sejmuti ornice tl. 150
mm s premisténim do m’ 83 3034,55 251 868
L, 250 m
Zemni prace 3
Vykopy m 67 10 454 700 418
Nasypy m’ 42 6 656 279 552
Konstrukce Skladba D1-N-1-IV-PIII m’ 1295 | 14397,29 18 644 490
vozovky Nastupiste m’ 896 158,52 142 034
Rezerva 15 % 3002 754

Celkem 23021 116 K¢
Tabulka 11 - Orientaéni odhad nakladii — varianta B
: ., | Cenaza .
Kategorle Polozka . Mérna MJ Potet MJ Cena p(v)lozky
prace jednotka y [K¢]
[K<]
Sejmuti ornice tl. 150
mm s pfemisténim do m’ 83 2 984,64 247725
L, 250 m
Zemni prace 3
Vykopy m 67 8 448,80 566 070
Nasypy m’ 42 6 587,6 276 679
Konstrukce Skladba D1-N-1-IV-PIII m’ 1295 | 13374,80 17 320 366
vozovky Nastupiste m’ 896 158,52 142 034
Rezerva 15 % 2 782 931

Celkem

21 335 805 K¢

35




10. Zhodnoceni variant

Navrh byl vyhotoven ve dvou variantich a tato studie provéfila jejich proveditelnost.
Nevyhodou varianty A je vedeni ¢asti jeji trasy soucasnym lesnim porostem, coz ztézuje jeji
realizaci. Ddle je v této variant¢ most veden v oblouku a na jeho konci dochazi ke zméné
piicného sklonu komunikace, coz by mohl byt problém z hlediska pocitani jeho statiky.
V porovnani s druhou navrzenou variantou je jeji realizace draz$i a také celkova bilance
zemnich praci je vetsi.

Nevyhodou varianty B je dlouhy pfimy usek, coz by mohlo mit vliv na bezpe€nost jizdy.
Varianta B navic ve velké mife rusi stavajici komunikaci Ke Starému mlynu a je tedy nutno
fesit vice ndvaznosti na soucasné komunikace nez ve varianté predchozi.

Jelikoz nevyhody varianty A jsou vétsi nez nevyhody druhé navrzené varianty, k realizaci
je doporucena varianta B. Jeji vedeni trasy esteticky dotvaruje okolni krajinu a z hlediska

ekonomického je jeji vystavba levnéj$i nez realizace varianty A.

11. Zavér

V této bakalaiské praci bylo navrzeno propojeni ulice U Koupalisté s ulici Formanskou
pres katastralni Gzemi Havifov-mésto a Senov u Ostravy. Navrh byl feSen variantnd a to
konkrétné ve dvou variantach. Obé varianty byly detailné zpracovany a na zavér byla jedna
doporucena k realizaci.

Jednd se o variantu B, jejiz trasa je vedena dlouhou pifimou a jednim levostrannym
smérovym obloukem. Trasa méa doplnit dopravni sit’ mistnich komunikaci v okoli mésta
Havifova a zajistit tak piimy vyjezd na silnici I/11, kterda ma v komunikacni siti mésta
dominantni postaveni.

Dale v této praci byly feSeny vSechny stavbou dotcené komunikace a bylo navrzeno jejich
kiiZzeni s propojenim ulice U Koupalisté s ulici Formanskou.

Realizace stavby bude citlivda na Zivotni prostfedi, jelikoz trasa prochazi narodni
pamatkou, kterou jsou ficni meandry feky Luciny a jejich okoli. Tato oblast je pfi navrhu
zachovana a vozovka je zde pievadéna po mostni konstrukci.

Orienta¢ni nadklady na vystavbu této varianty byly pfiblizné stanoveny na 21 mil. K¢.

36



Podékovani

Zaveérem bych chtél podékovat svému vedoucimu bakalarské prace panu Ing. Vaclavu
Skvainovi za skvélé vedeni pii tvorbé této prace a poskytnuti veskerych potiebnych podkladt
k jejimu zpracovani a také Bc. Danielovi Slonkovi za pomoc s programem AutoCAD

Civil 3D pfi tvorbé vykresové €asti této prace.

37



12. Seznamy

12.1 Seznam zdroju a citaci

[1]  Havirov. Zakladni  udaje [online]; http://www.havirov-city.cz/historie-a-
soucasnost/historie-havirova.html (accessed April 29, 2015)

[2]  Senov. Zikladni iidaje [online]; http://cs.wikipedia.org/wiki/Senov (accessed April 29,
2015)

[3] Uzemni plan [online]; http://verejna-sprava.kr-moravskoslezsky.cz/cz/mapy/zpristupneni-
uzemne-planovaci-dokumentace-prostrednictvim-webovych-technologii-3127/ (accessed
April 29, 2015)

[4] Silni¢ni smérovy sloupek dostupny na: http://www.plastika-sv.cz/sloupky k.php

[5] Dvacetilety  priitok [online];  http://hydro.natur.cuni.cz/jenicek/download.php?akce
=dokumenty&cislo=47 (accessed April 29, 2015)

[6] Jednostranné mostni svodidlo dostupné na: http://www.svodidla.cz/mostni/11_JSMNH4-
H2.pdf

[7] Lucina. Zakladni udaje [online]; https://cs.wikipedia.org/wiki/Lucina (feka) (accessed
April 29, 2015)

[8] Mapa klimatickych oblasti dostupna na: http://www.ovocnarska-unie.cz/sispo/?str=klima-
mapa

[9] Zdkon o pozemnich komunikacich [online]; http://zakony.centrum.cz/zakon-o-pozemnich-
komunikacich/cast-7 (accessed April 29, 2015)

[10] Meandry Luciny [online]; http://cs.wikipedia.org/wiki/Meandry Luciny (accessed April
29, 2015)

12.2 Seznam obrazku

Obr. ¢. 1 Poloha mést Havifov a Senov (zdroj: WWw.mapy.Cz)........cooveeveveeeeeeeereeeeseeseseseeenns 3
Obr. &. 2 Vytez z Uzemniho PIANU [3].. . oemneee e 4
Obr. €. 3 Stavajici stav — SMETOVE VEAENT. .. .ottt e e, 5
Obr. €. 4 Stavajici stav — vySkove vedeni..........ooooiiiiiiii e 6
Obr. ¢. 5 Zacatek navrhovaného propojeni (zdroj: www.google.cz/maps)........ccceeeveeevveenereennen. 7

38



Obr. ¢. 6 Konec navrhovaného propojeni (zdroj: www.google.cz/maps).......ccceecveecveeneeenrennen. 8
Obr. €. 7 Silnicni smérovy sloupek ,,K*“ 1200 mm s odrazovym sklem [4]........................ 9
Obr. &. 8 Schéma §itkového usporadani komunikace (zdroj: CSN 73 6110).........ccoveevevveennee. 9
Obr. €. 9 Jednostranné mostni zabradelni svodidlo JSMNH4/H2 [6]..........ccoovviiiniinn.ne. 12
Obr. ¢ 10 Zobrazeni izemi, ve kterém byly s¢itdny domy (zdroj: www.mapy.cz).................. 13
Obr. &. 11 Sirsi dopravni vztahy (zdroj: Www.go0gle.cz/maps)..........o.oveeveeverereereereeenrennenenn. 14
Obr. €. 12 Mapa klimatickych oblasti (dle Quitt, 1971) [8].....ccevvvviiiiiiiiiii el 1S
Obr. ¢. 13 Schéma skladby vozovky (zdroj: TP 170).......coiiiiiiiiiiiii i 22
Obr. ¢. 14 Schéma piednosti v jizdé podle usporadani A (zdroj: CSN 73 6102)................ 23
Obr. &. 15 Schéma piednosti v jizdé podle uspoiadani B (zdroj: CSN 73 6102)................. 23
Obr. €. 16 Smérodatné vozidlo KO 2N ..., 24
Obr. ¢. 17 Ovéteni prujezdnosti stykové kiizovatky smeér ulice U Letniho kina-varianta A...25
Obr. €. 18 Ovéfeni prijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice K Trati — varianta A.............. 26
Obr. €. 19 Ovéfeni prijezdnosti vétve prusecné kiizovatky smér ulice Ke Staré mlynu....... 27
Obr. €. 20 Smérodatné vozidlo BUS 12... ..o e 28
Obr. ¢. 21 Ovéfeni prijezdnosti vétve priiseéné kiizovatky smér ulice Skrbefiska. ............. 28

Obr. €. 22 Ovéteni prijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice U Letniho kina-varianta B...29

Obr. €. 23 Ovéfeni prijezdnosti stykové kiizovatky smér ulice K Trati — varianta B........... 30
Obr. & 24 Ovéfeni pritjezdnosti stykové kiizovatky smér ulice Skrbefiska........................31
Obr. &. 25 Schéma zastavkového zaliva (zdroj: CSN 73 6425).....uiiu i 32

12.3 Seznam tabulek

Tabulka 1 — Sitkové uspotadani navrhované komunikace MS2k 9/9/50........................... 9
Tabulka 2 — Koeficienty pro VypoCet [Iap.....voueeeieeiiiii i 13
Tabulka 3 — Doporuéené délky prechodnice L (zdroj: CSN 73 6101).......covvevueineenn..... 17
Tabulka 4 — Nejvétsi podélné sklony komunikaci (zdroj: CSN 73 6110).............ceeunee.... 19
Tabulka 5 — Skladba vozovky D1-N-1-IV-PIII (dle TP 170).......coeieiiiiiiiiiiii e, 21
Tabulka 6 — Bilance zpevnénych ploch — varianta A................coiiiii 33
Tabulka 7 — Bilance zpevnénych ploch —varianta B.................coco 34
Tabulka 8 — Bilance zemnich praci — varianta A...............ccoiiiiiiiiiiiiiiiie e, 34

39



Tabulka 9 — Bilance zemnich praci — varianta B...............ooi 34
Tabulka 10 - Orienta¢ni odhad nakladl — varianta A...............coiiiiiiiiiiiiiee e, 35
Tabulka 11 - Orientacni odhad nakladl — varianta B.................o 35
12.4 Seznam uzitych vzorcu

/1/ Intenzity individudlni automobilové dopravy...........ccocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 13
/2/ Minimalni délka vyskové pfimky mezi vyskovymi oblouk opaéného smyslu.................18
/3/ MInimalni SKION VZESTUPIICE. .....uuiet ettt et e e eeeae e 20
/4/ Klopeni na rovNoU KOTOUNUL ..ottt e e e e e aee e e 21
/5/ Klopeni na plny dostiedny sklon............ooooiiiiiiii e 21

12.5 Seznam vykrest

[a—y

. Sir§i vztahy M: 1:10 000

. Koordinacni vykres variant M: 1:2 000

. Varianta A — podrobna situace M: 1:1 000

. Varianta B — podrobna situace M: 1:1 000

. Varianta A — podélny profil M: 1:2 000/200
. Varianta B — podélny profil M: 1:2 000/200
. Vzorovy pii¢ny fez M: 1:50

. Varianta A — pracovni pfi¢né fezy M: 1:100

O 00 9 N N KW N

. Varianta B — pracovni pfi¢né fezy M: 1:100

40



