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Anotace:
Rekonstrukce ulice Radvanické v Ostravé

Bakalarska prace, VSB-TU Ostrava, Fakulta stavebni, 2015.

Cilem bakalaiské prace je rekonstrukce dopravniho tiseku komunikace 111/4725, ulice
Radvanické v Ostravé. Reseni je provedeno v rozsahu technické studie. Ugelem je napiimeni
useku a nahrazeni nevyhovujicich smérovych obloukii novymi. Déle v pfedmétu studie je
rekonstrukce uroviiové kiizovatky s ulici Pikartska, ktera ma nyni nevyhovujici uhel kiizeni.
Navrh rekonstrukce ma piispét ke zvyseni bezpecnosti dopravy v feSeném useku silnice
Radvanické.

Klicova slova: rekonstrukce, krizovatka, naprimeni, technickd studie, nevyhovujici

Annotation:

The aim of this bachelor thesis is the reconstruction of a transport section 111/4725,
Radvanicka road in Ostrava. The solution is carried out in the range of a technical study. The
purpose is to straighten the section and to replace substandard directional arcs with new ones.
Another focus of the present study is the reconstruction of level crossings with Pikartsk4 road,
which now has an unsatisfactory crossing angle. The reconstruction design should contribute

to improving traffic safety in the given stretch of Radvanicka road.

Keywords: reconstruction, crossroads, straightening, technic study, substandard
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VYSVETLENI POUZIVANYCH POJMU:

Silnice 111/4725 - usek komunikace feSeny v mé bakalarské praci. Jedna se o tsek,

ktery napojuje ulici Pikartska.

Trasa hlavni - Silnice 111/4725, ulice Radvanicka

Trasa vedlejsi - ulice Pikartska

CSN - Ceské statni normy

RPDI - ro¢ni pramér dennich intenzit

RSD CR - Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
TP - technické podklady

Bpv - Balt po vyrovnani

CUZK - cesky ufad zemémeticky a katastralni

Model dopravy zpracovany pro ucely této studie prokazal, ze v misté silnice I11/4725
bude vétsi intenzita dopravy nez na ulici Pikartska. Této skutecnosti byla pfizplsobena
koncepce fesSeni rekonstrukce kiiZzovatky vcetné€ feSeni os hlavnich tras. Proto byla silnice
II1/4725 teSena jako hlavni komunikace se samostatnym stani¢enim. Ulice Pikartska je
staniCena samostatné a v kiiZovatce se do komunikace I11/4725 napojuje. VSechny

popisy tras jsou popsany smérem z jihu na sever a z vychodu na zépad.




IDENTIFIKACNI UDAJE

Stavba:

Misto stavby:

Katastralni izemi:

Druh stavby:

Stupei dokumentace:

1. ZDUVODNENI STUDIE

Silnice I1I/4725 Radvanicka ulice,

Ostrava a jeji kiiZzeni s ulici Pikartska

kraj Moravskoslezsky

Radvanice (Ostrava—meésto) — 715018
Michalkovice (Ostrava — mésto) - 714747

Rekonstrukce, dopravni stavba

studie navrhu rekonstrukce

Cilem studie je navrzeni nékolika variant napfimeni trasy I11/4725 a napojeni ulice

Pikartska. Smérové vedenti trasy je v dneSnich podminkach nevyhovujici a je potieba zvétsit

poloméry smérovych oblouktl a upravit uhel kiiZeni s ulici Pikartska.

wvr

danou lokaci a dojde ke sniZeni dopravni nehodovosti.

Hlavnim cilem studie nebylo vybudovani obchvatu dan¢ho pritahu, ale zlepsit jeho

prijezdné charakteristiky.

Pro ucely zpracovéani studie byl potfizen model dopravy pro projektovanou

komunikaci, ktery stanovil teoretickou intenzitu provozu (poptdvku) a déale umoZznil

optimalizovat feSeni danych komunikaci. Viz. kapitola 3.5.




2. ZAIJMOVE UZEMI

Komunikace se nachazi ve mésté Ostrava, které lezi v Moravskoslezském kraji.
Silnice 111/4725 lezi v téchto katastralnich izemich:
- Radvanice (okres Ostrava — mésto), 71501
- Michalkovice (okres Ostrava — mésto), 714747

Silnice 111/4725 ulice Radvanicka spojuje Ostravské ¢asti Radvanice a Michalkovice.
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Obr. 2.1 Ulice Radvanicka [9]

- Celkova délka trasy je 3,1km
- Resena ¢ast je dlouha priblizné 0,400 km.
- Rekonstrukce vSech variant zacina v pracovnim staniceni 0,964 02 km.

Ulice Pikartskd propojuje Fyzikaln¢€ technicky zkuSebni tstav, Statni podnik s ulicemi

Radvanické a Gogolova.
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Obr. 2.2 Ulice Pikartska [9]

Celkova délka trasy Pikartska je 1,6 km.
Resena &ast je dlouhd piiblizné 0,170 km.

Rekonstrukce variant za¢ind v pracovnim stanic¢eni 1,421 00 km.
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Obr. 2.4 Ulice Radvanicka — Skute¢ny stav [10]
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Obr. 2.7 Ulice Radvanicka — Skute¢ny stav kiizovatky s ulici Pikartska [10]

Obr. 2.8 Ulice Radvanicka — Skute¢ny stav kiizovatky s ulici Pikartska [10]
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3. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Studie rekonstrukce byla zapracovana do map statniho dila ZABAGED ® a
katastrélnich map zajmovych izemi. Byly pouzity mapové listy poskytnuté CUZK, avsak
cyklus jejich aktualizace mize byt odlisny.

Pidorysné feSeni stavby bylo ovéfovano a upfesiiovano také s podkladem novych

leteckych snimkt (ortofotomap) ze serveru Google a Bing. Dale probéhla osobni kontrola,

zda souhlasi katastralni mapa se stavem realnym.

3.1 Piehled vychozich podkladi

3.1.1 Zikladni technické predpisy a normy

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 - Projektovani  kiizovatek na
komunikacich

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6100 - Nézvoslovi silni¢nich komunikaci

3.1.2 Mapové podklady

1. Zékladni baze geografickych dat CUZK ZABAGED,
Zakladni mapa CR M 1: 10 000,
Zakladni mapa CR M 1: 25 000.

> w N

Letecké snimky — Google, Mapy seznam, Mapové listy Autocad

3.1.3 Predchozi projektové dokumentace

Ke komunikacim Radvanicka a Pikartska nebyly v pfipravé studie k dispozici Zadné

projektové dokumentace z minulych let.
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3.1.4 Ostatni podklady

- Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury mésta Ostravy.

- Mapa nehodovosti ze serveru Policie ¢eské republiky - www.pcr.cz

PuBIiSTIEdLY.CDV, v.v.i. © RSDP PP CR, C SU| RSD. CUZK N A ¥
. 3

e

Obr. 3.1 — Nehodovost daného useku [16]

Navrhy trasy budouci silnice I11/4725 a napojeni ulice Pikartsk4 je proveden v souladu

s platnymi predpisy, ¢eskymi normami, technickymi predpisy schvalenymi MD CR.

V useku od zacfatku upravy po konec tUpravy, ktera je feSena ve stavajicim
dvoupruhovém uspofadani — Sika i dal§i parametry komunikace v tomto useku vyhovuji

usporadani S7,5/50.

Model dopravy zpracovany pro ucely této studie prokdzal, ze proudy automobili

projizdéjici timto tisekem, bude ve vyhledovém roce 2040 mensi nez 4000 vozidel za den.

S ohledem na vySe uvedené informace byly navrzeny nasledujici kategorie:
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- Dvoupruhova smérové délend komunikace v kategorii S 7,5/50 pro ulici Radvanicka

v feSeném useku napojujici se na méstskou obsluznou komunikaci MO 8.

- Dvoupruhova smérové délend komunikace v kategorii S 7,5/50 pro ulici Pikartské v

feSeném useku napojujici se na S 7,5/50 na ulici Radvanickou.

3.2 Charakteristika dot¢enych komunikaci

Stavbou budou dotéeny nasledujici stavajici pozemni komunikace:

- Silnice obsluzna v majetku LCR ve vzdalenosti 30m od za¢atku rekonstrukce.

3.3 Dotéené drahy

Stavba silnice 111/4725 kiizi ve vSech variantach stozary vysokého napéti. V miste

podjezdu bude nutno u variant B, C, D vybudovat pielozku sloupu.

3.4 Mosty a tunely

Na stavajici komunikaci se nenachazi tunel ani most. Na zadné z variant neni navrZzeny
most ¢i tunel. U nékterych z variant je doporucena vystavba propustku kvili sklonovym
pomériim viz. kapitola 5 této zpravy. Tyto propustky ve studii nebyly feSeny, protoze dané

varianty nebyly vyhodnoceny jako ekonomicky vyhodné.

3.5 Dopravné inZenyrské udaje

Pro uptesnéni udajii o prijjezdovych charakteristikach ulice Radvanické a ulice
Pikartské byl zpracovan prizkum intenzit dopravy. V tomto prizkumu byly naméfeny

nasledujici hodnoty.
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Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne ulice Radvanicka:

Osobni automobily 977
Motocykly 2
Nékladni vozidla 45
Autobusy 24
Nékladni soupravy 0

Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) ulice Radvanicka:

Osobni automobily 3206
Motocykly 6
Nékladni vozidla 166
Autobusy 91
Nékladni soupravy 0

Tydenni primeér dennich intenzit dopravy ulicie Radvanicka

Osobni automobily 3078
Motocykly 6
Nékladni vozidla 126
Autobusy 77
Nékladni soupravy 0
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Ro¢ni primér dennich intenzit ulice Radvanicka

Osobni automobily 3047
Motocykly 19
Nékladni vozidla 135
Autobusy 84
Nékladni soupravy 0

Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne ulice Pikartska:

Osobni automobily 559
Motocykly 1
Nékladni vozidla 34
Autobusy 13
Nékladni soupravy 0

Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) ulice Pikartska:

Osobni automobily 1832
Motocykly 4
Nakladni vozidla 125
Autobusy 49
Nakladni soupravy 0
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Tydenni primér dennich intenzit dopravy ulice Pikartska:

Osobni automobily
Motocykly
Nékladni vozidla
Autobusy

Nékladni soupravy

1759

2

95

42

Roc¢ni primér dennich intenzit ulice Pikartska:

Osobni automobily
Motocykly
Nékladni vozidla
Autobusy

Nékladni soupravy

1742

27

102

46
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histo:

Radvanicks Ostrava

Datum
prijzkumu:

29.fijna 2014

Cislo komunikace:

11/4725

Den tpdne, mésic,
rofni obdobi:

stieda, fijen, podzimni

Stanavishé:

konec obce

Doba prizkum:

13:00-17:00

1| Kategoriz a thida komunikace Silnice L. tFidy
2 r;Jel:IéInl faktor f..l- =
3 | Charakter provozu ho fsky srmierny I i
4 | Skupina prepottovych koeficienti
druh vozidel

18] el M A K 5
5 | Intenzita dopravy za dobu prizkumu béengho pracovnino dne I lvozl | 977 |2 45 24 0 1048
& | Frepoctowy kaeficient dennich variaci k..l |3,28 (3,83 | 3,68 |3,87 |3,90 |-
1 | Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) I, lvoziden] | 3206 | 6 166 | 91 0 3469
B | Frepodtowy koeficient tpdennich variacl kg, [F1 . {p}g-js_ 0,99 |0,76 0,85 (0,77 |--——-
9 | Tedenni primés dennich intenzit dopravy I, lvoz'den] | 3078 | O 126 |77 0 3287
10| Frepactavi koeficient rotnich variaci k.o |099 |2,45 1,07 |1,09 |1,03 |-—--
11| Redni pramés dennich intenzit RPDI [vaziden] | 3047 | 19 135 |84 1] 32835
12| Cddhad piesnasti uréeni RPDI & [%] - - - 12%
£ e e e L w1 | 1,05 [ 1,01 0,97 [1,02 |0,99 |----
14| Roénl prdmér dennich intenzit dopravy v pracovni dny Imzr:ﬂ!:i 3199 | 19 131 | 86 0 3435
15| Plapoctovy kooficient LA 0,122
16| Padesatirdzova hadinové intenzita dop_ravy I,, [vozih] 401
17| Plepadtovy koeficent [ S—— 0,111
18] Intenzita spidkowé hodiny Iy, luarzfh] 365

Komentaf;

Tab. 3.1 — Intenzity dopravy ulice Radvanicka [6]
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Catum

Misto: Radvanicka Ostrava i 29.fijna 2014
Lisla komunikace: EDE;&ELEDTMJ' stfeda, fijen, podzimni
Stanawviité: kﬁiﬂ‘u’ﬂtka Doba prizkumis: 12:00-17:00
1 | Kategorie a tfida komunikace Silnice M. tfidy
2 Iléedélnr faktor f. Il =
3 | Charakter provozu e} fsky smiGerny r ni
4 | Skupina piepottovych koeficientd
druh vozidel

0 A M A K 5
5 | Intenzita dopravy za dobu prizkumu bémeaho pracovniho dne I voz] | 559 (1 34 13 0 BO7
6 | Prepoctovy koeficient dennich variaci k., |3,28 |3,83 | 3,68 [3,87 (3,90 |-—
7 | Denni intenzita dopravy (v den prozkumu) |, [voziden] | 1832 | 4 125 49 0 2010
8| Frepoﬁtl:;uw_'kceficienl tpdennich variacl ky, [ ﬂ-,éﬁ_ 0,99 |0,76 | 0,85 |0,77 .. -
9 | Tedennl priemér dennich intenzit dopravy |, lwoziden] | 1759 | 2 a5 42 0
10| Frepadtavy koeficient rotnich varlaci kool | 099 | 3,45 (1,07 |1,09 |1,03 |-——
11| Roéni primés dennich intenzit RPDI [voziden] | 1742 | 7 102 |46 1] 1897
12| Oudhacl presnast uréeni RPDI & [%) - - - 12%
13 T:f‘;::?dlfndem t;.'-::en-niin variad intenzit dopravy kel | 4,05 | 1,01 (0597 (1,02 |0,99 |-
14 Reénl pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny [mzf:ﬁl:]: 1829 | 7 ag 47 0 1982
15| Piapodtovy koaficiant Kpon a0 [-] 0,122
16| Padesétirazovs hodinovd intenzita dop_rav:.r I, [vozh] 231
17| Prepactovy kosficent Ko, 0,111
18] Intenzita Spickové hodiny |, [ucrzfh] 211
Komentar,

Tab. 3.2 — Intenzity dopravy ulice Pikartska [6]
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3.6 Geotechnické tidaje, loZiska nerosti

3.6.1 Geomorfologické poméry

Trasa rekonstruované silnice 111/4725 Radvanicka a ulice Pikartska je dle mapového

serveru www.geoportal.gov.cz soucasti Alpsko-Himalajského systému.

Konkrétngji:

- provincie Zapadni Karpaty

- sub provincie vnékarpatské snizeniny
- oblasti Severni vnékarpatské sniZeniny

Reseny tisek spada pod celek Ostravska panev a podcelku Ostravska niva.

- ,, Ostravska niva je rovina tvofena ze ¢tvrtohornich fi¢nich sedimentt, které jsou

tvofeny prevazné pisc€itohlinitou vrstvou ndnost holocennich a $térkopiskt

pleistocennich. Jedna se o niZsi stupent holocenni tdolni nivy s ¢etnymi haldami

a nasypy antropogenniho piivodu. *  [Ostravska niva. In: Wikipedia: the free

encyclopedia [online]. CR: Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2015-04-26]. Dostupné

z: http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ostravska niva&action=edit&redlink=1 |

- Nadmoiska vyska fesené lokality se pohybuje kolem 250m.

3.6.2 Hydrogeologické charakteristiky

Zaymove uzemi spada do hydrogeologického celku Ostravska panev.

- ,, Ostravskd panev — Ostravska ¢ast, pozice zakladni. Dle HG mapy se na lokalité

vyskytuji glacialni uloZeniny, na které je vdzana hlavni kvartérni zvoden.
Hladina podzemni vody je pomé&rné€ zaklesnuta pod terénem v trovni od cca 15-
20 m. ' [Ostravska panev. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. CR:

Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2015-04-26]. Dostupné z:

http://cs.wikipedia.org/wiki/Ostravskd pdanev]
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3.6.3 Klimatické poméry

Zajmové uzemi spadad do oblasti teplé W2 Quittovy klasifikace. V oblasti W2 jsou
charakteristickd dlouhd, stfedné suchd 1éta. Zima byva kratka, snih kratce, stfedné tepla

zima.
Dalst klimatické charakteristiky:

Pocet letnich dnit 50-60

- Pocet dnii s teplotou 10st a vice 160-170
- Prumerna teplota v lednu -2 az -3

- Prumeérna teplota v cervenci 18 az 19

- Priimérny pocet dnui se srazkami 90-100

- Pocet dnit se snehovou pokryvkou 40-50

3.6.4 Loziska nerostu

Na feSeném tizemi nebyly pro piipad studie feSeny loZiskové poméry. Tyto informace
doporucuji zapracovat do nésledné projektové dokumentace. V dané lokalité bylo jiz v
minulosti vybudovano nékolik vrtt. Jejich informace by se mohly pouzit k nastinéni podlozi

daného useku.

Legenda:
0-5m
5-10m

10-15m
15-25m
25-50 m
S0-100 m
100-500 m
>500 m

Data wy =
hydrogeologie — \ "
karotaz % o I;-,‘j/
hm. dokum.

@00 Hdrddrdrararar

Obr. 3.2 — Loziskové poméry [12]
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sonda | baze (m p.t.) geologicky popis €SN 73 1001
SI-1 0,2 Hlina, hnéda, organicka, tuha 0

2,1 Jil-zlutohnédy, rezavy, oranZovy, sv.5edy, tuhy F&6 CL

2,9 Jil-sv.gedy ai Sedy, mékky-tuhy F6 CL

3,3 Jil-sv.bézovy, mékky, prachovity Fe CL

3,9 Jil-zlutohnédy az bézovy, mékky-tuhy F6 CL

4,3 Jil-zlutohnédy, bézovy, edy, mékky F6 CL

7,0 Jil-sv Sedy, mékky-tuhy F6 CL

Suchy vrt
§1-2 0,4 Hlina, hnéda, organicka, tuha o

Jil-béiovosedy, sv.iedé smouhy, k bazi zvysujici se
Zlutohnéda barva, tuhy, od 1,5-2,0 m obsahuje Fe

2.0 konkrece, rezave barvy F& CL
Jil-zlutohnédy, tuhy, pfimés pisku a Zelezitych rezavych

2.2 konkreci F& CL

3,0 Jil-sedy, mékky-tuhy F6 CL
Jil-Zlutohnédy, fedé polohy, mékky-tuhy, primés pisku a

4,2 stérku, zrna do 2-5 mm Fe CL

4,7 Jil-Sedy, mékky-tuhy, pfimés jemnozrnného pisku F6 CL
Jil piséity-sedy, mékky-tuhy, pfimés pisku, jemnozrnného

6,5 az stredné zrnného F4 CS
Jil piséity-Sedy, mékky, pfimés pisku, jemnozrnného ai

7,0 stfedné zrnného F4 CS

9,0 Jil-Sedy, tuhy-pevny F6 CL

Marazena hladina podzemni vody v 6,5-6,8 m p.t.,, kvaziustalena v 6,3 m p.t

Tab. 3.3 — Slozeni zeminy [12]

Poddolovani

Obr. 3.3 — Poddolovéni [12]
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Zajmové uzemi lezi pfesné mezi poddolovanym tzemim Petivald a Slezska

Ostrava.

- Svahové deformace

Podle serveru geology.cz se v zajmovém tzemi nevyskytuji zadné svahové

deformace.

3.7 Technicka infrastruktura

V ramci studie nebyly zjiStovani ani nebyli oslovovani Zzadni majitelé siti. Pfedpoklada
se vSak, Ze v misté stavby mizou vést nasledujici sit€¢ a v dalSich stupnich projektové

dokumentace je zapotiebi oslovit nize zminéné.

vodovody,

- telekomunikace,

- elektrické rozvody (VVN, VN, NN, VO),
- plynovody (STL, VTL, VVTL),

- kanalizace (deSt'ova, splaskova)

- horkovody a parovody

4. CHARAKTERISTIKY UZEMI

4.1 Citlivost izemi priichozich koridori z hlediska ZP

Celé uzemi prichoziho koridoru se nachazi v zalesnéném prostiedi. Koridory vSech
novych variant zahrnuji prokéaceni obsahu celého povrchu stavby. Z tohoto diivodu se jevi
varianta D jako nejvice piizniva pro Zivotni prostfedi. Varianta D ze vSech navrzenych

variant nejvice kopiruje stavajici komunikaci. Viz. popis variant v kapitole 5.
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4.2 (Clenitost terénu

Zajmové Uzemi o délce ptiblizn€ 400 metrti, prochdzi ptes zalesnénou krajinu. Terén
je zde velice Clenity a dochazi k velkym vyskovym rozdiliim, a tudiz u né¢kterych variant k

velkym kubaturnim pracim.

4.3 Soucasné a budouci vyuZiti izemi

Soucasné vyuziti uzemi neni zadné. Dané lokalita je zalesnénd a prochézi ji jen
feSen¢ komunikace 111/4725 ulice Radvanicka a napojujici se ulice Pikartska. V budoucnu

se nepocitd s jinym vyuzitim tohoto Gizemi.

Obr. 4.1 — Uzemni plan [8]
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4.4 Vyznamna ochranna pasma

V z4jmové oblasti se nenachazeji Zadna vyznamna ochranna pasma.

5. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Vsechny varianty byly pirezkoumany podle n¢kolika kritérii.

Ke kazdému kritériu byla ptifazen redukéni koeficient, ktery zohlednuje vysledné hodnoty

vvvvvv

vliv k Zivotnimu prostiedi. Koeficienty jsou uvedeny v tabulce 5.1.

Kazdé¢ kritérium bylo hodnoceno bodové. Body byly rozdélovany mezi varianty v

rozmezi 1 —4b. Vys§i bodové hodnoceni je hodnoceno jako lepsi.

Vysledny soucet bodt jednotlivych variant ndm urcil, ze varianta B a varianta D jsou

nejvhodnéjsi a jsou zpracovany podrobnéji.

1. Délka trasy a soucinitel rozvinuti
- Jestlize navrhujeme trasu mezi dvéma body, zcela jisté bude jako nejvhodnéjsi reseni
oznaceno to, které dva body spoji pomoci nejkratsi moznou cestou. Nejvhodnéjsi tedy bude

nejkratsi trasa, nejméné vhodna bude trasa nejdelsi.

2. Primérna délka smerovych obloukil
- Cim je tato hodnota vétsi, tim je trasa lepsi, znamend to, Ze oblouky jsou dostatecné velkého

polomeéru a nejsou prilis ostré.

3. Pomér délek oblouki
- Dan je pomérem mezi sumou délek vsech obloukii a sumou délek vsech primych vsekii.
Vyhodnéjsi je trasa, ktera ma tento pomer veétsi. Je to v souladu s pozadavkem, aby se trasa

skladala z dlouhych obloukui s velkymi poméry (ne prilis dlouhé primky).
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4. Vliv na zZivotni prostiedi
- Dané je procentualni mnozstvi zastaveného vizemi v zalesneném prostoru. Cim je vetsi
hodnota zastaveni tim vice bude nutno kdceni vzrostlych stromii a tim bude vice zavadna

k zivotnimu prostredi.

5. Zébor pozemku
- Je dan procentualni zabor pozemku kde povede nova trasa. Cim vice osa komunikace

kopiruje piivodni vedeni trasy je optimalnéjsi.

6. Kubaturni prace

- Cim je odhad kubaturnich praci vétsi, tim je dano, Ze stavba bude méné vyhovujici.
7. Soucet piekonanych vysek
- V podélném profilu se secte absolutni hodnoty rozdilit vysek mezi body tecnového polygonu

nivelety. Cim je tato hodnota vétsi, tim je trasa vySkove rozmanitéjsi a tudiz méné vhodnad.

8. Minimalni hodnota poloméru zakruzovacich obloukt

- V podélném profilu se vyhleda minimalni hodnota zakruzovaciho oblouku (vypukly i vyduty).

Cim je polomeér nizsi, tim je trasa horsi. Vzdy je pro trasu vhodnéjsi navrhovat vétsi polomery

vyskovych oblouki

Po konzultaci s vedouci Bakalatské prace nebylo mozno rozhodnout, ktera varianta je
nejadekvatnéjsi. Pro soucasnou situaci a navrhy feSeni budou muset byt nadale feSeny
investorem stavby. Pro upfesnéni informaci pro investora staby byly ob¢ varianty B a D

zpracovany podrobnéji.
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Hodnoceni (body *
Koeficient Varianta
Ukazatel Jednotka koeficient dulezZitosti)
dilezitosti
A B C D A B C D
Délka trasy [m] 0.8 374,52 | 433,58 | 402,53 | 431,89 | 2,4 | 3,2 |0,8| 1,6
Délka
0.6
obloukd [m] 171,7 | 89,12 | 45,24 | 134,94 | 2,4 | 1,2 |0,6]| 1,8
Pomér délek
0.5
oblouk [-] 1,67 0,62 0,18 0,45 2 1,5 05| 1
Vliv na zZivotni
1
prostredi [%] 93% 85% 100% | 45% 1 3 1 4
Zabor
1
pozemkda [%] 90% 80% 92% 55% 2 3 1 4
Kubaturni
0.8
prace [-] 1 3 2 4 08124 |16/ 3,2
Soucet
prekonanych 0.6
vysSek [m] 9,06 7,1 5,76 14,5 1,2 | 1,8 |2,4| 0,6
Min. hodnota
poloméru
0,6
oblouku
(Rmin) [m] 220 125 125 125 2,4 |18 1,8| 1,8
Celkem 14,2 | 17,9 | 9,7 | 18,0

Tab. 5.1 — Multikriteridlni hodnoceni variant.
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Skladba vozovky

Navrh skladby pro komunikaci S7,5/50 byl proveden dle technického podkladu TP170
[5].

Podle ptedbéznych vypoctl se skladba vozovky sklada z:
- Navrhova troven D1 — silnice sbérné III
- Zatizeni 111 - 501 — 1500

- Typ podlozi nezjistén volim proto P II1

- Souhrné oznaceni skladby vozovky dle TP 170:
DI-N-1-1I-PIII

- ACO 11+ (asfaltovy beton obrusné vrstvy) 40mm
- ACL 16+ (asfaltovy beton pro lozni vrstvy) 60mm
- ACP 16+ (obalové kamenivo pro podkladni vrstvy)50mm

- MZK (mechanicky zpevnéné kamenivo) 170mm
- SDA (Stérkodrt tiidy A) 250mm
Celkem 570mm

5.1 Popis varianty A

Tato varianta je po smérovém feSeni nejadekvatné€jsim feSenim z dlivodu jednoho
smérového oblouku o velkém poloméru. AvSak vySkové feSeni zasahuje do nejvétsiho
vyskového €lenéni daného tizemi a sklonové poméry nejsou idealni. Na trase bude zapotiebi
nejvice kubaturnich praci a nasypu. Jelikoz zemina, feSené¢ho izemi se nehodi do nasypu,

bude muset byt dovezena, to by se projevilo i kone¢nou cenou této varianty.
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5.1.1 Geometrie trasy

Obr. 5.1 — Situace varianty A

5.1.1 Smérové reSeni trasy

Trasa hlavni:

Trasa je dlouhd 0,374 52 km. Sklada se z pfimého useku o délce 0,090 30 km,
prostého levostranného kruznicového oblouku s pfechodnicemi o poloméru R = 220m,
celkove délce 0,171 70 km a pfechodnicich L = L,=50m. Trasa se poté napojuje, piimym

usekem o délce 0,012 52 km na pivodni komunikaci.

Trasa vedlejsi:

Trasa je dlouha 0,197 82 km. Sklada se z piimé ¢asti 0,034 42 km, kterd navazuje na
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levostranny smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru R=125 m, celkové délce 0,042 34
km a pfechodnicich Li=L,=50m. Déle se trasa napojuje na komunikaci hlavni po pfimém

useku 0,021 05 km pod thlem 100° v pracovnim staniceni 0,342 92 km hlavni komunikace.

5.1.2 Vyskové reSeni trasy

Trasa hlavni:

Niveleta trasy klesa ve sklonu — 1,07%. Ve stanic¢eni 0,185 72 km se zaobluje

vydutym obloukem o poloméru R = 5000m a niveleta za¢ina stoupat ve sklonu 2,34%.

Trasa vedlejsi:

Niveleta trasy stoupa ve sklonu 2,17%. Ve stani¢eni 0,103 03 km se zaobluje

vypuklym obloukem o poloméru R = 3500m a niveleta za¢ina klesat ve sklonu -2,42%.

5.1.2 Ktizovatky

Komunikace hlavni a vedlejsi se kiiZi v urovitové kiiZovatce pod thlem 100°.
Vedlejsi trasa se kiiZi s ulici hlavni ve stanic¢eni 0,374 52 km. Tato trasa nebyla podle
multikriteriarniho hodnoceni zvolena jako trasa findlni a proto nebyl zpracovan vykres
ktizeni. V pifipad€ kone¢ného zvoleni této varianty bude kiiZeni vyprojektovano v nasledné

projekéni dokumentaci.

5.1.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase hlavni ani vedlej$i se nenachazi Zadny most, tunel, galerie ¢i opérna zed’. U
hlavni komunikace vSak bude potieba vybudovat trubni propustek pro umoznéni odvodnéni

komunikace a to v pracovnim staniceni 0,185 00 km.

Trasa nebyla zvolena jako finalni a proto propustek nebyl dale zpracovan. V ptipadé

kone¢ného zvoleni této variant bude vyprojektovan v naslednych projektové dokumentaci.
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5.2 Popis varianty B

Tato varianta je podle hodnoceni nejvyhodnéjsi z hlediska poméru smérového a
vyskového feseni vedeni trasy. Po konzultaci s vedouci bakalatské prace bylo domluveno,

Ze tato variant bude dale podrobnéji zpracovana a podrobena dal§imu hodnoceni.

Obr. 5.2 — Situace varianty B

5.2.1 Geometrie trasy

5.2.1 Smérové reSeni trasy

Trasa hlavni:

Trasa je dlouhd 0,433 58 km. Sklada se z pfimého useku o délce 0,070 66 km,
prostého levostranného kruznicového oblouku s pfechodnicemi o poloméru R = 125m,
celkové délky 0,052 07 km a ptechodnicich Li=L,=50m. Trasa dale pokracuje rovhym
usekem o délce 50m, ktery stiida pravostranny smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru

R =300m, celkové délky 0,037 05 km a ptechodnicich Li=L>=50m. Komunikace, se

34



napojuje, na ptivodni vedeni trasy pfimim usekem o délce 0,027 40 km.

Trasa Vedlejsi:

Trasa je dlouha 0,171 77 km. Sklada se z ptimé ¢asti dlouhé 0,032 46 km, kterd navazuje
na levostranny smérovy oblouk s ptfechodnicemi o poloméru R=125m, celkové délky 0,031
66 km a prechodnicich L1=L>=50m. Dale se trasa napojuje na komunikaci hlavni po ptimém

useku 0,007 65 km pod tthlem 82° v pracovnim stani¢eni 0,357 26 km hlavni komunikace.

5.2.2 Vyskové FeSeni trasy

Trasa hlavni:

Niveleta trasy stoupé ve sklonu 1,07%. Ve stanic¢eni 0,221 07 km se zaobluje

vypuklym obloukem o poloméru R = 6000m a niveleta za¢ina klesat ve sklonu -2,27%.

Trasa vedlejsi:

Niveleta trasy stoupd ve sklonu 1,27%. Ve staniceni 0,090 16 km se zaobluje vypuklym

obloukem o poloméru R = 3000m a niveleta za¢ina klesat ve sklonu -2,36%.

Klopeni vozovky

Klopeni na komunikaci hlavni i vedlejsi je kolem osy z divodi

zvoleni minimalni délky pfechodnice. Dosttedny sklon byl uréen na 2,5% na vSech
smerovych obloucich této varianty. Hodnoty byly kontrolovany podle normy, aby ztistal

dodrzen vysledny sklon komunikace.

,, Vysledny sklon dopravniho pruhu nebo péasu v piimé i v oblouku, ur¢eny jeho podélnym a pticnym

sklonem, se vypo&ita ze vzorce: m = /s? + p?
Kde m je vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %,

S je podélny sklon komunikace v %,
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P je pfi¢ny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %.

Takto vypocitany nejvétsi vysledny sklon nesmi v nové budovanych obytnych souborech a

nema podle moznosti ani ve stavajici zastavbé piekrocit hodnotu
9% na komunikaci funkéni skupiny A a B,
15% na komunikaci funkéni skupiny C.

Vysledny sklon nesmi byt mensi nez 0,5%. “ [CSN 73 6110. Vysledny skion. Praha 10:
Xerox Praha s.r.0., 2006.]

5.2.3 Rozsireni jizdniho pasu

Rozsifeni vozovky v obloucich bylo provedeno dle CSN 73 6101

Rozsiteni bylo provedeno u obloukli o poloméru R=125 o hodnotu 0,35m. U smérového
oblouku R=300 nebylo nutné provadét rozsitfeni vozovky. [1] Hodnoty k nalezeni v tabulce

9.3 CSN 73 6101, ktera je k nalezeni v obrazku 5.11.

- o

9.3 Rozsifeni ve smérovém oblouku

9.3.1 Rozsifeni jizdniho pasu ve smérovém oblouku se provadi pouze u polomért R, mensich nez 250 m;
navrhuje se jen na silnicich se zakladnimi Sitkami jizdnich pruh( 3,50 m, 3,25 ma 3,00 ma275m
(viz obrazky 1 a 2). Celkova hodnota rozsifeni jizdniho pasu dvoupruhové silnice je dvojnasobkem rozsireni
piipadajiciho na jeden jizdni pruh podle tabulky 19. Vnitni jizdni pruh se rozSifuje na vnitini stranu a vnéjsi
jizdni pruh na vné&jsi stranu smérového oblouku, v hodnotach podie tabulky 19.

Tabulka 19 — Rozsifeni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku silnice
se zakladni sifkou pruhu 2,75 m; 3,00 m; 3,25 ma 3,50 m

Polomér smérového oblouku v ose jizdniho pasu Ry’ RozSifeni jizdniho pruhu v m
vm 2,75 3,00 3,25-3,50

250> Ro2 200 0,50 0,25 0,20
200> Rp2 170 0,55 0,30 0,25
170> Ro = 141 0,60 0,35 0,30
141> Rp2 125 ' 0,65 0,40 0,35
125> Ro > 110% 0,70 0,45 0,40

7 Rozsifeni jizdnich pruh(i u smérovych obloukil mensich polomérl nez jsou uvedeny v této tabulce se provede

v tychz hodnotach jako na vétvich kiizovatek podie CSN 73 6102.

Obr. 5.3 — Rozsifeni vozovky [1]




5.2.2 KiiZovatky

Komunikace hlavni a vedlejsi se kiizi v urovinové kiizovatce pod uhlem 92°.
Vedlejsi trasa se kiizi s ulici hlavni ve stani¢eni 0,357 52 km.

Kftizovatkové narozi byly navrhnuty jako prosté oblouky o poloméru 15m.
Kitizovatka byla otestovana na prijezdnost. Vozidlo pouzité pro kontrolu prijezdnosti bylo
vozidlo, které pii méfeni intenzit mélo nejhorsi otacivost.

10.10

BN
I I T
= X =
1.48 530
N2 meters
Width : 200
Track : 2.50
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 40.6

Obr. 5.4 — Prijezdové vozidlo
Prijezdové charakteristiky daného vozidla jsou zobrazeny ve vykresu 6.1.

5.2.4 Rozhledové poméry

Pro danou kfizovatku jsou rozhledové poméry optimalni z divodu ptfimého tseku

z ulice Radvanické. KftiZzovatka byla volena jako uspotadani A dle zakona €. 361/2000sb.

o KiiZzovatka s pfednosti v jizd€ na hlavni komunikaci

urcenou dopravni znackou ,,Hlavni pozemni komunikace®,

umisténou na hlavni komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlej$i komunikaci
(dopravni znacka ,,Stiij, dej pFednost v jizdé“, umisténa na vedlejsi komunikaci).

Vozidlo bylo uréeno jako vozidlo skupiny 2 dle tab. 17 z CSN 73 6102 [3].
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Rovnomérmé zrychleni v mis’

Skupina Vozidla zastupujici skupinu Delka vozidla vm
1 0sobni a dodavkovy automobil 6,00 22
2 vozido pro odvoz odpadu 10,00 17
nakladni automobi, autobus
3 kloubowy autabus 18,00 13
jizdni souprava
4 nejdelsi vozidio podle zviasiniho 2200 12
predpisu”

a- prednost v jfzd& na hlavni komunikaci s dopravni znaikou "Stij, dej pfednost v jizd&" na vedlej8i komunikaci

Tab 5.2 — Zastupujici skupina vozidel rozhledu[3]

Obr. 5.5 — Rozhledové trojuhelniky [3]

Z tabulky ¢&. 20 z normy CSN 73 6102 [3] byly uréeny vzdalenosti pro minimalni

rozhledy.

Tabulka 20 - Délky stran rozhledov
odpadu, nakladni automobi

ych trojuhelniki v m pro vozidla skupin i
r likd v y 2 (vozidlo pro odvoz
1) s pfednosti v jizdé podle usporadani A (viz 5.2.9.2.2)

Strany rozhledovych trojiihelnikG v m

@<

o g = =

L hi Sovani

é _: — vr:)ax avni komunikaci pro odboéovani na vedlej&i komunikaci

2. i . B i vpravo X¢ pro odbocovani

= c d a [ b ' c ' d vievo Yg vpravo Yg

32 35 39 41 38 b b

30 40 44 48 50 47 a=8,50

40 55 60 64 64 64 ‘

50 73 79 83 84 84 b=12,0 aazd
60 94 101 106 106 106

70 | 117 | 126 | 132 | 132 132 ¢=16,0 =
80 144 153 160 160 160

90 173 183 191 191 191 d=1w0

Poznamky viz tabulka 19.

Obr. 5.6 — Délky stran rozhledi [3]
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Vykres rozhledovych trojuhelnikt je ve vykresové piiloze 7.1.

Obr. 5.7 — Kfizovatka varianta B

5.2.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase hlavni ani vedlejsi se nenachazi zadny most, tunel, galerie ¢i opérna zed'. U
hlavni komunikace vSak bude potieba vybudovat trubni propustek pro umoznéni odvodnéni
komunikace a to ve stanic¢eni 0,172 08 km. Pro vybudovani propustku bude zapotiebi levou
stranu komunikace prohloubit a odvodnit patnim ptikopem. Navrh propustku v této studii
nebyl fesen, protoze z této varianty bylo nakonec odstoupeno a nebyla zvolena jako finalni.
Dtivodem byly prave velké kubaturni prace a nutnost vybudovani propustku. Naznak

problematiky kubaturnich praci je zndzornén na obr. 5.8.
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Obr. 5.8 — fezy zatezu pro propustek

5.3 Popis varianty C

Tato varianta byla posouzena jako nejmén¢ vyhovujici z feSenych variant. Diivodem
jsou velké kubarurni prace pii vyrovnavani tseku a smérové feSeni trasy nevyslo nejlépe v
pomeéru velikosti smérovych obloukil a pfimych usekil. Varianta nebyla nadale podrobnéji

zpracovana.

I/
.g\,\j

N U
N\

Obr. 5.9 — Situace varianty C
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5.3.1 Geometrie trasy

5.3.1 Smérové reSeni trasy

Trasa hlavni:

Trasa je dlouha 0,402 53 km. Sklada se z pfimého useku o délce 0,089 64 km,
prostého levostranného kruznicového oblouku s ptfechodnicemi o poloméru R=125m,
celkové délky 0,045 24 km a prechodnicich Li=L,=50m. Trasa dale pokracuje rovhym

usekem o délce 0,167 64 km, ktery se napojuje na stavajici komunikaci.

Trasa vedlejsi:

Trasa je dlouhd 0,193 47 km. Sklada se z pfimé ¢asti dlouhé 0,063 46 km, ktera
navazuje na levostranny smérovy oblouk s ptfechodnicemi o poloméru R=125m, celkové
délky 0,024 07 km a ptechodnicich Li=L,=50m. Déle se trasa napojuje na komunikaci
hlavni po pfimém useku 0,005 93 km pod thlem 94° v pracovnim stani¢eni 0,342 90 km

hlavni komunikace.

5.3.2 VySkové feSeni trasy

Trasa hlavni:

Niveleta trasy klesa ve sklonu -1,65%. Ve stani¢eni 0,182 60 km se zaobluje vydutym

obloukem o poloméru R = 5000m a niveleta za¢ina stoupat ve sklonu 0,9%..

Trasa vedlejsi:

Niveleta trasy stoupa ve sklonu 1,00%. Ve stanic¢eni 0,111 24 km se zaobluje

vypuklym obloukem o poloméru R = 2176m a niveleta za¢ina klesat ve sklonu -3,54%.
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5.3.2 Kfizovatky

Komunikace hlavni a vedlejsi se kiizi v iroviiové kiizovatce pod uhlem 94°.
Vedlejsi trasa se kiizi s ulici hlavni v pracovnim stani¢eni 0,342 90 km.
Kftizovatkova néarozi byly navrhnuty jako prosté oblouky o poloméru 15m. Varianta C

nebyla vybrana jako nejvyhodnéjsi a tak nebyla kiizovatka nadale zpracovana.

5.3.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase hlavni ani vedlejsi se nenachazi zadny most, tunel, galerie ¢i opérna zed’. U
hlavni komunikace v§ak bude potteba vybudovat trubni propustek pro umoznéni odvodnéni
komunikace a to v pracovnim stani¢eni 0,182 54 km. Pro vybudovani propustku bude
zapotiebi levou stranu komunikace prohloubit a odvodnit patnim piikopem. Navrh propustku
v této studii nebyl fesen, protoze z této varianty bylo nakonec odstoupeno a nebyla zvolena

jako finalni. Divodem byly pravé velké kubaturni prace a nutnost vybudovani propustku.

5.4 Popis varianty D

Tato varianta je nejadekvatné;si z hlediska zastavéného prostoru. Jednim z
pozemku M¢sta Ostravy. Tato varianta nejvice kopiruje pivodni komunikaci. Bude
zapotiebi vykaceni nejmenSiho poctu vzrostlych stromi. K dosaZeni tohoto bylo u této

variant opusténo od piechodnic a trasa se skladda jen z prostych kruznicovych obloukd.
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Obr. 5.10 — Situace varianty D

5.4.1 Geometrie trasy

5.4.1 Smérové reSeni trasy

Trasa hlavni:

Trasa je dlouha 0,431 89 km. Sklada se z pfimého tuseku o délce 0,041 27 km,
prostého levostranného kruznicového oblouku bez ptechodnich o poloméru R=125m,
celkové délky 0,098 25 km. Trasa dale pokracuje rovnym tsekem o délce 0,061 71 km,
ktery stfida pravostranny kruZznicovy oblouk bez piechodnic o poloméru R=125m, celkové

délky 0,036 69 km. Komunikace se napojuje na ptivodni vedeni trasy piimim usekem o

délce 0,193 97 km.
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Trasa Vedlejsi:

Trasa je dlouha 0,157 10 km. Sklada se z ptimé ¢asti dlouhé 0,018 75 km, kterd navazuje
na levostranny kruznicovy oblouk bez pfechodnic o poloméru R=200m, celkové délky 0,074
04 km. Dale se trasa napojuje na komunikaci hlavni po pfimém useku 0,064 31 km pod

uhlem 92° ve stani¢eni 0,340 00 km hlavni komunikace.

5.4.2 VySkové feSeni trasy

Trasa hlavni:

Niveleta trasy stoupd ve sklonu 2,83%. Ve stani¢eni 0,206 94 km se zaobluje vypuklym

obloukem o poloméru R = 5000m a niveleta za¢ina klesat ve sklonu -3,83%.

Trasa vedlejsi

Niveleta trasy stoupd ve sklonu 1,90%. Ve stani¢eni 0,074 23 km se zaobluje vypuklym

obloukem o poloméru R=3000m a niveleta zaciné klesat ve sklonu -1,00%.

5.4.3 Klopeni vozovky

Klopeni na komunikaci hlavni i vedlejsi je kolem osy z divodi

zvoleni minimalni délky pfechodnice. Dostiedny sklon byl uren na 2,5% na vSech

smérovych obloucich této varianty.
Hodnoty byly kontrolovany podle normy, aby zlstal dodrzen vysledny sklon komunikace.
,, Vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v ptimé i v oblouku, uréeny jeho podélnym a

piiénym sklonem, se vypoéita ze vzorce: m = |/s? + p?

Kde m je vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %,
S je podélny sklon komunikace v %,
P je pfi¢ny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %.

Takto vypocitany nejvetsi vysledny sklon nesmi v nové budovanych obytnych
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souborech a nema podle moZnosti ani ve stavajici zastavbé prekrocit hodnotu
9% na komunikaci funkéni skupiny A a B,
15% na komunikaci funk¢ni skupiny C.

Vysledny sklon nesmi byt mensi nez 0,5%. “ [CSN 73 6110. Vysledny sklon. Praha 10:
Xerox Praha s.r.o., 2006.]

5.4.4 Rozsireni jizdniho pasu

Rozsifeni vozovky v obloucich bylo provedeno dle CSN 73 6101

Rozsiteni bylo provedeno u obloukti o poloméru R=125m o hodnotu 0,35m. U smérového
oblouku R=200 o hodnotu 0,20m. [1] Hodnoty k nalezeni v tabulce 9.3 CSN 73 6101, ktera

je k nalezeni v obrazku 5.11.

9.3 Rozsifeni ve smérovém oblouku

9.3.1 Rozsifeni jizdniho pasu ve smérovém oblouku se provadi pouze u polomérli R, mensich nez 250 m;
navrhuje se jen na silnicich se zakladnimi Sitkami jizdnich pruht 3,50 m, 3,25 ma 3,00 ma2,75m
(viz obrazky 1 a 2). Celkova hodnota rozsifeni jizdniho pasu dvoupruhové silnice je dvojnasobkem rozsifeni
piipadajiciho na jeden jizdni pruh podle tabulky 19. Vnitini jizdni pruh se rozsifuje na vnitni stranu a vnéjsi
jizdni pruh na vnéjSi stranu smérového oblouku, v hodnotach podie tabulky 19.

Tabulka 19 — Roz$iFeni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku silnice

se zakladni Sifkou pruhu 2,75 m; 3,00 m; 3,25ma 3,50 m

Polomér smérového oblouku v ose jizdniho pasu Ry’ Rozsifeni jizdniho pruhu v m
vm 2,75 3,00 325-350
250> Rp = 200 0,50 0,25 0,20
200> Rp 2 170 0,55 0,30 0,25
170> Ro = 141 0,60 0,35 0,30
141> Ro2125 ‘ 0,65 0,40 0,35
125> Rg = 110¥ 0,70 0,45 0,40
7 Rozsifeni jizdnich pruhli u smérovych obloukd mensich poloménl nez jsou uvedeny v této tabulce se provede
v tychz hodnotach jako na vétvich kiiZzovatek podle CSN 73 6102.

Obr. 5.11 — Rozsifeni vozovky varianty D [1]

5.4.2 Krizovatky

Komunikace hlavni a vedlejsi se kiiZi v roviiové kiiZzovatce pod tthlem 92°.
Vedlejsi trasa se kiizi s ulici hlavni v pracovnim stanic¢eni 0,340 00 km.

Kftizovatkové narozi byly navrhnuty jako prosté oblouky o poloméru 15m.
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Kftizovatka byla otestovana na prijezdnost. Vozidlo pouzité pro kontrolu prijezdnosti bylo

vozidlo, které pii méfeni intenzit mélo nejhorsi otacivost.

10.10

00|
I I [
W= @%p N
1.48 530
N2 meters
Width : 2.50
Track : 2a50
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 40.6

Obr. 5.12 — Prlijezdové vozidlo

Prijezdové charakteristiky daného vozidla jsou zobrazeny ve vykresu 6.1.

5.4.5 Rozhledové poméry

Pro danou kfizovatku jsou optimalni z divodu piimého useku

z ulice Radvanicka. Kfizovatka byla volena jako uspotfddani A dle zdkona €. 361/2000sb.

o KiiZovatka s pfednosti v jizd¢ na hlavni komunikaci

urcenou dopravni znackou ,,Hlavni pozemni komunikace®,

umisténou na hlavni komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlej$i komunikaci
(dopravni znacka ,,Stiij, dej pFednost v jizdé“, umisténa na vedlejsi komunikaci).

Vozidlo bylo uréeno jako vozidlo skupiny 2 dle tab. 17 z CSN 73 6102 [3].

Skupina Vozidla zastupujici skupinu Délkavozidlavm | Rovnomémé zrychleni v mis’
1 0sobni a dodavkovy automobil 6,00 22
2 vozido pro odvoz odpadu 10,00 17
nakladni automobi, autobus
3 Kloubowy autobus 18,00 13
jizdni souprava
4 nejdelsi vozidlo podle zviasiniho 2200 12
predpisy’”

Tab 5.2 — Zastupujici skupina vozidel rozhledu
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a- prednost v jfzd& na hlavni komunikaci s dopravni znaikou "Stij, dej pfednost v jizd&" na vedlej8i komunikaci

Obr. 5.13 — Rozhledové trojuhelniky [3]

Z tabulky ¢. 20 z normy CSN 73 6102 [3] byly uréeny vzdalenosti pro minimélni

rozhledy.

Tabulka 20 - Délky stran rozhledovy i ik
] ych trojahelniki v m pro vozidla skupiny 2 vozidlo pro od
odpadu, nakladni automobil) s pfednosti v jizdé podle uspof’édéﬂi ﬁ!: (vi(z 5.2.9.25} e

§ g Strany rozhledovych trojiihelnikG v m
'-F; E na hlavni komunikaci pro odboéovani na vedlejsi komunikaci
> vievo X; boco
2. - . 1 y i l vpra\'ro Xc | pro odbocovani
a b c d vievo Y;
20 32 35 39 41 38 . b e b
30 40 44 48 50 47 a=8,50
40 55 60 64 64 64 ‘
50 73 79 83 84 84 b=120 aazd
60 94 101 106 106 106
70 | 117 | 126 | 132 | 132 132 c=18.0 =0
80 144 153 160 160 160
90 173 | 183 | 191 | 191 191 fEED
Poznamky viz tabulka 19.

Obr. 5.14 — Délky stran rozhleda

Vykres rozhledovych trojuhelnikt je ve vykresové priloze 7.1.



Obr. 5.15 — Kftizovatka varianty C

5.4.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase hlavni ani vedlej$i se nenachazi Zadny most, tunel, galerie ¢i opérna zed’. Na
této trase neni potieba vystavby propustku a to je jedno z hlavnich ekonomickych kritérii této

varianty.

6. DOPRAVNI PROBLEMATIKA VARIANT

Podle prizkumu Policie Ceské republiky bylo zjisténo, Ze na sou¢asné komunikaci
I11/4725 ulici Radvanicka se 70% nehod stalo zavinénim srazky se zvéfi. V ramci bakalaiské
prace byla tedy vypracovana pravdépodobnostni studie srazky se zvéti. Bylo zjisténo, ze
nehody za poslednich 7 let se staly pouze v zimnim obdobi a v noci. Byl tedy vypracovan
protokol, ktery zjistil pravdépodobnost srazky se zvéti v dany asovy usek.

Studie pravdépodobnosti nam tika, Ze je pravdépodobnost srazky se zveéfi v zimnim
obdobi a v noci 0,1%. Maximalni ptipustna pravdépodobnost jevu neni stanovena normou, ale
danou dopravni situaci, jestli by dany jev nastal ve vice nez 2% jednalo by se o nevyhovujici
uroven kvality dopravy a problém by se musel fesit dle zavaznosti situace.

Celkovy protokol vypoctu je soucasti textové ptilohy €. I
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7. SOUHRNNE POSOUZENI VARIANT A DOPORUCEN

7.1 Souhrnné posouzeni variant

Z vyse uvedenych variant je dle multikriterialniho posouzeni nejvyhodnéjsi varianta D.
Tato varianta se jevi jako nejvyhodnéjsi z hlediska mnozstvi zdboru pozemk, je nejSetrnéjsi
k zivotnimu prostiedi diky nutnosti vykaceni nejmensiho poctu vzrostlych stromt. DalSim
kritériem je, ze varianta D vede celd v zafezu a nebude nutno ptivazet zeminu, ktera je vhodna
k nasypu. Zemina feSené oblasti se diky svému slozeni nehodi na nasyp.

Pti vyhodnocovani variant jen z hlediska smérového a vyskového vedenti trasy je
nejvyhovujici varianta A. Jeji vedeni jednim smérovym obloukem o velkém poloméru je
nejidealné;jsi pro fidice.

Pti vyhodnocovani variant v kombinaci hledisek vedeni trasy a kubaturnich praci

vysla dobfe varianta B, kterd byla dale zpracovéna.

7.2 Zavér a doporuceni

Pfedmétem bakalaiské prace je navrh variantniho feSeni rekonstrukce silnice 111/4725,
ktera spojuje Ostravské ¢asti Radvanice a Michalkovice. K feSeni rekonstrukce patii 1 dilci
navrh napojeni komunikace Pikartskd, se kterym se v souc¢asné dob¢ kiiZi pod nevyhovujicim
uhlem.

Navrh musi odpovidat sou¢asnym technickym predpistim a normam. Rekonstrukce
byla zohlednovana na zabory pozemku a ekologii.

Stav soucasného feSeni je nevyhovujici z hlediska smérového a vyskového vedeni.
Smérové poméry se skladaji z malych a ¢astych smérovych obloukl a nejsou dodrzeny
bezpec€nostni rozhledy na komunikaci.

V ramci technické studie byly zpracovany Ctyti varianty. Dvé z téchto variant byly
zpracovany podrobné jak z vykresové tak textové casti.

Ze dvou podrobné vypracovanych variant se jevi jako nejvyhodnéjsi varianta D, ktera
je po ekologické a ekonomické strance nejptijatelnéjsi z divodi nejmensi prostoroveé
zéastavby, nejmensich svahovych prav a nutnosti vykacet nejmensi pocet vzrostlych stromd.

vvvvvv

danych potieb bylo vyhotoveno nové multikriteriarni hodnoceni.
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[14]
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CSN 73 6102 - Projektovéni kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci; Praha: Cesky normalizaéni institut

Technické normy:

TP 170 — Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci; Praha: Ministerstvo dopravy

[5
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Uzemné planovaci dokumenty:
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Zdroje pouzité z internetu:

odkaz na mapovy server spolecnosti seznam.cz, a.s. (20.3.2015).: http://mapy.cz/

odkaz na mapovy server spolecnosti google.cz, Inc.(6.3.2015): https://maps.google.cz/
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