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Anotace

Martin Zikmund, diplomova prace, Ing. Karel Zeman, Ostrava 2014

Névrh prestupniho uzlu Olomouc - Sibenik

Obsahem diplomové priace je zmapovani soucasného stavu kvality obsluhy tzemi
meéstskou hromadnou dopravou v okoli zastdvek Sibenik v Olomouci. Dédle navrzeni nového

prestupniho uzlu Olomouc-Sibenik s napojenim na stavajici komunikace v rozsahu studie.

Posouzeni kvality obsluhy tizemi v okoli zastdvek Sibenik bylo provedeno pomoci
analyzy prvkl kvality obsluhy, které jsem zvolil dle rozsahu studie. Nasledné vyhodnoceni
bylo provedeno zptisobem SWOT. V préci je ddle zahrnuto zdivodnéni studie, charakteristika
dotéené oblasti a dv¢é varianty feSeni prestupniho termindlu. V zdvéru jsou varianty

hodnoceny bodovym systémem.

Annotation

Martin Zikmund, thesis, Ing. Karel Zeman, Ostrava 2014

Design of Transportation Hub Olomouc — Sibenik

Main content of this thesis is to analyze present status of transportation service of area
around stop Olomouc — Sibenik by public transport. Next task is to design Transportation hub

Olomouc — Sibenik.

The service quality assessment of area Sibenik was done by analyzing elements of
quality service, which i choosed in range of study. Next evaluation was done by SWOT
method. The thesis includes justification of study, characteristics of touched area and two
variants of design transportation hubs. In the end of thesis are these variants evaluated by

point systém.
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Seznam pouzitych symboli a znacek

DPMO
IDSOK
KDI

Sb.
SWOT
MHD
VHD
CSAD
TDZ
TNV

Klic¢ova slova

Dopravni podnik mésta Olomouc

Integrovany dopravni systém olomouckého kraje
Koncepce dopravni infrastruktury

Ceské drdhy a.s.

Sbirky

Strengths Weaknesses Oportunities Threats
Me¢éstska hromadna doprava

Vetejna hromadnd doprava

Ceskoslovensk4 autobusova doprava

Ttida dopravniho zatiZeni

TéZka nakladni vozidla

dopravni uzel, piestupni termindl, hromadnd doprava, piiméstskd autobusova doprava,

tramvaj, kvalita obsluhy tzemi

Key words

transportation node, transportation hub, public transport, suburban bus transportation,

tram, service quality of area
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1 Identifika¢ni Gdaje stavby

Stavba
Nézev stavby: Piestupni uzel Olomouc-Sibenik
Misto stavby: Olomoucky kraj, okres Olomouc
Katastralni izemi: Nova ulice, Neredin, okres Olomouc
Zadavatel
Jméno: Vysoka Skola banska-Technickd univerzita Ostrava,
fakulta stavebni
Adresa: Ludvika Podéste 1875/17, 708 33 Ostrava — Poruba
Telefon: 597 321 318
Fax: 597 321 356
E-mail: fast@vsb.cz
Dodavetel
Jméno: Bc. Martin Zikmund
Telefon: 733 568 862

E-mail: zikmundma @centrum.cz
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2 Uvod

Hromadna doprava je ve vétSich a velkych méstech zajisténa kolejovou a nekolejovou
dopravou. Na uzemi meésta Olomouce je hromadnd doprava zajiSténa autobusovymi
(méstskymi, pfiméstskymi, ddlkovymi) linkami a v neposledni fad€ tramvajemi. Vzristajici

tendenci mé individudlni automobilova doprava.

Cilem této diplomové price je zmapovani soucasného stavu kvality obsluhy utzemi
méstkou hromadnou dopravou v okoli zastdvek Sibenik a v rozsahu studie navrhnout novy
pfestupni uzel s napojenim na stdvajici komunikace. Ma byt zajiStény piestup cestujicich
z ptiméstskych a dalkovych linek na tramvaj ¢i autobus a naopak. VSechny potiebné objekty
termindlu maji byt zakomponovéany v zdvislosti na situaci tdzemi. Zde vzniknou nové
autobusové zastavky, vetejné prostory, parkovisté, zelen. Zajisténi piistupu k termindlu pro

chodce pomoci chodnikti a pro vozidla odbo¢enim z komunikace tf. Miru 11/448.



Diplomova prace Bc. Martin Zikmund

3 Popis a charakteristika oblasti

3.1. Dotcéené uizemi

Obr. 1-1: Dotcené vizemi [1]

Resené tizemi se nachdzi ve vychodni &asti CR v Olomouckém kraji. Olomoucky kraj
tvoii 5 okresti - Jesenik, Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. Spravnim centrem kraje
je Olomouc. Sidelni struktura kraje je znacné diferenciovand, pro tizemi Hané je typickd
prevaha vétsich venkovskych sidel. V horském reliéfu okrestt Sumperk a Jesenik je sidelni
struktura rozdrobena do malych sidel. Olomoucky kraj se vyznacuje vySkovymi a
klimatickymi rozdily, coz se odrdzi i v hospodaiském vyznamu jeho dvou odliSnych €asti.
Sever kraje vypliluje predev§im horské pasmo Jesenikli s chudymi piidami, drsnéj$im a
vlhéim podnebim. Jizni cast kraje - tzemi okresit Olomouc, Prostéjov a Prerov je
pfevdzné niZinnd a turodnosti pud (kvalitni ¢ernozem¢) i pithodnymi klimatickymi
podminkami patfi k nejirodnéjSim castem republiky. Je to tzemi Moravské brany a
Hornomoravského tvalu (Hand), které vytvareji od ddvnych dob dopravni koridor mezi
jihem a severem Evropy, kterym prochdzeji vyznamné dopravni tahy - dalni¢ni sit,
rychlostni komunikace, vysokorychlostni Zelezni¢ni koridor s duleZitym Zelezni¢nim

uzlem v Preroveé.
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3.2. Olomouc

Mésto Olomouc je statutirni a univerzitni mésto v Ceské republice, centrum
Olomouckého kraje, metropole Hané a historickd metropole celé Moravy. Rozloha metropole
&ini 10336 ha. Zije v ni zhruba 110 000 tisic obyvatel (2007), coZ pfedstavuje hustotu
osidleni 1068 obyv./ km?. Olomouc je podle poétu obyvatel Sesté nejvétsi mésto Ceské
republiky. UZSi aglomerace Olomouce dosahuje 110 tisic obyvatel, velky tdzemni celek
olomoucké aglomerace ma 480 tisic obyvatel.

V ramci regionu okres Olomouc sousedi z vychodni strany s okresem Moravsky Beroun a
Hranice na Morave¢. Z jihu je to okres Pierov a Prostéjov. Zapadni soused v rdmci okrest je

ten Litovelsky. Ze severu potom okres UniCov.

3.2.1. Dotéené méstské ¢asti

3.2.1.1.  Hej¢in

Historie méstké ¢asti mesta se datuji do roku 1078, kdy zde byl zaloZeny rodinny
klaster kniZetem Otou s uherskou manZelkou Eufemii. Samotnd méstska Cast je starS$i nez
meésto samotné. Hej¢in patiil pod tento klaster 9 stoleti az do roku 1784, kdy byl po zruseni
klastera Josefem II rozparcelovéan ve prospéch hejcinskych usedlikti. Od roku 1919 je soucésti

Olomouce, jako jeji méstska ¢ast.!

charakter sidla: méstska Ctvrt’
obyvatel: 2003
domi: 393
katastraln{ dzemf: Hejéin (1,56 km?)

Tab. 3-1: obecné informace

3.2.1.2.  Nefedin

Prvni zprava o Nefedinu je datovdna rokem 1234. Tehdy byl majetkem olomoucké
kapituly a zstal jim aZ do roku 1850. Urbanisticky byl zfejmé jiz ve stiedovéku zformovan

jako tzv. navesni ulicovka s ndvsi "vietenového" tvaru. Nésledné se na jeho katastralnim
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uzemi zacinaji uskutecniovat zdsadnéj$i zmény, které jiz vice souviseji s existenci blizkého
meésta. At’ je to uz vystavba fortu ¢. XV v letech 1850 - 1854 v rdmci budovani olomoucké
pevnosti, vznik méstského hibitova v roce 1901, vojenské cvicisté z roku 1905, pozdé&ji
zménéné ve vojenské (dnes méstské) letiste. Diky témto stavbdm byla roku 1914 zavedena z

Olomouce do Nefedina tramvajov4 linka. 16. dubna 1919 byl Nefedin slou¢en s Olomouci.?!

charakter sidla: méstska Ctvrt’
obyvatel: 9747
domi: 932
katastraln{ dzemf: Nefedin (3,62 km?)

Tab. 3-2: obecné informace

3.2.1.3. Novaulice

Predmésti Olomouce dnes oznacované jako Nova ulice bylo jednim z mnoha, kterd
obklopovala zdpadni ¢ast mésta mezi Litovelskou a Stfedni méstskou branou. Stfedni Ulice,
jak se Nova ulice nejprve oznaCovala, se rozprostirala podél cesty vedouci do Brna, ve
vzdélenosti asi 700m od mésta. Bezprostiedné sousedila s pfedméstim Gosikl (prvni zminka
1232) a Zelend Ulice. Prvni neptfimou zminku o Stfedni Ulici registrujeme roku 1439 a stejné
jako ostatni pfedmésti, podléhala spravé a jurdikci mésta Olomouce, a to aZ do roku 1850.
Diky zkuSenosti z obléhdni byly pfi ndsledné modernizace pevnosti v katastru Nové Ulice
zbudovany dva unikatni forty, kdy jeden z nich, Fort Galgenberg, piimo sousedi s pozemkem

pro piestupni termindl. !

charakter sidla: méstska Ctvrt’
obyvatel: 19 391
domi: 1317
katastraln{ dzemf: Nova Ulice (4,13 km?)

Tab. 3-3: obecné informace
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3.2.1.4. Repéin

Repéin (v latinském originalu Repsin, Repsine) je historické mésto, méstskd &tvrt a
katastrdlni izemi na severozapad¢ statutdrniho mésta Olomouce s cca 700 obyvateli. Od roku
1919 je soucasti Olomouce, jako jeji méstska ¢ast. Je zde Zeleznicni stanice Olomouc -

Hejcin.

- 1275 - prvni zminka o Repé&ing, jako obci

- 1919 - zaglenéni &tvrti Olomouc-Repéin do Velké Olomouce s méstskou &asti Repéin
- 1946 - vefejna knihovna hlavniho mésta Olomouce oteviela pobocku Repéin

- 1991 - zaloZena Rodinn4 Skola Olomouc, kterd byla pretransformovéna v roce 1995 na

Sttedni odbornou $kolu Olomouc spol. s r. 0.!%]

charakter sidla: méstska Ctvrt’
obyvatel: 691
domt: 293
katastraln{ dzemf: Repéin (5,37km?)

Tab. 3-4: obecné informace
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3.3. Silniéni sit’

Zakladni charakteristika stdvajici silni¢ni infrastruktury. Silni¢ni sit’ kraje ma v zdsade
roStové usporadani, které v oblastech velkych sidel vykazuje prvky radialné okruzniho
uspotadani (napi. Olomouc, Prerov, Prostéjov aj.). Zakladni patefni silni¢ni infrastruktury
Olomouckého kraje v soucasné dobé tvoii kiiZ silni¢nich tahti — tah od Hradce Kralové
v koridoru Mohelnice — Olomouc — Pferov vedeny ddle na Bieclav (sil 1/35 /Prazskéd/, R355 a
I/55) a tah od Nového Ji¢ina v koridoru Hranice n. Moravé — Olomouc — Prostéjov
pokracujici na Brno ( Délnice D1, sil. 1/48, R35, 1/46 a R46). Stavba rychlostni komunikace
R35 vuseku hranice Olomouckého kraje — Mohelnice je ve fazi piipravy. Na tento kiiz
navazuje tah sil. I/44 Mohelnice — Zabteh — Sumperk Jesenik — Mikulovice (hraniéni ptechod)
a sil. 1/46 Vyskov — Prostéjov — Olomouc — Horni Lodénice — Opava — Polsko zajist'ujici

dopravni napojeni Jesenikl.

SILNICNI SiT OLOMOUCKEHO KRAJE

Obr. 3-1: Silnicni sit Olomouckého kraje[5]
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3.4. Zelezniéni sit’

Zelezni¢ni doprava hraje v dopravni obsluznosti kraje zdsadni roli. Spojuje pét nejvétsich
meést Olomouckého kraje, prochazi jim i II. a IIl. Zelezni¢ni koridor. Olomoucké hlavni
nadrazi patii k jednomu z nejvice vytizenych v republice, denné€ jim projdou desitky tisic
cestujicich. Zeleznice nabizi obyvatelim nejkvalitn&jif a nejrychlej$i spojeni nejen s hlavnim
meéstem.V Olomouci zastavuji vlaky SC Pendolino, spoje EC / IC, rychliky ¢i no¢ni spoje.
Sirokd je i nabidka regiondlnich vlaki, které ujedou v letonim roce v kraji pfiblizng 5,7 mil.
vlakovych kilometrt.Ceské drahy vypravi v rdmci kraje v pracovni dny primérmné 576
osobnich a spé$nych vlaki, v sobotu 448 a v ned¢li 431. Celkova délka Zelezni¢ni sité v kraji

je 578 km a cestujici mizou vyuZzivat celkem 160 stanic a zastavek.
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Obr. 3-2: Zeleznicni sit olomouckého kraje [6]
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3.5. MHD Olomouc

3.5.1. Historie tramvajové dopravy v Olomouci

Jiz 18. ledna 1892 se méstské zastupitelstvo rozhodlo vybudovat pouli¢ni drédhu
s parnim pohonem. V dalSich péti letech vypracovala zvlastni komise ndvrh na stavbu
elektrické drdhy a elektrarny. Priace byla svéfena firm¢é Siemens & Halske z Vidné
s rozpo¢tem 303396 zlatych. Stavebni prace byly zahdjeny koncem roku 1897. Koncesi na

stavbu a provozovani drahy vydalo c. a k. ministerstvo Zeleznic ve Vidni dne 16. srpna 1898.

Tramvajovda drdha byla jednokolejnd, se Sesti vyhybisSti a smyckou u nadrazi,
normalniho rozchodu 1 435 mm. Od nddraZi vedla trat’ nejkratSim smérem na tehdejsi a znovu
1dneSni Horni ndmésti. Odtud odbocovala jedna vétev nynéjSimi ulicemi Riegrovou,
Palackého a Litovelskou na tfidu Miru s vyhybistém za kfiZovatkou ulic Dvotdkova - Na
Sibeniku. Druha vétev vedla ulicemi Pavel¢akovou, Havli¢kovou a Wolkerovou s ukonéenim
vyhybistém u Fakultni nemocnice. Celkovéa stavebni délka byla 5,335 km. Z Horniho ndmésti
Opletalovou, Zdmecnickou a Sokolskou ulici vedla 448 m dlouhd vle¢nd kolej do vozovny,
kterd byla soucasti stavby elektrarny. Technicko-provozni zkouska se konala 28. bfezna 1899
avsobotu 1. dubna 1899 byl za znacné ticasti obyvatel mésta i okoli zahdjen pravidelny
provoz s deviti motorovymi a ¢tyfmi vle¢nymi vozy. NejvySsi provozni rychlost byla nafizena
na 18 km/hod, coZ umoZnovalo stanovit interval na sedm a pil minuty na hlavnim dseku. Na
obou vétvich se jezdilo v patnictiminutovych intervalech. Ve zbyvajicich deviti mésicich
roku 1899 bylo ptepraveno 878 351 cestujicih, v ndsledujicim roce jiz 1 123 772 osob pii
poctu 21 707 obyvatel mésta.

K prvnimu rozSiteni drdhy doSlo vroce 1914 prodlouZzenim ze tfidy Miru ke
hibitoviim, v roce 1933 k vojenskému letisti. V roce 1934 byla trat’ prodlouzena od Fakultni
nemocnice ke kostelu na Nové ulici. V této dobé byla celkova provozni délka sité 7,432 km,
stavebni délka pak 7,528 km. V roce 1936 byla v disledku stavby nové budovy hlavniho
nadrazi zruSena zdej$i kolejovd smycCka anahrazena vyhybiSt€ém se dvémi odstavnymi
kolejemi. Po Ctyficeti letech provozu, v roce 1939, bylo dosaZeno dosud nejvyssiho vykonu
poctem 5 230 081 piepravenych osob, v roce 1940 to bylo jiz 7 846 852 cestujicich. Rist
frekvence si vyzadal prestavbu drdhy na dvoukolejnou. Od zahdjeni rekonstrukce v roce 1940
byl béhem vélecnych let prestavén usek od hlavniho nddrazi k mostu pies Stredni Moravu.

Vrcholného vykonu bylo dosazeno v roce 1944 ptepravenim 19 567 700 osob.
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Po odstranéni vale¢nych Skod doslo ke zndrodnéni energetickych zdroji a tim
i méstské elektrarny. Pouli¢ni drdha byla od svého vzniku soucdsti Elektrickych podnikt
kralovského hlavniho mésta Olomouce, pozdéji jen hlavniho mésta Olomouce. Nyni zlstala
spolu s autobusovym provozem ve spravé meésta jako Dopravni podniky hlavniho meésta
Olomouce, pozdéji jako Dopravni podniky Jednotného nédrodniho vyboru Olomouc,

Vv s

komundlni podnik. V roce 1953 vznikl Dopravni podnik mésta Olomouce v nyn¢j$i podobé.

Rozdéleni podniku pouli¢ni draze nijak neuskodilo, naopak. V roce 1947 byla
postavena dvoukolejnd tramvajova trat’ do pfedmésti Hodolan. V roce 1948 byla prodlouZena
k Beélidlim. V letech 1949 - 1952 byly postupné zdvoukolejnény dalsi dseky trati a misto
vyhybisté u krematoria byla v roce 1953 uvedena do provozu kolejova smycka. V roce 1954
jednokolejnych dsekii z oblasti Horniho namésti do dnesni trasy Pekatska - ulice 8. kvétna -
ndmé&sti Ndrodnich hrdint - tfida Svobody. V roce 1955 byl prodlouZen tento tsek traté déle k

trznici s ukoncenim smyckou.

V témZe roce byla postavena vlecnd kolej z ndimésti Narodnich hrdini do vozovny.
Nevyuzité jednokolejné dseky a tsek trat¢ krematorium - leti§t¢ byly zruSeny. V roce 1957
byl zahdjen provoz novych typa tramvaji T1 na prodlouzené trati z Bélidel do Pavlovicek,
v roce 1958 byla postavena smycka pobliZ hlavniho nddrazi a prodlouZen usek traté¢ na Nové

ulici ukonceny vratnym trojihelnikem.

V nésledujicich letech byly zahdjeny rozsahlé rekonstrukce télesa tramvajové drahy
vcetné rekonstrukce trolejového vedeni a kabelovych rozvodi. Dochézi ke zruseni dseku traté
ve tiid¢ 1. P. Pavlova, ktery byl vroce 1981 nahrazen novou trati na vlastnim télese
v Brnénské ulici, koncici dvoukolejnou smyckou v ulici Hrani¢ni. V roce 1997 byl otevien
novy usek tramvajové traté spojujici hlavni nadraZi s lokalitou trZnice pfes tfidu Kosmonautt,

pficemz byla zrusena smycka v blizkosti trZnice.
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Soucasny vozovy park se skladd z tramvaji typu:

- VarioLF plus/o

- VarioLFR.S

- Vario LF.E, LFR.E
- Trio 01

- 03T — Astra

- T3R.P

- T3SUCS

- T3

3.5.2. Neredinska vétev

Pivodni tramvajovd trat’ se timto smérem vydala hned v pocatcich tramvajového
provozu v Olomouci (1899). Roku 1899 koncila tramvajovd trat asi u dneSni zastivky
"Sibenik". Prvni prodlouZeni ¢ekalo tuto trat’ uZ roku 1914, kdy byla z pavodni koneéné
prodlouzena az k zastdvce "Hibitovy". Tam byla trat’ zakoncena vyhybnou, kterd byla
umisténa na naspu vedle silnice do Topolan. O ctrnact let pozdéji (roku 1928) byla
tramvajova trat’ umisténa do osy vozovky a byla zakon¢ena novou vyhybnou témét dvakrat
delsi, oproti plivodni. Roku 1923 byla tramvajova trat’ prodlouZena az k letisti. Dal$i Gpravy
probéhly az roku 1950, kdy byl tdsek od Namésti Narodnich Hrdind a7z ke Hibitovim
zdvoukolejnén. Roku 1953 byla trat’ k letiSti zruSena a byla vystavéna nova tramvajova to¢na
"Netedin krematorium". Do roku 2004 byl stile usek od Hibitovli aZ po to¢nu jednokolejny a
kiizoval silnici. To bylo vyfeSeno az zdvoukolejnénim dseku toho roku. Pfi téchto dpravach
byla tramvajova trat prevedena do osy silnice a tocna "Nefedin, krematorium" byla

kompletné prestavéna
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Obr. 3-3: Neredinskd veétev (sv. zelend) [5]

3.5.3. Autobusova doprava

Meéstskd autobusova doprava v Olomouci oficidlné zahdjila provoz 7. tinora 1927, kdy
na své linky poprvé vyjely prvni autobusy typu Praga AN a Skoda 505. Vozovy park ¢&ital
celkem 4 vozy. Linkové vedeni v prvopocatku bylo oznaceno pismeny A, B a C. Jesté pred
timto krokem provozovali méstSti hoteliéfi vlastni omnibusy, které jezdily z centra mésta k

relativn€ vzdalenému hlavnimu vlakovému nadrazi.

Sit’ linek autobusové dopravy se v Olomouci vedle tramvaji podili na zajiStovani
méstské hromadné dopravy. Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO) provozuje celkem 26
linek (z toho 3 nocni) o celkové délce 287 km, které obsluhuji nejen samotné meésto, ale i

nekteré okolni obce. K datu 1. ledna 2014 disponoval DPMO 77 autobusovymi vozy.

Soucasny vozovy park se skladd z autobust typu:

o Karosa B 932, B 952 — standardni vozy

o Karosa B 741, B 941, B 961 — kloubové vozy

e Solaris Urbino 12, Solaris Urbino 18 — nizkopodlazni vozy
e Mave CiBus ENA 3X — minibus

e Solaris Alpino 8,6 — nizkopodlazni minibus
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Vétsina linek je obsluhovana kratkymi (standardnimi) autobusy. Linky 16 a 19 jsou v
pracovni dny obsluhovany vyhradné kloubovymi autobusy Karosa nebo Solaris Urbino 18.
DPMO v soucasnosti vlastni 56 nizkopodlaZnich autobusii, z toho tfin4ct kloubovych
autobusti Solaris Urbino 18 a 41 kratkych autobust Solaris Urbino 12. Podil nizkopodlaznich
autobusti v DPMO se tak pohybuje nad sedmdesiti procenty. ¥
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Obr. 3-4: Vyrez oblasti Sibenik ze schéma MHD DPMO [9]
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4 Dopravni obsluZznost

Vefejna doprava, stejné jako individudlni, predstavuje vyrazny aspekt socidlni politiky a
vyznamnou meérou piispivd k udrzitelnému rozvoji sidelnich aglomeraci a k vyvazenému

rozvoji regiondlnimu.

Zuzime-li pohled na dopravu pouze na problematiku dopravni obsluZnosti, musime uz
rozliSovat dvé soCasné podobné i rozdilné skupiny — dopravu (IAD) a vefejnou dopravu
hromadnou (VHD). Shodné ob¢ tyto skupiny uspokojuji pozadavky po pieprave, kdy IAD
poskytuje svym uZvatelim do jisté miry dplnou volnost z hlediska prostorovych i ¢asovych
parametri prepravy, kterym VHD nemiZe pifi diskrétnim porovndvani v naprosté vétSné
piipadii konkurovat, nicmén¢ je zapotiebi vit do uvahy urcitd hlediska, kterd s ohledem na
trvale udrzitelny rozvoj a vzdjemné ovliviiovani dopravy a prostiedi jednoznacné ukazuji

vyhody VHD.

V prvni fad¢ se jednd o hledisko socidlni. Obcanu, ktery nemlze pouzivat IAD, musi byt
umoznéno dostat se do Skol ¢i Skolskych zatizeni, do dradi, do lékaiskych zatizeni, k soudiim
a do zaméstnéni za cenu, kterd pro néj bude piijatelnd. Ddle je tfeba brat v uvahu skute¢nost,
ze TAD je prostorové ndrocnd a zajiSténi tohoto prostoru vcetné tfeSeni dopravy v klidu je
zejména v oblastech s vysokou hustotou osidleni naro¢ny ukol. Vefejnd doprava jako celek

rovnéZ produkuje vyrazné¢ méné mérnych emisi nez IAD.

Pro dobrou ekologickou bilanci v piipadé riiznych dopravnich prosttedkii ale vyzaduje
dostatecnou piepravni poptavku, nebot’ ekologickd vyhodnost VHD spocivd pravé v jeji
hromadnosti. Pfi srovnani s IAD zaznamendavd VHD vyrazné méné nehod na piepraveného
cestujictho. Znac¢nou roli ma v tomto ohledu kolejova doprava vzhledem k povaze Zelezni¢ni
dopravni cesty a podminek provozu na ni. V neposledni fadé je nesporné, Ze kvalitni dopravni
obsluznost pfispivd vyznamnou mérou k rovnomérnému regiondlnimu rozvoji, ma pfiznivy

vliv na zaméstnanost, zabranuje vysidlovani venkova apod.
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4.1. Vymezeni pojmu

Definice pojmu ,,dopravni obsluZnosti* vychdzi v podminkach Ceské republiky ze znéni
zékona €. 304/1997 Sb., kterym se méni a dopliuje zdkon €. 111/1994 Sb. O silnicni dopravé.
Obdobnou definici jako pro dopravu silni¢ni najdeme v novele zdkona o drahach €. 23/2000
Sb.

Dle vyse uvedenych pravnich ptfedpisit mizeme dopravni obsluznost rozdélit do dvou
stupnii:

- zékladni dopravni obsluznost

- ostatni dopravni obsluZnost

4.1.1. Zakladni dopravni obsluznost

Zakladni dopravni obsluznosti tizemi kraje je zajiSténi pfimétené dopravy pro vSechny
dny vtydnu zdivodu vefejného zdjmu predevsim do Skol, do tufadi k soudim, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péCi a do zaméstndni, vcetné
dopravy zpét, prispivajici k trvale dnosnému rozvoji tohoto dzemniho obvodu. Stat hradi
zékladni dopravni obsluznost v rozsahu uzavienych smluv o zdvazcich vefejné sluzby;
smlouvy o zdvazcich vefejné sluzby lze uzaviit jen do vySe financ¢nich prostiedkl

stanovenych ve statnim rozpoctu na piislusny kalendaini rok.

4.1.2. Ostatni dopravni obsluznost

Ostatni dopravni obsluZnost je zajisténi dopravnich potfeb tzemniho obvodu nad
rdmec zdkladni dopravni obsluznosti tzemniho obvodu. Na zajiSténi ostatni dopravni
obsluznosi uzavird obec nebo kraj zavazek vefejné sluzby a ze svého rozpoctu hradi
prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zdvazku predmétné vefejné sluzby. Protoze
vefejnym zdjmem v oblasti vefejné dopravy se rozumi: zdjem stitu na zajiSténi zakladnich
piepravnich potieb obyvatel, jenZ je dale pfesnén vyctem moZnych divoda cest, které
pfipadaji v ivahu na dzemi kraje § 19, odst. (1) a to: “ptedevsim do Skol, do tfadd, k soudim,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni péci, véetné¢ dopravy zpét, piispivajici
k trvale dnosnému rozvoji tohoto udzemniho obvodu®, umoziluje tento zpiisob definice
zahrnout do zdkladni dopravni obsluznosti i dal§i divody cest, které pfispivaji k trvale

unosnému rozvoji regionu.
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Pokud bychom se tedy pokusili o zcela minimalisticky vyklad definice zédkladni
dopravni obsluZznosti z hlediska zdkona, mohli bychom za tuto povazZovat 1 par spoju (ve
smyslu jeden spoj tam a druhy zpét) v pracovni dny pro cestu:

- do zaméstnani (s ohledem na sménny provoz)

- do Skol (zdkladnich, stfednich, vysokych)

- do uradu (samospravnych na urovni obci, mést s rozsitenou pusobnosti
v oblasti statni spravy a krajii, katastralnich, finan¢nich)

- na policii (obecni, mistni, okresni, krajskou, statni)

-k soudiim (méstskym/okresnim, krajskym)

- do zdravotnickych zafizeni (ordinace praktického lékafe, poliklinika,

specialisté, nemocnice)

I bez hlubsi analyzy je ztejmé, Ze byt j tento vyklad pomérné ndzorny, je v praxi tézko
univerzalné uplatnitelny a vzdy je tfeba briat do tvahy 1 mistni podminky. Zde je nutno
aplikovat tu ¢ast znéni zdkona, kterd dopravni obsluznost definuje i jako dopravu pfispivajici
k trvale inosnému rozvoji regionu. Do kategorie zdkladni dopravni obsluZnosti tak mizeme
v neékterych piipadech zahrnout i1 dopravu za nakupy, navSt€évy v nemocnicich, dopravu do
vikendovych spaddovych oblasti regionu apod. V téchto ptipadech uz nelze uvaZovat pouze
v ramci pracovnich dni.

Zéakon dale umoZziiuje nabidnout obyvatelstvu sluzby nad rdmec zdkladni dopravni

obsluZnosti, a proto zakon definuje termin ostatni dopravni obsluZnost.

4.2. Soucasny systém dopravni obsluznosti

vvvvvv

praxi, byt v blizké budoucnosti lze ocekdvat zménu nékterych zdkonl v souvislosti
s Natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) & 1370/2007 ze dne 23. Rijna 2007 o
vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) ¢&. 1191/69 a ¢. 1107/70, které vstoupi v platnost 3. 12. 2009. Platnd pravni norma CR,
ktera by byla v souladu s timto nafizenim, se vSak o¢ekédva az v poloviné roku 2010. Natizeni
se zabyvd institutem zdvazku vefejné sluzby pii zajiStovani dopravni obsluZnosti a
podminkami pro kompenzace ztohoto zdvazku v souvislosti s neopravnénym dotovanim

soukromych subjektii stitem. Obecné¢ je vSak mozno pouzit nasledujici strukturu
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4.2.1. Dopravni obsluznost v zijmu statu

Dopravni obsluznost v zdjmu statu je sjedndvana Ministrem dopravy (MD). Z hlediska
dopravni obsluZnosti se jednd o dopravni spojeni na trovni kraji. Stit objednavd u CD, a.s.,
ptipadné u dalSich dopravct spoje kategorie EC, IC, R a Ex, které spojuji veétsi mésta na
tizemi CR. Tyto spoje jsou piitom navrZeny tak, aby zachovivaly ndvaznost na spoje
mezindrodni, které zajiStuji spojeni s okolnimi staty. Navrh vychdzi ze zkuSenosti a zatéze
v jednotlivych dopravnich smérech a soucasn¢€ zachovava i ndvaznost na dopravu regiondlni.

Obecné je mozno Kkonstatovat, Ze dopravni obsluha tzemi stitu je zajiStovdna
pfipojenim vyznamnych regiondlnich center siti Zelezni¢nich spojii, kterd umoZiuje
dostupnost centrdlnich a krajskych turadl, krajskych a vySSich soudd, specializovanych

1ékatskych zafizeni a vysSich ¢i specializovanych skol.

4.2.2. Dopravni obsluznost kraju

Kraj zajistuje dopravu vramci svého tuzemi. Systémy, které jsou v dneSni dobé¢
uplatiiovény pfi zajiStovani dopravni obsluznosti regiond, se lisi, stejné¢ jako dloha kraje jako
subjektu, ktery méd ze zdkona povinnost tuto sluzbu zajistit. V nékterych krajich je vétSina
vykonnych funkci spojenych se zajiStovani dopravni obsluznosti delegovdna na soukromé
spolecnosti ve vlastnictvi kraji a kraj si ponechdvd pouze rozhodovani o piidélovani
finan¢nich zdroju, v jinych krajich je celd tato agenda ponechdna na piislusnych odborech
krajského uradu. Podobné se lisi i pfistup k tarifu, kde na jedné stran¢ je uplatiiovan striktné
linkovy piistup s platbou za konkrétni cestu a bez koordinace jednotlivych dopravct a na
stran¢ druhé rizné stupn¢ integrovanych systému s pouzitim zénového nebo pasmového tarifu

a vécné i ekonomické integrace jednotlivych dopravci.

V zdsad¢ je mozno pfistupy jednotlivych kraju rozd¢lit dle tii hledisek:

Tarifni systém
- klasicky systém zaloZeny na prodeji jizdenky konkrétnimu cestujicimu na
konkrétni spoj
- zénovy ¢i pasmovy tarif, kdy neni mozné konkrétniho cestujiciho pfitadit

k lince a spoji
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Organizace a fizeni vefejné dopravy
- kompletni zajiSténi dopravni obsluznosti krajskym tradem
- zoénovy ¢i pasmovy tarif, kdy neni mozné konkrétniho cestujiciho pfitadit

k lince a spoji

Zajistovani vetfejné dopravy
- jednotlivé linky organizované dopravci

- integrovany dopravni systém

4.2.3. dopravni obsluznost obci

V piipad¢ dopravni obsluznosti mést a obci nardZzime na znacné rozdily ve velikosti
jednotlivych sidelnich utvart.

V ptipadé€ velkych aglomeraci je toto mésto zdrojem a cilem dopravy v ramci celého
regionu, piip. celé zemé. Cést jeho tizemf je obslouZena regiondlni dopravou diky zastidvkdm
regiondlnich spoju leZicich na tzemi daného meésta. Tyto linky vSak v Zadném piipadé
nemohou pokryt prepravni potfeby v rdmci mésta, proto je Casto zfizovdna MHD. Linky
MHD pak zabezpecuji dopravni potieby mésta a souCasné CasteCné piekryvaji dopravu
regiondlni.

Obdobnd situace — tedy péSi nedostupnost centra mésta a tedy i nutnost existence
hromadné dopravy — nastdvé i u mensich obci diky trendu ptidruzovani malych obci k obcim
vétSim. Pak se sice fakticky jednd o jednu obec, prakticky vSak stile jde o odd€lené sidelni
utvary. V takovychto obcich vétSinou neni MHD zfizovdna a tuto funkci vlastné plni linky
regiondlni dopravy, byt se jedn4 o dopravu v rdmci jedno obce.

Z hlediska dopravni obsluznosti je tedy jako se zdkladni jednotkou pro zaddvani
pozadavkl nezbytné pocitat s ¢asti obce. KliCovym prvkem pak zde je dostupnost vetfejné

dopravy, tedy dochdzkova vzdélenost k nejblizsi zastivce MHD. V ramci obce rozliSujeme

- centrdlni zastdvka, kterd je cilovd pro regiondlni dopravu (pfip. dalsi
zastavky v pozadovaném sméru)

- mistni zastdvka, kterd pomdhd feSit dopravu v mistech obce mimo
dochazkovou vzdalenost centrdlni zastavky

- tarfni bod Zelezni¢ni dopravy (stanice, zastavka)
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Doprava mezi centrdlni a mistni zastdvkou je vobcich bez MHD feSena linkami
regiondlni dopravy. V obcich s MHD je feSena v ramci mistni dopravni obsluznosti. Obdobné

to plati pro spojeni centrdlnich a mistnich zastdvek se Zelezni¢ni zastavkou ¢ stanici.

4.3. Charakteristické prvky dopravni obsluznosti

4.3.1. Cetnost dopravy
Dopravni obsluznost zajistuje pro obany daného tzemi:

- pravidelnd kazdodenni doprava — denni dojiZdéni za praci a do Skol. Pro
tento segment je charakteristicka kratSi pfepravni vzdalenost a kumulace
poptavky po prepravé do Spiek (zacatek a konec pracovni doby).
Z hlediska zajiStovani dopravni obsluznosti je podstatny zejména pomeér
mezi poctem obyvatel a poctem pracovnich piilezitosti v misté bydISté.

- pravidelna turnusova doprava — pravidelnd doprava v intervalech vétsich,
neZ jeden den (zpravidla tydennich). Jedna se o pokryti pfepravnich potieb
téch obcasnt, ktefi cestuji do Skoly, ¢i za praci na vétsi vzdalenosti a maji
v misté vykonu préce (studia) ubytovani.

- nepravidelnd doprava — vznikld dle aktudlni potfeby — ndavstévy, uradi,

zdravotnickych zafizeni, nakupy apod.

4.3.2. Pokryti tizemi

Dostatecné plosné pokryti meéstskych ¢asti vychdzi z pravidla pesi dostupnosti do
stanovené doby (v praxi jde o €as 5-10 min, coZ odpovida dochazkové vzdalenosti na pateini
kolejové systémy cca 600 m a na autobus cca 300 m). Umi, které se nachdzi uvnitf ohrani¢ené

dostupnosti z jednotlivych zastavek, se bere jako obslouzZené.

Casova dostupnost zastivek MHDje obecné funkci primérné vzddlenosti mezi
zastdvkami MHD a hustoty dopravni sit¢ MHD, odpovida stfedni délce chize cestujiciho k

nejblizsi zastavce v sledovaném dopravnim okrsku a rychlosti jeho chiize.
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Graficky lze hodnotit Casovou dostupnost zastdvek s pouZitim izochron Casové
dostupnosti zastdvek. Izochrona casové dostupnosti zastdvky je Céra, z které je stejnd doba
chiize k zastavce, konstrukéné jde o kruznici o poloméru rovném zvolené dobé dostupnosti,

kterd je penesena do délkové miry v zdvislosti na rychlosti chiize a méfitku mapy.!”!

izochrona &asové dostupnosti
zastiavek MHD v &ase 5 min

trat MHD

zastavka MHD

polomér odpovidajici chiizi za das 5 min

Obr. 4-1: Zndzornéni izochron Casové dostupnosti zastavek MHD [7]

4.3.3. Dostupnost VHD

Dostupnost vybranych zafizeni vefejnou dopravou. Zajisténi v mist¢ obvyklé
dostupnosti do Skoly, pfedSkolniho zatfizeni, Skolského zafizeni, na dfad, k soudim a k 1ékati
vefejnou osobni dopravou, vcetné¢ dopravy zpét, jestlize jsou tato zafizeni nedostupna
dopravou pési. Nedostupnost pesi dopravou se rozumi skuteCnost, Ze obvykld vzdalenost
téchto zafizeni pési dopravou piesahuje 2km.

KaZzd4 cesta prostfedkem hromadné dopravy zacind a konéi pési chizi. Navaznost
pesich cest a piistuptt ma byt proto logickd, co nejkratsi, prehlednd a co nejbezpecnéjsi. Tento
standard urcuje z prostorového hlediska vzdalenost a z hlediska Casového dobu dostupnosti
zastavek a stanic pfi vstupu do systému hromadné dopravy. Dochdzkova vzddlenost je
standard, jehoZ nastaveni ovlivni pfistup obCana k vefejné doprav€. Pfi stanoveni limitu

dochazkové vzdalenosti k zastavce, resp. K prostiedku vefejné dopravy, je nutno brat v ivahu

i skutecnost, zZe Cas straveny chiizi je soucasti ¢asu straveného k dosazenti cile.
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4.3.4. Cetnost spoji

Jedna se o zdkladni kvalitu vefejné sluzby. Intenzita spoju je urCovéana vysi poptavky,
poctem obsluhovanych instituci a pfepravnimi potfebami daného tzemi. Obecné lze fici, Ze
pravidelnost hromadné dopravy vyZaduje rovhomérné ¢asové a prostorové rozloZeni zdrojui a

cilt dopravy.

Doba stravena piepravou:

Tp=TI1 +T¢+Tdp + Tpr + T2

Tp — doba premisténi

T1 — doba chiize ze zdroje na zastavku

T¢ — doba ¢ekani na spoj

Tdp — doba stravend v dopravnim prostiedku

Tpr — doba potiebna na prestup

4.3.5. Pocet pirestupt

Pocet ptestupil je uzce spojen s predchozim standardem. Rostouci pocet prestupti a
prodluZujici se doba ¢ekadni na navazujici spoj je obzvlasté u mimoméstskych linek vniméana

negativné a sniZuje tak atraktivitu vetejné dopravy.

4.3.6. Cena jizdného

V podminkdch CR vyznamnou mérou ovliviiuje zdjem vefejnosti o VHD. Vzhledem
k charakteru zdkladni dopravni obsluZnosti je nutné hrazeni této sluzby z vefejnych zdrojl a

cena jizdného tak do zna¢né miry zavisi na vysi pfispévku ptislusného objednatele dopravy.

4.3.7. Spolehlivost VHD

Tento ukazatel znamend co nejlepsi plnéni jizdnich fadd vefejné autobusové dopravy a
grafikonti vlakové osobni dopravy. M¢él by pruzné reagovat na zmény pipravnich potieb, a to
zménou Casového i trasového vedeni linek, ale soucasné by mél eliminovat provadéni

uvedenych zmén Casového i trasového vedeni linek, které nevyplyvaji z vefejného zajmu.
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Zajisténi tohoto ukazatele je dileZité pro dosazeni konkurenceschopnosti vefejné hromadné

dopravy s individudlni automobilovou dopravou.

4.3.8. Bezpe¢nost VHD
Tento standard charakterizuje stav, pfi€inu a zdvaZnost dopravni nehodovosti, ptip. dalSich
mimotadnych uddlosti, pfi zabezpeCovani dopravni obsluZnosti a je tfeba mu ptikladat
vysokou dulezitost.
Obecné je mozZno tento standard rozdélit do dvou skupin:
- aktivni bezpecCnost, tj. opatieni k maximdlnimu omezeni pfi€in vzniku
nehody

- pasivni bezpecnost, tj. opatieni snizujici nasledky nehod

Kvantitativné se ukazatelé bezpecnosti sleduji v ndsledujicich udajich:
- pocet nehod mezi vlastnimi vozidly
- pocet nehod mezi vozidly VHD a ostatnimi dc¢astniky provozu
- pocet nehod s vlastnim zavinénim
- pocet nehod s cizim zavinénim
- pocet a zdvaznost zranéni

- velikost hmotné skody vyjadiend finan¢né

K vyse uvedenym ukazatelim je nutno pfipojit jesté bezpecCnost cestujicich pred

projevy kriminality.

4.3.9. Ekologi¢nost VHD

V rdmci ochrany Zivotniho prostiedi je nezbytné se zaméfit na snizovéani hladiny emisi
z exhalaci a hluku. Jednd se o zvySeni poméru dopravnich prosttedki s ekologickym
pohonem k celkovému poctu dopravnich prostiedkli ve vefejné osobni dopravé. Rovnéz je
nutné se zaméfit na technicky stav dopravnich prostfedki i pojizdénych komunikaci, zastavky
(stanice) zfizovat v mistech, ve kterych bude provoz dopravnich prostfedkli co nejméné
ohrozovat obyvatele v jejich okoli zvySenym hlukem (hlavné v nocnich hodinich) a

exhalacemi.
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4.3.10. Kultura cestovani

Do této skupiny lze zahrnout rtizné parametry a je mozné je do znacné miry
objektivizovat. Rozhodné bychom se vSak méli soustfedit minimaln¢ na nasledujici body:

Obsazenost vozidla miZzeme sledovat jako pomér sedicich a stojicich cestujicich nebo
jako miru obsaditelnosti dopravniho prostfedku. Vyhodnocenim vyuziti kapacity dopravnich
prostiedkll je mozné sledovat pottebnost dopravniho spojeni v nabizeném sméru i dosaZenou
kvalitu ptepravy cestujicich. VyuZiti nabizené kapacity by nemélo klesnout pod ekonomickou

v 2

vyhodnost s vyjimkou, kdy z divodii zajiSténi prepravnich potfeb mens$i Casti obyvatel je

nutné feSit zabezpeceni piislusného spoje formou uzavieni smlouvy o zdvazku vefejné sluzby.
Obsazenost dopravnich prosttedki VHD by méla byt v zatizeném sméru na 60-100%
obsaditelnosti, v opacném sméru by vyuZiti nabizené obsaditelnosti nem¢lo klesnout pod 25-
30%.

Dostupnost VHD pro obc¢any se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace je nezbytnd
pro moznost jejich samostatného pohybu, a tedy i cestovani do Skol, za praci, k 1ékati apod.
Dosdhnout ji muzeme zvySovanim poctu dopravnich prostfedki, které jsou vybaveny
zafizenim pro ndstup a vystup téchto cestujicich nebo které jsou piimo bezbariérové. S tim
souvisi i zmény informacnich systémua ve vozidlech, na zastdvkach a ve stanicich tak, aby
mohly byt pouzivany i osobami nevidomymi ¢i neslySicimi.

Informac¢ni a odbavovaci systémy mohou vyraznym zpusobem zvySit komfort
pfepravy, zkratit ¢ekaci doby ¢1 doby na pfestup a do znacné miry mohou ovlivnit volbu

cestujiciho pfi rozhodovéni o pouziti IAD nebo VHD.
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5 Kvalita obsluhy tizemi MHD v okoli zastavek Sibenik v Olomouci

5.1. Vydlenéni vizemi

s vz

Jako oblast posuzovaného tizemi bylo vybrano blizké okoli v mistni ¢asti mésta Olomouce

— Sibenik. Vybrané tizemi s¢itd 13 autobusovych a 4 tramvajové zastavky. Do této oblasti

patii i 2 vlakové stanice.

leiovird — " Y
REPCIN 5, HECHE$ >

Pl

R
NEREDIN

q o

Obr. 5-1: Vyclenené vizemi [7]

5.2. Sit’ linek MHD - soucasny stav

Dle schématu DPMO obsluhuji toto uzemi dvé tramvajové linky ¢islo 7 a 2, obé linky
zaCinaji v zastidvce Fibichova a pokracuji centrem do zastdvky Nefedin-Krematorium
autobusové linky ¢islo. Ddle je to sedm autobusovych linek ¢islo 10, 12, 20, 21, 29, 111.
Linka &. 10 za¢ind ve stanici Civilni obrana a kon&i v MZ, novy zdvod a obsluhuje celkem 5
zastavek oblasti. Linka &. 12 za¢ind ve stanici MZ, nové zavod a pokracuje pies 4 zastivky
oblasti do konec¢né zastidvky Holice. Dalsi linkou je €. 20, ta zacina ve stanici Farmak a konc¢i

ve stanici Chomutov Skola. Obsluhuje tzemi 3 zastidvkami. Linka ¢. 21 zacind ve stanici
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Aquapark a pokracuje pfes 4 zastdvky obsluhovaného tuzemi do kone¢né zastivky Hlavni
nadrazi. Linka 29 vyjizdi ze zastavky Zikova, obsluhuje uzemi pres 3 zastivky a konci
zastavkou Globus. Linka ¢. 111 vyjizdi ze stanice Ladova a obsluhuje izemi 4 zastavkami,

konc¢i potom stanici Svaty kopecek, ZOO. Vsechny linky jsou kyvadlového charakteru.

5.3. Posuzované zastavky

Autobusové zastavky:
- Sibenik
- Gymnazium Hejcin
- Ladova
- Na Trati
- Repéin, Svatoplukova
- Erenburgova
- Foerstrova
- Kmochova
- U Zlaté koule
- Svornosti
- U Kovérny (sdruzend)
- Tomkova

- Prazska (sdruZend)

Tramvajové zastavky:
- Sibenik
- Nadrazi mésto
- Prazska (sdruzena)

- U Kovérny (sdruZend)

Vlakové stanice:
- Olomouc meésto

- Olomouc — Hej¢in
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5.4. Dostupnost izemi prostirednictvim MHD

Znazornéni izochron dostupnosti viz pfiloha ¢.1

V této kapitole jsou prezentovany vysledky priazkumu pokryti dzemi mésta pomoci tzv.
izochron, tedy jinak tzv. ¢ar dostupnosti. Cilem zde bylo zjiSténi plochy, kterd je témito
izochronami ohranicena a tudiZ zndzoriiujici izemi s dostupnosti zastdivek MHD. Pokud se
doba chlize na zastdvku pfevede na délku chutize, zjisti se polomér izochrony dostupnosti
zastavky (protoZe se neuvazuji Casové zdlohy, pocitd se s rychlosti chize 4 km/h, pficemz
jako nejdelsi polomér izochrony odpovida 5-ti minutdm chitize, coz je asi 300 m). Pro model
obsluznosti (v8e pro pracovni dny) byly pouzity vySe uvedené autobusové a tramvajové
zastavky. Na planu mésta je Cervenou a fialovou barvou vyznafeno uzemi, které je (pro
pracovni dny) ohrani¢eno alespoii jednou z izochron dostupnosti. Pfi rozboru vysledkt tohoto
prizkumu bylo zjisténo, Ze bez dosaZitelnosti zastdivek MHD v pracovnich dnech je toto

uzemi:

- severni polovina sidlist¢ kolem ulice Gen. Piky a Norskd (n€kolik spoju
linky ¢islo 29 ke Globusu neni pro toto rozhodujici)

- v del$im, neZ 5-ti minutovém dochazkovém case je MS v ulici Mozartova

- domy v okoli ulic Vaclavkova, Wellnerova, Lolkova, Brozikova

- plavecky stadion Olomouc

Prizkumem dostupnosti zastavek bylo zjisténo, zZe az na dv¢ podstatnéjsi ptipominky
je soucasny stav periodickych linek MHD vyhovujici a neni tfeba jej zdsadnim zplsobem
ménit. Z hlediska poctu linek MHD neni tfeba v soucasné dobé¢ jejich pocet zvySovat. Pokud
se pouzije zndmé doporuceni, Ze pocet (periodickych) linek MHD ve mésté ma byt roven

podilu poctu obyvatel k ¢islu 5000, tak v Olomouci je toto splnéno (vychazi zde Cislo 20).
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5.5. Navaznost na ostatni dopravu.

Problematika navaznosti spoju linek DPMO na ostatni druhy pravidelné linkové dopravy
(zeleznicni a silni¢ni autobusové), je tieba si nejprve stanovit prestupni uzly, kde se bude toto
zjiStovat. V piipad¢ osobni Zelezni¢ni dopravy se dotfené oblasti nachdzi 2 tarifni body:
Zelezni¢ni stanice Olomouc-mésto a Zelezni¢ni zastdvka Olomouc-Hej¢in. V dosahu MHD se
nachédzi ob¢ Zelezni¢ni zastavky. Proto pfichdzi v budoucnu v dvahu analyzovat ndvaznost
Zelezni¢ni dopravy a MHD ve vzpominanych Zelezni¢nich stanicich.

U linkové autobusové dopravy se v dotCené oblasti MHD nachdazi n¢kolik potencidlnich
prestupnich bodii s MHD, ovSem nejvhodnéjsi z nich je uzel ,,U Zlaté koule* zaznaleny
v Uzemnim pldnu mésta Olomouce v sekci Koncepce dopravni infrastruktury jako DH-15
,vybudovat ptestupni uzel hromadné dopravy tzv. ,,U Koule*. V ostatnich piipadech se jedna
o situaci, kdy jsou vedeny po stejné nebo podobné trase spoje linek MHD a linkové

autobusové dopravy.!!!

5.6. Navaznost na indivialni dopravu

Problematice ndvaznosti na individudlni dopravu se zde bude vénovat také pozornost. Obecné

se zde jednd o:

- dopravu pési,
- dopravu cyklistickou,

- taxi-dopravu.

Névaznost mezi MHD a péSi dopravou je na celém tzemi obsluhovaném linkami
MHD dobra. Pro dosaZzitelnost zastdvek jsou u vSech vyznamnéjSich komunikaci vybudovany
piechody pro chodce (ve vétSin€ piipadl se vzdy pocitd s troviiovym prechodem), pro péesi
dopravu jsou k dispozici chodniky podél komunikaci. Néavaznost mezi MHD a cyklistickou
dopravou je na dobré urovni, jelikoZ preprava jizdnich kol je povolena nejen v olomoucké
MHD, ale i na pfiméstskych linkdch firmy Connex. Ndvaznost mezi MHD a taxisluzbou

existuje v feSené oblasti prakticky neexistuje, tato je ztizena pouze v blizkosti HI. nadraZzi.
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5.7. Zastavky MHD

5.7.1. Obecné platné navrhy na zmény pro vSechny zastavky

Podle CSN 73 6425-1 (Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastdvek) je mj. tfeba splnit konkrétné

nasledujici body:

- oznacnik zastdvky se musi nachdzet na jejim zacidtku (tedy pred Celem vozidla,
stojictho na zastavce)

- zastavky v ndvaznosti na kfizovatku se maji navrhovat mimo jizdni pruh

- zastavky se nesmi umistovat na dvoupruhovych komunikacich v mistech, kde by pfi
zastaveni vozidla na zastdvce zlstala voln4 Sitka mensi nez 3 m

- zastavky se nesmi umistovat tak, aby vzdjemnd vzdalenost konce stojicich vozidel v
mezikifizovatkovém useku byla méné¢ neZ 30 m na dvoupruhovych komunikacich,
jsou-li ob¢ zastavky vyjimecné na jizdnim pruhu

- zastavky se nemaji umistovat v mistech sjezdii na sousedni nemovitosti (vjezdy a
vyjezdy z pozemkil a budov) a zausténi tcelovych komunikaci

- nejmensi délka ndstupni hrany zastivek MHD se mé rovnat souctu délek dvou
nejdelSich provozovanych vozidel na lince, zvétSenému o 1 m; v izemi obsluhovaném
jednou linkou MHD a ve stisnénych podminkach je moZné navrhovat délku nastupni
hrany v délce nejdelsiho provozovaného vozidla

- prechody pro chodce se maji navrhovat pred koncem zastavky; v piipad¢ nezbytného
situovani piechodu na zacéatek zastavky se piechod vyjimecné umist'uje ve vzdéalenosti
5 m za zacatek nastupni hrany; pfechody nesmi byt v prostoru nastupisté zastavky

- na ploSe zastavky umisténé na jizdnim pruhu nemaji byt uli¢ni vpusti

- zastavky se oznaCuji a vybavuji oznacnikem umisténym zpravidla na zastidvkovém
sloupku

- ozna¢nik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky silni¢niho
provozu + znacka oznacniku, tabulka ndzvu zastavky a tabulka cisel linek se situuji
kolmo na podélnou osu zastavky

- zastavky musi byt piistupné pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

- zastavky v intravilanu musi byt osvétlené
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Vybrané prvky:

Umistén{ zastivek je dle normy CSN 73 6425-1 v pofadku, aZ na zastivku U Zlaté
koule, kterd stoji za prozkouméni z diivodu provéfeni prijezdu automobili v sousedim
Jjizdnim pruhu, zda by auta pii objizdéni nevjiZd€ly na tramvajovy pds. Na zastavkach
vyznacenych v tabulce nize hvézdiCkou, je nutné doplnit vodorovné znaceni V1la. Za
podrobnéjsi prozkoumani, co se tyCe prijezdnosti a ndjezdu autobusu co nejblize k nastupni
hran¢ by stdly vSechny zastavky, jelikoZ zde nejsou ndstupni hrany tvofeny CSB - obrubnikem
HK. Bezbariérové prvky jsou navic dodrzeny jen u dvou z autobusovych zastavek! Sdruzené
zastavky jsou v pofddku. Posledni dvé tramvajové zastivky Sibenik a Néadrazi mésto

postradaji jak lavecCky, ptistfesek, tak bezbariérové prvky.

‘ Trafika/automat
Nazev zastavky PifstfeSek | Lavicky | Osvétleni Bezharicrove na jizdni
prvky
doklady
Sibenik NE ANO ANO NE ANO
Gymnazium Hej¢in NE NE ANO NE NE
Ladova ANO ANO ANO NE NE
Na Trati* NE NE ANO NE NE
Repéin, Svatoplukova* ANO ANO ANO NE NE
Erenburgova* NE ANO ANO NE NE
Foerstrova ANO ANO ANO NE NE
Kmochova* ANO ANO ANO NE ANO
U Zlaté koule* NE NE ANO NE NE
Svornosti ANO ANO ANO ANO ANO
U Kovarny (sdruZend) ANO ANO ANO ANO ANO
Tomkova NE NE ANO NE NE
Prazska NE NE ANO ANO NE

Tab. 5-1: Vybrané prvky zastdvky
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5.7.2. Zavéreéné diléi shrnuti

Vybaveni stanovist zastavek MHD
cedrnami

Graf. 5-1: Vybaveni stanovist cekdrnami v %

B vybaveno ¢ekarnami
(50%)

H nevybaveno ¢ekdrnami
(50%)

vybaveni zastavek MHD posezenim

B vybaveno posezenim
(66.66%)

 nevybaveno posezenim
(33.33%)

Graf. 5-2: Vybaveni stanovist posezenim v %

Umisténi prostoru zastavky

B Sdruzend zastavka
(15.4%)

B Zastavkovy zaliv (46.1%)

Jizdni pruh (38.5%)

Graf. 5-3: Umisténi prostoru zastdavky v %
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Bezbariérové upravy

m ANO (30%)
= NE (70%)

Graf. 5-4: Pritomnost bezbariérovych prvkii v %

5.7.3. Doporuceni pro nejblizsi ¢asovy horizont

Do budoucna lze doporucit nasledujici:

- Prostor zastdvek na komunikacich vyznacit vodorovnym dopravnim
znacenim V1la Zluté barvy

- Zpevnit nastupni plochy nékterych stanovist’ zastavek

- Zrychlit vyménu starSich piistteSkl a doplnéni novych

- Doplnéni posezeni pro cestujici

- Zridit bezbariérové prvky na zastavkich

5.7.4. Problematicka mista pro provoz vozidel MHD

Nebude-li se uvaZovat ostatni silni¢ni sit’ na izemi mésta, nez kterou vyuZivaji pfi
svém provozu vozidla linek MHD, tak je zfejmé, Ze bez zohlednéni dopravnich kongesci
nedochdzi k problémim v Z7ddném =z dudsekll na silnicich prvni a druhé tiidy.

Z kategorie silnic tfeti tfidy a ostatnich komunikaci jsou problematicka predevsim tato mista:

- komunikace Erenburgova z divodu nevyhovujicich prostorovych poméri

pro ziizeni novych zastdvek MHD
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komunikace Tomkova z diivodu nevyhovujicich prostorovych pomérti pro
zfizeni novych zastadvek MHD

Ulice Na Sibeniku u stejnojmenné zastivky MHD z diivodu odstavenych
vozidel na komunikaci a tim jejimu zazenému profilu

Ulice Na Sibeniku u zastivky Gymnézium Hejéin z divodu odstavenych

vozidel na komunikaci a tim jejimu ziZenému profilu

5.8. Nasazované spoje na linkach

V soucasné dob¢ se v ramci zajiStovani jednotlivych spoji linek MHD do zdjmové

oblasti, jak autobusovych, tak tramvajovych, pouzivaji podle Vypravenosti vozidel, vypravuji

tyto typy vozidel a tramvaji.l!"!

Autobusové linky:

Linka ¢.10 (Solaris Urbino 18)
Linka ¢.12 (Solaris Urbino 18 III.)
Linka ¢.20 (Solaris Urbino 12 (II1.)
Linka ¢.21 (Solaris Urbino 12 (II1.)
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Obr. 5-3: Solaris Urbino 12 [8]

V fesené oblasti jsou vypravovédny vétSinou nizkopodlazni typy autobust, coZ je urcité
nespornd vyhoda pro pohybové méné zdatné obCany i matky s détmi nebo kocarky pii
nastupu a vystupu z vozidla, vyhodou je samoziejmé 1 pfistup do vozidla pro handicapované.
Interiér autobusu je feSen velmi pékné. Dojem kazi bohuZel umisténi sedacek, které jsou kvili

nizké podlaze umistény vys.

Tramvajové linky:
- Linka¢.2 (CKD TATRA T3R.P/ KOS Krnov VARIO LFR.E)
- Linka ¢.7 (§koda LTMO3T1 Astra/ CKD TATRA T3R.P)

Obr. 5-4: CKD TATRA T3R.P [8]
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Obr. 5-6: KOS Krnov VARIO LFR.E [8]

v/ w2z

Na tramvajovych linkdch vedenych feSenou oblasti jsou z vétSi Cdsti nasazovany
nizkopodlaZzni soupravy. Vyhodou je to samoziejmé pro pohybové a zrakov€ postiZzené
obcany. Na rozdil od kloubovych nizkopodlaznich tramvaji, které jsou nyni v Olomouci
provozovény (tramvaje typu Astra a Trio) maji Varia oto¢né podvozky. Ty umoziuji rychlejsi
prijezd obloukem a pravé predevSim v obloucich nejsou koleje diky otoénym podvozkim
poskozovany. Jako jediny typ nizkopodlazni tramvaje je mozné Varia, pravé diky oto¢nym

podvozkiim, nasazovat na linky jedouci pfes centrum mésta.
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5.9. Informovani cestujicich

V ramci DPMO muze cestujici ziskat informace o piepraveé rizného charakteru. Pokud by
se ziskdvané informace rozd¢lily podle ¢asu v zdvislosti na dob¢ piepravy, tak lze tyto

informace rozd¢€lit do 3 zakladnich skupin:

- informace pifed pfepravou - vSechny druhy informaci, které lze ziskat pred
nastupem do vozidla MHD

- informace béhem pifepravy - vSechny druhy informaci, které lze ziskat
b&hem prepravy

- informace po piepravé - napf. informace o ztratich a ndlezech, stiznosti,

apod.

Pokud bychom si rozd¢lili informace podle média resp. zptisobu ziskéni, tak se jednd v

tomto ptipad¢ o toto Clenéni:

1. informace cestujicich z tiSténé pomucky - tiSténé jizdni tady, pfepravni podminky,
ceniky jizdného, riznd ozndmeni, apod. (nejcastejsi zptisob),

2. informace cestujicich z informacniho zafizeni vozidla - vyuziti svételnych
informacnich panelt na nebo ve vozidle, popf. tabulek ze ¢elnim sklem vozidla,

3. informace cestujicich povéfenym zameéstnancem dopravce - timto zaméstnancem
muZe byt fidi¢ nebo kompetentni pracovnik informaci dopravce,

4. informace cestujicich vyuzitim internetu - provozovatel vyuziva, v soucasné dob¢ ma
na web strankdch jizdni fddy v Acrobat Readeru, kde se ale stranka dlouho nacit4,

5. informace cestujicich vyuzitim ptislusného software - nabidka programu pro
vyhledéni spojeni v rdmci MHD,

6. informace cestujicich vyuZitim mobilniho telefonu - viz informace cestujicich
vyuzitim internetu, resp. vyuziti WAPovych stranek,

7. informace cestujicich z panelu (stojanu) s dotykovou obrazovkou - v rdamci MHD
Zd4r nad Sdzavou se nevyuZziv,

8. informace cestujicich o odjezdech spoji piislusSnou svételnou tabuli - zatim neni k
dispozici na rozdil o informace o odjezdech spoji vefejné linkové autobusové

dopravy,
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5.9.1. Informace cestujicich z tisténé pomucky

Mezi tisténé pomiicky, ze kterych cestujici ziskava piislusné informace o pieprave,
patii pfedevSim jiZ zmiflované knizni a vylepové jizdni fady, smluvni pfepravni podminky,
ceniky jizdného a dalsi rzné typy vyhlasek. Informace na tomto médiu je Casové neménnd a
cestujici si muzZe vétSinu téchto pomticek zakoupit.
Tisténé pomucky, které jsou ale vylepeny napiiklad na skle vozidel, podléhaji vlivu
povétrnostnich podminek, proto je zde namisté jejich Cetnéjsi obména. V piipadé¢ jakékoliv

zmény se musi vytisknout a zvefejnit zcela nova pomiicka.

5.9.2. Informace cestujicich z informaéniho zarizeni vozidla

5.9.2.1.  Digitélni akusticky hldsic¢

Digitélni hlasi¢ je pouZzivan k pfeddvani akustickych informaci cestujicim ve vozidle i
mimo vozidlo. Pfedev§Sim jsou hldseny informace o aktudlni a ndasledujici zastdvce a
doplnkova hlaSeni k zastavkdm. VyuZivan je cCasto pii vylukovych akcich k hldSeni o
mimofddnostech v dopravé. Byva vyuZivan pii bezpe¢nostnich akcich Policie CR, lze jej
vyuzit pro sdéleni mistnich organt. VSechna vozidla MHD v DPMO, a.s. jsou vybavena

dvéma typy digitalnich hldsica firmy JKZ spol. s.r.o.:

- DH-1 (pracuje s hlasovymi vzorky ve formatu pcm 11kHz)

- DHRDI-M (pracuje s hlasovymi vzorky ve formatu mp3 22kHz)

5.9.2.2. Informacni panely

Informacni panely slouZzi k preddvani vizudlnich informaci cestujicim. Zobrazuje se
¢islo linky, nazev cilové zastavky spoje a nacestné zastavky spoje, piipadné doplikové
informace (zvlastni linka, pouze ndstup apod.). Vnitifni panely jsou navic Casto
vyuzivany k poddvani textovych informaci cestujicim, napiiklad o aktudlnich i
chystanych vylukach. VsSechna vozidla MHD v DPMO, as. jsou osazena

informacnimi panely:

- Vngj$imi (zobrazujici informace cestujicim mimo vozidlo)
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- Vnitinimi (zobrazujici informace cestujicim ve vozidle)

lﬂ k hove Sedy, felzast  16:30

Obr. 5-7: Vnitrni informacni panel [8]

5.9.3. Informace cestujicich povéirenym zaméstnancem dopravce

Zaméstnanci dopravce, ktefi nejCastéji poskytuji informace cestujicim, jsou fidici
autobusit MHD a pracovnice kancelédie informaci (problematické umisténi této kanceldie v
centru mésta), piipadné pokladni v nddrazni hale Zelezni¢ni stanice dle smlouvy. Informace je
v tomto piipadé¢ poddvdna na zdkladé ustniho (vSechny skupiny pracovnikli) nebo
telefonického  (pracovnice kanceldfe informaci) dotazu, popiipadé t€Z mailem.
Ridi¢i vozidel mohou poskytnout informace o jizdnich fadech, tarifu a smluvnich piepravnich
podminkach dopravce. Stejny typ informaci poskytuje i piislusnd pracovnice informaci, podle

potieby lze zde tuto oblast poskytovanych informaci rozsitit. Jiné formy informaci pro

cestujici (naptiklad o ztratach a nalezech ve vozidlech) poskytuje téZ dispecer.

5.9.4. Informace cestujicich vyuzitim internetu

V dneSni dobé vypocletni techniky je celd Skdla moZnosti, jak zjistit informace
jakéhokoliv druhu v oblasti cestovani méstskou hromadnou dopravou. K dispozici je spousta
webovych stranek tykajicich se pifepravy, tarifnich podminek, jizdnich fada, odjezdl linek
apod. Za zminku stoji stranky DPMO, jsou to stranky piimo dopravniho podniku a muzete
zde naleznou informace tykajici se jizdnich fadi, prepravnich podminek, cenu jizdného, plan
sité je zde ke staZeni. Dozvite se zde taky rtizné zajimavosti, nebo napiiklad seznam piredmétli

nalezenych ve vozidlech MHD. IDSOK, IDOS.
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5.9.5. Informace cestujicich vyuzitim p¥islusného software

Aplikace MHD v mobilu umi zobrazovat offline (bez nutnosti pfipojeni) jizdni fady
MHD na obrazovce mobilniho telefonu. V soucasné dobé¢ existuji dvé verze aplikace - pro
hloupé telefony s Javou (J2ME verze) a pro chytré telefony s operacnim systémem Android.

Pro spravné pouzivani programu je potieba korektni instalace a aktualizace software.

5.9.6. Informace cestujicich vyuzitim mobilniho telefonu

Jizdni tady jsou k dispozici ke stazeni ze stranek DPMO. Jinak plati vySe uvedené o

aplikacich v mobilu.

5.9.7. Informace cestujicich z panelu (stojanu) s dotykovou obrazovkou

V fesené oblasti neni Zddny dotykovy panel.

5.9.8. Informace cestujicich o odjezdech spoju piislusnou svételnou tabuli

5.9.8.1. Inteligentni zastavky

Jedna se o elektronicky oznacnik piehledné zobrazujici aktudlni informace o dané
zastavce a linkdch, které ji obsluhuji (ty miZou byt poddvany i zvukové€). Diky velikosti a
dobré viditelnosti idaji na informa¢nim panelu maji cestujici moznost rychle zjistit odjezd
nejblizsiho spoje, a to i v zdvislosti na aktudlni provozni situaci (napt. zpozdéni, vyluka), aniz
by za timto ucelem museli piechazet po zastivkovém ostritvku k vyvésSenému jizdnimu fadu,
ktery byvd mnohdy necitelny ¢i poSkozeny nasledkem vandalismu. Informacni panel se
sklada celkem ze tif ¢asti. Na hornim oddéleném fadku se zobrazuje vlevo ndzev zastavky,
dale datum a aktudlni ¢as (pomoci jednotné casové zdkladny pro cely integrovany systém
MHD). Prostiednich nékolik fadka (zpravidla dva az Ctyfi) zobrazuji Cisla linek, cilovou
smér, kterym linka jede nebo Cislo tarifni zony). Na spodnim odd€leném tadku se zobrazuji
ruzné infotexty (bud’ staticky nebo formou béZiciho textu), napt. vyluky. Pismo o velikosti 35

mm se zobrazuje pomoci Zlutooranzovych LED diod. Informacni panely jsou v Olomouci
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umistény na zastavkach nékolika zptisoby, spodni hrana krytu panelu je pfitom ve vysce 2500

mm a celé zafizeni je v antivandalské uprave.

LINKA CILOVA STANICE

=3

% AKTUALIZOVANY GAS ODJEZDU

Obr. 5-8: Informacni panel inteligentni zastdavky [8]

V fesené oblasti se inteligentni zastdvky nachédzeji pouze v prostorech obslouZenych

tramvajovymi linkami U Kovarny, Prazskd, Sibenik a NadraZzi mésto.

5.9.9. Preference MHD

5.9.9.1 Svételné kiiZovatky s preferenci MHD

V Olomouci je v sou€asnosti 35 kiiZovatek vybaveno systémem dynamického fizeni.
Tyto kfizovatky dokaZi upfednostnit zpozdéna vozidla MHD pted ostatnimi dcastniky
silniénfho provozu. Ve vozovce jsou navic poloZeny tzv. indukéni smycky. Jejich
ukolem je zaregistrovat ¢ekajici vozidla (automobily,...) v kfiZovatce. Pokud induk¢ni
smycka zadné vozidlo nezaznamen4, ve vétsin€ pripadu fidici systém v tomto sméru

nespusti signdl "volno" a uptfednostni jiné sméry.

K#iZovatky vybavené dynamickym izenim dopravy s PODMINENOU preferenci MHD

V fesené oblasti je to tato kiiZovatka:

tfida Miru — Prazska

Vypnuté SSZ kriZovatek, kde je nainstalovdno zarizeni pro preferenci vozidel MHD

V fesené oblasti je to tato kiiZovatka:
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Erenburgova - Na Sibeniku

Vyhrazené pruhy pro autobusy

V fesené oblasti nejsou Zadné vyhrazené pruhy pro MHD

5.10. Hodnoceni oblasti

5.10.1. Celkova nabidka dopravy reSeného tizemi:

Pocet nabizenych kilometr(i autobusovych linek MHD na km?

Linka ¢. 10 — 1,966km
Linka ¢. 12 — 1,716km
Linka ¢. 20 — 1,497km
Linka ¢. 21 — 1,843km
Linka ¢. 29 —2,023km
Linka ¢. 111 — 1,820km
Celkem L[=10,842km

Plocha obsluhovaného tzemi je S= 1,74 km?

Hustota sité H=L/S= 10,842/1,74= 6,23 km/km?

Pocet nabizenych kilometrii autobusovych linek MHD na km?

Linka ¢. 2 — 1,408km
Linka ¢. 7 — 1,408km

Plocha obsluhovaného tzemi je S= 1,74 km?

Hustota sit¢ H=S/L= 2,816/1,74= 1,62 km/km?

5.10.2. Kvalita nabidky
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Cestovni rychlost: ~ Cestovni rychlost zdvisi na dopravni situaci, vzhledem

k uptednostiiovani hromadné dopravy na kfizovatkach se cestovni rychlost pohybuje mezi 40-

50 km/h

2N s

Pramérné staii vozového parku: Pramérné staii autobust je v DPMO 7,54 roku, kdy

sluzebné nejstarsi je od roku 1998 Karosa B941 a sluzebné nejmladsi z roku 2014 Solaris
Urbino 18. Primérné staii tramvajového vozového parku se pohybuje kolem 16,54 let.
Slizebné nejstarsi souprava je zroku 1970 CKD T3 a pro zménu nejmladsi z roku 2014

Vario-LF plus

5.10.3. Rovnomérnost dopravy

Rozsah provozu — cCasovy interval mezi prvnim a poslednim spojem, tj. doba, po
kterou MHD jezdi. V fesené oblasti je MHD poskytovana od 4:30 do 0:00, tzn. Ze je to
nabidka po dobu 19,5 hodin. [8]

5.10.4. Tarify

MHD v Olomouci a nasi feSené oblasti spadad do tarifni zony IDSOK ¢.71. Zéakladni
jizdné stoji 14k¢, zlevnéné potom 7k¢ a plati po dobu 40 respektive 60min a je prestupni.
Casové jizdenky se potom prodavaji v 1,7 denni, tydenni, mé&si¢éni anebo &tvrtletni. Cena od
46-900 za obycejné, 23-450 za zlevnéné predplatné. Ceny jsou pfijatelné vzhledem

k nabizenym sluzbam.

5.11. Shrnuti a zavér kvality obsluhovaného tizemi Olomouc-Sibenik MHD
SWOT analyza MHD v feSené oblasti (SWOT analyza je metoda, jejiz pomoci je mozno
identifikovat silné (ang: Strengths) a slabé (ang: Weaknesses) stranky, piileZitosti (ang:

Opportunities) a hrozby (ang: Threats)

Silné stranky ("'S'")
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- periodické spojeni linkami MHD do centra mésta (v pracovnich dnech - ve
vysledné primérné period¢ 10 minut)

- integrace jizdnich dokladi systémtt MHD a linkové autobusové dopravy
dopravci IDSOK

- spojeni fidice s dispecerem u méstskych autobusii

- udaje v pouZzivanych jizdnich dokladech (soulad se zdkonnou normou),

- Casova dostupnost zastavek MHD ve mésté,

- uprednostiiovani nasazovani modernich nizkopodlaZnich vozidel,

- vedeni vSech linek MHD pfes centrum mésta

- dynamickd informaéni tabule s detailnimi informace o MHD

Slabé stranky (""W")

- chyb¢jici obsluznost severni poloviny sidlist¢ kolem ulice Gen. Piky a
Norskd, plaveckého stadionu Olomouc, domi v okoli ulic Véclavkova,
Wellnerova, Lolkova, BroZikova

- vandalstvi véetné graffiti

- nezpevnéna nastupni plocha nékterych zastavek

- stav a typ nékterych pouzivanych vozidel

- zfizeni lavicek na nékterych zastavkach

- podil krytych zastaivek MHD

- preprava handicapovanych osob a kocarki u néckterych spoju
(vysokopodlazni vozidla),

- bezbariérovy pfistup nastupnich ploch vétSiny autobusovych zastavek

- chybgjici vodorovné dopravni znaceni V11 na zastdvkach

- vcasnost aktualizace vylepenych jizdnich fadl (a vymeéna poSkozenych)

- absolutni absence hmatovych prvkl pro zrakoveé postizené osoby ve vsech
autobusovych zastdvkach, vyjma sdruZzenych zastavek s tramvaji a zastavky
Svornosti

- omezend moznost piestupu mezi mestskou a didlkovou dopravou na MHD

ve vazbé¢ na severni a jiZni Cast mésta
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Prilezitosti ("'O"")

- podnét pro zlepSeni stavebniho stavu zastavek
- usnadnéni pfistupu zastdvek pro osoby pohybové a zrakové postizené
- usilovani o vysoky podil mistni dopravy oproti doprave tranzitni

- rozSifovani a zdokonalovéni sité cyklotras a cyklostezek,

Rizika/ohrozeni (""T'")

- tupadek nebo finan¢ni problémy provozovatele MHD

- problémy s finan¢ni podporou ze strany Magistratu mésta Olomouc

- zhorSeni technického stavu popt. neprovozuschopnost nékterych vozidel +
dopravni nehody

- dopravni kongesce (zacpy) s vlivem na dodrzovani jizdnich fadu
(ptedevsim béhem dopravnich Spicek)

- nekomplexni dopravni generel mésta a nezavisly dopravné-pfepravni
prizkum v rdmci mistni dopravy

- ptipadnd neaktudlnost idaji n€kterych licenci (riziko odebrani dopravnim
uradem) + dalsi porusovani ujednani licence (oznacovani vozidel, ztizeni
oznacnikl, vylepy jizdnich tadu, apod.)

- klesajici pocet obyvatel mésta a nariist nezaméstnanosti

- vyuzivani nékterych zastdivek MHD piimo v jizdnim pruhu, zejména silnice
I. a II. tfidy - riziko ve vztahu k dopravni policii (U Zlaté Koule)

- parkovéni vozidel v prostoru n¢kterych zastdvek MHD (U Zlaté koule,
Kmochova, Na Sibeniku)

- -1izké komunikace na nékterych mezi zastiavkovych tsecich (Na Sibeniku,

Tomkova, Erenburgova)
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S.12.

Doporuceni pro zlepSeni kvality obsluhy tzemi MHD v oblasti

Olomouc - Sibenik

- zachovani a zvyseni podilu nasazovanych nizkopodlaznich vozidel

- zavést nebo zvysit podil informacnich systémi vozidel (zabezpecit piesnost
prezentovanych tidaji na svételnych panelech), na zastdvkach apod.

- zvySeni pifimé i nepiimé preference systému MHD

- zastaivky MHD uvést do souladu s pravnimi normami a CSN 73 6425-1

- navozovce v prostoru zastavky doplnit vodorovné dopravni znaceni V11a
(Zluté barvy)

- doplnit alespon ¢ast zbyvajicich zastdvek ¢ekdrnami nebo lavickami,

- dasledné pouzivani zastdvkovych jizdnich fada na oznacnicich

- dodrZeni periodické podoby linek MHD

- vybudovéni pfestupniho termindlu pro prestup cestujicich mezi
piiméstskou a dalkovou autobusovou dopravou v rdmci IDSOK ve vazbé
na sever mésta Olomouce (Moravské Zelezarny, ¢tvrti Hejéin, Repéin a
Lazce) a do méstskych ¢4sti Nové Ulice ve sméru na jih od tohoto

piestupniho uzlu
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6 Prestupni uzel ,,U Koule*

6.1. Divody ke vzniku terminalu

Snahou kazdého mésta je, aby byla preferovdna méstskd hromadnd doprava pied
individudlni automobilovou dopravou a v posledni dobé i preference alternativnich
ekologickych zptisobl prepravy. Jedna z moznosti, jak tuto preferenci dodrzet, dala za vznik
posileni kolejové dopravy ve mésté zastoupenou tramvaji a posileni jeji hlavni funkce na
d€lb¢ piepravni prace. Z dlouhodobych zaméri je cilem vytvoieni pétefni tramvajové sité
v trase HIl. nadrazi — Namésti Hrdini — Globus — U Koule — Olomouc CITY, Globus.
Vychazim z podkladi Magistraitu mésta Olomouce ,,prodlouZeni Netedinské vétve™
vytvofenim odboceni ze stavajici drahy v kiizovatce 1/35 - Prazskd a 11/448 - tfida Miru,
vedené ve stiednim dé€licim pasu komunikace 1/35 Prazskd, ddle ptfivedenim tramvajové drdhy
do mistn{ &asti Repéin-Svatoplukova a nakonec sto¢enim trati ke Globusu, kde bude smy¢ka
pro oto¢eni tramvajovych linek. Uzemni pldn mé&sta Olomouce poéitd se zastavénim lokality
v okoli budouci vystavby prodlouZzené tramvajové drahy a to v mist¢ zvaném Dily,
Ovesniska, Pod hibitovem a Dolni studdnka. Toto bude mit za nésledek poptavku po méstské

hromadné dopravé do této oblasti. Dalsi z diivodl vzniku je kiizeni vice druhti dopravy a to

méstské, piimestské a dalkové autobusové dopravy v misté navrhovaného termindlu.

6.2. Popis zajmového tizemi prestupniho terminalu ,,U Koule*

6.2.1. Geologické poméry

Z regiondln¢ geologického hlediska nalezi Olomouc do Vnékarpatské piedhlubné,
kterd je vyplnéna témét vylucné tektonicky malo porusenymi terciérnimi, resp. Neogennimi
sedimenty. Geologicky podklad terciérnich a kvartérnich hornin sedimentdrniho ptivodu
pfedhlubni tvoii geologickd jednotka tzv. brunovistulikum, obsahujici nejstarS$i horniny
znamé z tohoto uzemi. Jednd se o granitoidni masiv sloZzeny ze Zuly aZ ke granodoiritu a o
jeho plast’ tvofeny pievazné fylity nebo jinymi epizondlné¢ metamorfovanymi horninami.
V ptedhlubni se usazovaly neogenni pisky, jily, slinité¢ jily a misty i vdpence a slepence.
V okoli Olomouce jsou tyto typy sedimentl zastoupeny jemnozrnnymi jilovitymi pisky, misty

az piskovci a véapnitymi jilovci. Jejich vyskyt byl vrtnymi pracemi potvrzen v hloubce 7-8m
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pod povrchem. Jednalo se o pevny, zelenoSedy jil, s obcasnym vyskytem drobnych zbytki

vapnitych schranek. Tento komplex hornin tvoii nepropustné podloZzi kolektor v kvartérnich

[12]

fluvidlnich sedimentech feky Moravy.

=

Obr. 6-2: Geologické pomery [12]

6.2.2. Hydrogeologické poméry

16

26

navazka, halda, wsypka, odval
hivni sediment

smigeny sediment

slating, rageling, hnilokal
spras a spragova hlina

pisek, Stérk

Uzemi mésta Olomouc ndlezi k umoii Cerného mote a povodi feky Moravy. Hydrologickou

osu meésta predstavuje Cast stfedniho toku feky Moravy, kterd se zleva vléva do Dunaje.

Levym piitokem Moravy je feka Bystiice ve vychodni Casti mésta. V jizni Casti mésta tvoii

pravy piitok Moravy Mlynsky potok. Plocha celého povodi feky Moravy ¢&ini 26 579,7 km? a

délka celého toku je 353,1 km. Délka feky Moravy na tzemi mésta Olomouc je pfiblizné

14km. Priimémy pratok v dsti feky &ini 120 m*/s. V mistni ¢4sti mésta Olomouc-Nové sady

se nachazi hydrografickd stanice. Primérny pritok naméfeny na této stanici je 25,8 m?/s.

Sitka regulovaného koryta v Olomouci je praimé&mé 25m, hloubka 2,5m.

[12]



Diplomova prace

Bc. Martin Zikmund

Lagenda:
s Nedri ek

Wadni plozky

l i Hrcmnica ko

: Hrankee oblasd povadi Morawy

"'"\_‘_,, Hronice Cecke raplbiky

ik 4 rrgdfencn piisnbecch

| Iresnice povodily oo

Hydiologickeé poméry

Povodi 11, Fadu

]
L]

Eecva cd 500KL VeSS Ke Badyy ORHOZnovERS Jedwy
[aiva posd soutol Wastirakd [atvy o RoEncsks Dedvy
Bfgueries & Maenao o Cigenoa oo THEoe)

Heareh o Mizmva cd Hone po Bavnic

P und Beely joons Hwm

Monea od. Ofawr po Myjoa

Moo od Tablrsy o 3edul

PICTEYA0 D0 MCIOVE KDL S0

Mercrrabd [dgova o Mama oo Memwvikd Sieawy poTie
Mvove o Morova od Mylavy oo Dvil

Wiah o Eysuce 0 Hojoonky B0 conooen FucniovEEsha
W oo sobofen POChovsed o kan po [=ho ol

Wil e paledn | Fussbeuikidhn b5, u Treed nd e gt

Obr. 6-3: Hydrogeologické poméry 1%

6.2.3. Klimatické poméry

Olomouc se nachdzi v nejteplejsi a soucasne nejsussi ¢asti v ramci Hornomoravského

tivalu podél toku feky Morava. Podle mapy klimatickych oblasti CR leZi vizemi mésta

Olomouc v teplé oblasti T2, ktera pfi vychodnim okraji mésta ptechdzi v mirné teplou oblast

MT 11. Oblast T2 charakterizuje velmi dlouhé teplé a suché 1éto, velmi kratké pfechodné

obdobi s teplym jarem a podzimem, kratkd mirn¢ tepld a suchd az velmi suchd zima s velmi

kratkym trvanim snéhové pokryvky. Mirn¢ tepld oblast MT 11 je charakterizovdna dlouhym a

suchym létem, kratkym pfechodnym obdobim s mirné teplym jarem a mirn€ teplym

podzimem. Zima je kratkd, mirné€ tepld a velmi sucha s kratkym trvanim snéhové pokryvky.
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6.2.4. Poloha terminalu

Prestupni termindl se ma umistit dle izemniho pldnu mésta Olomouce a koncepce
rozvoje dopravni infrastruktury DH-15 v jihovychodnim cipu Vojenského opravarenského
podniku (dile VOP) v Olomouci-Sibenik, vzhledem k pfemisténi tramvajové zastivky
Prazska na opacnou stranu kiizovatky komunikaci I/35 Prazskd a 11/448 tfida Miru je urcujici

zainteresovat tuto do navrhu.

16/1555 | .16/1035
Sibenik

B012 05/014P

1410188

140195

o I ounnag | duofds D401ES

1410205
!' J255 |
.14-‘01[!5 1®
Obr. 6-1: Umisteni termindlu vzhledem ke KDI [11]

6.2.5. Charakteristika uzemi

Dotcené tizemi stavby se nachdzi v severozdpadnim cipu mésta Olomouc v pomérné
husté zastavéné oblasti na hranici katastralnich tzemi Nefedin, Nova Ulice a Repél’n. V této
lokalité¢ se nachdzi velké mnozstvi mateiskych a zdkladnich Skol, zvlastni Skola, vzdélavaci
centrum pro slabozraké, Gymnazium Hejcin, déle je to Fakulta télesné kultury Univerzity
Palackého, VS koleje a menza. V oblasti Hejéina je pak situovano stiedisko Armady CR.
Nachdazi se zde taky spousta sportovnich aredlli a cvicist. Nesmime opomenout taky ndkupni
a zébavni centrum Olomouc CITY a Globus na kraji mésta v Nefeding.. Co se tyka pramyslu,
tak v .reSené oblasti je situovdn podnik UNEX UnicCov, ktery skoupil byvalé Moravské
Zelezarny, zabyvajici se kovdrenskou a slévdarenskou vyrobou. DalSi primyslovd zéna

v oblasti ve VOP. Byvaly primyslovy aredl vojenského opravarenského podniku, ktery
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navazuje na historickou minulost pevnostniho opevnéni a ndsledné¢ vojenskych leteckych
opraven. Aredl je velmi dobfe dostupny v blizkosti hlavni vypadovky smérem na Mohelnici a
dile na Prahu. Aredl disponuje rozsdhlymi nebytovymi prostory, které jsou nabizeny k
prondjmu. Vhodné jsou zejména jako kanceldiské, vyrobni i skladové prostory. Déle aredl

nabizi zpevnéné plochy kryté i volné pro skladovani 1 parkovani.

6.3. Dopravni analyza

6.3.1. Dopravni zatizeni

Dle vysledkl celostidtniho s¢itdni dopravy v roce 1995 jsou na silni€ni siti mésta

Olomouce, kterd je v kontaktu s feSenymi lokalitami nédsledujici intenzity dopravy:

Silnice /35 — ulice Prazska severné€ od

ktizovatky se silnici [1/448(tfida Miru)

15 743

Silnice 1/35 — ulice Foerstrova jizn¢ od

kiizovatky se silnici 11/448(tfida Miru)

17 747

Silnice 11/448 — tiida Miru zdpadné od

ktizovatky se silnici I/35(ulice 10 741
Prazska,Foerstrova)

Silnice 11/448 — ttida Miru vychodné od

ktizovatky se silnici I/35(ulice 7 966

Prazska,Foerstrova)

Tab. 6-1: Intenzita dopravy na komunikacni siti mesta Olomouce dle vysledkii celostdtniho

scitdni v roce 2010 — voz./24hod '3/

6.3.2. Prizkumy a rozbory

Prizkumem v terénu byly na misté orientacné ovéfovany zdkladni dopravné -
inZenyrské informace (orientacni Sitky vozovek a chodnikti, poloha nadzemnich i podzemnich
vedeni, vstupy a vjezdy do objektti apod.). V jednotlivych lokalitich byly provéfovany

vyhledové zaméry dopravni a urbanistické. Byla pofizena fotografickd dokumentace.

Zhodnoceni stavajiciho stavu lokality ,,U Koule*:
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Tato lokalita se nachazi v severovychodnim kvadrantu kiizovatky ulic Prazska —
silnice /35 (mezindrodni silnice E 442) a Ttidy Miru — silnice 11/448, v aredlu stavajiciho
VOP. Pii pruzkumu v terénu bylo zjisténo, Ze v prostoru, kde by mél byt vyhledové situovan
pfestupni uzel, se nachdzi byvald Cerpaci stanice VOZ a zpevnéné asfaltové plochy, které
nejsou podchyceny v dostupnych mapovych podkladech. Aredl VOP je oplocen, oploceni se
nachdzi rovnéZ mezi aredlem VOZ a pivodné vojenskym ,sportovnim zafizenim®,
situovaném v zdjmové oblasti pldnovaného piestupniho uzlu (podrobnéji viz vykresové
piilohy).

Soucdsti aredlu VOP je rovnéZz neudrZzovand vojenskd pevntstka z terezidnskych dob
(Fort Galgenberg), kterd dnes neslouzi Zddnému ucelu. Navrhovany pfestupni uzel se nachazi
v tésné blizkosti této pevnlstky, dle dostupnych podkladii vSak nedojde k zdsahu do tohoto
objektu. V dalSim projekénim stupni vSak bude nutno ndvrh feSeni upfesnit na zdkladé
zaméfeni Uzemi.

V z4jmové oblasti prestupniho uzlu se nachdzi objekt €. 2050, v soucasné dobé¢
pravdépodobné vyuzivany ke sportovnim ucelim a dle konzultace se zastupcem vedouciho
Oddéleni koncepce dopravy, panem Ing. Martinem Lundckem, by nemélo vadit pfemisténi
aktivit z objektu do pfilehlych t€locvicen blizkych Skol a nasledné zbourani objektu pro ucel
prestupniho termindlu. Objekty ¢. 291, €. 187 na tifid¢ Miru, jsou komercéné vyuzivany, ale
s nejveétsi pravdépodobnosti jsou rovnéz soucasti aredlu VOP.

Kftizovatka ulic Prazskd — silnice 1/35 (mezinarodni silnice E 442) X Ttida Miru je
prise¢nd, smérové usmérnénd kiizovatka, fizena SSZ. Silnice I/35 - ulice Prazskd je
v zdkladni kategorii Ctyfpruhovd, sméroveé délend komunikace

Na ramenech kiiZovatky jsou situovany chodecké piechody. V prostoru kiiZzovatky a
v jeji blizkosti se nachdzeji autobusové a tramvajové zastivky (Prazskd, Foerstrova a

Sibenik).

Dle uzemniho planu se v feSené lokalité nachédzeji nasledujici inzenyrské sité:
- Plynovody
- Elektrorozvody
- Kanalizace

- Vodovod

Lokalita, ve které m4 byt situovédn planovany ptestupni uzel, je ploSn¢ velmi stisnéna!
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6.3.3. Prizkum autobusové dopravy

Prizkum autobusové dopravy v feSené lokalit¢ ma za cil zmapovat stavajici vedené
linky. Zjistit dopravce vedenych linek, pfifazeni stanovist’ jednotlivym linkdm, ¢islo a smér
linky, vozidla autobusii pohybujicich se v této lokalité. Informace o jednotlivych linkach byly
zjistovany z vetejné piistupnych zdroju. Vysledek prizkumu zajisti rozloZeni autobusové

dopravy a pomoci néj také ur¢ime délku nastupni hrany.

6.3.4. Priuzkum tramvajové dopravy

Netedinska vétev viz. kapitola 3.3. . Po Ttidé Miru vede od zdpadu smérem do centra
tramvajova trat’ ze smycky v Nefedin¢ linka ¢.2 a ¢ 7 (€.2 - smycCka Netedin, Hlavni

nadraZi, Fibichova a linka ¢€.7 - smycka Netedin, Namésti Hrdind, Hlavni nadrazi, Fibichova).

6.3.5. Dopravci a vedené linky

Dopravni obsluznost oblasti kolem budouciho ptestupniho termindlu je zajiStovana
linkami méstské hromadné dopravy, veifejné linkové autobusové dopravy a dalkové
autobusové piepravy.

S dopravou, kterd by byla svedena z okoli do terminélu je zde provozovano celkem 17
linek. Z toho 4 z nich jsou méstské hromadné linky, které zajistuje DPMO, dalSich 5 linek
jsou linky piiméstské a zajistuje je dopravce ARRIVA MORAVA a.s. Zbylych 8 dalkovych
linek zajistuji tito dopravci, ARRIVA MORAVA as., CSAD Usti nad Orlici as.,
CSAD Vsetin a.s. a VYDOS BUS a.s. Dopravce DPMO a ARRIVA MORAVA as. spadaji
pod Integrovany dopravni systém olomouckého kraje, tudiz je pfestup mezi témito linkami

v ramci jednoho tarifu.

6.3.6. Pouzivana vozidla

Vychazim z informaci, zZe pouzivand vozidla v piestupnim termindle budou totoZna

s doposud pouzivanymi druhy vozidel na autobusovych linkdch. (Uvedena je zde
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obsaditelnost vozidla sezeni, stani, délka vozedla). Nekteré druhy vozidel, které jsou uvedeny,

nejsou pravideln€ nasazovany.

M¢stskd hromadnd doprava:
Solaris URBINO 12 II.(30, 74, 12m), Solaris URBINO 12 IIL.(30, 74, 12m), Karosa B
952.1714 (31, 68, 11,32m)

Piiméstska autobusova doprava:
Karosa C 935 (45, 16, 11.3m), C 954 (39, 35, 11.9m), C 935 (45, 16, 11.3m), C 954 (49, 39,
11.9m). SOR C 12 (51, 36, 11.8m), SOR C 10.5 (46, 30, 10.7m), SOR C 9.5 (34, 27, 9.6m)

Dalkova autobusova doprava:

Solaris URBINO 12 (30, 74, 12m), Karosa B 952.1714 (31, 68, 11,32m)

Tramvajova doprava
CKD TATRA T3R.P (24, 86, 14,00m), KOS Krnov VARIO LFR.E (32, 84, 15,10m),
Skoda LTMO3T1 Astra (42, 113, 20,09m)

pozn. prvni dva druhy tramvaji se nasazuji jako par, tudiZ se kapacity a délky zdvojndsobi

(celkova délka bude jesté veétsi o délku sprahel cca 1,5m)

6.3.7. Vyhodnoceni pruzkumu

Uspoiadani linek vychdzi ze zpracovanych tabulek, vystihujicich pohyb autobust
v okoli zastavky U Zlaté koule (nyni pfestupniho termindlu) viz (pfiloha €. 2). Tabulky byly
zpracovany ve Spi¢kovych hodinach ve vSedni dny, coz je od 4:00 — 9:00 hod. a 13:00 — 18:00
hod. Zaznamendny byly pfijezdy a odjezdy autobust a jejich doba strdvena v zastdvce pro
nastup a vystup cestujicich.

Vsechny provozované linky budou projizdét termindlem, Zddnd z nich nebude zacinat
nebo konéit vnové vybudovaném termindlu. Casové zdrZeni autobusti na stanoviitich je
rozloZeno nésledovné

- 2 min pro autobusy projizdéjici stanici ,,U Koule*

6.3.7.1.  NejvytiZzen€j$i Sminutovy interval
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Nejvice spoji se bude soucasné vyskytovat v pfestupnim termindlu v rozmezi mezi
6:39 — 6:44, kdy se tu vystiida 8 autobusl, maximdln¢ se ale potkaji vZdy dva spoje od kazdé
dopravy (méstské, piimestské a dalkové) zvlast, vzdy v kazdém sméru (doleva ¢i doprava pfi
vyjezdu z termindlu pro zjednoduSeni) jeden autobus, tudiZ se nestane, Ze by nebylo kam
pfistavit autobus, jelikoZ pti piijezdu tfetitho autobusu stejné dopravy jiz bude prvni autobus
vyjizdét z termindlu a uvolni se tim misto pro pfijizdéjici autobus dané dopravy. Na sdruzené
zastavce se potom sejde maximalné jedna souprava tramvaje a jeden autobus. Podrobnéjsi

popis a pocet ndstupist’ pak bude popsan ve variantnich feSenich
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7 Navrh reSeni pirestupniho terminalu

Navrh samotného ptrestupniho termindlu byl koncepcné rozvrzen tak, aby respektoval
Uzemné planovaci dokumentaci a koncepci pro rozvoje infrastruktury v mistni dsti mésta
Olomouce Netfedin a Hejc¢in. Je to pfedevsim respektovani pozadavku na rozvoj lokalit
oznacené v KPI jako DH-02 — vybudovat tramvajovou trat’ od tiidy Miru ke Globusu, vcetné
obratisté. S touto odbockou ze stdvajici tramvajové ,nefedinské vétve™ v kiiZovatce
komunikaci 1/35 Prazskda a II/448 tfida Miru souvisi 1 nové usporadani kiizovatkového
prostoru, které jsem dostal v digitdlni verzi formou vykresu k dispozici od Magistratu mésta
Olomouc a které budu pti svém navrhu respektovat.

Lokalita je situovand v prostoru stavajicctho VOP. Z divodu snahy nalézt pro
danou dispozici nejoptimalnéjsi feSeni, byly zpracovany 2 varianty, feSené podobnym, avSak

rozdilnym principem obsluhy nové vzniklého pfestupniho uzlu

7.1. VARIANTA A

Tato varianta, jak u? je uvedeno vySe, respektuje ustanoveni Uzemn& pldnovaci
dokumentace a pocita se tedy s piestavbou ¢asti kiizovatky komunikaci I/35 a 11/448. Soucasti
piestavby je pfesunuti zastavky Prazska asi o 45m proti sméru staniceni této tramvajové drahy
a upraveni dopravniho prostoru v okoli zastdvky vici tomuto novému uspotfddani. Soucésti
této prestavby bude muset byt i upraveni signdlniho planu svételného signaliza¢niho zatizeni,
toto neni soucasti studie. Termindl je feSen jako prjezdny pro piiméstskou a dalkovou
autobusovou dopravu, meéstskd autobusovd hromadnd doprava bude pfistavena na nové

pfesunutou zastavku sdruZenou s tramvajovou dopravou.

7.1.1. Upravy mistnich komunikaci

Komunikaci 11/448 bude potieba v prostoru piesunuté zastavky rozsitit, aby sem bylo
moZno tuto zastdvku pfesunout. Ddle bude zrusen ochranny ostriivek pro chodce pii pravé
stran¢ komunikace mezi pribéZnym a odboCovacim pruhem, ten bude v novém uspotadani
rovnob&zny s ostatnimi pribéZznymi pruhy. Po pfesunuti zastdvky Prazskd ze svého
pivodniho mista, bude v tomto misté ziizen novy tramvajovy svrSek a ndb&hové kliny

k ochrannym ostriivklim. VSechny tpravy v kiiZovatce budou provedeny s ohledem na pohyb



Diplomova prace Bc. Martin Zikmund

osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu zfizenim signdlnich, vySkovych a hmatovych

uprav chodnik a ptechod.

7.1.2. Funk¢ni usporadani terminalu

Piijezd ve sméru od jihu (pfiméstské autobusové linky 890 710,718,723,740,741 a
ddlkové linky 950 107, 540 900, 890 775, 890 770, 820 285, 930 775, 710914, 710 913) ze
silnice 11/448 (tf. Miru) byl navrZzen v obou variantich prostfednictvim jednoho bodu,
situovaném ve vzdélenosti cca 180m od stdvajici kiiZovatky Ttida Miru x ulice Prazska i od
kiizovatky Tiida Miru x Na Sibeniku. Pfi budovéani vjezdu dochazi k zdsahu do stdvajiciho
oploceni mezi objekty ¢. 291 a €. 187 na tfidé Miru a k zdboru plochu zahrad. K demolici
objekti zde vSak nedochdzi. Piijezd je spolecny jak pro autobusovou dopravu, tak pro osobni
automobily. Pro osobni automobily zde z divodu nedostatku prostoru nejsou ziizena
parkovaci stani na del$i dobu. Je zde pouze zfizené parkovist€ typu ,,Kiss nad Ride* pro
prestup mezi hromadnou dopravou a individudlni pfepravou. Je zde také moznost pro prestup
na nebo z TAXI. Autobusy jsou pak oddéleny od této individudlni piepravy v prostoru
termindlu. Termindl je feSen jako ovalny a symetricky udtvar pro jednoduchou orientaci
cestujicich. Dvé zastavky pro délkovou a piiméstskou dopravu ve smérech Brno, Zlin a Aut.
Nédrazi, dalsi dvé zastavky pro priméestskou a ddlkovou dopravu ve smérech Nefedin Konice,
Lou¢ka a Sumperk, Litovel, Jesenik a Praha). Pfestup pro cestujici je pak umoZnén ze
vzdalengjSich ndstupiSt’ termindlu pomoci uroviiovych piechodli a nasledné chodniku

ke sdruzené zastavce na MHD.

7.1.3. Konstrukéni usporadani

Z ptiloh ¢. 3 a vyhodnoceni prizkumu autobusové dopravy vyplyvd, Ze bude tieba
ziidit pro kazdou dopravu nastupiStni hranu délky dvou nejdelSich provozovanych vozidel na
link4ch, v mém pripad¢ je to Solaris URBINO (II.) délky 12,0 m. Pfi navrhu délky nastupni
hrany jsem uvazoval s nariistem autobusové dopravy a vyuzivanim delSich souprav a navrhl
jsem tedy nejdelsi vz jako 15m. Délka ndstupiStni hrany bude s uvazovanim polotésného
fazeni vozil tedy L=15+15+5=35m. Sitka ndstupi$t je navrzena 5m ve sklonu 0,5% k hrané
nastupisté, chodecké piechody v rdmci uzlu jsou navrZeny v Sifce Sm. Kazdé nastupiSté je

zastteSeno dvojici pfistieskit mmcité Regio REG 200/300. V prostoru termindlu jsou také
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umistény lavecky pro cekajici cestujici V ramci budovaného uzlu bude nutno dobudovat
naruSené chodecké trasy vcetné¢ navazujicich dsekll. VsSechny prechody pro pési budou
vybudovany jako bezbariérové a opatfeny navadécimi liniemi pro slabozraké. Komunikace
v ramci prestupniho uzlu jsou navrzeny pouze jako jednosmérné v $ifce 7,00m z toho 3,25 pro
podélné stdni autobusu mezi zvySenymi obrubami s jednostrannym piicnym sklonem od
nastupiSt€. Minimdlni polomé&r vnitini méa parametr R=7,50m, minimalni vné&jsi polomér pak
R=12,00m. V zastdvkovém pruhu byla navrzena skladba vozovky D1-T-3-III-P III, navrh dle
piilohy €.3. Konstrukce ostatni vozovky v termindlu je D1-N-1-III-P II. Sdruzena tramvajova
zastivka s autobusem situovana v kiiZovatce komunikaci 1/35 a 11/448, bude navrZena
vzhledem k vypravovani souprav nejdelSi tramvaje KOS Krnov VARIO LFR.E (32, 84,
15,10m) a autobusu Solaris URBINO (II.) délky 12,0 m délka nastupni hrany
L=15,10%2+2+1+15= 48,2m. Nastupni hrana bude opatfena kontrastnim pruhem $itky 0,4m a
veskeré prostory prechodu a zastavky bezbariérové upraveny (viz vykresovy ptiloha). Opét je
uvazovéna del$i varianta autobusu. Sdruzena zastdvka je opatfena zastdvkovym piistieSkem
mmcité REG 200/300. Jako tramvajovy svrSek byl zvolen typ BKV. Kazd4d ze zastavek je
fadné oznacena oznacnikem pro piislusny druh dopravy a zastdvkové prostory jsou oznaceny

vodorovnym znacenim.

7.2. VARIANTA B

Variantn{ feSeni také respektuje ustanoveni Uzemné planovaci dokumentace a poéitd se
tedy s prestavbou Cdsti kiizovatky komunikaci 1/35 a 11/448. Soucasti prestavby je presunuti
zastavky Prazskd asi o 45m proti sméru stani¢eni této tramvajové drdhy a upraveni
dopravniho prostoru v okoli zastdvky vi¢i tomuto novému uspotfadani. Soucdsti této
prestavby bude muset byt i upraveni signalniho planu svételného signaliza¢niho zafizeni, toto
neni soucdsti studie. Termindl je feSen jako prijezdny pro méstskou, ptiméestskou a délkovou

autobusovou dopravu.

7.2.1. Upravy mistnich komunikaci

Komunikaci 11/448 bude potieba v prostoru piesunuté zastavky rozsitit, aby sem bylo
mozno tuto zastdvku piesunout. Dédle bude zruSen ochranny ostrivek pro chodce pii pravé
stran¢ komunikace mezi pribéZnym a odboCovacim pruhem, ten bude v novém uspotadani

rovnobézny s ostatnimi pribéZnymi pruhy. Po pfesunuti zastdvky Prazskd ze svého
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pivodniho mista, bude v tomto misté ziizen novy tramvajovy svrSek a ndb&hové kliny
k ochrannym ostriivklim. VSechny tpravy v kiiZovatce budou provedeny s ohledem na pohyb
osob s omezenou schopnosti orientace a pohybu zfizenim signdlnich, vySkovych a hmatovych

uprav chodnikt a ptechodt.

7.2.2. Funk¢ni usporadani

Pfijezd je stejny jako pii ndvrhu varianty A, ve sméru od jihu (méstské autobusové
linky 10, 20, 21, 29; ptimé&stské autobusové linky 890 710,718,723,740,741 a dalkové linky
950 107, 540 900, 890 775, 890 770, 820 285, 930 775, 710 914, 710 913) ze silnice 11/448
(tf. Miru) byl navrZen v obou variantich prostfednictvim jednoho bodu, situovaném ve
vzdalenosti cca 180m od stavajici kfizovatky Tiida Miru x ulice Prazska i od kiiZzovatky Ttida
Miru x Na Sibeniku. Pfi budovéani viezdu dochdzi k zdsahu do stdvajiciho oploceni mezi
objekty €. 291 a €. 187 na tfidé Miru a k zdboru plochu zahrad. Piijezd je spolecny jak pro
autobusovou dopravu, tak pro osobni automobily. V této varianté bylo pocitino s demolici
objektu ¢.2050, po konzultaci s Odborem koncepce dopravy meésta Olomouc, pro vznik
vétsSiho prostoru pro piestupni termindl. Pro osobni automobily je zde ztizeno parkovaci stani
dle CSN 73 6425-2 vzhledem k vyznamu termindlu jako vyznamny pfestupni uzel MHD
v poctu 20 pro systém P+R ,Park and Ride* , 3 mista K+R ,,Kiss and Ride* a 3 mista pro
TAXI. Autobusy jsou pak odd€leny od této individudlni pfepravy v prostoru termindlu.
Terminal je feSen jako jednosmérny s obratiStém. Byla snaha o provedeni symetrického
utvaru pro jednoduchou orientaci cestujicich. Potadi zastavek je ndsledujici. Ve spodni ¢4sti
jsou situovany zastavky pro MHD, vpravo ve sméru Tabulovy vrch, Civilni obrany, Farmak a
vlevo smér Centrum, Repéin, Chomoutov, Hl.n.. Uprostied na ostrivku jsou zastavky
piimeéstské dopravy, vpravo ve sméru Netedin, Konice a Loucka, vlevo pak smér Autobusové
nadrazi. V horni Casti je pak vpravo zastavka pro didlkovou dopravu ve sméru Brno a Zlin,
vlevo pak Sumperk, Litovel, Jesenik a Praha. Pfestup pro cestujici je pak umoZnén ze
vzdéalengjSich ndstupist’ termindlu pomoci udroviiovych piechodii a nésledné chodniku k

zastavce tramvaje na MHD.
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7.2.3. Konstruk¢ni usporadani

Z ptiloh ¢. 3 a vyhodnoceni prizkumu autobusové dopravy vyplyvd, zZe bude tieba
ziidit pro kazdou dopravu ndstupiStni hranu délky dvou nejdelSich provozovanych vozidel na
link4ch, v mém pripad¢ je to Solaris URBINO (II.) délky 12,0 m. Pfi navrhu délky nastupni
hrany jsem uvazoval s nartistem autobusové dopravy a vyuzivanim delSich souprav a navrhl
jsem tedy nejdelsi vz jako 15m. Délka ndstupiStni hrany bude s uvazovanim polotésného
fazeni vozil tedy L=15+15+5=35m. Sitka ndstupi$t je navrzena 5m ve sklonu 0,5% k hrané
nastupisté, chodecké piechody v rdmci uzlu jsou navrZeny v Sifce Sm. Kazdé nastupisté je
zastfeSeno piistfeSkem mmcité Regio REG 200/300. V prostoru termindlu jsou také umistény
lavecky pro Cekajici cestujici. V ramci budovaného uzlu bude nutno dobudovat naruSené
chodecké trasy vcetné navazujicich dsekii. VSechny pfechody pro pési budou vybudovany
jako bezbariérové a opatfeny navddécimi liniemi pro slabozraké. Komunikace v rdmci
pfestupniho uzlu jsou navrzeny pouze jako jednosmérné v Siice 7,00m z toho 3,25 pro
podélné stani autobusu mezi zvySenymi obrubami s jednostrannym pii¢nym sklonem od
nastupisté. Minimdlni polomér vnitini ma parametr R=5,00m, minimalni vné&jsi polomér pak
R=8,00m. Parkovaci stani kolmé je ztizeno v Sifce 2,00m a délce 5,00m. Podélné potom
v délce 6,75m nebo 7,75m v zdvislosti na umisténi. V zastdvkovém pruhu byla navrZena
skladba vozovky DI1-T-3-III-P III, navrh dle pfilohy ¢. 3. Konstrukce ostatni vozovky
v termindlu je DO-N-3-II-PII. Tramvajova zastavka je dle vykresu poskytnutého Magistratem
meésta Olomouc dlouhd 32,0m vzhledem k nejdelSi mozné soupravé a 1,5m sprahla mezi
vozy. Nastupni hrana bude opatfena kontrastnim pruhem Sitky 0,4m a veSkeré prostory
pfechodu a zastavky bezbariérové upraveny (viz vykresovy pfiiloha). Zastivka je opatfena
zastavkovym piistfeskem mmcité REG 200/300. Jako tramvajovy svrSek byl zvolen typ BKV.
Kazda ze zastavek je fadn¢ oznacena oznacnikem pro piislusny druh dopravy a zastavkové

prostory jsou oznaceny vodorovnym znacenim.

7.3. Spole¢né prvky terminalu

Ob¢ varianty autobusovych zastivek jsou doplnény pfistieSkem obr.(7-1) pro cestujici
mmcité Regio REG 200/300, piistupovym chodnikem v §ifce od 2,0-4,0m, piechodem pro

chodce délky max. 7,0m a Sitky 5,0m. V prostoru termindlt jsou také umistény lavicky

obr.(7-3) pro cekajici cestujici. Chodniky jsou provedeny ze zdmkové dlazby. Cely
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prostor zastavky vcetné prechodu pro chodce je opatien patficnym vodorovnym a svislym
znacenim. NastupiSté zastavky je feSeno bezbariérovou obrubou obr.(7-2) od firmy CS
BETON, kde vySka ndstupni hrany je 200 mm. Néstupi$té jsou doplnény vizudlnim pasem

Sitky 0,4 a signdlnim pédsem Sitky 0,8m, umisténym 0,8 od oznacniku

[ALTA TN
-

Obr. 7-1: pristresek mmcité Regio REG 200/300
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Obr. 7-2: HK bezbariérovy obrubni
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Obr. 7-3:Lavicka diva LD 150
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8 Multikriterialni hodnoceni variant

8.1. Odhad nakladu

K¢

VARIANTA A
Konstrukce Cena (K<) Jednotka |Pocet jednotek |Cena celkem (K<)
komunikace silni¢ni 2460 m?2 3250 7995000
kumunikace pro pési 760 m?2 1890 1436400
teréni Upravy 80 m?2 6120 489600
zastavkovy piistieSek 50 000 ks 10 500000
zastavkovy oznacnik 6700 ks 6 40200
dopravni znacky svislé 5500 ks 23 126500
dopravni znacky vodorovné 120 m?2 420 50400
zatravnéni 50 m?2 5500 275000
stromy 200 ks 50 10000
obruby 250 ks 350 87500
nastupiStni obrubnik HK 2000 ks 176 352000
zabradli 2000 m?2 80 160000
lavecky 12 000 ks 10 120000
SUMA 11642600
200 000  soubor
Demelice Cerpaci stanice celkem 11 842 600
VARIANTA B

Konstrukce Cena (K¢) |Jednotka |Pocet jednotek Cena celkem (K¢)
komunikace silni¢n{ 2460 m?2 4780 11758800
komunikace pro pesi 760 m?2 2023 1537480
terénni upravy 80 m?2 9800 784000
zastavkovy piistieSek 50 000 ks 8 400000
zastavkovy oznacnik 6700 ks 8 53600
dopravni znacky svislé 5500 ks 21 115500
dopravni znacky vodorovné 120 m?2 690 82800
zatravnéni 50 m?2 4600 230000
stromy 200 ks 90 18000
obruby 250 ks 600 150000
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nastupiStni obrubnik HK 2000 ks 120 240000

zabradli 2000 m?2 80 160000

lavecky 12 000 ks 14 168000
SUMA 15698180

Demolice objektu ¢.2050 a
Cerpaci stanice 4 000 000  soubor

celkem 19 698 180

Kazda varianta je hodnocena samostatné podle bodového systému. Kazdé z kritérii je
ohodnoceno body 1 — 5, kdy 1 je nejmensi a 5 nejvétsi pocet bodl a varianta s nejvice body

bude povazovéna za nejlepsi. Vysledky hodnoceni jsou uvedeny v tab. ¢.

Za hodnotici kritéria pro analyzu jednotlivych variant jsem stanovil tato kritéria:

8.2. Zabor zelené

Zelen piisobi velmi prospé$né na psychiku ¢lovéka. Nezddouci dcinky proto bude mit stav,
ktery bude mit vice odstranéné zelen¢. Nejen z psychologického hlediska, ale také z hlediska
financi, jelikoz odstranéni zelen¢ se projevi do vysledné ceny. Obé varianty sice pocitaji

s vysadbou nové zelené, ale bude to pouze v men$im méfitku a v ndkladech se to také projevi.

589.13 610.2
5 4
Tab. 8-1: Zdbor zelenée

<600
601-1000
1000-1500
1501-2000

2001<
Tab. 8-2: Zdbor zelené hodnoceni
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8.3. Dochazkova vzdalenost

Pti posouzeni jednotlivych variant je zohlednéna dochdzkova vzdalenost v misté termindlu na

jednotlivé druhy dopravy a do okolnich sidelnich utvarg.

VARIANTA A VARIANTA B

Dochazkova vzd

Hodnoceni
Tab. 8-3: Dochdzkovd vzddlenost

Pocet [m]

Tab. 8-4: Dochdzkovd vzddlenost hodnoceni

8.4. Pocet parkovacich stani

Toto kritérium zohlediuje zfizeni parkovacich mist typu P+R, K+R, TAXI

VARIANTA A VARIANTA B
Pocet stani

Hodnoceni
Tab. 8-5: Pocet parkovacich stdni

1
Tab. 8-6 Pocet parkovacich stani hodnoceni
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8.5. Délka vystavby

Pfi hodnoceni tohoto urcujictho faktoru jsem vychdzel z posouzeni vlivl, které maji
negativni dopad na délku vystavby. VSeobecné se da fict, ze délku vystavby piimo
ovliviji faktory jako vykup pozemku, nalezeni archeologického nalezisté, které znacné
prodlouzi délku vystavby, déle dostupnost materidlu, naro¢nost a provedeni projektu,

sehnéani potfebného kapitélu, inflace, prostiedi, rozmanitost podlozi.

14 19
2 1
Tab. 8-7: Délka vystavby

2-4
4-8
8-12
12-18
>18
Tab. 8-8: Délka vystavby hodnocent

8.6. Demolice

Toto kritérium urcuje, zda je Ci neni pfi stavb¢ potieba demolice vyuzivaného objektu

NE ANO

5 1
Tab. 8-9: Demolice

NE
ANO
Tab. 8-10: Demolice hodnoceni
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8.7. Hodnoceni variant

UGN W W U
NN T N P N

Tab. 8-11: Celkové hodnoceni

Z hlediska multikriteridlniho posouzeni vysla 1épe Varianta, A jelikoz pfti jejim ndvrhu
nebylo potieba demolice vyuzivaného objektu a vyjde tak zna¢né levnéji, nez Varianta B.
Toto kritérium se projevi hlavné pii pofizovacich ndkladech stavby. Varianta B ma zase
podstatn¢ kratSi dochdzkovou vzddlenost pii piestupech a ziizené parkovisté. Je nutné
poznamenat, Ze vysledné hodnoceni je stanoveno mou osobou, tudiZ to neznamend, Ze

Varianta A, je nejlepsi variantou viibec.
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9 Zavér a doporuceni

Cilem studie bylo zmapovat soucasnou kvality obsluhy tzemi méstskou hromadnou
dopravou a déle navrZeni piestupniho uzlu v lokaci Olomouc-Sibenik. Kvalita byla posouzena
z mnoha pohledt a byly zjiStény kladné poznatky ale i rizné nedostatky, které jsou uvedeny

v kapitole 5 1 s doporucenim na jejich odstranéni.

Déle pak provéteni, v souladu se schvalenym Uzemnim planem Magistratu Olomouc,
zaméru Mésta Olomouce na vybudovéani pfestupniho uzlu mezi piiméstskou a meéstskou

hromadnou dopravou v lokalité Prazska.

V dotcené lokalité byla posouzena funk¢nost a dulezitost prestupniho uzlu z hlediska
kvality vefejné dopravy ve mésté a provéiena moznost situovani téchto uzli v dané lokalité
dle stanovenych kapacitnich ndrokd. Navrzené doporucené feSeni je v souladu s platnymi

normami.

Vybudovéani piestupniho uzlu ,,U Koule® vytvoii podminky pro zlepSeni kvality
hromadné dopravy ve mésté a soucasné zlepsi dostupnost pro dojizd&jici cestujici do severni

a jizni ¢asti mésta.
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Piiloha ¢.1

[zochreme Basove destuphostl
zasttivek tramuc Tinek.
MHD v Sase Smin r=300 m

(L

r

| cen | ‘(

mmm Eosovd dosb, F|
ek eutobusavieh linek
MHD v fage Smin r=300 m
autebusow zastivka
tramyvajovs zostiv
telezritn] stonics

tramvajovél driha

sha 81 |zochrony daatupnostl




Ptiloha ¢.2

MHD-
BUS
MHD-
TRAM
BUS-
priméstky
BUS-
dalkovy

10, 20, 21,29

2,7

741,740,723, 718,710

Prizkum autobusové dopravy v prestupnim terminalu

zdZeni autobusUl pro vystup a nastup

2min

2min

bus koncici ve stanici

bus projizdéjici stanici

950 107, 540 900, 890 775, 890 770, 820 285, 930 775, 710 914, 710 913

4:00 - 5:00

pfijezd autobusu

LINK
A 5

10’ 15

20'

25'

30’ 35’

40’

45'

50’

60’

10
20
21
29

TRA
M2
TRA
M7

710
718
723
740
741

540
900
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710
913
710
914
820
285
890
770
890
775
930
775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

5:00-6:00

LINK

A 5 10’ 15' 20' 25' 30’ 35’ 50' 55' 60’

29

TRA
M2

40' 45'
2 e e
20 b o
20| R Bl —
TRA
M7

710

718 | 1B
723 B

740
741
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540
900
710
913
710
914
820
285
890
770 | P P P
890
775 P
930
775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

6:00 - 7:00

LINK
A 5’ 10’ 15’ 20’ 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50’ 55' 60’

10 ] P i
20 P L P

21
29

TRA I I I
M 2

TRA I
M7




Diplomova prace Bc. Martin Zikmund

710 [ n B o B BN B o
723
740 o

741

540
900
710
913
710
914
820
285
890
770 | P P P P P P
890
775 P P P P P
930
775 P
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

7:00 - 8:00
LINK
A 5' 10’ 15' 20' 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50' 55' 60’
10 P
. el B "W -
21
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29

TRA I I
M 2
TRA
M7

710

718 [P] L.
723 B
740 B
741 PP

540
900
710
913 P P
710
914 P
820
285 P
890
770 P P P P
890
775
930
775 P
950
107 P

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

8:00 - 9:00
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LINK
A

5 10’

15'

20'

25'

30’

35’

40’

45'

50’

55'

60’

10
20
21
29

TRA
M2
TRA
M7

710
718
723
740
741

540
900
710
913
710
914
820
285
890
770
890
775
930
775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890
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13:00 - 14:00

LINK

5!

10’

15’

20'

30’

35’

40’

45'

50’

60’

10
20
21
29

L

N
l Ul

9]
l Ul

TRA
M2
TRA
M7

710
718
723
740
741

540
900
710
913
710
914
820
285
890
770
890
775
930




Diplomova prace Bc. Martin Zikmund

775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

14:00 - 15:00

LINK
A 5' 10' 15’ 20' 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50’ 55' 60’

10 [ P
20 B
21 PL

29

TRA
M2
TRA
M7

710
718
2| El G
740
741

540
900 P
710
913 P P
710
914 P
820
285
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890
770 P P P P
890
775 P P F
930
775 P
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

15:00 - 16:00

LINK
A 5 10’ 15’ 20' 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50’ 55' 60’

20 . " =

20
21
29

TRA
M 2

TRA
M7

710
718
723 B
740
741

540
900
710
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913
710
914
820
285
890
770 P P P
890
775 P P P
930
775 P
950
107 F

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

16:00 - 17:00

LINK
A 5' 10' 15’ 20' 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50’ 55' 60’

10

20 L [ T

21
29

TRA
M2
TRA
M7

710
718
723
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740 B

741

540
900 P
710
913
710
914
820
285
890
770 P P
890
775
930
775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890

17:00 - 18:00

LINK
A 5 10’ 15' 20' 25' 30’ 35’ 40’ 45' 50’ 55' 60’

10

20 [P o [P
21 P

29

TRA
M2
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TRA
M7

710
718
723
740
741

540
900
710
913
710
914
820
285
890
770 P P P P
890
775
930
775
950
107

1234567890123456789012345678901234567890123456789 01234 5¢€¢7890
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Priloha ¢.3

Vypocet skladby vozovky

Dopravni zatizeni vozovky v teminalu

¢as (hod) potet
od do prejezdu
4 23 72

e TNV, =denni pocet prejezd( autobusl na lince
® TNV, = Charakteristickd hodnota denni intenzity TNV

¢  TNV4= navrhova hodnota denni intenzity provozu TNV

TNV, =TNV, =72-1=72voz/24 hod

VARIANTA A
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TNV, =C,. TNV, =1.72=72 voz/24hod

¢ TNV = navrhova hodnota celkového poctu prejezdl TNV, tq = 25 let

TNV, =t,.TNV,.365 =25.72.365 = 657000 voz/navrh.obdobi

® N = navrhové napravy / navrhové obdobi

N, =C,C,C, TNV =C,.C,.C,.657000ndvrhovychnéprav/navrh.obdobi

N4vrh NETUHA VOZOVKA

N, =C,.C,.C,TNV,, =1,0.0,7.2,0.657000 = 919800 ndvrhovychndprav/navrh.obdobf

»  D1-N-1-ll-PllI
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Vypocet skladby zastavkového pasu

Dopravni zatizeni vozovky v zastavce BUS

¢as (hod)

pocet
od do prejezdud
4 23 72

TNV, = denni pocet prejezdd autobusl na lince
TNV = Charakteristicka hodnota denni intenzity TNV
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TNV, =TNV, =72-1="72v0z/24 hod

®  TNV4= navrhova hodnota denni intenzity provozu TNV

TNV, =C, TNV, =1-72=72 voz/24hod

® TNV = navrhova hodnota celkového poctu prejezdll TNV, tq = 25 let

TNV, =t,.TNV,.365 = 25.72.365 = 657000 voz/navrh.obdobf

® N = navrhové napravy / navrhové obdobi

N, =C,C,C, TNV, =C,.C,.C,.657000n4avrhovychnéprav/navrh.obdobi

Navrh TUHA VOZOVKA

N, =C,.C, TNV, =1,0.2,0.657000 =1314000 navrhovychndprav/navrh.obdobi
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»  D1-T-3-1lI-PllI

VARIANTA B




Diplomova prace

Bc. Martin Zikmund

Vypocet skladby vozovky

Dopravni zatizeni vozovky v teminalu

¢as (hod) pocet
od do prejezdu
4 23 135

¢ TNV, =denni pocet pfejezd( autobusl na lince
e TNV, = Charakteristickd hodnota denni intenzity TNV

TNV, =TNV, =135-1=135v0z/24 hod

®  TNV4= navrhova hodnota denni intenzity provozu TNV

TNV, = C,INV, =1-135=135 voz/24hod

® TNV = navrhova hodnota celkového poctu prejezdl TNV, tq = 25 let
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INV, =t,TNV,.365=25.135.365=1231875 voz/navrh.obdobi

® Ng = navrhové napravy / navrhové obdobi

N,=C,C,C,INV , =C,.C,.C,.1231875ndvrhovychndprav | navrh.obdobi

Navrh NETUHA VOZOVKA

N, =C,C,C,INV , =1,0.2,0.2,0.657000 = 4927500 ndvrhovychndprav | navrh.obdobi

»  DO-N-3-1I-PlI
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Vypocet skladby zastavkového pasu

Dopravni zatizeni vozovky v zastavce BUS

¢as (hod) pocet
od do prejezdud
4 23 72

e TNV, =denni pocet pfejezd( autobusl na lince
® TNV, = Charakteristickd hodnota denni intenzity TNV

INV,=TNV, =72-1=T2voz/24 hod

¢  TNV4= navrhova hodnota denni intenzity provozu TNV
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TNV, =C,. TNV, =1.72=72 voz/24hod

¢ TNV = navrhova hodnota celkového poctu prejezdl TNV, tq = 25 let

TNV, =t,.TNV,.365 =25.72.365 = 657000 voz/navrh.obdobi

® N = navrhové napravy / navrhové obdobi

N, =C,C,C, TNV, =C,.C,.C,.657000n4dvrhovychnéprav/navrh.obdobi

N4vrh TUHA VOZOVKA

N, =C,.C, TNV_ =1,0.2,0.657000 =1314000 navrhovychndprav/navrh.obdobi

»  D1-T-3-llI-PllI



