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Anotacia

Bakalarska praca sa zaobera SsStadiou dopravného wuzla ciest 11/475, I11/47210
a nadvizujuacich komunikécii v meste Havirov. Ciel'om préce je navrhnut a posudit’ jednotlivé
varianty prestavby krizovatiek. Pradca zaroven analyzuje suCasny stav daného dopravného
uzla. Obsahuje dopravny prieskum. Vysvetluje dévody prestavby z hladiska zmeny
tizemného planu a nehodovosti na krizovatke ciest 1/475 a I11/47210. Stadia obsahuje tri
varianty prestavby tychto krizovatiek. Kazdy navrh obsahuje prilohu vo forme technickych
vykresov. Sucastou prace je orientany odhad nakladov. Nakoniec st posudené jednotlivé

varianty.

Klucove slova: krizovatka, miestna komunikdcia, okruzna kriZovatka, studia, dopravny

prieskum, chodnik

Anotation

Bachelor thesis is dealing with the study of the transport node roads 11/475, 111/47210
and related communications in Havirov. The aim of the work is to propose and to assess the
various options of rebuilding crossroads. The work also analyzes the current state of the
transport node. It contains traffic survey. Explaining the reasons of rebuilding in terms of
changes in land use plan and the accident at crossroads of the roads 11/475 and 111/47210. The
study includes three variants of reconstruction of these crossroads. Each proposal contains an
attachment in the form of technical drawings. Part of this work is an indicative estimation of

costs. Finally, the variants are individual assessed.

Key words : junction, local highaway, roundabout, study, traffic survey, footway
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ZOZNAM POUZITEHO ZNACENIA

SYMBOL VYZNAM
SSZ svetelné signalizacné zariadenie

obr. obrazok

tab. tabul’ka

m n.m. meter nad morom

m meter

m? meter Stvorcovy

bm bezny meter

m. j. mernd jednotka

UUR ustav izemniho rozvoje

Im intenzita dopravy v dobre prieskumu
Ia intenzita dopravy v den prieskumu
Km,d prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobe prieskumu na

dennu intenzitu dopravy
Kt prepoctovy koeficient dennej intenzity dopravy dia prieskumu

na tyZzdenny priemer dennych intenzit

Lzn2013 intenzita dopravy v $§pickovej hodine pre rok 2013
Isn,2033 intenzita dopravy v Spi¢kovej hodine pre rok 2033
k¢ rpDI prepoctovy koeficient tyZdenného priemeru dennych intenzit

dopravy na rocny priemer dennych intenzit dopravy

pi podiel dennej intenzity dopravy v denl prieskumu ku tyzdennému
priemeru dennych intenzit

pi podiel dennej intenzity dopravy mesiaca aj v roku ku roénému
priemeru dennych intenzit dopravy

RPDI ro¢ny priemer dennych intenzit dopravy

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

JEDNOTKA

[-]

[-]

[-]

[-]

[-]

[-]

[-]

[m, m?]
[-]
[voz/priez.]
[voz/dent]

[-]

[-]

[voz/h]
[voz/h]

[-]

[%0]

[%]

[voz/deii]

[-]



st

_— Bakalarska praca

1 UVOD

V stcasnosti sa Coraz viacej stretdvame s rekonstrukciou dopravnych stavieb z roznych
dovodov. NajcastejSie tieto zmeny suvisia so zmenou infrastruktiry a zvySujucim sa poctom
vozidiel. Témou naSej bakalarskej prace je prestavba krizovatiek ciest 11/475, 111/47210

a nadvizujacich komunikécii v meste Havifov.

Podl'a Uzemného planu mesta je plocha v blizkosti nagho dopravného uzla uréend ako
rozvojova plocha pre vyrobu a skladovanie I'ahkého a tazkého priemyslu. Mézeme povedat’,
ze sucasny stav danych krizovatiek by bol v buducnosti nevyhovujici. Viedol by k vyssej
nehodovosti a neprehl'adnosti celkovej dopravnej situdcie. Nebola by zabezpecena plynulost’ a
bezpecnost’ dopravnej obsluhy rozvojovych ploch. Krizovatka ciest 1I/475 a I11/47210 je

analyticky vyhodnotend ako nehodova krizovatka.

Cielom bakalarskej prace je navrhnit’ a posudit’ varianty prestavby danych krizovatiek na
okruzné krizovatky. Prestavba tychto krizovatiek by mala viest’ k zaisteniu dopravnej obsluhy

pre rozvojové plochy a zvyseniu bezpecnosti pre cestni dopravu, ale aj pre chodcov.

Na zaciatku prace sa budeme venovat' analyze sucasného stavu. DetailnejSie opiSeme

polohu krizovatiek. Této Cast’ bude obsahovat’ aj dopravny prieskum.

Dalej navrhneme varianty prestavby. Budi spomenuté konkrétne navrhové prvky
okruznych krizovatiek v jednotlivych variantach. Sucast'ou ndvrhu bude aj orienta¢ny odhad

nakladov pre jednotlivé varianty.

V zéavere prace budeme porovnavat avyhodnocovat jednotlivé varianty rieSenych

krizovatiek.
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2 ANALYZA SUCASTNEHO STAVU

V tejto Casti prace sa budeme zaoberat' analyzou sucasného stavu danych krizovatiek
dopravného uzla ciest 11/475, 111/47210 a nadvézujucej komunikécii v meste Havifov. V rdmci
tejto analyzy sa zameriame na polohu mesta, polohu dotknutych krizovatiek, dopravny

prieskum a analyzu nehodovosti.

2.1 Dopravny vyznam mesta Havirov

P6vodne bolo toto mesto vybudované ako satelitné mesto Ostravy, ktoré sa nachadza na
spojnici Ostravy a Ceského Te$ina. V roku 1992 bolo jadro mesta vyhldsené za chranent
pamiatkovu zoénu. Hlavnym dovodom vzniku bola potreba zaistit’ byty pre pracovnikov bani

a hut v obdobi rozvoja priemyslu na Ostravsku po 2. svetovej vojne [1].

Mesto lezi na okraji Ostravsko — Karvinskej priemyselnej oblasti medzi Ostravou
a Ceskym Tesinom. Na severe hrani¢i s mestami Orlova a Karvini ana zapade s obcami
Senov a Vaclavovice. Najvyznamnej$ou komunikéaciou, ktora prechadza mestom je cesta
prvej triedy &islo I/11 ktora vedie z Hradca Kralové cez Sumperk, Opava, Ostrava, Cesky
Tesin, Cadcu az do Ziliny. Na tejto komunikécii sa nachadza aj najvicsia okruzna krizovatka
mesta, ktord je vyznamna vd’aka riadeniu pomocou SSZ.

Ry KARVINA..

Mysivecks 4
Hoag, Boubiava

Loc] £

Michalkovice
Marianske 2
ary a Hulvaky ; Petivald
OSTRAVA | o L e
e RIESENE KRIZOVATKYa

HAViROV
S

¢ADCA (SR) >

Obr. ¢. 1 — Hlavny tah cesty I/11 cez mesto Havirov [2]
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2.2 Poloha krizovatiek

RieSené krizovatky sa nachadzajii v mestskej ¢asti Dolni Suchd. KriZzovatka A sa nachadza
na dopravnom uzle ciest 11/475 a I11/47210. Krizovatka B je umiestend na dopravnom uzle
cesty 11/475 a ulice U Posty. Osova vzdialenost’ odsadenia cesty 111/47210 a ulice U Posty je
235 m. V tesnej blizkosti kriZzovatiek sa nenachadza Ziadna zastavba. Ako je vidiet' na
obrazku ¢. 2 v okoli krizovatiek sa nachddzala vodna plocha. V dnesnej dobre sa tu buduje

rozvojova plocha, ktord bude vyhradena pre vystavbu priemyselnej zony.

Obr. ¢. 2 — Poloha dopravného uzla ciest 11/475, 111/47210 a ulice U Posty [2]

2.3 Geologicka a geomorfologicka charakteristika

Uzemie, ktoré je rieSené je z vacsej Casti rovinatého charakteru. Cez neho prechadza potok
SuSanka. Nadmorska vyska rieSenej lokalite je priblizne 282 m n.m. Geologické
a geomorfologické charakteristiky ndm nijako neobmedzuji vyuzitie. Ked’ze ide vécsSinou o

plochu rovinatého charakteru, nevyskytuju sa tu zosuvné tizemia.

11
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2.4 Sirkové usporiadanie

Cesta 11/475 je hlavnou komunikiciou v oboch rieSenych krizovatkdch anema
jednoznacéne definované Sirkové usporiadanie (obrazok €. 3). Cesta 111/47210 je na krizovatke
A rieSena ako vedlajSia komunikécia ataktiez nemd jednoznacne definované Sirkové
usporiadanie. Podl'a urbanisticko-dopravnej funkcie a podl'a normy CSN 73 6110 moZzeme
povedat, ze ide o miestne komunikacie s funk¢nou skupinou B, teda miestne komunikacie
zberné s funkciou dopravno-obsluznou. Ide o Stvorpruhové miestne komunikacie smerovo

nerozdelené so $irkou jazdného pruhu 3,00 m.

Obr. ¢ 3 — Sirkové usporiadanie cesty II/475 [3]

Ulica U Posty je komunikacia funkénej skupiny C, teda miestna komunikacia obsluzna.
Sirkové usporiadanie tejto ulice je vidiet na obrazku &. 4. Zadina na susednej okruZnej

krizovatke, kde sa krizuju cesty 11/475 a I11/4746. Kon¢i v mieste naSej rieSenej kriZovatke B.

Obr. ¢. 4 — Sirkové usporiadanie ulice U Posty [3]
12
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2.5 Sucasny stav krizovatiek

Nami rieSené krizovatky sa nachddzaju na ceste ¢islo 11/475. Krizovatka A je rieSend ako
uroviova krizovatka, s uréenim prednosti v jazde dopravnym znacenim, stykova. Usmernenie
dopravnych prudov je riesené na vedlajsej komunikécii, ale aj na hlavnej komunikécii.
Krizovatku tvoria ulice Orlovskd a Vodni. Hlavnd komunikéicia vedie od Dolni Suché
smerom na Horni Suchu po ceste 11/475. Z hlavnej komunikéacie odbo¢enim na vedlajSiu
komunikaciu I11/47210 sa dostaneme do mesta Orlovd. Usmernenie dopravnych prudov je

rieSené pomocou:
» dopravnym znacenim urcujucim prednost’ v jazde
» dopravnym ostrovéekom
» Smerovacimi ostrovéekmi
» Odbocovacim pruhom pre odbocenie dolava
» Pripojovacim pruhom doprava
» Odbocujucim pruhom doprava

Krizovatka B je rieSena ako urovnova krizovatka s ur¢enim prednosti v jazde dopravnym
znaenim, stykova. Bez pripojovacich a odbocovacich pruhov. KriZzovatka je tvorend stykom
ulic Vodni a U Posty. Ulica Vodni je rieSend ako Hlavna komunikéacia. Na druhej strane
hlavnej komunikacie sa nachadza zjazd ku buducej rozvojovej ploche. Pre lepSie predstavenie

situacii oboch existujucich krizovatiek ndm pomdze obrazok €. 5 a obrazok ¢. 6.

Obr. ¢. 5 - Sucasny stav krizovatky A [2]  Obr. ¢. 6 - Sucasny stav krizovatky B [2]
13
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2.6 Dopravny prieskum
2.6.1 Zapracovanie vysledkov dopravného prieskumu

Dopravny prieskum sme riesili iba na krizovatke A, z dévodu jej vicSej vyznamnosti. Vo
vSeobecnosti moézeme povedat’, Zze dopravny prieskum ndm poskytuje relevantné podklady pre

analyzu a rieSenie inZinierskych dopravnych projektov.

Dopravny prieskum krizovatky A bol realizovany dna 14.11.2013 vo Stvrtok metdédou
ruéného scitania. Bol to bezny pracovny den. Pocas daného prieskumu bolo 10°C stupniov a
obla¢né pocasie. Prieskum trval v ¢ase od 15:00 do 17:00. Vozidla boli zaznamenavané do
s¢itacich harkov. Harky bolo ¢lenené podla druhu vozidiel v stipcoch. Poéty boli

zaznamenavané ¢iarkami v 15 minatovych intervaloch pre dany smer.

Prieskumu sa zucastnili dve pomocné sily — $tudenti VSB —TU, ktori boli naleZite
pouceni. Pre ruénti metodu scitania sme sa rozhodli z dovodu presnejSieho rozliSenia
vozidiel. V dobre prieskumu neprebiechala v danom okoli Ziadna uzdvera, ani oprava
komunikacie. Nestala sa tu ziadna dopravna nehoda, ani nedoslo k situécii, ktord by mohla

prieskum ovplyvnit. Po vykonani prieskumu sme tidaje spracovali do tabul’ky ¢.1.

Obr. ¢. 7 - Krizovatka A [3]

14
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Tabulka ¢. 1 — In - Pocet vozidiel vchddzajucich do krizovatky v dobre 15:00 —
17:00. Udaje sii uvedené v jednotkdch [voz/dm].

20 25

2 (A) 444 6 2 497
3 (A) 295 6 2 0 2 305
4(C) 317 2 0 0 4 323
6 (C) 199 2 2 2 8 213
7 (B) 170 4 0 0 6 180
8 (B) 602 10 27 4 2 645

Prepocet na dennu intenzitu v beiny pracovny deit

Z udajov, ktoré su uz spracované v tabulke ¢. 1 urobime prepocet na dennt intenzitu
v bezny pracovny den podla TP 189 [4]. V tychto technickych podmienkach najdeme

koeficienty dennych intenzit dopravy pre doporucené doby prieskumu.
Koeficienty:

» osobné vozidla (O) — kmd = 6,05

» nakladné vozidla (N) — km,a= 8,30

» nakladna stprava (K) — kmd = 8,38

» motocykel (M) —kma=5,17

» autobus (A)—kmd=7,42

» vozidla celkom (S)— km,da = 6,31

Prepocet na dennu intenzitu v bezny pracovny den je robeny podl'a nasledujiceho vzorca:

L1i= I . kma [voz/den] /1/

15
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Tabulka ¢. 2 — Prepocet na dennu intenzitu ( 1 ) bezného pracovného dna,

pomocou koeficientov a podla vzorca /1/.

2 (A) 2686 166 210 31 15 3136
3 (A) 1785 50 17 0 15 1925
4 (C) 1918 17 0 0 30 2038
6 (C) 1204 17 17 10 59 1344
7 (B) 1029 33 0 0 45 1136
8 (B) 3642 83 226 21 15 4070

Prepocet na roCny priemer dennych intenzit

Roc¢ny priemer dennych intenzit dopravy (RPDI) sa ur¢i podl'a TP 189 [4]. Na vypocet
budeme potrebovat’ hodnotu podielu dennej intenzity dopravy daného mesiaca. Na§ dopravny

prieskum prebehol v mesiaci november, charakter prevadzky: II-S.
Koeficienty:

» osobné vozidla (O) — pi=95,2

» nakladné vozidla (N) — p'i = 102,6

» nakladna suprava (K) — p'i = 98,8

» motocykel (M) —p'i =26,3

» autobus (A)—p'i=96,2

» vozidla celkom (S)-pi = 98,9

Prepocet na ro¢ny priemer dennych intenzit je robeny podl'a nasledujucich vzorcov:

RPDI = 1;. ka; . kirppi [voz/den] 12/
ka= 100(%)/p"; /3/
kirppr = 100(%)/p"i 14/

16
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Tabulka ¢. 3 — Prepocet na rocny priemer dennych intenzit pre rok 2013

(RPDI), pomocou koeficientov a podla vzorcov /2/, /3/, /4/.

pti 103,7  126,2 128,4 118,8  106,6
5,2 102,6
2 (A) 2708 2978
3 (A) 1800 39 13 0 14 1828
4 (C) 1933 13 0 0 27 1935
6 (C) 1214 13 13 42 52 1276
7 (B) 1037 26 0 0 40 1079
8 (B) 3671 65 178 87 14 3864

Tabulka ¢. 4 — celkovy rocny priemer dennych intenzit jednotlivych ramien

2 (A) 2978

3 (A) 1828
S 4306

4(C) 1935

6 (C) 1276
Y 3211

7 (B) 1079

8 (B) 3864
S 4943

Intenzita dopravy Spickovej hodine

Z udajov ziskanych dopravnym prieskumom sa odhad intenzity dopravy Spickovej hodiny
ur¢i ako maximéalna hodinova intenzita sa dobu prieskumu. Maximalna hodinova intenzita sa

urci podl'a vzorca /5/, ktory je prevzaty z TP 189 [4].

Lsn = max{I}, /5/

17
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Z tabulky €. 5 je jasné, ze Spickova hodina je urena v €ase 15:00-16:00 v intenzite
dopravy 1177 [voz/h]. Grafické zndzornenie velkosti intenzit krizovatky A v Spickovej

hodine vyjadruje pentlogram intenzit na obrazku ¢. 7.

Tabulka ¢. 5 — Stanovenie intenzity dopravy Spickovej hodine

15-30 min
30-45 min
45-60 min

‘ 1131 voz/h

1099 voz/h
1049 voz/h
986 voz/h

15-30 min
30-45 min
45-60 min

Tabulka ¢. 6 — Spickova intenzita dopravy jednotlivych ramien
krizovatky pre rok 2013,vsetky vozidla.

2 (A) 267

3(A) 168
Y 435

4 (C) 117

6 (C) 176
S 293

7 (B) 103

8 (B) 346
Y 449
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Grafické znazornenie velkosti intenzit krizovatky A v Spickovej hodine pre rok 2013

vyjadruje pentlogram intenzit na obrazok ¢. 8.

RAMENO C
293 271

443
435

RAMENO B S N RAMENO A

449
Ll

I
]

&

Obr. ¢. 8 - Pentlogram intenzit dopravy Spickovej hodiny pre rok 2013 [voz/sh]

Vyhladova intenzita dopravy pre rok 2033

Pomocou prepoctovych koeficientov vypocitame vyhladové intenzity Spickove;j
hodiny na rok 2033. Prepoctové koeficienty vyvoja intenzit pre jednotlivé skupiny ziskame

z tabuliek uvedenych v TP 225 [5].
Koeficienty:

» k2033, lahké vozidia = 1,51

> k2033, tazké vozidla = 1,05

> ko033, vietky vozidla = 1,44

Vypocet je robeny podl'a vzorca:

Lsn,2033 = Lsn,2013 . k2033 vsethy vozidia [vOz/h] /6/
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Tabulka ¢ 7 — Spickova intenzita dopravy jednotlivych ramien krizovatky pre
rok 2033, vsetky vozidla.

2 (A) 385

3(A) 242
Y 627

4(C) 169

6 (C) 253
Y 422

7(B) 148

8 (B) 498
Y 646

Grafické znazornenie velkosti intenzit krizovatky A v Spickovej hodine pre rok 2033

vyjadruje pentlogram intenzit na obrazok ¢. 9.

RAMENO C

422 390

638
627

385
RAMENO B

RAMENO A

646
667

498

Obr. ¢. 9 - Pentlogram intenzit dopravy Spickovej hodiny pre rok 2033 [voz/Sh]
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2.6.2 Intenzita dopravy z podkladov RSD

Pre porovnanie intenzity dopravy v okoli krizovatky sme pouzili vysledky z celoStatneho
sCitania dopravy, ktoré prebiehalo v roku 2010. Data boli ziskané z jednotlivych séitacich
usekov. V tabulke ¢.8 a v obrazku ¢. 10 st uvedené ako rocné priemery dennych intenzit —

RPDI [voz/24h] v oboch smeroch.

Tabulka ¢. 8 — Vysledky z celostatneho scitania dopravy v roku 2010. Hodnoty
su uvedené ako rocné priemery dennych intenzit — RPDI

[voz/24h] v oboch smeroch [6].

11/475 -1670 1817 9732 11627
11/475 7—1680 1661 8039 64 9764
111/47210  7-2316 675 4553 39 5267

Tabulka ¢. 9 — spickova hodinova intenzita dopravy vsetkych vozidiel v roku 2010

11/475 7-1670 1254
11/475 7—1680 1053
111/47210  7-2316 585

Tabulka ¢. 10 — spickova hodinova intenzita dopravy vSetkych vozidiel v roku 2033,

pouczity koeficien na prepocitanie kzo3z = 1,44.

11/475 7-1670 1806
11/475 7—1680 1516
111/47210  7-2316 842
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Obr. ¢. 10 - Grafické zobrazenie dat z celoStatneho scitania dopravy v roku 2010 [6].

2.7 Analyza dopravného zat’aZenia

S dopravnym zat'azenim, ktoré sme zistili na krizovatke A nemdzeme objektivne pracovat’
9

pri navrhu dotknutych krizovatiek.

Najvicsi vplyv na dopravné zataZenie rieSenej lokalite ma prelozka cesty I/11 (Havifov -
Ttanovice). Stéle je otdzne, Ze kedy k vystavbe tejto prelozky dojde a ¢i vlastne sa vystavba

prelozky cesty 1/11 uskutocni vobec.

Ako vyplyva z Uzemného planu mesta Havifov v blizkosti sa nachadzaju rozvojové
plochy. Rozvojové plochy, ktoré st zaznadené v Uzemnom plane mesta (obrazok ¢. 13) buda
uréené pre vyrobu a skladovanie 'ahkého a tazkého priemyslu. V tesnej blizkosti krizovatky
A sa nachadza aredl byvalej bane Dukla (obrazok. ¢. 11 ). V dneSnej dobe ide uz o uzavreti
¢iernouhol'nu banu. Této bafa bola uzatvorena v roku 2007. Mesto Havifov eSte presne nevie
ako sa tento aredl revitalizuje. Stale sa hl'add vhodny investor, ktory do tohto opusteného

arealu investuje. Mdézeme predpokladat’, ze opustené budovy a pril'ahly areal sa mézu vyuzit
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na priemyselnil vyrobu, alebo na skladovacie priestory. Takéto d’alSie plochy, ktoré buda
obsluhované automobilovou dopravou, nam tiez prispeji ku zmene dopravného zatazenia

v rieSenej lokalite.

,_

Obr. ¢. 11 - Lokalita byvalej bane Dukla [14]

2.8 Analyza nehodovosti

Na krizovatke A avjej blizkom okoliv priebehu rokov 2007 az 2013 bolo
zaznamenanych spolu 44 dopravnych nehdd. Na grafe ¢. 1 je graficky vyjadreny pocet
dopravnych nehdd za jednotlivé roky. Podl'a typu dopravnej nehody bolo zaznamenanych 21x
zrazka s pevnou prekazkou, 22x zrazka s idicim nekolajovym vozidlom a 1x iSlo o zrazku
s lesnou zverou. Na obrazku ¢. 11 su ¢ervenou bodkou zaznacené miesta vzniku dopravnej

nehody v polohe krizovatky.

Medzi hlavne pri¢iny dopravnej nehody, ¢i uz ide o zraZku s pevnou prekazkou, alebo
o zrazku s idicim nekol'ajovym vozidlom bolo neprisposobenie jazdy vodi¢a poveternostnym
vplyvom a stavu vozovky. Hlavna komunikacia krizovatky je rieSend ako dvojpruhova, tym

nabdda vodicov k rychlej jazde cez tto krizovatku.
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Do roku 2012 bola rychlost’ prejazdu krizovatkou obmedzend na 70 km/hod. V dneSnej
dobe je tato hodnota zniZzend na rychlost 50 km/hod. Dévodom je znizenie nehodovosti.
Dalsim faktorom, ktory prispieva k nehodovosti, hlavne v zimnych mesiacoch je namfzanie
vozovky. Vozovka v tychto miestach namfza hlavne z dovodu blizkej hladiny vodnej plochy
s interakciu volného priestranstva. Medzi d’alSie priciny dopravnych nehdd patri nedanie
prednosti vjazde vozidldm iducim po hlavnej komunikacii. Informécie o dopravnych
nehodach boli ziskané geografickym informa¢énym systémom ministerstva dopravy Ceskej

Republiky.

Obr. ¢ 12 - Statistické vyhodnotenie nehodovosti na krizovatke A [7]

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Rok

Graf ¢. 1 — Pocet dopravnych nehod za jednotlivé roky
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2.8 Zdovodnenie Studie

Dévod tejto 3tadie vyplyva znového Uzemného planu mesta Havifov. Uzemny plan
mesta v lokalite u rieSenych krizovatiek je zndzorneny na obrazku ¢. 12. Na obrazku je

zaznacend rozvojové plochy a rieSene krizovatky.

Stadia je rieSend vo vizbe na zamer prelozky cesty I/11. Pri realizacii prelozky cesty I/11
je taktiez rieSend prelozka cesty 1I/475 do novej trasy, ktord nadvizuje na sicasnu stopu
1I/475 v lokalite urieSenych krizovatiek. Podla analyzy nehodovosti ide o nehodova

krizovatku, to je tiez dovod na vystavbu okruznych kriZzovatiek.

Stadia je realizovand z dovodu zaistenia dopravnej obsluhy navrhnutych rozvojovych

ploch v lokalite Susanskych rybnikov.

Varianty rieSenia budu zohl'adnovat’ situdciu, ze dojde k realizécii prelozky cesty I/ 11,
taktiez situaciu, ze by k realizacii prelozky cesty 1/11 doslo az v neskorsej dobe, pripadne

vobec.

ROZVOJOVA PLOCHA 2]

/4.; e

S

A
i
& (505

.

.**
%,

Obr. & 13 - Uzemny plan mesta v lokalite u rieSenych krizovatiek
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3 NAVRH RIESENI

V préci rieSime tri varianty prestavby danych krizovatiek. Kazdd z tychto variant je
navrhnutd na prestavbu krizovatiek ulic 11/475, 111/ 47210, ulice u Posty a komunikacie do

rozvojovych ploch. Varianty st rieSené ako okruzné krizovatky.

3.1 Varianta ¢.1

V tejto variante sa uvazuje s tym, Ze dojde k prelozke cesty I/11 a tieZ k prelozke cesty
11/475. Novo prelozend cesta 1I/475 bude napojend na okruzn krizovatku A. Okruzna
krizovatka A a okruzna krizovatka B je riesend s jednym jazdnym pruhom. A to z ddévodu

nizsej intenzity vozidiel na oboch krizovatkéach.

Obr. ¢. 14 - Navrh varianty ¢. 1

Okruzna Kkrizovatka A

Hlavnou tlohou okruznej krizovatky A je usmernenie a spomalenie premavky na ceste
1I/475. Zaistuje plynulejSie a bezpecnejSie odbocenie z vedlajsej komunikacie I11/47210.
Vjazdové a vyjazdové vetvy su jednopruhové.
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OKkruzna krizovatka B

Ulohou okruznej krizovatky B je usmernenie, spomalenie premavky na ceste II/475.
zaistuje bezpecnost’ a plynulost’ odbocenia z vedlajSich komunikacii. Na tejto okruznej
krizovatke je rieSend aj bezpecnost' chodcov ato nie iba spomalenim dopravy, ale tiez
vybudovanim priechodov pre chodcov. Priechody pre chodcov budi vedené cez dopravny
ostrovéek. Dopravny ostrovéek zaisti chodcom vacSiu bezpecnost’ pri prechddzani cez

komunikéciu.

3.1.1 Navrhové prvky okruinej kriZovatky

Okruzné krizovatky st navrhnuté s oh'adom na vozidla, ktoré sa buda cez krizovatku
pohybovat. Kazda vetva je navrhnuta na vle¢né krivky nékladnej stpravy o dizke 16,50 m.
Pre vetvu z ulice U Posty su uvazované vleéné krivky nakladného vozidla o dizke 10,10 m.

Pre overenie vlecnych kriviek bol pouZity program AutoTURN 8.1.

Vjazdy vozidiel na okruzny jazdny pas su uskutocnené stykovym napojenim, kde hlavna
komunikacia je okruzny jazdny pas s prednost'ou v jazde a vedl'ajSia komunikacia st vjazdové

vetvy krizujucich sa komunikécii [8].

Jednotlivé komunikacie boli z dovodu napojenia na okruzna kriZovatku mierne smerovo
upravené v tesnej blizkosti krizovatky. Na komunikacii I11/47210 doSlo k zGzeniu dvoch
jazdnych pruhov na jednopruhovy vjazd. V tesnej blizkosti okruznej krizovatky za

jednopruhovym vyjazdom ddjde ku rozsireniu na dva jazdné pasy.

Okruzna krizovatka A

Vonkajsi priemer 48,00 m
Priemer stredového ostrovéeka 30,00 m

Sirka prstenca 2,00 m

Sirka okruzného pojazdného pasu 7,00 m

Sirka vjazdového pruhu 5,50 m

Sirka vyjazdového pruhu 6,00 m; 5,50 m
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Vjazdy na okruznu krizovatku st jednopruhové, Sirka jazdného pruhu je 5.5 m. Polomery
pripojovacich smerovych oblikov v pravom okraji jazdného pasu vjazdovej vetve na okruzny

pas su 15,00 m.

Vyjazdy vozidiel z okruzného pasu su rieSené stykovym napojenim. Vyjazdy z okruznej
krizovatky st jednopruhové so Sirkou jazdného pruhu 6,0 m. Polomery pripojovacich

smerovych oblukov v pravom okraji jazdného pasu z okruzného pésu st 20 m resp. 15 m.

OKkruzna krizovatka B

Vonkajsi priemer 44,00 m
Priemer stredového ostrovéeka 26,00 m

Sirka prstenca 2,00 m

Sirka okruzného pojazdného pasu 7,00 m

Sirka vjazdového pruhu 5,50 m; 3,50 m
Sirka vyjazdového pruhu 6,00 m; 4,50 m

Vjazdy na okruznu krizovatku st jednopruhové, Sirka jazdného pruhu je 5, 50 m, resp.
3,50 m. V pravom okraji jazdného pruhu vjazdovej vetve su polomery pripojovacich
smerovych oblikov 15, 00 m. Vyjazdy z okruzného pasu st jednopruhové Sirky 6,00 m, resp.
4,50 m. Polomery pripojovacich smerovych oblukov z okruzného pasu st 15,00 resp. 20,00

m.

3.1.2 Dopravné ostrovceky

Pred vjazdom do okruZnej krizovatky st medzi protismernymi jazdnymi pruhmi
dopravné ostrovceky. Dopravné ostrovéeky su zhotovované ako fyzické zvySené — lemované
obrubnikom. S vynimkou dopravného ostrovéeka na ulici U PoSty, tu ide o dopravny

ostrov¢ek zhotoveny ako dopravny tiei.
Okruzna krizovatka A

Na ceste 11/475 v smere Dolni Suchd — Horni suchd ana ceste 111/47210 je dopravny
ostroveek s deliacou funkciou. V smere Horni Suchéd — Dolni Sucha je navrhnuty dopravny

ostrovcek s deliacou funkciou.
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OKkruzna krizovatka B

Pred vjazdom do okruznej krizovatky B na ceste 1I/475 v smere Horni Sucha — Dolni
Suchéd a v opacnom smere Dolni Suchd — Horni Suché je dopravny ostrovéek s deliacou
a ochrannou funkciou, rovnaky dopravny ostrovéek ndjdeme aj na vetve, ktora vedie do
rozvojovych ploch. Na ulici U Posty je umiesteny dopravny ostrovcek trojuholnikového tvaru

s funkciou deliacou.

3.1.3 Stavebné upravy na kriZujucich komunikdcidach

Osova vzdialenost’ okruznych krizovatiek je 198,00 m. Doprava medzi nimi je realizovana
jazdnymi pasmi Sirky 3,25 m. Na tejto komunikdcii st dopravné pridy od seba oddelené
strednym deliacim pasom Sirky 1,50 m. Stredny deliaci pas je vyhotoveny ako vodorovné
dopravné znacenie. Na oboch stranich komunikéicie bude vybudovany zastavkovy zaliv
s chodnikom. Rozmery zastavkového zalivu su prevzaté z normy CSN 73 6425-1 [9]. Dizka
nastupnej hrany odpovedd dvom najdlhiim vozidlam, ktoré pouziva spolo¢nost CSAD

Havitov a.s. pre prepravu cestujlcich, zvd¢Send o jeden meter.

Obr. ¢. 15 - Zastavovy zaliv
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OKkruzna krizovatka A

Z dovodu celkovej prestavby krizovatky A st navrhnuté Upravy tychto krizujucich
komunikacii.
Cesta 11/475 v smere Dolni Suchd — Horni Sucha je smerovo upravend, aby doslo ku

kolmému napojeniu na okruzny pas. Na tejto komunikécii, je navrhnuty dopravny ostrovcek.

Na komunikécii 111/47210 doslo k ziZeniu dvoch jazdnych pruhov do jedného jazdného
pruhu. Téato uUprava je robend s ohl'adom na susednu okruznu krizovatku (obrazok. ¢. 15),
ktora sa nachadza na krizeni komunikdcii I11/475 a 111/4746. Taktiez bolo upravené¢ smerové
rieSenie, aby bolo zaistené kolmé napojenie. Ulica u dvora je rieSend v prelozke cesty /11

Havifov — Tfanovice.

Obr. ¢. 16 - RieSenie redukcie jazdnych pruhov na susednej okruznej kriZovatke [2]
Okruzna krizovatka B

Na ceste 11/475 v smere Horni Sucha - Dolni Suchéd doSlo k zGzeniu dvoch jazdnych
pruhov do jedného jazdného pruhu podobne ako to je v situacii pri krizovatke A na

komunikacii 111/47210.

Z dévodu napojenia ulice U PoSty na okruznu krizovatku B doslo k novo navrhnutému

smerovému vedeniu tejto ulice. Toto smerové vedenie sa skladd z dvoch protil'ahlych
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kruznicovych oblikov so symetrickymi prechodnicami. Sirka jazdného pruhu je 3,00 m,
komunikacia je v obluku rozsirena. Polomer prvého obluka je 40,00 m s rozsirenim 1,05 m.

Pri druhom obluku je polomer 50,00 m s rozsirenim 0,85 m.

Vetva okruznej krizovatky, ktora vedie do navrhovanych rozvojovych ploch je novo

vybudovana Sirka jazdného pruhu je 3,50 m. Tuato vetvu po oboch stranach lemuje chodnik.

3.1.4 Priechody a komunikdcie pre chodcov

Pohyb chodcov je zaisteny pomocou pasov pre chodcov, ktoré st vedené pozdiz
komunikécii. Sirka pasu pre chodcov je 2,25 m s moznostou osadenia zabradlia pozdiz
komunikacii. S ohl'adom na priestor sa medzi chodnikom a komunikaciou nevybudoval

zeleny pas. Tam, kde pés pre chodcov nevedie popri ceste, je navrhnuté Sirka 2,00 m.

Priechody pre chodcov st vedené cez vetvy okruznej krizovatky B. Sirka priechodu pre
chodcov je 4,00 m. Na ulici U Posty je priechod vedeny kolmo cez celi komunikaciu v dizke
7,00 m. Na ostatnych vetvach je dizka priechodu pre chodcov 5,50 m az 6,00 m. Na tychto
vetvach je priechod pre chodcov vedeny ako zalomeny a to z dovodu psychologického delenia
trasy na dve ¢asti [10]. Uprava zalomeného priechodu pre chodcov je znazornena na obrazku
¢. 16. Vsetky obrubniky pre priechody chodcov st znizené na vyskovy rozdiel 0,02 m oproti
povrchu jazdného pasu. Priechody pre chodcov st opatrené varovnym pasom Sirky 0,40 m

a signalnym pasom v rozmedzi 0,80 m az 1,00 m [11].

Obr. ¢. 17 - Zalomeny priechod pre chodcov
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3.2 Varianta ¢.2

V tejto variante sa uvazuje s tym, ze k prelozke cesty I/11 v blizkej budicnosti neddjde.
Okruzné krizovatka A a taktiez okruzna krizovatka B je rieSena ako Spiralovita krizovatka.
V pripade Spirdlovitej krizovatky sa potrebné zaradenie do prislusného jazdného pruhu urobi
uz pred krizovatkou. Nésledne vozidla prejda okruznou krizovatkou iba v jazdnom pruhu, do
ktorého sa zaradili pred krizovatkou. Spiralovité rieSenie jazdnych pruhov sa na krizovatke
vozidla nasmeruji na pozadovany vyjazd. Na takejto krizovatke sa eliminuji kolizne body

a to je vyhodne z bezpe¢nostného hl'adiska [12].
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Obr. ¢. 18 - Ndvrh varianty ¢. 2

Okruzna Kkrizovatka A

Pri krizovatke A je dopravny pruh na komunikdacii 1I/475 silnejs$i ako na komunikécii
111/47210. Z toho ndm vyplyva, ze na okruznej krizovatke A st vjazdové a vyjazdové vetvy

dve dvojpruhové a jedné jednopruhova.
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OKkruzna krizovatka B

Charakteristické pri tejto krizovatke je, ze sa tu nachadzaju vjazdové a vyjazdové vetvy
ako dve dvojpruhové a dve jednopruhové. Vjazdové a vyjazdové vetvy dvojpruhové su
umiestnené na komunikacii [I/475 a vetvy jednopruhové su na vetve ulice U PoSty a na vetve
do rozvojovych ploch. Pri tejto okruznej krizovatke st vybudované priechody pre chodcov,

ktoré st vedené cez dopravné ostrovceky.

3.2.1 Navrhové prvky okruZnej krizovatky

Okruzné krizovatky st navrhnuté s ohladom na vozidld, ktoré sa budu cez krizovatku
pohybovat. Kazda vetva je navrhnuta na vle¢né krivky nékladnej stpravy o dizke 16,50 m.
Pre vetvu z ulice U Posty st uvazované vle¢né krivky nakladného vozidla o dizke 10,10 m.

Pre overenie vle¢nych kriviek bol pouzity program AutoTURN 8.1.

Okruzna krizovatka A

Sirka prstenca 2,00 m
Sirka okruzného pojazdného pasu 6,00 m
Sirka vjazdového pruhu 5,50 m; 7,00 m; 7,50 m
Sirka vyjazdového pruhu 6,00 m; 7,50 m; 8,00 m

Vjazd na okruznu krizovatku z komunikécie 111/47210 je jednopruhovy, Sirka jazdného
pruhu 5,50 m. Polomer pripojovacieho smerového obluku v pravom okraji jazdného pésu
vjazdovej vetve je 15,00 m. Ostatné dva vjazdy na tejto okruznej krizovatke su rieSené ako
dvojpruhové. Sirka jazdnych pruhov je 3,25 m a 3,75 m. Polomery pripojovacich smerovych

oblukov v pravom okraji jazdného pasu su 15,00 m.

Vyjazd z okruzného pasu na komunikéaciu I1I/47210 je jednopruhovy, Sirka jazdného
pruhu 6,00 m. Polomer pripojovaciecho smerového obliku v pravom okraji je 15,00 m.
Zostavajice dva vyjazdy s rieSené ako dvojpruhové. Sirka jazdnych pruhov je 3,75 m a 3,50
m. Polomery pripojovacich smerovych oblukov v pravom okraji jazdného pasu z okruzného

pasu su 25,00 m.
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OKkruzna krizovatka B

Sirka prstenca 2,00 m
Sirka okruzného pojazdného pasu 6,00 m
Sirka vjazdového pruhu 3,75 m; 5,00 m; 3,50m
Sirka vyjazdového pruhu 4,00 m; 4,50 m; 6,00 m

Vjazdy na okruznu krizovatku z ulice U Posty a z rozvojovych ploch st jednopruhové.
Sirka jazdného pruhu je 5,00 m, resp. 3,50 m. Vjazdy na okruznu krizovatku zo zostavajticich
dvoch vetiev je rieSeny ako dvojpruhovy so Sirkou pruhu 3,75 m. V pravom okraji jazdného

pruhu vsetkych vjazdovych vetiev st polomery pripojovacich smerovych oblukov 15, 00 m.

Vyjazdy z okruzného pasu zulice U PoSty azrozvojovych ploch su rieSené ako
jednopruhové Sirky 5,00 m a 4,50 m a na d’alSich dvoch st dvojpruhové so Sirkou jazdného

pruhu 4,00 m.

3.2.2  Dopravné ostrovceky

Pred vjazdom do Spiralovitej okruznej krizovatky st medzi protismernymi jazdnymi
pruhmi vlozené dopravné ostrovéeky. Uprava dopravnych ostrovéekov je totozna ako to je

rieSené v predchédzajucej variante, teda vo variante ¢.1.
Okruzna kriZzovatka A

V smere Dolni Suchd — Horni Suchd na ceste 11/475 ana ceste 111/47210 sa nachddza
dopravny ostrovéek s deliacou funkciou. V smere Horni Suchd — Dolni sucha je navrhnuty
dopravny ostrovcek s deliacou funkciou, ktory pokracuje ako stredny deliaci pas Sirky 2,00 m.
Stredny deliaci pas je vedeny v po celu dizku medzi krizovatkového tseku aZ ku okruznej

krizovatke B.
Okruzna Krizovatka B

Na vjazde do okruznej krizovatky B na ceste 1I/475 v smere Horni Sucha — Dolni Sucha
je dopravny ostrovéek s deliacou aochrannou funkciou, rovnaky dopravny ostrovéek

najdeme aj na ceste, ktord vedie do priemyselnej zény. V opacnom smere, teda Dolni Suché —
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Horni suchd je umiesteny dopravny ostrovéek s deliacou a ochranou funkciou, ktory
pokracuje od krizovatky A ako stredny deliaci pas. Na ulici U Posty je umiesteny dopravny

ostrovcek trojuholnikového tvaru s deliacou funkciou.

3.2.3 Stavebné upravy na kriZujucich komunikdcidach

Osova vzdialenost' Spirdlovitych okruznych krizovatiek je 193,00 m. Doprava medzi
krizovatkovom useku je rieSena ako dvojpruhové so Sirkou jazdného pruhu 3,75 m. Na
fyzické oddelenie protismernych jazdnych pradov je navrhnuty stredny deliaci pas Sirky 2,00
m. Stredny deliaci pas je realizovany ako fyzicky zvySeny, lemovany obrubnikom. Povrch

deliaceho pasu je zatravneny. Podrobnosti o zastavkovom zalive s spomenuté v Casti 2.1.3.
Okruzna krizovatka A

Cesta 11/475 v smere Dolni Suchd — Horni Sucha je smerovo upravend, aby doslo ku
napojeniu na okruzny pas Spiralovitej okruznej krizovatky. Takato smerova tGprava je robena

taktieZ na ostatnych vetvach krizovatky.

Na komunikacii 111/47210 doslo k zizeniu dvoch jazdnych pruhov do jedného jazdného

pruhu spitne rozSirenie, rovnako ako to bolo rieSené vo variante €. 1.

Ulica U Dvora je rieSena prelozkou. Napojenie na komunikéciu I11/47210 je rieSené ako

zjazd. Kategoria komunikacie je M01k-/3,5/30 s vyhybnami.
Okruzna krizovatka B

Co sa tyka stavebnych uprav ulice U Posty aObsluznej komunikacie, veducej

z navrhovanych rozvojovych ploch je rovnaké ako u varianty €. 1.

3.2.4 Priechody a komunikdcie pre chodcov

Pohyb chodcov je rieSeny pomocou pasov pre chodcov S$irky 2,25 m s moznostou

osadenia zabradlia pozdlz komunikécii.

Na vetvach krizovatky B su rieSené priechody pre chodcov. Sirka priechodu je 4,00 m.
priechody st vedené ako zalomené, z dovodu psychologického delenia trasy na dve Casti. [10]
. Na vetve ulice U Posty je priechod vedeny kolmo dizke 6,00 m. Na ostatnych vetvach je
dizka priechodu pre chodcov 5,00 m az 7,00 m. Obrubniky pri priechodoch pre chodcov st
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zniZzené na vySkovy rozdiel 0,02 m oproti povrchu komunikécie. Priechody pre chodcov st
opatrené varovnym pasom Sirky 0,40 m a signdlnym pasom v rozmedzi 0,80 m az 1,00 m

[11].

4 VYSLEDNA VARIANTA

Stadia vyslednej varianty je zhotovena z dovodu, Ze k planovanej prelozke cesty I/11

Havitov — Ttfanovice dojde, ale vystavba bude realizovana v neskorSej dobe.

Celkové rieSenie vyslednej varianty vychadza z ndvrhu varianty ¢.1. Zmeny, ktoré

nastanu vo vyslednej variante oproti variante ¢.1 budu spomenuté v tejto kapitole.
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Obr. ¢. 19 - Navrh vyslednej varianty
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4.1  Navrhové prvky okruznej kriZovatky

U okruznej krizovatky A doSlo z menSeniu priemeru okruznej krizovatky, ¢o ma za
nasledok menej komfortny prejazd cez krizovatku pre nakladné stpravy, oproti okruznej
krizovatke A vo variante ¢. 1. Podl'a vle¢nych kriviek, ktoré su realizované na tejto krizovatke
pomocou programu AutoTurn 8.1, nakladna stprava o dizke 13,50 m prejde bez vicsich
obmedzeni. Tuto situaciu je mozne vidiet’ na obrazku ¢. 19. Mdze ale nastat’ situécia, ze pri
prejazde vic¢sej nakladnej supravy ako je dizka 16,50 m bude na prejazd touto okruznou

krizovatkou pouzity pojazdny okruzny prstenec.

K zmene doSlo pri navrhovych prvkoch okruznej krizovatky A. Hlavne ide o vonkajsi
priemer, Co je 44,00 m a priemer stredového ostrovéeka 26,00 m. Poloha okruznej krizovatky
sa posunula smerom do vnutra existujicej stykovej krizovatky. Téato iprava je realizovana

z dovodu, aby nova okruzna krizovatka vyuzila plochu povodnej stykovej krizovatky.

Pri krizovatke B na ulici U Posty sme navrhli zjazd do rozvojovej plochy DS — Z33.

Obr. & 20 - Viecné krivky nékladnej sipravy dizky 16,50 m
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4.2 Stavebné tipravy na kriZzujicich komunikaciach

Osova vzdialenost’ okruznych krizovatiek je 197,00 m. Ulica U Dvora, ktora sa v sti¢asnej
dobe napaja na komunikaciu I11/47210 je prelozkou rieSend ako zjazd na okruznt krizovatku.

Tento zjazd je iba docasny, kym neddjde k realizacii prelozky cesty I/11.

4.3  Skladba konStrukcie vozovky

Skladba vozoviek a chodnikov bude rovnaka pre vSetky varianty ndvrhu. Navrh

konstrukcie je navrhnutd podl'a TP 170 - Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci [15].

- Typ novej vozovky: D1 —-N-1-1II - PIII

- Asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACO 11+ 40 mm
- Asfaltovy beton pre loznu vrstvu ACL 16+ 60 mm
- Asfaltovy betdn pre podkladnt vrstvu ACP 16+ 50 mm
- Mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm
- Strkodrt 0-63 SDI 250 mm

570 mm

- Typ vozovky autobusovej zastavky: D1 —D -1 -1V — PIII

- DlaZba zo Zulovych kociek 100/100 DL 100 mm
- Lozko z prostého betonu C 20/25 XF3 L 40 mm
- Kamenivo spevnené cementom KSC1I 210 mm
- Mechanicky spevnena zemina MZ 200 mm

550 mm

- Typ chodnika: D2-D-1-CH - PIII

- Betonova dlazba DL 60 mm
- L6Zko z drti FR. 4-8 mm L 30 mm
- Strkodrt’ 0-63 SD I 150 mm

240 mm
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4.4  Priechody a komunikacie pre chodcov

Zmena sa tyka iba komunikacie pre chodcov. V blizkosti kriZovatky B na ulici U Posty je
chodnik predizeny popri komunikacii do rozvojovej plochy DS — Z33. Sirka chodnika zostava
2,25 m. Po pravej strane komunikacie 11/475 (Vodni) vedie komunikécia pre cyklistov
spolo¢ne s chodcami. Pri krizovatke A je tato komunikacia oddelena od vozovky zelenou
plochou. V blizkosti krizovatky B je komunikécia zvedena po existujiicej ulici U Posty. Sirka
takejto komunikacie je 3,50 m. Tato realizicia je z dovodu vyuzitia plochy existujicej

krizovatky a v budiicnosti sa méze na tuto komunikaciu pre cyklistov napojit’ nova cyklotrasa.

5 ORIENTACNY ODHAD NAKLADOV

Vsetky naklady na realizaciu varianty ¢.1, varianty ¢. 2 avyslednej varianty su
stanovené¢ podla cennika UUR [13]. Ceny nédkladov na realizdciu su vedené bez DPH.
Uvedené ceny v cenniku UUR su orientacné, teda moZeme predpokladat’, Ze vyska ceny sa

zmeni. Skladba konstrukcie vozovky je uvedena v Stvrtej kapitole.

5.1 Varianta ¢. 1

Tabulka ¢. 11 — Orientacny odhad ndkladov variant ¢. 1

Odstranenie

3100 2185500
asfaltovych ploch
2 Nova vozovka m? 7980 1546 12337080
3 Vozovka autobusovej 2 310 1451 449810
zastavky
4 Chodnik m? 1390 896 1245440
5 Cestny obrubnik bm 950 603 572850
6 Parkovy obrubnik bm 770 364 280280
- Vodorovné dopravné . 900 639 575100
znacenie
8 ZaloZenie travnika m? 1500 22 33000
17 688 000
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5.2 Varianta ¢. 2
Tabulka ¢. 12 — Orientacny odhad ndkladov variant ¢. 2

Odstranenie 300 1621500
asfaltovych ploch
2 Nova vozovka m? 8420 1456 12259520
ki
3 Vozovka m 310 1451 449810
autobusovej zastavky
4 Chodnik m’ 1450 896 1299200
5 Cestny obrubnik bm 1150 603 693450
6 Parkovy obrubnik bm 740 364 269360
7 | Vodorovnédopravné -, 639 492030
znacenie
8 ZaloZenie travnika m’ 1160 22 25520
17 108 000

5.3 Vysledna varianta

Tabulka ¢. 13 — Orientacny odhad nadkladov vyslednej varianty

tra
Odstrinenie 2500 1762500
asfaltovych ploch
2 Nova vozovka m? 7560 1456 11007360
3 Vozovka m* 310 1451 449810
autobusovej zastavky

4 Chodnik m? 1921 896 1721216

5 Cestny obrubnik bm 960 603 578880

6 Parkovy obrubnik bm 900 364 327600

7 Vodorovnédopravné -, g, 639 568710

znacenie

8 ZaloZenie travnika m? 2050 22 45100

16 470 000
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6 VYHODNOTENIE

Vsetky varianty prestavby krizovatiek rieSia hlavné ciele tejto prace, ato akceptovanie
Uzemného planu mesta Havifov, zaistenie dopravnej obsluhy navrhovanych rozvojovych
ploch a tiez vedi k znizovaniu rychlosti vozidiel atym padom prispievaji k zvysenej

bezpecnosti dopravy a chodcov.

6.1 Varianta ¢. 1

Varianta ¢&.1 je rieSend ako jednopruhova okruzné krizovatka. Na uzemi Ceskej Republiky
je to roz8irene rieSenie. Toto rieSenie by vodicov nemalo zmiast. Vyhodou tejto varianty je
bezproblémovy prejazd okruznou krizovatkou A, kvdli jej va¢sim rozmerom. Nevyhodou je,
ze okruzna krizovatka A zabera plochu aj mimo existujicu stykova krizovatku. Krizovatka B
je rieSend optimalne na prejazd nakladnych suprav. Cena varianty podla orientaéného odhadu

nakladov je 17 688 000 k¢.

6.2 Varianta ¢. 2

Pri tejto variante je tvar okruznej krizovatky na naSom Gzemi netradi¢ny. Ide o kriZzovatku
so Spirdlovitym usporiadanim jazdnych pruhov. Hlavnou vyhodou takejto krizovatky je
bezpecénost. Dalsiu vyhodou je plynulost’ a usmernenie dopravného pradu. Nevyhodou su
velké rozmery okruznej kriZzovatky. Plocha krizovatky nam zasahuje mimo existujicu

stykovu krizovatku. Cena varianty podl'a orientaéného odhadu nékladov je 17 108 000 ke.

6.3 Vysledna varianta

Téato varianta je odvodend z varianty ¢. 1. Oproti variante ¢. 1 je tato varianta lepSie
spracovana. Je zamerand na usporu zabraného uzemia, dokladnejSie prepracovanie zjazdov do
rozvojovych ploch. V Casti existujucej stykovej krizovatky je rieSend komunikacia pre
cyklistov spolu s chodcami, aby sa vyuZila existujuca plocha. Cena vyslednej varianty podl'a

orientacného odhadu nakladov je 16 470 000 k¢.
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7 ZAVER

Bakalarska praca sa zaoberala Studiou prestavby krizovatiek ciest 11/475, I11/47210
a nadvizujucich komunikacii v meste Havifov. Studia obsahuje analyzu su¢asného stavu, opis

danych krizovatiek. Sucast'ou je aj fotograficka dokumentacia.

Ciel'om préce bolo navrhnut’ a posudit’ varianty prestavby danych krizovatiek na okruzné
krizovatky. Ciel' prace sa podarilo splnit. Navrhli sme tri varianty prestavby. VSetky
akceptuju Uzemny plan mesta Havifov. SliZia k zaisteniu dopravnej obsluhy pre navrhované

rozvojové plochy. RieSia bezpecnost’ dopravy, ale aj chodcov.

Prva varianta je navrhnutd pre situaciu, kedy dojde k prelozke cesty I/11 Havifov -
Ttanovice. Druha varianta pocita so situaciou, ze nebude v budicnosti realizovana prelozka
cesty I/11. V tomto pripade st obidve krizovatky rieSené ako Specialne typy okruZnej

krizovatky - Spirdlovita krizovatka.

Vyslednd varianta vychadza zprvej varianty. Hovorime ojej lepSom spracovani.
Vyhody vidime v ispore tizemia, navrhu zjazdov pre rozvojové plochy a docasny zjazd na
okruznu krizovatku A zulice U Dvora. Vyslednou variantou sme vyhoveli zadaniu

bakalarskej prace.
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