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Anotace bakalarské prace
Matusek, T. Cyklistickd stezka kolem Térlické piehrady, Ostrava, VSB — TU Ostrava,
Fakulta stavebni, Katedra dopravniho stavitelstvi, 2012, stran 36, Bakalaiskd prace,

Vedouci bakalarské prace: Ing. Denisa Cihlarova, Ph.D.

Predmétem této prace je navrh stezky pro cyklisty a napojit ji na koncepci navrzenych
a stavajicich stezek kolem T¢rlické prehrady. Vytvofit variantni navrh cyklistické trasy s
naslednym zhodnocenim a vybrat nejvhodnéjsi trasu. Stezka pro cyklisty je vedend na Babi
horu, kde je planovana rozhledna s odpocivadly. Stezka pro cyklisty je ¢aste€né vedena po
mistnich obsluznych komunikacich spolecné s automobilovou dopravou a také jako
samostatna cyklostezka (novostavba).

V ivodu priace se zabyvam danou problematikou ovlivitujici ndvrh. Déle popisuji
zakladni poznatky vymezeného uzemi. Druhou polovinu tvoii technickd zprdva a
orientacni prepocet ndkladu. Vysledny ndvrh je vyjaddien ve vykresové Césti, kterd je

nedilnou soucésti této prace.

Annotation to Bachelor work
Matusek, T. Cyclists' path around Térlicko dam, Ostrava, VSB — TU Ostrava, Faculty of
Civil Engineering, Department of Transport Constructions , 2012, pages 36, Bachelor's

degree thesis, Supervisor: Ing. Denisa Cihlafova, Ph.D.

Objective of this thesis is a design of cyclists' path and its connection to concept of
already designed and current paths around Térlicko dam. Goal is to create design of
cyclists' line variants with following evaluation and choosing of the most optimal line.
Cyclists' path is directed to Babi hora, where the observation tower is planned with lay-by.
Cyclists' path is partially led on village service roads together with motorized traffic and
also as separated cyclists' paths (new construction).

In the beginning of this thesis I am dealing with matters influencing design. Further I
describe basic knowledge of defined area. Second half consists of technical report and
approximate costing. Final design is expressed in drawings, which is inseparable part of

this thesis.
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1. Uvod

Bakalarskd prace je zaméfena na navrh cyklistické trasy u Térlické piehrady.
Cyklistickd trasa mé za kol napojit se, na jiZ navrZzené a stavajici Casti cyklistické trasy.
Zacatek trasy ma byt veden na ulici Na Zadky a dale pokracovat na samostatné stezce na
Babi horu, kde se pocitd s odpoc¢ivadly. Ukonceni trasy je na ulici Na Babi hote. Prace
bude vedena jako studie a v ivodni ¢4sti je uvedena teoretickd Cast cyklistické dopravy.
Trasa bude vypracovana ve tfech variantach, z nichZ jedna bude detailn¢ji. Hlavni trasa
musi zohlednit katastrdlni rozleZeni v obci a méla by byt vedena ve statnich pozemcich.
Déle musi byt kladen dlraz na tok vody. V posledni ¢ésti bakaldtské prace bude proveden

piiblizny rozpocet ndkladu.

1.1 Piedmét bakalaiské prace

Predmétem bakalédiské prace je navrhnout cyklistickou trasu u Térlické piehrady

vV s

v ramci studie. A vybrat nejvhodnéjsi trasu, kterd bude spliiovat vSechny naroky.

1.2 Cile bakalaiské prace

e Variantni navrh cyklistické trasy

e Detailn€js$i navrh hlavni trasy

e NavrZena trasa by méla lezet ve statnich pozemcich
e Névrh odvodnéni

e Névrh nezbytnych tprav okoli

¢ Piedpokldadané ndklady navrhovaného feseni

1.3 Podklady

e Uzemni plan

e Katastrdlni mapa

¢ Ortofotomapa

e Polohopis, vyskopis

e Fotodokumentace



e Mapa toku vody

L Mapy Z¢ Sserveru www.mapy.cz

2. Teoreticka ¢ast

2.1 Nazvoslovi

Komunikace pro cyklisty

Je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan provoz cyklista. [1]

CyKklisticka trasa

Je pozemni komunikace pro cyklisty upravend dopravnim znacenim, piipadné i
stavebné pro provoz cyklisti v oznaceném sméru. [1]
Jizdni pruh pro cyklisty

Je ¢ast pozemni komunikace ur¢end pro jeden jizdni proud cyklistl jedoucich za

sebou. [1]

Pas pro cyklisty
Je pozemni komunikace nebo jeji Cdst, kterd je sloZzena z jizdnich pruhli pro

cyklisty. [1]

Pruh/pas pro chodce

Je ¢ast pozemni komunikace urcend pro provoz chodct. [1]

Spole¢ny pas pro provoz cyklisti a chodci
Je pozemni komunikace nebo jeji Cast urend pro spolecny provoz chodcii a

cyklista. [1]

Stezka pro cyklisty
Je pozemni komunikace nebo jeji Cast urend pro provoz cyklisti. Oznacuje se
dopravni znackou €. C 8a ,,Stezka pro cyklisty*. [1]
2



Stezka pro chodce a cyklisty
Je pozemni komunikace nebo jeji ¢4st urend pro provoz chodcti a cyklistl. Oznacuje
se:
e v piipad¢ spolecného pasu pro provoz chodcil a cyklistli dopravni znackou €. C 9a
,»Stezka pro chodce a cyklisty* (,,se spole€nym provozem*),
e v piipad¢ oddéleného pruhu/pédsu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty dopravni

znackou €. C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty* (,,s oddélenym provozem*) [1]

2.2 Historie

2.2.1 Historie jizdniho kola

Jiz od 5. stoleti se ucenci pokouseli vymyslet vozidlo pohdnéné lidskou silou, avSak
opravdu lidovym dopravnim prostfedkem podobnému dneSnimu kolu se stala takzvana

drezina. [2]

Drezina

Roku 1813 ji sestrojil Némec Karl Friedrich Drais, po némz dostala i jméno. Jezdec na
ni sed¢l obkro€mo a pfi jizdé se odrdzel nohama od zem¢. Drezina neméla Zddné pedaly,
pouze dievénad kola, velmi jednoduché sedlo a primitivni fiditka. Sama myslenka uz byla
znama diive, Drais sdm vynalezl oto¢né fiditelné piedni kolo, za coz ziskal v roce 1818

patent. [2]

Obr. 1 Drezina z pocatku 19 st. [2]

Michauxiiv velocipéd
Je pochopitelné, Ze se mechanici pokouseli drezinu zlepsit, piedev§im tak, aby se

jezdec nemusel odrdZet nohama. Usp&$né feSeni v podobé klik (§lapek) na ose piedniho
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kola pfinesl v 60. letech 19. stoleti Francouz Pierre Michaux. Sviij stroj nazval
“vélocipede. Michauxilv velocipéd byl skute€nym mechanickym dopravnim prostiedkem
a znamenal jednozna¢ny krok kupiedu. Svoji rychlosti bez problémt piedstihl drezinu, o
¢emZ sve€dci jeho vitézstvi v pamédtném zdvodu v Saint-Cloudu u PatiZe potddany v roce
1868. Tento Uspéch prinesl Michauxovi nové zakdzky z celé Evropy i z Ameriky. Vznika

prvni tovarna na jizdni kola na svété, Michaux & Lallement. [2]

Obr. 2 Michauxuv velocipéd [2]

Vysoké kolo

Postupem doby zkuSenost ukdzala, Ze ¢im je predni kolo vEtsi, tim del$i drahu vykond
velocipéd na jedno “Slapnuti*. To vedlo k postupnému zvétSovani pfedniho kola a naopak
zadni kolo se postupné zmenSovalo, aZ dostal velocipéd charakteristicky vzhled a fikalo se
mu “vysoké kolo*“. Dosdhlo se tak kyZzené rychlosti, avSak vysoké kolo bylo vratké a pad

byl na dennim potadku.

Obr. 3 Zavodnik na vysokém Kkole [2]

Trikolka
Tiikolka bud’ se dvéma velkymi koly vzadu a jednim malym koleCkem vptedu

"sociable", nebo méla dvé kola za sebou a tieti po strané jako u motocyklu se sajdkarou
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"rotary". Ttikolky byly sice velmi oblibeny pro svoji stabilitu a také proto, Ze na nich

mohly jezdit dvé osoby, z technického hlediska to vSak byl krok zpétky.[2]

B s e
e U

Obr. 4 Tiikolka [2]

Nizké Kolo

Roku 1885 se objevil prvni ptedchidce skute¢ného nizkého kola: "Rover Safety”,
vytvofeny Williamem Suttonem a Johnem Starleyem. Jedinym zplsobem, jak dokézat
pfevahu nizkého kola nad vysokym, bylo vitézstvi na zdvodni driaze. Kolem 80. let 19.
stoleti byla takovych vitézstvi fada. Uspéch roverd byl jednoznaény, §tastnou okolnosti

také proto, Ze tehdy nastoupily svou vitéznou pout’ svétem pneumatiky.

Na prelomu 19. a 20. stoleti bylo jiz technické uspotdadani bicyklu (tj. stavba rdmu,
zpusob prevodu a fizeni) podobné jako dnes. Co vSak tehdej$im koltiim naprosto chybélo,
byly bezpecné brzdy. V té€ dob¢ jesté neexistovala volnobézka. Prevod vedl na pevnou osu

zadniho kola a otacelo-li se toto kolo, tocily se i pedély.

Pfi jizd¢ s kopce mald brzda na ptednim kole v podobé gumového Spalicku piiliS
ucinnd nebyla a tak jezdci nezbylo nez brzdit tzv. kontrovanim, tj. zadrZovat otaceni
pedalt. To nebylo pohodIné a jezdec si neodpocinul ani pii jizde s kopce. Témto nesndzim
zabrénil inZenyr Bowden vynélezem axidlni brzdy pisobici z obou stran na rafek predniho

i zadniho kola. Tato brzda je dodnes vSem cyklistiim zndma.



Obr. 5 Nizké kolo 1888

Podoba dnesniho kola
Zddlo se, Ze vyvoj kol je ukoncen. Na pielomu 70. a 80. let 20. stoleti se objevila dalsi

novinka: horskd kola. Ale inovuji se 1 "béZna" kola. Ti, kdoZ pfedpovidali jejich konec, se

velice spletli: obliba "velocipéda" je stale velika.[2]

Obr. 6 Horské kolo [3]

2.2.2 Historie cyklistické dopravy

Pocatek cyklistické dopravy souvisi se zrozenim kola roku 1817, tento vyndlez byl
predurcen pro zdbavu a radost. Poté, co pominulo obdobi médniho trendu v poloviné 19.
stoleti, doslo k selekci cykloturistil a jejich organizaci v klubech. Roku 1883 byly poloZeny
zdklady ke vzniku Ceské tstfedni jednoty velocipedistl, kterd sdruZzovala 4 kluby s téméf

150 cleny. Hlavni ndplni klubli bylo rozsifeni praktického vyuZziti kola a organizovéni

ruznych vyjizdek a vyletl.



Obr. 7 Historicka fotografie cykloturistu [4]

Rozvoj cyklistické dopravy v Evropé zbrzdil politickoekonomicky vyvoj a obé
svétové vilky. Povdleény technicky pokrok znamenal rozvoj individudlni motorové
dopravy. Kolo prestidvd byt dopravnim prostiedkem a dochdzi ke vzniku cykloturistiky

jako rekreace.

Nadbytek automobilové dopravy a nové trendy zdravého Zivotniho stylu znamenaly
koncem minulého stoleti ve vyspélych zemich Evropy a Ameriky znovuobjeveni prednosti

rekreace na kole a tim dochdzi k rozvoji cyklistickych tras. [4]

Vyvoj cyklostezek od roku 1980 do roku 2010

Kdyz pfirovndme rozvoj cyklostezek v Ceské Republice k cyklistickému zdvodu,
muzZeme fici, Ze na pocatku 80. let minulého stoleti stojime praveé na startovni ¢are. Pojmy
cyklotrasa, cyklostezka, cyklostrategie neznal nikdo. Ti z nds, ktefi méli moZnost navstivit
tehdy nckterou zdpadni zemi, mohli jen obdivovat systém cyklostezek v téchto zemich.
Piestoze cyklistika md v CR svoji tradici, v tomto obdobi nelze viibec hovofit o n&jaké
systematické podpote rozvoje cyklistické dopravy. Pritkopnikem se stalo mésto Hradec
Krélové, kde jako prvni zacaly vznikat cyklostezky. V 90. letech se zacinaji objevovat
prvni studie cyklostezek a rozvoj cyklistické dopravy mést. VSe §lo jen velmi pomalu a
samotni cyklisté si jist€¢ néjakych zmén nepovSimli. Snad jen mésto Pardubice v téchto
letech vloZilo obrovské finan¢ni prosttedky do cyklostezek. Ostatni mésta teprve zacinaji
pocitat prvni kilometry svych cyklostezek. Dle monitoringu Centra dopravniho vyzkumu z
roku 2002 bylo evidovdno cca 350 km cyklostezek na celém tizemi Ceské republiky.
Obvykle se jednalo pouze o nespojité kousky. Zatim se hovoftilo pouze o cyklostezkich v

intravildnu mést. O vystavbé v extravildnu nebo o spojovani obci se pftili§ nehovoftilo. V
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roce 1996 byla navrzena zikladni sit’ ddlkovych, regionalnich a mistnich cyklotras CR. Sit
pocitala predevsim s vyuZzitim stavajicich, méné frekventovanych silnic II. a III. tfidy a s
vyuzitim sité¢ polnich a lesnich cest a mistnich komunikaci. Rok 2000 bychom mohli

nazvat érou budovani cyklostezek.

Celkem bylo v letech 2001-2009 podpoteno 322 akci ve vysi 940 mil. K¢€. S vydaji v
roce 2010 byla jiz prekroCena hranice jedné miliardy K¢. Stat zacal finanéné pfispivat i
malym obcim a méstim, které tak mohly zacit budovat cyklostezky piimo v obcich a

cyklostezky tyto obce spojuji. Na rozvoj cyklostezek ptispivaji rovnéz kraje.

V kazdém piipadé je rozmach vystavby cyklistickych stezek v poslednich letech

nutné spojovat také s existenci Strukturdlnich fondd EU. [5]

Soucasna situace ve vyvoji cyklostezek
K 1.1.2011 bylo na tzemi CR napoéitino celkem 1 903 km cyklostezek a
komunikacich vhodnych pro cyklisty (v intravildnu je jich 1 005 km a v extravilanu 898

kilometrir). [6]

Délka cyklostezek v jednotlivich krajich K 1.1.2011 [km]
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Obr. 8 Délka cyklostezek v jednotlivych krajich [6]



2.3 Cyklisticka doprava

2.3.1 Charakteristika cyklistické dopravy

Jizdni kolo je ekologicky vhodnym dopravnim prostfedkem pfedev§im v osobni
dopravé na kratké vzdélenosti. Nespornym piinosem cyklistické dopravy je jeji ekologicka
Setrnost, mald prostorova a financni naro¢nost. Rozvoj cyklistické dopravy s sebou piinasi
upevilovani zdravi obyvatel. Rychlost piepravy na jizdnim kole je v méstském prostiedi

srovnatelnd s automobilovou dopravou.

Nevyhodou je vyssi riziko zranéni cyklisty, zdvislost na povétrnostnich podminkéach,
vys§i ndroCnost na fyzickou kondici a mald pfepravni kapacita. Cyklistickd doprava je
snadno prizptisobivd konkrétnim podminkdam. Je vSak citlivd na klimatické a sklonové
podminky, ndro¢nd na co nejkrat$i spojeni zdroji a cili dopravy. Rozvoji cyklistické
dopravy v dneSni dob¢ nebrani ani Clenity terén a cyklistickd doprava se rozviji i v

oblastech s kopcovitym terénem.

Primérnd rychlost jizdy cyklisty na klasickém jizdnim kole byvé na roviné cca 12-25
km/h. Vyssich hodnot dosahuje v zdvislosti na sklonovych a smérovych pomérech,
prehlednosti, pficném uspoidddni komunikace, krytu a vybaveni komunikace, dopravni
intenzité komunikace), konstrukci jizdniho kola, fyzickém potencidlu cyklisty a sméru a

sily vétru. [1]

2.3.2 Funkce cyKklistické trasy

¢ Dopravni funkce (Jizda na kole je piepravou k cili.)
Predev§im kaZdodenni preprava do zaméstndni, do Skoly a za obcanskou
vybavenosti véetn¢ jizd uskuteCnénych systémy Bike and Ride a Bike and Go.
Vyznacuje se pozadavkem na co nejkratsi spojeni, které si v piipadé nevhodného
trasovani sama hleda. Zakladnim pozadavkem je co nejkratsi cestovni doba a pfimé
napojeni cilti cesty. Kazdodenni cyklisté jsou zpravidla znali situace v provozu na
pozemnich komunikacich a jezdi vétSinou jednotlivé. VyuzZiti jizdniho kola neni

tolik zavislé na pocasi.



¢ Rekreacné turisticka funkce (Cilem je samotna jizda na kole.)
Doprava je pfedevSim usmérnénd mimo zastavénd uzemi. Nevadi ji mensi
zajizd’ky, jsou-li navic zpestieny umisténim v atraktivnim prostfedi (vyhledy,
zelen, historické pamatky apod.). Zikladnim poZadavkem je bezpecnost a
atraktivita prostiedi. UZivatelé jsou velmi rtznorodou skupinou co do véku,
cyklistické zkusSenosti a dosahované rychlosti jizdy. Je zavisld na pfiznivém pocasi.

Cyklisté jezdi jednotlive, ale Castéji ve skupindch, mnohdy i s malymi détmi.

Vhodnym nédvrhem cyklistické trasy je mozno splnit obé jeji funkce. V nékterych

ptipadech funkce sloucit nelze a je nutno navrhnout dvé soubézné trasy. [1]

2.3.3 Druhy cyklistické dopravy

Podle trasovani, geografické polohy a dopravniho vyznamu se rozliSuji tyto druhy
cyklistickych tras:
e Mistni — vyuZivané pro dopravu v obci, plni hlavn¢ dopravni funkci. DEli se na
trasy:

o zékladni — spojuje vyznamné cile cyklistické dopravy; vytvareji zdkladni sit’
cyklistickych tras v obci; maji byt znaené orientaénim znacenim;

o doplitkové — spojujici méné vyznamné cile bud’ piimo nebo propojujici na
n¢ sit’ zdkladnich cyklistickych tras; nemusi byt znacCené orientatnim
znacenim.

e Regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu. Pro jejich spravné fungovani je
dileZitd ndvaznost na sit’ mistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkci rekreaéni
i dopravni.

e Dalkové — spojuji vzdalené cile (napt. evropska sit’ cyklistickych tras). Plni funkci
rekreacni. Tomu odpovidd vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cili a
vybavenost na trase (ubytovny, servisy, mapy). Pfi prichodu obci maji vyuzivat

mistnich cyklistickych tras. [1]
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2.4 Zpisoby vedeni komunikace pro cyKklisty

Popisuji se zpiisoby vedeni komunikace pro cyklisty v rdmci prostorovych moZnosti. O
navrhu vhodné cyklistické trasy rozhoduje zpravidla intenzita a ndvrhovd rychlost
motorovych vozidel. Proto je velkd pozornost vénovand zpiisobu oddéleni od ostatnich
druhu dopravy. Komunikace pro cyklisty se oddéluje:

e vodicim prouzkem

® dé¢licim zelenym pdsem,

e délicim zelenym pdsem a obrubnikem

e obrubnikem a zabradlim nebo svodidlem

O zplsobu oddéleni od provozu chodcli rozhoduji vyznamnou mérou poZadavky osob
nevidomych a slabozrakych.

¢ hmatnym pasem

¢ d¢licim zelenym pdsem

e obrubnikem

e zabradlim

2.4.1 Na tzemi zastavéném nebo uréeném Kk zastavéni

¢ V hlavnim dopravnim prostoru
o Vv jizdnich pruzich (spolecny provoz s motorovou dopravou) viz obr. 9
o v jizdnich pruzich pro cyklisty (odd€leny provoz od motorové dopravy) viz
obr. 9
o v obytné nebo pé&si zéné (spolecny provoz s ostatnimi druhy dopravy) viz

obr. 9

Obr. 9 Cyklisticka doprava v hlavnim dopravnim prostoru [7]

(zleva v jizdnich pruzich, v jizdnich pruzich pro cyklisty, v obytné zoné)
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e Mimo hlavni dopravni prostor (v pfidruZném prostoru nebo samostatn¢)
o ve spolecném pdsu pro provoz cyklistil a chodcii (spolecny provoz s chodci)
viz obr. 10
o Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v rdmci stezky pro chodce a cyklisty s
oddélenym provozem (oddé€leny provoz od chodcii) viz obr. 10

o v jizdnim pruhu/pdsu pro cyklisty (oddéleny provoz od chodcti) viz obr. 10

Obr. 10 Cyklisticka doprava mimo hlavni dopravni prostor [7]

(zleva spolecny pas pro cyklisty i chodce, v jizdnim pasu pro cyklisty v ramci

stezky pro chodce, v jizdnim pasu pro cyklisty)

2.4.2 Na Gzemi nezastavéném

e Nassilnici
o Vv jizdnich pruzich (spolecny provoz s motorovou dopravou) viz obr. 11
o po krajnici (odd€leny provoz od motorové dopravy) viz obr. 11
o v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz od motorové dopravy) viz

obr. 11

Stezka okolo Zuozu

Obr. 11 Cyklisticka doprava na silnici v nezastavéném tzemi [7]

(zleva v jizdnim pruhu, po Krajnici, v jizdnim pruhu pro cyKklisty)

e Mimo Silnici
12



o ve spole¢ném pdsu pro provoz cyklistil a chodcii (spolecny provoz s chodci)
viz obr. 12

o Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v rdmci stezky pro chodce a cyklisty s
oddélenym provozem (oddé€leny provoz od chodcii) viz obr. 12

o vsamostatném jizdnim pruhu/pdsu pro cyklisty (odd€leny provoz od

chodc) viz obr. 12

o po ucelové komunikaci, polni nebo lesni cesté (spole€ny provoz s ostatnimi

druhy dopravy) viz obr. 12

Obr. 12 Cyklisticka doprava mimo silnici [7]
(zleva ve spole¢ném pasu pro cyKklisty a chodce, v jizdnim pasu pro cyklisty

s oddélenym provozem pro chodce, na polni cesté, v jizdnim pasu pro cyklisty)

2.4.3 Prirodni terénni cyklostezky

Jednd se o specidlni ekologické stezky, které jsou stavebné upraveny a vypadaji jako
normdlni vySlapané lesni stezky, kde dopravnim prostfedkem je horské kolo. Jsou
zpravidla vybudovany z mistnich pfirodnich zdrojd, jako je kdmen, dievo, zemina nebo
skala. Podle projektovaného feSeni se navrhuji jednosmérné nebo obousmérné (jeden smér

ma §itku pruhu 0,75m) v 5 drovnich obtiZnosti, ¢asto se jedna o polni nebo lesni cesty.
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Obr. 13 Prirodni terénni cyklostezka [7]

Navrhuji se ve zvlnéném, aZ kopcovitém terénu, idedlné v zalesnéné krajing. Také
v lokalité, kterd neni moc kfiZovana silnicemi. Trasovdnim vede cyklisty k jizd€, kdy
museji klickovat mezi stromy, piejizdet terénni nerovnosti a sledovat ménici se profil traté

(viz obr. 14). Tim cyklisté nedosahuji tak velkych rychlosti.

Obr. 14 Zpusob trasovani terénni cyklostezky [7]

Hlavnim tkolem piirodnich stezek je spojeni adrenalini s vyhlidkami ve volné piirodé

a prildkat novou klientelu, kterd tento druh zédbavy vyhledava.

3. Zakladni poznatky vymezeného tizemi

Cyklostezka ma byt projektovana v obci Térlicko, které lezi v okrese Karvina a kraji
Moravskoslezském. Projektovany usek zacind v Térlicku na Zadkéch, dale pokracuje na
Babi horu, ktera je zaroven nejvyS$Sim mistem v Térlicku 423 m. Bude potieba pfekonat

celkem velké prevyseni. A cely usek bude koncit v Térlicku na Kostelci. (viz obr. 15)
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Obr. 15 Znazornéni FeSeného useku stezky [8]
(¢ervené je znazornén Ziu a Ki, modie je piiblizna trasa stezky, oranzové je

planovana rozhledna)

Projektovany tusek cyklostezky ma byt napojen na sit' stdvajicich a navrZenych

cyklostezek kolem Térlické prehrady.

Projektovany udsek stezky je velmi clenity. Zacatek dseku je veden na ulici Na

Zadkich, jednd se o mistni obsluZznou komunikaci. Komunikace je klikatd a z divodu

velkého prevySeni md znacny podélny sklon.

Usek na Babi horu bude veden pfevdzné v polnich pozemcich a v zastavéné casti

Térlicka pouze miniméln¢. Na vrcholku Babi hory je mald ¢4st zalesnénd, kterou ma ve své

spravé Opavskd lesni a.s.

Konec useku navazuje na ulici Na Babi hofe, kterd je opét mistni obsluznou

komunikaci a zde je jiZ projektovana cyklostezka ¢. 56 s ndzvem TéSinské Slezsko.
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3.1 Napojeni na dopravni infrastrukturu

Trasa je napojena na silnici I/11 jedni se o hlavni tah mezi Ceskym T&inem a

Ostravou. Na konci projektovaného useku stezky lezi parkovisté pro 30 automobilti.

Stezka je déle napojena také na pravidelnou meziméstskou autobusovou dopravu. Na
zacatku uUseku se jednd o autobusovou zastdvku Térlicko - Zadky. Konec tseku je napojen
na autobusovou zastavku Térlicko - Kostelec. Obé zastavky se nachdzeji 25 m od mista

feSeni.

Obr. 16 Pohled na zastavKky v misté eSeni trasy

(vlevo Térlicko-Zadky tj. Zacatek useku, vpravo Térlicko-Kostelec tj. Konec
useku, na obrazcich lze také vidét silnice 1/11)
Z hlediska cyklistické dopravy se jednd o tsek, ktery navazuje na cyklistickou stezku
kolem T¢rlické piehrady a Casteéné se prolind s cyklistickou trasou €. 56 (Té&Sinské

Slezsko).

4. Variantni navrh trasy cyklistické stezky

Z divodu lepsiho vybéru trasy je zpracovan variantni ndvrh. Je proveden popis

jednotlivych tras, zhodnoceni a vybér hlavni trasy.

4.1 Popis jednotlivych variant trasy

4.1.1 Varianta A

Trasa A zacind na ulici Na Zadkach, jednd se o mistni obsluZnou komunikaci. Trasa je

na ni vedena aZ na 1,9 km. Poté kfiZuje ucelovou komunikaci, na které dédle pokracuje
16



v délce 0,3 km (viz obr. 17). Trasa pokracuje jako samostatnd cyklistickd stezka a
zohlediiuje vedeni dle katastrdlni mapy. Z diivodu nedostatku stitnich pozemki je trasa na
okraji soukromych pozemku, tak aby v co nejmens$i mife zasahovala vlastnikim. Na
vrcholku Babi hory je pldnovand rozhledna a trasa stezky je k ni vedena. Dale trasa kiiZuje

ulici Na Babf hote, na niZ pokracuje, az do konce trasy.

Maximdlni podélny sklon ve variant¢ A je 9% zdivodu trasovdni, aby trasa

v nejmensi mife zasahovala do pozemku v osobnim vlastnictvi.

s S i S Y 7

Obr. 17 Uelova komunikace (pouzita ve varianté A a B)

4.1.2 Varianta B

Zacatek trasy varianty B je veden stejné jako u varianty A, €ili po ulici Na Zadkach.
Na ulici Na Zadkach vede, az do kiizeni s tc¢elovou komunikaci na 1,9 km. (viz obr. 18
KftiZeni mistni komunikace s icelovou komunikaci). Samostatnd cyklistickd stezka mé
oproti varianté¢ A jiné trasovdni. Stezka md hlavni cil u planované rozhledny a posledni

kiiZeni je s ulici Na Babi hote odkud pokracuje, az do konce tiseku.

Varianta B md pfizpisobené trasovani, aby podélny sklon byl co nejmensi. Max
podélny sklon je 8,2%, ale pouze v délce necelych 50m. Ptevazuje podélny sklon okolo

5%.
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Obr. 18 K¥izZeni ulice Na Zadkach s uéelovou komunikaci

(vlevo ulice Na Zadkach, v popredi acelova komunikace)

4.1.3 Varianta C

Posledni varianta je navrZzena jako pfirodni terénni stezka, pravé diky zna¢nym

podélnym skloniim a diky adrenalinovému zaZitku by urcité méla opodstatnéni.

Po ulici Na Zadkéch je vedend pouze miniméln¢ a ¢4steCné pokracuje na ucelové
komunikaci. Od ni se odpojuje a ddle pokracuje jako samostatnd stezka podél potoka, ktery
zaustuje do Térlické ptrehrady. Nésleduje jesté kiiZeni s ulici Na Zadkach, kterou pouze
ptejizdi a stdle pokracuje jako samostatnd stezka, vedend az na vrchol Babi hory. Z Babi
hory je jest¢ dlouhy dsek veden samostatné. Posledni kiiZeni na trase je pred koncem

useku a to s ulici Na Bab{ horte.

V téhle variant¢ by ndsledovala pouze tdprava terénu, odstranéni ktfovin branicich
v prijezdu. A tdprava povrchu pouze v2 m pase, tak aby byly zachovany piirodni
materidly na stezce. Pfirodni stezka je navrzena s obousmérnym provozem pro jeden jizdni

pruh v Sifce 1m.
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Obr. 20 Misto kde je vedena trasa C

4.2 Hodnoceni variant trasy cyklistické stezky

Podle technicko — dopravni zhodnoceni variantniho feSeni trasy (viz tab. 1) nejlépe
vyhovéla varianta A. Druhd varianta B a nejhife v hodnoceni dopadla varianta C, protoZe

je navrZena jako ptirodni terénni stezka.
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Tab. 1 Technicko — dopravni zhodnoceni variantniho FeSeni trasy

TECHNICKO - DOPRAVNI .
ZHODNOCENI VARIANTNIHO VARIANTA HODNOCENI
RESENI TRASY
UEKAZATEL A B C A B C
Délka trasy [m] 44732 | 481457 | 4092 2 2 2
Pomeér delek oblouki a piimych 0.43 0.35 0,38 3 3 3
Primérna hodnota stredového thlu [g]
26,7706 | 33,0535 | 30,5501 2 2 2
Primérna hodnota délek smérovych
obloukai [m] 28,77 18 48 2403 1 3 2
Minimalni hodnota polomém
sméroveho oblouku [m] 10 3 10 2 3 2
Délka useku s max. stoupanim [m)] 550 30 200 3 1 2
Soucet rozdihi ptekonanych visek [m]
63 62 238 1 1 4
Minimalni hodnota polomeéru
zakmi¥ovacich obloulad [m] 220 200 1 2 3
Deéllcy tsekai v obeich [m] 0 0 0 0 0 0
Déllcy uselai se snizenou navrhovou
rvchlosti [m] 0 0 0 0 0 0
Pocet troviiovych kiizeni 2 3 3 1 2 2
Deéllcy mosti [m] 0 0 5 0 0 1
Pocet moshi 0 0 1 0 0 1
Celkem 16 19 24

Diéle je provedeno zhodnoceni variantniho feSeni trasy z pozice cyklisty (viz Tab. 2).
Kdy nejlépe dopadla varianta B, druhd dopadla varianta A. Nejhtife skoncila varianta C,

jelikoz je vedena jako pfirodni terénni stezka.
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Tab. 2 Zhodnoceni variantniho FeSeni trasy z pozice cyklisty

Zhodfmceni variantniho Varianta
Z:i?ilslt;rasy Z pozice A B C
Délka trasy 2 2 1
Poh(?dlnost jizdy - ) 1 3
maximalni podélny sklon

Sitkové usporadani 1 1 3
Rozhled cyklisty 1 1 3

Dopravni znaceni a

informovanost trasy ! ! 2

Vedeni mimo | | |

automobilovou dopravu

Celkem 8 7 13

4.3 Vybér hlavni trasy

Jako hlavni trasa je vybrdna varianta A. Trasovani je navrzeno nejlépe v souladu
s katastrdlni mapou, a to tak Ze trasa zasahuje vlastnikim jednotlivych pozemku
v nejmensi mozné mite. Trasovani varianty A je navrZeno na dkor sklonovych pomért

v podélném sméru praveé z dvodu vykupu pozemkil v misté trasy.

5. Privodni zprava k vlastnimu navrhu

5.1 Identifika¢ni adaje

Kraj: Moravskoslezsky

Okres: Karvind

Obec: Térlicko

Katastralni uzemi: Hradist¢€ pod Babi horou
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5.2 Popis trasy a stavebnich aseku

Trasa za¢ind na ulici Na Zadkach v misté kiizeni mistni obsluzné komunikace se

silnici I/11. Na obsluZzné komunikaci vede do km 1,906 85.

V tseku 1,906 85 — 2,230 00 trasa pokracuje na ucelové komunikaci (viz obr €. 16).
Slouzila jako piijezdovd komunikace k byvalému hibitovu, ktery se jizZ dnes nepouziva a

chatra.

Usek 2,230 00 — 3,162 42 zahrnuje stavbu stezky pro cyklisty v celkové délce 0,933
42 km.

V tseku 3,162 42 — 4,473 20 trasa navazuje na ulici Na Babi hote, ktera je vedend
jako cyklistickd stezka ¢.56 ,, T¢Sinské Slezsko . Konec useku je na ulici Na Babi hote na
kiizeni mistni obsluZzné komunikace se silnici I/11 a konec tseku ma stani¢eni 4,473 20

km.

5.3 Orienta¢ni udaje o trase

Stavba je navrzena jako samostatnd mistni komunikace funk¢ni skupiny D3 s

dovolenou rychlosti do 30 km/h, nemotoristickd, obousmérnd s provozem cyklistu.

V navrzeném piicném ftezu bude zohlednéna piedpoklddand intenzita do 150

cyklistti/hod.

Celkova délka cyklistické trasy je 4473,2 m, z toho novostavba samostatné stezky pro

cyklisty m4 933,42 m.
6. Technicka zprava
6.1 Geometrie tras

6.1.1 Horizontalni geometrie

Smérové poméry na trase jsou feSeny jednoduchymi smérovymi oblouky (bez

prechodnic) a pfimymi tseky.
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ReSend trasa ve stani¢eni ZU=2,230 00 zalindg smérovym obloukem o poloméru
R;=100 m a délce oblouku L;=26,43 m v km 2,230. Pokracuje mezi pfimou P;=39,93 m
navazujici pravostranny smérovy oblouk md polomér R,=770 m a délku oblouku
,=100,24 m. Na smérovy oblouk navazuje mezi piima P,=120,36 m a levostranny oblouk
o poloméru R3=20 m a délku oblouku L3=35,52 m. Ddle trasa pokracuje piimym tsekem
P5=39,12 m a pravostranny smérovy oblouk o poloméru R4=20 m a délce oblouku
L4=35,48 m. Po té opét pifimy usek P,=32,85 m na n¢j navazuje smérovy levostranny
oblouk s polomérem Rs=20 m a délkou oblouku Ls=31,01 m. Déle trasa ptechdzi v pfimy
usek Ps=26,51 m a pravostranny oblouk s polomérem R¢=30 m o délce oblouku L=39,96
m. Navazuje mezi ptimd P¢=65,80 m a dal$i pravostranny smérovy oblouk o poloméru
R7=50 m s délkou oblouku 1.;=27,85 m. Trasa pokraCuje mezi pifimou P;=11,61 m a
protismérnym levostrannym obloukem s polomérem Rg=85 m o délce oblouku Lg=21,32
m. Tady se trasa dostdva k jednomu ze svych hlavnich cilu a tim je budouci rozhledna na

Babi hore.

Z Babfi hory trasa pokracuje ptimym tsekem Pg=84,29 m a levostrannym smérovym
obloukem s polomérem Rg=15 m a délkou oblouku [y=20,90 m. Poté pokracuje piimy
usek o délce Py=32,65 m. Z diivodu velkého spadu ndsleduji tfi smérové oblouky o malém
poloméru a zde je trasa velmi kiivolaka. Prvni pravostranny smérovy oblouk méd polomér
Rip=10 m a délku oblouku L;y=24,41 m. Trasa ptfechdzi v mezi pfimou P;(=50,13 m a
levostranny oblouk s polomérem R;;=10 m o délce oblouku L;;=26,83 m. Na oblouk
navazuje piimy usek P;;=43,81 m a na néj posledni smérovy oblouk, ktery je pravostranny
s polomérem Rj; =10 m o délce oblouku L;,=10,87 m. Nasleduje pifimy usek o délce
P1,=2,51m a zde feSend trasa novostavby konci KU=3,162 42. Trasa se zde kii*{ s mistni

obsluZznou komunikaci (ulici Na Babi hore).

Poloméry smérovych oblouku jsou také vyznaceny v podélném profilu a situaci.

Minimalni poloméry obloukii byly navrzeny dle CSN 73 6110.

6.1.2 Vertikalni geometrie

Ve stani¢eni od ZU=2,230 00 km do 2,893 34 km cyklostezka stoupd do vrcholu
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oblouku, v tomhle tseku jsou téi oblouky. ZU je v podélném sklonu 0,5% a7 do prvniho
udolnicového oblouku se stanicenim 2,262 66 km a polomérem R;=3550 m. Niveleta dile
pokracuje v podélném sklonu 2,0% az do dalS$iho tdolnicového oblouku se stanicenim
2,394 35 km o poloméru Ro= 1180. Na oblouk navazuje strmé stoupani s podélnym
sklonem 9,0% az do vrcholu vrcholového oblouku, ktery ma stani¢eni 2,893 34 km a

polomér R3=565 m.

Ve staniceni od 2,893 34 km do KU= 3,162 42 km stezka klesa, od vrcholového
oblouku ptechdzi podélny sklon -9,0%, aZz po uddolnicovy oblouk, ktery md stanieni
3,029 75 km a polomér oblouku R4=220 m. Niveleta pokracuje podélnym sklonem -1,1%
po vrcholovy oblouk se stani¢enim 3,061 85 km o poloméru Rs=230 m. Na dalsi
udolnicovy oblouk niveleta klesd podélnym sklonem -9%, zminény oblouk ma staniceni
3,103 21 km, polomér R¢=390 m. Niveleta pokracuje na vrcholovy oblouk podélnym
sklonem -4,2 % o stani¢eni 3,145 53 km a z vrcholového oblouku po konec stezky

podélnym sklonem -7,35%, zde trasa konci KU=3,162 42 km.

Niveleta je navrzena s ohledem na vznik co nejmensich nasypu a zéarezu.

6.2 Konstrukce stezky pro cyklisty

Konstrukce cyklistické stezky je navrZzena na tfidu dopravniho zatiZeni IV (s
obCasnym pojezdem motorovych vozidel — zimni ddrzba, €iSténi) a ndvrhovou troven

poruseni D2

Plan cyklistické stezky musi byt dostatecné zhutnéna a pifi zkouSkach dosahnout
modulu ptetvarnosti Eg4er2=30 MPa (pro jemnozrnné zeminy). Pfi nedosaZeni hodnoty
modulu pretvarnosti bude pfed poklddkou konstrukénich vrstev provedena stabilizace

zeminy vapnénim nebo vymeéna podloZi.

Vozovka stezky je navrZena s asfaltovym povrchem (ABJ III) vSifce 3 m plus

oboustranna krajnice $itky 0,25 m.
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Skladba vozovky D2-N-3(viz Vzorovy pti¢ny fez, tsek 2,230 00-3,162 42 km):

Kryt z ABJ III tl. 50 mm
Recyklovatelny asfaltovy mat. tl. 50 mm
Mechanicky zpevnénd zemina (MZ) tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 300 mm

Vrstva mechanicky zpevnéného zemina (MZ) miiZe byt nahrazena vrstvou o stejné
tloustce ze Stérkopisku nebo recyklatu (cihelného, betonového), ktery splituje poZadavek

na zrnitost MZ.

V misté kiizeni s mistni komunikace bude zafiznuta a vozovka cyklostezky bude

navazana na jeji niveletu. Vznikla spara bude oSetiena asfaltovou zalivkou.

6.3 Kirizeni s komunikacemi

Na trase cyklostezky se vyskytuje kiiZzeni s mistni obsluZznou komunikaci. Prvni
kiizeni je ve staniCeni 1,906 85 km. KfiZuje se mistni obsluznd komunikace (ulice Na
Zadkach) a dcelova komunikace na nizZ vede trasa stezky pro cyklisty. KfiZeni je doplnéno

o turistické a dopravni znacenf (viz kapitola 6.4 Dopravni a orientacni dopravni znacenfi)

Obr. 21 K¥iZeni ve stani¢eni 1,906 85 km
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Druhé kiiZeni na trase je ve staniceni 3,162 42 km. KfiZuje se novostavba cyklostezky
s mistni obsluZznou komunikaci (ulici Na Babi hote) pod thlem 79°. Cyklostezka bude
napojena na niveletu mistni obsluZzné komunikace. KtiZeni je doplnéno o dopravni a
turistické znaCeni vcetné vodorovného dopravniho znaceni. Pfed kiiZenim bude
informativni dopravni znacka symbolizujici ,,Dej ptednost v jizdé* s oznacenim P4. Na
hranici ktiZzovatky bude ve sméru od Babi hory vodorovné dopravni znaceni ,,Dej prednost

v jizdé*“ s oznacenim Vo6a.

Obr. 22 Misto k¥izeni na ulici Na Babi hore

MV

Odvodnéni v misté kiiZzeni bude svedeno do ptikopu na stdvajici mistni komunikaci.

6.4 Dopravni a orienta¢ni dopravni znaceni

Dopravni a turistické znaeni na trase je navrhnuto pro zvySeni bezpecnosti a lepsi

informovanost cyklistil.

Na zacétku useku trasy je navrZzeno orienta¢ni dopravni znaceni ,,.Smérov4 tabule pro
cyklisty (s dvéma cily)* s oznacenim IS 19d. Na Smérové tabuli bude oznaceni cyklistické
trasy ,,5“(Cislo trasy jest¢ neni pfifazeno) a dva sméry se vzdalenostmi. Prvni smér je

Kostelec se vzdalenosti 4,5 km a druhy smér Babi hora se vzdalenosti 3 km.

Dalsi dopravni znaceni je na kiiZeni ulice Na Zadkéch s icelovou komunikaci a to ve

stani¢eni 1,906 85 km. Ptfed kiiZenim je ,,.Smérova tabulka pro cyklisty* s oznacenim IS
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21c, kterd ma za ukol informovat cyklisty o sméru vedeni trasy. Na smérové tabulce bude
oznaceni Cisla cyklistické trasy ,,5“. Ve sméru od Babi hory bude pted kiizenim umisténa
dopravni znacka ,,Dej pfednost v jizdé*“ s oznacenim P4. Pro vétsi bezpecnost cyklistl je
v misté kiizeni ddle umisténd dopravni znacka A 19 ,,Cyklisté* doplnéna o dodatkovou
tabuli E 3a ,,Vzdalenost* s hodnotou vzdalenosti 2000 m, kterd informuje fidi¢e jedoucich
po ulici Na Zadkach smérem k zacatku staniCeni, Ze po dobu 2000 m je zvySen vyskyt
cyklistl.

Ve stani¢eni na 2 km je navrZeno orienta¢ni dopravni znaceni IS 21b ,,Smérova
tabulka pro cyklisty* ve sméru na Babi horu. Od Babi hory je navrzena orientacni dopravni

znacka IS 21c¢ ,,Smérova tabulka pro cyklisty*.

V misté kiiZeni tcelové komunikace a novostavby cyklostezky je umisténo dopravni
znaceni C 8a ,,Stezka pro cyklisty* a orientacni dopravni znacka IS 19a ,,Smérova tabule
pro cyklisty (s jednim cilem). Smérova tabule je oznacena Cislem cyklistické trasy a
smérem ,,Babi hora“ se vzdalenosti 0,8 km. V opaném sméru je navrZzeno dopravni

znaceni C 8b ,,Konec stezky pro cyklisty*.

Dopravni znaceni pokracuje v kiizeni novostavby cyklostezky a ulici Na Babi hote se
stanienim 3,162 42 km. Pred zac¢itkem kiiZeni je navrZena vystraznd dopravni znacka P 4
,Dej prednost v jizdé“, znacka bude umisténa pred smérovym obloukem pro zvySeni
bezpecnosti. V misté kiiZeni je také umisténo dopravni znaceni C 8b ,,Konec stezky pro
cyklisty*, v€etné orientacniho dopravniho znaceni IS 21b ,,Smérova tabulka pro cyklisty*,
Ze trasa pokraCuje vlevo s oznaCenim ,5“ a IS 2l1c ,,Smérové tabulka pro cyklisty*.
Smérova tabulka informuje cyklisty, Ze vpravo vede cyklistickd trasa Té&Sinské Slezsko
s oznacenim ,,56“. V opacném sméru je v misté kiizeni umisténa dopravni znacka C 8a
»dtezka pro cyklisty”. Pro zvétSeni bezpecnosti pii vyjezdu a pohybu cyklistl na mistni
obsluzné komunikaci je zde navrZzena dopravni znacka A 19 ,Cyklisté* doplnéna o
dodatkovou tabuli E 3a ,,Vzddlenost“. Dopravni znacka je umisténa na ulici Na Babi hote
ve sméru na Kostelec. Pro cyklisty jedouci od Kostelce a pokracujici na cyklistické trase
Tésinské Slezsko s oznacenim ,,56“ je umisténa orientatni dopravni znacka IS 2la
,»Smérova tabulka pro cyklisty* a pro cyklisty pokracujici na Babi horu je pted kiizenim

umisténd orientacni dopravni znacka IS 21c ,,.Smérova tabulka pro cyklisty*.
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Na konci useku trasy je navrZzena pouze orienta¢ni dopravni znacka IS 19b ,,.Smérova
tabule pro cyklisty (s dvéma cily)*“. Smérova tabule je oznacena Cislem cyklistické trasy
»0 a dvéma sméry se vzdéalenostmi. Prvni smér je Zadky se vzddlenosti 4,5 km a druhy

sm¢ér je Babi hora se vzdalenosti 1,5 km.

Dopravni znaceni bude umisténo kolmo na smér provozu. Dopravni znacky budou
umistény minimalné 0,5 m (vyjime¢né 0,3 m) m od okraje vozovky a maximdln€ 2 m.
Spodni okraj umisténé znacky bude min 1,2 m nad droven vozovky a to véetné¢ dodatkové

tabulky.

Dopravni znaceni je také zakresleno ve vykresové Casti (viz Dopravni a orientacni

dopravni znacenf)

Vodorovné dopravni znaeni je navrzeno na kiiZzeni budouci stezky pro cyklisty a
mistni komunikace (ulice Na Babi hote) a to V 6a ,,Dej pfednost v jizdé*“. Vodorovné

dopravni znaceni je vyznaceno ve vykresové Casti (viz KiiZeni s mistni komunikaci).

Déle by bylo vhodné navrhnout na vrcholu Babi hory orienta¢ni turistickou mapu, na

které by byly vyznaceny pamétkové nélezitosti v Térlicku.

6.5 Odvodnéni

Odvodnéni je zajiSténo podélnym a piicnym sklonem. Ze stezky je voda vedena do

prilehlé zelen€. Na stavajici komunikaci je odvodnéni jiZ zajiSténo piikopy.

6.6 Opérné zdi, tunely, galerie a mostni objekty

V misté cyklistické trasy se nenachdzeji zZadné opérné zdi, tunely, galerie a mostni

objekty.
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7. Souhrnna technicka zprava

7.1 Popis trasy

Cyklisticka trasa je rozdélena na dil¢i useky. Cyklostezka je vedena jak po mistnich

komunikacich tak po nové vybudované stezce pro cyklisty.

7.1.1  Usek 0,000 00 - 1,906 85 km

Trasa zac¢ina na kiizeni silnice I/11 a mistni obsluzné komunikace (ulice Na Zadkach).
Trasa je v useku vedena po mistni obsluzné komunikaci s ozna¢enim MOI1K s §itkou 3,5m

vcetné krajnice. Na této komunikaci pokracuje, az do kiiZeni s ic¢elovou komunikaci.

7.1.2  Usek 1,906 85 — 2,230 00 km

V tomhle dseku je trasa vedena po dcelovych komunikacich. Ugelovd komunikace je

Sirokd 3,5 m. Konec tiseku je u napojeni na nové navrZzenou stezku pro cyklisty.

7.1.3 Usek 2,230 00 — 3,162 42 km

Trasa déle pokracuje na navrZzené stezce pro cyklisty. Stezka pro cyklisty je
z asfaltového krytu (ABJ) a vozovka je Sirokd 3 m + 0,25 krajnice. Trasa je vedena na

vrchol Babfi hory s planovanou rozhlednou a kon¢i na kiiZeni stezky pro cyklisty s ulici Na

Babi horte.

7.1.4 Usek 3,162 42 — 4,473 20 km

Usek zacind na novém kiiZeni stezky pro cyklisty a ulici Na Babi hote. Trasa pokracuje na
ulici Na Babi hote, jedna se o mistni obsluZnou komunikaci MO1K, kterd ma rovnéz Sitku

komunikace 3,5 m vcetné krajnic. Konec celé trasy je na kiizeni ulice Na Babi hoie se

silnici I/11.
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7.2 Stanoveni podminek pro pripravu stavby

7.2.1 Ochranna pasma a hranice chranénych tzemi

Stezka pro cyklisty neni vedena v Zddném ochranném pasmu.

Stavba se nachdzi v ochranném pdsmu technické infrastruktury — vodovod. Stezka

kiizi vodovod DN 150 ve staniceni 3,150 04 km.

7.2.2 Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni stromii

Soucésti stavby nejsou Zadné bouraci prace.

Pfi realizaci budou odstranény ndletové dieviny, ale stezka neprochdzi lesem.

Dojde k minimdlnim tGpravdm svahil a pfilehlych ploch, ohumusovinim a osetim.

Stavba nevyvoldvd zmény stdvajicich staveb dopravni infrastruktury a rovnéz

nevyvolavd zménu stavajici technické infrastruktury.

7.3 Zasady zajiSténi poZarni ochrany stavby

Névrh se ¥di pozadavky technickych norem, zejména CSN 73 6110 a navazujicich

predpisi.

7.4 Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi

Stavba nema negativni vliv na Zivotni prostiedi.

7.4.1 Ochrana krajiny a piirody
Stavba nenaru$i krajinny rdz ani jiné zajmy piirody. Vzrostlé stromy by nemély

zasahovat do trasovani stezky.
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7.4.2 Hluk a emise z dopravy

Vzhledem k charakteru stavby ,,stezka pro cyklisty s vylou¢enim motorové dopravy*.
Nedojde ke zvysSeni hluku a emisi dusledkem provozu. Naopak ma piiznivy vliv na

hlucnost a prasnost vyuzitim bezmotorové dopravy v fesSeném tzemi.

7.4.3 Vliv znedisténych vod na vodni toky a vodni zdroje

V disledku pouZiti bezmotorové dopravy nedojde k zneciSténi povrchovych vod a

trasa stezky pro cyklisty neni vedena podél toku vod.

8. Orienta¢ni pirepocet nakladu

Propocet ndkladu je zhotoven dle internetového portdlu (www.cyklostrategie.cz), kde

cena na m’ je stanovena jako primérnd hodnota 47 cyklostezek vystavénymi v roce 2009.

Jednd se pouze o hruby rozpocet, ktery ma pouze orienta¢ni charakter. Podrobné

ekonomické zhodnoceni neni dkolem této préice.

Tab. 3 Propocet stezky pro cyklisty

Orientacni cena dle Celkové cena
Stavebni objekt Délka [m] Plocha[mz] www.cyklostrategie.cz N
i 2 [K<]
[KE/mT]
Novostavba
stezky pro 933,42 2800,26 1910 5348 497
cyklisty
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CELKEM MEZISOUCET 5 348 497 K¢

Néklady na umisténi stavby 8% z celkové ceny 427 880 K¢
Projektové a inzenyrské prace 5% z celkové ceny 267 425 K¢
Rozpoctovd rezerva 5% z celkové ceny 267 425 K¢

CELKEM 6 311 226 K¢

Celkova cena orienta¢niho propoctu ¢ini 6 311 226 K¢.

9. Zavér a doporuceni

Ukolem mé bakaldfské price bylo navrhnout cyklistickou trasu, navazujici na
koncepci cyklistickych stezek kolem Térlické prehrady. Cyklostezka vyuzila sit’ mistnich a
ucelovych komunikaci. Hlavni naplni bakaldiské prace je ndvrh samostatné stezky pro
cyklisty, kterd je vedena na vrchol Babi hory, kde je planovana vystavba rozhledny a

odpocivadla.

Pfi ndvrhu cyklistické trasy jsem vytvofil tfi varianty feSeni a jako nejlepsi trasu jsem
vybral variantu A. Varianta vyhovéla nejlépe z ekonomického hlediska. Déle jsem navrhl
dopravni znaceni pro lepsi orientovanost a zvySeni bezpec¢nosti cyklistll na trase. Popisuji

vliv stavby na Zivotni prostiedi.

Z divodu nejlepStho ndvrhu trasy byly mym ukolem také pochlzky v misté

navrzenych variant.
Pti realizaci cyklistické trasy bych doporucil zavedeni cyklobusové dopravy na trase
,Cesky T&in — Havifov — Ostrava®, kterd by zajistila dopravu na koncepci cyklistickych

stezek kolem Térlické prehrady.

Pfi zpracovani bakalarské prace jsem ziskal cenné zkuSenosti, které mohu vyuzit v mé

budouci praxi a budu se snazit je ddle prohlubovat.
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Fotodokumentace — varianta A

G

Obr. 23 Zacatek useku a pohled na autobusovou zastavku (A, B i C)

E 2 : iRl

Obr. 24 Mistni obsluzna komunikace ,,ulice Na Zadkach*“ (A i B
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Obr. 25 Mistni obsluzna komunikace ,,ulice Na Zadkach* (A i B)

Obr. 26 Mistni obsluzna komunikace ,,ulice Na Zadkach* (A i B)
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Obr. 27 K¥izeni Ulice na Zadkach s acelovou komunikaci (A i B)

Obr. 28 Kiizeni dvou ucelovych komunikacich (A i B)
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Obr. 29 Zacatek samostatné stezky pro cyklisty

Obr. 30 Trasovani varianty A
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Obr. 31 Trasovani varianty A

Obr. 32 Trasovani varianty A
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Obr. 34 Trasovana varianty A
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Obr. 35 Misto kiiZeni budouci stezky pro cyklisty a ulice Na Babi hore

Obr. 36 Mistni obsluzna komunikace ,,ulice Na Babi hoie* (A, Bi C)
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Obr. 37 Konec tseku (A, Bi C)

Fotodokumentace — Varianta B

Obr. 38 Mistni obsluzna komunikace ,,ulice Na Zadkach* (A, B i C)
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Obr. 39 Uéelova komunikace (A i B)

Obr. 40 Uéelova komunikace (A i B)
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Obr. 41 Zacatek samostatné stezky pro cyklisty
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Obr. 42 Trasovani varianty B
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Obr. 43 Trasovani varianty B

Obr 44 Trasovani varianty B
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Obr. 45 Trasovani varianty B

Obr. 46 Vrchol Babi hory(hlavni cil trasy) (A, Bi C)
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Obr. 47 Trasovani varianty B

Fotodokumentace — Varianta C

Obr. 48 Utelova komunikace
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Obr. 50 Trasov
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Obr. 52 Trasovani varianty C
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Obr. 53 Trasovani varianty C

L

Obr. 54 Vrchol Babi hory (hlavni cil v§ech tras)
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Obr. 56 Trasovani varianty C
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Obr. 57 Trasovan
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Obr. 60 Trasovani varianty C
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Fotodokumentace — parkovani

|

Obr. 61 Parkovani v blizkosti trasy
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Priloha ¢. 2

v

Obr. 62 Kfiizeni stezky pro cyklisty s vodovodem

Zelené - Zaznaéen vodovod DN 150 PVC

Cervené - Zaznacen koridor stezky pro cyklisty
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