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ANOTACE DIPLOMOVE PRACE

KASNY, M. Navrh systému pro sledovani odstavovani vozidel v depu kolejovych
vozidel: Diplomova prace. Ostrava: VSB — technicka univerzita Ostrava, Fakulta

strojni, Institut dopravy, 2012, 60s. Vedouci prace: Ing. Jaromir Siroky, Ph.D

Diplomova prace se zabyva problematikou sledovani a prezentace odstavenych vozidel
v depu kolejovych vozidel. Cilem je navrhnout pocitacovy systém pro sledovani
odstavenych vozidel, ktery by nahradil dosavadni systém sledovani pomoci magnetické
tabule. Vystupem prace je seSit Microsoft Excel obsahujici systém pro prezentaci
umisténi lokomotiv na jednotlivych stanich v SOKV Ostrava a seznam lokomotiv, které
ma SOKV Ostrava v inventarnim stavu. V Givodu je provedena analyza jednotlivych
¢innosti a postupll fizeni provoznich procest pii organizovani ¢innosti hnaciho vozidla
v depu. Dale je zhlediska ovladatelnosti a funk¢nosti popsdn navrhovany systém.
V zavéru této prace je provedeno celkové zhodnoceni vytvofeného pocitacového

systému.

ANNITATION OF DIPLOMA THEIS

KASNY, M. Design of Systém for Monitoring of Vehicles Shutdowning in the
Deport: Diploma Theis. Ostrava: VSB — Technical University of Ostrava, Faculty
of Mechanical Engineering, Institute of Transport, 2011, 60s. Head of the Theis:
Ing. Jaromir Siroky, Ph.D

The present thesis deals with the issue of the monitoring and the presentation of the
vehicles stabled in the depot of the track vehicles. The thesis target is to project the
computer system for monitoring of the stabled vehicles that would replace the actual
monitoring system based on the usage of the magnetic board. The output of the thesis is
the Microsoft Excel file containing the diagrammatic scheme of the yard in SOKV
Ostrava in the inventory stage. In the introduction there is done the analysis of the
particular activities and of the control procedures of the operating processes during the
organization of the driving vehicle activity in the depot. Afterwards the manipulability
and functionality aspects of the designed system are described. In the thesis conclusion

there is presented the total evaluation of the created computer system.



OBSAH

SEZNAM POUZITEHO ZNACENT A SYMBOLU. .......covvuiireireireeeeeeseieeessseesssssessssssssssonss 7

I UVOD ittt bt 8

2 ANALYZA CINNOST{ A POSTUPU RIZENT PROVOZNICH PROCESU PRI
ORGANIZOVANI CINNOSTIHV V DEPU ....coiiiiiiiinieeeetee et 9
2.1 Organizace provozu v depu kolejovych vozidel ...........coovciiiiiciiiiiicciee e, 13
2.2 Depo kolejovych vozidel Ostrava (SOKV OStrava) .......ccceeceeeeveeeecreeeiveesieeesneesveeenens 15
2.3 Organizace provozu V SOKV OSTrava.......ccuueieeeeeeieiiiiiiiteeeeeeeiiireeeee e e e ssineeeeeeeessesanne 16

3 NAVRH POCITACOVEHO SYSTEMU PRO SLEDOVANI A PREZENTOVANT{
UMISTENI VOZIDEL V DEPU V BEZNE DOSTUPNEM VYVOJOVEM PROSTREDI. 17

3.1 Soucasny stav sledovani pohybu vozidel po SOKV Ostrava........ccccceeeeeeccviveeeeeeeeeenns 17
3.1.1 Doplriujici magnetky umistujici se pod Cislem lokomotivy .........cocvveeeeevveeennenn. 18
3.1.2 Magnetky umistujici se nad Cislem lokomotivy .........ccoevvveeeieceiicie e, 19

3.2 Volba pocitacového systému s béZzné dostupnym vyvojovym prostiedim................. 22
3.2.1 MiICroSOft EXCEI 2007 ......iiiiuiiiiiieeieeesieestte ettt estee e ste e ste e et e e sate e st e esaeessnreeeneeen 22
322 VAU | = 1 oSSR 22

4 POPIS NAVRHOVANEHO POCITACOVEHO SYSTEMU ....oocoumririreiieeereeserieennns 23

4.1 List €islo 1: SChEMa SOKV .....cuviiiiiiieieeeeeeeeeeee e 24

4.2 List Cislo 2: SEZNAaM LOKOMOTIV......ccccueeieieeiiirecieeeee et ese et ere e e v s 27

4.3 List Cislo 3: ObSazenost KOIEji...ueeucuieeeeceiie e e 28

5  POPIS FUNKCI A MOZNOSTI NAVRHOVANEHO SYSTEMU.......coconsremrererereernens 29

5.1 Ovladaci panel pro Praci s daty....ccccueee i et erae e 29

5.2 Postup a moZnosti pfidani HV do seznamu lokomotiv.......ccceeeeviieeiiiciee i, 30

5.3 Pohyb a orientace v listu s ndzvem ,,SOKV Ostrava“ .......ccccocveeeiiiieeeeniieeeeccieee e 35

5.4  Zobrazeniinformaci 0 loKOMOTIVE .......c...eveciiieiiiece e e 38

5.5 Provozuschopnost HV a jednotlivych Koleji........cccouevieeciiiiiciiiicee e, 40

5.6 Vyznam tabulek umisténych na listu s ndzvem“SOKV Ostrava“........cccccceeecvveeeecnnennn. 42

6 ZAVER ..ottt 46
7 SEZNAM POUZITE LITERATURY ..ovvuuiirmrimeireetneeseeseessssssessssssssssssssssssssssssssseees 47
8 SEZNAM PRILOH........iiiiiiiiieiieciieciesie ettt sttt 49
9  PRILOHA A: ORGANIZACE PROVOZU SOKV OSTRAVA ......cccooovrrrrvrrresrnrenrnns 50
10  PRILOHA B: KAPACITA STANI JEDNOTLIVYCH KOLEJT......coccovvvrrirrinrinenn. 57
11 PRILOHA C: SEZNAM HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL INVENTARNIHO
STAVU SOKV OSTRAVA ...ttt ettt ettt ettt aesteeneense s 59
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1 UVOD

Ptedlozena diplomova prace se zabyva navrhem pocitaCového systému pro
sledovani a prezentaci odstavenych vozidel v depu kolejovych vozidel. Cilem
prace je navrhnout v bézné dostupném vyvojovém prostiedi pocitacovy systém,
ktery by umoznoval sledovat a prezentovat umisténi odstavenych vozidel

v konkrétnim depu SOKV Ostrava.

Pfi feSeni bude pouzito programu Microsoft Excel, ktery podporuje
programovani pomoci programovaciho jazyku VBA (Visual Basic). V programu
Excel je vytvorena graficka podoba zobrazeni kolejisté a budov, informacni
tabulky, tabulka se seznamem lokomotiv, které mé SOKV Ostrava ve svém
inventarnim stavu a tabulka informujici o obsazenosti stdni na jednotlivych
kolejich. VSechny operace, tabulky, varovné hlaseni, funkce a okna systému jsou

naprogramovany pomoci programu Visual Basic.

V prvni ¢asti prace je provedena analyza cCinnosti a postupl fizeni
provoznich procesii pfi organizovani €innosti hnaciho vozidla v depu. Jednd se
o cinnosti spojené s diivodem ptritomnosti hnaciho vozidla v obvodu depa,
o technologii zajizdéni do depa z riznych divodi a o popis stavajiciho systému

s magnetickou tabuli.

V dalsi ¢asti jsou pak podrobné popisovany jednotlivé Casti jiz vytvofeného
pocitatového systému. V praci nejsou popisovany a vysvétlovany metody
a postupy programovani jednotlivych operaci. Je zde spiSe vytvofen jakysi navod,

jak mnou navrhovany systém pro sledovani odstaveni vozidel pouzivat.



2 ANALYZA CINNOSTI A POSTUPU RiZENi PROVOZNICH
PROCESU PRI ORGANIZOVANI CINNOSTI HV V DEPU

Tato kapitola byla zpracovana podle zdroje [4] a [5]

K analyze ¢innosti a postupti byl pouzit pfedpis pro organizaci provozu v depech
kolejovych vozidel. Tento piedpis obsahuje zakladni ustanoveni pro organizovani
provozni ¢innosti v depech kolejovych vozidel, navod na sestavu turnusti lokomotivnich

cet, ob¢htll vozidel a ostatnich provoznich zaméstnanci DK'V.

Zakladni organizaéni slozkou v odvétvi kolejovych vozidel, ktera hospodati
s hnacimi vozidly a zodpovidd za agendu strojvedoucich, vozmistri a dalSich
pracovniki DKV je depo kolejovych vozidel (DKV). Depo je obecné oznaceni pro
soubor technickych zafizeni slouZicich k odstaveni, udrzbé a zbrojeni zelezni¢nich
kolejovych vozidel. Depu kolejovych vozidel jsou podfizeny provozni jednotky (PJ)

nebo provozni sttediska (PS), kterych mtize byt vétsi pocet.

Provozni jednotky maji za ukol zabezpeCovat provoz a udrzbu zelezni¢nich
kolejovych vozidel patiici do dané lokality. Provozni jednotku tvoii podle lokality
stanice technickych prohlidek, stanice technickych prohlidek s opravnou vozil, opravna
vozl a stfedisko lokomotivnich ¢et. V cele PJ je v zavislosti velikosti a vyznamu PJ

prednosta provozni jednotky nebo povéreny zaméstnanec na tseku provozu nebo oprav

Stanice technickych prohlidek a stanice technickych prohlidek s opravnou vozil
zajistuje ve svém obvodu dozor nad technickym stavem vSech Zelezni¢nich voz,
technické prohlidky a zkousky tlakovych brzd u vlakl uréenych jizdnim ftadem,
zkousky tlakovych brzd pomoci kompresni stanice, provozni udrzbu vozového parku
a vozové vystroje, kulturu cestovani a zbrojeni osobnich vozl, opravy poskozenych
vozl v rychloopravnach a opravnach STP, prohlidku a opravy vozl odstavenych pro
technické zavady v zelezni¢nich stanicich, vcetné kontroly loZisek, jejichZ zahtati bylo
zjisténo indikatorem horkob&znosti, prejimku vozii v ZST po tpravé nékladu, predavku
a prejimku vlakovych souprav mezi stanici technické prohlidky a Zelezni¢ni stanici,
predavku a piejimku Zelezninich vozi v pfechodovych stanicich mezi CD a cizimi

zelezni¢nimi spravami. STP je rozdéleno podle potieby provozu na jednotlivé obvody.



V obvodech se pak dale ziizuji jednotlivda pracovisté, kterda se déli podle

jednotlivych vykont na:

- Pracovisté nalkladni (odjezdova, vjezdova, smiSend)
- Pracovisté osobni (odjezdova, vjezdova, smiSend)

- Pracoviste na vleckach

- Pracovisté v prechodovych stanicich

- Pracovisté v nakladnich obvodech

Opravna voziit DKV je zfizovana a ruSena v mistech, kde se pfedpoklada vyskyt
vétsiho poétu vyfazenych a poskozenych vozi z vlakd nebo lokomotiv. Ukolem tohoto
stanovisté je zabezpecit bézné opravy zelezni¢nich vozi, pravidelné prohlidky a opravy
zelezni¢nich vozi, kontroly vozii podle predpisti CD, opravy specialnich vozi, opravy

vozil pro zvlastni ucely drahy. Dale zajist'uje vyrobu a opravy vozovych celki a ¢asti.

Prostor DKV nebo PJ je dan pozemkem, na kterém se nachazeji koleje, budovy,
ulozisté nebo mechanicka zatizeni patfici danému DKV nebo PJ. V piipad¢, ze DKV
nebo PJ sousedi s jinou organizaéni slozkou CD, se ozna&i hranice depa tabulkami

s nazvem ,,0Obvod depa kolejovych vozidel*.

Kazdé DKV nebo PJ obsahuje:

Spravni a socialni budovy, kolejisté, zafizeni pro otadfeni nebo presouvani
kolejovych vozidel, remizy pro hnaci vozidla, vlozené, zdrojové a fidici vozy a to
samostatné nebo slou€ené s opravarenskymi halami, stanovi$té pro myti a ciSténi
vozidel, fekalni koleje, stanovisté pro odstaveni HV, vlozenych, pfipojnych, zdrojovych
a fidicich vozli mezi vykony, stavby pro materidlni hospodarstvi (sklady uloZzisté
provoznich hmot, nadrze na paliva, maziva atp.), stavby vodniho hospodaistvi
a kanalizaci, stavby a zafizeni protipoZarni a ekologické ochrany, zafizeni pro vytapéni

uréenych prostor a pro ohfev uzitné vody, komunikace a oploceni.

U vybranych DKV nebo jejich PJ mlize byt ziizena Oblastni chemicka laboratof,
popiipad¢ Oblastni defektoskopické nebo diagnostické stiedisko. Tyto pak maji oblast
pusobnosti ptesahujici obvod DKV.

10



Ve vybranych DKV muze byt ziizeno sttedisko zabezpecujici periodické opravy
vozidel a neplanované opravy vétsiho rozsahu. Takovéto stiedisko je urceno jak pro

vlastni DKV tak pro ostatni DKV nebo jiné organiza¢ni slozky CD.

U vozidel vlastniho inventdrniho stavu je zdkladnim tkolem DKV organizovat
provoz, udrzbu a provadéni technickych prohlidek hnacich a tazenych vozidel. Udrzba
a TP se provadi tak, aby bylo zajisténo jejich hospodarné pfistavovani na pravidelné
i mimofadné vykony v souladu s platnym jizdnim fadem jak pro CD, tak pro vykony

realizované na zéklad¢ smluv a dohod s jinymi dopravci.

U vozidel volného ob¢hu je zakladnim tkolem DKV u vozl soukromych
a pronajatych vykonévat technické prohlidky vozd a vlakd, zkouSky brzd a ve
stanoveném rozsahu provadét revize a opravy vozi. U soukromych a pronajatych vozi

jsou tyto ukony provadény na zdklad¢ smluvnich vztaht.

Cinnosti DKV lze rozdélit do provozni oblasti, oblasti wdriby a oblasti

technologické.

Cinnosti DKV v oblasti provozni

- Organizuje praci vlastnich lokomotivnich ¢et a ostatnich provoznich
zaméstnancl

- Sestavuje obéhy hnacich vozidel, vloZzenych ptipojnych, zdrojovych a fidicich
vozil

- Sestavuje turnusy lokomotivnich ¢et a ostatnich provoznich zaméstnancti

- Organizuje a provadi, popiipadé organizacn¢ zajist'uje Cisténi vozidel

- Zajistuje technické prohlidky vozl a vlaki a provadéni zkousek brzd v souladu
s pozadavky JR

- Zpracovava podklady pro sestavu ob&hti souprav vozl s ohledem na zajisténi
technicko - hygienického oSetfeni vozli

- Zajistuje predavku a prejimku piidélenych vozidel do a z opravy

- U vozidel odstavenych obvodu DKV (PJ) odpovidé za to, ze po dobu odstaveni

nedojde k jejich poskozeni vlivem klimatickych podminek
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Cinnosti DKV v oblasti tdrzby

- Zajistuje udrzbu hnacich a tazenych vozidel a nakladnich vozl volného ob&hu
- Zajistuje opravy konstrukénich celkll vozidel
- Organizuje a provadi ruSeni zelezni¢nich kolejovych vozidel

- Provadi pravidelné technické kontroly

Cinnosti DKV v oblasti technologické

- Zajistuje revize urcenych technickych zatizeni

- Zajistuje provoz a potiebnou vykonnost vodarenskych zafizeni a provoz
a potfebnou vykonnost ¢istiren odpadnich vod

- Provadi ptejimku pohonnych hmot. Paliv a maziv

- Zajistuje provoz kotelen

Kromé téchto ¢innosti je povinnosti DKV:

- Zajistuje své technické a technologické vybaveni véetné piislusné evidence

- Zajistuje pravidelné i mimotfadné technické prohlidky, udrzbu a opravy svého
technického a technologického vybaveni

- Zajistuje autodopravu a udrzbu silni¢nich vozidel

- Zajistuje provozuschopnst ptislusnych NPP

- Zajistuje provozuschopnost staveb, kolejisté a siti (elektfina, voda, kanalizace
apod.) v obvodu DKV nebo DKV pitidélenych.

- Vede agendu vodniho hospodaistvi, ochrany ovzdusi, odpadového hospodatstvi
a ochrany pfirody a krajiny

- Zajistuje méfeni emisi Skodlivin

- Zajistuje hygienu pracovist

- Zajistuje v ramci své pusobnosti dodrzovani platnych smérnic a predpist

- Zajistuje cCinnost pridélené chemické laboratofe a  diagnostického
defektoskopického stiediska

- Zajistuje Cinnost informatiky a vypocetni techniky

- Vede technickou knihovnu ptedpisti a norem

- Vykonava dalsi potfebné ¢innosti

12



DKV dale odpovida v obvodu své plisobnosti za spravu a evidenci investi¢niho
majetku, bezpecnost BOZP, kterd musi byt zajiSténa pti vSech Cinnostech, zajisténi
dodrovani maximalni hospodarnosti pfi vSech ¢innostech, organizaci, fizeni a kontrolu
pozarni ochrany, ochranu prostiedkli a zafizeni, spravné vedeni a uplnost veskeré

dokumentace, ochranu ovzdusi, vodni a odpadové hospodaistvi.

2.1 Organizace provozu v depu kolejovych vozidel

HV urcenéd k provoznimu oSetfeni, nebo k provedeni planované prohlidky ¢i
opravy oznami strojmistr dozorci depa (vedoucimu posunu). Strojmistr musi mit
k dispozici kontakt (telefonni) na vSechny zaméstnance, kteti jsou potitebni k zajisténi

provozu Depa kolejovych vozidel ¢i provozni jednotky.

Provoz v DKV a jeho PJ zajistuji zaméstnanci, ktefi pracuji ve sménach.
Vedouci smény v Depu kolejovych vozidel nebo provozni jednotce je zpravidla
strojmistr.

,» Mezi zdkladni povinnosti strojmistra patvi:

- Radou a inventdrnim cislem pridéluje konkrétni vozidla na jednotlivé vykony.
Musi pri tom dbat na bezpecnost, pravidelnost dopravy, hospodarnost a dalsi
skutecnosti o pouZzitelnosti vozidla.

- Ridi dinnosti vedoucich posunii (dozorcii depa) ostatnich provoznich
zamestnanciit DKV (PJ).

- Informuje se o nastupech, jizdach a obratech vozidel a lokomotivnich cet
(vlastnich i cizich)

- Je zastupcem vrchniho prednosty DKV nebo vedouciho PJ v dobé a rozsahu
uvedeném v ustanoveni provozniho radu.

- Ohlasuje vsechny nehodové wudalosti, nehody, mimoradné udalosti,
a mimoradnosti, ke kterym doslo v obvodu DKV (PJ). Ohlasovani provadi podle
ohlasovaciho planu.

- Vypracovava rozvrh sluzeb zaméstnancu lokomotivnich cet a ostatnich

provoznich zaméstnancil.
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- Pridéluje vykon lokomotivnim cetam, dale kontroluje nastup a ukonceni sluzby
v provoznim zdaznamu lokomotivnich Ccet, v pripade, Ze nastupuji nebo konci
sluzbu v DKV (PJ)

- Vede karty znalosti trate.

- Plni dalsi ukony stanovené provoznim radem DKV (PJ) a 7idi se pokyny svych

nadrizenych.

Strojmistr odpovida za:

- Dodrzeni stanoveného kilometrického probéhu vozidel do provozniho oSetreni
a do malé periodické prohlidky

- Véasné pristaveni vozidel do udrzby

- Véasné vystaveni vlastnich i cizich vozidel na vykony

- Véasné vystaveni nehodovych pomocnych prostiedkii na hranice depa nebo PJ.

- Hospodareni s lokomotivnimi cetami

- Cerpani limitu prescasovych praci podiizenych zaméstnancii dle ZP

- Kryti pravidelnych i mimoradnych vykonii lokomotivnimi cetami“ [5]

Zakladni povinnosti vedouciho posunu (dozorce depa):

Dozorce depa fidi praci posunovacl, vyhybkaili a ostatnich podfizenych
provoznich zaméstnancl. Zajistuje podle pokynll strojmistra pristaveni vozidel
k provoznimu osetieni, poptipadé k jinym stupiitim udrzby, urcuje mista pro odstaveni
vozidel v obvodu DKV v pfipadé, Ze je neurci strojmistr. Vystavuje vozidla na hranice
depa podle pokynt strojmistra a ob¢hli vozidel, odpovidd za spravnou obsluhu
stabilnich 1 pojizdnych kotld. M4 opravnéni fidit posun v DKV (PJ). Odpovida

za zajisténi odstavenych vozidel proti ujeti a proti 1 vniknuti nepovolanych osob
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2.2 Depo kolejovych vozidel Ostrava (SOKV Ostrava)

,»Depo kolejovych vozidel Ostrava (DKV Ostrava) bylo do konce listopadu 2007
Jednou z osmi oblastnich vykonnych jednotek typu DKV u Ceskych drah a. s. Mélo

provozni jednotky Ostrava, Bohumin a Valasské Mezirici a dalsi pracovisté v Trinci.

V. souvislosti s vytvorenim  dcefiné spolecnosti CD  Cargo, kterd
od 1.prosince 2007 pievzala tietinu lokomotiv a vSechny ndkladni vozy Ceskych drah,
DKV Ostrava jako organizacni jednotka Ceskych drah zaniklo. Provozni jednotky
a provozni pracovisté Bohumin, Suchdol nad Odrou, Valasské Mezirici, Studénka,
Otrokovice, Kromeériz a Frydek Mistek byly od prvniho prosince 2007 zaclenény
do DKV Olomouc. “[6]

Spole¢nost CD Cargo vytvorila SOKV Ostrava s touto organizadni strukturou:

< Stiedisko oprav kolejovych vozidel Ostrava

o Provozni jednotka Brno
- Komando Brno: provozni stiediska Brno a Veseli nad Moravou
- Komando Bieclav: provozni sttedisko Bieclav

- Komando Havlickiiv Brod: provozni stfediska Havlickiv Brod,

Horni Cerekev, Jihlava
o Provozni jednotka Ceska Tiebova

- Komando Ceska Ttebova: provozni stiediska Ceska Ttebova,

Letohrad

- Komando Pardubice: provozni stiediska Hradec Kralové,

Pardubice, Trutnov
o Provozni jednotka Olomouc

- Komando Olomouc: provozni stfediska HanuSovice, Olomouc,

Prerov, Valasské Mezifi¢i, Zabieh na Moravé
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o Provozni jednotka Ostrava

- Komando Ostrava: provozni sttedisko Ostrava

2.3 Organizace provozu v SOKV Ostrava

Procesy organizace provozu v SOKV Ostrava jsou podrobné popsany

v priloze A.

Hnaci vozidlo je pod spravou SOKV Ostrava v moment¢, kdy piekro¢i hranice
depa, ptipadné kdy vstoupi na hranici depa. Vjezd a vyjezd HV do depa lze uskutecnit
severni stranou a jizni stranou. Pro vjezd a vyjezd severni stranou se pouziva kolej ¢.306
(32) a kolej ¢€.308, kdezto pro jizni stranu plati, ze vjezd je umoznén po koleji ¢.330

a vyjezd po koleji ¢.330 a koleji ¢.331.

Hnaci vozidlo mize do DKV =zajizdét z divodu odstaveni mezi vykony,
doplnéni provoznich kapalin ¢i provoznich hmot, planované provozni oSetfeni,

prohlidka, nebo pii neplanované poruse.

Odstaveni HV mezi vykony se také tika ,,na odstavna stani“. Je to pfipad, kdy
mezi koncem vykonu HV a zacitkem dalSiho vykonu HV je ¢asové prodleva a v této

prodlevé se musi n€kam odstavit.

Zajizdéni do depa z diivodu doplnéni provoznich hmot a provoznich kapalin se
provadi zpravidla pii vjezdu HV do SOKV. Neni-li vozidlo pfi vjezdu vyzbrojeno,

napiSe to strojvedouci do predavkové knihy a ozndmi venkovnimu strojmistrovi.

Vjezd HV do provozniho oSetieni se provadi severni stranou 1 jizni stranou. Je
zde moznost, Ze vozidlo je nutné nazbrojit piskem a druhd moZznost, Ze vozidlo zbrojit

piskem neni potfeba. Obdobné se provadi vjezd HV zavislé trakce do E prohlidek.

Pro zkouseni vozidel zavislé trakce se pouziva ¢ast koleje &. 305. Cast této koleje ma

zdvojenou trolej, prave pro ucely zkouSeni a diagnostiky.
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3 NAVRH POCITACOVEHO SYSTEMU PRO SLEDOVANI A
PREZENTOVANI UMISTENI VOZIDEL V DEPU V BEZNE
DOSTUPNEM VYVOJOVEM PROSTREDI.

Pted zapocetim prace bylo nutné ziskat informace o tom, jak je sledovani

a prezentovani umisténi vozidel v depu provadéno v soucasnosti.

3.1 Soucasny stav sledovani pohybu vozidel po SOKV Ostrava

V soucasné¢ dobé je pohyb vozidel po depu oznamovan pomoci vysilacek
a telefontl. Ke grafickému znazornéni polohy jednotlivych motorovych vozidel slouzi
magnetickd tabule se znazornénymi kolejemi celého depa. Vozidla predstavuji
magnetky s ¢islem vozidla. Magnetickd tabule s magnetkami je zobrazend na

obrazku ¢. 3.1.
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Obr. ¢. 3.1: Magneticka tabule pro sledovani a prezentovani odstavovani (polohy) lokomotiv

Magnetky ve tvaru obdelniku maji na zadni stran€ magnet, ktery zajistuje
uchyceni na pfisluSné misto na magnetické tabuli (na zndzornénou kolej). Z piedni

strany je pak napsano ¢islo ptislusSného hnaciho vozu.
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Barva magnetky

Barva magnetky ma za ukol rozlisit, o jaky druh lokomotivy se jedna. Cervena
barva je pfifazena lokomotivdm motorovym, zelena barva lokomotivam elektrickym
na 3 kV, modrd barva je pfifazena lokomotivdm dvou systémovym elektrickym

na 3 kV nebo 25kV.

Poloha magnetky

Poloha magnetky znazormuje stav, v jakém se dand lokomotiva nachazi. Kdyz je
magnetka vodorovné ke koleji, na které se lokomotiva nachédzi, znamena to,
ze lokomotiva je v provozuschopném stavu. Naopak kdyz je magnetka ve vodorovné
pozici textem vzhiru nohama, znamena to, ze je lokomotiva nepojizdna
a v neprovozuschopném stavu, tudiz je nutno ji opravit. Kdyz je magnetka Sikmo ke

koleji, znamena to, Ze lokomotiva jede pry¢ z depa.

Na tabuli pak jsou jesté dalsi dopliujici magnetky umist’ujici se pod nebo nad

magnetku s ¢islem vozidla.

3.1.1 Dopliujici magnetky umistujici se pod ¢islem lokomotivy

Magnetky umist'ujici se pod magnetku s ¢islem lokomotivy maji za tkol
znazornit stav, v jakém se lokomotiva nachéazi. Je zde na vybér z péti moznych stavii
a to: lokomotiva odvodnénd, neposunovat, nestartuje, podvozky, podvozek. Tato
informace je pro strojmistry velmi dilezitd z divodu organizace posunil a pfemistovani
vozidel. Naptiklad u lokomotivy, ktera nestartuje, nebo u lokomotivy odvodnéné
je ztejmé, ze lokomotiva musi byt odtazena posunem a nemiize se pfemistit pomoci
vlastniho pohonu. U odvodnéné lokomotivy by mimo jiné pii nastartovani motoru

mohlo dojit k pfehiati motoru, piipadné k pozaru.
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3.1.2 Magnetky umist'ujici se nad ¢islem lokomotivy

Magnetky umist'ujici se nad Cislem lokomotivy maji za kol podat informaci

o riznych typech oprav, které se na vozidle musi provést.
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Obr. ¢. 3.2: Zobrazeni magnetek na magnetické tabuli

Néazvy magnetek:
- UTZ Revize technického zatizeni (jimky ...)
- N Neplanovana oprava
- M malé planované oprava
- TRS vadna trska (vysilacka)
- 0 Planované provozni oSetieni
- TK Technicka kontrola
- P Elektrorevize, revize VZ
- VZ Vadna VZ
- ZkuSebni jizda Planovana zkusebni jizda
- Nafta Ve vozidle je malo nafty
- PZ+VZ Vétsi oprava VZ
- BAT Vadné baterie
- ANT dolit anticorol do vodniho okruhu (anticorol je pfipravek

proti rezivéni)

19



V levém hornim rohu magnetické tabule jsou vedle sebe do sloupcti naskladany

magnetky s ndzvy dep:

- Sumperk

- Bteclav

- Prerov

- Nymburk

- Ceska Ttebova
- Olomouc

- Praha

Pod pfislusné nazvy dep se umistuji magnetky s ¢islem lokomotiv, které jsou
z n¢jakého divodu v jiném depu. Tyto vozy vSak patfi do inventarniho stavu SOKV

Ostrava.

Obr. ¢. 3.3: Depa a magnetky s ¢islem lokomotiv inventarniho stavu DKV Ostrava

Nahote uprostfed jsou kolonky oznaceny dvéma velkymi pismeny: EO, EN, EM
a TK. Do kolonky oznacené pismeny EO se zafazuji magnetky s ¢islem vozu, u kterych
je po urcitém kilometrickém prob&éhu napldnovéno provozni oSetieni. To znamena
planovany piijezd do depa dané lokomotivy. Pismeno O je znacka udévajici informaci
o tom, Ze se jedna o provozni oSetfeni, pismeno E je znacka udavajici informaci, Ze se

jedna o elektrickou zavislou trakci. Vyznam pismena E je stejny i pro EN a EM.
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Do kolonky EN se zafazuji magnetky s ¢islem lokomotiv, které jsou v poruse a nejsou
pritomny v depu. Jednd se o neplanované opravy (tzv. ,neplany*). Do kolonky EM
se zafazuji magnetky s Cislem lokomotiv, u nichz je pldnovand mald periodicka
prohlidka. Tato malé periodickd prohlidka je urcena kilometrickym probéhem, nebo
¢asovou lhiitou. Oznaceni pismenem M udava informaci o tom, ze se jednd o malou

periodickou prohlidku.

Do kolonky TK se zatfazuji magnetky s ¢islem lokomotiv, u kterych se blizi doba
planované technické kontroly. Technickd kontrola se provadi u vSech vozidel kazdych

6 mésicu.
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Obr. ¢. 3.4: Ukazka kolonek EO, EN, EM a TK na magnetické tabuli
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3.2 Volba pocitacového systému s béZné dostupnym vyvojovym
prostiredim

Pro navrh tohoto pocitacového systému byl zvolen a pouzit program Microsoft
Excel od firmy Microsoft pro opera¢ni systém Microsoft Windows a pocitace

Macintosh.

3.2.1 Microsoft Excel 2007

Microsoft Excel 2007 je soucasti systému Microsoft Office 2007. Je ptizpiisoben
pro praci s tabulkami, jednotlivymi okny, buiikami, grafy a mnoho dal$iho. Jedna se
o tabulkovy procesor. Tabulkovy procesor je program zpracovavajici tabulku informaci.
V jednotlivych bunikdch mohou byt ulozena data ¢i vzorce pocitajici s témi daty. ,,Sila
tabulkovych procesori spociva vtom, ze lidé povazuji za lehci zorientovat

se v prostorovych vazbach nez psat obdobny program pro zpracovani po krocich. “ [7]

K realizaci byl pouZit pravé tento program z toho diivodu, Ze je soucasti pocitach
prakticky ve vSech firmach. DalSim divodem pro vybér programu k vytvofeni
pocitacoveho modelu byl fakt, Ze je velmi dobie ,,programovatelny“. Toto program
Microsoft Excel také podporuje. Konkrétné se jedna o programovani ve Visual Basicu

pro Excel.

3.2.2 Visual Basic

VBA je obecny skriptovaci jazyk Microsoftu, ktery je soucasti vétSiny aplikaci

Office 2007, a dokonce 1 aplikaci od jinych dodavatelt.
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4 POPIS NAVRHOVANEHO POCITACOVEHO SYSTEMU

Pted zapocetim prace a modelovanim pocitatového systému bylo nutné se
sezndmit s praci strojmistrii, s provoznim fadem SOKV Ostrava, ziskat informace o
pracovisti, o jednotlivych kolejich a o stavajicim systému sledovani odstavovanych
vozidel pomoci magnetické tabule. K tomuto mi poslouzily konzultace pifimo se

strojmistry v provozu na pracovisti.

Pfi realizaci navrhu jsem se snazil dodrzet jisté zdsady a zvyklosti, na které jsou
strojmistii u stavajiciho systému sledovani odstavovani vozidel pomoci magnetické
tabule zvykli. K tomu byla potieba konzultace a akceptovani navrhii od strojmistra.
Diky témto konzultacim jsem dostal jistou ptfedstavu, jakby mél navrh vypadat, co by
mél umét a jak by mél fungovat. Jedna se naptiklad o zdsady dodrZeni barvy bunky s
¢isly lokomotiv, udavajici informaci o tom, zda se jedna o hnaci vozidlo nezavislé
trakce, zavislé trakce, ¢i o vozidlo vice systémové. Takovychto zasad a pravidel je
v projektu samoziejmé vice. Déale jsem se snazil o pfehlednost, prakti¢nost a snahu

ulehcit praci strojmistrim.

Jak je uvedeno v kapitole 3.2, projekt je navrhnut v programu Microsoft
Excel 2007. Po otevieni souboru s ndvrhem je (v pfipadé, Ze zabezpeceni excelu je
nastaveno na blokovani maker) nutné povolit makra. To se ucini nasledujicim

postupem:

=
., Kliknéte na tlacitko Microsoft Office “* a potom kliknéte na tlacitko Moznosti

aplikace Excel.

Kliknéte na polozku Centrum zabezpeceni, na tlacitko Nastaveni Centra zabezpeceni

a potom na polozku Nastaveni maker.

Kliknete na pozadované moznosti: “ [10]

Po zapnuti maker se zobrazi uvitaci okno s logem CD Cargo. Toto okno se da
zaviit kiizkem umisténém v pravém hornim rohu. Neucini — li se tak, okno se po péti
sekundach uzavie samo. Soubor je tvofen tfemi listy, pficemz kazdy list ma své

specifické pojmenovani podle toho, co obsahuje.
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4.1 Listcislo 1: Schéma SOKV

Prvni list ma nazev ,,Schéma SOKV®. Jak jiz toto pojmenovani napovida,
obsahuje schematické zobrazeni koleji a budov umisténych v SOKV Ostrava. Soucasti
tohoto prvniho listu je 1 tlacitko s nazvem ,,Zobrazit panel nastrojii zobrazené na
obrazku €. 4.1, po jehoz stisknuti je vyvoldno jakési menu s ovladacimi prvky. Déle

obsahuje tabulky, jejichZ funk¢énost a vyznam je popsan v dalSich kapitolach.

Obr. ¢. 4.1: Tlacitko vyvolavajici panel nastrojl

U jednotlivych koleji jsou vyclenéna mista (buniky) predstavujici mozné stani
hnacich vozidel. Kazdé stani je tvofeno dvéma buinikami. Horni bunka slouzi k zapisu
Cisla lokomotivy, kterda na daném stani stoji. Spodni buika informuje o stavu
lokomotivy, ptipadné o planovanych tkonech, které se na ni budou provadét. Po
kliknuti na spodni informativni buiikku se zobrazi napis ,,Vyberte ze seznamu*“ a
rozbalovaci ikonka. Po kliknuti na rozbalovaci ikonku se zobrazi okno s posuvnou
liStou a pfednastavené¢ moznosti, ze kterych strojmistr dle stavu vozidla muze

vybrat. (viz. obr. €. 4.2)

()
5 / Odvodn.
X Neposun.
\ Nestart.
Vyberte ze Podvozky
seznamu

Podvozek
uTZ
| | N

Obr. ¢. 4.2: Ukazka funkce informativni buriky
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Neni — li pozadovany vyraz ve vybéru, ma strojmistr moznost vepsat do bunky
vyraz, ktery potiebuje. V takovémto piipad¢ se po potvrzeni informativniho policka
objevi okno supozornénim, ze zadana hodnota neni v seznamu a s dotazem, jestli

(13

chceme pokracovat (viz. obr. ¢.2 4.3). Po kliknuti na tlacitko ,,ano*“ se okno
s upozornénim uzavie a potvrdi se vlozeni pozadovaného vyrazu do policka. Po kliknuti
na tlacitko ,,ne* se okno s upozornénim taktéz zavte, vyraz v buiice se nepotvrdi a je
moznost ho zménit. Po kliknuti na tlacitko ,,storno* se vyraz v bufice vrati do stavu, ve

kterém byl pfed zménou.

- — —— - - m
Microsoft Office Bxcel V “'Jﬂj

Zadana hodnota neni v seznamu
.\
| Al

=  Chcete pokratovat?
L Ano |= Me | [ Storno ] [ Mapovéda i
= = i 4

Obr. ¢. 4.3: Varovné hlaseni

Obsahuje - li bunka ¢islo lokomotivy, znamena to, Ze dané misto na koleji je
obsazeno a kolej je neprijezdnda. Strojmistr vlozi na patficné stdni (do bunky) cislo
lokomotivy. Podle tohoto ¢isla se buiika zabarvi na ¢erveno, jedna - li se o motorovou
lokomotivu, na zeleno, jedna - li se o elektrickou lokomotivu a na modro, jedna li - se o
dvou systémovou elektrickou lokomotivu (viz. obr. €. 4.4). V piipadé, ze se v modelu
vyskytnou dvé a vice stani se stejnym cislem lokomotivy, vSechny buniky obsahujici
duplicitni udaj se zbarvi do viditelné cCerveno zelené barvy s bilym tu¢nym a
preskrtnutym cislem lokomotivy. Ve chvili, kdy vozmistr odstrani tuto duplicitu a
z bunék, ve kterych je to neZddouci umaze cCislo lokomotivy, tak se vSe vrati do

neporuchového stavu.

:m-f}
545

Obr. ¢. 4.4: Barevné rozliseni typli lokomotiv
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Kazda kolej mé své ocislovani, které je provedeno Citelnymi hodnotami. Tato
informace o Cislu koleje je pro orientaci na schématu velmi dulezitd. Zobrazeno na

obrazku ¢. 4.5.

Obr. €. 4.5: Ukazka zpusobu ocislovani koleje

331

305 305

" QOdvodn, ::-]—

MNepasun. |

MNestart, &
Podvozky
Podvozek

309

9 302 /

Obr. €. 4.6: Ukazka ¢asti modelu na listul

Obr. ¢. 4.7: Schématické zobrazeni celého kolejisté (List ¢.1)
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4.2 Listcislo 2: Seznam Lokomotiv

Druhy list md nazev ,,Seznam lokomotiv®. Na listu je umisténa tabulka se
seznamem lokomotiv a informacemi o nich (viz. obr. ¢.4.8). Informacemi o
lokomotivach mam na mysli informace, které byly pozadovany strojmistrem. Jedna se
napiiklad o tdaje o HV, zda ma gelové baterie, jaky ma typ regulatoru, kilometricky
probéh do MO atp. Tabulka by méla obsahovat seznam vSech hnacich vozidel, které¢ ma
SOKV Ostrava ve svém inventarnim stavu. Je zde také moznost pfipsani novych
lokomotiv, které v inventarnim stavu nejsou a které je z néjakého diivodu nutné odstavit
v SOKV Ostrava. MoZnosti, jakym zpiisobem lze ptidat lokomotivu do seznamu
vozidel je vice. Prvni moZnost pro pfidani lokomotivy do seznamu je ru¢ni zadavani, u
kterého je nutno rolovat koleckem, nebo sjet posuvnou liStou az na konec tabulky a tam
vSechny data vypsat ru¢n€. Druhy zptisob ptfidadvani vozidel do seznamu je realizovan
pomoci formuléfe a tfeti zpiisob pomoci priivodce pfidanim lokomotivy. VSechny tyto

moznosti jsou podrobné popsany v nasledujicich kapitolach.

Pojezd

Lokomotiva &. | Typ regulatoru lové baterie | ak ovou
- baterii

169 365
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
163 698
| 163698
| 163698
163 698
163 698
163 698

W w s W

W WM =

Obr. &. 4.8: Cast tabulky se seznamem lokomotiv na listu &.2.
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4.3 List cislo 3: Obsazenost koleji

List ¢islo 3. ma nazev ,,Obsazenost koleji“. Jak uz nazev napovida, na tomto
listu je umisténa tabulka sledujici pocet obsazenych stdni hnacimi vozidly a pocet
neobsazenych stani (viz. obr. €. 4.9). Toto sledovani je provedeno pro kazdou kolej
zvlast. Tabulka je tvofena tfemi sloupci. V prvnim sloupci tabulky je zobrazeno ¢islo
dané koleje. Ma - 1i bunka scislem koleje bilou barvu, jednd se o kolej
neelektrizovanou. Ma — 1i vSak burka s ¢islem koleje barvu modrou, jedna se o kolej,
ktera je elektrizovand (nad koleji jsou vedeny troleje zabezpecujici zdroj energie HV
zavislé trakce). V druhém sloupci tabulky je zobrazena ¢iselnd hodnota piedstavujici
pocCet obsazenych stdni a ve tretim sloupci tabulky je zobrazena ciselnd hodnota
predstavujici pocet neobsazenych stani. Vedle této tabulky jsou graficky znazornény
neobsazené a obsazené stani. Buiiky zbarvené do zelena predstavuji neobsazené stani a
buiikky zbarvené do cervena s Cislem lokomotivy pfedstavuji neobsazené stani. Diky
tomuto grafickému rozliSeni je vidét na prvni pohled, kterd kolej je nejméné vytizena

a kterd méa svou kapacitu vytizenou na sto procent.

Potet Polet
£. koleje |obsazenych | wvolnych

stani stani Ev. AT AT E E, EV.

353
352
351
350
349
348
347
346
345
344
343
341
340

=]
=

163 123

olo|lolo|lo|r|lo|a|lojo|lo|lo
f= N W, R T T T RS T S ) =

Obr. ¢. 4.9: Zobrazeni obsazenosti koleji
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5 POPIS FUNKCi A MOZNOSTI NAVRHOVANEHO
SYSTEMU

V nésledujicich podkapitoldch jsou podrobné vysvétleny a popsany vSechny
funkce, kterymi navrhovany systém disponuje. Tyto funkce maji za kol zjednodusit

a zptijemnit uzivatelské prostfedi pro praci strojmistra.

5.1 Ovladaci panel pro praci s daty

Okno s ovladacim panelem se vyvola kliknutim na tlacitko ,,Zobrazit panel
nastroju®, nebo pomoci klavesové zkratky Ctrl+m. Tato klavesova zkratka se da
pfipadné¢ zménit podle pozadavki strojmistrii. Tlacitko ,,zobrazit panel nastroji“ je
umisténo na listu se zobrazenym schématem SOKV v levém hornim rohu. Vzhled

ovladaciho panelu je zobrazen na obr. €. 5.1.

Okno s ovladacim panelem je tvofeno sedmi tlacitky majici kazdé svou
specifickou funkci. Po otevieni souboru obsahujiciho systém sledovani odstavovani
vozidel v SOKV Ostrava je doporuceno zapnout si tento ovladdaci panel a presunout jej
k okraji obrazovky, aby neptekazel. Toto vSak zaleZi na kazdém uZivateli programu.
Okno miize byt aktivni po celou dobu prace s daty ve vSech listech souboru, coz
znamend, Ze piitomnost okna nijak nenaruSuje funkc¢nost celého systému a praci
uzivatele nijak neomezuje. Zrusit toto okno Ize klasickym zptisobem, coz je kliknutim

na ktizek umistény v pravém hornim rohu okna.

[S5)

Panel Nastrojl

Pridani

-

el Zobrazit Vyhledat : Lokomotiva Kolej
Rychly piesun Sietiidth b formul&F lokomotivu ,!ﬁ 1 v poruse v parue
p?g:-?d?:e lokomotiv podle dsla . : i Jbez poruchy Jbez poruchy

Obr. ¢. 5.1: Ovladaci panel

Funk¢nost jednotlivych tlacitek je podrobné rozebrana v nasledujicich kapitolach.
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5.2 Postup a moznosti pridani HV do seznamu lokomotiv

V ptedchozich kapitolach jsem se zminil o vicero postupech, jak Ize ptidat ¢islo

vozidla s informacemi do tabulky seznamu lokomotiv.
Konkrétné se jedna o tii zpiisoby:

- Ru¢ni zapis HV do seznamu lokomotiv
- Zapis HV do seznamu lokomotiv pomoci formulare

- Pfidani HV do seznamu lokomotiv pomoci formulaie

Rucéni zapis HV do seznamu lokomotiv

Prvnim zplsob jsem nazval ,ru¢ni zapis“. Tento ndzev jsem zvolil z toho
davodu, ze je nutno piejit na list s nazvem ,,Seznam lokomotiv* a srolovat koleckem,
pripadné sjet posuvnou liStou az k poslednimu zaznamu v tabulce. Pod tento posledni
zaznam se pak musi zadat informace ru¢né. Tento zplsob je vSak nejméné vhodny
z toho diivodu, Ze pfi ném miiZze nejsnadze dojit k pieklepu. Takovyto pieklep by pak mél

za nasledek nespravnost vlozenych udaja.

Timto manudlnim vyhledanim pfislusSného ¢isla vozu se daji také ménit
informace o vozidlech, které jiz maji vedeny zdznam v seznamu vozidel. Z diivodu
potieby obcasné zmény zaznamu v tabulce byl ke kazdému sloupci ptidélen filtr,
pomoci které¢ho lze vyhledat konkrétni jiz existujici zdznam napiiklad podle cisla
lokomotivy. Timto filtrem lze také vyhledat a zobrazit v§echny lokomotivy majici stejné

vlastnosti podle vyhledavacich kritérii.

Ptitomnost filtru je zndzornéna rozbalovacim tlacitkem s trojuhelnikem. Po
kliknuti na toto tlacitko se zobrazi seznam vSech zaznaml v tabulce. V pfipade,
ze se jedna o vybeér Cisla lokomotivy, obsahuje tedy vSechny cisla lokomotiv v tabulce
sefazené¢ vzestupn€. Strojmistr pak vyhledd hledané cislo, zaSkrtne jej a stiskne
tlacitko ,,OK*. V zapéti se zobrazi pouze vybrany zaznam a lze u n¢j ménit informace

o konkrétni lokomotivée. Filtr a ¢ast tabulky jsou vyobrazeny na obr. ¢. 5.2.
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it -

Sefadit od nejmeniiho k nejvétiimu

AJ, seradit od nejvétiiho k nejmeniimu

Seradit podle barvy 3

Filtry Eisel 3

o] (Vybrat vie)

[ OK J[ Starno ]

Obr. ¢. 5.2: Ukazka filtru

Zapis HV do seznamu lokomotiv pomoci formulaie

Druhy zplsob pouziva pro pfidavani zaznamu do tabulky se seznamem
lokomotiv datovy formuléf. Pro aktivaci datového formulafe slouzi tlacitko s ndzvem
»zobrazit formuldi lokomotiv* umisténé na vySe zminéném ovlddacim panelu. Po
kliknuti na toto tlacitko se zobrazi nabidka formulafe. Vzhled datového formulare je

zobrazen na obrazku ¢. 5.3.

V nabidce formulafe bude zobrazen vzdy prvni zdznam z tabulky seznamu
lokomotiv. Je zde moznost pohybovat se mezi zaznamy tla¢itkem s ndzvem ,,pfedchozi*
a tlac¢itkem sndzvem ,dal$i“. DalSi moZnost pohybu mezi zaznamy je pomoci
posuvné listy. Jsou zde také tlaCitka s nazvy ,,obnovit*“ a ,,odstranit”. Po kliknuti na
tla¢itko odstranit se objevi varovné okno s informaci, ze aktudlni zaznam bude
trvale odstranén. V tomto varovném okné je na vybér potvrzovaci tlacitko ,,OK* a rusici
tlacitko ,,storno®. Odstranénim zdznamu ve formulafi se odstrani zdznam z tabulky

sezamu lokomotiv. Tlacitko obnovit vrati plvodni hodnoty u pravé ménéného
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zaznamu. Novy zaznam lze pfidat stisknutim tla¢itka s nazvem ,,novy*, nebo tak, ze
posuvnou liStou sjedeme az na konec, kde se zobrazi prazdny formulat. Do jednotlivych
kolonek formulafe se vypisuji konkrétni informace o lokomotivé. Zadavani informaci je
zde provadéno také manudlné a stejn¢ jak v predchozim piipadé zde mulze dojit

k pteklepu. Formuléi se da zaviit tlaitkem s nazvem ,,zaviit®, nebo kiizkem v pravém

hornim rohu.

Seznam lokomotiv | 7 ]

Lokomotiva . 163 027| £ 1z 23
Typ regulatoru: 1 L4 Mowy
TRS: ano Qdstranit
Chrev: ano Obnavit
Gelové baterie: ano

Predchozi
Pojezd akumulatorovou baterii: |ano

Typ zabezpecovadho zafizeni: | ano

i)

Vysilatka VR.3: ano iiia
Probéh do MO: 500 Zaviit
Probéh do MM: 499

DatumTK: 3/18/2007

Datum zbrojeni naftou: N

Obr. ¢. 5.3: Vzhled datového formulare
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Ptidani HV do seznamu lokomotiv pomoci pruvodce

Tietim zpusobem, jak piidat zdznam do tabulky seznamu lokomotiv je zapis
pomoci tlacitka ,,pfidani lokomotivy pomoci privodce®. Po kliknuti na dané tlacitko se
zobrazi okno, jehoz prvni blok ma nazev ,,C.lok.“ (viz. obr. &. 5.4). Do ptislusného pole
se zapiSe Cislo lokomotivy. Okno obsahuje tlacitka ,storno®, ,zpét*, ,vpred*
a ,,dokoncit*. Po kliknuti na tlacitko storno se objevi okno (viz. obr. €. 5.5) s dotazem,
zda opravdu chceme ukoncit pfidani lokomotivy do seznamu. Na vybér je tlacitko
s nazvem ,,Ano a tlaéitko s nazvem ,,Ne“. Po kliknuti na tlac¢itko s nazvem ,,Ano‘
se priavodce ukonéi a v tabulce seznamu lokomotiv se neprovedou zadné zmény.

Po kliknuti na tla¢itko s ndzvem ,,Ne*“ se pravodce vrati k zadavani udaji.

UserForm3 [&J

C.lok. Typ regulatoru ] TRS ] Ohfev ] Gelove baterie ] Pojezd al 4| »

VioZte Gislo lokomotivy

‘ I

Dokondt

Storno ‘ << Zpét ‘ Vpfed ==

Obr. ¢. 5.4 Prlvodce pfidanim lokomotivy: volba ¢.lok.

Microsoft Excel

|e| Ukonéit pridani lokomotivy do seznamu?

Obr. ¢. 5.5: Dotazovaci okno
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Po kliknuti na tlacitko vpted se dostaneme do druhého bloku privodce s nazvem
,»1yp regulatoru” (viz obr. ¢. 5.6) Zde se zadava typ regulatoru, kterym je vozidlo
vybaveno. Je na vybér zvolit ze tfi moznosti: typ Cislo 1, typ ¢islo 2, nebo typ Cislo 3,

pficemz lze vybrat pouze jeden z nabizenych typi regulatoru.

’
UserForm3 ﬁ

Clok. Typreguidtoru | TRS | Ohiev | Gelové baterie | Pojezdal <] »

Zvolte typ regulatoru

" Typ &slo 2

" Typ &slo 3

Storno | <« Zpét | Vpfed > =

Obr. ¢. 5.6: Privodce pfidanim lokomotivy: volba typu reguldtoru

V dalsim bloku privodce se voli typ vysilacky (viz. obr. €. 5.7). Na vybér jsou
dva typy. Prvnim typem je vysilacka ,,TRS* a druhym typem je vysilacka ,,TRS-
Radom®. Opét zde Ize vybrat pouze jeden typ vysilacky.

[ UserForm3 ﬁ

Clok. | Typreguldtoru TRS |DhFE'u I Geloveé baterie I Pajezd al ii k

Zvolte typ vysiladky " TRS

Storno | == Zpét | Vpred ==

Obr. ¢. 5.7: Prlivodce pfiddnim lokomotivy: Volba typu vysilacky

34



Obdobnym zplisobem se voli 1 pfitomnost ohfevu na vozidle, zda ma vozidlo
gelové baterie, zda je vybaveno pojezdem akumulatorovou baterii, voli se typ
a pfitomnost zabezpecovaciho zatizeni a zda je vozidlo vybaveno vysilackou VR3. Daéle
se udavaji informace o prob¢hu do MO, probé¢hu do MM, datum TK, datum posledniho
zbrojeni naftou a datum s hodinou pfistaveni. Téchto Sest poslednich udaji je nutno
zadat do tabulky ru¢né. Uzivatel bude k zadani udajii vyzvan. Pfi vkladani jednotlivych
informaci neni nutno zadat vSechny informace. To znamend, ze misto Cisla lokomotivy
lze zadat jakykoli vyraz piedstavujici naptiklad viz, ktery je vyjimecné odstaven na

uréitém stani v SOKV Ostrava.

5.3 Pohyb a orientace v listu s nazvem ,SOKV Ostrava“

Pro pohyb a orientaci po schématu slouzi navigaéni tlacitko s nazvem ,,rychly
presun® umisténo také na ovladacim panelu. Po kliknuti na toto tlacitko se zobrazi
tabulka moznosti, kam na schématu lze pfesunout (viz. obr. ¢.5.8.). Nabizi se 13 tlacitek
pro rychly pohyb po schématu SOKV Ostrava, jedno tlacitko zobrazujici cely model

najednou a jedno tlacitko s ndzvem ,,zavtit®.

-
Mavigaéni panel w

Zvolte misto, kam chcete presunout
Toona - Elektricka Kolej €. 308 a 32
Tocna - Motorova Jizni stranal
Mova elektricka hala Jizni strana2
Depa mimo Ostravu Severni strana
Komin Bi EQ, EN, EM, TK
Wykony EL Viychozi zobrazenii
Zobrazit cely model Tt

Obr. ¢. 5.8: Nabidka rychlého presunu po schématu SOKV Ostrava
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Po kliknuti na tlacitko uréené pro piesun s nazvem ,TocCna-Elektrickd“ se
zobrazi okno s ndzvem ,,Schéma SOKV* v oblasti tocny u haly urené pro vozy
se zavislou trakci. Méfitko listu se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tlacitko uréené pro pfesun snazvem ,, Tocna-Motorova*“ se
zobrazi okno s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti to¢ny u haly urcené pro vozy
s nezavislou trakei. Méftitko listu se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tlacitko urené pro pfesun s ndzvem ,,Nova elektrickd hala® se
zobrazi okno s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde stoji nova elektricka
hala. Méftitko listu se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tlac¢itko urené pro piesun s nazvem ,,Depa mimo Ostravu® se
zobrazi okno s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde je umisténa tabulka
s depy mimo Ostravu. Vyznam tabulky je vysvétlen v kapitole 5.3. Méfitko listu
se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tladitko ur¢ené pro ptresun s nazvem ,,Kolej ¢. 308 a 32° se
zobrazi okno s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde se tyto koleje vyskytuji.
Tyto tfi koleje jsou ve schématu odstréené, proto jsem zvolil za vhodné pfifadit
jim vlastni tla¢itko rychlého potfesunu. Mé&fitko listu se automaticky nastavi na
100%.

Po kliknuti na tla¢itko urené pro pfesun s nazvem ,Jizni stranal‘ se zobrazi
okno s nazvem ,,Schéma SOKV. Zobrazi se spodni ¢ast kolejisté jizni strany.
Tlacitko s ndzvem ,,Jizni strana 2 zobrazuje horni ¢ast kolejiste. Toto rozdéleni
je provedeno, jelikoz zobrazeni celé jizni strany by vyzZadovalo zmenSeni
méfitka schématu. Zmenseni méfitka je nezadouci, jelikoz zhorSuje Citelnost dat
zadanych v bunikach. Mé&fitko listu se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tla¢itko urcené pro pfesun s ndzvem ,,Severni strana“ se zobrazi
okno s nazvem ,,Schéma SOKYV. Zobrazi se severni strana SOKV Ostrava, avSak
stani na kolejich ¢.308, 32 a 30 nejsou zobrazeny vSechny. Je to déno tim, Ze
tyto koleje maji definované své vlastni tlacitko pro rychly pfesun. Méfitko listu
se automaticky nastavi na 100%.

Po kliknuti na tlacitko uréené pro presun s ndzvem ,,Nova elektrickd hala* se

(13

zobrazi okno s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde stoji nova elektricka

hala. M¢fitko listu se automaticky nastavi na 100%.
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- Po kliknuti na tlacitko urené pro pfesun snazvem ,,EO, EN, EM, TK*
se zobrazi okno s ndzvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde je vytvofena tabulka
s EO, EN, EM a TK. M¢titko listu se automaticky nastavi na 100%. Vyznam
tabulky je vysvétlen v kapitole 5.3.

- Po kliknuti na tlacitko ur¢ené pro pfesun s ndzvem ,,Komin Bi“ se zobrazi okno
s nazvem ,,Schéma SOKV* v oblasti, kde je vytvorena dana tabulka. Vyznam
tabulky je wvysvétlen v kapitole 5.3. Mg¢fitko listu se automaticky nastavi
na 100%.

- Po kliknuti na tlacitko urené pro pfesun s ndzvem ,,Vykony EL*“ se zobrazi
okno snazvem ,Schéma SOKV* voblasti, kde je wvytvofena tabulka
s pridélenymi vykony pro zavislou trakci. M¢fitko listu se automaticky nastavi
na 100%.

- Tlacitko s ndzvem ,,Zobrazit cely model* ma za ukol zobrazit cely model. To
znamena, ze se zobrazi list s nazvem ,,Schéma SOKV* a méfitko listu se zméni
na 30%. Tim se dosahne toho, Ze v okn¢ bude vidét celé schéma kolejist¢ SOKV

Ostrava.

Okno rychlého posunu se zavie tlacitkem s ndzvem ,,Zaviit“, nebo kiizkem

umisténym v pravém hornim rohu okna.

Takovymto systémem rychlé volby jsou ve schématu pokryty vSechny
znazornéné koleje, odstavna stani a tabulky. Tim se vyrazn€ usnadni prace se

schématem.
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5.4 Zobrazeni informaci o lokomotiveé

V redlném provozu muze nastat situace, kdy strojmistr potiebuje z néjakého
divodu vyhledat informace o konkrétni lokomotivé. Jednd — li se o lokomotivu, kterd
neni pfitomna v depu, potiebuje cislo dané lokomotivy, pomoci kter¢ho lze
jednoduchym zptisobem vyhledat informace. Jedna — 1i se o lokomotivu, ktera stoji na
nekterém stani, provadi se vyhledavani informaci pomoci tladitka s ndzvem ,,Info*
umisténého na ovlddacim panelu. Informace o lokomotivé se zobrazi pouze tehdy,
existuje — li k ¢islu hledané lokomotivy zdznam v tabulce se seznamem lokomotiv
umisténé na listu s ndzvem ,,Seznam lokomotiv*. Neexistuje-li v této tabulce zdznam,

nezobrazi se zadné informace.

Informace o lokomotive lze vyhledat a zobrazit dvéma zplsoby:

- Pomoci tla¢itka s ndzvem ,,Info* umisténého na ovladacim panelu.

- Pomoci ¢isla lokomotivy.

Vyhledani informaci o lokomotivé pomoci tladitka Info

Vyhledavani informaci pomoci tlaitka s ndzvem ,,Info*, které je umisténo na
ovladacim panelu bude pouzivano vyhradné pro lokomotivy umisténé v piislusnych
stanich nalistu s nazvem ,,Schéma SOKV*. Pro ostatni listy je toto vyhledavani

informaci o lokomotivé také moZné, nicméné se s nim nepocita.

Chce — li strojmistr zobrazit informace o dané lokomotivé stojici na ptislusném
stani, musi kliknout na buiiku obsahujici ¢islo lokomotivy, pro kterou chce informace
vyhledat. Timto kliknutim se buiika stane aktivni. Nasledné¢ musi kliknout na tlacitko
s nazvem ,,Info*“. Po kliknuti na zminéné tlacitko se objevi okno obsahujici informace
o hledané lokomotivé (viz. obr. €. 5.9). Toto okno lze zavfit kliknutim na tlacitko OK,

nebo kiizkem umisténym v pravém hornim rohu okna.
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Lokomotyva ¢islo 169365 [ |

I.-""_"‘.I Typ regulatory 1
k. ! 4 TRS ano

Ohfev anao
Gelove baterie ano
Pojezd akumulatorovou baterii ano

Typ zabezpecovaciho zafizeni ano
Wysilacka VR3 ano
Probéh do MO 500
Probéh do MM 499
Datum TK 18.3.2007
Datum zbrojeni naftou w0

Obr. ¢. 5.9: Okno zobrazenych informaci o lokomotivé

Vyhledani informaci o lokomotivé pomoci zaddni ¢isla lokomotivy

Tento typ vyhledavani informaci bude pouZivan ptevazné pro lokomotivy, které
nejsou pfitomny na Z4dném stani v SOKV Ostrava. Ddle bude cCasto pouzivano
v piipad¢, kdy strojmistr zna c¢islo lokomotivy a nevi, na kterém stani je lokomotiva
umisténa. V takovémto ptipadé¢ bude rychlejsi vepsat ¢islo lokomotivy do policka
k tomu urcenému, nez hledat lokomotivu na ptislusném stani a pouzit metodu pies

tlac¢itko Info.

Vyhledavani lokomotivy pomoci Cisla se aktivuje tlacitkem s nazvem ,,Vyhledat
lokomotivu podle ¢isla“. Po kliknuti na toto tlacitko se provede pfesun na list s nazvem
»Seznam lokomotiv* do oblasti, kde je umisténa tabulka (viz. obr. ¢. 5.10). Do prvni
buiiky, kterd je ohranicena dvojitou Cervenou ¢arou se ruc¢né vypisuje Cislo lokomotivy.
Ihned po vepsani Cisla a stisknuti tlacitka enter, nebo kliknuti mimo oblast aktivni

buiiky se zobrazi poZadované informace o hledané lokomotivé.
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Zadejte Cislo lokomotivy 123 456

Typ regulatoru 1
TRS radom
Ohev [ ano |
Gelove baterie dsda

Pojezd akumulatorovou baterii 5
Typ zabezpecfovaciho zarfizeni 2
Vysilacka VR3 2
Probéh do MO E
Probéh do MM
DatumTK 2.1.1900
Datum zbrojeni naftou 2

Obr. ¢. 5.10: Vyhledavaci tabulka

5.5 Provozuschopnost HV a jednotlivych koleji

Vsystétmu se musi dat néjakym zplsobem oznaCit a odli§it vozy

provozuschopné a neprovozuschopné.

Muze nastat situace, kdy se na urcité koleji vyskytne zavada ohrozujici
bezpecnost provozu, pii jejimz ignorovani by mohlo dojit ke Skod¢ na majetku nebo
Wymé na zdravi. Z tohoto diivodu musi systém podporovat vyfazeni koleje z provozu

a zobrazit ji jako kolej v poruse.

Provozuschopnost HV

RozliSeni provozuschopné a neprovozuschopné lokomotivy je v systému
provedeno graficky (viz. obr. ¢. 5.11). Provozuschopnd lokomotiva je zobrazena
klasickym zptGsobem. Neprovozuschopna lokomotiva je pak preskrtnuta carami.
Pfechod mezi témito dvéma stavy se provadi pomoci tlacitka s ndzvem ,,Lokomotiva

v poruse / bez poruchy®, které¢ je umisténo na ovladacim panelu.
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Postup pfi oznaceni dané lokomotivy za neprovozuschopnou je nasledujici:

1. Vybrat buiiku s ¢islem lokomotivy, ktera je neprovozuschopna. (systém vybira
vzdy aktivni buiiku)

2. Kliknout na tla¢itko s ndzvem ,,LLokomotiva v poruse / bez poruchy* umisténé na
ovladacim panelu. (Po opétovném kliknuti na dané tlacitko se lokomotiva

v systému zobrazi opét jako provozuschopna.)

Y — =

Obr. ¢. 5.11: ukdzka zobrazeni provozuschopné a neprovozuschopné lokomotivy v systému

Provozuschopnost jednotlivych koleji

Rozliseni koleje v poruse a koleje v bezporuchovém stavu je v systému

provedeno obdobné jako u HV (viz. obr. €. 5.12).
Postup pfi oznaceni koleje v poruse je nasledujici:

1. Vybrat objekt s ¢islem koleje, ktera je v poruse. (systém vybird vzdy aktivni
objekt s ¢islem koleje)

2. Kliknout na tlacitko snazvem ,,Kolej v poruSe / bez poruchy” umisténé na
ovladacim panelu. (Po opétovném kliknuti na dané tlacitko se kolej v systému

zobrazi opét jako kolej, na které 1ze provadét provoz.)

(55 ] =

Obr. ¢. 5.12: Ukazka dobré koleje a koleje v poruse
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5.6 Vyznam tabulek umisténych na listu s nazvem“SOKYV Ostrava“

Na listu s nazvem ,,SOKV Ostrava® jsou umistény ctyfi tabulky zobrazujici
rizné potiebné informace. Tabulky jsou umistény mimo schéma SOKV. Z tohoto
divodu povazuji za vhodné vytvotfeni makra pro rychly presun ke kazdé z nich, byt
naptiklad presunem k tabulce s pldnovanou udrzbou se muze zobrazit i tabulka

pridélenych vykonu nezavislé trakce.

Tabulka ¢.1: Tabulka s nazvy cizich dep

Tabulka je tvoiena sedmi sloupci, ve kterych jsou zapsany nazvy dep. Konkrétné
se jedna o depa: gumperk, Bfteclav, Pierov, Nymburk, Ceska Tiebova, Olomouc
a Praha. Kazdému sloupci je pfifazen jeden nadpis, ktery predstavuje konkrétni depo.
Dale jsou kazdému sloupci pfifazeny buiiky pfestavujici stani pro ¢tyfi lokomotivy. Do
této tabulky se zapisuji Cisla lokomotiv, které jsou z n¢jakého divodu v piislusném
cizim depu. Divody pro pobyt v cizim depu jsou napiiklad neplanované poruchy atp.
Vozy v této tabulce patfi do inventarniho stavu SOKV Ostrava. Tabulka je zobrazena na

obrazku ¢&. 5.13.

Sumperk | Bieclav | Pterov |Nymburk |C.tfebové | Olomouc| Praha

Obr. ¢. 5.13: Tabulka s ndzvy cizich dep
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Tabulka ¢.2: Tabulka s planovanou udrzbou

Tabulku tvoii Ctyfi sloupce s nazvy EO, EN, EM a TK. Kazdému sloupci jsou
pfifazeny bunky pfedstavujici osm stani pro lokomotivy. Tabulka je zobrazena na

obrazku ¢. 5.13.

Do sloupce s oznacenim EO se vkladaji ¢isla lokomotiv, jejichz kilometricky
probéh se blizi pldnovanému provoznimu oSetfeni. Znamena to, ze v brzké dobé¢
lokomotiva ptijede do SOKV Ostrava. Vyznam jednotlivych pismen byl popsan
v kapitole 3.1.

Do sloupce s oznacenim EN se vkladaji ¢isla lokomotiv, které jsou mimo SOKV

Ostrava a jsou v poruse.

Do sloupce soznatenim EM se vkladaji cisla lokomotiv, které se svym
kilometrickym probéhem, nebo casovou lhitou blizi planované malé technické

prohlidce.

Do sloupce s ozna¢enim TK se vkladaji ¢isla lokomotiv, které ¢eka planovana
technicka kontrola. Tatotechnicka kontrola se provadi u viech vozidel CR kazdych 12
mésicl. U vozidel, které maji maly kilometricky prob&h se tato technickd kontrola
provadi jedno za rok. U vozidel sextrémné nizkym kilometrickym probéhem se
technicka kontrola provadi jednou za dva roky. Posuny patii do skupiny s extrémné
nizkym kilometrickym prob&éhem, a proto se u nich provadi pfepocet, kdy jedna hodina

posunu je rovna ujeti péti loko kilometrii. U posunu se tedy uvadi pocet hodin posunu.

EO EN EM TK

Obr. ¢. 5.14: Tabulka s planovanou udrzbou vozidel
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Tabulka ¢.3: Komin Bi

Tabulka obsahuje informace o ptidélenych lokomotivach nezavislé trakce na
jednotlivé vykony. Oznaceni Komin Bi bylo pievzato ze stavajiciho systému sledovani

odstavovani vozidel pomoci magnetické tabule.

Tabulka je tvofena sloupcem, ve kterém jsou oznaceny jednotlivé vykony.
Kazdému vykonu lze pfifadit dvé lokomotivy. Buiiky ve sloupci s vykony maji dvé
rizné barvy. Ma li oznaeni vykonu zbarveni do Cervena, znamena to, Ze lokomotiva
pojede prednim celem na Bohumin. Ma — 1i oznaeni vykonu riizové zabarveni,
znamena to, ze lokomotiva pfidélena na dany vykon pojede pfednim celem na Pterov.

Zabarveni tedy urcuje, jak bude lokomotiva na dany vykon pfistavena (viz. obr. €. 5.15).

Vyraz komin pfedstavuje umisténi pfedniho ¢ela lokomotivy v daném sméru.

Komin Bi | t.lok. c.lok.

702-2
702-3
HMMC 3
703 BIO
J04 HMMCL OK
f05T3-B2
06 T2-D12
707 T1-DKD
708 T4-D5

Obr. ¢. 5.15: Tabulka pridélovani lokomotiv nezavislé trakce vykonim
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Tabulka ¢.4: Vvkony EL

Tabulka obsahuje informace o piidélenych lokomotivach zavislé trakce na

jednotlivé vykony. Pro oznaceni jsem zvolil nazev ,,Vykony EL*.

Tabulka je tvofena sloupcem, ve kterém jsou oznaceny jednotlivé vykony.
Kazdému vykonu Ize také ptiradit dvé lokomotivy, jak tomu je u tabulky pro nezavislou

trakci (viz. obr. €. 5.16).

Vykony EL Elok. E.lok.
Postrkl {Jablunkov)
Postrk2 (Jablunkov)
Postrk3 (lablunkov)

Postrkl (Val.mez)
Postrk2 (Val.mez)
D7
D&

010
D11E
DIVERZ
CHALUP
STERK
Vyluka
Vyluka
Vyluka

Vyluka

Obr. ¢. 5.16:Tabulka pridélovani lokomotiv zavislé trakce vykonim

Na listu Schéma SOKYV je jesté tabulka s poStovnimi vlaky. V této tabulce se
¢isla vlakii neméni a slouzi pouze jako informativni. Pro Uplnost systému byla tato

tabulka taky vytvofena a umisténa ke skuping ostatnich tabulek.
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6 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout funk¢ni pocitacovy systém pro sledovani
a prezentovani umisténi kolejovych vozidel v depu v bézn¢ dostupném vyvojovém

prostiedi.

Systém pro sledovani a prezentovani umisténi kolejovych vozidel je navrhnut
pomoci programu Microsoft Excel. Tento program byl zvolen z divodu podpory
programovani pomoci programovaciho jazyku Visual Basic. Dale bylo piihlizeno
k tomu, ze zminény program je dnes nedilnou soucasti prakticky vSech pocitaci ve
vSech vétSich firmach. Odpadaji tim tedy naklady =za pofizovani novych
specializovanych programt a s tim souvisejici zaSkoleni zaméstnanct. S uzivatelskym

prostfedim programu Microsoft Excel je dnes obezndmen prakticky kazdy clovek.

Ve finalni fazi je systém tvofen jednim excelovskym souborem a sklada se ze tii
listh. Kazdy list ma specifické pojmenovani zavislé na jeho funk¢nosti. V prvnim listu
souboru je schématicky zndzornéno kolejiste¢ SOKV Ostrava, jednotlivé budovy,
prislusny pocet stani u jednotlivych koleji, napajeci stojany a tabulky obsahujici
specifické informace. Druhy list obsahuje tabulku se seznamem lokomotiv a tabulku
slouzici k vyhleddvani lokomotiv. Tteti list obsahuje tabulku s informacemi o volnych

a obsazenych stanich jednotlivych koleji.

Navrzeny pocitatovy systém dokdze plné nahradit stavajici systém sledovani
odstavenych vozidel pomoci magnetické tabule s magnetkami. Déle nelze opomenout
fakt, Ze mnou navrZeny systém sledovani mize byt online sdilen s ostatnimi pracovisti
pomoci funkce sdileni, kterou program Microsoft Excel taktéZ disponuje a Ize nastavit
pfistupova prava jednotlivych uzivateli. Bude tedy moznost zobrazit soucasny stav
odstavenych lokomotiv prakticky odkudkoli. Vyhodou bude i moZnost zalohovani
stavu odstavnych stani k pfislusSnému datu. Nevyhodou vSak je absence sledovani
odstavenych vozidel v SOKV Ostrava pii vypadku proudu a s tim spojend mozZnost
ztraty dat. Tento neduh jsem se snazil eliminovat nastavenim automatického ukladani
kazdych 10 minut. To znamena, Ze pii vypadku proudu nebudou zdznamy zobrazované

v systému starsi, nez 10 minut od vypadku.
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8 SEZNAM PRILOH
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Piiloha B:
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Piiloha D:

Organizace provozu v SOKV Ostrava
Kapacita stani jednotlivych koleji
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9 PRILOHA A: ORGANIZACE PROVOZU SOKV OSTRAVA

Tato ptiloha je zpracovéana podle zdroje [4].

Jizda HV v obvodu DKV

Jizda HV v obvodu depa se provadi jako posun bez posunové Cety. Strojvedouci
fidici HV elektrické trakce musi sledovat vSechna navéstidla pro el. Trakci, protoze ne
vSechny koleje SOKV Otrava jsou vybaveny el. Troleji. Jizda HV v obvodu DKV je
fizena vyhybkaii stanovist’ €.1 a ¢.3, pfipadné zaméstnancem obsluhujici tocnici. Na
severni stran¢ depa je umisténo navéstidlo H1 oznacujici hranice DKV. Na jiZnim
zhlavi DKV je vedle koleje ¢.330 umisténo navéstidlo H2 a vedle koleje ¢.301 umisténo
navéstidlo H3, oznacujici hranici depa. Navéstidla oznacuji misto zastaveni a jsou

otoc¢ena navéstnim znakem ve sméru do depa.

V celém obvodu SOKV Ostrava je povolena maximalni pojizdéci rychlost

5 km/h.

Hnaci vozidlo je pod spravou DKV v momenté, kdy ptekro¢i hranice depa,
ptipadné kdy vstoupi na hranici depa. Vjezd a vyjezd HV do depa lze uskutecnit severni

stranou a jizni stranou.

Vijezd HV do SOKYV severni stranou

Pro vjezd hnacich vozidel do DKV ze severni strany slouzi kolej ¢.306 (32) a
kolej €.308. Vjizd¢jici HV zastavi pfed oznaCenim hranice depa. Po zastaveni da
strojvedouci navést pozor a pokracuje v dalsi jizdé az k mistu, kde je umistén ter¢
»Lok.stlij*. Dalsi jizdu tidi vyhybkar. Vyhybkar zapisuje ¢islo HV, cislo vlaku, pod
kterym HV pfijelo, Cas piijezdu a jméno strojvedouciho, ktery s HV pfijel. Strojmistr
pak ur¢i divod ptijezdu HV do DKV.

Vvijezd HV z SOKYV severni stranou

Vyjezd HV z SOKV Ostrava je proveden do Zelezni¢ni stanice. Organizuje jej
vyhybkai po dohodé€ s vypravéim zelezni¢ni stanice OH — sever. Na patfi¢nou navést
vyhybkaie jede HV az ke stani¢nimu sefad’ovacimu navéstidlu. Dalsi jizda je pak

povolena po vyrozuméni a na navést ,,posun povolen‘ sefad’ovaciho navéstidla.
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Vijezd HV do SOKYV jiZni stranou

Pro vjezd hnacich vozidel do DKV z jizni strany slouzi kolej ¢. 330. Vypravci
OH-jih Zelezni¢ni stanice Ostrava Hlavni nddrazi dohodne vjezd vozidla s vyhybkafem
stanovisté V3. Vjizdéjici HV zastavi na koleji ¢. 330 u oznaceni hranice depa DKV-H2.
Dalsi jizda HV do SOKV Ostrava je mozna po udéleni patficné navésti vyhybkairem

stanovisté V3.

Vvjezd HV z SOKYV Ostrava jizni stranou

Vyjezd HV z SOKV Ostrava jizni stranou je mozny po koleji €.330 nebo koleji ¢.331.

Vvijezd po koleii ¢.330

Vyjezd HV organizuje vyhybkar stanovisté V3 po dohod¢ s vypravéim OH-jih.
Na ndvést vyhybkafe stanoviste¢ V3 pokracuje vozidlo v jizdé po koleji ¢. 330
k sefadovacimu navéstidlu, kde zastavi. Dalsi jizda do obvodu stance je mozna po

vyrozuméni dozorcem vyhybek OH-jih a na navést ,,posun povolen®.

Vviezd po koleji ¢.301

Vyjezd HV organizuje vyhybkar stanovisté V1 po dohod¢ s vypravéim OH-jih.
Na navést vyhybkare stanovist¢ V1 pokracuje vozidlo v jizdé po koleji ¢. 301
k navéstidlu oznacujicim hranice depa. Dalsi jizda do obvodu stance je moznd po

vyrozuméni dozorcem vyhybek OH-jih a na navést ,,posun povolen®.

Hnaci vozidlo muze do DKV zajizdét z téchto duvodu:

- Hnaci vozidlo se odstavi mezi vykony (na odstavna stani)

- Hnaci vozidlo zajizdi do depa z dlivodu dopnéni provoznich kapalin

- Hnaci vozidlo zajizdi do depa z diivodu doplnéni provoznich hmot

- Hnaci vozidlo ¢eka planované provozni oSetfeni nebo planovana prohlidka

- Hnaci vozidlo je v poruSe a bude na ném provedena neplanovana oprava
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Odstaveni HV mezi vvkony (na odstavna stani)

Je-li mezi koncem vykonu HV a zacatkem dalSiho vykonu HV Casova prodleva,
musi se v této dobé nékam odstavit. Pro toto odstaveni vozidla se pouziva nazev
,»odstavna stani“. U takto odstavenych vozidel se musi v zimnich mésicich provadét

preta¢eni motoru.

Viezd HV na odstavna stani

Venkovni strojmistr ur¢i misto odstaveni a oznami jej vyhybkaii stanovisté V1.
Ten Gstné vyrozumi strojvedouciho o ureném misté odstaveni. Po prestaveni vymén

povoli jizdu patiicnou navésti.

Po pfijezdu HV na hranici depa HV zastavi a strojvedouci se osobné nebo
prosttednictvim vyhybkéfe informuje o pokynech venkovniho strojmistra o mistu a
zpusobu pristaveni HV. V Ptipadé, ze ma vozidlo nedostatek provoznich hmot (pisek,
olej, nafta, voda) nebo provozniho materidlu (kliny, pojistky, Cistici prostfedky,
absorpéni latka, rozmrazovaci prostiedky, Ccistici vlna...), provede strojvedouci
doplnéni. Mé-1i HV dostatek provoznich hmot, doplni strojvedouci provozni material az
po odstaveni HV. Strojvedouci odevzda klice od HV strojmistrovi. V ptfipadé, Ze je na
HV plénovan tudrzbovy zasah, odevzdd strojmistrovi podepsanou knihu oprav
s pozadavkem opravy VZ, knihu piedavky slouZici ke kontrole zapisu kilometrického
probéhu a jeho porovnanim s vedenim wdajii v elektronické podobé (ISOR) Strojmistr

organizuje ptistaveni HV k provedeni pozadovanych oprav.

Vviezd HV z odstavnych stani

Strojvedouci pfevezme kli¢e od HV, popfipadé i knihy oprav a knihy VZ u
strojmistril a odebere se na HV. Strojvedouci zkontroluje podle knihy oprav, zda byly
opravy provedeny a svym podpisem potvrdi uskute¢nénou kontrolu. Zkontroluje stav,
vyzkousi HV a zkontroluje vybavenost HV. Na uréeném misté doplni vodu do nadrzi
pro umyvadlo (el.trakce). Po vyzkouSeni HV nahlési strojvedouci pohotovost k jizdé

prislusnému vyhybkafi.
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Z.ajizdéni do depa z duvodu doplnéni provoznich hmot

Jizda HV zavislé trakce na zbrojeni piskem

Zbrojeni HV se provadi zasadné pii vijezdu HV do DKV, at’ se jedna o vjezd
severni stranou ¢i jizni stranou. Neni-li mozno zbrojeni z néjakého divodu pii vjezdu
uskuteCnit, je strojvedouci povinen tuto skute¢nost napsat do predavkové knihy HV a
ozndmit nevyzbrojeni HV venkovnimu strojmistrovi. Ten poznamena pozadavek
dozbrojeni v knize piedavky strojmistrovské sluzby a zajisti dozbrojeni HV v nejblizsim

mozném terminu.

HYV jede vlastni silou k vyhybce ¢islo 737, kde zastavi a vycka piijezdu posunu.
O posun zada vyhybkar stanovist¢ V3 dozorce depa. V noc¢nich hodinach zada
venkovniho strojmistra. Topirensky posun piestavi vozidlo na kolej ¢. 339 pod
zapiskovaci zatizeni. Po ukonceni zbrojeni ptestavi topirensky posun HV za vyhybku
737 na kolej 330. Ztéto pozice pak vozidlo pokracuje v jizd€ vlastni silou jako

nedoprovazené.

Viezd HV zavislé trakce do provozniho osetireni

Vjezd jiZni stranou

Hnaci vozidlo vjizdi do DKV na navést vyhybkare stanovisté V3 po koleji €.
330. Vozidlo pokracuje ptes vyhybky na kolej ¢. 304, dale ptes vyhybky po koleji €.
307 a nasledné ptes vyhybku po koleji €. 331 kde zastavuje u ndmezniku vyhybky ¢.
708.

Po zastaveni pfed vyhybkou 708 vozidlo pokracuje v jizdé na misto odstaveni

dle pokyntll a navésti vyhybkare stanovisté V1.

Po zastaveni pied vyhybkou 708 vozidlo pokracuje v jizdé na navést vyhybkaie
stanovisté V1 az za vyhybku702, kde zastavi. Po pfestaveni vyhybky ¢. 702 jede
vozidlo na navést vyhybkare stanovisté¢ V1 po koleji ¢. 308 az k terci s napisem ,,lok.
Sthj“, pred kterym zastavi a vycka piijezdu topirenského posunu. Od této chvile je

vozidlo pohdnéno topirenskym posunem jako posunovany dil.
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Vjezd severni stranou

Vozidlo zastavi u tere s oznacenim ,,Lok. Stij* pfed vyhybkou ¢. 702. Dalsi
jizda vozidla je povolena jen na patiicnou navest vyhybkare stanoviste V1. Dale jsou

mozné dva ptipady:

Vozidlo neni nutno zbrojit piskem:

V takovémto ptipad¢ vozidlo pokracuje v jizde ptes vyhybku ¢. 702 po koleji €.

308 az k terci s napisem ,,Lok. Stij*, kde zastavi.

Vozidlo potfebuje zbrojeni piskem:

Je-li nutno vozidlo zbrojit piskem pod zapiskovacim zafizenim, jede vozidlo
pres vyhybky 702,703a 705 po koleji ¢. 301 az pred vyhybkaiské stanovisté V1, kde
zastavi. Dalsi jizda je sjedndvana vyhybkarem stanovisté¢ V1 s vyhybkafem stanovisté
V3. Po zajisténi pozadované jizdy povoli vyhybkar stanovisté¢ V1 dalsi jizdu patfi¢nou
naveésti. Jizda je provadéna po koleji €. 305, nasledné po koleji €. 304 a ptes vyhybky na
kolej €. 330, kde vozidlo zastavi. Dale je mozny postup piestavenim pomoci
lokomotivniho topirenského posunu pro vyzbrojeni elektrickych lokomotiv piskem

z kteréhokoli mista odstaveni HV.

Vyjezd HV zavislé trakce z Provozniho oSetieni

Po skonceni provozniho oSetieni, které se provadi ve staré elektrické hale se
vyrozumi pfislusni pracovnici o pozadovaném posunu. Po najeti lokomotivy
topirenského posunu na dané hnaci vozidlo se provede zavéSeni, odstrani se dievéné
kliny a zkontroluje se, zda se pod vozidlem v prohlidkové jamé a kolem vozidla
nenachéazeji zaméstnanci. Strojvedouci posunovaci lokomotivy vyjede na patfi¢nou
naveést na tocnici. Po pfestraveni tocnice na kolej ¢. 308 je HV posunuto za vyhybku
¢.704 na koleji ¢. 308. Zde se HV zajisti proti pohybu a odvési se. Provede se kontrola
spravné funkCnosti elektrickych zatizeni a strojvedouci nahlasi pohotovost k jizdé

vyhybkaii stanovisté V1. Dalsi postup je stejny jak u vjezdu ¢i vyjezdu HV do depa.
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Viezd HV zavislé trakce do E prohlidek

Vjezd jizni stranou

Vozidlo zastavuje u oznaceni hranice depa H2. Dalsi jizda je povolena po
vyrozumeéni a obdrzeni ptislusné navésti vyhybkaie stanovisté V3 po koleji 304. Daéle
na kolej ¢. 311 nebo 312, kde zastavi pted vjezdovymia vraty do nové elektrické haly.
Na tomto misté¢ je lokomotiva pfedana do E prohlidky nebo opravy venkovnim

strojmistrem.
Vjezd severni stranou

Jizda bude uskutecnéna obdobné jako pfi vjezdu HV na provozni oSetfeni, jen
s tim rozdilem, ze hnaci vozidlo zastavi pfed ktfizovatkovou vyhybkou ¢.726 a dale
pokracuje na kolej ¢. 311 nebo 312. Pfedéni lokomotivy je provedeno stejnym

zptisobem jak v pfedchozim bodu.

Vyjezd HV po E prohlidce

Po skonceni E prohlidky, kterd se provadi v nové elektrické hale se vyrozumi
prislusni pracovnici o pozadovaném posunu. Po najeti lokomotivy topirenského posunu
na dané hnaci vozidlo se provede zavéSeni, odstrani se dievéné kliny a zkontroluje se,
zda se pod vozidlem v prohlidkové jdmée a kolem vozidla nenachdzeji zaméstnanci. Dale
se zkontroluje, zda jsou celni prohlidkové lavky zvednuty a zajiStény a zda jsou
oteviena Celni vrata. Strojvedouci posunovaci lokomotivy vyjede na patficnou naveést
pied vyhybku 725. Zde se HV zajisti proti pohybu a odvési se. Provede se kontrola
spravné funkcnosti elektrickych zafizeni a strojvedouci nahlasi pohotovost k jizdé

vyhybkafi stanovisté V3. Dalsi postup je stejny jak u vyjezdu HV z depa.
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Viezd Hnacich vozidel nezavislé trakce do M prohlidek

Vjezd HV je stejny jak vjezd HV na zbrojeni jen s tim rozdilem, ze vozidlo jede
na to¢nici. Misto odstaveni vozidla do M prohldky uréi strojmistr. HV jede vlastni silou

az do motorové haly, kde bude provedena prohlidka.

Jizda HV na Kkolej ¢. 305

Cast koleje ¢ 305 slouzi jako zkuSebni kolej pro zkouseni hnacich vozidel
zavislé trakce. Pokud je zkuSebni tsek koleje ¢. 305 obsazen vozidly a pracivosté
diagnostiky je obsazeno, je jakykoliv posun na tomto useku mozno provadét az po
souhlasu mistra diagnostiky podle jeho pokynt. Tato ¢ast koleje méd zdvojenou trolej

prave pro ucely zkouSeni a diagnostiky.
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PRILOHA B: KAPACITA STANI JEDNOTLIVYCH KOLEJI

Specifikace

Kolej €.

Pocet stani

TocCna — el. hala

353

R

352

351

350

349

348

347

346

345

344

343

341

340

339

336

334

333

332

331

Tocnha — Mot. hala

329

328

327

326

325

324

323

322

321

320

319

318

317

316

315

314

Nova elektricka
hala

312

311

310

309

308

VN [PAR|IRIFPIRININIRPIRIERININDININDININDININIOC(OOILWIWOOINNELINIERPININIR|RP|IR[FP|F-

Zkouseci kolej

305

=
N

304

303

302

32

IR (ININ
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30 8
16 5
Celkem odstavnych mist v SOKV 155

Ostrava
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11  PRILOHA C: SEZNAM HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL

INVENTARNIHO STAVU SOKV OSTRAVA

SOKYV Ostrava platné k datu 7.2.2012

Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy
fady 130 rady 163 fady 181 a 182 || fady 230 a 240 fady 363

130 001 163 020 181 008 230001 363 003
130 002 163 024 181 069 230003 363 004
130 003 163 027 181 084 230006 363 005
130 004 163 028 181115 230009 363 006
130 005 163 032 181 150 230018 363 007
130 006 163 033 182 038 230028 363 008
130 007 163 038 182 080 230 029 363 009
130 008 182 099 230035 363 010
130 009 182 134 230 040 363 011
130010 182 168 230051 363 012
130011 230 054 363 013
130012 230 064 363014
130013 230070 363 015
130014 230073 363 016
130 015 230082 363 018
130016 230088 363 020
130017 230 096 363 022
130018 230100 363 025
130019 230109 363 026
130 020 230110 363 028
130 021 240 106 363 029
130 022 240 107 363 031
130023 363 032
130 024 363 034
130 025 363 035
130 026 363 036
130 027 363 037
130 028 363 038
130 029 363 041
130 030 363 058
130031 363 059
130 032

130033

130034

130 035

130 036

130 037
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130 038

130039

130 040

130 042

Provozni jednotka Ostrava platné k datu 7.2.2012

Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy Lokomotivy
fady 110 a 111 rady 731 fady 742 fady 751 fady 799

110 028

731009

742 007

751038

799 008

110 048

731014

742 025

751053

799 025

111 003

731015

742 075

751093

799 038

111 007

731016

742 085

751094

111 008

731019

742 093

751101

111 015

731021

742 107

751 145

111 016

731028

742 126

751176

111 022

731044

742 147

751220

111 026

731046

742 160

751099

731047

742 174

751103

731048

742 175

751110

731049

742 178

731 050

742 186

731059

742 191

731060

742 209

731061

742 224

742 248

742 272

742 273

742 274

742 292

742 293

742 294

742 304

742 370

742 392

742 425

742 430

742 432

742 433

742 434

742 435

742 445

742 446

742 447

742701
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