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ANOTACE

Obsahem  prace je  zhodnoceni  soufasného  stavu  regiondlni  traté
¢. 315 Opava vychod - Hradec nad Moravici, v€etné vyuziti zastavky a navaznosti na ostatni
druhy dopravy a souvisejici objekty. Vysledkem prace je variantni navrh feSeni umisténi
zastavky a jeji napojeni na ostatni druhy dopravy. V zavéru prace je provedeno technicko-

ekonomické srovnani navrhnutych variantnich feSeni.

ANNOTATION

Content of this work is evaluation of current status on regional railway 315
Opava Vychod — Hradec nad Moravici, including usage of station and its connection to other
kinds traffic and related objects. Result of this work is variant proposal solution of station and
its connection to other types of traffic. At the very end of this work is technical-economical

comparison of designed solutions.
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1. UVOD

1.1 Trat’ €. 315 Opava Vychod- Hradec nad Moravici

Trat ¢. 315 z Opavy Vychod do Hradce nad Moravici (neboli slangové Hradecka
lokéalka) pati mezi nékolik regiondlnich trati v naSem kraji. Ve srovnani s ostatnimi lokalkami
patii k pomérné malo vyuzivanymi, s ¢imz souvisi postupné upadani této trati. Jeji vyznam
pro region je ale v¢tsi, nez se na prvni pohled mize zdat. Hradecka lokalka byla prvnim
krokem k propojeni severni ¢asti Moravskoslezského kraje pomoci zeleznice. Jeji potencial
byl bezpochyby vétsi, nez v jakém méfitku je dnes vyuzivana. Podle studie z roku 2007 se na

trati denné ptepravi okolo 870 cestujicich.

Trat’ ma sviy zacatek v km 0,000 ve stanici Opava Vychod a konec trati je v Hradci nad
Moravici vkm 8,211. Trat’ je v celé své délce neelektrizovana a s klasickym kolejovym
rozchodem 1435 mm. Kolejovy svrSek tvoii kolejnice S49 (misty kolejnice typu T)

a betonové prazce SBS.

Bohumin - Polom

Bohumin - Mosty u J.

(Jsirava hiln. - Hostafovce

Ostrava Suinoy - Cesle Tedin

Dsiravg Suinov- Opava wichod

Cpava wehod - Kmow - Morassky Beroun
Opae vjchod - Hutin || 448
Frydak Mistek - Casky té&in _
Studénka - Vefovice _ 376
Kmos - indfichovie Siezsky IS
Frjdant n.0. - Ostraice 1,3
Studénka - Blowec [123
Suchaol n.0. - Budidovn.B. - 1,22
Suchdal n.C. - Mowy Jigin mésta h 1,18
Kravafie ve Slezsku - Chuchelnd h 1,18
Opane vjchod - Hradec nad Moravc! [EROST
Suchecl n0. - Funei: |90,36
Valdoy- Rjmator [80,34
Hostadoice - Novj §éin homi rédr. 30,29
Opanva Wehod - Swobodné Hefmanice 0,25
Tremadng we 51, - Osoolaha JOL18
Bruntdl - Mald Mordwa 10,06

17 B10 p16 [21 P23 f20 Bro

012 PO P14 P26 B 277 (5 B8 B76 E76 P79 P24 po2 p2s 22

0 10 15 2 2% K|
Obr. 1 Srovnani objemu piepravenych cestujicich na trati ¢. 315 s ostatnimi
regionalnimi tratémi v naSem kraji (v tisicich cestujicich za pracovni den, r. 2007)
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Na trati ¢. 315 funguje uz pomérn¢ dlouhou dobu specificky zplisob odbavovani
cestujicich. Systém specifického odbaveni se uziva hlavné k omezeni nakladi na dopravu
a uSetfeni mezd za vlakové Cety (privod¢i a vlakvedouci), kdy systém prodeje jizdenek je
pieveden na strojvedouciho. Tento systém se ¢asto pouziva na méné vytizenych tratich, kdy
se ve vlaku pohybuje jen jeden motorovy viiz. Nutno podotknout, Ze tento systém je pro
cestujici, ktefi jsou v jeho uzivani ,,novi“ pomérné¢ zmateny a ne kazdy je hned schopen
porozumet co je tfeba udé€lat pfi nastupu do vlaku. Nastésti se na Hradecké lokalce pohybuji
velice zkuSeni strojvedouci, ktefi jsou vice nez ochotni vysvétlit, jak tento systém piesné

funguje.

0,000 Opava vychod
Trat' do Hlucina
Trat' do Ostravy-Svinova

Trat' do Krnova

1,757 Kylesovice
2 597 Odbocka Moravice
Trat' do Svobodnych Hefmanic
6519 viecka
6,632 Branka u Opavy
6604 vliecka
7,500 Hradec nad Moravici zastavka
7,581 vleCka Brano

7.950 Hradec nad Moravici
8.211 konec trati

Obr. 2 Priibéh trati ¢. 315 (zdroj Wikipedie)

------

ze tietiho néstupisté vlaky smérem na Hradec nad Moravici. Po vyjezdu ze stanice, je vidét po
levé stran¢ sousedni kolej, kterd pokracuje do Krnova, a kterou pak trat’ na Hradec kiizi

a podjizdi. Nasleduje prvni zastdvka v Opavském sidlisti KyleSovice, dale nasleduje zastavka
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Branka u Opavy a poté trat’ kon¢i zarazedlem v km 8,211 v dopravné Hradec nad Moravici.
Podle obrazku uvedeného vyse je dobte vidét, Ze se trati dotkl zub Casu a spousta z uvedenych
zastavek, vlecek a odbocek na trati se jiz nevyuziva. Prikladem budiz vleCka do zavodu
Braneckych zelezaren, jejichz zruseni se datuje do roku 2002. Jednim ze zaniklych objektti na

trati je praveé zastdvka Hradec nad Moravici — zastavka, kterou se tato prace zabyva.

Zlaté Hory Gtuchotazy =
‘. | v Glubczyce
: 1872 -
Vrbno p.Pradédem N\ .~ “1873 (+1945) Baboréw Racibérz
Brantice Kmov L 7, 4 N
1880 _ O\ etz . 1895
Karlova Studanka 1872/ " cuitin . ( N\ (+1945) ,
1909 .
. ! \ ’ ‘Krzanowme
t ) ] (+1945) 1848
: Milotice n.0 Zator * - ~
Mala otice n.O. . ¢ ~
) ... @ Lichnov 1872\ \ ’ Piszez “koperice ~ .
Moravka % Bruntal . . l ‘
: 1901 18 . Malé Heraltice -~ )
. [ Chuchelna .
(+2011) ’ '"“1892 (@@ Vel.Heraltice \-r 1962 ~ Chalupkl -~
X 1895
N7 7 odb. Palhanee  opave ] 1848’
1872 H ~ L - ..-zapad -vychod E
H H H 1872 gy . Kravare ve Slezsku H Bohumin
Sobotin | i Svobodné 1895 Ne ; -
€ @ IOV % Razovs / Hefmanice - Mladecko  Otice ; . Koméroy Hiugin 1855 Cesky
o e Odb 1913 i Tésin
i 1878 Valdov R Jakarlowce 1892 R O
v Leskovec n.Mor. { qos | Meravice’, 1855 F1913 1869
i (+1982) "
Sternberk B H .. _f1847  Cesky
ernber| @ o g Pustd Polom H Petrkovice, Tédin
g Hradec . p Ostrava
i ) / Zimrovice n.Moravici ~..._ Déhylov Svinov Ostrava hl.n.
1872 ; Mel& . Kyjovice 192.7 1925 847 1871
,._Yleorce ~., Janské Koupele | Poruba‘ gstrava
R 1911 (+1977) + 1964 uncice
- o A Kiimkovice K ] 1911 Geeky
/’1898 (+1933) ™ 1891 Dolni VIkEley“. Novy Dvar Odb. Tesu:.
s H Bilovec .-
Moravsky . i g SKripov e g 1847 Polanka 1871
Beroun Budisov n.Budisovkou 5 n.Odrou
Vitkov i 1890
Fulnek Studénka
1891 Y s wrus
1872 1891 1847 Valasské Mezirici
— Celostatni draha 1881
— Regionalni draha 1891
Vyznamna viecka Odry Suchdol n.Odrou
J ————— Zrusena draha ’
4 —-——— Reko na tramvajovou drahu 1847 1880 Vefovice
................ Projektovana, uvazovana draha
Olomouc

Hranice na Moravé  Novy Jigin

Obr. 3 Schéma Zeleznic¢ni sité v regionu Opavska. (autor Ing. Be. Miroslav Posel)

Z obrazku vyse je patrné planovani dalSich usekti a rozvétventi trati ¢. 315 z Hradce nad
Moravici. Za zminku stoji hlavné propojeni Hradecké zastavky s Ostravou Porubou nebo
s Fulnekem. ProdlouZeni trati do Fulneku bylo v minulosti nékolikrat revidovano ale bohuzel
realizace se nedockala nikdy. V roce 1908 byly navrzeny 3 mozné navrhy vedeni trati, které
jiz pocitaly s dostavénou trati Opava Vychod — Hradec nad Moravici. Navrh pocital
s vedenim trati pres Leskovec do Bilovce s tim, ze do Fulneku méla vést odbocka. Projekt ale
znovu ztroskotal na nedostatku finan¢ni podpory. V roce 1912 probé&hlo dalsi jednani
o prodlouzeni trati stim, Ze byly kone¢né shromdzdény penize na stavbu trati, projekt

dokonce dostal podporu ze strany ufadia. Tento schvéleny variantni navrh mél vést pres
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Kajlovec, Sktipov a Leskovec do Bilovce. Finanéni ndklady této 22,5 km dlouhé varianty se
vySplhaly na 6,34 milionu korun. Bohuzel vypuknuti 1. svétové valky odsunulo realizaci trati

na neurcito.

1.1.1 Historie

I kdyz je trat’ €. 315 relativné kratka, jeji historie je velice barvitd. Nize jsou uvedeny

hlavni data trati v chronologickém potadi.

Trat Opava — Hradec (1435 mm) v pravidelném provozu
3.6.1895 - Schvalen slezsky zakon ¢islo 45 o podpote ziizovani drah niz§iho tadu.
1897 - Zahiajena jednani o vystavbé mistni drahy Opava — Hradec.

17.7.1902 - Slezsky zemsky sném pfislibil subvenci na stavbu.

22.-24.9.1902 - Politickd komisionalni pochtizka.

24.9.1902 - Vydana stavebni ptedkoncese.

14.7.1903 - Risska rada schvilila zakon o vystavbé trati Opava — Hradec.
13.8.1904 - Meésto Opava obdrzelo definitivni koncesi ke stavbé a provozu dréahy.
27.6.1905 - Technicko-policejni zkouska.

28.6.1905 - Slavnostni zahajeni vS§eobecného provozu.

10. 8. 1906 - Nové€ zaloZena spole¢nost LokalbahnTroppau — Gritz prevzala prava

a povinnosti koncesionare.

1907 - Ztizena zastavka KyleSovice.

1908 - Na zastavce Branka postavena manipulacni kolej nakladiste.
7. 1909 - Prodlouzena kolej 1a ve stanici Hradec.

1914 - Ve stanici Hradec pfistavéna 4. stani¢ni kole;j.

1922 - Prvni dolozitelné zminky o budové zastavky v Brance.
5.1930 - Prvni dolozZitelné nasazeni motorového vozu (zkousky).
1931 - Rozsiteni budovy zastavky v Brance.

1935 - Zavedena zjednodusena dopravni sluzba.

12
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1936

2.8.1940

3.7.1945

1952

1964

1966

1973

1973

1975

1977

1978

1988

1990

1993

1996

1997

6. 2005

6.2007

2010

- Pravidelny provoz motorovych vozi.

Spole¢nost LokalbahnTroppau — Grétz se zpétnou platnosti zestatnéna.

Povale¢né zahdjeni provozu, znovuobnovena zjednodusena doprava.
- Oteviena zastavka u Braneckych zelezaren.
- Uzavieni nékladisté Branka u Opavy pro vozové zasilky.

- Zpracovana studie posuzujici efektivitu provozu => rozhodnuti provoz

zachovat.

- Zpracovana dal$i studie posuzujici efektivitu provozu => rozhodnuti

provoz zachovat.

- Na trati poloZzen novy zelezni¢ni svrSek, provedena generdlni oprava

vypravni budovy v Hradci.

- Ukonceni provozu parni trakce.

- Rekonstrukce zastavky u Braneckych Zelezaren.

- Dostavén novy dievosklad v Brance, oteviena nova vlecka.

- Generalni oprava Zelezni¢niho svrSku v useku odbocka Moravice —

Hradec, v¢etné koncové dopravny.

- Uvahy o zastaveni Zelezni¢ni dopravy a nasazeni trolejbust.
- Hradecka stanice ztratila samostatnost.

- Zastavka u Braneckych zelezaren zvefejnéna v jizdnim fadu.
- Trat’ zahrnuta mezi regiondlni drahy uréené k privatizaci.

- Zavedena periodicka doprava, v Hradci zruSena komercni sluzba,

stanice je neobsazena.

- Spusténo déalkové tizeni odbocky Moravice, zaveden specificky zplisob

odbaveni cestujicich.

’

- Uvahy o zastaveni Zelezni¢ni dopravy z ekonomickych divodi =>

rozhodnuti provoz zachovat.

13
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Dale jsou uvedena hlavni data vlecky, ktera ustila do Braneckych Zelezaren, ale byla
z diivodu nevyuzivani zrusena v roce 2002 a poté vroce 2008 vytrhany vSechny koleje

a mezery zaasfaltovany.

Vlecka Braneckych Zelezaren (1435 mm) zrusSena
1902 - Stavebni plany trati Opava — Hradec s vleckou nepocitaji.
1904 - Definitivni koncese ke stavbé a provozu trati Opava — Hradec zavazuje

umoznit napojeni vlecek.

28.6.1905 - Zahéjeni provozu trati Opava — Hradec.

28.8.1905 - Prvni obsluha vlecky.

1918 - Zpracovany plany na rozSiteni vlecky, projekt nerealizovan.

1920 - Prodlouzeni vlecky do nakladkového skladu.

1952 - Stavebni zmény kolejisté, prodlouzeni k objektu Expedice.

1954 - Postavena nova vetev vlecky k objektu jefabové drahy.

1959 - Vlecka napojena do objektu hutniho skladu.

27.8.2002 - Provedena posledni obsluha vlecky.

4.2005 - ZruSen prejezd na Opavské ulici, kolejisté vlecky odfiznuto od trati

Opava — Hradec.

2007 - Snesena odboc¢na vyhybka vlecky na trati Opava — Hradec.
11.2008 - Vsechny koleje v zavod¢ vytrhany.
1.1.2 Budoucnost trati

Budoucnost trati €. 315, stejné€ jako vSech ostatnich lokalek (regionélnich trati) je velice
tézké odhadnout. Regionalni drahy jsou specifické tim, Ze dopravu na nich objednavaji kraje.
Vlaky nejsou schopny samy na sebe si vydé€lat, a proto by bez téchto dotaci nebyly schopné
udrzet provoz. Lokalky casto vedou z velkych mést na venkov, tedy na traté, které nejsou
prioritni pro velkou trzbu. Jsou ale dulezité pro obsluhu téchto okrajovych ¢asti mést. Mezi
Opavou a Hradcem nad Moravici jezdi denné¢ tisice lidi, bohuzel vétSina z nich vyuziva jiny

zpusob dopravy nez prave zeleznici.
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Vroce 2009 doslo kdilezit¢ udalosti ohledné¢ Hradecké regiondlky, kdyz byly
podepsany dlouhodobé smlouvy mezi Krajskym tifadem Moravskoslezského kraje a CD
0 obsluze Zelezni¢ni dopravou na uzemi kraje. Tyto smlouvy by mély zajistit dopravu ve

stavajicim rozsahu alespon na dalSich 10 let.

Je tézké posoudit, co by pfrildkalo cestujici na stavajici trat. Mozna modernizace trati,
kterda byla zminéna v Koncepci rozvoje dopravni infrastruktury se uvazovalo
o zmodernizovani Hradecké lokalky a zvySeni tratové rychlosti ze stavajicich maximalnich
60 km/h az na 90 km/h. ZvySeni trat'ové rychlosti spolu s modernizaci (nebo v hor§im piipadé
rekonstrukci) tratového svrsku a spodku by vedla ke zpfijemnéni a hlavné zrychleni cesty.
Néklady na modernizaci se odhadovaly na ¢astku 100 milionu K¢, coz na dne$ni poméry neni

nijak velka castka.

1.2 Branka u Opavy

Nézev Branka u Opavy pochézi z vyznamu obce, kdy Branka je jakousi branou pro feku
Moravici a vede ji na Moravu. Branka u Opavy se rozkladd ve tii sta metrd Sirokém
severojiznim udoli Moravice mezi vybézky Nizkého Jeseniku v nadmotiské vysSce 255 m.
Nejstarsi pisemny tdaj pochdzi z roku 1257 a od tohoto data se odvozuje zaloZeni obce

Branka. Katastralni vymeéra obce je 694 ha.

Od roku 1972 byla Branka soucasti Hradce nad Moravici. Koncem roku 1992 probé&hly
v Brance podpisové akce vedouci k naslednému osamostatnéni obce. V obci se nachazi
Zakladni 1 Matetska Skola, kulturni dim a jiné dalSi naleZitosti slouZici k administrativnim

zalezitostem. V Brance je v soucasné dobé evidovano 1114 obyvatel.

Navrhované umisténi variantniho ndvrhu Zelezni¢ni zastavky je situovano velice blizko
hranici mezi katastralnimi izemimi Hradce nad Moravici a Branky u Opavy. Nicmén¢ cela
cast zastavky spada pod katastralni tzemi Branky u Opavy, jak je vidét z pfiloZzené mapky

katastralnich tizemi. Cel¢ situovani zastavky je 1épe popsano na vykresech Mapa evidence.
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Obr. 4 Hranice katastralnich iizemi mezi Hradc

1.3 Historie zastavky Hradec nad Moravici — zastavka

Dnes jiZ neuZivana nevetejna zastavka Hradec nad Moravici — zastavka se nachazi v km
7,580. Byla vyuzivana hlavné zaméstnanci blizkého zdvodu Brano. Zastavka byla oteviena
18. 5. 1952. Jako neoficialni zastavka fungovala od roku 1952 az do roku 1996 nebo 1997. Na
zastavce zastavovaly jen vybrané spoje okolo 6, 14 a 22 hodiny. Zastavka byla vedena jako
nevefejnd hlavné z toho ditvodu, Ze na zastavce sméli vystupovat jen zaméstnanci zavodu

Braneckych zelezaren.

Branecké Zelezarny » Branecké Zelezarny
%, Viegka - nova vétev
Vletka - stara vétev A
- — —_ Y
-
o \‘
~. \. Leninowa trida [Opaveka ulice) — Hradec
Opava  4— Leninova trida (Opavska ulice) g -\

3 \-:\ -

L g
Opava Hradec

pa e Fa
i
Fole ¢ Pale

Obr. 5 Schéma umisténi zastavky a vlecky ustici do Braneckych Zelezaren

Posledni rekonstrukce néstupisté byla provedena v roce 1977 na naklady Braneckych
zelezaren za tehdejSich 51 000 K¢. Byla zvétSena délka néstupiStni hrany na 50 m a néstupisté
bylo provedeno z tehdejsiho systému SUDOP. Déle byl proveden piechod pies v té dob¢ jesté
fungujici vlecku tstici do Braneckych Zelezaren. Takhle fungovala zastavka dalSich asi 17 let,

kdy se rozhodlo pro legalizaci zastavky a jeji oficidlni uvedeni do jizdniho tadu. Pfi posudku
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se zjistilo, ze zastavka nespliuje zdkladni bezpecnosti pozadavky a pokyny norem té doby.
Proto se zvolila moznost rekonstrukce zastavky. Pfi jednani 29. Cervna 1994 se shodli
zastupci SZDC, Hradeckého méstského tifadu, Braneckych Zelezaren a Ceskych drah na

faktu, Ze zastavka musi byt zachovana.

Obr. 6 Hradec nad Moravici zastavka v roce 1958, vlak sméruje vlevo do Hradce

nad Moravici (v popredi vlecka do Braneckych Zelezaren)

Pti shromazdéni byly vytyCeny hlavni diivody rekonstrukce. Jednalo se hlavné
o nedodrZeni stavajicich norem, $itky nastupisté, chybéjici pristtesek a také fakt, ze zastavku
deélil stavajici prejezd na dveé Casti. Dale byla nastinéna Varianta, kdy by se ndstupisté
posunulo mimo stavajici Zelezni¢ni piejezd, ale vznikl tim dal$i problém, kdy zastavka
zasahovala do oblouku o poloméru 300 m. V roce 1995 byl zruSen vynos o nemoznosti stavby
zastavky v oblouku a tak se Branecké zelezarny rozhodly, Zze rekonstrukci zaplati. Zde se
zatal objevovat novy problém v podobé statnich podnikti CR, které nemohou investovat do
majetkl jinych firem a jelikoz piivodni nastupisté platily tehdy Branecké Zelezarny, mély
Ceské drahy pii této investici svazané ruce. Dalsi shromazdéni za¢astnénych stran probghlo
10. 11. 1995 a prodiskutovaly se problémy tarifi a vzdalenosti jednotlivych zastavek.
Nicméné v jizdnim fadu pro rok 1996/1997 se poprvé a také naposled objevuje zastavka
Hradec nad Moravici — zastavka. Jméno bylo zvoleno pro odliSeni od dopravny Hradec nad

Moravici na konci trati. Na nize uvedeném obrazku je tento jizdni fad uveden. Nicméné
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nasledujici rok byla zastdvka znovu vypovézena z ditvodu bezpecnosti, jelikoz Brano stale

nepodniklo zadné kroky k realizaci rekonstrukce a vlaky od této doby na zastdvce nezastavuji

15. 5. 1996 byl zhotoven rozpocet na rekonstrukci zastavky a byl vycislen nasledovné:

Nastupiste 300 000 K¢
Osvétleni nastupisté a ptistupovych ploch 150 000 K¢
Pristiesek 200 000 K¢

Celkem 750 000 K¢

V reakci na tento rozpocet se Brano rozhodlo zazadat o bezpftistieSkovy provoz, ale to
bylo zamitnuto. Posledni shromdzdéni zacastnénych stran probehlo7.1.1999 a od této doby

nebyl postoupen zadny dalsi krok od zavodu Brano.
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Obr. 7 Jizdni Fad z roku 1996/1997 pro trat’ ¢. 315

1.3.1 Vlecka Brano

V prvopocatcich byla na izemi zdvodu Braneckych Zelezaren (provoz slévarny byl od
roku 1897) provozovana tuzkorozchodna primyslova drazka. Jednalo se piiblizné¢ o 300 m
koleji a 4 to¢ny, které ustily do provozi slévarny. Postupné vSak dochazelo k jejimu

omezovani, az byl jeji provoz nadobro ukoncen.

Vlecka fungovala v zavodu Braneckych Zelezdren od pocatku celé trati
Opava Vychod — Hradec nad Moravici. Branecké zavody byly jednou z n€kolika vetejnych
stran, které prispély k realizaci celé traté. V roce 1946 byly znarodnény Zelezarny v Brance
a vznikl tak narodni podnik Branecké zelezarny. Podle vleckového fadu z roku 1947 mély
CSD povoleny jizdu po celé délce vletky Braneckych Zelezaren. Obsluha probihala

vleCkovymi vozy a nejvétsi povolena rychlost byla 8 km/h.
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- lidl o

A - Vrétnice, zavodni lékaf

B - Satny, nastrojarna

¥ C—Kalirna, nastrojarna

D — Pfistfesek

E - Lisovna, dfive Hutni sklad

F — Automatarna

G - Jednoucelové stroje, dfive Vypocetni stiedisko

H - Vyvojova dilna, vstupni kontrola

I —Sklad

J — Montazni hala provozu 2, expedice

K —Provoz 2, byvala lisovna

L - Byvala galvanovna

M — Kompresorovna, byvala slévérna

N = Spravni budova, dFive védha

O —Slévarenské pece

P — Kryta jefabova draha

Q- Montéz provozu 2, slévarenska udrzba

R — T¥idirna, temperovaci pece

S — Linka slévarny, jddrovna

T — Byvala slévarenska udrzba, byvala stolarna

U — NC stroje, kalirna, pece

V — Provoz 1, dfive sklad

W — Nova hala (autozvedaky)

X —Stoldrna, byvala kotelna

Y — Expedice

Z - Byvala zastavka Hradec nad Moravici zastdvka
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Obr. 8 Schéma byvalé vlecky Braneckych Zelezaren (mapovy podklad mapy.cz,
zpracoval Ing. Be. Miroslav Posel)
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Vlecka do Braneckych zelezdren odbocovala ztrati vkm 7,581 a pozdéji byla
oznacovana jako Stara vétev. Nova vétev vleCky byla postavena v roce 1959. Vlecka do
arealu pak vstupovala dvéma branami a Nova vétev se zavodem pohybovala podél feky
Moravice az k budové kotelny, kde méla své zarazedlo. Pti rozSifovani zavodu byla ¢ast Staré

vétve vlecky zredukovana.

1.4 Geologické zhodnoceni izemi

Oblast kolem Hradce nad Moravici a okolnich obci neni nijak zdvazné ovlivnén dilni
¢innosti, nebo jakymkoliv druhem sesuvu plidy. Nejblizsi dilni dilo se nachazi ptiblizné 1,2
km od umisténi uvaZzované varianty. UvaZovand zastavka tedy nebude dilnimi vlivy viibec
zasazena.

* £GS.-Geofohd (.:E‘S-Geufund, CSU, CUZK 2I]‘I]9 *_,-f Wl duini dita
*":_ o f /
i G ivaTd (T a Deponie
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Poddolovana uzemi plocha

7 Kraje (NUTS Iil)

L i - Obce s rozsirenou pusobnosti

S, il § /A v )
v o, . AN ol ) - Obce s poverenym obecnim
Ml i 5 7 uradem
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7 ) {1 Obce
Mestske casti
| D Katastralni uzemi

T Iy BT I

Obr. 9 Mapa dilnich dél a vlivu poddolovani v okoli Hradce nad Moravici

1.5 Park and Ride

Jednou z mych piedstav pfi tvorbé zastavky bylo i mozné budouci vyuZiti parkovaci
plochy u nastupisté¢ jako systému Park and Ride. Park and Ride neboli po piekladu
Zaparkuj a jed, je forma kombinované ptepravy, kdy se vyuzivaji zachytné parkovisté na
okrajich mést k omezeni vjezdu osobnich vozidel do center mést. Park and Ride pfimo
ptedpokladd po zaparkovani na parkovisti pfestup na Méstskou hromadnou dopravu, ale

protoze trat’ ¢. 315 ma s trochou nadsdzky feceno tramvajovou povahu (hlavné z divodu
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vzdalenosti zastavek), da se fici, ze tento pozadavek také splituje. Podminkou pro funkénost
tohoto systému je zvySeni jeho atraktivity uzivatelim individudlni osobni dopravy pomoci
nulového nebo velice levného parkovani mimo meéstské ¢asti a zaroven drahym parkovanim
v centrech mést, nebo dokonce vylouceni motorové dopravy v centrech mést. U systému Park

and Ride funguje parkovaci listek jako listek pro Méstskou hromadnou dopravu.

1.6 Navaznost na ostatni druhy dopravy

Napojeni na stavajici komunikace a s tim i pfistup k ostatnim druhiim dopravy, jako
individudlni automobilova doprava nebo blizké zastavky autobusové dopravy. Navrhovana
zelezni¢ni zastavka by méla slouzit pfedevsim zaméstnancim blizkého zdvodu Braneckych
zelezaren. Napojeni na stavajici komunikace je provedeno pomoci nové zbudovaného
chodniku o sifce 2,0 m. Pristup na chodnik ve stavajicim stavu je pomoci nové zbudovaného
ptechodu pro chodce pfes komunikaci I/57 Opavska. Dochdzkovéa vzdalenost k autobusovym
zastavkam je piiblizn€ 100 m, na oba sméry dopravy.

------

kazdou hodinu ve 41. minuté. Cesta do sousedni zastavky Branka u Opavy zabere vlaku okolo
9 minut ¢asu. Z toho vyplyva, Ze na planované zastavce by vlak mohl zastavovat v 51. minuté
kazdé hodiny. Cas dochazky na nejblizsi autobusovou zastavku v pozadovaném sméru je pak
otazka maximaln¢ 5 minut i pro star§i obCany nebo osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.
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2. POPIS STAVAJICI TRATI

2.1 Smérove prvky trati

Trat' je vedena v relativné mirném terénu lemujicim ze zacatku okrajové ¢asti mésta
Opavy, které postupné prechazeji ve vesnické prvky a pozd¢ji v rozlehla pole. Trat’ je z velké

¢asti vedena blizko komunikace 1/57 Opavska.

V misté zastavky je trat’ vedend v piimé. Pfed zacatkem nastupis$té¢ ve stani¢eni km

7,420 konci prechodnice oblouku o poloméru 300 m.

r

ZU km7.415

r

KU km 7,508

KP km 7,420

pfima dl. 89 m

Obr. 10 Smérové poméry v misté navrhované zastavky
2.2 Vyskové prvky trati

Trat’ je vedena skoro v celém useku ve sméru staniCeni se stoupanim. Rozhodny sklon
od zacatku do konce trati je 15 %o. NejvySsi nadmoiska vyska trati je namétfena v dopravné

Hradec nad Moravici a to vyska 270,4 m.n.m.

Nadmoftska vyska v misté navrhu nové zastavky se pohybuje okolo 270 m.n.m. V mist¢
variantniho navrhu nové zastavky je sklon trati 11,44 %o a 2,81 %o. Bylo by vhodné ov¢fit
vypoctem v dalsi ¢asti PD schopnost vozll se rozjizdét po zastaveni v této zastdvce. Kviili
nedostatku informaci jsem tento posudek nemohl provést (nemoznost zjiSténi meze adheze
atd.). Vyskové prvky trati jsou lépe vyjadieny ve vykresech Podélnych profili variantnich

navrhu.
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2.3 Zelezni¢ni svrsek

Kolejové loze Zelezni¢niho svrsku je klasické Stérkové frakce 32/64 a v tloust’ce 350
mm pod spodni plochou betonovych prazct. Kolejnicové podpory jsou z roku 1981 typu SB5
c. PraZce kolejového svrsku jsou také z roku 1981 a jsou betonové typu SB5. Kolejnice jsou
ve velké mife typu S49, ale na trati se vyskytuji 1 kolejnice typu T. U navrhované varianty se
vyskytuji jen kolejnice S49. Kolejovy svrsek neni v dobrém stavu, ale spliiuje podminky pro
provoz nutny na regiondlnich drahach tohoto typu. Nejvétsi problém je jiz znacné ojeti
kolejnic S49. V dopravné Hradec nad Moravici jsou dokonce styky dvou kolejovych poli
s rozdilem ojeti kolejnic okolo 1 cm. Nastésti jsou tyto koleje jiz trvale uzaviené a provoz po

nich je vyloucen.

i 4 L /

Obr. 11 kaenfce stavu olejového svr§k

2.4 Ptejezd

Vkm 7,480 — 7,483 je na trati umistén Zelezni¢ni piejezd slouzicim uzivatelim
blizkych domu k bezpecnému piekonani zelezni¢ni traté. Prejezd je Sitky 3 m a proveden
jako celopryzovy. Vyrobcem byla ziejmé firma Gumokov a typ piejezdu je Gumokov TMS.
Ptejezd je také po obou strandch zabezpeCen zavérnymi tramci proti poskozeni narazy

(%

nezaveéSenymi Sroubovkami pomoci narazeci rampy Sitky min. 250 mm.
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Obr. 12 Pfejezd Gumokov TMS

3. OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Zelezni¢ni doprava se do jisté miry da predpokladat jako velice ekologicka. Zalezi
hlavné na prvcich, které tvoii provozni podminky. Hlavnim prvkem zatéze Zivotniho prostiedi
bude smog, ktery vylucuje lokomotiva pfi spalovani paliva. Tento fakt se ale stavbou nové

zastavky nijak vyrazn€ nezmeéni, snad jen tim, Ze lokomotiva bude stat na zastavce.

DalSim dulezitym prvkem je hluk pochézejici z provozu Zelezni¢ni trati. Hlavni ¢ést
hluku, kterou vlak vyvozuje je pii rozjezdu a zastaveni vlaku. Pokud by se v dal$i casti
zpracovani PD zjistilo, Ze hluk je pro obyvatele netinosny, je mozno umistit na pravou stranu
trati ve sméru stani¢eni prvky branici pronikani hluku k obytnym objektim jako napiiklad
protihlukovou zed. Po levé strané je parkovisté, komunikace 1/57 Opavska a dale tovarni

komplex Brano Group.
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4. LEGISLATIVA

Pii navrhovani Zelezni¢ni zastdvky je nutno respektovat mnoho pozadavkil, které

vvvvvv

jsou uvedeny nize.

4.1.1 Zikon ¢.266/1994 Sb.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona ¢. 23/2000
Sb., zakona &. 71/2000 Sb., zakona ¢&. 132/2000 Sb., zakona &. 77/2002 Sb., nalezu Ustavniho
soudu uvetejnéného pod €. 144/2002 Sb., zékona ¢. 175/2002 Sb., zdkona ¢. 309/2002 Sb.,
zakona ¢. 320/2002 Sb., zékona ¢. 103/2004 Sb. a zakona ¢.1/2005 Sb.

Tento zdkon piimo upravuje podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych,
trolejbusovych a lanovych a stavby na téchto tratich. Stanovuje provozovateli povinnost
vytvatet podminky vhodné pro dopravu cestujicich s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. Tento zakon bliZe dopliiuje vyhlaska ¢. 398/2001 Sb.

4.1.2 Vyhlaska ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2001 Sh.

Tato vyhldska upravuje podminky o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace a to

zejmeéna tyto:

- Sikmé rampy musi byt Siroké nejméné 1500 mm a jejich podélny sklon smi byt

nejvyse v poméru 1:12 (8,33 %).

- Neni-li $ikma rampa delsi nez 3000 mm, smi mit sklon nejvyse v poméru 1:8 (12,5

%)

- Schodistova ramena a Sikmé rampy musi byt po obou stranach opatfeny madly ve

vysi 900 mm, ktera musi pfesahovat o 150 mm
- Sikmé rampy musi mit po obou stranach ve vy3i 250 mm vodici tyg.

- Sikma rampa delsi nez 9000 mm musi byt preruiena podestou v délce nejméné 1500

mm. Podesty musi mit i kruhova nebo jinak zakfivena Sikma rampa.
- Podesty Sikmych ramp musi mit délku nejméné 1500 mm.
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Chodniky musi byt Siroké nejméné 1500 mm a smi mit podélny sklon nejvyse 1:12

(8,33 %) a piiény sklon nejvyse 1:50 (2,0 %).

Nejméné jeden piistup k nastupisti hromadné dopravy musi mit bezbariérové

upravy.

Povrch chodnikd, schodist, Sikmych ramp a podlah vnitinich komunikaci musi byt

rovny, pevny a upraveny proti skluzu

Komunikace pro pési musi byt feSeny tak, aby byla diisledné dodrzena vodici linie
pro zrakové¢ postizené osoby. Piekdzky na komunikacich pro pési, zejména stozary
vetejného osvétleni, dopravni znacky, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny
tak, aby byl zachovan prichozi profil $itky nejméné 1500 mm, tuto hodnotu lze
snizit az na 900 mm u technického vybaveni komunikaci a svislého dopravniho
znaceni. PferuSeni pfirozené vodici linie v délce vétsi nez 6000 mm musi byt

doplnéno vodici linii umélou.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jsou osoby postizené pohybove,

zejména osoby na voziku pro invalidy, zrakove, sluchové, osoby pokrocilého véku, t€hotné

zeny a osoby doprovazejici dité v kocarku, dité¢ do tii let, popfipadé osobu s mentalnim

postizenim.

4.1.3 Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb.

VyhlaSka definuje zakladni pozadavky na vybavenost Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Zeleznini stanice a zastavky musi byt vybaveny:

nastupisti
prostory pro cestujici a jejich ochranu pied povétrnostnimi vlivy, pfipadné pro
odbavovani cestujicich.

bezbariérovy piistup na nastupiste, véetné hmatového nebo akustického vyznaceni

ptistupu k vlakiim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
osvétlenim prostor pro cestujici

Zelezni¢ni stanice a zastdvky musi byt opatfeny ndzvy tak, aby byla zajiSténa

orientace cestujicich
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5. VARIANTNI NAVRH

5.1 Varianta A

Varianta A by se dala nazvat jako ekonomickd. Spliluje vSechny pozadavky na
bezpecny provoz zelezni¢ni zastdvky vzhledem k pozadavkim stanovenych platnymi
normami. Zasah této varianty do okoli je minimalni. Nastupist€¢ je umisténo
v km 7,434 — 7,484 a je situovano tak, aby koncil zaroven s ptilehlym stavajicim pfejezdem
v km 7,481, ktery slouzi obyvateltim piilehlého domu k piistupu. Uprava blizkého parkovistd
nebyla v této varianté z finan¢nich divodi provedena a ponechalo se ve stavajici, i kdyz ne
v upln€ vyhovujicim stavu. Néstupisté je provedeno v piimé a stoupd ve sméru staniceni ve
sklonu 11,44 %o0. Napojeni na stavajici druhy dopravy (autobusy) je provedeno chodnikem
o Sifce 2,0m a vybaveného signalnimi a varovnymi pasy pro lepsi orientaci osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Sklon chodniku kopiruje stavajici terén. Pro bezpecné
pfechazeni silnice 1/57 Opavskd smérem k zastdvce Branka u Opavy, tovarna ve sméru do
Opavy byl proveden nové prechod pro chodce (vice podrobnosti viz vykres Situace). Zabor
pozemku a jejich vlastnictvi je patrny na vykresu A - 1 Mapa Evidenci. Plocha zastavéna

nastupistém a chodnikem je 260 m”.

5.1.1 Nastupisté

Nastupisté je provedeno jako jednostranné uroviiové vnéjsi na levé strané koleje ve
sméru staniCeni a v délce nastupni hrany 50 m. Vyska nastupni hrany je od temene kolejnice
ve vySce 550 mm z diivodu lepsiho piistupu do vlakovych souprav zastavujicich u nastupist.
Sitka nastupi$té je 3 m, pfi¢emz polovina horni pochiizi plochy je provedena z nastupistni
desky a druha polovina je provedena ze zamkové dlazby stejného vzoru jako ndstupiStni
deska. Sklon nastupiSté¢ se svazuje smérem do kolejisté ve sklonu 1%. Nastupisté je

provedeno typu SUDOP a sloZeno z nésledujicich prvki:

- Nastupistni deska KS 150 AZZ 202-19 - slouzi jako pochlizi plocha nastupiste,
uklada se na vrstvu vapenné malty tl. 10 mm. Deska je opatfena varovnym pasem
sloucenym s vodici linii o Sifce 40cm ve vzdalenosti 80cm od okraje nastupisté.
Varovny pas je z vyroby proveden ryhovanim ve tvaru trapéz .Povrch je tvofen
desénem zamkové dlazby. Nastupistni deska je vyrobena z vysoce odolného betonu

tiidy C 30/37 — XF4.
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- Nastupistni tvarnice Tischer B — ABZ 19 - prvek, ktery podpird nastupistni desku po
celé jejich délce a prendsi zatizeni do ulozného bloku. Mezi Uloznym blokem
a nastupiStni tvarnici musi byt vrstva véapenné malty. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1
- Ulozny blok U 85 24-30 - ulozny blok je hlavnim nosnym prvkem néstupisté
SUDOP, ktery piendsi zatizeni konstrukci ulozenych nad nim do zeminy. Prvek je

z betonu C 25/30 — XF1

- Vypliova deska D1 - vypliiovd deska zabranuje sesuvu podkladnich materialii do

kolejiste a prajezdného profilu projizdéjicich vliakt

|
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| | o piktogram Zékaz vstupu
g —
all T g
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| | &
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o7
| |
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Obr. 13 Priklad ukonceni nastupisté
5.1.2 PristreSek

Na dne$nim trhu se da nalézt velké mnoZstvi typizovanych pfistieSkii spliujicich
zakladni pozadavky norem. Piistfesek by mél splitovat n&kolik zakladnich podminek SZDC

Ostrava:
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- Pristiesek by mél charakterizovat obvod, ve kterém se cestujici pohybuje
- Typ pfistfesku by mél architektonicky pasovat do izemi, ve kterém je umistén
- Zastavka by méla byt v provedeni ANTIVANDAL

- Z divodu ekonomické varianty by se cena pristieSku méla pohybovat v rozumnych

mezich

Mezi pfistteSkem a néstupni hranou musi byt minimalni vzddlenost 2 m. Rozméry
ptistiesku jsou 2,1 m x 4,3 m. PfistfeSek musi byt fadné osvétlen a mél by poskytovat
zakladni ochranu proti nepfiznim pocasi, coZ znamend, Ze musi byt fadné zastfeSen a jeho
stény provedeny z materiall, které jsou schopny ochranit ptipadné cestujici proti vétru a desti.
Zaroven by ale nemél pfistfeSek vzbuzovat dojem soukromi a je dobré provést piistresek
z Castecné prihlednych materidli. Dale musi piistieSek obsahovat jizdni fad a lavicky
k usazeni cestujicich. Je také vhodné doplnit piistieSek koSem. Na pfistiesku je také umistén

nazev zastavky bilym pismem na modrém podkladu ,,Hradec nad Moravici — zastavka®.

Obr. 14 Vizualizace pl'stf'e§ku ve Varianté A

5.1.3 Osvétleni
Dilezitym prvkem je spravné osvétleni nastupisté. Pro svou préci jsem zvolil osvétleni

firmy Abatec, kterda mé velice dobré reference piedchozich praci a jejich systémy jsou

uznavany v celé republice.
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Vzdalenost osvétlovacich stozarh jsem zvolil 18 m, coz po pfepocteni na délku vychazi
v poctu 4 stozarl na osvétleni celé nastupistni plochy. Stozary jsou typu Abatec RLS o vysce
stozaru 6m vyvazované pruzinou. Obrovskou vyhodou systému Abatec je jeji bezpecnost
a moznost sklopeni celého stoZaru a nasledujici udrzbu svitidel ze zemé. Systém je diky
sklopeni velice odolny proti vandalismu, jelikoz sktiiika pro pfistup k rozvodiim a svitidlu je
umisténa ve vysce nckolika metrti. Osvétleni bude napojeno na stavajici sit vetejného

osvétleni pomoci kabelaZze doddvané spolu s osvétlovacimi stozary.

Sklapéni stozaru je v systému firmy Abatec provadén za pomoci tzv. pruzinového

sklapéciho zafizeni pro vysky stozard 3-8 m, a hydraulického zafizeni RLH schopnych

W

obslouzit i stozary vyssi a s vét§im zatizenim ve vrcholu.

Obr. 15 Pruzinové sklapéci zarizeni typu RLS

514 Zabradli

Zabradli je svarfované z trubkovych profill, ma vysku 1,0 m a je upevnéno do
betonovych tvarovek, které jsou usazeny v opérné zdi tloustky 0,3 m. Opérna zed je

zalozena v nezamrzné hloubce 0,8 m pod trovni terénu.

5.1.5 Rampa

Pfistupova rampa na nastupisté je provedena ve sklonu 8% z divodu co nejmenSich

rozméri celého nastupisté. Rampa piimo navazuje na nové zbudovany chodnik a je umisténa
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v km 7,484 — 7,492. Povrch néstupisté je proveden ze zdmkové dlazby a §itka rampy je 2,2 m.
Zabradli je provedeno jen po jedné stran¢ rampy. Zabradli na druhé stran¢ rampy neni mozno
provést, protoze nevyhovuje z divodu prijjezdného profilu vozu. Na stran¢ rampy, kde neni
zabradli bude proveden varovny pas v Sifce 0,2 m. Naproti sjezdu z rampy je umisténo

zabradli o vySce 1,0 m jako bezpecnostni prvek.

5.1.6 Napojeni na stavajici komunikace

Napojeni na stavajici komunikace je provedeno chodnikem o Sifce 2,0 m vybaveného

signalnimi a varovnymi pasy. Skladba chodniku byla navrhnuta dle TP 170 v této variant¢:

Pl

DL 60 DL - dlazba,
4 L3 L - lozni vrstva dlazby
g AS0 vz - mechanicky zpevnéna zemina
| 2007 MZ
|a. v 30

Obr. 16 Skladba chodniku dle TP 170

V chodniku je v misté¢ vjezdu na parkovisté¢ mezera o velikosti 3,5 m z divodu vjezdu

integrovanych systémt na plochu parkoviste.

5.2 Varianta B

Varianta B je navrhnuta jako optimalni vyuZiti blizké plochy pfiléhajici k nastupisti.
Tato plocha je ve stavajicim stavu vyuzivand zaméstnanci zdvodu Brano jako neoficialni
parkovisté. Zabor pozemkl a jejich vlastnictvi je dobfe vidét na vykresu B - 1 — Mapa
Evidenci, ze které je vidét Ze nastupisté a parkovisté je z velké Casti umisténo na pozemku
SZDC Ostrava a z &asti na parcelach spadajicich do spravy RSD a Obce Branka u Opavy.
Zastavéna plocha oproti Varianté A nékolikanasobné stoupla hlavné z diivodu nové upravy
parkovist na hodnotu 1420 m”. Celé nastupiité je pak shodné jako ve Varianté A. Nastupi§te
je umisténo v km 7,434 — 7,484 a je v celé délce provedeno v piimé se stoupanim 11,44%o ve

sméru staniceni.
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5.2.1 Nastupisté

Nastupisté je provedeno jako jednostranné uroviiové vnéjsi na levé strané koleje ve
sméru staniceni a v délce nastupni hrany 50 m. Vyska nastupni hrany je od temene kolejnice
ve vysce 550 mm z divodu lepsiho ptistupu do vlakovych souprav zastavujicich u nastupist.
Sitka nastupi§té je 3 m, pfi¢emz polovina horni pochiizi plochy je provedena z nastupistni
desky a druha polovina je provedena ze zamkové dlazby stejného vzoru jako nastupistni
deska. Sklon néstupis$té se svazuje smérem do kolejisté ve sklonu 1%. NastupiSté je

provedeno typu SUDOP a slozeno z nasledujicich prvki:

- Nastupistni deska KS 150 AZZ 202-19 - slouzi jako pochlizi plocha nastupiste,
uklada se na vrstvu vapenné malty tl. 10 mm. Deska je opatfend varovnym pasem
slou¢enym s vodici linii o Sifce 40cm ve vzdalenosti 80cm od okraje néstupiSté.
Varovny pas je z vyroby proveden ryhovanim ve tvaru trapéz. Povrch je tvofen
desénem zamkové dlazby. Nastupistni deska je vyrobena z vysoce odolného betonu

tiidy C 30/37 — XF4.

- Nastupistni tvarnice Tischer B — ABZ 19 - prvek, ktery podpira nastupistni desku po
celé jejich délce a piendsi zatizeni do ulozného bloku. Mezi tloznym blokem
a nastupiStni tvarnici musi byt vrstva vépenné malty. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1

- Ulozny blok U 85 24-30 - ilozny blok je hlavnim nosnym prvkem néastupisté Sudop,
ktery ptenasi zatiZzeni konstrukci uloZenych nad nim do zeminy. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1

- Vyplnova deska DI - vypliovéa deska zabratiuje sesuvu podkladnich materialt do

kolejiste a prijezdného profilu projizdéjicich vliakt
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Obr. 17 Priklad ukonc¢eni nastupisté
5.2.2 PristreSek

Na dneSnim trhu se dé nalézt velké mnozstvi typizovanych piistiesktl spliujicich
zakladni pozadavky norem. Piistfesek by mél splitovat nékolik zakladnich podminek SZDC

Ostrava:
- Pristiesek by mél charakterizovat obvod, ve kterém se cestujici pohybuje
- Typ pfistfesku by mél architektonicky pasovat do tizemi, ve kterém je umistén
- Zastavka by méla byt v provedeni ANTIVANDAL

- Z divodu ekonomické varianty by se cena pfistfeSku méla pohybovat v rozumnych

mezich

Mezi pfistteSkem a nastupni hranou musi byt minimalni vzdéalenost 2 m. Rozméry
pristtesku jsou 2,1 m x 4,3 m. PfistfeSek musi byt fadné¢ osvétlen a mél by poskytovat

zékladni ochranu proti nepfiznim pocasi, coz znamend, ze musi byt fadné zastfeSen a jeho
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stény provedeny z materiall, které jsou schopny ochranit ptipadné cestujici proti vétru a desti.
Zaroven by ale nemél pfistfeSek vzbuzovat dojem soukromi a je dobré provést piistresek
z ¢asteéné pruhlednych materiali. Dale musi pfistfeSek obsahovat jizdni tad a lavicky
k usazeni cestujicich. Je také vhodné doplnit piistfesek koSem. Na pfistiesku je také umistén

nazev zastavky bilym pismem na modrém podkladu ,,Hradec nad Moravici — zastavka®.

V této varianté jsem zvolil typovy piistiesek firmy ZPSV, ktera se zabyva vyrobou
prvkl Zelezni¢nich staveb uz nékolik desitek let. V jejich nabidce se objevily dva typové
ptistiesky, pouzivané jejich firmou pfi vystavbé nastupist’. Piistiesek je extrémné odolny proti
povétrnostnim podminkam, je masivni (jeho osazeni je podminéno pouzitim silni¢niho jetabu
o nosnosti 28 tun). Ochrana proti vandalismu je provedena hlubokym oboustrannym dezénem
vytvofenych na povrchu stén pii vyrobé. Pristfesek je také mozno vybavit vSemi nutnymi
dopliiky (lavicky, vitrina na jizdni fad a informace pro cestujici, osvétleni, odpadkovy kos).
Rozmér pfistteSku je 4x1 m. Pod pfistteskem je nutnd betonova zakladova deska

o tl. 200 mm.

—_— " e —
Obr. 18 PristieSek typu U pouzity v Biskupicich u Luhacovic

5.2.3 Parkovisté

Velkym rozdilem oproti Variant¢ A je Uprava stavajiciho nevyhovujiciho parkovisté

umisténého u néstupisté. Stavajici stav parkoviste je nedostacujici a parkovisté je neoficialni.
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Ve varianté jsem rozdé€lil stavajici parkovisté na dvé pomoci piistupové komunikace, kterd
vede k prejezdu umisténého v km 7,481. Povrch stavajiciho parkovisté bude odstranén do
hloubky 0,42 m pod uroven temene kolejnice. Povrch nového parkovisté byl navrzen podle
TP 170 v nasledujicim slozeni DI — D — 3 — VI — PIII, které je dostate¢né¢ tnosné pro

parkovisté osobnich aut.

Pl

DL 80 DL - dlazba,

e L4000 L - loZni vrstva dlazby,

K| A T00

<150 MZK  MzK - mechanicky zpevné&né kamenivo,

<A w50

- w o
150 1 SD SD - $térkodrt,
w 30
Obr. 19 Navrh povrchu plochy parkovisté

Parkovisté je projektovano jako prijezdné a je rozdé€lené na dvé parkovaci plochy
o celkové kapacité 31 parkovacich stani. Podle vyhlasky ¢. 398 musi byt vyhrazena 2 stani

pro osoby tézce pohybove postizené.

Technické feSeni parkovisté je provedeno jako Sikmé stani pod uhlem 60°. Zakladni
rozmér Sikmého parkovaciho stani pod uthlem 60° je 2,90 x 5,20 m. U pevné piekazky
(v mém piipad€ nastupiste) je tfeba odsunout parkovaci stani o dalSich 0,25 m. Daéle jsou na
parkovisti dvé parkovaci stani pro osoby téZce pohybové postizené o rozmérech stani 4,0
a 4,2 x 5,2 m. Ob¢ parkovaci stani jsou umistény u chodniku s jednoduchym néjezdem na
pochiizi plochu chodniku. V misté pfistfeSku na nastupisti je ¢ast nastupisté rozsifena o 0,95
m a z divodu nedostacujicich rozmér jsem musel parkovaci stani pfilehlé k tomuto mistu
zrusit. Parkovisté je oddéleno od komunikace 1/57 Opavska a z druhé strany pfiléhajici k trati

¢. 315 pomoci zabradli podrobnéji popsaného nize.

Ptistup na parkovisté je ptimo z komunikace Opavska a ovéteni Sitkovych poméri bylo

provedeno programem Autoturn.

Parkovisté je odvodnéno pfiblizné v poloviné své Sitky pomoci odvodnovaciho Zlabu
o DN 110. Zlab je uloZen do betonového loze C 20/25. Spadovani parkovisté je provedeno
ve 2% sklonu smérem do stfedu k odvodiovacimu Zlabu, Zlab je zase sveden smérem

k okrajiim parkovisté a isti do odvodiovacich rigoli podél komunikace 1/57 Opavska.
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524 Osvétleni

Ditlezitym prvkem je spravné osvétleni nastupisté. Pro svou préci jsem zvolil osvétleni
firmy Abatec, kterd ma velice dobré reference ptredchozich praci a jejich systémy jsou

uznavany v celé republice.

Vzdalenost osvétlovacich stozarti jsem zvolil 18 m, coz po prepocteni na délku vychazi
v poctu 4 stozarti na osvétleni celé nastupistni plochy. Stozary jsou typu Abatec RLS o vysce
stozaru 6m vyvazované pruzinou. Obrovskou vyhodou systému Abatec je jeji bezpecnost
a moznost sklopeni celého stozaru a nasledujici udrzbu svitidel ze zemé. Ke sklopeni stozaru
je zapotiebi pouze jeden pracovnik se specidlnim zafizenim, které je schopen velice jednoduse
pfenaSet. Systém je diky sklopeni velice odolny proti vandalismu, jelikoz sktiiika pro pfistup
k rozvodiim a svitidlu je umisténa ve vySce n€kolika metri. Osvétleni bude napojeno na

stavajici sit vefejného osvétleni pomoci kabeldze dodavané spolu s osvétlovacimi stozary.

Je nutno také dostatecné osvétlit prilehlé parkoviste, k ¢emuz lze s vyhodou pouzit
osvétleni nastupiSté a umisténim dalSich 6ti osvétlovacich stozarti do plochy parkovisté tak,

aby nezasahovaly do prijezdného profilu trati a také neomezovaly pohyb na parkovisti.

5.2.5 Zabradli

Zabradli je svafované z trubkovych profild, ma vysku 1,0 m a je upevnéno do
betonovych tvarovek, které jsou usazeny v opérné zdi tlousStky 0,3 m. Opérna zed je

zaloZena v nezamrzné hloubce 0,8 m pod Grovni terénu.

Od komunikace I/57 Opavska je parkovisté oddéleno 0,5 m Sirokym péasem vytvofenym
z dvou obrubnikil, mezi kterymi bude vysazena trava. Toto oddéleni zaroven umoziiuje piesah
vozidel k zébradli a také zjednodusuje osazeni betonovych tvarnic, do kterych bude upevnéno
zéabradli. Zabradli tak bude mit potiebnou tuhost, ale v pfipad€ narazu nebude uplné¢ pevnou

piekézkou a mélo by fungovat podobné¢ jako svodidlo na bézné komunikaci.

5.2.6 Rampa

Pfistupova rampa na nastupisté je provedena ve sklonu 8% z divodu co nejmenSich
rozméru celého nastupisté. Rampa pfimo navazuje na nové zbudovany chodnik a je umisténa
v km 7,484 — 7,492. Povrch nastupisté je proveden ze zamkové dlazby a Sitka rampy je 2,2 m.

Zabradli je provedeno jen po jedné strané rampy. Zabradli na stran¢ rampy blize ke kolejisti
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neni mozno provést, protoze nevyhovuje jeho vzdalenost od osy koleje. Zabradli na strané
rampy, kde neni zabradli bude proveden varovny pas v $ifce 0,2 m. Naproti sjezdu z rampy je

umisténo zabradli o vySce 1,0 m jako bezpecnostni prvek.

5.2.7 Napojeni na stavajici komunikace

Napojeni na stavajici komunikace je provedeno chodnikem o Sifce 2,0 m vybaveného

signalnimi a varovnymi pasy. Skladba chodniku byla navrhnuta dle TP 170 v této variant¢:

Pill

DLl DL - dlazba,
-1 L 30 L - loZni vrstva dlazby
i I"f oo ‘-50
2007 Mz MZ - mechanicky zpevn&na zemina
| v 30

Obr. 20 Skladba chodniku dle TP 170
V chodniku je v misté¢ vjezdu na parkovisté¢ mezera o velikosti 3,5 m z divodu vjezdu

integrovanych systémil na plochu parkovisté. Ve varianté byl navrZzen chodnik u druhé ¢asti
parkovisté¢ z divodu lepSiho pfistupu k zastavce ,,Branka u Opavy, tovarna®“ smérem do
Hradce nad Moravici. Chodnik je navrzen v tloustce 2,0 m a je napojen na chodnik vedouci
k nastupisti pomoci ptrechodu pro chodce o Sifce 3,0 m. Chodnik musel byt odsazen z diivodu
lepSiho usporadani vjezdu a vyjezdu z a na komunikaci I/57 Opavska tak, aby se do tohoto
profilu bez problémil srovnala dvé auta — jedno vjizd&jici na parkoviSté a druhé z néj

vyjizdejici.

5.2.8 Dopravni znaceni

Pfi navrhu bylo nutno osadit n€kolik novych dopravnich znaceni, jejich umisténi je
patrno z vykresu Situace B-2. Jedna se pfedevSim o znacku B2 — Zdkaz vjezdu vSech vozidel
umisténd k vyjezdu zprijezdného parkovisté, dale pak osazeni informacni znacky
IP11b — Parkovist¢ (kolmé nebo Sikmé stani), v mist€¢ piejezdu se umisti znacka
A32a — Vystrazny kiiz pro Zeleznicni piejezd a pfed nové zbudovany prechod na komunikaci

I/57 Opavska se osadi znacka A7b — Pozor zpomalovaci prah.
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5.2.9 ZKlidiiovani dopravy

Intenzity na komunikaci I/57 Opavska se v poslednich letech zvysila takovym
zpliisobem, ze prechdzeni pies komunikaci se stalo pomérné nebezpenym, a tak byl v této
varianté z bezpecnostnich diivodi navrzen prechod pro chodce na zvySené vozovce. Ptiblizné
50 m pied prechodem je umisténa znacka zacatku obce Hradec nad Moravici, coz by m¢lo
fidice nutit zpomalit rychlost na 50 km/h ale jak jsem se sam presvédcil, toto nafizeni neni na
misté pfili§ dodrzovano, k cemuz vybizi i pomérné¢ dlouhy piimy Gsek piredchéazejici zacatku
obce a celkové ptimé vedeni této komunikace ptilehlou ¢asti obce.

Ze séitani provedeného RSD na komunikaci I/57 Opavska z roku 2010 byly zjistény

nasledujici intenzity dopravy:

Typ vozidla RPDI [voz/24h]
T&zka motorova vozidla 1491
Osobni a dodavkova vozidla 7499
Jednostopa motorova vozidla 74
Soucet 9064

Tab. 1 Intenzity na komunikaci I/57 Opavska
5.3 Varianta C

Varianta C je podobné¢ jako Varianta A ekonomicka, s co nejmensim zadsahem do okoli
nové zastavky. Rozdil oproti Varianté A je posunuti nastupisté do stani¢eni km 7,485 - 7,535.
Néstupisté je ve sméru staniCeni situovano piimo za Zzelezni¢ni piejezd. Nastupisté je

provedeno ve sklonu 11,41%o a od staniceni 7,509 je ve sklonu 2,81%e..

5.3.1 Nastupisté

Nastupisté je provedeno jako jednostranné uroviiové vnéjsi na levé strané koleje ve
sméru staniCeni a v délce nastupni hrany 50 m. Vyska nastupni hrany je od temene kolejnice
ve vySce 550 mm z diivodu lepsiho pfistupu do vlakovych souprav zastavujicich u nastupist’.
Sitka nastupi$té je 3 m, pfi¢emz polovina horni pochiizi plochy je provedena z nastupistni
desky a druhd polovina je provedena ze zdmkové dlazby stejného vzoru jako néstupistni
deska. Sklon nastupisté se svazuje smérem do kolejisté ve sklonu 1%. NastupiSté je

provedeno jako nastupisté typu SUDOP a slozeno z nésledujicich prvk:
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- Nastupistni deska KS 150 AZZ 202-19 - slouzi jako pochlizi plocha nastupiste,
ukladé se na vrstvu vapenné malty tl. 10 mm. Deska je opatfena varovnym pasem
sloucenym s vodici linii o Sifce 40cm ve vzdalenosti 80cm od okraje nastupisté.
Varovny pas je z vyroby proveden ryhovanim ve tvaru trapéz. Povrch je tvofen
desénem zamkové dlazby. Nastupistni deska je vyrobena z vysoce odolného betonu

tiidy C 30/37 — XF4.

- Nastupistni tvarnice Tischer B — ABZ 19 - prvek, ktery podpira nastupistni desku po
celé jejich délce a prendsi zatizeni do wlozného bloku. Mezi Uloznym blokem
a nastupiStni tvarnici musi byt vrstva vapenné malty. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1

- Ulozny blok U 85 24-30 - ulozny blok je hlavnim nosnym prvkem nastupisté
SUDOP, ktery piendsi zatiZzeni konstrukci uloZzenych nad nim do zeminy. Prvek je

z betonu C 25/30 — XF1

- Vyplinova deska DI - vyplinovéa deska zabraniuje sesuvu podkladnich materiala do

kolejiste a prijezdného profilu projizdéjicich vliakt

5.3.2 PristreSek

PristieSek této Varianty je stejny jako ve Varianté A, tedy ekonomicky, ktery vyhovuje

bezpecnostnim pozadavkim.

5.3.3 Osvétleni

Vzdalenost osvétlovacich stozart jsem zvolil 18 m, coZ po piepocteni na délku vychazi
v poctu 3 stozard na osvétleni celé nastupistni plochy. StoZary jsou typu Abatec RLS o vysce
stozdru 6m vyvazované pruzinou. Obrovskou vyhodou systému Abatec je jeji bezpecnost
a moznost sklopeni celého stozaru a nésledujici tdrzbu svitidel ze zemé&. Systém je diky
sklopeni velice odolny proti vandalismu, jelikoZ skiinika pro pfistup k rozvodim a svitidlu je
umisténa ve vysSce nckolika metrii. Osvétleni bude napojeno na stavajici sit vefejného

osvétleni pomoci kabeldaze dodavané spolu s osvétlovacimi stozary.
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5.34 Zabradli

Zabradli je svafované z trubkovych profili, mad vysku 1,0 m a je upevnéno do
betonovych tvarovek, které jsou usazeny v opérné zdi tloustky 0,3 m. Opérna zed je

zalozena v nezamrzné hloubce 0,8 m pod urovni terénu.

5.3.5 Rampa

Vyhodou Varianty C oproti dvéma piedchozim, je celkové zkraceni nastupisté z diivodu
umisténi rampy pfiblizn€¢ do stfedu planovaného nastupisté. Tak se zbytecné neprodluzuje
délka nastupisté a také bylo mozno v této Varianté umistit 1 schody o Sifce 2,0 m. Vyska
schodu je 143 mm a délka nastupni hrany je 280 mm. Piekondvand vyska od chodniku az na
nastupisté¢ je 430 mm. Dalsi velkou vyhodou této Varianty je ohraniCeni rampy na obou
stranach prvky pro zachyceni. Na jedné strané je umisténo madlo a na druhé celé zabradli do

betonové zdi tl. 200 mm.

5.3.6 Napojeni na stavajici komunikace

Napojeni na stavajici komunikace je provedeno chodnikem o Sifce 2,0 m vybaveného

signalnimi a varovnymi pasy. Skladba chodniku byla navrhnuta dle TP 170 v této variant¢:

Pl

DL A0 DL - dlaiba_,
k 0 L - lozni vrstva dlazby
| Bl ™l
20[}‘ MZ MZ - mechanicky zpevnéna zemina
ls. " | w30

Obr. 21 Skladba chodniku dle TP 170

Tato Varianta umoziuje provedeni chodniku v celé délce (nemusi byt proveden vjezd

na stavajici parkovisté) a chodnik je délky 15,0 m.
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5.4 Varianta D

Varianta D je podobné jako Varianta B navrhnuta s apravou piilehlého parkovisté.
Nastupisté je umisténo ve stani¢eni km 7,485 — 7,535. Nastupisté je provedeno ve sklonu

11,41%o a od staniceni 7,509 je ve sklonu 2,81%e.

54.1 Nastupisté

Nastupisté je provedeno jako jednostranné troviiové vnéjsi na levé strané koleje ve
sméru staniCeni a v délce nastupni hrany 50 m. Vyska nastupni hrany je od temene kolejnice
ve vySce 550 mm z divodu lepsiho ptistupu do vlakovych souprav zastavujicich u nastupist’.
Sitka nastupi$té je 3 m, pfi¢emz polovina horni pochiizi plochy je provedena z nastupistni
desky a druhd polovina je provedena ze zamkové dlazby stejného vzoru jako néstupiStni
deska. Sklon nastupisté¢ se svazuje smérem do kolejist€¢ ve sklonu 1%. NastupiSté je

provedeno jako typické nastupisté typu SUDOP a sloZeno z nasledujicich prvki:

- Nastupistni deska KS 150 AZZ 202-19 - slouzi jako pochlizi plocha nastupiste,
uklada se na vrstvu vapenné malty tl. 10 mm. Deska je opatfend varovnym pasem
slou¢enym s vodici linii o Sifce 40cm ve vzdalenosti 80cm od okraje nastupiSte.
Varovny pas je z vyroby proveden ryhovanim ve tvaru trapéz. Povrch je tvofen
desénem zamkové dlazby. NastupiStni deska je vyrobena z vysoce odolné¢ho betonu

tiidy C 30/37 — XF4.

- Nastupistni tvarnice Tischer B — ABZ 19 - prvek, ktery podpira nastupistni desku po
celé jejich délce a prendsi zatizeni do ulozného bloku. Mezi Uloznym blokem
a nastupiStni tvarnici musi byt vrstva vépenné malty. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1

- Ulozny blok U 85 24-30 - tilozny blok je hlavnim nosnym prvkem nastupisté Sudop,
ktery pfenasi zatiZzeni konstrukci ulozenych nad nim do zeminy. Prvek je z betonu

C 25/30 - XF1

- Vypliova deska DI - vypliiova deska zabraniuje sesuvu podkladnich materidla do

kolejisté a prijezdného profilu projizdéjicich vlakt
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5.4.2 Pristresek

V této Varianté jsem zvolil typovy pfistiesek firmy ZPSV, konkrétné pristresek Typu U,

ktery vyhovuje v§em pozadavkim vyplyvajicich z norem.

543 Parkovisté

Uprava parkovisté prob&hla podobné jako ve Varianté B, ale jelikoZ neni tieba ubirat
z plochy nastupisté pro vytvoreni chodniku, je plocha parkovisté o 2 parkovaci mista vetsi.
Podle vyhlasky musi byt 2 mista pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu.
Povrch parkovisté je stejny jako ve Varianté B. Parkovisté je také prijezdné a parkovaci stani
jsou navrhnuta jako Sikmé pod thlem 60°.Parkovisté je odvodnéno ptiblizn€ v poloviné své
$itky pomoci odvodiovaciho zlabu o DN 110. Zlab je ulozen do betonového loze C 20/25.
Spadovani parkovisté je provedeno ve 2 % sklonu smérem do stfedu k odvodnovacimu Zlabu,
zlab je zase sveden smérem k okrajim parkovisté a usti do odvodiovacich rigol podél

komunikace 1/57 Opavska.

5.4.4 Osvétleni

Nastupisteé je osvétleno stejné€ jako ve Varianté C pomoci 3 stozarovych svitidel o vysce
6,0 m. Svitidla jsou rovnomérné rozdéleny po délce nastupiste tak, aby osvitila celou jeho

plochu.

Spolu s tpravou parkovisté je tieba osvétlit i tuto plochu, pficemz je tfeba dodrzet

vzdalenost svitidel od osy koleje.

5.4.5 Zabradli

Zabradli je svafované z trubkovych profild, ma vysku 1,0 m a je upevnéno do
betonovych tvarovek, které jsou usazeny v opérné zdi tloustky 0,3 m. Opérnd zed je

zalozena v nezamrzné hloubce 0,8 m pod Grovni terénu.

Od komunikace 1/57 Opavska je parkovisté¢ oddéleno 0,5 m Sirokym pasem vytvofenym
z dvou obrubnikil, mezi kterymi bude vysazena trava. Toto oddéleni zaroven umoziiuje piesah

vozidel k zébradli a také zjednodusuje osazeni betonovych tvarnic, do kterych bude upevnéno
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zabradli. Zabradli tak bude mit potiebnou tuhost, ale v pfipad¢ narazu nebude uplné pevnou

prekazkou a mélo by fungovat podobné jako svodidlo na bézné komunikaci.

5.4.1 Rampa

Varianta D zase s vyhodou vyuziva zkraceni celkové délky nastupisté a rampa je
umisténa piiblizné v poloving nastupisté. Rampa ma sklon 8% a je délky 5,4 m. Ve vrchni

¢asti je najezd na rampu o rozmérech 1,5 x 1,5 m.

5.5 Alternativy

5.5.1 Sklopné nastupisté

Alternativou k nastupistnim deskdm KS 150 AZZ 202-19 jsou prvky pro vytvofeni
sklopného néastupisté. Sklopné nastupisté umoziuje prijezd tézké drazni mechanizace bez

nutnosti rozebrani celého nastupiste.

“Ohranigeni prostoru pro priichod mechanizace

Obr. 22Prostor pro priichod tézZké mechanizace
Sklopné néstupisté se sklada z:

- Préh sklopného nastupist¢ — Zelezobetonovy prefabrikdt ureny pro systém
sklopného nastupisté. Klade se pfimo na vrstvu podkladniho betonu o tl. 150 mm ve
vzdalenosti 2160 mm od osy koleje v piimé. V oblouku o poloméru mensim nez 300
m, je tfeba zohlednit rozsifeni kolejnic. Slouzi jako ulozny prefabrikat pro zaklad

sklopné desky.
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- Zéklad sklopné desky — zelezobetonovy prefabrikat, ktery se klade na Prah
sklopného nastupisté. Slouzi k osazeni desky nastupisté¢ s moznosti vyklopeni pro
prijezd t&zké drazni mechanizace bez rozebrani nastupiits. Cast zékladu tvoii
pochiizi plochu nastupisté, ktera je opatfena dezénem zamkové dlazby
a varovnym pasem sloucenym s vodici linii Sitky 40cm, ukonéenym 20cm od

okraje. Varovny pas je tvofen vroubkovanim.

- Sklopna deska — tvofi pochlizi Cast nastupist¢ s moznosti vyklopeni pro prijezd
tézké mechanizace. Deska je vySkové nastavitelnd pomoci rektifika¢niho zatizeni.
Opatiena dezénem zadmkové dlazby. Manipulace je provadéna pomoci piepravnich

uchytt s kulovou hlavou.

Obr. 23 Sklop-n'é nastupi$té v axonometrii (ZPSV)

5.5.2 NastupiSté tvorené nastupiStnimi bloky

Dal8i moznosti vytvofeni nastupisté je pomoci nastupiStnich bloki. NastupiStni bloky
jsou urceny pro spodni stavbu nastupist’ v zelezni¢nich zastdvkach a stanicich. NastupiStni
bloky vlastné nahrazuji celou nastupistni zidku SUDOP (tlozné bloky, nastupiStni tvarnice

a vypliové desky).
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Obr. 24 NastupiStni blok

Tento systém také nabizi snadnou moZznost konstrukce néstupistnich ramp se sklonem
8%. Velkou vyhodou tohoto systému oproti systému SUDOP je neznecistovani kolejového
svrsku pod nastupistem. U systémi SUDOP se mutzeme cCasto setkat s odpady a jinym

nechténym znecisténim pod konstrukci nastupiste.

Obr. 25 Priklad nastupisté s rampou tvorené pomoci néstﬁpiétnich blokt
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6. NAKLADY

6.1 Varianta A

Tomas Babica

Navrhovana jako ekonomickd s minimalnimi prvky spliujici pozadavky norem na

bezpeény provoz zastavky

cena [K¢]/ | . pocet N

Konstrukce jednotku jednotka jednotek Cena [K¢]
1 Odstransql stav,ajluhs ] m’ 25 60 000,00

nevyhovujiciho nastupisté
2 Hloubeni ryhy 0,6m pod 752,00 m 50 38 000,00
uroveri terénu
3 Nastupisté SUDOP S. 1,5 m 5 000,00 m’ 50 250 000,00
4 | Betonova ‘ipse; rr‘]f zed vysky 322500| m? 13 42 000,00
Zamkova dlazba s. 1,5m 981,00 m? 80,113 79 000,00
6 Terénni modelace 420,00 m’ 91,436 39 000,00
7 OdStra”e(;‘F'er\'/?r‘:hOd”yCh 204,00 m? 165 34 000,00
Pristresek 90 000,00 ks 1 90 000,00
Chodnik 818,00 m? 45,399 38 000,00
10 Osvétleni ks 4 40 000,00
11 Znaceni - ks - -
12 Rampa a schodiSté pro ks 1 20 000,00
pFistup na néstupisté

13 Zabradli 71,50 m 72,4 6 000,00
Celkem 736 000,00

Tab. 2 Ekonomické zhodnoceni Varianty A
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6.2 Varianta B

Optimalni feSeni plochy nalezici k nové budovanému nastupisti

Tomas Babica

cena [K¢]/ | . pocet Y
Konstruk k C K
onstrukce jednotku jednotka jednotek ena [Kc]
1 Odstrangnl| stav,aJ|C|h_cv) ) m 25 60 000,00
nevyhovujiciho nastupisté
5 HIoukfem ryihy O:6m pod 752,00 m 50 38 000,00
Uroven terénu
3 Nastupisté SUDOP §. 1,5 m 5 000,00 m’ 50 250 000,00
4 Betonova opérnad zed vysky 322500 w3 13 42 000,00
1,35m
5 Zamkova dlazba 5. 1,5m 981,00 m? 80,113 79 000,00
6 Terénni modelace 420,00 m? 100 42 000,00
7 Odstranéni nevhodnych 204,00 m? 165 34 000,00
drevin
Uprava povrchu parkovi§té 1 059,00 m? 1055,41 1118 000,00
Pristresek 171 000,00 ks 1 171 000,00
10 Chodnik 818,00 m’ 94,0654 77 000,00
11 Osvétleni ks 8 80 000,00
12 Znaceni ks 30 000,00
13 Ravrlnpa a schc?dlstgvpto ks 20 000,00
pfistup na nastupisté
14 Zabradli 71,50 m 129,3827 10 000,00
Celkem 2 051 000,00

Tab. 3 Ekonomické zhodnoceni Varianty B

47




Diplomova prace Tomas Babica
6.3 Varianta C
Konstrukce c.ena [Kel/ jednotka | . pocet Cena [K<]
jednotku jednotek
1 Odstrangnl| stav,aJ|C|h_cv) ) m 25 60 000,00
nevyhovujiciho nastupisté
2 Hloubeniryhy 0,6m pod 752,00 m’ 50 38 000,00
Uroven terénu
3 Nastupisté SUDOP 8. 1,5 m 5 000,00 m’ 50 250 000,00
4 | Betonova c1)p3e5r r:: zed vysky 322500| m? 13 42 000,00
5 Zamkova dlazba §. 1,5m 981,00 m’ 80,113 79 000,00
6 Terénni modelace 420,00 m> 140 59 000,00
7 OdStra”e;F'er\‘/?:hOd”VCh 204,00 m’ 200 41 000,00
PristresSek 90 000,00 ks 1 90 000,00
9 Chodnik 818,00 m? 29 24 000,00
10 Osvétleni ks 3 30 000,00
11 Znaceni - ks - -
12 Rampa a schodiste pro ks 1 20 000,00
pFistup na nastupisté
13 Zabradli 71,50 m 72,4 6 000,00
Celkem 739 000,00

Tab. 4 Ekonomické zhodnoceni Varianty C
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6.4 Varianta D

Tomas Babica

Konstrukce c.ena [kel/ jednotka | . pocet Cena [Kc]
jednotku jednotek
1 Odstrangnll stavlaj|C|h.(v) ) m’ 25 60 000,00
nevyhovujiciho nastupisté
2 Hloubeni ryhy 0,6m pod 752,00 m 50 38 000,00
Uroven terénu
3 Nastupisté SUDOP S. 1,5 m 5 000,00 m’ 50 250 000,00
4 | Betonova ‘ipge; r:: zed vysky 322500| m? 13 42 000,00
5 Zamkovad dlazba $. 1,5m 981,00 m’ 80,113 79 000,00
6 Terénni modelace 420,00 m? 140 59 000,00
7 OdStra”e;F'er\’/?:hOd”yCh 204,00 m’ 200 41 000,00
Uprava povrchu parkovi$té 1 059,00 m’ 1100 1165 000,00
Pristresek 171 000,00 ks 1 171 000,00
10 Chodnik 818,00 m’ 32 27 000,00
11 Osvétleni ks 8 80 000,00
12 Znaceni ks 30 000,00
13 Rampa a schodisté pro ks 20 000,00
pfistup na nastupisté
14 Zabradli 71,50 m 129,3827 10 000,00
Celkem 2 072 000,00

Tab. S Ekonomické zhodnoceni Varianty D
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7. ZHODNOCENI

Hodnoceni variant

Pozadavky Popis Hodnotici kritéria A | B | C|D
Zeleznicnt svitek Dobra kvahj[a'kolejovveoho loze, 5 )
kolejnic, prazct
. . .. | Pfitomnost spojovaci komunikace
Napojeni na mistni , e e
. nastupisté s mistnimi 3 1 1 1
komunikace . .
komunikacemi
Umisténi nastupisté v horsich
Smérové prvky smérovych pomérech (oblouk, 1 1 2 2
% piechodnice)
‘g , y Velky sklon trati ( nutno provést
<=
E Sklonové poméry posudek pro rozjezd vozidel) 2 2 2 2
Kfizeni trati s komunikacemi,
Bezpecnost bezpec¢nost na nastupisti, 2 2 1 1
rozhledové poméry na trati
Dochazkova Optimalni dochazkova vzdalenost
, 1 1 1 1
vzdalenost 700 m
Ekonomické
hledisko ! 3 ! 3
Hluk Zastavovani a rozjizdéni vlaka 1 1 1 1
\Q , ’ o v_or
:Aé Vegetace I‘\'Iut’nost kaceni stromu,v .ods’tranenvl 1 ) ) )
&0 jiného typu vegetace pii vystavbe
e Celkovy vliv navrhovaného
= Trat’ nastupisté na okolni pfirodu a 1 2 1 2
zastavbu
Celkové hodnoceni variantnich navrhli (suma znamky / poctem
kritérii) 1,30|1,50|1,20]1,50
Tab. 6 Zhodnoceni navrZenych variant
Hodnoceni: 1 - nejlepsi

3 - nejhorsi
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8. VIZUALIZACE

kk., < = 7. 2 A\ '\i’? o
e stanici Opava Vychod

o

Obr. 26Vizualizace zastavky — pohled smérem k

Obr. 27Vizualizace pristieSku
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Obr. 29Vizualizace vjezdu na nové parkovisté
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9. ZAVER

Mym  tkolem bylo navrhnout variantni feSeni  zastdvky na  trati
¢. 315 Opava Vychod — Hradec nad Moravici. Vysledkem mé préace jsou 4 varianty. Z mého
hodnoceni variant je vidét ze nejlepsi hodnoceni ziskala Varianta C. Je to hlavné kvuli jeji
nizké cen¢ a jednoduchému napojeni na stavajici komunikace. DalSimi divody jsou napf.
majetkopravni poméry a charakter regionalni trati. Variantni feSeni B a D je spiSe vizi

optimalni zastavky feSenou jako mensi prestupni uzel.
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C-6a

C-6b

C-6¢

C-6d

D-1

D-2

D-3

D-4

D-5

D-6a

D-6b

D-6¢

D-6d

104.3 Varianta C

Prtivodni zprava

Souhrnné technicka zprava

Mapa evidenci

Situace

Podélny profil

Charakteristicky fez AA” km 7,493
Charakteristicky fez BB” km 7,505
Charakteristicky ez CC" km 7,517

Rez schodi$tém

10.4.4 Varianta D

PrGvodni zprava

Souhrnna technicka zprava

Mapa evidenci

Situace

Podélny profil

Charakteristicky fez AA” km 7,493
Charakteristicky fez BB” km 7,505
Charakteristicky fez CC" km 7,517

Rez schodistém
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104.5 Fotodokumentace

W T Y Rt 5

iytek hﬁzi pochy sarého nétupi§té
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Pokracovani nastupisté za prejezdem

60



Tomas Babica

Diplomova prace

6895,
=

€zn

Stavajici Zelezni¢ni prejezd
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Usporadani parkovisté ve stavajicm stavu

Oddéleni ouikace 1/57 Opavska od park§té
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Pohled ve sméru na Opavu
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