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Anotace

Bakal&ska prace se zabyw¥a&Senim a navrhem organizaci dopravy na silnidiidy
478 Mostni v Ostray dale pak variantnim navrhemizovatky této silnice se silnici Ilritly
477 Bunéité. ReSeni je provedeno v rozsahu technické studie.ePpapisuje zhodnoceni
stavajiciho stavu, z hlediska SirSich dopravnictahiz intenzity dopravy, a nehodovosti.
Nasleduje progndza znt@imych hledisek, sifhlédnutim k zamySlenym projekh v daném
GUzemi. Daéle prace obsahuje navrh komunikace p$d @ cyklisty v celé trase a variantni
navrh Gprav kZovatky. Za¥rem je konéné posouzeni variant a dopéeni nejlepSiho

navrhu.

Annotation

The bachelor thesis deals with a design and asgdan of traffic for Il. class road
478 Mostni in Ostrava, furthermore with a varidasign of the crossroads of this road and
Il. class road 477 Budéita. A solution is made in a range of the techngtady. The thesis
describes assessment of the current state withspactof wider traffic relations, traffic
intensity and accident rate. Having taken intengiegects in the given area into account, a
prognosis of the mentioned aspects follows. Funtiioee the thesis contains a design of
pedestrian and bicycle communications for the whrolgte and the variant design of the
crossroads. In conclusion there is a final assassofghe variants and a recommendation of

the best solution.
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Bakal&ska prace

1. Uvod

Zadanim této bakaigké prace bylo vypracovat navieSeni organizace dopravy na
ulicich Mostni a Bumiita v Ostra¥¢. Prednttem prace je zejmén#eSeni pSi dopravy
a variantni navrh Gpravyiiovatky silnic Il. ¥tidy 477 a 478 v uvedené oblasti. Vychazi
z hledisek sotasnych a planovanych SirSich dopravnich \italntenzity dopravy

a nehodovosti v zadaném Useku.

Prace se sklada zefitzakladnich ¢asti. Prvni ¢dst obsahuje zejména analyzu
a vyhodnoceni vyvoje intenzit a nehodovosti z léutych. Nasleduje Wisleni hodnot ze

stavajiciho stavu, které budou tigodklady pro nasledny navrh.

Druhacést je tvdena zmignym navrhem a to proiigtich 20 let, tedy kokay rok je rok
2030. Redi redpokladané zatizeni dopravou v uvedeng&sovém horizontu. Dale navrh
komunikace pro §i a cyklisty v pidruzeném prostoru komunikace Mostniighlfgdnutim
k jiz existujicim projekim, které budou v nejblizSi dekrealizovany a ¥fmo navazuji na

feSeny usek. Variantni navriizovatky silnic Il. tidy 477 a 478 v uvedené oblasti.

Cést teti vyhodnocuje vysledky predikovaného stavu vr®@30 a doporeni

nejvyhodrjSi varianty navrhu ikzovatky.
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2. Dopravni vztahy

2.1 Sirsi dopravni vztahy

NejvyznamijSi komunikaci v nejblizS§im okoli je R56 Misteckdera je vyznamnym
vjezdem do rssta Ostravy. Ze silnic lritly prochazi okolim 1/11 Rudna a 1/58 Rizgka.
Redeny Gsek je $mito tahy spojen silnici 11/487 Paskovska a ll/4decka. K propojeni

s 1/58 dojde po realizaci projektu ,Prodlouzena Mid'sa ,Prodlouzena Krmelinska®.
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Obr. 1 — Siri dopravni vztahy

2.2 Zakladni informace oreSeném useku

Reseny Usek leZi v katastralnim Uzemi obce Hrab#je sodasti statutarnino
meésta Ostrava a t¥djeho jizni okraj. Hlavnim tahem touto lokalitog gilnice 11/478, ktera
v obci nese nazev Paskovska, ale od stykewéwkatky se silnici [11/4705 jeig@jmenovana na
Mostni. Jedna se o komunikaci funk skupiny B typu MO2 7,5/50. Pro automobilovou
dopravu je to v dané lokalifedind moznost spojeni s druhyrfebemieky Ostravice a zde
situovanou obci Vratimov okresu Frydek — Mistekbkzné po 760 m dochazi kefikeni

stykovou Kizovatkou se silnici 11/477 Frydecka. Jde o konkawi funkéni skupiny B typu
9
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MO2 7,5/80. Nazev Buita je pro tuto komunikaci pouZzit jendasti od této kZovatky dale
ve snéru na obec Vratimov, kde navazuje na/@dni ulici Frydecka. V lokali se nachazi
tyto dopravni cile. Pro nakladni dopravu jde zejménpimyslovou zénu Hrabova a pro
osobni dopravu je to hypermarket Tesco a Makro.
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Obr. 2 — PolohaeSeného useku silnic IFidy 477 a 478 v Ostrav

3. Analyzy

Predstavu o vytizeni celého Useku, ziskame posouZaitiokého bodu. V naSeniipad

se jednd oiZovatku komunikaci Mostni a Frydecka.

3.1 Analyza z hlediska intenzity dopravy

3.1.1 Intenzita dopravy za 24 hodin v gredchozich letech

Urceni hodnoty intenzity dopravy za 24 hodin, vych@epaitenim udaj (vzorec 1)
za 16 hodin (5:00 — 21:00), ziskanych z kartogratapravniho zatiZeni ¢ata Ostravy [4].
Dostupné jsou pro roky 2008 a 2009. Hodnota pro2@®9 je znén¢ vysSi nez rok fedtim,
a to zdivodu zpoplatani silnice 1/56 Mistecka, kdy se zvysil gpezd ges okolni
nezpoplatané komunikace. Ze zamysSlené politiky zpoptatdni vyznamnych komunikaci
lze predpokladat, Ze v dalSich letech budou intenzitg dalfistat a neklesnou na Uraveoku
2008.

10
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Iy =l 1,1 (1, [9])

Rok 16 hod |24 hod
2008 12963 |14 260
2009 15839 |17424
tab. 1 — Intenzity dopravy za 16 a 24 hodin

3.1.2 Dopliujici vlastni itani

Sledovani zkoumanérikovatky probihalo nai¢ch stanoviStich (obr. 3) v pracovni
den, vectvrtek dne 18. 3. 2010.¢8ani probihalo ve Sgkové hodir, ktera odpovida
14:00 — 15:00. Celkova dobaitni tedy byla 1 hodina. Pasi lthem ngieni bylo polojasneé.
Teplota Bhem néteni se pohybovala kolem £Z. RozliSovany byly motocykly, jizdni kola
osobni vozidla, vozidla lehka,tetini, €Zka, a autobusy. Podle koeficiénftab. 2), byly
vSechny hodnotyiepaiteny na jednotkové vozidlo.

. . Osobni Lehka Tézké
Jizdni kola | Motocykly | oqa nakladni | nakladni
05 08 1.0 15 20

tab. 2 — pepaitové koeficienty na jednotkové vozidlo
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Obr. 3 — Pozice stanovis
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Lehka Stredni a
Jizdni Osobni - ] tézka
. 5 kola Motocykly vozidla nékladni nakladni Autobusy
Stanovis& | Smér | Interval 0 vozidla ;
vozidla
voz.| j.v. | voz.| j.v. |voz.| jv. |voz.| jv. | voz.| jv. | voz. | j.v.
14:00-14:19 1 (05| 1 | 08| 20| 20| 1 [ 15| 2 4 1 |15
[14:15-14390 1 [ 05| O 231 231 0 |00] 1 2 0 0
rovné
14:30-14:45 0 0 0 16 | 16 1 [ 15 2 4 1 |15
1 14:45-15.00 0 [ 05| O 22| 221 0 0 2 4 0 0
14:00-14:19 1 (05| 2 | 16| 50| 50| 1 [ 15| 5 10| 1 | 15
| 14:15-14:30 2 1 1108|6161 1|15 3 6 1 |15
vlevo
14:30-14:45 0 0 1 108|40] 40| 2 | 30| 5 10| 2 | 3,0
14:45-15:00 1 (05| 12 | 08| 54| 54| O 0 4 8 0 0
14:00-14:19 1 ( 05| O 0|19 19 1 [ 15| 2 4 1 |15
_|14:15-14:39 O 0 1 108|3] 3| 2 [30] 1 2 0 0
rovné
14:30-14:45 0 0 0 271 271 O 0 2 4 1 |15
) 14:45-15:.00 O 0 0 21| 21| 2 | 30| 3 6 0 0
14:00-14:19 1 [ 05| O 43 | 43| 3 | 45| 5 10| 1 | 15
14:15-1430 1 (05 1 | 08| 81| 81| 4 [60] 3 6 1 |15
vpravo
14:30-14:45 0 0 0 0|68 68| 1 (15| 2 2 | 3,0
14:45-15:.00 O 0 1 108|477 | 47| 3 | 45| 6 12| 1 | 15
14:00-14:159 0 0 1 108| 64| 64 8 122 7 14 ] 2 3
| 14:15-14:30 1 (05| 2 | 16| 71| 71| 6 9 5 10| 1 | 15
vlevo
14:30-14:459 2 [ 1,0| O 0O | 58| 58|12 18| 9 18| 1 | 15
3 14:45-15:.00 O 0 1 (08| 78| 78( 1 [215[10] 20| 1 | 15
14:00-14:159 0 0 1 108|22] 22| 3 |45]| 2 4 1 |15
14:15-14:30 1 [ 05| 2 | 16| 25| 25| 2 3 1 2 1 |15
vpravo
14:30 - 14:45 2 1 0 0|18 | 18| 4 6 3 6 1 |15
14:45-15:.00 O 0 1108|2727 1 |15]| 3 6 0 0

tab. 3 — sétena vozidla a fepaitena jednotkova vozidla pro stanovidt2,3

Z vysledki titani, jsme se dozdéli intenzity na vSech vjezdech daizovatky
béhem Sptkové hodiny, kter&inila 1 306 jednotkovych vozidel. Podle vzorce & gsdoSeli
k vysledné intenzé 17 890 j.v. za 24 hodin, kterou pelbujeme pro naslednou prognézu

vyvoje dopravy v nasledujicich letech.

Ly =L kg =1306- % = 171890 .. 2, [9])

12
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Obr. 4 — Pentlogram pro Sgkovou hodinu
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Obr. 5 — sloZeni dopravniho proudu
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3.2 Analyza z hlediska kapacity sodgasného stavu

Pro vypadet a posouzenifeSené kzovatky byly pouzity vztahy z TP 188 [8] pro

vypocet a posouzeni kapacity fiteené stykove #zovatky. Vstupni hodnoty {doha 1) pro

vypocet jsou intenzity vozidel na vjezdu d#éidovatky a na nasledném 8ru jizdy. Déle je

zohledrgna skuténost, Zze v Zadném zé tsmeéri neni Zadny samostatny odovaci pruh.

Existuji pouze roz&né vjezdy, kde je moznost sp®iéhofazeni. Dle d&chto hodnot je

vypoctena stedni doba zdrzenyj, tpro kazdy z poihzenych proud a stanovena délka fronty

cekajicich vozidel. Cely vyget je uveden nize.
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Obr. 6 —Cislovani dopravnich proudve stykové/kzovatce
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3.2.1 Vlastni vypocet:

Stupné podiazenosti dopravnich proudi

1. Stupea 2,3,8 nathzenost
2. Stupea 6,7 jednoducha pealzenost proudu 1. stupn
3. Stupea 4 dvojnasobna paazenost proutn 1. a 2. stuph

14
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Rozhodujici intenzity nadrazenych dopravnich proudi

proud 7 =1, + I3 = 386 + 133 = 519 voz/hod
proud 6 =1, + 0,513 =386 + 0,5- 133 = 452,5 voz/hod
proud4=1,+05"I3+1,+13 =386+ 0,5-133 + 129 + 297 = 878,5 voz/hod

Hodnoty kritickych a naslednych odstupi [8]

Proud 7| Proud 6| Proud 4

Hodnoty kritickych odstuj g 4,5 6,2 6,3

Hodnoty naslednych odstipy 2,6 3,3 3,5
Tab. 4 — Hodnoty kritickych a naslednych odstup

Zakladni kapacita Gn

Jednd se o maximalni ¢ vozidel z pothzeného dopravniho proudu, ktera mohou
projet Kizovatkou vcasové meze mezi vozidly nathzenych proudl [8] Kapacita
dopravnich proudl 1. stup& neni néim omezena a odpovida tedy kapadi800 voz/hod.

K uréeni pouZijeme vzorec 3.

I tr
G, =360 o saks(taF) (3,[8])

Kde: G, ... zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého prouchz/h]
Ih ... rozhoduijici intenzita nddzenych prouil[voz/h]

3600 _519 ¢, . 26

.= < . 273600 (4'5 2 ) = 1384,615 - e %*%13 = 687,8 wvoz/hod
3600 _4525( ., 33

G = e 3600 (6'2 2 ) = 1090,909 - e~ %°719 = 781,5 voz/hod
3600 _8785( ., 35

G, = 35 e 3600 (6'3 2 ) =1028,571 e 11193 =338,9 wvoz/hod

15
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Kapacita n-tého jizdniho proudu 2. stupré

Zakladni kapacita je shodna s kapacitou jizdnitougiu druhého stugna plati tedy
vzorec 4.

Cp =Gy (4,[8])
Kde: G, ... kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [voz/h]

C;, = G, = 687,8 voz/hod
Ce = Gg = 781,5 wvoz/hod

Kapacita 4. jizdniho proudu 3. Stupré

Pro vypaet kapacity G (vzorec 6) pro proud 4 je nutno brat v ivahu p&aediobnost
nevzduti nathzeného proudu druhého stipn Tuto pravdpodobnost vyjailije vzorec 5,

ktery odpovida neexistujicimu samostatnému ¢daciho pruhu.

. i I_] I_k _ 129 386 133
Po,; = max {1 (ci + Cj + ck)} = max{1 (687,8 LTI 1800)} = 0,574 (5.[8])
0 0
Kde: i ... dopravni proud 7 [-]

j ... dopravni proud 2 [-]

k ... dopravni proud 3 [-]

Po.7 ... pravdpodobnost nevzdutého stavu

li, Ij, Ik ... intenzita dopravniho proudu i, j, k [voz/h]
Ci, G, C ... kapacita dopravniho proudu i, j, k [voz/h]

Cy = Poy - Gy = 0,574 -338,9 = 194,4 (6,[8])

16
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Vypocdet kapacity pruhu se spolénym fazenim a roz&tenym vjezdem

Misto vjezdu do KZovatky je na vSech&wich upraveno tak, aby sekajici vozidla

mohla zastavovat v mistozhledu vedle sebe. K vy§to slouzi vzorec 7.

i d & e
Cpn = min 0t rag, (7.,8])

Kde: j... dopravni proud 4, 2, 7 []

Kk ... dopravni proud 6, 3, 8 [-]

Cnn ... kapacita spotsého proudu 4+6, 2+3, 7+8 [voz/h]

aj, &k - (= é—’ nebo é—") stupe vytiZzeni dopravniho proudu j, k [-]
Ji k

lj, Ik ... intenzita dopravniho proudu i, j, k [voz/h]
Ci, C« ... kapacita dopravniho proudu i, j, k [voz/h]
ly ... délka Useku spataého pruhu pro zastaveni v raesiém vjezdu [m]

( 103 + 258
9,5
o = min} 6“]( 103 )%“ H 2585)%+1 L = min {61;%3} = 616,4 voz/hod
194,4 781, J
L 1800
( 133 + 386 ‘
e 8., 8., E . (2338) _
Co3 = mm{I \/ (1183030)6 . (1388060)6 [ = min { 1800} = 1800 voz/hod
\ 1800 )
‘ 297 + 129 \
5
e 6“\/(128_9070)%+1 + (_6182798‘)%+1 = min{; 300} = 1653 voz/hod
1800

17
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Stanoveni skedni doby zdrzeni tw

Stredni doba zavisi na rezérkapacity jizdniho pruhuifslusnych smiSenych proiud
a jeho intenzit. [8] Rezervu stanovime podle vzorce 8 i@dni hodnotu pomoci vzorce 9
a jemu pod#izenych. Pro fehlednost jsou stdni doby zdrZzeni spolu s @thi vysledky

znézorgny v tabulce 5.

Rez=C,—1, (8,(8])

Kde: Rez ... rezerva kapacity[voz/h]

R€Z4,6 = C4,6 - 14 - 16 = 616,4’ — 103 — 258 = 255,4 UOZ/h
ReZ2’3 = C2’3 - 12 - 13 = 1800 — 133 — 386 UOZ/h
ReZ7’8 = C7,8 - 17 - 18 = 1653 — 297 — 129 UOZ/hOd

tw =D; +E + p (9.8])
D=1 (VFT4G - F) (9a.[8))
F=o[fu-q)y+(y-2) 4+ p (9b,[8))
G :% [%—(H—Q)'E] (9c,[8])

= (9d,[8])
y =1~k (9e,[8])
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Proud 4 Proud 6 Proud 7
vl 0,054 0,217 0,191
Ho 0,444 0,444 0,444
q 0,029 0,072 0,036
do 0,014 0,036 0,018
T 3600 3600 3600
y 14,147 3,672 7,572
E 0,075 0,197 0,095
G 125 047,529 19 504,624 22 098,595
F 1551,452 2 363,961 4 980,217
D 19,895 2,061 1,109
liy 38,5 6,9 6,4

Tab. 5 — Vysledky/&dni doby zdrzeni a dith vypatii

Stanoveni délky fronty N95%

Délka frontycekajicich vozidel udava délku fronty na vjezdu @tizené kizovatky,

kterd bude nejménv 95% gipadi behem Spikové hodiny kratSi, nez vyptena hodnota.

Délka fronty Nyse, je dana vzorcem 10.

Nogyy ==+ Cy - (av ~1 +\/(1 —a,)?+ 3,0-8;")

Kde: Nyso ... délka fronty [m]
a ... Stupa vytizeni [-]

4,68

viezd 4,6:  Nosy, = 924,6 - (0,586 —1+ Jo,172 +3,0 m) = 24,65m

2,06
1652,95

vjezd 6,7:  Nosy, = 24794 - (0,258 —1+ Jo,551 +3,0- ) =6,23m

19
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3.3 Analyza z hlediska nehodovosti

Potebné informace k vypracovani rozboru nehodovostiei®né kzovatce jsme
ziskali z online databaze PoliciéR [3]. Jedna se o zaznamy z let 2007 aZz 2010. @fisah
velké mnozstvi informaci, které dovoluji odvoditgmy jejich vzniku a taky zfisobu, kterym
by se jim dalo fedchazet. Podrobny vypis nehod pridnyy Usek silnice 11/487 Mostni
obsahuje filoha 3. Samostatny vypis préizovatku silnic Il. Tidy 478 a 477 je vifloze 4.

Obr. 7 — Mista nehod n@sSeném Useku

3.3.1 Nehody na komunikaci Mostni

V ¢asovém rozmezi 1. 1. 2007 az 31. 3. 2010 zde doSkdmi nehodam. Kron
jedné, se vSechny stalyfgs den za nezhorSené viditelnosti. Hlavniniicipami jsou
nedodrZeni bezgaé vzdalenosti, nebo n&wvani se plétizeni vozidla. Vetech gipadech

doSlo k lehkym zrafmim, jedna sefedevsim o jednu kolizi s chodcem a jednu s cyklisto
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3.3.2 Nehody na KiZovatce Mostni a Bunéita

Ve stejnémcasovem obdobi doslo i zde k sedmi nehodam. VSeshrstaly Bhem
dne a obeSly se bez z#amhm z&astrénych osob. Vice neZ polovina byla igobena
nedodrZzenim bezpeé vzdalenosti a pouze jedna byldaigpgbena nedanimigdnosti vozidiu
prijizd¢jicimu zprava. Rozhledové peény na Kizovatce jsou vyborné, a tudiz se
negredpoklada $Si mnozstvi nehod #Zgobenych nedanimigdnosti, pokud se teddic

bude pl& vénovatiizeni.

3.4 Pohyb choddi a cyklisti

Po komunikaci Mostni se defipohybuje chodci, kié zde bydli, ale i ti, kig jdou
napiklad na nadrazi v obci Vratimov, nebo épa Kwvuili absenci chodniku jsou nuceni
chodit @fimo po vozovce, takZe jsou vystaveni nebézgeazky. Také&idici, kteri je mijeji,
musi zbyténé meénit smer jizdy pi vyhybani. Za mostemips ieku Ostravici dochazi ke
kiizeni s velmi oblibenou a tudiz i frekventovanoklisyickou stezkou, ktera vede podél
feky. Ri pékném p@asi zde dochazi za hodinu kighiZzn¢ dvaceti nechramym prechodim
chodd a asi k ticeti prejezdim cyklisti, nebo brusk. LepSi pehled o sotasném umighi

chodnilki a vedeni cyklostezky vypovida obrazek 8.

HRABOVA

Chodnik N\
Cyklisticka stezka

Obr. 8 — Sodasné umigni chodnik a cyklistické stezky
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3.5 Zavér analyz

Analyza kapacitniho posouzeni stykové&inené kizovatky prokazala odpovidaji
vedeni smru hlavni komunikace pro nejvytizgai snery. Zaroves ukazuje velmi dobro
aroven kvality dopravy na ramenech hlavni silnice, ktedipovida stupni A (Grovezdrzeti
velmi mald) [8].Na rameni vedlejSi silnice je ale situace hor&dpovida stupni D (front
vozidel vyvolava vyrazn&asové ztraty, dopravni situace je $estabilni) [8]. Lze tedy
usoudit, Ze pro budoucnost bude nutné navrhnoufc¢pét znény ke zwvSeni kapacity.
Nehodam ghodci, nebo cyklistby Slo gedejit vybudovanim sodbné komunikace proggi

a cyklistypo celé délcéeSeného Use.

4. Prognoza

4.1 Progndza intenzity dopravyv roce 2030

Pro ugeni intenzity dopravy roce 2030 byla pouZita metoda linearni extrapo
sregresi. Vstupnimi Gdaji jsou intenziv kritickém bod posuzovaného Useku, kterym
kiizovatka komunikaci Mostni a Buiitia. Jedna se o intenzity vjet za 24 hodin. To Udaje
byly urceny vkapitolach 3.1.1 a 3.1.zPro tuto metodu nevyhovuje udaroku 2008,
s ohledem na ifliSnou odliSnost od roku 2009 nebo 2010 priStich letech se nepia
s poklesem na uroiez roku 2008, tudiz je tedy zanedla. Metoda vychazi hodnot dvou
po sol jdoucich let.Vysledky pro jednotlivé roky jsourphledré zobrazeny obrazkuc. 7.

Cely vypaet wetre pouzitych vzoré je v priloze 5.

24310
24604
24889
25164

> 2027
2029
2030

<]
(o
o
o~
0

uDr. Y —raricke zobrazenl vyvoje Intenzit aopravy nesjpch 2
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Transformaci vzorce 2 na vzorec 11 v§fgme z intenzity za 24 hodin v roce 2030
intenzitu pro Spikovou hodinu. Tato hodnota bude dale pouZita pnoa&#ni posouzeni

navrzenych variantipstavby kizovatky.

Iy =2 = 251642 = 1837 j.v. (11, [9])

md

Zmeéna intenzit vlivem vystavby zamysSleného projektugdlouzena Mostni* bude
zanedbatelna. Vyznam tohoto projektu jeedevsim v odkloini dopravy sméujici pres
centrum obce Hrabova po komunikaci Paskovskd nalogmi komunikaci R56 Mistecka.

Mnozstvi vozidel astane piblizné stejné.

4.2 Prognoza nehodovosti

Nehodovost bude zaviset na navrZzenych type@stavby kiZzovatky. Na pimém
Useku se nenachazi zvk&stebezpéné misto a nehody, které se zde stanou, budou spiSe

vlivem nepozornostiidicu.

4.2.1 Progn6za nehodovosti na Useku

Diky navrhu sou&Zné komunikace proégi a cyklisty nizeme nehody <€inito
Gcastniky silnéniho provozu vypustit. Zbyva tedytpnehod za obdobi od ledna 2007 po
prosinec 200%ili 3 roky. Pro vypd@et pouZzijeme roky 2007 a 2008, kdy se tyto nehaaly s
V roce 2008 zde projelo za 16 hodin 6 245 vozi@l [Pouzitim vzorce 1 z kapitoly 3.1.1
ziskdme hodnotu za 24 hodin, kterou nasieghlenasobime 315, abychom zjistili mnozstvi
vozidel za rok. Pro rok 2007 nemame dostupné iitterfaudeme proto i@dpokladat stejné

mnozstvi vozidel jako v roce 2008.

Ly =le1,1=6245-1,1= 6869 1, [9))
ITOk,ZOOS = 124 - 315 = 6 869 - 315 ES 2 163 735 (12, [9])
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Pro roky 2007 a 2008 je tedy pdmnehod na milién vozidel 0,86.fiPpiepaitu
intenzity na rok 2030 podle vyhledovych koeficiefitl], zjistime pedpokladanou intenzitu
v tomto roce. B zachovani stejného pamu nehod k milionu projetych vozidel zjistime, ze

se daji pedpokladat 2-3 dopravni nehody.

ITOk,203O = ITOk,ZOOS * 1,359 =2163735" 1,359 = 2941574 (12)

4.2.2 Prognoza nehodovosti na kizovatce Mostni Buntita

Pri predikci nehodovosti jef¢ba brat ohled na druh navrhtiZovatky. Z dostupnych
informaci vime, Ze #Zovatka netrpi vaznymi nehodami. Pro odhad po&jeworec 13. Jako
stavajici intenzitu pouZzijeme intenzitu z roku 20R&ra je sice nizSi, ale v tomto roce doslo

k nejwtSimu p@tu nehod.

I 25 164
Nv :NS-—v: . =
Is 14 261

12 (13)
Kde: N, ... vyhledovy p@éet dopravnich nehod

Ns ... vyhledovy p@et dopravnich nehod

ly ... vyhledovy sotet intenzit dopravy na vSech vjezdech diddwvatky za 24 hodin

Is ... stavajici sotet intenzit dopravy na vSech vjezdech diddvatky za 24 hodin
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5. Navrh

Navrh tesi cely usek ve dvou blocich. Prvnim je navrh kaikace pro psi a cyklisty
soulEzrné skomunikaci Mostni. Druhy blok se zabyva variantmiavrhem Uprav ikZovatky
silnic II. Tridy 477 a 478.

5.1 Navrh komunikace pro péSi a cyklisty

Navrh vychézi potieby zajistit chodim bezpéné spojeni nemovitostem pode
komunikace a také kAmci obci Hrabova a VratimoCyklistim bezpé&né propojeni mistnic
cyklistickych stezek. \hejbliz§im obdobi by # byt realizovan projekt ,Prodlouzel
Mostni* (obrazek 10)Komunikact bude kategorie MS2 12,5/8,5/60 pk¥idruzeném prostort
ktery ¢ini 4 m,Je veden jizdni pruh pro disty v Sitce 2 m a pruh pro chodci Sitce 1,5 m.
Projekt vSak z&ind pgestavbou kzZovatky silnic Il. ¥idy 478 Mostni a Ill. fidy 4705

Paskovska nakruzni Kizovatku a samotna ulice Mostni nedozn&mai

HRABOVA

—— Bunigig

\
== Prodlouiend Mostni
s chodnik
e cyklostezka
= = = zruiena cyklostezka

\
. A
Obr. 10 —Grafické zobrazeni zamyslenychemrpo realizaci projektu ,Prodlouzena Mostr
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Maj navrh tedyieSi vystavbu komunikace pré3 a cyklisty v pidruzeném prostoru
komunikace Mostni po celé jeji délce az po mostméastem budéeSena spolu siestavbou
kiizovatky. Stkové uspvadani samotné komunikacéstava stejné a to 3,25 m pro oba jizdni
pruhy a 0,25 m pro vodici prouzek. Navrh bude zeahn na severni strgnprotoze se zde
nachazi wtSina potencionalnich d&il chodé a taky takto fimo navaZze na chodnik
a cyklistickou stezku vzniklou realizaci zrain@ okruzni kizovatky viz Obrazek 11.

ri':;l'p
- ' ]

bt Sy

Obr. 11 — Situace okruznfikovatky realizovanéhprojektem .Prodlouzena Mostni*

Od vozovky bude odden zvySenou obrubou o vySce 12 cm. Jizdni pruhcpkéisty oddli
od pruhu pro chodce hmatny pas. Caligliuzeny prostor bude proveden ze zamkové dlazby
s barevnym odliSenim jednotlivych pfutCharakteristickyez je v giloze 8-2.
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5.2 Navrh prestavby KiZovatky silnic Il. t¥idy 477 a 478

Navrh obsahuje 3 variantyigstavby kiZovatky. Variantou A vychazi z posouzeni
stavajiciho stavu s odbovacim pruhem vlevo, na vedlejSi komunikaci Mostng
vyhledovou kapacitu v roce 2030. Variantad3i gestavbu na okruzniiiZovatku, ktera je
nasledg kapaciti posouzena. Varianta C pak navrh ottivacich prui na vSech ramenech
atizeni pomoci sitelného signalizeniho zdizeni (dale SSZz).

5.2.1 Varianta A

K vypoctu pouzijeme intenzitu Sgkové hodiny z bodu 4.1 a to 1 837 vozidel. Protoze
se da pedpokladat nevyhovujici vysledek, bude v posouzevdzovan jiz samostatny
odbaiovaci pruh vlevo z ulice Mostni. Posudek je obdopagudku sotasného stavu z 3.2.
Proto zde budou vypsany samostajen body, ve kterych se navzajem liSi. Intenzity

jednotlivych sndri vychazeji z procentualniho zastoupeni wasné dob (Priloha 2).
Rozhoduijici intenzity nadrazenych proudi

proud 7 =1, + I3 = 543 + 187 = 730 voz/hod
proud 6 =1, + 0,513 =543 + 0,5+ 187 = 636 voz/hod
proud4=1,+05 I3+ 1, + 13 =543 +0,5-187 + 181 + 418 = 1 232 voz/hod

Zakladni kapacita Gn

1 t
3600 (L

Gy = 20 o “iews (t~7) (3.8)

3600 _ 730 (45 2,6

G, = o€ 3600 (#5~7) = 1384,615 - e=%¢*8% = 570 woz/hod
3600 636 (o, 33

6 =55 e 360 (52-5) = 1090,909 - ¢=089% = 619 voz/hod
3600 _1235( . 35

G =g ¢ o0 (3-%) = 1028,571 - 755 = 216 voz/hod
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Kapacita n-tého jizdniho proudu 2. stupré
C, = Gy, (4.[8])

C; =G, =570 voz/hod
Ce = Gg = 619 voz/hod

Kapacita 4. jizdniho proudu 3. Stupré
Pro vypaet kapacity @ (vzorec 6) pro proud 4 je nutno brat v ivahu p&aediobnost

nevzduti nathzeného proudu 7 druhého stéipmuto pravépodobnost vyjafiije vzorec 13,

ktery odpovida samostatnému odbweaciho pruhu.

11z 1 18
Po7 = max{ 67} = max{ 570} = 0,682 (13,[8])
0 0

Kde: F, intenzita dopravniho proudu 7 [voz/h]
C;... kapacita dopravniho proudu 7 [voz/h]

Cy =Dpo7- Gy =0,682-216 = 147 voz/hod (6,[8])

Vypoéet kapacity pruhu se spolénym Fazenim a roz&tenym vjezdem
Misto vjezdu do kZovatky je na vSech&vich upraveno tak, aby sekajici vozidla

mohla zastavovat v mistozhledu vedle sebe. Toto plati proésyn2+3 a 7+8, sgr 4+6 ma

jiz zminovany samostatny odbavaci pruh vlevo. K vyp&u slouzi vzorec 7.

_ o Ve,
Cpn = min 0 rag, (7.8])
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( 187 + 534 1
8
C,, =7nh14€ﬂ 187 gt 534 %+1$::nﬁn 23381 _ 1800 voz/hod
- | \/ (800) + (7800) J liaoo!
1800
( 415 + 181 \
. Jett 5 5 1473
CZS==7nn1{6 4156t /181 6+1} = = 1473 voz/hod
\/(1800) +(570) Liaool
k 1800 J

Stanoveni skedni doby zdrzeni tw

Pro pehlednost jsou sdni doby zdrzeni spolu s d&ihi vysledky znazormy

v tabulce 6.

Rez, =C,— 1, =147 — 148 = —1 voz/h

Rezg = Cq — I = 619 — 363 = 256 voz/h
Rez,3 = Cp3 — I, — I; = 1800 — 187 — 543 = 1 070 voz/h
Rez;g = Cpg — I, — Iy = 1473 — 181 — 415 = 877 voz/hod

Proud 4| Proud 6| Proud?7
0,041 0,172 0,158
0,444 0,444 0,444
0,041 0,101 0,050
0,021 0,050 0,025
3600 3600 3600

10,313 3,202 6,176
0,109 0,288 0,135

176 327,51833 081,144 32 206,583
41,653 1 053,874 2 881,580
189,761 7,790 2,791

Tw 214 14 9
tab. 6 — Vysledky Adni doby zdrzeni a dith vypati

Onomk< |48 |a (5 =
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Stanoveni délky fronty N95%

Moo =3+ G (@ = 14 (1 - a)? +3,0-52) (10,8)
viezd 4: Nosop, = 221,4 - <1,003 —1+ J9 -10-6 + 3,0 - %) = 89,99 m
vjezd 6: Nosy, = 929,1 - (0,586 —1+ Jo,171 +3,0- %) =24,67m

3,24

vjezd 6,7:  Ngso, = 2210,5 - (0,405 -1+ \/0,354 +3,0- m) =12,18m

Shrnuti vysledki kapacity kiiZovatky pro rok 2030

Vypocet ukazuje kvalitu dopravy, na ramenech hlavnignktera odpovida stupni A
(Grover zdrzeni velmi mald.). [8] Na rameni vedlejSi silnije situace nevyhovujici
a odpovida stupni F (kapacita jéekratena, fronta vozidel nasta bez ohledu na dobu
cekani, kKizovatka je petizend v delSintasovém intervalu). [8] Lze tedy tvrdit, Ze pro
budoucnost je rf&zena stykova iZzovatka nevyhovujici. A to i s uvazovanym samaostat
pruhem pro odb&eni vlevo z vedlejSi silnice. Dale se navrhem tedmianty nebudeme

zabyvat.

5.2.2 Varianta B

Varianta BieSi festavbu stavajici stykovéikovatky na kiZzovatku okruzni s jednim
jizdnim pruhem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdyiZzBvatka ma 3 ramena. Na vSech
ramenech jsou zvySené dsiky se zeleni. Navrh vychazi ze stavajicitra@ieho usptadani
dottenych komunikaci. Na ulici Bu&ita je za vyjezdem zikovatky vytvden kratky
odbaiovaci pruh vlevo. Bude slouZit k atldni vozidel ¢ekajicich na odhgni vlevo
k ¢erpaci stanici pohonnych hmot. Viz obrazek 12 aeyl3.
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Navrhové prvky okruzni k¥iZzovatky

Vjezdy:

Vjezdy vozidel na okruzni jizdni pas jsou uskat@my stykovym napojenim, kde
pribézna (hlavni) komunikace je okruzni jizdni pasiedposti v jizd a vedlejSimi
komunikacemi jsou vjezdovéétwe Kizujicich se komunikaci.[7] 8da jizdnich prub na
vjezdu je 4,5 m, jsou dopiné vodicim a odvamvacim prouzkem o celkovéiéé 0,5 m.
Polonery vjezdovych oblouk jsou ve vSechi¢ch ramenech 15 m. N&vrhova rychlost na
vjezdech je 30 km/hod.

Vyjezdy:

Sitka jizdnich prub na vyjezdu je 4,5 m, jsou doghmy vodicim a odvaibvacim
prouzkem o celkové &ie 0,5 m. Pologry vyjezdovych oblouk jsou ve vSechi¢ch

ramenech 27 m. Navrhova rychlost na vyjezdecl®jkr3/hod.

Okruzni pas:

Okruzni jizdni pas je navrzen ¥& 6 m. Zahrnuje 8{u jizdniho pruhu 5,5 m
a vodici a odvotbvaci prouzek v ge 0,5 m Tvaro¥ jde o klasické mezikruzi o viitim

polonmgru 12 m a viyjSim 18 m.

Stiredovy ostrov:

Stredovy ostrov je kruh polo#nu 8,0 m lemovany prstencentl§i 4,0 m. Ostrov je od
prstence odélen zvySenou obrubou. Jeho povrch je nepojizdngaaeny zeleni. Prstenec je
tvoren povrchem ze Zulovych kostek. Toto dpai dovoli ojediglé pojizdni vetSimi
automobily, ale zaroweodradi (z dvodu nepohodiné jizdyidi¢ce osobnich automobilu od

zKkracovani si cestyrps rgj.
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Dopravni ostriivky:

Dopravni ostitvky umisgéné u vjezdu/vyjezduimasi fyzické oddeni protisnérnych
jizdnich pruld. Jsou roviz oddleny od jizdniho pasu zvySenou obrubou a jsou piéros

zeleni.

Komunikace pro pési:

Komunikace pro i navazuje naipdchozi navrh z bodu 5. Napoji se za most&s p
feku Ostravici a povede podél komunikace Mostni. i8tinkde je doposud teSeny pejezd
a prechod z plehlé cyklostezky, budou chodci a cyklistéepedeni na jizni stranu cesty
a dale pak vedeni bez dalSihtizeni oblasti KZovatky na komunikaci Butita. Provoz
chodd bude zaji&n v gridruzeném dopravnim prostoru.f&i pruhu pro chodce je 1,5 m
a od vozovky je odiden bezpé&nostnim odstupem 0,5 m. V midttizovatky se pak odstup
zvysi jest 0 1,25 m tveéeny zelenym pasemidéthod pro chodce agjezd pro cyklisty je
proveden v §te 4 m spolu s varovhym a signalnim pasem. Obraby y &chto mistech

snizeny na 0,02 m nad vozovku. Délka mezi obruljamim.

Vodorovné dopravni znaeni:

Okraj vozovky se ozrid vodorovnou dopravni zikou vodici¢ara (V4), tl. 0,25 m.
Protisngrné jizdni pruhy se odt podélnouc¢arou souvislou (V1a), tl. 0,125 m. Okraj
jizdniho pasu podélnatarou gerusovanou (V2b) v provedeni 1,5/1,5/0,25. Dopravim se
vyzna&i znakou (V13a), v uspi@dani 0,5/1,0 m, provedené pod uhlem 45&cRkod pro
chodce se vyziia zna&kou V7 v provedeni 0,5/0,5 naiglusnou §ku prechodu. Rejezd pro
cyklisty se vyznéi znakou V8 v provedeni 0,5/0,5 n&igluSnou §ku prechodu. Srérové
Sipky (V9a) v délce 5m.

Svislé dopravni zn#&eni:

Pro ugeni pikazaného seru jizdy na okruzni #Zovatce se umisti ztika C1
.Kruhovy objezd", spolén¢ se znskou P4 ,Dej gednost v jizd!". Tyto dvé znaky se
umisti na spotey sloupek.Cela dopravnich osivki se osadi zitkami C4a ,Rikazany

smer objizdini vpravo. Pechody pro chodce dqjezd pro cyklisty se oztiasvislou dopravni
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znakou IP6 ,Rechod pro chodce" a IP7 {@ezd pro cyklisty* znéky se umisti
bezprostedre pired gechodem pro chodce na spwlg sloupek. Jednosimy vyjezd od
¢erpaci stanice pohonnych hmot se najtku osadi zn#&ou IP4b ,Jednosimny provoz®
a na konci B2 ,zakaz vjezdu vSech vozidel“. Prooinfovanifidi¢i o zpisobutazeni do

odbatovaciho pruhu pro odieni vlevo kéerpaci stanici se uZije ozfemi IP19 Radici

pruhy“ s dophkovou zn&kou 137 gerpaci stanice”.

Obr. 12 — Varianty B - okruznfigovatka
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Kapacitni posouzeni varianty A

Kapacita byla posouzena podle TP 135. Jedna se todmeEPFL (Exile
Polytechnoques Féderale de Lausanne), pro kterowtge znat hodnoty zatizeni vjézd
a vyjezdi. Pro komunikaci Mostni pouzijeme ozeai A, pro Buniitou B a pro komunikaci

Frydeckou C.

Obr. 13 — Ozné&eni dopravnich proutla vzdalenost ,b“ mez koliznimi body [7]

A B C

Qe 508 596 730
Qa 368 906 560
Qk 543 148 181
b 14,6 16 154
o 0,37 0,31 0,34
Tab. 7 — Vstupni Udaje pro kapacitni posouzeniokrlizovatky

Le = 1500 =2+ (Qi + @ Qa) (14,[7)

Kde: Le ... kapacita n-tého vjezdu [voz/h]
Qx ... intenzita mezi vyjezdem a nasledujicim (posungwua) vjezdem [voz/h]
Qa ... intenzita na vyjezdu [voz/h]
a ... faktor zohledujici geometrické powmy vjezdu v zavislosti vzdalenosti mezi

koliznimi body C a C
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8 8
= 1500 = 5 (Qua + @ Qaa) = 1500 — 5+ (543 + 0,37 - 386) = 896 voz/h

L J—
eA 9

Rezervy jednotlivych vjezdi:

R=L,—Q,

Kde:

R ... rezerva kapacity vjezdu [voz/h]

Qe ... intenzita na vjezdu [voz/h]

Ry = Loy — Q.4 = 896 — 508 = 388 voz/h
= 1119 — 596 = 523 voz/h
= 1170 — 730 = 440 voz/h

Rg =Leg — Qep

Re = Lec — Qec

Stupei vytizeni jednotlivych vjezdi:

ALG, = 2£-100

Kde: ALG:... Stupé vytizeni vjezdu [%]

ALG,, = Qea. 100 =298 100 = 56,68 %
Lo 896
ALG,5 = f:: -100 = 519—169- 100 = 53,27 %
ALG,c = (ngz -100 = %- 100 = 62,40 %
Stiredni doba zdrzeni:
A B C

tw [s]

9,5

7,9 8,1

8 8
= 1500 — 5 - (Qus + @ Qup) = 1500 — 5 - (148 + 0,31 906) = 1119 voz/h

8 8
1500 — 5+ (Quc + @ Qac) = 1500 — 5+ (181 + 0,34 560) = 1170 voz/h

(15,[7])

(16,[7])

Tab. 8 — Sedni doba zdrZeni pro jednotlivé vjezdydeea z grafu viz filoha 6
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Délka ¢ekajici fronty:

_ Qetw .
3600 = V0%

(17.[7])

Kde: L ... délkatekajici fronty [m]

Lvoz ... délkacekajiciho vozidla (6 m) [m]

QeA - tWA 508 * 9,5
L,=~cA wA ; _2°2 72 c_80
4773600 Y2 T 3600 m
QBB - tWB 596 - 7,9
L, =X w8 ; _272 "7 o_7g
BT 73600 77 3600 om
 Qec twe 730-81
Le=—3g00 "Lvoz = 3500 6=99m

Posouzeni okruzni KiZzovatky z bezpé€nostniho hlediska

Vrrrw It s

zvysSuje bezpost dopravy. Toto zpomaleni hrajéleFitou Ulohu v zavaZznosti dopravnich
nehod. Na okruzni ikkovatce se nachazeji pouze dva typy koliznichtbadto gFipojné
a odb@né, coz také sniZzuje mnozstvi nehod. Podle predikého pétu 12 nehod za rok, se
da pedpokladat snizeni o 2 nehody, odpovidajfézriym bodim, které okruzni #zovatka

nema.
Posouzeni okruzni KiZzovatky z ekonomického hlediska
Cena pibliznych naklad potebnych k realizaci varianty je stanovena na zaklad

cenilki UUR. [10]

Vozovka:

Typ vozovky | Skladba Tlougka celkem| Cena kK/m*
ABS |

D1-N-1-111-PlI gBKl_: ! 47 cm 1400
MZK
SD

Tab. 9 — skladba vozovky
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Chodnik:
Typ chodniku SkladbaTloug’ka celkem| Cena K/ m”
SD
D2 -D-1-CH-Pll a Pl 24 cm 950
Dlazba
Tab. 10 — skladba chodniku
Obrubnik do betonucetre osazeni 400Kza bm
Dopravni zn&eni vodorovné 7003za nf
Svislé dopravni zrigni 4 000 Kza ks
Odstrarni asfaltovych povrah 500 K za nf
Odstrarni dlazby z betonovych dlazdic 110 Ka nf
PoloZka Cena [m2, bm, ks] locha Gena celkem [K €]
Vozovka 1400 3988 5 583 200
Chodnik 950 518 492 100
Obruba 400 779 311 600
Svislé dopravni znaceni 4 000 19 76 000
Vodorovné dopravni znaceni 700 386 207 200
Odstranéni asfaltovych ploch 500 2786 1393 000
CELKOVA CENA REALIZACE VARIANTY: 8 063 100

Tab. 11 — Pehled cen jednotlivych polozek

Cena realizace varianty je stanovena na 8 063 £00 K

5.2.3 Varianta C

Varianta C reSi pestavbu stavajici ikovatky formou pidanim samostatnych
odbatovacich prubm do vSechiech ramen a osazenim SSZ. &adu umisini SSZ je
piechod pro chodce aggezd pro cyklisty veden v narozi komunikace MasBitidobr jako

ve variant B je snaha zachovat stavajiagkéivé hranice kZovatky.
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Navrhoveé prvky

Pribézné jizdni pruhy jsou zachovany ve stejnéejako fivodni stav a to 3,25 m.
Pouze u diciho ostiivku na komunikaci Bugita je Stka zwtSena na 3,75 m pro

pohodIrgjSi prijezd wtSich vozidel.

Jako gidatné pruhy jsou navrzeny na vSech ramenectte 8i25 m. Na ulici Mostni
se jedna o pruh pro odéeni vlevo, jeho délka je limitovanaifmmnosti mostu. Na ulici
Frydecké a Buuita jde o pidani pruhu pro odh@ni vpravo. Délka pruhu na ulici Buité je

limitovana blizkym vyjezdem oé&erpaci stanice pohonnych hmot.

Narozi urowiové KiZovatky je feSeno sloZzenym kruznicovym obloukem. Rom

polomeéru je 2:1:3 s ddim polormeérem 15 m.

Dopravni ostivek na ulici Buniitd je sloZzeného typu se zaoblenim vréhol
polomgrem 0,5 m. V mist kde bude objizth vozidly z ulice Frydecka, je polamzaobleni
15 m. Ostitvek méa dostataou plochu, aby byl proveden jako zvySeny. Od @kmjehlych

jizdnich pruld je odsazen o 0,25 m. Povrch bude proveden osazasiémi.

Okraj vozovky se ozrid vodorovnou dopravni zgkou vodicic¢ara (V4), tl. 0,25 m.
Protisnerné jizdni pruhy se odtl podélnoucarou souvislou (V1a), tl. 0,125 m. Vedeni pkuh
v kiizovatce se provede zfau (V2b) v provedeni 1,5/1,5/0,25. Dopravni sttnvyznai
(V13a) v usptadani 0,5/1,0 m, provedené pod uhlem 45&cRod pro chodce se vyziia
znakou V7 v provedeni 0,5/0,5 naigluSnou §ku prechodu. Rejezd pro cyklisty se vyziia
znakou V8 v provedeni 0,5/0,5 na&iglusSnou §ku prechodu. Srrové Sipky (V9a) v délce
5m. Ri¢nou souvislowarou (V5) se oznd misto, kde je nutné zastavitil&i ¢ary je totozna
s Stkou jizdniho pruhu, tlow&a je 0,5 m. Odbimvaci pruhy se odifehlého pfibéZného
pruhu oddli ve sneru jizdy nejprve podélnowéarou geruSovanou (V2b) v provedeni
1,5/1,5/0,25, nasleduje podélgara souvisla (V1a) o tlod€e 0,25 m. Zpisob fazeni do

jizdnich prulid ozn&uji smerove Sipky (V9a) umighé v ose pruhu.

Do nérozi ulic Frydecké a Bufiié se umisti zrky P2 ,Hlavni pozemni
komunikace® upravujici fgdnost. Budou dopémy o zngku E2d ,Tvar KiZovatky“. Na
rameni ulice Mostni bude umdsta zngka P4 ,Dej pednost v jizd!", také spolu s E2d ,Tvar
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kiizovatky“, Celo dopravniho osivku se osadi zwiou Cda ,Rikdzany smir objizdni
vpravo. Pechod pro chodce agjezd pro cyklisty se oztasvislou dopravni zri&kou IP6
.Piechod pro chodce" a IP7 {gezd pro cyklisty", znéky se umisti bezprastdre pied
piechodem pro chodce na spolg sloupek. Jednosimy vyjezd od cerpaci stanice
pohonnych hmot se na @itku osadi zrni&kou IP4b ,Jednos#mny provoz* a na konci B2
.Zzakaz vjezdu vSech vozidel“. Pro informovaiidica o zpisobutazeni do odbimvacich

pruhi se uzije ozngeni IP19 Radici pruhy*.

Kapacitni posouzenirizené stykové Kizovatky

Vychazi z pedpokladanych intenzit dopravy v roce 2030. Proougp bylo nutné

navrhnout signalni plan. [3il vysledky jsou uvedeny v tabulce 12. Cely postypaitu je

v priloze 7.
> = —
= N [ ~ — S
121 2,802
—~~ o (@) S ~ N X -] N
< = = N - o S > S Q9
S| 2l2le |8l | 23|28
= ® « > c S S o o = ®
© O] > = 2 = = > o >
~N N —_— @) 8 S Q 7} 5 o] Q0 ~ @© b4
o o | 85 S|l | 2| = |5 2122|358
> %" |8 8| 2| % |g|5| 8| B|E|lS|®|=
c e} A > o = o Q c n
Ll = |21 E | ¥ | 2|38 | L2 || 8| g
= = c © © o o = > 4
- = o o) @) = (ol o E S
< o o) 2 e g S =
: % |8 g 5| °
N O[S 0y
VB1 1 418| 1900 | 1900 -1,2 0 1 1 15| 0,911727| 0,34
VC1 1 187| 1900 | 1900 -1,1 0 1] 026 6 |0,94/1786 041 0,41
VC2 1 543 1900 | 1900 -1,1 0 1| 0,74 15 | 0,93/1768|
VAl 2 363| 1900| 190Q 1,2 | 1,2| 0,98 O o0 1 |1854 028
VA2 2 145| 1900| 1900 1,2 | 1,2| 0,98 1 15 | 0,91/ 1686| ' 0,34
VB2 2 181| 1900 | 190Q -1,2 0 1 0 0 1 [1900 0,34

Tab. 12a — Pehled jednotlivych vyslédrypaitu signalniho planu (poke@mvani tab. 12b)
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& xS N
A -2 |22 ¢ -~ |z _ |
n = ) Q
SI ol SIS |C¢|olx |2 2|3 2 | B
o O N | 8 = s | .© N &) () > IS
§1E % g |3|318 |2/8|2 ) 8 |3
e :Q S 2 Bcé,\ ; z o~ 2 ﬁ %A 2 3
o | S5 | g3 =2| 2|58 8| > |88 & |z
1 E g s|ET 2| sIETE £l B |3
2| 2 8 [N | g |2 £ 8 |® S 2
S 8| €% | 8|s|N S | g | > |2
8 X N[ 2 £ 2|8 L X g la E
§ | S g ¥
VB1 844,4/ 50,5| 62,7 | 14,6
VC1l 50| 4,0 43,0| 44,0/ 873,0/ 78,6 28,1 | 12,8
VC2 0,749 100! 7971 90.d 864,6| 37,2| 815 | 159
VAL | ' ’ ' ' 700,6| 48,2| 54,5 | 20,2
VA2 70| 6,0 33,0 34,0636,9| 77,2| 21,8 | 28,1
VB2 717,8| 748| 27,2 | 28,4
Tab. 12b — Pehled jednotlivych vyslédrypaitu signalniho planu - doka@eni
Vypocéet kapacity vjezdu:
Z+1
L=s-22 (18,[5])
Cy
Kde: C ... kapacita vjezdu [voz/h]
S ... saturovany tok vjezdu [voz/h]
Z ... doba signalu volno [s]
C, ... délka cykKlu [s]
Stiredni doba zdrzeni na vjezdu dd&izené KiZovatky:
2
Cy-z)"S 2.3600
¢, =09 |{&=2 = ] (19,[5])

2:Cy(S—Ip)  2Ip'(1-x)

Kde: t, ... Stedni doba zdrzeni na vjezdu idpené kizovatky [s]

I ... navrhova intenzita na vjezdu [voz/h]

X ... pomocnha proknna [-]
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Posouzeni stykovéizené Wizovatky z bezpé&nostniho hlediska

Zamerem navrhuiizené stykové ikZovatky bylo zvySit nejen bez{eost, ale
i plynulost dopravy. Samostatné odbwaci pruhy maji pozitivni vliv na bezggeost. Na
kiizovatce se nachazi Zikné body. Ve fazi jedna je to odi®mi vpravo z ulice Frydecké
a naslednéikzeni s chodci a cyklisty. V druhé fazi to jddeni vlevo odbéujicich vozidel
z ulice Mostni, kizi drahu protijedoucich vozidel z ulice Btité. | presto jde o vyrazné
snizeni oproti kZzovatce n&zené. Ve véernich hodinach budézeni dopravy pomoci SSZ

vypnuto a dastnici provozu se buddidit dle navrzeného svislého dopravnihocam.

Posouzeni okruzni KiZzovatky z ekonomického hlediska

Cena pibliznych naklad potrebnych k realizaci varianty je stanovena na zéklad
cenilki UUR. [10]

Vozovka:
Typ vozovky | Skladba Tlou¥ka celkem| Cena R/m*
ABS |
ABH |
D1-N-1-111-PlI OK | 47 cm 1400
MZK
SD
tab. 13 — skladba vozovky
Chodnik:
Typ chodniku SkladbaTlougka celkem| Cena K/ m*
SD
D2 —D-1-CH-PIl a PlII L 24 cm 950
Dlazba
tab. 14 — skladba chodniku
Obrubnik do betonucetre osazeni 400Kza bm
Dopravni zn&eni vodorovné 7003za nf
Svislé dopravni zrigni 4 000 Kza ks
Odstrarni asfaltovych povrah 500 K za nf
Odstrarni dlazby z betonovych dlazdic 110 Ka nf
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PoloZka Cena [m2, bm, ks] locha Gena celkem [K €]
vozovka 1400 1635 2 289 000
Chodnik 950 763 724 850
Obruba 400 465 186 000
Svislé dopravni znaceni 4000 15 60 000
Vodorovné dopravni znaceni 700 239 167 300
QOdstranéni asfaltovych ploch 500 1234 817 500
SSZ 500 000
CELKOVA CENA REALIZACE VARIANTY: 4744 650

tab. 15 — Pehled cen jednotlivych poloZek

Cena realizace varianty je stanovena na 4 744 650 K

6. Vz4jemné porovnani navrzenych variant

Na zaklad danych kritérii jsou srovnany jednotlivé varianazdé kritérium ma
bodové ohodnoceni pro dané kritérium od 1 do 3ipkde 3 body znamenaji nejvyhagii

stav.

Varianta A | Varianta B | Varianta C
Prijezdni kapacita 2 3

Plynulost dopravy e 3 1
Doba zdrzeni “g 3 1
délka frontyc¢ekajicich vozide N 3 2
Nehodovost § 3 2
Bezpe&nost chodt 2 2 2
Naklady 1 2
Vizualni hledisko 3 1
Vyhodnoceni 0 20 14

Tab. 16 — Vyhodnoceni navrzenych variant

NejvysSi hodnoceni dosahla varianta A. Tento nawfépe spluje dana kritéria

uvedena v tabulcé& 14, a proto je dopotéen k realizaci.
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7. Zavér

Prace posoudilareSeny Usek v sg@asném stavu z hlediska intenzity dopravy,
nehodovosti a probléim které se ho tykaji. Ze stejnych hledisek dosSlpo&ouzeni

predikovaného stavu za dvacet let, tedy v roce 2030

Nejwtsim problémem byla chypci komunikace pro §i. Toto vyeSil navrh
soulEzné komunikace proépi a cyklisty v pidruzeném prostoru komunikace Mostni. Po
realizaci dojde k bezgaému spojeni obci Hrabova a Vratimov pegip Cyklisté uité oceni
propojeni cyklistické stezky v Hrabové s cyklistickstezkou vedenou kolefaky Ostravice.
Dale navrh velmi snizi, nebo zcela eliminujecgtonehod sémito astniky dopravniho
provozu. Problémemustava vedeni pruhu pro cyklistygs most na komunikaci Mostni.
V piipact jeho rekonstrukce, by bylo vhodné na tento problgmmatovat a WgSit jej

nagiklad rozsfenim mostu neborf@anim konzoly na stranu.

Souwasny stav kZzovatky nareSeném Useku je na hranici své kapacity a tudiddoj2
piestavbu. V bakatgké praci byly navrzeny celkem 3 varianty Upravriafata A nevyhovla
na kapacitni posouzeni, a proto nebylo dale v jegapracovani poke@mvano. Variantou B
byla prestavba naikovatku okruzni. DoSlo by tim ke zvySeniijgzdni kapacity, plynulosti
samostatnych odovacich prufh do vSech #tvi kiizovatky aftizenim provozu pomoci
swtelr¢ signaliz&niho zdizeni. VSechny variantjesSi v mist kiéizeni komunikace Mostni

s cyklostezkou kolerteky Ostravice, fechod pro chodce @ggezd pro cyklisty.
Zawr prace je ¥novan kriterialnimu posouzeni navrzenych variarttodnoceni byla

vypustna varianta A. | fes vysSi naklady na fieaeni varianty B oproti variaitC ma

varianta B konény souet bodi vySSi a proto je dopotana k realizaci.
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