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NAVRH SYSTEMU RIZENI DOPRAVY V OSTRAVE

Abstract

Characteristic line development transit is continuous growth of a number of motor vehicles on
urban communications and increasing demands on travel persons and load. The accumulative inten-
sity transit along bears urgently progressive appearance confrontation, whereas is basic problem num-
ber accident and their effect.

Resolution this situation require necessity build-up new communications and implementation
construction work on existing communications systems and implementing systems point duty with
minimal areal title.

1 UVOD

Rozsitenim Evropské unie doslo k usnadnéni a zvySeni volného pohybu osob a zbozi. Na
druhou stranu ale tim také vyvstaly problémy spojené s dopravou - kongesce a nehody na silnicich,
zpozdéni v letecké dopraveé, problém bezpecnosti nebo rozvoj namoini dopravy. Pro feseni téchto
problémi Evropska komise podporuje zavadéni inteligentnich dopravnich systémi a sluzeb (ITS)
napii¢ vSemi druhy dopravy ke zvySeni efektivity a bezpe€nosti dopravy. ITS (Intelligent Transport
Systems), nékdy také oznaGované jako dopravni telematika a diive ASR (automatizované systémy
fizeni), integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inZenyrstvim za podpory
ostatnich souvisejicich oborti (ekonomika, teorie dopravy, systémové inzenyrstvi, atd.) tak, aby pro
stavajici infrastrukturu zajistily systémy fizeni dopravnich a ptepravnich procesti (zvySily se preprav-
ni vykony a efektivita dopravy, zvysila se bezpecnost dopravy, zvysil se komfort pfepravy, atd.).

Inteligentni dopravni systém (ITS) silni¢ni dopravy se stava nastrojem k zvyseni bezpecnosti,
plynulosti silniéni dopravy, ale muze slouzit i k vy$§imu zhodnoceni vlozenych investi¢nich pro-
sttedkt vlozenych do vystavby silni¢ni infrastruktury. Jednotlivé aplikace slouzi také k efektivni
udrzbé silnic a dalnic, kontrole technickych prostfedki infrastruktury a technického stavu dopravni
cesty. ITS shromazd’uji velké mnozstvi informaci s vlozenou pfidanou hodnotou a mohou se stat
nastrojem vykonu statni dopravni politiky. Evropské dopravni trasy - koridory TINA (TEN) musi
spliiovat cile evropské dopravni politiky tak, aby byly vytvoreny podminky zapojeni narodni doprav-
ni infrastruktury do evropského dopravniho procesu. Aplikace ITS jsou tak vyznamnym nastrojem
interoperability v dopravnich procesech. Proto i jednotlivé aplikace ITS na dopravni infrastruktuie
musi spliiovat podminky informacni interoperability.

Zavadeéni ITS je v zemich EU25 vychazi z predpokladu, riistu poctu osobnich vozidel do roku
2020 o 25 — 35 % a nakladnich dokonce o 55 — 75 % (zdroj DG TREN/2004). Takovy nartst je nut-
né alespon ¢astecné eliminovat riiznymi prostiedky:

stavét kapacitni komunikace
vyrabét ,,inteligentni* vozidla

budovat dopravné-telematické systémy ve formé ,,inteligentnich* technologii fizeni

' Doc. Ing. Miloslav Rezag, Ph.D., Katedra dopravniho stavitelstvi, Fakulta stavebni,
VSB-Technicka univerzita Ostrava, Ludvika Podést¢ 1875, Ostrava-Poruba, tel.: (+420) 597 321 313,
e-mail: miloslav.rezac@vsb.cz .
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Podstatnou roli u vyjmenovanych moznosti hraje casovy faktor:
U nové komunikace od studie aZ po realizaci ptesahuje 20 let.

Inteligentni vozidla s fadou subsystémul orientovanych napf. na zvySeni bezpecnosti (vedeni
vozidla v optimalni stopé€, detekce piekazek, dokonce i detekce dopravnich znacek aj.) zavadi auto-
mobilovy priamysl do sériové vyroby po 6 az 12 letech.

U dopravné¢ telematickych systémt je inovacni cyklus ovliviujici fidi€e 18 — 24 mésict (fizeni
dopravy ve méstech — infopanely, proménné znacky aj.).

Ceska republika mé v srdci Evropy z dopravniho hlediska strategickou polohu. Jeji dopravni
infrastruktura musi umoznit nejen plynulé spojeni s evropskymi primyslovymi, obchodnimi a sidel-
nimi centry, ale infrastruktura musi uzivatelim dopravy poskytnout odpovidajici sluzby. V ramci EU
se v soucasnosti pozornost soustfedi na rozvoj transevropské dopravni sité véetné systému fizeni do-
pravy, lokalizacnich a navigac¢nich systému.

2 VYCHOZI STAV RIZENIi DOPRAVY V OSTRAVE

Zakladni sméry vystavby systému fizeni dopravy bvyly dany v roce 1993 ,,Studii automatizo-
vaného systému fizeni méstského silni¢niho provozu (ASR MSP) v Ostravé“. Tak jako v ostatnich
meéstech byly do vystavby i provozovani i dil¢ich ¢asti zakomponovany nové poznatky a technické
inovace. V ramci vybudovani celého systému fizeni bylo navrzeno realizovat nasledujici subsystémy
jejichz stav provozovani je nasledujici :

O Subsystém Fizeni dopravy SSZ
ha, Siemens AG a Cross Zlin. Do liniovych koordinovanych skupin je zapojeno 56 uzli.
Stav provozu fadicil je pfenasen bezdratovou technologii na pracovisté Ostravskych komu-
nikaci (OK).

0 Subsystém Fidici ustfedny
Zatim nezprovoznéna. V ¢innosti jsou jen dohledova tstfedna Sitraffic Watch (fy Siemens),
ktera monitoruje provoz fadict Siemens a dohledova ustiedna Cross MP GSM 01 (fy Cross
Zlin), kterd monitoruje provoz fadi¢ti Cross a AZD Praha. Obé& zafizeni jsou umisténa na
pracovisti OK.

O Subsystém Fizeni proménnymi dopravnimi znackami
Zde lze zaradit i Systém méfeni vysky vozidel projektoveé ptipravovany pro lokality pod-
jezdi pod tratémi CD na ulicich Marianskohorské a Hluginské. Jeho principem je detekce
gabariti a v pfipadé jeho piekroceni signalizace do fidicitho centra i fidi¢i vozidla
k zastaveni a zmény trasy proménnym dopravnim znacenim a SSZ. Dalsi prvky nejsou zatim
V provozu.

0 Subsystém dopravnich a cestovnich informaci (DIS)
V soucasné dobé¢ jsou dulezité dopravni informace poskytovany na internetovych strankach
OK a lze je ziskat i prostfednictvim internetovych stranek statutarniho mésta Ostravy. Jsou
zde sekcee :
- Uzavirek, omezeni ¢i vylouceni provozu s popisem objizdné trasy,
- Ddlezitych akei, které maji vliv na dopravu véetn¢ informaci o pfistupovych trasach a

parkovacich moznostech,
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- Kitizovatek, moznost prostfednictvim kamer sledovat stav propustnosti kfizovatek,

- Nehody - v pfipadech jejich vyznamného vlivu na propustnost daného mista nebo Use-
ku,

- Parkovani - moznost parkovani v parkovacich objektech provozovanych Gardzemi Ost-
rava a OK,

- Zima - informace o sjizdnosti sledovanych tsekti komunikaci,

- Krizové situace - sdéleni o dopravnich kongescich.

0 Subsystém MHD
Je v Cinnosti jako samostatny subsystém. Predstavuje sledovani provozu vozidel MHD
z dispecerského pracovisté DP Ostrava. Komunikace s fidic¢i vozidel je provadéna radiem.

0 Subsystém preference vozidel MHD, hasici, integrovaného zachranného systému
Pro vozidla MHD je v soucasnosti je v ¢innosti lokalni preference na 44 uzlech, z toho na 24
aktivni a na 20 pasivni. Je pouzivan systém Herman zalozeny na principu jednosmérné ko-
munikace vozidla a datovou smyckou mezi kolejemi nebo ve vozovce.
Pro vozidla IZS pracuje na vybranych kiizovatkach autonomni systém preference prijezdu.
Je pouzivéano zatizeni OPTICOM.

O Subsystém televizniho dohledu
Je v provozu kamerovy dohledovy systém (subsystém) sledujici provoz na 20 k¥izovatkach
ve mésté. Pienos je poskytovan na internetové stranky statutarniho mésta Ostravy a praco-
vi§té OK, DPO, CTV, PCR, M&P. Tento subsystém je ve vlastnictvi fy OVANET. Pfipravo-
vana je realizace systému sledovani prijjezdu vozidel na ¢ervenou.

0 Subsystém meteorologickych informaci
V soucasné dobé jsou v provozu dva meteohlasi¢e (ul. Opavska a ul. Hlucinska) firmy
MicKS. Data jsou pfenasena na pracovisté dispecinku OK.

0 Subsystém dispecerskych pracovist’
Pracovisté operativnich spravea (OK, SSUD, SSMSK), dopravci (DPO), bezpe¢nostnich
organt a slozek (PCR, M&P, IZS) zatim pracuji autonomné bez systémového propojent.

Subsystémy fizeni dalni¢nich usekd, fizeni tuneld, parkovani, prepravy nakladi, sbéru a spra-
vy dat nejsou zatim zprovoznény.

3 NAVRH RIZENi DOPRAVY V OSTRAVE

V ramci postupujici modernizace a rozvoje dopravni infrastruktury na uzemi Statutdrniho
mésta Ostravy ve vazbé na infrastrukturu Ceské republiky je potieba pfipravit architekturu
ITS/ASR. Ta bude mit vazby na vystupy narodnich a mezinarodnich projektii fesenych v oblasti ar-
chitektury ITS a jiz na vybudované souvisejici systémy nebo na systémy, které se v Ceské republice
postupné zavadéji. To jsou telematické aplikace, predevsim hlavni fidici Gstfedny ve velkych més-
tech, aplikace pro sledovani intenzity dopravy, pro monitorovani pocasi, telematické aplikace pro
zvyseni bezpecnosti tuneltl a podobné. Efektivni vyuZzivani téchto systémt neni mozné bez jejich
vzajemnych vazeb a propojeni, napt. na budovany systém Jednotnych systém dopravnich informaci
nebo na integrované zachranné systémy.

Dtivodem pro vytvoteni architektury ITS pro Ostravu je umoznit budovani zamysleného roz-
sahlého systému, ktery tak bude mit vzajemné koncepcné propojeny jednotlivé subsystémy. Tento
otevieny koncepéni dokument aktéra (zadavatel, dodavatel, provozovatel) bude mit pozitivni vliv na
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4 JADRO ITS/ASR MESTA OSTRAVY - DOPRAVNI INFORMACNI A RIDICI
CENTRUM

Lokalni dopravni informac¢ni a fidici centrum musi plnit:

- Funkce sbéru dat - je feSena piimo prostfednictvim senzorickych profilti a neptimo pro-
stfednictvim piijmu dat a dopravnich informaci z narodni urovné pies Narodni dopravni
informacni a fidici centrum. Tato data jsou v fidicim stfedisku automaticky zpracovana
pro dalsi vyuZiti.

- Ridici funkce - je uplatiiovana ve vazbé na signalni plany svételné signalizace, na moz-
nosti fizeni prostfednictvim instalovanych telematickych aplikaci, zejména ptikazovych
a zékazovych proménnych dopravnich znacek a systému navadéni. Baze pravidel a scé-
natrt provadi procesy fizeni na zakladé vyhodnoceni dopravnich dat a dopravnich in-
formaci.

- Informacni funkce - je pfimo uplatiiovana prostfednictvim zafizeni pro provozni infor-
mace a proménné dopravni znacky, dale pak nepfimo prostiednictvim distribuce do-
pravnich informaci klasickym i modernim médiim.

- Funkce technologického dohledu - zajistuje pribéznou kontrolu a dostupnost technolo-
gii a systémtl a generuje eskalacni procedury v pfipad¢ problémi.

Lokalni dopravni informacni a fidici centrum je napojeno na Narodni dopravné inzenyrské
centrum (NDIC).

5 LOKALNI DISTRIBUCE DOPRAVNICH DAT V SYSTEMU ITS/ASR
MESTA OSTRAVY

Moznosti lokalni distribuce jsou pln¢ v kompetenci mésta Ostravy. Obecné existuji tyto moz-
nosti distribuce a publikace dopravnich informaci a dopravnich dat.

- zafizeni pro provozni informace ve mésté

- lokalni RDS-TMC

- rozhlasové vysilani

- TV vysilani

- dopravni informacni sluzby na bazi GSM (GPRS, WAP, SMS, MMS)
- hlasové telekomunika¢ni informacni sluzby (IVR, ,,zivy* hlas)

- internetové stranky

Publikace dopravnich informaci a dopravnich dat na lokalnich ZPI je zalezitosti telematické
Casti systému. Moznost lokalniho vysilani RDS-TMC existuje za téchto predpokladi:

- existuje vhodny pozemsky vysila¢ rozhlasového vysilani s dostatecnym pokrytim més-
ta, na kterém je Sifen idealn¢ signal radia vefejné sluzby

- nebo je lokalni obsah pro mésto Ostrava Sifen v ramci narodniho obsahu se zajisténim
regionalizace pro konkrétni vysila¢

- existuji lokaliza¢ni tabulky v dostate¢né hustoté pro komunikace ve mésté

- je zajem tuto sluzbu vysilat

Rozhlasové a TV vysilani je mozno zajistit i z lokalni urovné, avsak na narodni urovni bude
standardni obsah dopravnich informaci (viz vySe) nabizen vSem rozhlasovym stanicim. Lokalni spo-
lupraci je nutno vytvofit specificky na zéklad¢ konkrétnich lokalnich potieb mistniho vysilani.
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Rozhodnuti o publikovani dopravnich informaci na bazi GSM je pIn¢ v kompetenci mésta Os-
travy. Je na interni diskusi, zda ma mésto takovou sluzbu poskytovat nebo zda je to prostor pro vefej-
né a privatni subjekty. Toto plati i pro telekomunikacni hlasové sluzby.

Pro publikovani informaci na vlastnich internetovych strankach je mozno vyuzit informace
z narodni urovné doplnéné informacemi z urovné lokalni. Nebo je mozno vyuzit odkaz na néarodni
stranky dopravniho zpravodaje.

6 VYUZITI INFORMACI A DAT Z NARODNi UROVNE PRO ITS/ASR
MESTA OSTRAVY

Z Néarodniho dopravniho informacniho a fidiciho stfediska mize mésto Ostrava pres datové
distribucni rozhrani ziskavat veskeré dostupné dopravni informace a dopravni data v definovaném
datovém formatu prostiednictvim standardnich datovych sluzeb.

- dopravni nehody

- pozary vozidel a nakladt

- ptekazky provozu

- uzavirky a objizdky

- zvlastni uzivani

- preprava nadmérnych pfipadné nebezpecnych naklada

- sjizdnost komunikaci

- omezeni viditelnosti, vitr, povodné a dalsi vlivy meteosituace na provoz
- informace silni¢ni meteorologie

- omezeni pracemi oprav a udrzby

- havarie inZenyrskych siti

- hustota, rychlost nebo intenzita dopravniho proudu

- pfipadné omezeni dopravy v klidu a aktualni dostupnost P+R
- dalsi obdobné informace

- obrazové informace z kamerovych systémt na D a R

Dopravni informace a dopravni data jsou nebo budou dostupna od primarnich zdroja:
- Policie CR
- HZSCR
- zdravotnické zachranné sluzby
- spraveu komunikaci
- silni¢nich spravnich Gfadu
- obecnich polici
- spravcu nebo vlastnikli inzenyrskych siti
- Celni sluzby
- spravcu nebo provozovatell tuneld
- CHMU
- vodopravnich uradi a podnikti Povodi
- prepravci nadmérnych a nebezpecnych naklada
- potadatelt velkych akci
- adalsich obdobnych subjekti
- dale z telematickych aplikaci zejména na D a R
- systému sledovani charakteristik dopravniho proudu a s¢itani dopravy
- FCD
- systému elektronického myta
- meteorologickych informac¢nich systému
- dohledovych kamerovych systémi
- systému fizeni a dohledu tuneld
- systémut ZPI a PDZ
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- systému liniového fizeni dopravy
- pripadné dalSich
Vétsina téchto informaci je nebo bude dostupna prostiednictvim standardniho datového distri-
buéniho rozhrani NDIC nebo prostfednictvim Videobrany.

7 VYUZITI INFORMACI A DAT Z LOKALNI UROVNE PRO NARODNI

Systém pro Statutarni mésto Ostravu je nutno vytvofit tak, aby bylo mozno prostfednictvim
definovaného rozhrani vyuzivat informace z lokalni urovné také pro systémy NDIC. Ve vétsiné pii-
padt ptijde o sdileni dat a informaci pfedevsim z lokalnich telematickych systémi.

- Obrazové informace - pfistup k obrazovym informacim (za definovanych podminek) z hlavnich
prijezdnich komunikaci a uzlt v Ostravé, a to v podobé¢ statickych obrazki i spojitého videa.

- Svételna signalizacni zafizeni - informace o poruchach svételné signalizace prakticky ze vsech své-
telnych kiizovatek v Ostrave. Zaroven také informaci o obnove provozu SSZ.

- Systémy fizeni dopravniho proudu, liniového fizeni a navadéni - informace o stavu fizeni a charak-
teristik dopravniho proudu, pokud budou tato zafizeni instalovana na dopravné zatizenych a pru-
jezdnich komunikaci v Ostravé. Z hlediska NDIC jsou zajimavé informace o kritickych situacich, o
snizeni rychlosti dopravniho proudu nebo sniZeni prijezdnosti.

- Systémy PDZ a ZPI — zobrazeni stavi téchto zafizeni, tedy konkrétni informace a symboly, které
v dané chvili aktualné zobrazuji. V nékterych pripadech lze diskutovat o spole¢ném sdileni fizeni
n¢kterych technologii, coz vSak bude zalezet az na konkrétnim navrhu feSeni telematického systé-
mu v Ostravé.

- Mestsky meteorologicky informacni systém - zapojit meéstské silni¢ni meteostanice do Jednotného
meteorologického informacniho systému. To jde za piedpokladu vyuziti jednotného datového for-
matu SH70 nebo datového formatu XML pro data z téchto meteostanic.

- Obsazenost parkovist- sdileni informaci o aktualni obsazenosti P+R zachytnych parkovist'.

Detailni navrh informaci, které by bylo mozno vyuzivat z lokalni Grovné pro NDIC, je mozno upfes-
nit az v ramci navrhu konkrétniho feseni fidiciho systému na urovni mésta Ostravy.
Hierarchicka struktura informaéni architektury dopravni telematiky

b 4, kemusikasni
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4 vavtva .
Blizeni na nirodni drovni 3 komunikaéni
i
v
2 3vmva Rizeni velkich dopravnich celki | 2 kmnusikadni
L 11 .

2 vrva Oblasani fizend dopravnich procesi l

'y 5. vrsva ‘ Rizenina eviepake ‘

| 1. komunikacni
- I T 1T 1 1 vistva

1.viswva Data - detekery, aktory |

kj Dopravni ustiedny mést ﬁ Reg. (CR) - zahr.
. Regionalni centrum mobility - CM . SJDI - RSD

Obr. 2: Systémy ITS/ASR mésta Ostravy a jejich integrace do narodniho systému
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8 ZAVER
Pii rostoucimu poctu vozidel v ulicich nasich mést neni mozné se vyhnout feSenim, které
umozni optimalni vyuziti infrastruktury méstskych a pozemnich komunikaci. Nové informacni a tele-
komunikacni technologie umoziuji zvySeni bezpecnosti a komfortu tcastniki silniéniho provozu.
Proto neni mozné tyto metody nevyuzivat, i kdyz jejich ptiprava, realizace a provoz vyzaduje nemalé
finan¢ni investice. Nedosahuji ovSem takovych hodnot, jako budovani novych a novych dopravnich
ploch, kterych je navic v evropskych méstech stale vétsi nedostatek.

Implementace pokrocilych systémil ITS je proto nevyhnutelnou cestou, kterd umozni zajistit
mobilitu obyvatel v pracovnich procesech a pfi volnocasovych aktivitach a souasn¢ umozni piepra-
vu nakladt bez enormnich $kodlivych vlivil na Zivotni prostiedi.

Pro Ostravu je dilezité dopracovat strategii fizeni dopravy v ndvaznosti na provedenou analy-
zu stavajici a predikované dopravni situace a progndzu dalsiho vyvoje (pfi zohlednéni zdméri rozvo-
je regionu a statu i ve vazbé na JSDI) po projednani s piislusnymi subjekty a pfipadné upravit a rozsi-
fit oblasti sledované problematiky — napf. v Praze, je komplex dopravnich problémut rozdélen do 11
oblasti.

V navrhu strategie zohlednit i kompetenéni hledisko ve vykonu statni spravy — tedy kdo o ¢em
rozhoduje — zfidit mezirezortni fidici komisi s vymezenymi pravomocemi.

Na zakladé zpracované a schvalené architektury dopravné telematického systému by pak mél
byt zpracovan koncept vystavby tohoto systému a to do trovné projektli jednotlivych ¢asti (subsys-
témi). Soucasti tohoto konceptu by mél byt postup vystavby v ucelenych provozuschopnych castech
v ¢lenéni 3 a 10 let véetné finan¢nich nékladd.
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