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Sbornik védeckych praci Vysoké $koly baiiské - Technické univerzity Ostrava
¢islo 1, rok 2007, ro¢nik VII, fada stavebni

Miloslav REZAC?
EFEKTIVITA REALIZOVANYCH OPATRENI ZVYSUJICI BEZPECNOST DOPRAVY

UvoD
Ro¢né zahyne na silnicich Evropské unie 40 000 mrtvych a 1,76 milidnu uéastnikii provozu je
vazné zranéno - kazdych 10 minut zahyne jeden ¢lovek pii dopravni nehod€. Za poslednich deset let
se na nasich dalnicich a silnicich stalo 1 951 467 nehod, pfi nichz bylo 13 368 lidi usmrceno, 59 791
0sob bylo tézce zranéno a dalich 294 564 bylo zranéno lehce. Odhad hmotné §kody dosahl téméi 69
miliard K&. Vladou CR byla v roce 2004 , Nérodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu®, jejimz
cilem je snizit do roku 2010 pocet usmrcenych v porovnani s rokem 2002 na polovinu.
Je zfejmé, ze tento narocny ukol je splnitelny jen pfi koordinaci zainteresovanych instituci
zaméfenych na:
- vzdélavani fidi¢u a dalSich ucastnikid provozu pti zvyseni pravniho védomi vefejnosti
- kvalitni sit’ komunikaci se systémem telematiky
- technicky stav dopravnich prostfedkil véetné dosazitelnych prvki bezpecnosti
Do konce roku 2010 zbyvaji zhruba tfi roky, béhem kterych by mély byt splnény stanovené cile.
Je tedy z hlediska soucasného stavu cil realny?
Z pohledu statistiky porovnanim roku 2006 a 2002 celkovy pocet nehod poklesl jen o 1,5 %, ale
pocet usmrcenych a téZce ranénych poklesl na 72 %, pocet lehce ranénych na 84 %.

Tab. 1 Trend ve vyvoji dopravnich nehod a jejich nasledkt v CR

POCET TEZCE LEHCE Hmotna
ROK NEHOD USMRCENO ZRANENO | ZRANENO Skoda v mil. K&
1990 94 664 1173 4 519 23 371 606,0
1991 101 387 1194 4 833 22 806 1014,2
1992 125 599 1395 5429 26 708 1794,2
1993 152 157 1355 5629 26 821 2988,3
71994 156 242 1473 6 232 29 580 4 262,9
71995 175 520 1384 6 298 30 866 4 877.2
1996 201 697 1 386 6 621 31 296 6 054,4
1997 188 431 1411 6 632 30 155 5981,6
1998 210 138 1204 6152 29 225 6 834,0
71999 225 690 1322 6 093 28 747 7 148,8
2000 211 516 1336 5525 27 063 7 095,8
2001 185 664 1219 5493 28 297 8 243,9
2002 190 718 1314 5492 29013 8 891,2
2003 195 851 13189 5253 30 312 9 334,3
2004 196 484 1215 4 878 29 543 9 687.4
2005 199 262 1127 4 396 27 974 9771,3
2006 187 965 956 3990 24 231 9116,3
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Nejvétsi absolutni nartist byl u nehod, které se staly na mistnich komunikacich (zvySeni o 1
831 nehod, tj. 0 3,6%) a u nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobilii (zvySeni o 1 115 nehod —
tj. 0 3,7). Naproti tomu nejvétsi pokles byl v kategorii nehod zavinénych fidi¢i osobnich automobil
(pokles 0 12 130 nehod, tj. 0 9,3%) a u nehod v obci (pokles 0 7 162 nehod, tj. 0 4,9%).

V porovnani s motoristicky vyspélymi zemémi je tieba konstatovat, Ze pozitivni trend v poctu
dopravnich nehod a zejména jejich nasledkii nestaci pozadavkim.

Policie CR vyuziva k porovnani nehodovosti s ostatnimi staty ukazatele po&tu usmrcenych
na 1 mil. obyvatel. Toto porovnani je znacné neobjektivni a neni v ném zachycen troven motorizace
daného statu, stav a rozsah sité, chovani fidi¢t a tento ukazatel prakticky nemtiZe vyjadfovat Giroven
bezpecnosti (nebezpecnosti) dopravniho systému.

Tab. 2 Usmrcené osoby v silniénim provozu vybranych statii IRTAD na 10° vozidlokilometrii

1980 1985 1990 1995 2000 2005
A 56,26 38,22 27,9 18,59 13,18 9,34
cz 53,89 45,28 52,48 49,01 36,71 29,28
D 37,25 23,69 19,96 15,67 11,31 8,38
GB 21,89 16,68 12,7 8,4 7,29 6,41
CH 30,91 20,16 18,57 13,6 10,14 6,52
S 16,44 14,72 12 8,65 8,37 5,85

DOPRAVNI NEHODOVOST V ZASTAVENEM UZEMI

Katedra dopravniho stavitelstvi Fakulty stavebni VSB-TU Ostrava fesila ukol Vyzkum
zvySovani bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich pomoci dopravné-inZzenyrskych a
dopravné-organiza¢nich opatfeni (BESIDIDO).

Cilem projektu bylo snizeni nehodovosti v silnicnim provozu a zmirnéni jejich nasledki cestou
optimalizace jednotlivych navrhovych prvkd pozemnich komunikaci a optimalizace usporadani
prostoru pozemnich komunikaci véetné novelizace vybranych technickych ptredpist, dale pak zvyseni
bezpeénosti dopravy ve méstech pomoci modernich metod fizeni. V CR bylo vybrano 160 lokalit se
zaméfenim na
- Pfechody pro chodce
- Pfejezdy pro cyklisty
- Kfizovatky
- Upravy pritaht
- Zastavky MHD
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aby bylo mozno sledovat chovani fidict ve vétSich méstech i mensich obcich.:
- 7 okruznich kfiZzovatek, toho 2 velké

- 1 ptechod pro chodce

- 1 ptejezd pro cyklisty

- 2 zastavky hromadné dopravy

Na sledovanych lokalitach byla zjisténa aktudlnost mapovych podkladt a skutecné stavebni
uspofadani porovnano se skutecnosti méfenim. Uvedeny jsou informace o lokalitich pied a po
prestavbé (geometrické udaje, material, stavebni stav).

Dalsimi udaji jsou mista a analyza dopravnich nehod (kolizni diagramy, identifikace faktord
prispivajicich ke vzniku nehod.

Detailné jsou popsana navrhovana a realizovana stavebni nebo dopravné inZenyrska opatfeni.
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K ziskani aktudlnich dopravné inzenyrskych informaci bylo ve sledovanych lokalitach pouzito
zafizeni VIACOUNT, kterym bylo zjisténo
- intenzita provozu (pocet vozidel/¢as)
- rychlost vozidel s ¢lenénim dle délky vozidla — tzn. rozli$eni na osobni, nakladni a dalsi.
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POROVNANI INVESTICNICH NAKLADU A CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

Z DOPRAVNICH NEHOD

Vy¢isleni celospolecenskych ztrat zpsobenych nehodovosti v silnicnim provozu je provadéna
technikou pfimého zjistovani nakladl na zdravotni péci, administrativu (policie, soudy, pojistovny),
vy$$i socialni vydaje a hmotnych $kod. Pro ocenéni ztrat na produkci bylo pouzito tzv. hrubého
vynosu, tj. vySe hrubého domaciho produktu na obyvatele. Jsou to naklady pfimé, které maji piimy
dopad na vydaje statniho rozpoctu.

Do ztrat nejsou zahrnuty subjektivni skody, mezi které patii bolest, utrpeni, Sok, ztrata nadéje
na doziti, ztrata zivotni pohody a obvyklého zplisobu zivota, naruSeni rodiny a jiné, zpravidla
nenahraditelné Skody. VySe ocenéni subjektivnich $kod je obtizné srovnatelnd a monetdrné nemiize
byt spolehlivé vyjadrena, i kdyz je minimaln€ stejné zavaznou strankou tragédie dopravnich nehod
jako jejich ekonomické diisledky.

Piimé naklady zahrnuji

- naklady na zdravotni péci (I€kaisky zéasah, pfevoz, Ustavni nemocni¢ni pécCi, ambulantni
lékatskou péci, rehabilitaci)

- hmotné skody

- administrativni néklady (policie, soudy, pojistovny)

Nepiimé naklady predstavuji
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- ztraty na produkci (pfi pouziti vyse HDP a poctu obyvatel v produktivnim véku)
- socialni vydaje (davky nemocenského pojisténi, vdovskeé, sirotéi a invalidni diichody)

Piepoditané ztraty z dopravni nehodovosti v CR - rok 2004:

- nehoda s usmrcenim ¢lovéka 315 000 EURO
- nehoda s tézkym zranénim 104 000 EURO
- nehoda s lehkym zranénim 12 000 EURO
- nehoda jen s hmotnou §kodou 3 000 EURO

Pti vyhodnocovani ekonomickych pfinosu realizace jednotlivych uprav na komunikacni siti byly
vzaty v uvahu naklady na pfestavbu ¢i upravu lokality a vy¢isleni $kod na majetku a tjmy na zdravi
¢i zivotech ucastnikd dopravnich nehod pii primérné intenzité dopravy.

Zakladem navrhu ucinnych opatteni je mit dobrou evidenci dopravnich nehod a dobry piistup k
ni. Elementarnim pozadavkem je pfesna lokalizace nehod a spravny popis nehodového déje.
Databaze o nehodach musi poskytovat nasledujici nezkreslené tidaje:

- Kde se nehoda stala (lokalizace),

- Kdy se stala,

- Kdo byl ucastnikem,

- Jak se nehoda ptihodila (nehodovy dgj).

Zde je jedno z nejslabsich mist aktivniho boje za odstraniovani nehodovych mist v silni¢ni
dopravé: Jak jsme si opakované ovéfili, Ministerstvo vnitra, Policejni presidium Policie CR neni
schopno (az na jednotlivé bodové vyjimky) poskytnout nebo zpfistupnit databazi, umoziujici
davéryhodné lokalizovat dopravni nehody a identifikovat pribéh nehodovych dé&ju. Policejni
statistika, vydavana Presidiem, je jenom statistikou bez lokalizace.
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- po tprave (r. 2003) okruzni

y : ’ " I — Ukazatel relativnd . Ekonomické s Vyéislent
Siedo‘{ane e | R Poce,t e nehodovostiR |, ey ohodnocent Integralrjl .| celospolecenskych
Rok |obdobifpo| voz.2a24 | nehod | osobnich bich el Skody nehod ikt nehod ukezatel [Kéfnd. it osobiih
ipravé hod, celkem | nehod | w2 | T2 | 12 (i o0l celkem [Ke] g vazknitok] o i
] vozkn 2 10k] celkem E [Ke] niehod
2002 1,00 22000 4 3 1 1 2 037 1600000 130990001 1631258 11439000
2003 1,000 21000 4 |l 0 1 0 013] 4221333 T237666] 944249 3016333
2004 1,000 23500 3 0 0 0 0 0,00 1800000 1800000 203851 0
suma| 3,00 1l 4 L Yy 1 7611333 22136 666
0 1ok 2167 367 133 033 067 067 017) 2540444)  7378889] 918483 4838444
K tabulce 3:
Ukazatel relativni nehodovosti pro nehodové mista:
_ N o 10° [pocet osobnich nehod /mil.voz a rok] 1
365.1.t
E.10° .
Integralni ukazatel = 3651 1 [K¢/mil.vozokm/rok] (2)
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Celospolegenské ztraty = €Z.Z :—i- | yAvA :+ (z.z : [K¢] 3)

Kde:

SZ smrtelna nehoda - pocet

TZ tézké zranéni - pocet

Lz lehké zranéni - pocet

No osobni dopravni nehody ve sledovaném obdobi - pocet

I primérna denni intenzita provozu [vozidel/ 24 h]

t sledované obdobi [roky]

E hmotné skody + celospolecenské ztraty [Kc]

z pfepocitané ztraty z hlediska zavaznosti dopravnich nehod [K¢]

Porovnanim naklad vynaloZzenych na eliminaci dopravné nehodového mista
s celospoleCenskymi ztratami nasledkd dopravnich nehod lze vyjadiit ekonomickou uspé$nost

realizovaného opatfeni — vysledek mize byt jak pfiznivy tak i negativni!

Tab. 4 Souhrnné tdaje o lokalitach

Lokalita Dopravni nehody Stavebni stav Investice
plivodné | po upravé | puvodni po upravé mil. K¢
Opava(Globus) 5 5 pruseéna velka okruzni 21,0
Havitov (Zst) 12 9 velkd okruzni - -
Havitov (Tesco) - * - okruzni 6,0
Ostrava (Makro) 2 4 pruseéna okruzni 4,0
Valasské Mezifici 4 4 prisecna okruzni 3,0
Vsetin (Telecom) 1 2 prisecna okruzni 4,0
Vsetin (za Beévou) 3 5 prise¢na okruzni 6,0
Ostrava(Ceskobratr.) 19 11 zastavka - 0,2
Ostrava (Kaufland 6 zastavka zaliv. zastavka 0,3
Ostrava (Carrefour) 3 3 - piechod 0,1
Ostrava (Ttebovice) * * - cykl.pfejezd 0,1
Celkem 52 49 447

* nezjisténo

Vétsina realizovanych opatteni vedla ke zvySeni bezpecnosti, efektivnéjsi vSak byla stavebni
opatfeni a opatieni zapadajici do celkové koncepce zvySovani bezpecnosti. Sledovana opatieni nebyla
u veétSiny lokalit upravovéana na zaklad€ rozboru nehodovosti, ale piedevsim na zaklad€ politickych
rozhodnuti!

Kvalifikovanym rozhodnutim o zméné dopravni situace by samoziejmé mél predchazet
podrobny prizkum lokality a materialG o ni, analyza a navrh stavebniho, dopravné-inzenyrského
(kombinace) feSeni.

Hlavnim problémem pfi feSeni dopravné nehodovych mist je nepfistupnosti protokold o
dopravnich nehodach (Policie CR), ze kterych je mozno
- identifikovat misto a prib&h dopravni nehody
- vypracovat kolizni diagram

Od spraveu (majitell) komunikaci je obtizné ziskat projektovou dokumentaci — o to méné
aktualni stav a rovnéz investi¢ni naklady na provedené stavby.

Potvrzuje se nezbytnost monitorovani i nové realizovanych uprav, aby bylo mozno zjistit pro¢
nevhodnym opatienim, tak i zménou dopravni situace ¢i zménou v chovani ucastnikii silni¢niho
provozu (legislativni upravy, ale i parametry dopravniho prostoru a vlivy okoli aj.).
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ZAVER

Pozemni komunikace jsou urCeny pfevazné k pohybu ucastnikd silni¢niho provozu. Tento
pohyb by mél byt pfiméfené rychly, plynuly a bezpeény. To jsou velmi jednoduché naroky, jejichz
naplnéni je pfi souCasném zna¢ném pievyseni poptavky nad nabidkou velmi obtizné.
Dopravni nehodovost a pocet smrtelnych nasledk v mnoha zemich vyrazné poklesla, coz je
vysledkem soustfedéného usili, které se zaméfilo na vychovu fidi¢t, represivni opatfeni i na stav
komunikaci. Ud¢lovani ,,.Bezpecnostniho ratingu“ komunikacim ¢i tunelim je jednim z vystupt
systematického tlaku na zlepSeni bezpe¢nostni urovné infrastruktury. Radé nehod lze piedejit a
nasledky nehod lze vyrazné snizit novymi pohledy na uroven kvality komunikace:Uspofadani
prostoru komunikace (,,bezpecnd silnice®, ,silnice odpoustéjici“) by mélo byt takové, aby
minimalizovala pravdépodobnost lidského selhani a pokud k nému jiz dojde minimalizoval nasledky.
Nové pojeti bezpecné komunikace vyzaduje zavedeni:
- hodnoceni dopadu na silni¢ni bezpecnost (obdoba EIA)
- bezpecnostni audit
- systém feSeni nehodovych lokalit

Podle filosofie zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu ma byt silnice ,bezpecna a
odpoustéjici. To znamena, Ze silnice pojimana v celé komplexnosti, véetné umélych staveb zvlasté
mostl a tuneld, nema napomahat, ale svym stavem, vybavenim a pfiméfenosti parametrii ma branit
vzniku dopravnich nehod. Pokud vsak k nehodé dojde, ma zabranit tragickym nasledktim, a nikoliv
k nim pfi¢init. Ma tedy tidi¢i ,,odpustit” jeho pochybeni, a nikoliv jeho a dalsi Gcastniky provozu
zabit.

Tyto pozadavky na bezpeénou komunikaci nelze dosahnout okamzité a plosné. Je vSak tfeba
nastolit systém odpovédnosti, kontroly a prioritizace, ktery zatim chybi. Zatimco kazdy zasah do
komina, elektrického vedeni apod. vyzaduje revizni zpravu, bandlni dopliiky do vozidel musi byt
schvalovany, stav nasich pozemnich komunikaci i projektii probiha prakticky bez kontroly z hlediska
dosazeni urcité urovné bezpecnosti.

Oficialnim ptedpisem, ktery ¢lenskym zemim stanovi konkrétni povinnosti pfipravovana
smérnice Evropského parlamentu (Directive of the European Parliament and of the Council on Road
Infrastructure Safety Management). Ta formalné zavadi ¢tyfi jasné definované procedury, které by
meély zajistit ploSnou bezpecnost silni¢ni infrastruktury:

- Hodnoceni dopadi na bezpe¢nost silni¢ni dopravy (Road Safety Impact Assessment)
- Bezpecnostni audity (Road Safety Audit)

- Plosné fizeni bezpecnosti (Network Safety Management)

- Bezpecnostni inspekce (Safety Inspection).
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