RUAS EMERGENTES
Tendéncias morfoldgicas e processos de transformagao

Jodo SILVA LEITE

A consolidagio do automével como veiculo preferencial de deslocagio de pessoas e
bens, aliado a processos de crescimento urbano fragmentado provocou intensas trans-
formagoes na cidade do século XX e no seu tecido. Como organismo a sua complexi-
dade aumentou, o corpo compée-se por um niimero crescente de elementos, sistemas,
dindmicas e estratos, que dificultam a sua leitura e decifragem. Os eixos infraestrutu-
rais de grande mobilidade assumem um papel importante na manutencio de algumas
ligagoes morfoldgicas, afirmando-se como elementos estruturadores do territério. O
seu espago canal é colonizado por uma urbanizagio constante que adquire caracteris-
ticas especificas, definidoras de uma identidade prépria. Emergem, assim, elementos
urbanos lineares capazes de suportar tecido urbano e, simultaneamente, permitir des-
locagées entre partes distintas do territério. Neste sentido, o estudo do processo de
transformacio destes elementos lineares sedimenta, por um lado, o seu entendimento
como tendéncias emergentes da Rua e, por outro, contribui para a sistematizagio de
um fenémeno melhorando e criando novos mecanismos de produgio urbana mais
equilibrados e conscientes dos paradigmas urbanos contemporaneos.

Palabras clave: Ruas, Auto-estradas urbanas, Tendéncias formais, Decomposi¢do
morfolégica, Processos de transformagio

EMERGENT STREETS
Morphological trends and transformations processes

The consolidation of the automobile as a preferential vehicle for the movement of
people and goods, linked with fragmented urban growth processes, caused intense
transformations on the twentieth century city and its fabric. As an organism, its com-
plexity has increased, the body is composed of a growing number of elements, systems,
dynamics and layers, which make it difficult to read and decipher. The high mobility
infrastructure axes play an important role in the conservation of some morphological
links, affirming themselves as organizing elements of the territory. Its canal space is
colonized by a constant urbanization that acquires specific characteristics, defining its
own identity. So, from this emerge some linear elements capable of supporting urban
fabric and, simultaneously, allowing mobility between distinct parts of the territory. In
this sense, the study of the transformation process of these linear elements consolidates
their understanding as emerging trends of the Street and contributes to the systemati-
zation of a phenomenon improving and creating new mechanisms of an urban produc-
tion more balanced and conscious of its contemporary paradigms.

Keywords: Streets, Expressways, Formal trends, Morphological decomposition,
Transformation processes
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Introdugao

O espaco urbano contemporaneo apresenta em diversas dreas um tecido frag-
mentado e ausente de elementos que possam desempenhar a articulagio e
agregacio entre diferentes sectores ou unidades morfoldgicas. Este aspecto
potencia a segregacdo ¢ a desestruturagio espacial, levando a perda de ele-
mentos de referéncia essenciais as populagdes e ao bom funcionamento do
organismo urbano (Portas, 2011).

A rua, como espago canal e linear, assume-se como o melhor veiculo de ex-
tensio, criagdo e articulagio do espaco publico da cidade. Na cultura ociden-
tal, o espago publico ¢ desde sempre um espago de comunhio, de partilha,
de interagdes e, como tal, motor de coesio e sustentabilidade do tecido social

da cidade.

Com a afirmagio do Urbanismo como uma disciplina prépria de reflexao
sobre a cidade e o seu espago, durante a segunda metade do século XIX, a
rua adquire especial relevincia pela sua capacidade de defini¢ao e composicao
formal de um espago e pela capacidade de promover interacoes sociais.

A rua, direta ou indiretamente, passa a estar presente no debate tedrico e
conceptual da cidade reconhecendo assim, o papel relevante que este ele-
mento sempre representou na cultura ocidental através da materializagao de
espacos banais, excepcionais, estruturantes ou articuladores. Esta proprieda-
de, tao intrinseca da rua, resistiu a periodos e a doutrinas urbanas, como o
Movimento Moderno, que defendiam se nao o seu desaparecimento pelo
menos a alteragio da sua natureza com a ruptura da sua forma e do préprio
tracado urbano, a partir de uma desagregacio de componentes € uma espe-
cializagio de fungoes. A fatalidade prenunciada por alguns autores do fim da
“rua-corredor” nio se viria a concretizar. Esta resistiu na sua forma cldssica e
em certos contextos urbanos reinventou-se adquirindo novas caracteristicas
que combinam na sua forma, espagos infraestruturais, novas configuracoes,

modos de interagio e usufrutos que proporcionam ambientes ambiguos. Po-
rém, estes novos elementos que emergem nos territérios urbanos patenteiam
funcoes e atributos elementares e insepardveis da rua tradicional (PANERAL,
1999), isto ¢, a capacidade de definir um tracado e compor tecido, hierarqui-
z4-lo, organizd-lo, estruturd-lo e suportd-lo.
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Figura 1. Expressoes formais da Rua em contextos urbanos contemporaneos

Um dos fendmenos mais transversais a varios contextos urbanos e culturais
trata-se da transformacio de eixos infraestruturais de mobilidade em corre-
dores urbanizados (GreGoTTI, 1989), onde a infraestrutura e o tecido edi-
ficado estabelecem relagées morfolégicas e funcionais inovadoras e pouco
consolidadas no conhecimento.

Neste sentido, e tendo o territério continental portugués como espectro de
observagio, importa sedimentar o entendimento sobre estes elementos urba-
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nos emergentes, decifrando alguns dos seus c6digos morfolégicos e sistema-
tizando os processos de transformacdo que lhes dao origem.

A rua e suas formas emergentes
*  Um panorama global

O elemento rua no tecido urbano contemporaneo apresenta multiplas con-
figuracoes, formas que emergem como resultado do grande desenvolvimento
urbano ocorrido ao longo do século XX.

Fenémenos como os que sucedem na Strada Valassina (Milao) ou no Strip
(Las Vegas) onde a estrada se urbaniza, recordando processos de transfor-
magoes histdricos, surgem um pouco por todo o globo, mesmo em contextos
urbanos e matrizes culturais tio distintas como a europeia, americana ou
asidtica. Contudo, este processo de transformagio ocorre, nos dias de hoje,
a uma intensidade e num espago temporal tdo répido que gera formas e re-
sultados bem distintos aos anteriormente observados. As estradas, ou até au-
to-estradas, passam a ruas numa densificagdo, mais ou menos intensa, da sua
ocupagdo marginal. A sua dimensio funcional e morfolégica reconfigura-se
criando um sistema tnico entre a urbanizacio e o eixo infraestrutural.

Além disso, novas infraestruturas ou outro tipo de construgées so adicio-
nados a forma base, elementar, da rua. O perfil transversal, até ai invaria-
velmente composto por um plano horizontal ladeado por dois planos verti-
cais, vé-se transformado, incorporando variagées formais e funcionais mais
complexas.

O espago canal da rua incorpora, por vezes, novas plataformas, niveis, es-
pacos de usos e apropriacio hibrida que elevam este elemento urbano para
uma nova dimensio formal. Esta desmultiplicagao do plano horizontal da
rua oferece alternativas de circulagio: pedonal como em Hong Kong, auto-
mével como Distribuidor Vidrio Sio Jerénimo (Cidade do México), trans-
porte publico como Banguecoque ou Manila, ou entdo combinando os
varios sistemas sobre o mesmo corredor, como sucede de uma forma extrema
em Shimbashi (Téquio).

Por dltimo, talvez importa destacar o fenémeno da rua pedonal subterrinea.
Cidades como Toronto e Montreal ou Tédquio apresentam uma vasta rede de
passagens subterrineas, com vdrias dezenas de quilémetros, que num sistema
de duplicagdo da rede publica das ruas, permite a ligagdo direta, a cotas sub-
terrineas, entre os edificios e o percursos de circulagio. O sentido de dupli-
cagio da rua emerge, assim, de um modo natural e genuino, o que permite
em exercicios de abstragio mental ou de construgio de modelos arquétipos
realizar uma cépia do piso térreo no nivel subterrineo. A fusio constante de
dtrios de edificios com pontos de acesso a rede, e o vasto sistema de corredo-
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Figura 2. Tabua comparativa do perfil transversal de tendéncias emergentes da rua

res, arcadas e quarteirdes revelam-se como um espago colectivo, o que por si
s6 pode significar uma inovagao da prépria percepgio por parte do utilizador
do espago publico.

»  Tendéncias Registadas

A diversidade de configuracdes observadas, nos vdrios contextos urbanos,
espelha um conjunto de tendéncias formais da rua onde a influéncia do au-
tomovel ¢ evidente na redefini¢io da secgio tipo e das suas propriedades. O
petfil tipo da rua tradicional, ao longo do século XX, foi patenteando uma
certa saturagdo e por vezes até uma alguma incapacidade de responder as
necessidades e aos paradigmas urbanos que lhe foram sendo colocados.

O dominio do automével originou um certo congestionamento do espago
canal da rua, levando 4 introducdo de novos elementos que multiplicavam os
niveis de circulagdo ou, simplesmente, a constru¢ao de infraestruturas alter-
nativas. Independentemente da solugio especifica de cada caso, ou realidade,
importa todavia destacar o aumento muito significativo do espago destina-
do 2 circulagio automével. A proporgio e o equilibrio entre este sistema
de circulagao e outros, como o pedonal, foi profundamente alterado. Nos
casos mais extremos, observa-se inclusivamente a total supressio dos circuitos
pedonais, provocando uma segregacio funcional que privilegia os veiculos
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Figura 3. Perfis representativos das principais tendéncias registadas

motorizados. Recorde-se casos como o Passeio da Republica (Lima) ou a Ave-
nida das Américas (Rio de Janeiro), onde os elementos urbanos construidos
apostam fundamentalmente em oferecer boas condi¢oes ao automével em
detrimento do pedo. A percentagem de asfalto é muito superior 2 da calcada

7

(ou outro pavimento idéntico) e é recorrente o uso de objetos ou outras
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solugoes formais que construam canais de circulagio exclusivos e segregados,
dificultando e por vezes até impossibilitando, o atravessamento pedonal entre
margens. Por outro lado, exemplos como Nihonbashi (Téquio) ou do Dis-
tribuidor Vidrio Sao Jerénimo e Santo Anténio (Cidade do México) eviden-
ciam o recurso a solu¢des que passam pela utilizagio da rede de canais como
espaco a instalar novos corredores de mobilidade ou pela simples adicao de
novos eixos de mobilidade sobre o espago da rua pré-existente.

Estas configuragées provocam impacto no espago urbano, criando ambientes
sombrios e visualmente pouco apraziveis, 20 mesmo tempo que geram um
conjunto de vazios intersticiais entre o tecido urbano e a infraestrutura.

Neste sentido, importa talvez real¢ar o exemplo da Rondas de Dalt e Litoral
(Barcelona), pela capacidade de desenhar uma solugdo urbana que dissipa al-
guns destes problemas. Apesar da construgao das duas rondas significar uma
resposta as necessidades de mobilidade da cidade de Barcelona, seguindo a
tendéncia urbana do seu tempo, verifica-se que a inclusao de uma rede fina
de vias e arruamentos que complementa e intermedeia o tecido urbano ad-
jacente e a prépria infraestrutura veio constituir um sistema mais coeso e
integrado. Esta postura geradora de interligagoes e processos de suturagio
permite eliminar alguns espagos vazios intersticiais e promover movimentos
de atravessamento entre margens. Mais recentemente, observa-se também o
despontar de outros fenémenos urbanos que redefinem a dimensao espacial
da rua. Casos como o High Line (Nova Iorque), ou 0 “Minhocao” (Sao Pau-
lo), marcam novos paradigmas, mais preocupados com a qualidade espacial e
ambiental da Rua com o usufruto do pedo.

Deste modo, ¢ notério uma disposi¢io para construir um espago urbano ao
longo da rua mais sectorizado, onde as diversas velocidades e tipos de circu-
lagoes se fazem em extractos ou patamares distintos. A multiplicagao dos pla-
nos horizontais da rua é uma tendéncia crescente como resposta ao congestio-
namento do espaco canal da rua tradicional. Deste modo, diversos casos tém
procurado compatibilizar as circulagoes motorizadas, pedonais e de transporte
publico, tentando contestar o desequilibro produzido pela aposta excessiva no
automével. H4, assim, como que um reclamar das populagées por ambientes
urbanos mais equilibrados e a produgio de espagos de permanéncia, onde
as atividades sociais se possam concretizar adequadamente numa relagio de
complementaridade e dependéncia com a infraestrutura de mobilidade.

O registo do fenémeno em portugal
*  Aafirmagdo de 3 tipos emergentes de Ruas

O espago urbano contemporineo portugués, ao contrdrio do que sucede em
outros contextos urbanos, nao incorpora elementos urbanos de configuracoes
tdo potentes e com sistemas de interacio urbana tdo diversos (DOMINGUES,
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2006). Em Portugal observa-se, fundamentalmente, transformagées locali-
zadas, numa primeira fase, em espacos de crescimento e expansio urbana e
nos tempos mais recentes em sistemas urbanos que redefinem centralidades,
estabelecendo novas sinergias ¢ adquirindo novas expressoes formais no te-
rritério.

Sdo nestes locais, principalmente, que despontam novos elementos urbanos
que colocam em causa conceitos cldssicos e estabilizados, propiciando redefi-
ni¢des, reinterpretagdes e, consequentemente, colocando novas questdes no
debate sobre a cidade e sua forma fisica contemporinea. Como principais
protagonistas neste cendrio surgem, entio, as infraestruturas de mobilidade e
suas transformagdes, mais ou menos progressivas. Desenvolvem-se formagoes
urbanas de configuracdes emergentes e cardcter linear que estruturam, hierar-
quizam e suportam o tecido urbano das principais dreas urbanas portuguesas.

O territério urbano portugués revela, entdo, trés tipologias dominantes: a
Sequéncia Linear, a Centralidade Linear e o Arco Polarizado.

Sequéncia Linear

A Sequéncia Linear é um elemento urbano filamentar que parte de uma gé-
nese infraestrutural, estrada nacional, regional ou municipal, e que em de-
terminado momento do seu desenvolvimento adquire um cardcter urbano.
O ecixo infraestrutural, de cariz capilar, ¢ colonizado por uma urbaniza¢io
maioritariamente de pequena escala, composta por unidades desagregadas
e que pontualmente ¢ interrompida por complexos arquitetonicos de maior
dimensao. O edificado implanta-se junto & berma, numa relagao direta e de
nivel.

Estas duas naturezas apostas, rua e estrada, surgem combinadas numa tensao
aparentemente contraditéria. Este elemento emergente combina, numa
fusao muito particular, atributos do urbano e do rural, mesclando-se lotes
agricolas, florestais, industriais, comerciais, residenciais, construidos, va-
zios, grandes complexos edificatérios ou, simplesmente, pequenas unidades
pré-fabricadas. Como um produto transgénico funde as duas realidades, ci-
dade e campo, numa nova, tnica e singular (DomINGUEs, 2010).

Em certos contextos urbanos, determinadas atividades adquirem um maior
protagonismo, dominando os restantes usos ao longo destes elementos. Dd-
se uma variagdo tipolégica. A Sequéncia Linear incorpora uma imagem, uma
identidade especifica e especializa-se. Este fenémeno ¢é possivel observar com
grande clareza na N378, localizada no lado sul da Area Metropolitana de
Lisboa.

Estrada Comercial (Siiva Lerte, 2013), também denominada por Estra-
da-Mercado (Boert, 1992; VECSLIR, 2007), destaca-se pela elevada concen-
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Centralidade Linear

As Centralidades Lineares assumem-se, por seu lado, como elementos mais
potentes. Configuram-se como corredores de urbanizacio que resultam de
i intensas transformagées, sobre a prépria via e territério adjacente. As suas
., | formas configuram faixas urbanas pautadas por objetos e padrées urbanos de
. grande impacto metropolitano, cuja agregacio de atividades induz dinimicas
de escala regional. Estes objetos arquitetdnicos organizam-se exclusivamente
numa relagio dependente com a infraestrutura de mobilidade que os apoia,
posicionando-se e compondo-se formalmente em funcio desta, mesmo que
na maior parte dos casos nio se estabelecam ligacoes diretas entre a estrutura

parcelar e o eixo agregador.

O seu tragado urbano, estrutura parcelar e edificado surgem agregados através
de um sistema de relagées complexas que tende a promover a segmentagio
e a segregacdo formal e funcional. O corredor central de deslocacio assume
formas idénticas a uma via rdpida ou de auto-estrada. Este pode resultar da
evolucdo de uma antiga estrada de cariz capilar, veja-se os casos da N14/Via
Norte (Maia) ou da A19 (Leiria), mas também por ser produto da introdugio
de uma nova infraestrutura de grande calibre que redefine uma nova légica
ou duplica um sistema j4 existente, como por exemplo o sistema criado entre
a Al e a N10, em Area Metropolitana de Lisboa. Esta aparente contradigio
é refutada pela interacio formal e funcional que se constréi entre elementos,
compondo mesmo uma identidade prépria.

O sentido de unidade ¢ também reforcado pela recorrente especializagao fun-

cional que estes adquirem. Implantam-se, a0 seu redor, vdrias estruturas li-
gadas 4 industria, logistica, comércio, lazer ou ainda complexos empresariais

Figura 4. Imagens de: Sequéncia Linear, Estrada N378 (Fernao Ferro); Centralidade Linear, Estrada N117 (Amadora); Arco
Polarizado, Estrada 1C23 (Vila Nova de Gaia) (Font, 2007). Este fenémeno ¢ possivel observar, por exemplo ao longo da

] o ) o ) N117, igualmente localizada na Area Metropolitana de Lisboa, uma Centra-
tragdo de lotes dedicados a atividade comercial.! A especializagio funcional

° = - ) SO lidade Linear que agrega na sua proximidade uma especial carga de atividades
cria caracteristicas proprias, como ¢ o caso da elevada concentragio de sinalé-

! licitdeia a0 | ) ’ ) i loni do tecido produtivo contemporaneo,” conferindo a este elemento um sentido
tica publicitdria ao longo do eixo, e também o desenvolvimento de tipologias de Strip Produtivo (Stva Lerte, 2016).

edificatérias préprias, como a Casa Mutante ou Edificio Montra (Siiva LEITE,

2016). A Centralidade Linear apresenta, assim, uma tendéncia formal que acolhe
uma tensdo entre o eixo infraestrutural e os fragmentos urbanos que nela se
amarram. Por um lado o eixo pretende afirmar-se como uma infraestrutura
rdpida e eficiente, mas paralelamente, as suas margens sao urbanizadas por
um tecido edificado que nio se preocupa em estabelecer necessariamente
ligagoes diretas mas sim em construir ligagdes visuais, comunicacionais e de
interdependéncia estratégica.

Por outro lado, esta singularidade funcional contribui para que certos territ6-
rios se afirmem num sector de atividade especifico. Veja-se o caso de N207,
elemento fortemente marcado pela regular presencga de estabelecimentos co-
merciais ligados ao mobilidrio. Este facto faz da regido envolvente, Pacos de
Ferreira, uma referéncia na industria produtiva e comercial do sector de mé-
veis em Portugal. Estabelece-se uma simbiose entre a dimensio morfoldgica
e estrutural de um territério com uma funcio, capaz de dinamizar um espaco

2 A afirmagdo de uma nova era, pos-industrial, baseada no sector dos servicos como gerador de riqueza, im-

e criar fluxos diversos. pulsionou uma transformagéo no tecido produtivo contemporaneo. Areas de atividade ligadas & tecnologia, ao
sector financeiro, ao conhecimento, a investigagéo cientifica, ao comércio e ao lazer, suportadas pelo avango da
1 Ao longo da N378, 49% das parcelas possuem atividade comercial, uma tendéncia igualmente registada em electronica e dos meios de comunicagéo (fisico e virtuais), dominam nos dias de hoje a criagdo de mais valias

diversos casos, como por exemplo na N14 (Trofa) com 29% ou na N10 (Benavente) com 49%. econoémicas.



92/QRU7 RUAS EMERGENTES. Tendéncias morfolgicas e processos de transformagéo Jodo SILVA LEITE QRU7/93

Avrco Polarizado

Os Arcos Polarizados retratam elementos urbanos que, para além da urbani-
zagdo marginal continua, concentram nas imediacdes dos seus principais nds
de mediagao infraestrutural, usos singulares capazes de atrair fluxos e gerar
maior dinamismo no sistema urbano envolvente (MANGIN, 2004). Define-se
como um corredor urbano cuja especificidade reside numa forma tendencio-
nalmente anelar, envolvendo uma determinada estrutura urbana, podendo
adquirir uma maior expressio em certos nédulos de maior competitividade
estratégica (NEUTELINGs, 19806).

O Arco Polarizado funciona como um “colar de pérolas” que nuns trogos
se estreita e noutros se expande, polarizando o territério e deformando a
percepeao do espaco. Sobre os polos, concentram-se atividades empresariais,
comerciais, desportivas, de satide ou ensino verificando-se um tecido urbano
mais comum, habitacional, no espago intermédio entre nédulos. A maior
polarizagio dos nédulos nao dissipa a relevincia deste elemento como eixo
estruturador e distribuidor de fluxos no territério, sendo recorrentemente
tido como elemento de referéncia espacial.

Os nédulos de ligagao entre este eixos anelares e outros de cariz radial sao
entendidos como momentos de entrada nas dreas de tecido mais consolidado
das cidades, como sucede na 22 Circular (Lisboa) e na Via de Cintura Interna
(Porto). Recuperando, informalmente, a memdria das portas de uma mural-
ha que controlava o acesso ao interior da cidade.

Formalmente, os Arcos Polarizados podem adquirir algumas variagées mor-
folégicas, conforme o contexto urbano e a sua dimensao. Nas dreas metro-
politanas este elemento incorpora, por regra, um calibre maior onde a in-
fraestrutura se segrega da estrutura de lotes adjacentes, construindo relagées
formais mais complexas e apoiadas em sistemas complementares de vias,
como acontece na A4 e no IC23 na Area Metropolitana do Porto. Em con-
textos urbanos de dimensio média, como Viseu, Fvora ou Coimbra, o Arco
Polarizado configura-se através de um eixo infraestrutural mais filamentar,
onde as parcelas se apoiam diretamente a este, ¢ onde os nés de ligagao assu-
mem solugbes mais elementares, mas igualmente destacdveis.

Processos de transformagao

A complexidade formal apresentada por estes elementos lineares emergentes
e, em particular, dos trés tipos apresentados: Sequéncia Linear, Centralidade
Linear e Arco Polarizado, revela um processo evolutivo ainda em andamento.
Tratam-se de objetos urbanos por consolidar com configuracoes que incor-
poram diversas alteragoes, umas de maior, outras de menor expressio formal,
num processo de formacio constante. Ainda assim, a sua forma fisica atual
reflecte determinadas caracteristicas morfoldgicas que revelam alguns proces-

Figura 5. Diagramas conceptuais de: uma Sequéncia Linear, uma Centralidade Linear e dois Arcos Polarizados
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Diagrama conceptual do processo de condensagéo
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Diagrama conceptual do processo de Sobreposicdo

Figura 6. Diagramas conceptuais de processos de transformagao: Condensacao, Metamorfose e Sobreposicéo

sos de transformagio urbana de maior significado, que nao sendo totalmente
inovadores (D1as CoeLHO, 2014a) expressam-se através de formas e tempos
bastantes distintos do que podemos observar na cidade sedimentada.

Assim sendo, a transi¢io destes elementos urbanos de um estado totalmente
infraestrutural para rua ocorre fundamentalmente através de trés processos
de transformaciao: Condensaciao, Metamorfose ¢ Sobreposicao.

Os diversos processos decorrem de circunstincias especificas influenciadas
pelas dindmicas urbanas subjacentes ao territério onde cada elemento se lo-
caliza. Diferentes posicionamentos estratégicos na rede de mobilidade, as-
sim como questdes de ordem politica, econdémica ou geogréfica sao agentes
que acabam por ditar os distintos processos de formacio e transformagao. O
préprio tempo, é um ator determinante na defini¢io do processo de evolugio.
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Este pode agir sobre o eixo infraestrutural, ou seu territério mais préximo, de
um modo mais intenso e brusco modificando as estruturas morfoldgicas ou,
em contrapartida, atuar de um modo mais progressivo.

*  Condensagio

O processo de condensagio® resulta essencialmente da adigio (Dias CorrHo,
2014b) sucessiva de vérios fragmentos urbanos, ou pequenas unidades mor-
foldgicas, ao longo do seu eixo, umas vezes justapostos (FERNANDES, 2014),
outras vezes desagregados e criando rupturas com as condigoes urbanas e
territoriais pré-existentes.

O crescimento desarticulado no tempo e na forma decorre de adigées pau-
tadas segundo légicas muito diversificadas e a ritmos acelerados (SanTos,
2014). A urbanizagio desenvolve-se através de operagées urbanas de maior
dimensio mas, em especial, pelo parcelamento marginal sucessivo de pro-
priedades agro-florestais em pequenas parcelas individuais e auténomas. Es-
tas operagoes nio privilegiam necessariamente 16gicas de contiguidade, aca-
bando por esta se concretizar apenas quando os niveis de densidade marginal
atingiram patamares elevados. A agregacio déd-se, portanto, linearmente ao
longo de um caminho.

Tome-se, uma vez mais, a estrada N378 como um caso representativo deste
processo de transformacio para verificar que a urbanizagio foi-se conden-
sando, ao longo do seu eixo, num tempo longo e continuado, com intensi-
dades por vezes irregulares e que perdura mais de 50 anos. A partir dos anos
80, do século passado, adquiriu uma especial expressao, tendo o fenémeno
ocorrido de um modo cada vez mais intenso e regular o que provocou uma
transformacao por completo da imagem, do cardcter e da fungio da antiga
estrada nacional. A transformacio da N378 desenvolveu-se através de um
crescimento urbano marginal continuo onde a edificagio se foi adensando
ao longo do antigo caminho, compondo uma frente urbana cada vez mais
compacta constante e ininterrupta.

Os niveis de ocorréncia, visual e volumétrica, foram aumentando 4 medida
que o processo evolufa, passando de um cardcter inicialmente habitacional
para uma fase seguinte altamente dedicada  atividade comercial.

Os vérios fragmentos urbanos que vio densificando a ocupa¢io marginal ao
longo destes eixos possuem, recorrentemente, naturezas e concepgoes for-
mais distintas, servindo-se do eixo vidrio como filamento de articulagio entre
espagos. Tal facto torna-se mais evidente com a auséncia de ligacoes trans-

3 Aideia de condensagdo surge intimamente ligada ao sentido fisico de transformag&o do estado da matéria. Isto é a
passagem de um estado de vapor para liquido por arrefecimento. Esta transformagéo resulta de uma alteragao do
ambiente desencadeando uma maior agregacéo molecular que densifica o espaco, possibilitando a aproximagéo
€ 0 contacto entre estruturas que, por sua vez, se podem unir numa estrutura idéntica mas de dimensdes suces-
sivamente superiores.
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Figura 7. Processo evolutivo da estrada N378 (Fernao Ferro)

versais, dificultando por um lado as conexées entre margens e, por outro,
concentrando sobre o eixo a fungio de agregar e amarrar os varios pedagos de
tecido urbano que lhe sdo adjacentes. A l6gica sucessiva de simples colagens
de fragmentos nao propiciou a criagao de elementos urbanos ou espacos ca-
pazes de mediar e suturar as diversas malhas que compéem os diferentes tipos
de tragados urbanos.

O perfil vidrio do elemento em transformagio permanece no essencial idén-
tico ao original, acolhendo em alguns pontos, pequenas modificages que
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procuram dotar a estrada de uma maior eficiéncia funcional. Novos pontos
de conexdo ou distribui¢io vidria sdo criados, assim como, pequenas defor-
magdes sio incorporadas pelo tracado urbano consequéncia de interagdes
ambiguas estimuladas por atividades comerciais e logisticas.

*  Meramorfose

A metamorfose* implica, no entanto, uma alteragio mais substancial na estru-
tura morfoldgica pré-existente.

A estrada nacional N117, por exemplo, partindo de uma raiz morfolégica idén-
tica 3 N378, isto é, de uma mera estrada nacional, acabou por incorporar uma
transformagio mais violenta que se caracteriza por modificagoes profundas e
radicais na sua forma. A configura¢ao inicial é totalmente transfigurada, adqui-
rindo uma nova roupagem, novas fungoes, novas relagoes e interacoes morfold-
gicas mas também sociais, resultando um objecto urbano onde dificilmente lhe
reconhecemos o corpo e a estrutura original. Esta transformagao ocorre de uma
forma intensa e num espago temporal por vezes relativamente curto.

Através da leitura analitica e interpretativa da morfogénese da N117, pode-se
verificar que da sua forma original pouco resta. Ao longo dos dltimos 30
anos, progressivamente, a estrada foi sendo redefinida num novo elemento
que revela outras caracteristicas e outros paradigmas. A antiga estrada nacio-
nal ¢, atualmente, um elemento cuja forma infraestrutural nos remete para
um universo semelhante 3 de uma auto-estrada ou via rdpida. As modifi-
cagdes ocorridas durante um processo de metamorfose sio, por norma, in-
fluenciadas por dinimicas urbanas intensas que resultam de uma mais-valia
estratégica que o elemento possui em um determinado territério. A urbani-
zagdo compoe-se através de um tecido construido que varia entre “codgu-
los” especializados e grandes pecas arquiteténicas.” Os diversos fragmentos
e objetos arquiteténicos vao se adicionando 2 infraestrutura de um modo
umbilical, estabelecendo ligagoes pontuais ou apoiando-se em sistemas com-
plementares, preocupando-se principalmente com o eixo ¢ com as relagdes
visuais que constrdi com este.

Observando as transformagées ocorridas em elementos como a N117 verifi-
ca-se que a fixagdo, essencialmente a partir da década de 90, de grandes com-
plexos comerciais, associados a multinacionais como Ikea, Decathlon, Leroy
Mertlin, e também, hipermercados, centros comerciais e parques empresariais
vai desempenhar um papel de grande influéncia no arranque do processo de
mutagio morfoldgica destes elementos. A grande capacidade de polarizagao
deste tipo de usos intensifica os fluxos, vidrios, de pessoas e bens, levando a

4 Ametamorfose remete-nos a um conceito bioldgico que passa pela transformagao integral da forma e da estrutura
de um determinado corpo ou organismo.

5 Os fragmentos urbanos, assim como alguns edificios de grandes areas de implantacao, séo tendencionalmente
mono-funcionais, especializados em um determinado sector de atividade como a industria leve, comércio, logisti-
ca, salde, lazer ou servicos financeiros.
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Figura 8. Perfis transversais da estrada N117

um aumento da pressio do trdfego sobre o canal infraestrutural o que, por
sua vez, motiva a ampliacdo do nimero de faixas de rodagem. Emergem
novas componentes e estruturas como a sinalética publicitdria, a rede de vias
complementares,® os viadutos e elementos de segregacio e segmentagio das
dreas de circulacdo. As modificagoes vao reconfigurar o elemento e influen-
ciar definitivamente a forma fisica e a imagem de elementos como a N117.

Tao profundas alteragbes morfolégicas sobre o espago infraestrutural vio,
igualmente, ter consequéncias na estrutura parcelar destes elementos urba-
nos. De uma légica anterior onde a parcela se suportava diretamente sobre
o canal infraestrutural, passa-se para um sistema de suporte indireto. D4-se
uma ruptura morfolégica entre o eixo do elemento e a parcela imediatamen-
te adjacente. As suas relagoes apoiam-se na rede complementar e em novas
dinimicas que se estabelecem muito apoiadas na comunicagio visual. A for-
ma gerada pela metamorfose do elemento cria dois sistemas auténomos, o de
circulagio e o de suporte do tecido, que se unem e se combinam de um modo
simbiético e indivisivel.

A observagao da estrutura parcelar da N117, e também de outros elementos
como a A19 (Leiria), permite ainda ressaltar tensoes resultantes de persistén-
cias e de novos paradigmas. Sao ainda identificdveis lotes diretamente apoia-
dos A infraestrutura, contrariando légicas contemporéneas.

6 Ao longo do canal infraestrutural, desenvolve-se um sistema de vias que permitem a ligacao entre as principais
pegas arquitetonicas e o eixo principal, constituindo-se uma rede complementar ao tragado urbano de importancia
capital para o funcionamento de todo o elemento, como um objecto uno.
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Figura 9. Comparacao do parcelario das estradas N117 (Amadora) e A19 (Leiria) e seu suporte direto ou indireto sobre o eixo

Estas particularidades sugerem que uma transformacio por metamorfose
resulta de um processo dindmico que se adapta a um contexto territorial e
que, apesar da sua intensidade, nio significa necessariamente uma sé agdo
em um determinado tempo. A metamorfose dd-se também pelo somatdrio
de multiplas operacoes de ordem publica ou privada que materializam uma
nova configuracio formal e que protagonizam paradigmas contemporineos
e por vezes inovadores.

o Sobreposicio

Por dltimo, o processo de transformagio baseado numa sobreposicio” significa
a introdugio de um novo elemento urbano que, a custa de rasgamentos e ou-
tras operagoes urbana violentas, redefine uma nova ordem, uma nova estru-
tura urbana. Esta agdo implica profundas reconfiguragées no tecido urbano
existente que ocorrem num espaco de tempo relativamente curto e preciso.

Casos como o elemento urbano IC23 representam operacoes urbanas de so-
breposi¢io, num gesto recorrente nas tltimas décadas, onde os territérios ja
urbanizados acolhem no seu corpo novo elementos infraestruturais de gran-
de calibre e que vao reconfigurar todo um espaco urbano envolvente. Este
caso concreto do arco sul da Via de Cintura Interna da Area Metropolitana
do Porto configura uma sobreposi¢ao do tipo simples, isto é, uma operagao

7 “O processo de sobreposicdo € de mais dificil concretizagao e pressupde geralmente a intervengdo deliberada de
um forte poder colectivo. Este ocorre quando existe uma vontade expressa de reestruturar um tecido existente,
reinterpretando-o e sobrepondo-lhe, de um modo singular ou de conjunto, uma ordem urbana de hierarquia supe-
rior.”in Dias Coelho, C. (2014b). “Os Tempos da Cidade. Uma metamorfose imperfeita”. in Dias Coelho, C. coord.
(2014) O Tempo e a Forma. Lisboa: Argumentum. p. 25.
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Figura 10. Perfis transversais da estrada IC23 (Vila Nova de Gaia). Representacdo do processo de sobreposicdo do novo
eixo infraestrutural através do rasgamento da estrutura parcelar pré-existente; Operacdo de rasgamento do parcelario apés o
processo de sobreposicao da estrada N9 (Sintra)

isolada num tecido urbano pré-existente onde o espaco de intervencao se
resume aos limites mais préximos. Esta traduz-se na inclusio de uma nova
estrutura linear que vai reorganizar espacialmente um territério compos-
to fundamentalmente por uma ocupagio dispersa ¢ que em determinados
arruamentos apresentava um maior nivel de compactagio e densidade urba-
na. A forma do IC23 surge ainda com os seus atributos iniciais muito claros
e pouco deformados pelo tempo. O cardcter infraestrutural do elemento
encontra-se ainda muito vincado, reforcado pela segregacio entre o espago
de circulagdo e a estrutura parcelar adjacente. Esta apoia-se, igualmente,
numa rede complementar de vias que constrdi as ligagio indiretas com o
eixo principal. Importa, contudo, salientar a importincia desta rede na pro-
mogio de certas ligagdes entre o novo elemento sobreposto e os tracados
urbanos pré-existentes, cosendo as duas realidades.

Esta particularidade assume especial relevincia pois uma sobreposicio impli-
ca necessariamente uma profunda redefini¢io da estrutura de propriedade. A

________ 0,2
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operagio de transformagio ditou um rasgamento das parcelas e consequente
alteragao de limites. No entanto, no estado atual de evolugio do IC23, o
tecido edificado praticamente permaneceu inalterdvel. Deste modo, novas
frentes de lotes foram geradas, junto das bermas da infraestrutura, abrindo
novas oportunidades de urbanizagio. No entretanto, sio os alcados poste-
riores do edificado existente que desempenham o papel de compor a frente
urbana deste novo elemento urbano.

Complementarmente, se observar-mos situagdes como a N9 (Sintra) é possi-
vel verificar que o tempo também desempenha um papel importante na
transformagio de elementos urbanos resultantes de operagoes de sobrepo-
sicao.

A redefini¢ao do itinerdrio da estrada N9 implicou um rasgamento sobre
uma estrutura cadastral pré-existente provocando uma aferi¢io nos lotes
adjacentes preservando contudo outros alinhamentos e tragos do parceldrio
anterior.

A mais-valia estratégica e a exposicio visual que este novo alinhamento ofere-
ceu sobre o territério acabou por influenciar a alteragio de cardcter das novas
frentes de parcelas criadas pela sobreposicao. Surgem novos usos, novas for-
mas de ocupagio do lote e novas tipologias edificatérias que vao consolidar a
transformagao da identidade da antiga estrada.

Consideragoes finais

A ideia da “infraestrutura integrada” é um caminho de reformular o pro-
blema. Consiste no aproveitamento de oportunidades, na reavaliacio de
constrangimentos, e na promogdo de sinergias ao longo do eixo da via. “In-
tegragdo” como combinagio de elementos que mantém o seu cardcter indivi-
dual, mas que influenciam reciprocamente um ao outro, refere-se também a
ideia de “polivaléncia” e a ideia de “agregacio”. (...) chegamos & questio do
projeto de um “espago urbano especifico.”

VENTURA, 1989

A transformagio, progressiva ou mais imediata, das infraestruturas de mo-
bilidade de maior ou menor calibre, surgem na contemporaneidade como
uma das problemdticas com maior relevincia no pensamento urbanistico. A
importincia estratégica de estes elementos infraestruturais representam nos
sistemas urbanos atuais, colocam sobre si, um especial cuidado no seu enten-
dimento e modus operand;.

As dindmicas urbanas que desencadeiam provocam profundas transformagoes
no territério mais préximo e que nem sempre sio devidamente antecipadas
ou compreendidas. Nesse sentido, o entendimento destes elementos como
um sistema uno, nao apenas centrado no canal infraestruturado mas, tam-



102/ QRU 7 RUAS EMERGENTES. Tendéncias morfolgicas e processos de transformagéo

bém, no territério urbanizado que lhe estd adossado, permite uma visio mais
préxima do seu verdadeiro cardcter e identidade. Por outro lado, o préprio
facto de estes elementos emergentes, tendencialmente lineares, conterem
atributos similares aos observdveis na rua, isto ¢, percurso, suporte de tecido e
compacidade marginal (Siva LErTE, 2016) acaba por lhe incutir uma maior
relevincia e responsabilidade na estruturacao e hierarquizacio do territério e
do espaco urbanizado.

A tomada de consciéncia de que tais elementos como a Sequéncia Linear, a
Centralidade Linear ou o Arco Polarizado, sio tendéncias emergentes da rua
possibilita um entendimento mais adequado por parte dos agentes interven-
tivos no territério, direcionando o projeto e a conceptualizagio para a pro-
blemdtica do espago urbano, e seus novos desafios como a sustentabilidade
econdmica e ecolégica dos territérios ou a prépria retragdo e esvaziamento
urbano. O momento de planear, projetar e intervir necessita, por isso, passar
para um universo mais pluridisciplinar e menos centralizado no projeto ex-
clusivamente infraestrutural.

A decomposicio e correspondente interpretagio critica dos processos de
transformacio urbana que ocorrem e conformam a forma urbana destes ele-
mentos urbanos permite uma visio mais integrada conhecedora dos modos
de evolugdo. Assim, estd-se mais préximo de antecipar processos de trans-
formagao futura que contribuam para uma linha de desenvolvimento que
saiba redefinir estes corredores urbanos como lugares urbanos, isto ¢, espacos
com aptidao para acolher atividades de interacio e sociabilizagio adequados
a escala humana.

“..."Domesticar” a Rua significa reduzir-lhe a configuragdo de infraes-
trutura e aproximd-la (...) a sua condicdo de lugar,...”
MONTEYS, 2010

O sentido evolutivo destes objetos urbanos requer, portanto, uma busca pela
sua integracdo no sistema envolvente, principalmente nos tragados urbanos
mais préximos. O seu desenvolvimento reclama, entio, um entendimento
como eixo estrutural, como elemento que articula e ndo como um eixo de
quebra ou gerador de rupturas. Elementos urbanos do tipo Sequéncia Linear,
Centralidade ou Arco Polarizado quando sujeitos a agoes de projeto urbano
tém que contemplar as suas vdrias dimensées, ou seja, infraestrutural, espa-
cial, compositiva, social, articuladora e potenciadora de dindmicas e sinergias
territoriais de impacto alargado.
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