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stav. V dalSi ¢asti studie jsou navrzeny technické parametry navrhu a je proveden orientacni
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study is a description of the technical parameters of the design and an indicative cost estimate.
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for realization is carried out in the conclusion. The drawing component is an integral part

of the study.
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1. Uvod

Diplomova prace se zabyva nidvrhem pielozky silnice I1/483 kolem obce Celadna
v katastralnim uzemi Celadnd. Trasa pielozky je pfiblizné vyhleddna v koridoru vymezeném
v uzemnim planu této obce, ktery se nachdzi severné¢ od centra obce mezi zastavbou
a Zelezni¢ni trati. Navrh je tedy proveden v souladu s uzemnim planem, kde je tento zamér
veden pod nazvem ,,Pfelozka silnice 11/483 mezi centrem obce a Zelezniéni trati* a je oznacen
jako vetejné prospeésna stavba dopravni infrastruktury. Prace je vypracovana na trovni studie
a je feSena variantné.

Reseny zamér by mél snizit dopravni zatizeni na soucasnou komunikaci a také vést
tranzitni dopravu mimo centrum obce Celadna. Zaroven fesi mista, kde stavajici vedeni

zpusobuje nejveétsi problémy, napt. nevyhovujici poloméry smérovych oblouki.

1.1 Cile diplomové prace

Cilem této prace je navrhnout a provéfit proveditelnost stavby prelozky silnice 11/483 dle
Uzemniho planu obce Celadna v ramei koridoru vymezeném timto planem a zaroveti provéfit
dostacujici plochu tohoto koridoru.

Reseny jsou tpravy novych kiizovatek se stavajicimi komunikacemi a také samostatné
sjezdy obsluhujici soucasnou zastavbu. Déle je stanoven ptiblizny odhad nakladd na vystavbu
navrhovaného zaméru a na zaver jsou porovnany navrzené varianty stim, ze je vybrdna

vysledna varianta doporucena k realizaci.

1.2 Pozadavky diplomové prace

e Variantni navrh smérového a vySkového vedeni trasy ve vymezeném koridoru
e Upravy novych ktizovatek a samostatnych sjezdt
e Orientacni odhad nakladt

e Porovnani navrzenych variant a vybrani vysledné varianty



1.3 Podklady

Uzemni plan obce Celadna — www.msk.cz

Katastralni mapa — www.cuzk.cz

Vyskopis — ZABAGED® — www.cuzk.cz

Vysledky s¢itani dopravy 2010 — www.rsd.cz

Mapové podklady — www.mapy.cz, www.google.cz/maps

Vlastni fotodokumentace

1.4 Technické podminky a normy
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CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti

CSN 01 3466 Vykresy pozemnich komunikaci

TP 65 Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

. TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich

. TP 135 Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
. TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

. TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

. TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy

. Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci



2. Identifika¢ni udaje

Navrhovana stavba je dle Uzemniho planu obce Celadna vedena jako vefejné prosp&sna
stavba dopravni infrastruktury s oznacenim VD1 a ndzvem: ,Prelozka silnice 11/483
mezi centrem obce a zelezniCni trati“. Z hlediska stavebné — technického je trasa pielozky
navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena silnice II. t¥idy. Dotéena obec je Celadna,

katastralni tizemi Celadn4.

3. Zduavodnéni studie

Studie ma provéfit proveditelnost vybudovani navrhované pielozky ve vymezeném
koridoru z hlediska technického a zarovent ekonomického. Navrzeny silni¢ni obchvat by mél
predevsim vyrazné snizit dopravni zatizeni na soucasné vedeni silnice 11/483 a vést tranzitni
dopravu mimo zastavénou oblast, ¢imZ ptispéje ke sniZeni a zklidnéni dopravy v centru obce
a tim ke zvySeni bezpecnosti provozu. Rovnéz dojde ke zmenseni hlukové a emisni zatéze
na obytné uzemi.

Stavba ptelozky ma posilit a zkvalitnit krajskou sit” silnic pro zajisténi lepsi a rychlejsi
dopravni obsluhy Gzemi a propojeni sidelnich center. Vybudovani obchvatu rovnéz pfispéje
k dal$imu rozvoji izemi obce napft. pro bydleni nebo rekreaci.

Navrhovana prelozka také odstrani nejveétsi nedostatky soucasného stavu, které jsou
hlavné ve smérovém vedeni trasy, konkrétné¢ v nevyhovujicich polomérech smérovych

obloukd.

4. Stanoveni zajmovée oblasti

4.1 Poloha obce Celadni a zakladni udaje

Obec Celadna se nachazi ve vychodni ¢asti Ceské republiky na tizemi historické zemé
Morava v Moravskoslezském kraji mezi mésty Frenstdt pod Radhostém a Frydlant

nad Ostravici. Obec lezi piiblizn€ 15 km od Frydku — Mistku, pod jehoz okres také spada.



Uzemi obce se rozklada uprostied horské oblasti v Moravskoslezskych Beskydech
v nadmoftské vysce v rozmezi 385 — 1276 m n. m., kdy centrum obce se nachazi v nadmotské
vyice priblizng 430 m n. m. Rozloha obce je zhruba 59 km?, z toho viak skoro 2/3 zaujimaji
lesni plochy, jelikoz velké ¢ast izemi obce lezi v Chranéné krajinné oblasti Beskydy.

V obci bylo k 1. 1. 2016 registrovano 2 634 obyvatel, aviak Celadna je velice oblibenou
turistickou a chatovou oblasti. Na katastru obce se nachazi kromé penziont a hotelil vice jak
900 soukromych chat a také jedno znejvétSich stfedoevropskych golfovych hiist,
které z Celadné déla jedno z nejnavitévovangjsich mist severni Moravy a Slezska. Rozvoj
obce je tak v poslednich 10 letech velice znacny. Kromé luxusniho ¢tythvézdickového hotelu
Prosper bylo v obci zmodernizovdno nédmeésti a postaveno nové Beskydské rehabilitacni

centrum, které tak navazuje na lazefiskou tradici Celadné. [1]
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Obr. & 1 - Poloha obce Celadnd (www.mapy.cz)

4.2 Vymezené uzemi

Trasa pfelozky se nachazi v severni Casti katastralniho uzemi Celadnid mezi zastavbou

centra obce a zeleznicni stanici Celadna. V izemnim planu je pro tento ucel vymezen koridor



o celkové¢ Sifce 30 m a veden je jako zastavitelna plocha dopravni infrastruktury s oznacenim
Z 135. Koridor z velké ¢asti prochazi nezastavénymi plochami luk a orné pidy a plochami
lesnimi. V UP jsou tyto plochy oznateny NS v piipadé nezastavénych ploch a NL pro plochy
lesni.

Vymezeny koridor se dotyka zastavéné oblasti pouze v misté pobliz Zelezni¢ni stanice
Celadna a to konkrétnd plochy dopravni infrastruktury Zelezni¢ni, plochy vefejného
komunikacniho prostoru a plochy smiSené obytné. Trasa je v tomto Useku vedena v zafezu,
aby nedoslo ke zmén¢ krajinného rdzu a zaroven se snizila hlukova a emisni zatéz na okolni
zastavbu.

Plocha koridoru nékolikrat kiizi tok feky Frydlantska Ondrejnice, kde bude trasa vedena

po mostnim objektu.

Obr. ¢. 2 - Vyiez z uzemniho planu [2]



4.3 Zacatek a konec trasy

Trasa prelozky je navrzena ve dvou variantach, které zacCinaji a konci ve stejném

misté.

4.3.1 Zacatek trasy

Zacatek trasy navrhované prelozky je situovan nedaleko ¢erpaci stanice pohonnych hmot
Shell. V tomto misté se trasa odpojuje od stavajiciho vedeni silnice 11/483 a pokracuje severné

kolem centra obce ve vymezeném koridoru pfes nezastavéné plochy luk a orné ptdy.

Zacatek

trasy

Obr. ¢. 3 - Zacatek navrhované pieloZky (zdroj: www.google.cz/maps)

4.3.2 Konec trasy

Konec navrhované pielozky se nachéazi za zastavénou oblasti obce Celadna, kde se trasa
obchvatu vraci zpét do piivodniho vedeni silnice 11/483, ktera déale pokracuje smér Frenstat

pod Radhostém.



Obr. ¢. 4 - Konec navrhované preloZky (zdroj: www.google.cz/maps)

4.4 Soucasny stav

V soudasné dobé je silnice 11/483 v obci Celadna ¢asteénd vedena relativné nezastavénou
oblasti a CasteCn¢ zastavbou a to pfimo centrem této obce. Komunikace je dvoupruhova
sméroveé nerozdélend silnice II. tfidy kategorie S 7,5/50. V nezastavéné oblasti se jedna
o komunikaci s nezpevnénou krajnici, v oblasti se zastavbou je nezpevnéna krajnice
nahrazena chodnikem.

Soucasné vedeni trasy nevyhovuje pfedevSim ze smeérového hlediska, kde smérové
oblouky nespliluji normové pozadavky na minimalni hodnoty jejich polomérti a rovnéz je
vedeni trasy nevzhledné z hlediska estetického. Vyskové vedeni trasy je vyhovujici.

V pribéhu trasy silnice 11/483 obci Celadna dochazi celkem k 38 troviiovym kiiZenim
se samostatnymi sjezdy, ucelovymi komunikacemi a mistnimi komunikacemi, coz vyrazné
zvysuje riziko koliznich situaci a ma tak dilezity vliv na bezpe€nost provozu. Vedeni trasy
centrem rovné€z nedovoluje rychlejsi prijezd obci nez maximdlni povolenou rychlosti

stanovenou zakonem na 50 km/h.



4.4.1 Nulova varianta

Jako nulova varianta bylo uvazovano ponechéani vedeni silnice 11/483 ve stavajici trase
a zobrazena byla tak, aby pfiblizn¢ zacinala i koncila ve stejnych mistech jako navrhovana
prelozka této silnice. Z diivodu nevyhovujicich smérovych pomérti bylo vSak upraveno
smérové vedeni tak, aby poloméry obloukti spliiovaly minimalni hodnoty povolené normou
pro navrhovou rychlost 50 km/h. Smérovému vedeni bylo pfizpisobeno také vedeni vyskové
a kategorie komunikace odpovida stavajicimu stavu, tedy S 7,5/50.

Uprava nulové varianty byla provedena v useku od zadatku trasy do staniteni
0,325 10 km, pticemz cela délka trasy je 1,949 57 km. Pravé vtomto useku se nachazi
smerovy oblouk o poloméru 80 m, avSak minimalni povoleny polomér smérového oblouku
dle normy CSN 73 6101 pro navrhovou rychlost 50 km/h je 110 m. Tento oblouk byl
nahrazen dvéma oblouky protismérnymi. Oba maji polomér 200 m. Stavajici usek trasy se
dale sklada z dalSich sedmi obloukd o polomérech 120 m, 180 m, 180 m, 300 m, 150 m,
200 m a 450 m a mezi né vlozenych ptimych usekil, u nichZz byla ovéfena minimalni délka,
ktera je stanovena na dvojnasobek navrhové rychlosti. VSechny tyto useky vyhovuji.

Vyskové vedeni v nové navrzeném useku bylo ptizptisobeno tpravé vedeni smérového.
Trasa stoupa ve sklonu 0,50% a po 7,28 m ptechazi ve vyduty vyskovy oblouk o poloméru
8 000 m. Tento oblouk kon¢i ve staniceni 0,135 55 km a navazuje na n¢j ptimy usek, ktery
stoupa ve sklonu 2,10% aZ do konce nové navrhovaného tseku, kde navazuje na stavajici
vyskovy sklon komunikace. Stavajici vyskové vedeni se dale sklada ze dvou vypuklych
vyskovych obloukll o polomérech 60 000 m a 25 000 m a doplnéno je o vyskoveé piimé useky,
které stoupaji ve sklonech 1,80% a 0,50%.

V navrZzeném useku bylo rovnéz feSeno napojeni ucelové komunikace a samostatnych
sjezdl. Prvni se nachazi vkm 0,078 11 a slouzi k dopravni obsluze zastavby. Proveden je
v oblouku o poloméru 120 m a ob€ narozi jsou zaoblena oblouky o poloméru 6 m. Jeho §itka
je 3m. Vkm 0,115 57 kiizi nové navrZzeny tsek ti¢elova komunikace. Jeji Sitka je 3 m a obé
narozi jsou také zaoblena obloukem o poloméru 6 m. Samostatné sjezdy v km 0,124 06 a
km 0,270 35 rovnéz slouzi k dopravni obsluze zastavby, Siroké jsou 3 m a narozi maji
zaoblena oblouky o poloméru 5 m.

V novém useku je navrzeno vodorovné dopravni znaceni, které navazuje na znaceni
stavajici. Jednd se o znacku ¢. V 2a ,,Podélnd Céara preruSovana™ oddé€lujici jizdni pruhy
a znacku ¢. V 4 ,Vodici ¢ara“ oznacujici kraj vozovky. Znacka ¢. V 4 je v mistech kiizeni

s ucelovou komunikaci a samostatnymi sjezdy piferusena a nahrazena znaCkou €. V 2b
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,»Podélna cara preruSovana“. Ve stdvajicim useku trasy bude nové navrZzeno vodorovné
dopravni znaCeni pouze v prostoru kiizeni silnice I11/483 se silnici 111/48312, kde dojde
k usmémnéni dopravy znackou ¢. 13a ,,Sikmé rovnob&zné &ary“ a doplnéna bude o znacku
¢. V la ,,Podélnd cara souvisla® v délce 30 m. Pro vyznaceni hranice kiizovatky bude opét

navrzena znacka ¢. V2b.

4.5 Cyklisticka doprava a pési provoz

Celadnou nyni prochazi dvé cyklotrasy IV. tiidy, tedy mistniho vyznamu. Jedna se
o cyklotrasu &. 6007, jejiz prabéh je: Frydlant nad Ostravici — Celadna — Ostravice — Nova
Ves — Frydlant nad Ostravici [3] a cyklotrasu ¢. 6008 s pruibéhem: Frydlant nad Ostravici —
Metylovice — Kozlovice — Ticha — Kuné¢ice pod Ondiejnikem — Celadnd — Frydlant nad
Ostravici [4]. Ob¢ tyto cykloturistické trasy vedou po silnicich II. a III. tfidy a mistnich
komunikacich a navrhovanou ptelozku budou kiizit v iseku pobliz Zelezni¢ni stanice
Celadna, kde obé trasy vedou po stejné komunikaci. V tomto misté je trasa obchvatu fesena
v zafezu a souCasnd mistni komunikace bude pies tuto navrhovanou pielozku vedena
po mostnim objektu, tudiz vystavba feSené¢ho zdméru nijak zasadné neovlivni ani jednu
ze zminénych cyklotras. Misto kiizeni je vyznaceno na obr. ¢. 5. Na navrhovaném obchvatu

se provoz cyklistické dopravy neptedpoklada.

i’ L]
5
NAROZCE

) e E’i}

Obr. & 5 - Cyklotrasy v obci Celadnd [5]
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Pé&si provoz je uvazovan pouze na konci navrhované pielozky, jelikoz ve stdvajicim stavu
je vybudovan pravostranny chodnik pro chodce a feSeny ndvrh na néj stavebné navazuje.

Ve zbytku pielozky se pési provoz nepiedpoklada.

5. Vychozi udaje pro navrh

Trasa pielozky silnice I1/483 je piiblizné vyhledana v koridoru vymezeném Uzemnim
planem obce Celadn4 a navrzena jako silnice II. tiidy, kdy je ptedpoklad, Ze po realizaci
tohoto obchvatu by stavajici vedeni této silnice bylo zménéno na mistni komunikaci.

Navrh je proveden do vyskopisné ¢asti Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky
(ZABAGED®) a jako podklad pro navrh smérového feSeni slouzi katastralni mapa. Stavba
a skladba vozovky jsou projektovany na navrhové obdobi 25 let (2041). Zpracovani studie je

v souladu s platnymi normami a technickymi podminkami.

5.1 Dopravné inzenyrské udaje
5.1.1 Vyhledové intenzity dopravy

Pro vypocet vyhledovych intenzit dopravy byly pouzity vysledky celostatniho scitani
dopravy zroku 2010, zvefejnéné na internetovych strankach RSD. Stanoveny byly dvoje
vyhledové intenzity z vysledka dvou s¢itacich usekti. Vyhledové intenzity vypoctené z hodnot
prvniho useku (¢. 7-2470) slouzi jako podklad pro kapacitni posouzeni soucasného stavu.
Druhy scitaci usek (€. 7-2489) zacina na ktizovatce silnice I1/483 se silnici I11/48312, tedy
tésné pied koncem nejvice zastavéné ¢asti obce a piiblizné tak dava hodnoty intenzit dopravy,
které¢ by mély predstavovat dopravni zatizeni na navrhovaném obchvatu. Zjisténé hodnoty
tohoto scitaciho tseku tedy slouzi k navrhu kategorie komunikace, skladby vozovky
a kapacitnimu posouzeni navrzenych variant prelozky.

Piepocet zjisténych intenzit obou scitacich usekii byl proveden dle TP 225 pomoci
koeficienti vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel (LV), kde fadime osobni,
dodavkova a jednostopa motorova vozidla, a skupinu tézkych vozidel (TV). Jako vychozi byl
zvolen rok provedeni séitani dopravy, tedy 2010, a vyhledovy 2041, coz odpovida
navrhovému obdobi 25 let. Pfepocet a vysledné vyhledové intenzity dopravy jsou popsany

v tabulkach 1 a 2.
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Stitaci Gsek £. 7-2489
Komunikate £. 483

=== TV (t&Zka motorova vozidia celkem) 588
O (osobni a dodavkova vozidla) 4 653 -
M (jednostopa motorova vozidia) g3 |
SV (sout et vSech vozidel) 5334

_Celadna

7-2470
Kemunikace £. 483
TV (t&2ka motorova vozidia celkem) 1014
O (osobni a dodavkova vozidia) 7503
M (jednostopé motorova vozidla) 34
SV (soufet viech vozidel) 8 551

Scitani dopravy 2010 — hodnoty RPDH [voz/24h]

Siitaci dsek £.

Obr. ¢. 6 - Hodnoty intenzit obou scitacich usekii [6]

Tabulka 1 - Vyhledové intenzity vypoctené 7 hodnot prvniho scitactho useku (¢. 7-2470)

Misto (Gisek): Celadna Posuzovany Prelozka silnice T/483
profil:

. . Typ o "

Cislo komunikace: 11/483 . Silnice II. tiidy
komunikace:
1 Vychozi rok 2010
2 Vyhledovy rok 2041
Skupina vozidel
LV TV SV
3 Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 7537 1014 8 551
4 Koeficient VyV,O]e 1nt’en21t dopravy ko [-] 1,00 1,00 )
pro vychozi rok
5 Koeficient vyvoje 1nte’n21t dopravy K, [-] 1.63 1,06 i
pro vyhledovy rok

6 | Koeficient prognozy intenzit dopravy kp [-] 1,63 1,06 -

7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 12 286 1 075 13 361
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Tabulka 2 - Vyhledové intenzity vypoctené z hodnot druhého scitaciho uiseku (¢. 7-2489)

Misto (sek): Celadna Posuzovr?lny Ptelozka silnice 11/483
profil:
oy . Typ o wr
Cislo komunikace: 11/483 h Silnice II. tfidy
komunikace:
1 Vychozi rok 2010
2 Vyhledovy rok 2041
Skupina vozidel
LV TV SV
3 Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 4 746 588 5334
4 Koeficient vyvoje 1n‘Eenz1t dopravy Ko [-] 1,00 1,00 i
pro vychozi rok
5 Koeficient vyvoje 1nte,n21t dopravy K, [-] 1.63 106 i
pro vyhledovy rok
6 | Koeficient prognézy intenzit dopravy kp [-] 1,63 1,06 -
7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 7736 624 8 360
Vyhledové intenzity pro rok 2041 tedy byly stanoveny pro oba scitaci useky a jejich
hodnoty jsou:

e scitaci usek €. 7-2470 - 1 075 voz/den pro tézka nékladni vozidla
- 12 286 voz/den pro ostatni motorova vozidla
e scitaci usek €. 7-2489 - 624 voz/den pro tézka nakladni vozidla

- 7 736 voz/den pro ostatni motorova vozidla

5.1.2 Vyhledova padesatirazova hodinova intenzita dopravy

Pro kapacitni posouzeni stdvajiciho stavu a navrzenych variant ptelozky silnice 11/483
byla zjisténa také vyhledova padesatirazova hodinova intenzita dopravy pro oba s¢itaci useky
dle vzorce:

Iso = RPDI . krppi.s0 /1/
kde:

o [50 ... padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]

e RPDI ... ro¢ni primér dennich intenzit [voz/den]

® Kkrppiso ... pfepoctovy koeficient RPDI na Isg [-]
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Piepoctovy koeficient byl ur¢en na zakladé charakteru provozu a kategorie komunikace
dle tabulky 6 v TP 189. Jedna se o silnici II. tfidy se smiSenym charakterem provozu (II-S),
hodnota piepoctového koeficientu je tedy 0,122. Za hodnotu RPDI jsou dosazeny vyhledové
intenzity dopravy vSech vozidel, tzn. 13 361 voz/den pro prvni s¢itaci usek a 8 360 voz/den
pro usek druhy.

Vypoctem dle vzorce /1/ je tedy vyhledova padesétirdzova hodinova intenzita dopravy

stanovena na 1 630 voz/h pro piipad prvniho useku a 1 020 voz/h pro druhy tsek.

5.1.3 Kapacitni posouzeni stavajiciho stavu

Kapacitni posouzeni bylo provedeno dle postupu v normé CSN 73 6101 — piiloha A.
Kapacita komunikace je ovlivnéna piedevSim smérovym a vySkovym vedenim trasy a také
skladbou dopravniho proudu, coz mé vliv na trovenn kvality dopravy. Ta je na silnicich
I tfidy pozadovana na stupni D.

Pro urceni kapacity souCasného stavu silnice 1I/483 byla nejprve stanovena rychlost
pomalého vozidla v tseku se stoupanim podle grafu K.2 ptilohy K stejné normy pro délku
useku ve stoupani 734,23 m, podélny sklon 2,10 % a pocatecni rychlost 70 km/h. Jeji hodnota
je 69 km/h.

Trasa ve stoupani snizuje cestovni rychlost vozidel, proto je tento Usek zafazen dle
tabulky A.2-1 do jedné ze tiid stoupani. Ta je urCena tzv. stiedni rychlosti, ktera je dana
pramérem hodnot pocateéni a koncové rychlosti pomalého vozidla. Tato vysledna hodnota je
69,5, coz odpovida tfid¢ stoupani 2.

Zna¢ny vliv na UKD provozu maji smérové zmény trasy v misté stoupani a moznost
ptedjizdéni. Tyto veliiny jsou vyjadfeny tzv. kiivolakosti trasy, ktera je stanovena podle

VZOrce:

K=— 12/

kde:
e K ... kfivolakost [grad/km]
e 0 ... thlovd zména smérového vedeni [grad]

e ... délka useku ve stoupani [km]
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Hodnoty uhlovych zmén smérového vedeni v iseku se stoupanim jsou: a; = 10,90 grad,
op = 23,55 grad, o3 = 34,82 grad, o4 = 22,49 grad, as = 20,55 grad. Délka useku je
0,73424 km. Vysledna hodnota kiivolakosti ziskana vypoctem podle vzorce /2/ je tedy
152,96 grad/km.

Skladba dopravniho proudu je vyjadfena podilem pomalych vozidel. Jedna se o podil
vyhledové intenzity tézkych nékladnich vozidel k celkové vyhledové intenzité vSech vozidel.
Pro stavajici stav jsou hodnoty vyhledovych intenzit prvniho scitaciho tuseku, tedy
1 075 voz/den pro tézka nakladni vozidla a 13 361 pro celkovy pocet motorovych vozidel.
Podil pomalych vozidel je timto stanoven na 8,1%.

Ze vSech téchto vypoctenych hodnot je z tabulky A.2-5 interpolaci ziskdna hodnota
Giroviiové intenzity silni¢niho provozu pro UKD stupné D, ktera je rovna 1 584 voz/h. Toto
¢islo je nasledné snizeno Sitkovym koeficientem, ktery ma pro navrhovou kategorii S 7,5
hodnotu 0,6. Vysledna Groviova intenzita je tedy 950 voz/h.

Tato vysledna hodnota je porovnédna s vyhledovou padesatirazovou hodinovou intenzitou
dopravy, ktera je pro prvni scitaci usek 1 630 voz/h. Z porovnani jasn¢ vyplyva, Ze soucasny
stav silnice 11/483 nebude kapacitné vyhovovat a jen potvrzuje nutnost stavby obchvatu,

ktery dopravni zatizeni na stavajici komunikaci vyrazné snizi.

5.2 Trida silnice a navrhova kategorie

Ptrelozka je navrZena jako silnice II. tfidy v navrhové kategorii S 9,5/70. Tuto nadvrhovou
kategorii komunikace ptedpoklddd Uzemni plan obce Celadnia a jeji vhodnost byla
zkontrolovana podle tabulky 5 vnormé CSN 73 6101, ktera zobrazuje orientaéni rozpdti
intenzit pro piedbézné stanoveni navrhové kategorie. Vyhledova intenzita dopravy
na obchvatu je predpokladdna 8 360 voz/den, coZ je hodnota, kterd je pro silnici II. tfidy
a navrhovou kategorii S 9,5 idedlni.

Navrhovana pfelozka je tedy dvoupruhovd smérové nerozdélend komunikace
se zpevnénou 1 nezpevnénou krajnici a ndvrhovou rychlosti 70 km/h. Po obou stranach silnice
je navrzen silnicni smérovy sloupek s odrazovym sklem (viz obr. 7) a v usecich s nasypem
vysky 3 m a vice jednostranné ocelové svodidlo s ozna¢enim JSNH4/N2 (viz obr. 8). Z tohoto
davodu je nezpevnéna krajnice na kazdé stran¢ komunikace rozsifena o 0,25 m v pfipadé

osazeni smerového sloupku a 1 m pfi uZiti svodidla.

14



Obr.c. 7

Obr. ¢. 7 - Silnicni smérovy sloupek "K' k plastové patce 1000 mm s odrazovym sklem [7]

Obr. ¢ 8 - Jednostranné ocelové svodidlo stupné zadrieni N2 - JSNH4/N2 [8]

Pro lepSi napojeni navrzené prelozky na stdvajici stav jsou useky tohoto napojeni
ve varianté A v navrhové kategorii S 7,5, varianta B je celd navrzena v kategorii S 9,5 a jeji
napojeni na stavajici stav tak bude vyzadovat vétsi stavebni apravy.

Koncové useky obou variant jsou doplnény o jednostranny chodnik pro chodce a to
na ukor pravostranné nezpevnéné krajnice z divodu navazani na stadvajici chodnik soucasného
vedeni silnice 1I/483. Zakladni Sitkové uspotfadani obou uzitych navrhovych kategorii je

uvedeno v tabulkach 3 a 4.

Tabulka 3 - Sitkové uspoiddani komunikace ndavrhové kategorie S 9,5

Jizdni pruh 3,50 x 2 7 [m]
Vodici prouzek 0,25x2 0,5 [m]
Zpevnéna krajnice 0,50 x 2 1,0 [m]
Nezpevnéna krajnice 0,50x 2 1,0 [m]
Celkova Sitka komunikace 9,5 [m]
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Tabulka 4 - Siikové uspoidddani komunikace ndvrhové kategorie S 7,5

Jizdni pruh 3,00 x 2 6 [m]
Vodici prouzek 0,25x2 0,5 [m]
Nezpevnénd krajnice 0,50 x 2 1,0 [m]
Celkova sitka komunikace 7,5 [m]

5.3 Charakteristiky souvisejicich a dotéenych komunikaci

Trasa prelozky je vedena z velké Casti mimo zastavéné uzemi, ke kiizeni s ostatnimi
komunikacemi a samostatnymi sjezdy tak dochézi velice malo. Konkrétné jsou to 3 uroviiova
kfizeni ve variant¢ A a 5 ve variant¢ B. V obou variantaich rovnéz dochazi k jednomu
mimourovitovému kiizeni bez propojeni.

Prvni dot¢enou komunikaci je komunikace ucelova na zac¢atku navrhovaného obchvatu
slouzici k obsluze zastavby. Jednd se o jednopruhovou komunikaci s nezpevnénou krajnici
kategorie S 4/30. Sitka jizdniho pruhu je 3 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m. Tato komunikace
je ve varianté A zapojena do navrZené okruzni kiiZzovatky, ve varianté¢ B je provedena formou
ktizovatky stykové.

Dale jsou stavbou obchvatu dotéeny dva samostatné sjezdy k zastavbé. Ve varianté A
jsou tyto sjezdy ponechany, jelikoz v tomto useku bude ¢astecné ponechano soucasné vedeni
silnice 11/483 pravé z divodu obsluhy této zastavby a formou sjezdu bude napojeno na trasu
navrzené prelozky. Ve variant¢ B budou oba tyto sjezdy pfipojeny pfimo na navrhovany
obchvat.

Dalsi dotcenou komunikaci je samotnd silnice 11/483, ktera by po vybudovani obchvatu
méla byt zménéna na mistni sbérnou komunikaci. Tato silnice je ve varianté A jak na zacatku,
tak na konci na navrhovany obchvat pfipojena okruznimi kiiZzovatkami, ve variant¢ B
ktizovatkami stykovymi.

Posledni stavbou dotéena pozemni komunikace je komunikace mistni, ktera vede
od stavajici okruzni kiizovatky pied centrem obce smérem ke ski arealu Opalena. Jedna se

o dvoupruhovou sméroveé nerozdélenou mistni obsluznou komunikaci s Sitkou jizdniho pruhu
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3 m a nezpevnénou krajnici Sitky 0,5 m s ozna¢enim MO2k 7,5/7,5/50. Navrhovana ptelozka
tuto mistni komunikaci kiizi mimourovilové bez vzajemného propojeni, kdy trasa pielozky je
vedena v zafezu a mistni obsluzna komunikace po mostnim objektu. K tomuto kiiZzeni dochézi
v blizkosti Zelezniéni stanice Celadna.

Technické parametry vSech kiiZzeni navrhované prelozky s ostatnimi komunikacemi

a samostatnymi sjezdy jsou popsany v této praci pozdéji.

| Krizeni s Gzelovou
komunikaci

|Mimodrovitové kFizent | i = 7 ) ostatngmi

LT

s mistni komunikaci

4 KriZeni se stavajicim [
vedenim silnice 11/483 |

Obr. & 9 - Zobrazeni dotéenych komunikaci v UP obce Celadnd

5.4 Charakteristiky dotéenych Zelezni¢nich drah

Trasa navrhovaného obchvatu se nekiizi s Zadnou Zelezni¢ni drahou, pfi€emz je prelozka
v misté Zelezni¢ni stanice Celadna vedena podél Zelezni¢ni traté €. 323 Ostrava — Valasské
Meziti¢i. Plocha vymezeného koridoru sice zasahuje do plochy dopravni infrastruktury

zelezniéni, avSak samotnou trat’ neovliviuje.
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5.5 Mosty, propustky a tunely
5.5.1 Mostni objekty

Na trase pfelozky se vyskytuji celkem tfi mosty a jeden, ktery povede pfes navrhovany
obchvat. Mostni objekty byly navrZzeny sohledem na vyznam ptekondvané piekazky
v souladu s normou CSN 73 6201. Konstrukce jednotlivych mosti jsou navrzeny v obou
variantach stejné. Jedna se pouze o zjednoduseny navrh. Presné konstrukce a jejich rozméry
mohou byt upraveny dle statického posouzeni ve vys$Sim stupni dokumentace.

Prvni most za¢ina ve varianté A v 0,573 47 km a ve variant¢ B v 0,582 74 km. Jeho
rozpéti v obou variantach je 30 m. Tento most je navrzen z divodu piekonani toku feky
Frydlantskd Ondfejnice. Jednd se o jednopolovy sprazeny ocelobetonovy most s horni
mostovkou a neomezenou volnou vyskou. Vyska konstrukce byla navrzena 1,5 m
a minimalni volna vyska pod mostem byla zvolena 3,5 m, kdy je piedpoklad, Ze pro stolety
pritok Qo0 = 47,8 m’/s bude dostatujici. Ovéfena bude hydrologickym vypodtem ve vy3sim
stupni dokumentace. Mostni kiidla byla zvolena v Sikmém provedeni z diivodu zkraceni délky
celého mostniho objektu. ZaloZeni mostu se predpoklada hlubinné na pilotach.

Druhy mostni objekt zacina ve varianté¢ A v 0,966 01 km a ve varianté¢ B v 0,976 76 km.
Jeho rozpéti je v obou variantach 60 m. Most opét prekonava tok feky Frydlantska Ondiejnice
a zarovenl soukromy pozemek se samostatnym sjezdem. Na tomto pozemku se nachazi
rodinny dim, ktery zasahuje do vymezeného koridoru a bude jej tedy potieba zbourat,
pfipadné¢ zménit ucel jeho vyuzivani. Navrh pocitd s ponechdnim stavby, v ptipadé jeji
demolice by mohla byt délka mostu zkracena s ohledem na Sitku toku teky Frydlantska
Ondfejnice. Jedna se o jednopodlovy ocelovy obloukovy most s dolni mostovkou a navrzen je
jako tzv. Langertv tram, coZ je typ mostu, jehoz zékladnim nosnym prvkem je dvojice
ocelovych plnosténnych svafovanych tramt, které jsou vyztuzené parabolickymi oblouky

vzajemné propojenych pomoci tahel (viz obr. €. 10). [9]

Obr. ¢ 10 - Schéma mostu typu Langeriy tram
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Vyska konstrukce byla opét navrzena 1,5 m a minimdlni vyska prijezdniho prostoru
4,2 m dle CSN 73 6201, ke které byla pfidana rezerva 0,15 m z diivodu zahrnuti prithybu
mostu. Mostni kiidla jsou rovnéZ navrZena v Sikmém provedeni a zaloZeni mostu hlubinné
na pilotach.

Tteti most nachéazejici se na trase pielozky je ve staniceni 1,091 99 km ve varianté A
a jeho rozpéti je 20 m. Ve varianté B je ve staniceni 1,115 58 km a rozpéti ma 25 m. Davod
stavby tohoto mostu je zachovani pfistupu k lesnimu porostu podél feky Frydlantska
Ondfejnice pro lesni spravu. Konstrukce mostu je stejna jako v ptipad¢ prvniho mostu, pouze
ma vysku 1,4 m. Minimalni prijezdny prostor ma rovnéz vysku 4,2 m s rezervou 0,15 m.
Také realizace mostnich kiidel a zaloZeni mostu jsou stejné jako u dvou piedchozich mosti.

Vsechny tyto mosty maji Sitkové uspotadani shodné s ptevadénou komunikaci, kterou je
pelozka silnice 11/483. Siika jizdniho pasu je tedy 7,5 m a zpevnéné krajnice 0,5 m. Betonové
fimsy mosti maji Sitku 1 m, celkova Sitka je tedy 10,5 m. Po obou strandch bude ptes celou

délku mosth na fimsy umisténo jednostranné mostni svodidlo stupné zadrzeni N2 s oznacenim

JSMNH4/N2 (viz obr. €. 11)

Obr. ¢ 11 - Jednostranné mostni svodidlo stupné zadrieni N2 - JSMNH4/N2

Posledni mostni objekt je navrzen na mistni obsluzné komunikaci a kiizi tak feSenou
ptelozku silnice 11/483, pticemz obé kiizené komunikace nejsou vzdjemné propojeny. Most se
nachazi ve variant¢ A v 0,829 17 km a ve varianté¢ B ve stanic¢eni 0,840 85 km. Jeho rozpéti je
v obou variantach 25 m. Most je jednopolovy s horni mostovkou a jeho konstrukce je tvorena
zelezobetonovou predpjatou deskou s otvory. Tato konstrukce je zvolena z divodu nizké
konstrukéni vysky celého mostu, kterd i s vozovkou ¢ini 1,5 m. Minimalni vyska prijezdného
prostoru je pro silnice II. tfidy 4,8 m. Pro dosazeni této hodnoty je nutné niveletu mistni
obsluzné komunikace zvysit o 1 m, coz vzhledem k velkému podélnému sklonu této

komunikace nebude problém realizovat. Také u tohoto mostu jsou navrzend Sikmd mostni
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kiidla a jeho zaloZeni je také piedpokladano hlubinné na pilotach. Siika jizdniho pasu
na tomto mosté je 6,5 m a Sitka betonové fimsy 0,8 m. Celkova Sitka je tedy 8,1 m. Také

fimsy tohoto mostu budou osazeny jednostrannym mostnim svodidlem JSMNH4/N2.

5.5.2 Propustky

Propustky jsou navrzeny v mistech kiizeni ptelozky vedené v zafezu s komunikacemi
a samostatnymi sjezdy. Navrh byl proveden dle CSN 73 6201 na zikladd sklonu dna
propustku a jeho délce. Sklon dna byl uvazovan stejny jako sklon nivelety v daném misté
a délka propustku byla odvozena z §itky komunikace, pod niZ je propustek ziizen.

V nové navrhovaném useku nulové varianty jsou propustky navrzeny pod vSemi
samostatnymi sjezdy dotCenymi touto Upravou a také pod ucelovou komunikaci. Jedna se
o propustky trubni s betonovou hrdlovou troubou o vnitinim priméru 600 mm (DN 600)
s ozna¢enim TBH - Q60/250 a Sikmymi Cely. Délka propustkli pod tcelovou komunikaci
a samostatnymi sjezdy ve stani¢eni 0,078 11 km a 0,115 57 km je 10 m, pod samostatnym
sjezdem v km 0,270 35 ma délku 8,5 m.

Ve variant¢ A jsou trubni propustky navrzeny pod dvéma rameny prvni okruzni
ktizovatky a samostatnym sjezdem napojujici ¢ast ponechaného vedeni stavajici silnice
11/483. Propustky pod rameny okruzni kiizovatky maji stejné parametry jako propustky
navrzené v upraveném useku nulové varianty. Délka propustku pod ramenem navazujicim
na ucelovou komunikaci je 10 m a ramenem navazujicim na stavajici vedeni silnice 11/483
zménénym na mistni komunikaci 13 m. Propustek pod samostatnym sjezdem ma vnitini
pramér betonové hrdlové trouby 800 mm (DN 800), jeho oznaceni je tedy TBH - Q80/250
a délka 14 m. Cela viech propustkii jsou rovnéz v §ikmém provedeni.

Ve varianté B se nachazi celkem Sest trubnich propustkt. Ti1 propustky jsou na zacatku
trasy pod samostatnymi sjezdy a ucelovou komunikaci, dal$i pod stykovou kiizovatkou
za centrem obce a dva pod chodnikem, propojujicim navrzené piechody pro chodce
na ramenech zminéné stykové kiiZzovatky. Propustky pod samostatnymi sjezdy a ucelovou
komunikaci jsou opét o vnitinim priméru trouby 600 mm s oznac¢enim TBH - Q60/250. Jejich
délka je 11,5 m v ptipad¢ ucelové komunikace a samostatného sjezdu v km 0,117 47 a 10 m
pro samostatny sjezd v km 0,077 95. Propustek pod stykovou kiizovatkou za centrem obce
ma vnitini primér trouby 800 mm a oznaceni TBH - Q80/250. Jeho délka je 13 m. Cela téchto

propustkll jsou opét realizovana v Sikmém provedeni. Pod chodniky jsou navrZeny trubni
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propustky s vnitinim priimérem betonové hrdlové trouby 300 mm (DN 300). Jejich oznaceni

je TBH - Q30/250 a jejich délka je 5 m. Tyto propustky maji kolma cela.

5.5.3 Tunely

Na trase prelozky se nenachdzi Zddné podzemni stavby.

5.6 Pozadavky na kriZovatky a obsluZna zarizeni

Pfi navrhu kiiZzovatek byla snaha o kolmé kiizeni komunikaci, pro zajisténi co nejlepSich
rozhledovych pomért. Dal§im dulezitym faktorem byla prijezdnost kiizovatky navrhovym
vozidlem podle ucelu komunikace a také bezpecné prevedeni péSi dopravy pies prostor
ktizovatky. Navrh kiiZzovatek v obou variantich rovnéz zohlediiuje minimélni ovliviiovani
odbocujicich vozidel ostatni vozidla.

Obsluzna zatizeni se na trase prelozky ani v jeji blizkosti nevyskytuji.

6. Charakteristiky uzemi

6.1 Sirsi dopravni vztahy

Z hlediska dopravni infrastruktury méa hlavni postaveni v obci Celadna pravé silnice
11/483, jejiz ptelozka je naplni této prace. Tato komunikace ptivadi dopravu na nadfazenou
komunikacni sit’ a to konkrétné silnice 1. tfidy 1/56 a I/57. Jeji trasa vede od Hodslavic
(napojeni na 1/57) po Frydlant nad Ostravici, kde se napojuje na silnici I/56. Ve Frenstaté
pod Radhostém tato komunikace navic ktizi silnici I/58.

Dalsi komunikaci nachdzejici se na uzemi obce je silnice I11/48312. Tato silnice vede
z centra Celadné do mistni Gasti Podolanky, kde u hotelu Srdce Beskyd konéi a slouzi tak
pouze k dopravni obsluze této ¢asti obce.

Ostatni komunikace maji pfedevSim mistni vyznam. Dotvareji silni¢ni sit’ obce a stejné
jako silnice 111/48312 zajist'uji dopravni obsluhu zastavéné Casti. V feSené lokalité jsou to
pfedevsim mistni komunikace smér Ski aredl Opélena a smér Ostravice. Obé tyto komunikace

zacinaji na okruzni kfizovatce pied centrem obce.
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Zelezni¢ni doprava je v obci zaji§téna regionalni Zelezni¢ni trati &. 323, ktera spojuje
meésto Ostrava s Valasskym Mezifi¢im. Jedna se o jednokolejnou trat’ normalniho rozchodu
(1435 mm), jejimz provozovatelem je organizace SZDC. V useku kolem obce Celadna je

maximalni tratova rychlost 70 km/h a trat’ neni elektrifikovana. [11]

8

/483 |
Smé&r Frydlant nad Ostravici

&

— N

Sm&r Ski aredl Opadlend

5 Smér Ostravice

- /48312
l Smér Podolanky

. I1/483
Smé&r Frenstat pod Radhodt&m

Obr. & 12 - Sir§i dopravni vztahy (zdroj: www.google.cz/maps)

6.2 Clenitost terénu, geotechnické a inZenyrskogeologické udaje

Obec Celadna néalezi vramci geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky Alpsko-
Himal4jskému systému a feSena oblast se tedy nachdzi v tomto geomorfologickém ¢lenéni:

e subsystém: Karpaty

e provincie: Zapadni Karpaty

e subprovincie: Vnéj$i Zapadni Karpaty

e oblast: Zapadni Beskydy

e celek: Moravskoslezské Beskydy

e podcelek: Radhost’'ska hornatina
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Radhost’skd hornatina mé stupiiovité¢ uspofadany izoklinalni reliéf, ktery nese stopy
ttetihorniho zarovnani povrchu. Podlozi je tvofeno flySovymi horninami, kde nejvice
pievladaji piskovce. Dale jej tvoii hlinité a pisCitohlinité fluvidlni sedimenty.

Clenitost terénu Radho$t'ské hornatiny je velice rozsahla. Stfedni nadmotska vyska je
uvadéna 701,5 m n. m., pfi¢emz nejvyssi hora Smrk méa 1 276,3 m n. m. [12] Centrum obce
Celadna se nachazi v udoli a uvadéno je v nadmoiské vysce 430 m n. m. Plocha koridoru
vymezeného pro pielozku silnice 11/483 je v rozmezi nadmotskych vysek 405 — 435 m n. m.,

uzemi, ve kterém je obchvat navrhovan Ize tedy povazovat za stfedné Clenité.

6.3 Loziska nerosta a dalni ¢innost

Celéd plocha koridoru se nachdzi v chranéném loziskovém uzemi, kdy je toto tizemi
oznaceno jako plocha pro schvalené prognézni zdroje vyhrazenych nerostd, kterymi jsou
c¢ern¢ uhli a zemni plyn. [13] Pfed zahdjenim stavby by tedy tyto predpokladané loziska
nerostnych surovin mély byt prozkoumany.

Ditlni ¢innost se v feSené lokalité nenachazi. Nejbliz§im dolem vzhledem k zajmovému
uzemi je ¢ernouhelny dil Frenstat pattici spole€nosti OKD. TéZebni lokalita tohoto dolu sice
zahrnovala katastralni uzemi Celadné, aviak tento dil je uz od roku 1991 v tzv. konzervaénim

rezimu, tedy je tézebné neinny.

6.4 Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Uzemim obce protékaji dva vodni toky spadajici do zakladniho hydrologického povodi
feky Odry. Jsou jimi feky Celadenka a Frydlantska Ondiejnice. Reka Celadenka je hlavnim
tokem v uzemi. Prameni na svazich hory Trojacka v nadmoiské vysce kolem 850 m n. m.,
protéka po celé délce obce Celadna a pied Frydlantem nad Ostravici se vléva do Ostravice.
[14] Tato feka neni nijak stavbou dotéena, jelikoz jeji tok vede jizn€ od centra obce.

Druhym nejvyznamnégj$im tokem v obci je feka Frydlantska Ondfejnice. Ta prameni
na upati hory Velka Stolova, protéka podél Zelezniéni trati &. 323 a vléva se do Celadenky
tésn¢ pred jejim ustim do Ostravice. Tok této feky navrhovany obchvat dvakrat kiizi,
navrzeny jsou tedy v téchto mistech mostni objekty tak, aby byl zachovan ptirodni charakter

toku.
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V obci se dale nachdzi mnoho potokt, vétSinou bezejmennych. Pro zdjmovou oblast je
dalezity potok Stanovec, ktery vede podél mistni komunikace smér Ski areal Opalena. Jeho
koryto je nutné v délce ptiblizn€ 250 m ptelozit z divodu kiiZzeni navrhované¢ho obchvatu
v misté, kde je jeho trasa vedena v hlubokém zafezu a prerusi tak soucasné koryto potoka.

V plose vymezeného koridoru se dale naléza rybnik Stanovec , ktery je v soukromém
vlastnictvi. V navrhu je uvazovano s jeho Castecnym zasypanim v rdmci vystavby nasypu
télesa komunikace. Plocha rybnika tak bude zmensSena pfiblizn€ na polovinu. VSechny tyto

vodni plochy jsou zobrazeny na obr. ¢. 13.

/4

Prelozené koryto
potoka Stanovec

\“49  Zasypan& &ast
7 potoka Stanovec

| Reka Geladenka f\’

/% \\({ 5

R (o i ¢
"

Reka Frydlantsk
Ondrejnice

e

Smeees® \ Sy
Rybnik Stanovec
s vyznaenou

zasypanou &asti

Obr. & 13 - Zobrazeni vodnich ploch v UP Celadnd

Do zaplavového uzemi feky Frydlantskd Ondfejnice zasahuji dle uzemniho planu obce
Ctyii zastavitelné plochy, z nichZz jedna je pravé vymezeny koridor pro feSenou pielozku
silnice 11/483 (zastavitelna plocha Z 135). Navrzeny obchvat to vSak nijak zdsadné neovlivni,
jelikoz useky trasy zasahujici do zaplavového tzemi Qoo jsou v téchto mistech vedeny
ve vysokych ndsypech, které tak v podstaté tvoii protipovodiiovou hraz. Zaplavové tizemi se
zasahy do vymezeného koridoru je zobrazeno na obr. €. 14.

Z hlediska podzemnich vod je tizemi obce zaclenéno do utvaru podzemnich vod €. 32121
— Fly§ v povodi Ostravice. Tento ttvar hodnoti kvalitu podzemni vody jako neznecisténou,

bez rizika na vyskyt pesticidi a dusiku. (zdroj: UP Celadna)
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CELADNA

Cefadna

Obr. & 14 - Plocha zaplavového uzemi Qg9 a hranice koridoru [15]

Z meteorologického hlediska se obec Celadna nachazi dle Quittovy klasifikace ve dvou
klimatickych oblastech s oznacenim MT2 a CH6, kdy oblast CH6 je pouze v horské cCasti
uzemi obce. Lokalita, vniz je stavba ptelozky navrhovana se nachazi v oblasti MT2,
oznacovana jako oblast mirn¢ tepld. Charakteristicka je kratkym, mirnym az mirn€ chladnym
létem. Prechodné obdobi je kratké s mirnym jarem a podzimem. Zima je suchd, normélné

dlouha s mirnymi teplotami a normaln¢ dlouhou sn¢hovou pokryvkou. [16]

Tabulka 5 - Charakteristika klimatické oblasti MT2 [16]

Klimaticka oblast MT2
Pocet letnich dni 20-30
Pocet dni s teplotou alespon 10 °C 140-160
Pocet mrazovych dni 110-130
Pocet ledovych dni 40-50
Primérna teplota v lednu -3az-4°C
Primérnd teplota v dubnu 6az7°C
Primérna teplota v Cervenci 16 az 17 °C
Priimérnd teplota v fijnu 6az7°C
Pocet dnti se srdzkami alespoit 1 mm 120-130
Srédzkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 450-500 mm
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 250-300 mm
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 80-100
Pocet jasnych dni 150-160
Pocet zatazenych dni 40-50
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Obr. ¢ 15 - Mapa klimatickych oblasti (dle Quitt, 1971) [16]

6.5 Technicka infrastruktura

Podle Uzemniho planu Celadni byla na tzemi obce zjisténa piitomnost tdchto

vyznamnych inzenyrskych siti a objekti:

e Nadzemni vedeni VVN 110 kV
e Nadzemni vedeni VN 22 kV

e Podzemni vedeni VN 22 kV

¢ Distribu¢ni trafostanice

e Stiedotlaky plynovod (STL)

e Podzemni dalkovy kabel

e Telekomunikaéni ustfedna

e Rad pitné vody

e Splaskova kanalizace

Sité¢ technické infrastruktury kiiZi navrhovanou pielozku silnice 11/483 ve varianté A
celkem v 15 ptipadech, varianté B v 16 piipadech a v nové navrhovaném useku nulové
varianty dochazi ke ¢tyfem kiizenim.
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Nov¢ navrhovany tsek nulové varianty:
e Kiizeni s vodovodnim potrubim — km 0,050 14 a km 0,085 55
e Kiizeni s podzemni dalkovym kabelem — km 0,060 04 a km 0,081 89

Varianta A:
e Kifizeni s nadzemnim vedenim VVN — km 0,649 16 a km 1,148 82
e Kifizeni s nadzemnim vedenim VN —km 0,379 75, km 0,657 80, km 1,160 67,
km 1,295 57 akm 1,782 63
e KiiZeni se stiedotlakym plynovodem — km 0,273 88, km 0,888 39 a km 1,789 57
e Kiizeni s vodovodnim potrubim — km 0,043 59, km 0,886 79 a km 1,696 07
e Kiizeni s podzemnim dalkovym kabelem — km 0,060 11 a km 1,901 97

Varianta B:
e Kiizeni s nadzemnim vedenim VVN — km 0,658 40 a km 1,225 70
e Kiizeni s nadzemnim vedenim VN —km 0,410 32, km 0,671 38, km 1,220 35,
km 1,313 31 akm 1,795 14
e Kiizeni se stiedotlakym plynovodem — km 0,322 86, km 0,900 40 a km 1,779 70
e Kiizeni s vodovodnim potrubim — km 0,044 23, km 0,146 59, km 0,898 77
akm 1,683 32
e KiiZeni s podzemnim dalkovym kabelem —km 0,165 79 a km 1,904 87

Prelozky téchto zjisténych inzenyrskych siti technické infrastruktury nejsou soucasti této

prace a jejich feSeni a zpracovani bude soucasti vysSiho stupné projektové dokumentace.

6.6 Ochranna pasma

Ochrannd pasma pozemnich komunikaci jsou stanovena zdkonem o pozemnich

komunikacich. Konkrétné se jedna o zakon ¢. 13/1997 Sb., ¢ast 7, §30 — ,,Ochrana pozemnich

komunikaci a jejich styk s okolim®. Podle tohoto zdkona, je ochranné pasmo silnice II.

nebo III. tfidy a mistni komunikace II. tfidy 15 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého

jizdniho pésu. [17] Pfi navrhu obou variant byla snaha toto ochranné pasmo dodrzet.
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Stavba bude zasahovat do ochranného pdsma drahy v useku podél Zelezni¢ni stanice
Celadna a to ve smyslu zakona ¢. 266/94 Sb. — Zakon o drahach, ktery stanovuje, Ze ochranné
pasmo u drahy statni a regionalni je 60 m od osy krajni koleje a nejméné¢ 30 m od hranic
obvodu drahy. [18] Stavbu bude tedy potieba projednat s provozovatelem drahy, kterym je
organizace SZDC.

Dalsi ochrannd pasma se tykaji siti technické infrastruktury. Soucasti této prace nebylo

v

detailn€j$i feSeni inzenyrskych siti, z tohoto diivodu nebyla blize zkoumana jejich ochranna
pasma. Technickd infrastruktura bude podrobnéji rozpracovana ve vyS§im stupni
dokumentace a v ptipad¢ zasahu navrzené ptelozky do ochranného pasma jedné ze siti, bude

nutno tuto sit’ prelozit.

6.7 Chranéna uzemi

Velké &ast katastralniho tzemi Celadné se nachazi v Chranéné krajinné oblasti Beskydy,
ktera je, co se rozlohy tyle, nejvétsi CHKO na tizemi CR. Chranéna je zejména kvili
zbytkiim ptvodnich pralesovitych lest s vyskytem vzacnych zivocichl a rostlin, jako jsou
napt. rys, vlk a medvéd. Nachdzeji se zde také druhové pestré louky a pastviny,
coz beskydské krajiné dodavd mimotadnou estetickou hodnotu a v ramci soustavy Natura
2000 je tato CHKO zatazena mezi Evropsky vyznamné lokality. [19]

Plocha CHKO Beskydy na uzemi obce vSak zaujima pifedevSim jeji horskou Cést
a navrhovana pielozka se v ni tedy nenachazi. JelikoZ v plose vymezeného koridoru se dle UP
Celadna nevyskytuje rovnéz zadny tizemni systém ekologické stability (USES), nebude mit

stavba velky dopad na Zivotni prostiedi.
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Obr. ¢ 16 - Vyiez z mapy CHKO Beskydy [19]
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7. Zakladni charakteristiky navrZzenych variant

Vedeni trasy fesen¢ho navrhu pielozky silnice 11/483 je zhotoveno ve dvou variantach,
které maji prozkoumat dostacujici plochu koridoru vymezeného pro tento zamér tizemnim
planem a celkové posoudit prostorové dispozice izemi s ohledem na zasah do krajinného razu
a ekonomiGnost. Ob¢ varianty respektuji Uzemni plan obce Celadnd. Jejich trasa vede
predevsim pies nezastavéné uzemi lest, luk a orné pidy, pouze v tseku v blizkosti zelezni¢ni
stanice Celadna prochazi zastavénou oblasti.

Varianta A je navrzena podle uzemniho planu a je dlouha 1, 947 56 km. Tato varianta se
na stavajici stav silnice 11/483, zménény na mistni sbérnou komunikaci, napojuje okruzni
kfizovatkou a to jak na zaCatku ptelozky, tak na jejim konci za centrem obce. Trasa je
od mista odklonéni po prvni okruzni kiizovatku vedena pfiblizné po stavajicim terénu
a kategorie komunikace je S 7,5/50 z dlvodu lepsiho navazani na stavajici stav. Za okruzni
ktizovatkou je kategorie komunikace zménéna na S 9,5/70 a vedeni trasy feSeno v nasypu,
pro navazani zemniho télesa na mostni objekt ptes feku Frydlantska Ondfejnice s ohledem
na zachovani minimalni pozadované volné vySky pod mostem. Dale trasa pokracuje podél
zelezni¢ni stanice Celadna. Jak jiz bylo nékolikrat zminéno, je vtomto Useku navrZena
v zatezu pro minimalizovani hlukové a emisni zatéze na okolni zastavbu a zaroven nedojde
k zdsadni zméné krajinného razu, jelikoZ stavajici mistni komunikace, kterd bude v tomto
misté navrhovanou ptelozku ktizit, bude vedena po mosté. V dal§im vedeni trasy jsou opét
navrzeny dva mostni objekty, na které navazuje zemni té€leso v nasypu, kdy je dale jiz snaha
ptiblizit niveletu komunikace stavajicimu terénu. V prostoru druhé okruzni kfizovatky je
navrzen pravostranny chodnik pro chodce zdivodu navazani na stavajici chodnik
a bezpecného prevedeni chodct pies prostor kiizovatky. Trasa prelozky je tedy v koncovém
useku navrzena v kategorii S 7,5/50 s jednostrannym chodnikem.

Navrh varianty B zkouma moznost napojeni na soucasny stav silnice 11/483 pies stykové
kfizovatky a provéiuje izemni moznosti vedeni trasy mirné mimo vymezeny koridor. Trasa
prelozky mé v této variant¢ délku 1,946 21 km a celd je navrZzena v kategorii S 9,5/70,
¢imZ jeji navazani na stavajici stav bude vyzadovat vétSi stavebni upravy. V prostoru
ktizovatek je z divodu bezpec€nosti a zajiSténi minimalniho ovlivitovani odbocujicich vozidel
ostatni vozidla navrzen odbocovaci pruh vlevo s dopravnim stinem. V misté druhé stykoveé
kiizovatky za centrem obce je v dopravnim stinu navrzen dopravni ostrivek, pies ktery vede

prechod pro chodce. Jeho néavrh je stejn¢ jako v predchozi varianté z diivodu bezpecného
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pfevedeni chodcii pies navrhovanou prelozku, jelikoz i v této varianté je v koncovém useku
trasy navrzen pravostranny chodnik. Charakter vedeni trasy je stejny jako ve variant¢ A,
hlavni rozdil mezi obéma variantami je tak pfedev§im ve smérovém vedeni a stylu napojeni
ktizujicich komunikaci.

Do plochy vymezeného koridoru zasahuji dva stavebni objekty. Prvnim je objekt
obCanského vybaveni, konkrétné¢ restaurace U Patfezu, kterd je v katastru nemovitosti
oznacena C. p. 288 a druhym rodinny dim s oznacenim ¢. p. 210. Restaurace se nachazi
v blizkosti Zelezni¢ni stanice Celadnd, kde je komunikace vedena v hlubokém zéaiezu.
Z tohoto diivodu bude tento objekt nutno urcit k demolici. Objekt rodinného domu se nachazi
za rybnikem Stanovec a spole¢né s pozemkem, na kterém je postaven, jej trasa pielozky
ptekondva po mosté. Toto feSeni je uvazovano uzemnim planem, ovSem dim je v pfilisné
blizkosti navrhované pielozky silnice [1/483, proto je doporucena jeho demolice, ¢imZ by se
mohla zkratit délka mostu, pouze na Sitku vyzadujici piekonani toku feky Frydlantska
Ondfejnice. Pfi feSeni zachovani objektu, se kterym pocita i navrh v této praci, bude potieba
zménit zplusob vyuzivani objektu, napt. na zemédé€lskou stavbu nebo stavbu pro vyrobu

a skladovani.

Rodinny dim

Obr. ¢. 17 - Dotéené objekty zasahujici do plochy koridoru [20]

Hodnoceni a porovnani obou navrzenych variant je popsano v zavéru této prace.
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7.1 Smérové vedeni

Prvky smérového vedeni trasy byly navrzeny s ohledem na plynulé navdzani obchvatu
na stavajici stav a taky, aby splnily pozadavky na minimalni poloméry smérovych obloukd,
stanovenych normou CSN 73 6101. Délky piechodnic byly navrzeny dle hodnot,

doporucenych touto normou, minimalné vsak v délce hodnoty navrhové rychlosti.

7.1.1 Varianta A

Trasa ptrelozky je v této varianté tvofena Ctyimi smerovymi oblouky se symetrickymi
piechodnicemi tvaru klotoidy, které se vSechny protinaji v inflexnich bodech a dvéma
prostymi oblouky, kterymi se za okruznimi kiizovatkami napojuje na stavajici stav.

Trasa zacina kratkym pfimym Usekem délky 1,57 m, kterym kopiruje stdvajici vedeni
silnice 11/483. Dale dochazi k odklonu pravostrannym smérovym obloukem o poloméru
200 m. V tomto smérovém oblouku dochazi k rozsiteni jizdniho pruhu, jelikoz jeho polomér
je mensi nez minimalni dovoleny polomér smérového oblouku bez rozsifeni, ktery je 250 m.
Rozsifeni je provedeno dle normy CSN 73 6101 pro navrhovou rychlost 50 km/h a zakladni
Sitku jizdniho pruhu 3 m. Jeho hodnota je tedy 0,25 m pro kazdy jizdni pruh.

Tento oblouk kon¢i v 0,127 07 km, kde na néj navazuje okruzni kiizovatka. Trasa
ptelozky pokracuje za touto kiizovatkou pfimym usekem délky 93,31 m a v 0,275 56 km
prechdzi v pravostranny smérovy oblouk o poloméru 800 m se symetrickymi pfechodnicemi
délky 140 m a parametrem klotoidy 334,66. Oblouk koné¢i v 0,572 86 km, kde hned
v km 0,577 36 navazuje protismérny levostranny oblouk o poloméru 400 m se symetrickymi
piechodnicemi délky 110 m a parametrem klotoidy 209,76. Mezi témito smérovymi oblouky
je kratka meziptima délky 4,5 m, oblouky se tedy protinaji v inflexnim bodg¢.

Ptes dalsi kratky ptimy tsek délky 3,02 m (inflexni bod) se v km 1,107 76 napojuje dalsi
pravostranny smérovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi o stejnych parametrech jako
piedchozi smérovy oblouk, tedy polomérem 400 m, délkou piechodnic 110 m a parametrem
klotoidy 209,76 m. Oblouk konci ve stanieni 1,441 11 km, kde pfes kratkou meziptimou
délky 3,54 m, tedy opét inflexni bod, navazuje posledni levostranny smérovy oblouk se
symetrickymi pfechodnicemi. Jeho polomér je 450 m, délka pfechodnic 100 m a parametr
klotoidy 212,13. Za timto obloukem nasleduje opét okruzni kiizovatka a napojeni na stavajici
stav, které je tvofeno prostym obloukem o poloméru 300 m koncicim ve staniceni

1,926 97 km a pifimym usekem délky 20,59 m.
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7.1.2 Varianta B

Navrh smérového vedeni trasy této varianty je tvofen tfemi smérovymi oblouky
se symetrickymi pfechodnicemi tvaru klotoidy a dvéma delSimi pfimymi tGseky.

Trasa stejné¢ jako v pfedchozi variant¢ zaCina kratkym usekem délky 3,11 m,
kterym navazuje na soucasny stav silnice I[1/483. K odklonu dochazi pravostrannym
smérovym obloukem o poloméru 300 m se symetrickymi piechodnicemi délky 75 m
a parametrem klotoidy 150.

Tento oblouk kon¢i ve staniceni 0,328 43 km, kde na néj navazuje pfimy usek délky
253,51 m. Déle nasleduje levostranny smérovy oblouk s polomérem 400 m se symetrickymi
piechodnicemi délky 110 m a parametrem klotoidy 209,76. Jelikoz jsou oba tyto protismérné
oblouky navrzeny s ptrechodnici a neprotinaji se v inflexnim bod¢, minimalni délka piimé
mezi témito oblouky je 15 m, coz navrh spliyje.

Za timto smérovym obloukem se v km 1,039 52 napojuje dlouhy piimy usek délky
555,98 m, na n¢jz navazuje posledni smérovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi. Jeho
polomér je 350 m, délka piechodnic 70 m a parametr klotoidy 156,53. Vedeni trasy této

varianty je zakonceno piimym tsekem délky 63,19 m, ktery navazuje na stavajici stav.

7.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni v obou variantach bylo navrzeno predevsim s ohledem na pozadavky
na minimalni potfebnou volnou vysku pod mosty a také co nejmensi zdsahy a zmény
krajinného razu, predeviim v useku trasy v blizkosti Zelezni¢ni stanice Celadna, kde
komunikace prochazi zastavbou.

Poloméry vsech vyskovych obloukli byly navrzeny tak, aby neptekroCily minimalni

dovolené hodnoty polomérii pro zastaveni stanovenych v norm& CSN 73 6101.

7.2.1 Varianta A

Vyskové vedeni trasy varianty A je tvofeno tfemi vydutymi a dvéma vypuklymi
vyskovymi oblouky tvaru parabolického oblouku, mezi nimiz jsou navrzeny vyskoveé piimé
useky. Nadmotskd vysSka navrhu nivelety trasy v této varianté se pohybuje v rozmezi 405,09

az 434,98 m n. m.
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Vyskové vedeni trasy zac¢ind 26,08 m dlouhym pfimym usekem, stoupajicim ve sklonu
0,60%. Na néj navazuje vyduty vyskovy oblouk o poloméru 4 000 m. Ten konci ve stani¢eni
0,130 10 km, kde se na n&j napojuje ptimy usek délky 257,24 m, ktery stoupa ve sklonu
3,20%.

Dalsi vyskové vedeni trasy je tvofeno vypuklym obloukem o poloméru 5 500 m,
konc¢icim v 0,590 73 km, kde na néj navazuje piimy usek. Jeho délka je 113,72 m a klesa
ve sklonu 0,50%. Nasleduje vyduty oblouk s polomérem 3 500 m, jehoZ konec je ve staniceni
0,848 17 km. Zde pokracuje vedeni trasy v ptimé, délky 108,59 m a stoupa ve sklonu 3,60%.

Dalsim vyskovym prvkem je vypukly oblouk s polomérem 5 500 m, na ktery ve stani¢eni
1,127 21 km navazuje dalsi pfimy Gsek délky 371,70 m. Tento tsek stoupa ve sklonu 0,50%.

Poslednim vyskovym obloukem je vyduty oblouk o poloméru 25 000 m. Konec tohoto
oblouku je v 1,798 99 km, kde se na néj napojuje 148,58 m dlouhy piimy usek ve stoupani
1,70%, ktery vyskové navazuje na stavajici stav.

Ovéfena byla minimalni hodnota délky vyskové pifimky mezi dvéma oblouky opa¢ného

smyslu podle vztahu uvedeného v normé CSN 73 6101:

~100. V3
Ry

o /3/

Kde:

e C, ... délka svislého primétu vloZeného pfimkového sklonu do vodorovné nivelety
[m]

e v, ... navrhova rychlost [km/h]

e R, ... polomér vypuklého vySkového oblouku v [m]

Ve vySkovém vedeni trasy se nachdzi celkem dva vypuklé smérové oblouky, oba vSak
maji stejnou hodnotu poloméru a to 5 500 m. Vypoctem dle vztahu /3/ je tedy minimalni
dovolené C, stanoveno na 89,1 m. Délky vySkovych pfimek mezi protismérnymi oblouky
jsou navrzeny 113,72 m a 108,59 m, navrh tedy dany poZadavek spliuje.

Poloméry vypuklych vyskovych obloukli nespliuji podminku pro minimalni dovoleny
polomér pro predjizdéni, jehoz hodnota je dle CSN 73 6101 stanovena na 25 000 m. Z tohoto
divodu je v mistech téchto vyskovych obloukti vodorovnym dopravnim znacenim (€. V la)

predjizdéni zakazano.
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Podélny sklon nivelety se pohybuje v rozmezi 0,50% az 3,60%. Sklon 0,50% je
minimalni povolend hodnota podélného sklonu z hlediska odvodnéni komunikace. Maximalni
povolena hodnota podélného sklonu pro komunikaci kategorie S 9,5 v rovinatém nebo mirné
zvinéném Uzemi je 4,50%, coz maximalni navrzena hodnota podélného sklonu 3,60%

komfortné splituje.

7.2.2 Varianta B

Trasa je v této varianté¢ vySkoveé navrzena stejné jako ve varianté predchozi, tedy tfemi
vydutymi a dvéma vypuklymi oblouky tvaru parabolického oblouku doplnéné o vyskové
pifimé. Rozdilné jsou pouze hodnoty poloméri obloukl, délky pifimych a jejich sklony.
Nadmoftska vyska nivelety této varianty se pohybuje ve stejném rozmezi jako ve varianté A,
tedy 405,09 az 434,98 m n. m.

Trasa vyskoveé zaCina pfimym usekem délky 21,58 m, ktery stoupd ve sklonu 0,50%.
Nasleduje vyduty oblouk o poloméru 4 000 m, ktery konéi v 0,125 86 km, kde se napojuje
piimy usek ve stoupani 3,10% o délce 283,02 m. Ten v km 0,408 74 ptrechazi ve vypukly
vysSkovy oblouk spolomérem 5000 m, konCicim ve stani¢eni 0,588 75 km. Zde trasa
pokracuje v piimé, délky 143,74 a klesa ve sklonu 0,50%. Pfimy tsek je nasledovan vydutym
obloukem o poloméru 3 000 m a v km 0,864 37 pfechazi v ptimou ve stoupani 3,90% délky
99,21 m.

Dalsimi vyskovymi prvky vedeni trasy jsou vypukly oblouk o poloméru 7 000 m,
na ktery vkm 1,194 61 navazuje piimy usek délky 388,49 m a stoupa ve sklonu 0,60%.
Posledni vyskovy oblouk je vyduty a ma polomér 25 000 m. Koncovy usek, navazujici
na predchozi oblouk v km 1,729 89, je veden v pfimé ve stoupani 1,20% a délce 216,33 m
a navazuje na stavajici stav.

Stejné jako v predchozi varianté byla ovéfena minimalni hodnota délky vyskové piimé
mezi dvéma vySkovymi oblouky opacného smyslu C, stanovena dle vzorce /3/. V této
varianté maji vypuklé oblouky rozdilné poloméry, konkrétné¢ 5 000 m a 7 000 m. Minimalni
délky C,1 a Cp, tedy byly stanoveny 98 m a 70 m. Navrzené délky vySkovych pifimych jsou
143,74 m a 99,21 m, tedy 1 v tomto ptipadé navrh vyhovuje.

Ani v této varianté poloméry vypuklych vysSkovych obloukli nesplituji minimalni polomér
pro ptedjizdéni, tedy i zde je v mistech téchto obloukli vodorovnym dopravnim znacenim

(¢. V 1a) ptedjizdéni zakazano.
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Rozmezi podélnych sklonii se pohybuje v hodnotich 0,50% az 3,90%, hodnoty

pro minimalni a maximalni podélny sklon jsou tedy splnény i v tomto piipadé.

7.3 Pri¢ny sklon a klopeni vozovky
7.3.1 Nulova varianta

V nové navrhovaném Useku nulové varianty je navrzen zakladni stfechovity sklon 2,5%.
K jeho zméné dochéazi ve smérovych obloucich na plny dostfedny sklon, jelikoZ polomér
zadného navrzeného oblouku nesplituje minimalni hodnotu poloméru stanoveného normou
CSN 73 6101 pro zachovani zakladniho stiechovitého sklonu, ktery je pro navrhovou rychlost
50 km/h 700 m.

Oba oblouky maji polomér 200 m, pozadovany dostiedny pfi¢ny sklon je tedy 4%.
Klopeni prvniho oblouku na plny dostfedny sklon bude provedeno pfi realizaci v ptilehlém
pfimém useku a probiha kolem osy jizdniho péasu. Hodnoty byly vypocteny dle postupu
v normé& CSN 73 6101:

1. Vstupni udaje:
vp=50km/h,a=3,0mv=0,25m

2. Pozadovany pti¢ny sklon:

p=4%

3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As = 1,2%
min As=0,1.a"=0,1.(3,0+0,25)=0,325% 4/

4. NavrZeny sklon vzestupnice:

As =0,65%

5. Klopeni na rovnou korunu:

_P2-P1 2= 0—(-2,5)
As 0,65

Lo .3,25=12,5m /5/
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6. Klopeni na plny dostfedny sklon

_P27P1 ._25-(4)
As 0,65

L4 .3,25=32,5m 6/

Rovné koruny je tedy dosazeno po 12,5 m a plného dostiedného sklonu po 32,5 m. Sklon
vzestupnice byl navrzen na maximalni moznou hodnotu, kterou smérové vedeni dovoluje.
Klopeni zpét na zékladni stfechovity sklon bude provedeno stejné, tedy na délku sestupnice

32,5m.

7.3.2 Varianta A

Pti¢ny sklon komunikace ve varianté A je po vétSinu trasy jednostranny, jelikoz trasa je
vedena ve smérovych obloucich s pfechodnicemi, které se protinaji v inflexnich bodech, tedy
délky ptimych usekl jsou mezi nimi minimalni. Klopeni téchto obloukt je provedeno na plny
dostfedny sklon, jelikoz polomér Zddného znich nespliiuje minimélni hodnotu poloméru
stanovené¢ho normou CSN 73 6101 pro zachovani zékladniho stiechovitého sklonu, ktery je
pro navrhovou rychlost 70 km/h 1 300 m.

Klopeni prvniho a posledniho oblouku, tedy napojeni navrhované pielozky na stavajici
stav, bude provedeno pfi realizaci této stavby, a to v pfilehlych ptimych tsecich a prostoru
okruzni kiizovatky. Pfipadné by bylo mozné zvolit variantu klopeni vozovky, kdy vzestupnice
a sestupnice jsou napul umistény v pfimém useku a naptil ve smérovém oblouku. Tato
varianta muze byt pouzita také pii klopeni prvniho oblouku v nové navrhovaném useku
nulové varianty. Blizsi feseni klopeni téchto obloukd tak bude predmétem vysSiho stupné
dokumentace.

Klopeni je opét provedeno kolem osy jizdniho pasu. Prvni oblouk ma polomér 200 m,
hodnoty jeho klopeni jsou tedy shodné s klopenim v novém tseku nulové varianty. Druhy
oblouk ma polomér 800 m, coz znamend, Ze pozadovand hodnota dostfedného pti¢ného
sklonu je 2,5%. Tteti a ¢tvrty oblouk maji shodné polomér 400 m, pozadovany dostfedny
pticny sklon je tedy pro né 4%. Dalsi oblouk s polomérem 450 m je nutné klopit na hodnotu
dosttedného sklonu 3,5% a posledni oblouk, ktery pfedstavuje napojeni pielozky na stavajici
stav a jeho navrhova rychlost je uvazovana 50 km/h, ma polomér 300 m a pozadovany
dosttedny pticny sklon je tedy 2,5%. Sklon vzestupnice a sestupnice byl navrzen vzdy

v maximalni hodnoté, kterou smérové vedeni trasy dovoluje.
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V mistech trasy, kde jsou navrzeny inflexni body, je klopeni vozovky provedeno
oboustranné, tzn. na vnitini 1 vnéj$i strané soubézné. V inflexnim bod¢ je pficny sklon

komunikace 0%. Vysledny sklon komunikace je tedy ovéfen dle vzorce:

m=,/s? + p? 17/

Kde:

e m ... vysledny sklon jizdniho pasu [%]
e s...podélny sklon [%]

e p ... pficny sklon jizdniho péasu [%]

Pfi dosazeni minimalnich navrzenych hodnot za podélny a pii¢ny sklon, tedy 0,50%
a 0%, vychazi vysledny sklon 0,50%, coZ je minimalni povolenad hodnota. Ovéfen byl také
maximalni vysledny sklon, ktery by nemél pro kategorii komunikace S 9,5 v rovinatém
nebo mirné zvinéném tzemi prekrocit hodnotu 7,5%. Pti dosazeni maximalnich navrzenych
hodnot 3,60% v ptipad¢ podélného sklonu a 4% za pticny sklon do vzorce /7/, vychazi
vysledny sklon 5,38%, tedy rovnéz vyhovujici hodnota.

Hodnoty klopeni byly opét vypoéteny dle postupu v normé CSN 73 6101:

e Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R =800 m

1. Vstupni udaje:
vp=70km/h,a=35mv=0.25m

2. Pozadovany piicny sklon:

P=2,5%

3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As=1,2%
min As=0,1.a"=0,1.(3,5+0,25)=0,375% 14/

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As =0,375%
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5. Klopeni na rovnou korunu:

_P2=p1 , 0-(=25)

L .a
07 As 0,375

.3,775=25m /5/

6. Klopeni na plny dostfedny sklon

_P2-P1 4= 2,5—(-2,5)
As 0,375

L2,5 . 3,75 =50m 16/

¢ Vypoctené hodnoty klopeni obloukii R =400 m

1. Vstupni udaje:
vp=70km/h,a=3,5mv=0,25m

2. Pozadovany piicny sklon:

p=4%
3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As=1,2%

min As=0,1.a"=0,1.(3,5+0,25)=0,375% 4/

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As =0,375%

5. Klopeni na rovnou korunu:

_ b2—p1 , 0-(-4)
= a =

Lo .
As 0,375

.3,75=40m /5/

6. Klopeni na plny dosttedny sklon

_P27P1 ._25-(4)
As 0,375

Ly .3,75=65m 6/

e Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R =450 m

1. Vstupni udaje:
va=70km/h,a=3,5mv=0,25m
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2. Pozadovany pti¢ny sklon:

p=3,5%

3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As =1,2%
min As=0,1.a"=0,1.(3,5+0,25)=0,375% /4/

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As=0,375%

5. Klopeni na rovnou korunu:

_P2-P1 2= 0—(-3,5)
As 0,375

Lo .3,75=35m /5/

6. Klopeni na plny dostfedny sklon

_P2-pP1 ., 25-(-35)
L3 5= .a =
’ As 0,375

.3,75=60m 6/

e Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R =300 m

1. Vstupni udaje:
vp=50km/h,a=3,0mv=0,25m

2. Pozadovany pticny sklon:

pP=2,5%
3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As=1,2%

min As=0,1.a"=0,1.(3,0+0,25)=0,325% 4/

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As =0,65%
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5. Klopeni na rovnou korunu:

_P27p1 ._0-(=25)
As 0,65

Lo .3,25=12,5m /5/

6. Klopeni na plny dostfedny sklon

_P2-P1 4= 2,5—(-2,5)
As 0,325

L2,5 . 3,25 =25m 16/

Pribéh klopeni za prvni okruzni kiiZzovatkou tedy bude zaCinat v pfechodnici oblouku
s polomérem 800 m, kdy pIlné¢ho dosttedného sklonu 2,5% bude dosazeno po 50 m. Dale bude
probihat oboustranné klopeni, kdy rovné koruny bude dosazeno v inflexnim bod¢ po 25 m
a plného dostfedného sklonu 4% nésledujiciho oblouku s polomérem 400 m po 40 m. Stejné
bude probihat dalsi pfeklopeni vozovky, kdy inflexniho bodu bude dosazeno po 40 m a stejné
tak plného dostfedného sklonu 4% nésledujiciho oblouku o poloméru 400 m.

Posledni pieklopeni vozovky bude opét probihat ptes inflexni bod. Rovné koruny bude
dosazeno po 40 m a plného dostfedného sklonu 3,5% navazujiciho oblouku o poloméru 450 m
po 35 m. Zékladniho stfechovitého sklonu bude dosazeno 60 m pted koncem piechodnice
tohoto oblouku pfed druhou okruzni kiiZovatkou. Klopeni napojeni na stavajici stav jiz bylo

feSeno v uvodu této kapitoly.

7.3.3 Varianta B

Ve varianté B je navrZen zdkladni stfechovity sklon 2,5%. K jeho zméndm opét dochazi
ve smérovych obloucich, jelikoz ani poloméry obloukd v této variant¢ nedosahuji hodnoty
minimalniho poloméru pro zachovani zakladniho stiechovitého sklonu.

Rovnéz vtéto varianté je klopeni feSeno kolem osy jizdniho pasu. Prvni oblouk
o poloméru 300 m bude nutno klopit na dostiedny sklon 5%. Druhy oblouk mé polomér
400 m, jeho klopeni tedy bude probihat stejné jako v ptfedchozi varianté. Polomér posledniho
oblouku je 350 m, pozadovany dosttedny sklon je tedy 4,5%.

Také u této varianty byl ovéfen minimalni a maximalni vysledny sklon komunikace podle
vzorce /7/. Minimalni hodnoty podélného a pticného sklonu jsou 0,50% a 0%, vysledny sklon
je tedy také 0,5%, tzn. minimalni poZadovany. Maximalni podélné a pfi¢né sklony vozovky
jsou u této varianty 3,90% a 5%, vysledny sklon ma tedy hodnotu 6,34%. I v tomto ptipadé

jsou pozadavky splnény. Hodnoty klopeni jsou nésledujici:
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Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R =300 m

1. Vstupni udaje:
va=70km/h,a=35mv=0,25m

2. Pozadovany pti¢ny sklon:

pP=5%
3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As = 1,2%

min As=0,1.a"=0,1.(3,5+0,25)=0,375%

4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As=0,375%

5. Klopeni na rovnou korunu:

_ P2—p1 , 0-(=2,5)
= a =

L )
07 As 0,375

.3,75=25m

6. Klopeni na plny dostfedny sklon

_ P2—pP1 , 2,5—(=5)
L3 5= .d =
’ As 0,375

.3,775=75m

Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R =350 m

1. Vstupni udaje:
vp=70km/h,a=35mv=0,25m

2. Pozadovany piicny sklon:

p=4,5%

3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice
max As=1,2%
min As=0,1.a"=0,1.(3,5+0,25)=0,375%
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4. Navrzeny sklon vzestupnice:

As =0,375%

5. Klopeni na rovnou korunu:

_ Pp2—p1 , 0-(-2,5)
= a =

Lo .
As 0,375

.3,75=25m /5/

6. Klopeni na plny dostfedny sklon

[..=P27P1 . 25-(745)
357 As 0,375

.3,75=70m /6/

Klopeni v této varianté tedy zacind v pfechodnici prvniho oblouku, kdy je vzestupnice
navrzena na celou délku pfechodnice. Plného dostfedného sklonu 5% je tedy dosazeno
po 75 m. Stejné je navrzena i sestupnice, ktera na konci tohoto oblouku vraci sklon vozovky
na zakladni stfechovity. K jeho dalsi zméné dojde na zacéatku ptechodnice druhého oblouku,
kdy dochazi ke klopeni na plny dostiedny sklon 4% a to na délce 65 m. Ke klopeni vozovky
zpét na zakladni stfechovity sklon dochazi 65 m pied koncem piechodnice.

Posledni zména pti¢ného sklonu je navrzena v misté posledniho oblouku, kdy je opét
vzestupnice i sestupnice navrzena na délku ptechodnice. Plného dostfedného sklonu 4,5%

a nasledn¢ zékladniho stfechovitého sklonu je tedy dosazeno na délce 70 m.

7.4 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden dle TP 170 pro obé€ varianty stejné. Jedna se
o netuhou vozovku s navrhovou urovni poruseni DI, stanovenou dopravnim vyznamem
komunikace, ktery je v tomto piipad¢ silnice II. tfidy.

Ttida dopravniho zatizeni byla zvolena podle vypoctené vyhledové intenzity tézkych
nakladnich vozidel pro rok 2041 ziskané z hodnot druhého scitaciho useku. Ten pocet TNV
stanovuje na 624 voz/den, coz odpovida tfidé dopravniho zatizeni III.

Typ podlozi byl zvolen PIII, tedy podlozi nebezpecné namrzavé, jelikoZ nejsou zndmy
bliz8i tdaje o geologickém slozeni podlozi. Zvoleni nejhorS§iho mozného typu podloZzi zajisti,
ze navrh bude vyhovovat. NavrZzeny typ podlozi mize byt na zéklad€ inZenyrskogeologického

pruzkumu, provadéného jako podklad u vyssiho stupné dokumentace, zménén.
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Na zakladé vSech téchto udaji byla z katalogovych listii, jez jsou soucasti TP 170,
vybrana konstrukce vozovky s ozna¢enim D1-N-1-III-PIII. Odolnost vozovky proti G¢inkiim
promrzani nebyla ovéfena z divodu nezndmych mechanickych vlastnosti zemin a urovné

hladiny podzemni vody. Jednotlivé vrstvy zvolené konstrukce vozovky jsou popsany

v tabulce 5.
Tabulka 6 - Skladba vozovky D1-N-1-111-PIII (dle TP 170)
Nazev Oznaceni Tloustka vrstvy

Asfaltobetonova obrusna vrstva ACO 11+ 40 mm
Asfaltobetonova lozna vrstva ACL 16+ 60 mm
Asfaltobetonova podkladni vrstva ACP 16+ 50 mm

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm

Sterkodrt SDA 250 mm

Celkem 570 mm

Na konci tras obou variant je navrzen chodnik pro pési. Navrh jeho konstrukce byl rovnéz
proveden dle TP 170 a to jako dlazdénd plocha s oznacenim D2-D-1-CH-PIIIL. Vrstvy skladby
této dlazdéné plochy jsou uvedeny v tabulce 7.

Plocha chodniku je od vozovky oddélena dvoutddkem ze Zulovych kostek a silnicnim
betonovym obrubnikem ABO 2-15 uloZzeném v betonovém lozi tloustky 100 mm.
Od prilehlého terénu je chodnik oddélen chodnikovym betonovym obrubnikem ABO 14-10,

rovnéz ulozeném v betonovém lozi tloustky 100 mm.

Tabulka 7 - Skladba dlaZdénych ploch D2-D-1-CH-PIII (dle TP 170)

Nazev Oznaceni Tloustka vrstvy
Betonova zdmkové dlazba DL 60 mm
LoZna vrstva L 30 mm
Stérkodrt SDg 230 mm
Celkem 320 mm
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7.5 Odvodnéni komunikace

Odvod vody z povrchu vozovky navrhované pielozky silnice 11/483 je zajiStén pficnym
a podélnym sklonem komunikace, kdy je voda odvedena ke kraji vozovky a nasledné
do piikopit trojuhelnikového tvaru, navrzenych v zdfezu po obou stranidch komunikace.
V ptipadé nasypt bude voda odvedena voln¢ do terénu. V koncovém tuseku komunikace
s navrzenym jednostrannym chodnikem bude ve varianté A voda odvedena jednostrannym
pficnym sklonem 2,5% do pfilehlého piikopu. Ve variant¢ B bude vtomto tseku nutné
navrhnout alesponi jednu deStovou vpust, jelikoz voda v této varianté bude svedena k okraji
vozovky s chodnikem. Navrzeno je pouzit obrubnikovou vpust’ vyklopnou (viz obr. ¢. 18),
ktera je pouzita i ve stavajicim stavu silnice 1I/483. Vpust bude napojena na obecni
kanaliza¢ni sit’.

Odvodnéni zemni plané je zajisténo jejim sklonem 3,0%, kde je voda svedena v zéafezu
do trativodu a v nasypu volné do terénu. Trativod je navrzen s hloubkou 0,5 m pod trovni
plan¢ zemniho télesa a Sifkou dna 0,4 m. Drendzni trubka ma primér 0,1 m a ulozena je

na jilové vrstvé tloustky 0,05 m.

Obr. ¢ 18 - Obrubnikova vpust’ vyklopna s miizi C250 [21]

7.6 Rozhledové poméry

Na okruznich kfizovatkdch ve variant¢ A byly rozhledy ovéfeny podle TP 135.
Pro OK s primérem menSim nez 50 m je nutné zajistit rozhled 15 m od vnéjSiho okraje
okruzniho pasu az po vjezd do vzdalenosti 25 m na okruzni pas, pifedchozi vjezd a nasledujici

vyjezd. Rovnéz byly ovéteny rozhledy na okruznim pase.
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Ve varianté B byly rozhledové poméry na stykovych kiizovatkach stanoveny pro skupinu
vozidel 3, oznacovanou jako jizdni soupravy. Rozhledy byly ovéfeny na piednost v jizdé
podle usporadani A 1 B, kdy navrhovand pielozka je vedena jako komunikace hlavni
ke komunikacim, kter¢ ji kiizi.

Pro uspofadani A byly dle normy CSN 73 6102 na zékladé skupiny vozidel a ndvrhové
rychlosti stanoveny délky stran rozhledovych trojuhelniki. Jejich hodnoty jsou Xz = 160 m
a Xc =140 m. Y¢ bylo zvoleno 9,75 m z diivodu navrZzené vodorovné dopravni znacky ¢. V 5,
kdy je predpoklad, ze vrchol rozhledového trojuhelniku bude 2 m pted touto znackou.

Také hodnoty délek stran rozhledovych trojuhelnikli pro usporadani B byly stanoveny dle
normy CSN 73 6102 na zakladé navrhové rychlosti, zastavénosti tizemi, pfi¢ného uspoiadani
hlavni komunikace a skupiny vozidel. Jejich hodnoty jsou Xp; = 100 m, X¢; = 100 m
aYc=35m.

Vsechny tyto rozhledové poméry jsou zobrazeny ve vykresové Ccasti této prace.
Ani v jednom poli rozhledového trojuihelniku se nenachédzi Zadna prekazka.

Dale byly ovéteny rozhledy pro zastaveni ve dvou smérovych obloucich ve vedeni trasy
varianty B, jelikoz velikost jejich poloméri 300 m a 350 m toto ovéfeni dle normy
CSN 73 6101 vyzaduje. Délka rozhledu pro zastaveni byla stanovena na zakladé navrhové
rychlosti a podélného sklonu. Pro prvni oblouk je tato délka 70 m a pro druhy 75 m.

Rozhledové poméry pro zastaveni jsou zobrazeny na obr. ¢. 19 a €. 20.

Obr. ¢. 19 - Ovéieni rozhledu pro zastaveni ve smérovém oblouku o poloméru 300 m
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Obr. & 20 - Ovéieni rozhledu pro zastaveni ve smérovém oblouku o poloméru 350 m

7.7 Kr¥izovatky
7.7.1 Varianta A

Na navrhované pieloZce se v této varianté nachazeji pouze dvé urovinové kiizovatky. Ob¢
jsou okruzni a napojuji feSeny obchvat na stavajici vedeni silnice 11/483. Parametry obou
okruznich ktizovatek byly navrzeny tak, aby byl zajis§tén komfortni, plynuly a bezpecny
prijezd jejich prostorem. Ovéteni prijezdnosti obou kiizovatek bylo provedeno pomoci
vle€nych kiivek v programu AutoTURN smérodatnym vozidlem, kterym je navésova
souprava (NS), zobrazena na obr. ¢. 21. V pfipadé ramena prvni okruzni kiiZzovatky
ptipojujici ucelovou komunikaci nebylo pfedpokladano navrhové vozidlo NS, avsak vozidlo

pro odvoz odpadu (KO 2N+1), zobrazené na obr. ¢. 22.

2.40 13.61
1 1 i’
1.61 J
g@ié‘ j
1.43 3.80
NS
meters KO 2N+1 meters
Tractor Width 2,50 Lock to Lock Time . 6.0 Width % 2:50
Trailer Width s 250 Steering Angle 1 39.1 Track : 2.50
Tractor Track : 2.50 Articulating Angle + 70.0 Lock to Lock Time : 6.0
Trailer Track :2.50 Steering Angle : 421
Obr. ¢. 21 - Smeérodatné vozidlo NS Obr. ¢. 22 - Smeérodatné vozidlo KO 2N+1
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Prvni okruzni kfizovatka se nachazi ve staniCeni 0,146 30 km. Jedna se o okruzni
ktizovatku Ctyframennou, ktera zapojuje navazani feSené pielozky na stavajici stav, soucasné
vedeni silnice II/483 zménéné na mistni sbérnou komunikaci, ucelovou komunikaci
obsluhujici zastavbu a samotnou navrhovanou pielozku. Navrzena je o priméru 32 m
s jednim pruhem na okruznim pésu Sitky 7 m. Primér stfedového ostrova s povrchovou
vegetacni Gpravou je 14 m a obepinan je pojizdnym prstencem ze zulovych kostek §itky 2 m.

Vsechny vjezdové i vyjezdové vetve této kiizovatky jsou navrzeny jako jednopruhové
vzajemné oddélené smérovacimi ostrivky. Sitka vjezdovych vétvi je 4 m a vyjezdovych 5 m,
pouze rameno pripojujici ucelovou komunikaci ma Sitku vyjezdové vétve 4,5 m, prave
z diivodu mens$iho smérodatného vozidla.

Vétev pfipojujici navazani feSené prelozky na stavajici stav ma polomér zaobleni vjezdu
1 vyjezdu 15 m. Toto navazani je navrzeno v kategorii komunikace S 7,5/50 s Sitkou jizdniho
pruhu 3 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m. Smérovaci ostrivek ma délku 7 m a navrZen je
s povrchovou vegetacni Upravou. Rozsifeni vétve je na délce 20 m pred vjezdem do okruzni
ktizovatky.

Vétev okruzni kiiZzovatky, kterd piipojuje ucelovou komunikaci ma polomér zaobleni
viezdu 15 m a vyjezdu 25 m. Tato ucelovd komunikace je jednopruhova s krajnici
s oznacenim S 4/30 a slouzi k obsluze zéstavby, navrh jeji vétve je tudiz pfizplisoben velmi
nizké intenzité dopravy. Smérovaci ostrivek je proveden v délce 3 m a jeho povrch je navrzen
ze zulovych kostek. Rozsifeni této vétve je provedeno v délce 17 m od okruzniho pasu prave
s korekcei podle vle¢nych kiivek.

Dalsi vétev pfipojuje navrhovany obchvat. Polomér zaobleni vjezdu i vyjezdu ma 15 m.
Délka smérovaciho ostrivku je 9 m a jeho povrchova tprava je vegetacni. Tato vétev je
rozsifena v délce 20 m pred vjezdem na okruzni pés.

Posledni vétev této okruzni kiizovatky ptipojuje soucasné vedeni silnice 11/483 zménénou
na mistni komunikaci s ozna¢enim MS2 7,5/7,5/50. Jednd se o dvoupruhovou komunikaci
s krajnici a do okruzni kfizovatky je zapojena ve smérovém oblouku 70 m. Siika jizdniho
pruhu zde byla rozsifena podle normy CSN 73 6110 o 0,6 m v kazdém pruhu, z davodu
velikosti tohoto poloméru a plynulého prijezdu navrhového vozidla. Polomér zaobleni vjezdu
1 vyjezdu je 15 m a délka smérovaciho ostrivku 4,5 m. Jeho povrchova Uprava je rovnéz
vegetacni. Rozsifeni vétve probiha na délce 10 m pted vjezdem do okruzni kiiZzovatky.

V prostoru okruzni kfizovatky je rovnéZ navrzeno vodorovné dopravni znaceni. Jednd se

4

o znacku ¢. V4 ,Vodici cara“, ktera oznacuje kraj vozovky a znacku V 13a ,,Sikmé
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rovnobézné Cary*“, usmériiuyjici pohyb vozidel na vjezdovych a vyjezdovych vétvich,
doplnénou o znacku ¢. V 1a ,,Podé€lna ¢ara souvisla®“ délky 30 m.

Rozhledové poméry a prijezdnost této kiizovatky jsou zobrazeny ve vykresove Casti této
prace. Na obr. ¢. 23 je navic zobrazena prijezdnost kiizovatky v nejvice zatizeném sméru,

tedy z vétve napojujici feSenou pielozku na stavajici stav a vétev samotného obchvatu.

Obr. ¢. 23 - Ovéieni prujezdnosti okruzni kiiZovatky

Druha okruzni kiizovatka se nachazi za centrem obce v km 1,841 88. KfiZovatka je
trojramennd a zapojuje navazani feSené pielozky na stavajici stav, soucasné vedeni silnice
[I/483 zménéné na mistni sbérnou komunikaci a samotnou navrhovanou pielozku. Jeji
parametry jsou navrzeny stejné jako v ptedchozi okruzni kfizovatce. Jeji pramér je tedy 32 m,
Sitka stfedového ostrova s vegetacni upravou 14 m a $itka jizdniho pruhu na okruznim pésu
7 m. Rovnéz zde je navrzen kolem stiedového ostrova pojizdny prstenec Sitky 2 m
ze zulovych kostek. Kolem této okruzni kfizovatky je navrzen chodnik Sitky 2 m z divodu
navazani na chodnik stavajici.

Vjezdové 1 vyjezdové vétve této kiizovatky jsou vSechny navrzeny jako jednopruhové
vzdjemnd oddélené smérovacimi ostrivky s vegetaéni upravou povrchu. Sitka viech

vjezdovych vétvi je 4 m a vyjezdovych 5 m.

48



Vétev ptipojujici navazani feSené pielozky na stavajici stav mé polomér zaobleni vjezdu
15 m a vyjezdu 25 m. Toto napojeni ma stejnou kategorii komunikace jako napojeni v prvni
okruzni ktizovatce, tedy S 7,5/50. Smérovaci ostrivek ma délku 8 m a rozsifeni vétve je
provedeno v délce 19 m od vjezdu do okruzni kiizovatky.

Dalsi vétev této okruzni kiizovatky pfipojuje soucasné vedeni silnice 11/483 zménénou
na mistni komunikaci s oznacenim MS2 9/7,5/50. Jedna se o dvoupruhovou komunikaci
s jednostrannym chodnikem. Poloméry zaobleni vjezdu i1 vyjezdu jsou stejné jako
na predchozi vétvi, tedy 15 m a 25 m. Smérovy ostriivek je navrzen o délce 8 m a rozsifeni
vétve v délce 20 m od vjezdu na okruzni pas.

Posledni vétev napojuje navrhovany obchvat. Polomér zaobleni vjezdu mé 15 m
a vyjezdu 20 m. Smérovy ostriivek ma délku 14 m. Ptes tuto vétev je pifeveden pas urceny
pro pési provoz, ostrivek je tak pieruSen na Siiku pfechodu. V tomto mist¢ bude navrzen
varovny a signalni pas pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto pasy jsou
navrzeny také na chodniku pfed mistem pro prechazeni. RozSifeni vétve probihd v délce
30 m od vjezdu do okruzni kiizovatky.

Vodorovné dopravni znaceni je navrZzeno stejné jako u okruzni kiiZzovatky pfedchozi,
pfiddna je pouze znacka ¢. V7 ,Pfechod pro chodce v prostoru vétve napojujici
navrhovanou pielozku, pro pifevedeni pésiho provozu pies prostor kiizovatky.

Rozhledové poméry a prijezdnost této kiizovatky jsou rovnéz zobrazeny ve vykresové

¢asti této prace.

7.7.2 Varianta B

V této varianté jsou navrzeny tii uroviiové stykové kiizovatky. Dvé napojuji soucasné
vedeni silnice 11/483 zménéné na mistni komunikaci a dalsi pfipojuje ucelovou komunikaci,
ktera je v predchozi varianté zapojena do prvni okruzni kiizovatky. Parametry kfizovatek byly
rovnéz navrzeny s ohledem na zajisténi komfortniho, plynulého a bezpecného prijezdu jejich
prostorem. Prljezdnost byla ovéfena pouze u prvnich dvou kiiZovatek, jako smérodatné
vozidlo byla zvolena navésova souprava (NS).

Ke kiiZeni s ucelovou komunikaci dochdzi v km 0,117 47 pod uhlem 86°. Jak jiz bylo
zminéno u pifedchozi varianty, jedna se o jednopruhovou komunikaci s krajnici kategorie
S 4/30 slouZici k obsluze zastavby. Napojeni tedy navazuje na $itku jejiho jizdniho pruhu,

ktera je 3 m a naroZzi jsou zaoblena oblouky o polomérech 6 m a 8§ m.
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Prvni stykovéa kiiZzovatka napojujici stavajici vedeni silnice 1I/483 zménéné na mistni
komunikaci s ozna¢enim MS2 7,5/7,5/50 se nachazi vkm 0,221 17. Jedna se o komunikaci
se dvéma jizdnimi pruhy §iftky 3 m a nezpevnénou krajnici Sitky 0,5 m. Na navrhovanou
ptelozku je pfipojena pod thlem 90° a odklonéna od soucasného vedeni je obloukem
o poloméru 100 m. Ob& narozi jsou zaoblena sloZzenym obloukem pro zajisténi lepsi
plynulosti prijezdu této kiiZzovatky. Tyto narozi se tedy skladaji ze tfi obloukli o polomérech
30m, 15 ma45m.

V prostoru této kiizovatky je navrzen odbocovaci pruh vlevo §itky 3,25 m z divodu
zajisténi minimalniho ovliviiovani odbocujicich vozidel ostatni vozidla. Navrh je proveden
jako zkraceny odbocovaci pruh, jelikoz zhotoveni tohoto pruhu klasicky, by znacné
omezovalo piipojeni ostatnich komunikaci a sjezdi. Tento odboCovaci pruh byl navrzen dle

normy CSN 73 6102, kdy délka rozsitovaciho klinu byla vypoétena dle vzorce:

L.=v,.Vd /8/

e L, ... d¢lka rozsifovaciho klinu [m]
® v, ... navrhova rychlost [km/h]

e d’... pfi¢né odsunuti [m]

Pti¢né odsunuti bylo zvoleno 2,25 m, délka rozsifovaciho klinu je tedy 105 m. Pfi ndvrhu
zkraceného odbocCovaciho pruhu je uzita pouze polovina této délky, tedy 52,5 m. Stejnou
délku ma také ochranny dopravni stin. Cekaci tisek je navrzen v délce 30 m.

Vodorovné dopravni znaCeni v této kiiZzovatce je navrzeno piedevSim pro ziizeni
odbocovaciho pruhu. Jedna o znacky ¢. V 13a ,.Sikmé rovnobézné cary“, ¢. V la ,,Podélna
Cara souvisla“ a ¢. V5 ,Pficna Céara souvisla“, ktera je navrzena také na hranici mistni
komunikace. V tomto prostoru se dale nachdzi znacka ¢. V 9a ,,Smérové Sipky* vyznacujici
zpisob tazeni do jizdnich pruhd a znacky ¢. V4 ,Vodici ¢ara“ a ¢. V 2b ,,Podélna cara
preruSovana“ vyznacujici jizdni pruh.

Druhé stykova kiizovatka napojujici stavajici vedeni silnice 11/483 zménéné na mistni
komunikaci s oznacenim MS2 9/7,5/50 se nachazi za centrem obce v km 1,789 24. Jedna se
o stejnou komunikaci jako v ptipadé pfedchozi kiizovatky, pouze je doplnéna o pravostranny

chodnik Sitky 2 m. Na navrhovanou pielozku se také ptipojuje pod thlem 90° a k odklonu
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od soucasného vedeni dochéazi v oblouku o poloméru 110 m. Narozi jsou rovnéz zaoblena
slozenym obloukem o stejnych polomérech jako v pfedchozi kiizovatce a navrzen je také
zkraceny odbocovaci pruh se shodnymi rozméry.

V prostoru této kiizovatky je navrzen v dopravnim stinu délici ostriivek délky 12 m, opét
z diivodu bezpe¢ného prevedeni pési dopravy pies navrhovanou ptelozku. Jeho povrch je
proveden ze Zzulovych kostek, pferusen je v misté pro pfechazeni na §itku pfechodu. V tomto
misté je navrzen varovny a signalni pas pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Oba tyto pasy jsou navrzeny rovnéz na chodnicich ptfed mistem pro piechdzeni.

Vodorovné dopravni znaceni je navrzené stejné jako v piedchozi kiizovatce, doplnéno je
pouze o znacku ¢. V7 ,Pfechod pro chodce”. Tato znacka je rovnéZ navrzena na mistni
komunikaci a oba tyto pfechody pro chodce jsou spojeny chodnikem S$itky 4 m. I v tomto
piipadé bude pted a za pfechodem navrZen varovny a signalni pas.

Ovéfeni rozhledovych pomért a prijjezdnosti kiizovatky je zobrazeno ve vykresové Casti

prace.

7.8 Obsluzna zarizeni
7.8.1 Autobusové zastavky

Na trase navrhované ptelozky neni zfizena zadné autobusova zastdvka, jelikoz vefejna

linkova autobusova doprava obsluhuje centrum obce a neni planovana jeji zmeéna.

7.8.2 Samostatné sjezdy

Ve varianté A je navrzen jeden samostatny sjezd v km 0,058 78. Navrzen je z divodu
vyuziti byvalého vedenti silnice 11/483 a tim i1 zachovani dvou samostatnych sjezdii k soucasné
zastavbe a tento navrhovany sjezd bude zminény zachovany usek napojovat na navrhovanou
ptelozku. Sjezd je navrZen o Sifce 6 m se zaoblenim obou naroZi oblouky o stejné hodnoté.

Varianta B obsahuje dva samostatné sjezdy, které se nachdzeji vkm 0,077 95
akm 0,117 47. Jedna se pravé o sjezdy, jeZ jsou v predchozi varianté zachovany. Reseni trasy
v této varianté nezachovava usek trasy, na n¢jz jsou samostatné sjezdy navazany a ty jsou tak

napojeny piimo na navrhovany obchvat. Oba tyto sjezdy slouzi k obsluze zastavby. Jejich

Sitka je 3 m a ob¢ narozi jsou zaoblena oblouky o poloméru 6 m.
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8. Kapacitni posouzeni navrZenych variant

Ob¢ varianty navrhu trasy feSené pielozky silnice 11/483 byly kapacitné posouzeny podle

postupu uvedeného v kapitole 5.1.3.

8.1 Varianta A

Ve vedeni trasy v této varianté se nachéazeji dva tseky ve stoupdni, pro posouzeni vSak
byl pouzit pouze druhy znich, jelikoz v prvnim useku se nachazi okruzni kiiZovatka,
ktera zasadn€ ovlivni cestovni rychlost vSech vozidel. Druhy usek ve stoupani mé délku
265,64 m, a podélny sklon 3,60%. Pocatecni rychlost na zafatku tseku ve stoupani je
uvazovana 70 km/h. Na zéklad¢ téchto tdajii byla urcena rychlost pomalého vozidla podle
grafu K.2. Jeji hodnota je 63 km/h.

Dale byla urcena stfedni rychlost a tfida stoupéni. Stiedni rychlost, spoctena jako primér
hodnot pocatecni a koncové rychlosti, ma hodnotu 66,5 km/h, coz odpovida tfid¢ stoupani 2.

Kiivolakost byla vypoctena dle vzorce /2/. Do feSeného useku délky 0,26564 km
ve stoupani zasahuje pouze jeden smérovy oblouk, jehoz stiedovy thel je a = 66,43 grad,
hodnota kfivolakosti tedy byla stanovena na 250,08 grad/km. Z divodu zdkazu ptedjizdéni
v tomto useku, kvili malému poloméru vypuklého oblouku, je nutné pficist ke kiivolakosti
tzv. ptidavek. JelikoZ rozmezi celkové kiivolakosti v tabulce A.2-5 pro zjisténi Uroviiové
intenzity je rozdilné do hodnoty 225 grad/km a pii vysSich hodnotach se jiz neméni, nebyl
tento piidavek ke kiivolakosti pocitan.

Podil pomalych vozidel byl stanoven z hodnot druhého s¢itaciho tseku, tedy 624 voz/den
pro tézka nakladni vozidla a 8 360 voz/den pro celkovy pocet motorovych vozidel. Jeho
hodnota je tedy 8,1%.

Na zaklad€ vsSech téchto zjisténych hodnot byla ztabulky A.2-5 interpolaci ziskana
hodnota Giroviiové intenzity silni¢niho provozu pro UKD stupné D, ktera je rovna 1 476 voz/h.
Toto ¢islo bylo nasledné snizeno Sitkovym koeficientem, ktery mé pro navrhovou kategorii
komunikace S 9,5 hodnotu 0,85. Vysledna uroviiova intenzita je tedy 1 255 voz/h.

Tato vyslednéd hodnota je porovnana s vyhledovou padesatirazovou hodinovou intenzitou
dopravy, ktera je pro druhy scitaci tisek 1020 voz/h. Z porovnani vyplyva, ze tento variantni

navrh trasy ptelozky bude kapacitné vyhovovat také ve vyhledovém roce 2041.
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8.1.1 Kapacitni posouzeni okruznich krizovatek

Obé¢ okruzni kiizovatky byly orientacné€ kapacitné posouzeny dle tabulky A.1 pfilohy A
v normé CSN 73 6102. Rozséhlejsi kapacitni posouzeni nebylo provedeno, jelikoZ neni znam
presny pocet odbocujicich vozidel. Podle tabulky jsou maximalni kapacity okruzni kiizovatky
s jednim pruhem na okruznim pésu a jednim pruhem na vjezdu 2 000 — 2 700 voz/h.

Vyhledova padesatirazova hodinova intenzita dopravy pro posouzeni je brana z hodnot
prvniho scitaciho tseku, jelikoz okruzni kfizovatku vyuziji vSechna vozidla bez ohledu
na smeér jejich jizdy. Tato hodnota je tedy 1 630 voz/h.

Z porovnani téchto intenzit vyplyva, Ze obé okruzni kiizovatky budou s velkou rezervou

schopny ptfenést dopravni zatizeni.

8.2 Varianta B

Také ve vedeni trasy v této varianté se nachazeji dva useky ve stoupani. Prvni usek ma
délku 425,03 m a je ve stoupani 3,10% a druhy tusek 280,63 m se stoupanim 3,90%. Pocatecni
rychlost na zacatku usekl ve stoupani je opét 70 km/h. Rychlost pomalého vozidla tedy byla
stanovena z grafu K.2 na 63 km/h pro prvni usek ve stoupani a 61 km/h pro tsek druhy.

Dale byla spoctena stiedni rychlost a urcena tfida stoupani. Primér hodnot pocatecni
koncové rychlosti byl pro prvni tisek stanoven na 66,5 km/h a pro tsek druhy na 65,5 km/h.
Oba tseky jsou tedy zatazeny do tiidy stoupéni 2.

Kiivolakost byla opét uréena podle vzorce /2/. Do prvniho useku ve stoupani délky
0,42503 km zasahuje jeden smérovy oblouk se stfedovym uhlem o = 53,12 grad. Hodnota
ktivolakosti je tedy 125 grad/km. V tomto useku se vSak nachazi stykova kiizovatka, kde je
zakdzano predjizdéni v délce 190 m. Navic na konci tohoto Gseku je rovnéz v délce 91,75 m
ptedjizdéni zakézdno z divodu malého poloméru vypuklého vyskového oblouku. Je tedy
nutno pocitat pridavek ke kiivolakosti, ktery je uréen podle tabulky A.2-2. Zjistén je podil
trasy se zakazem predjizdéni, jehoZ hodnota je 66,3 %. Ptridavek ke kiivolakosti je na zakladé
tohoto podilu stanoven na 201,86 grad/km. Celkova ktivolakost prvniho tiseku ve stoupani je
tedy 326,86 grad/km.

Do druhého tseku ve stoupani, jehoz délka je 0,28063 km, zasahuje také pouze jeden
smerovy oblouk se stfedovym uhlem o = 55,32 grad. Vypoctem dle vzorce /2/ je kiivolakost

stanovena na hodnotu 197,13 grad/km. I zde je nutno pocitat ptidavek ke ktivolakosti,
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jelikoz do useku ve stoupani zasahuje ¢ést trasy délky 119,06 m se zdkazem piedjizdéni,
danym vodorovnym dopravnim znacenim opét z diivodu malého poloméru vypuklého
vySkového oblouku. Pridavek je stejné jako v tiseku pfedchozim zjiStén na zakladé podilu
trasy se zakazem predjizdéni, ktery je 42,4%. Ptidavek ke kiivolakosti je tedy 167,71 grad/km
a celkova kitivolakost druhého useku ve stoupani 364,84 grad/km.

Podil pomalych vozidel je stejn& jako v piedchozi varianté 8,1%. Uroviiova intenzita,
zjisténa interpolaci hodnot z tabulky A.2-5, je pro oba useky stejna jako v ptfedchozi variant¢,
tedy 1476 voz/h. Po snizeni Sitkovym koeficientem 0,85 je vyslednd uroviiova intenzita
stanovena na 1 255 voz/h, tedy i trasa tohoto variantniho navrhu bude ve vyhledovém roce

2041 kapacitn¢ vyhovovat.

8.2.1 Kapacitni posouzeni stykovych kFiZovatek

Kapacitni posouzeni stykovych kfiZzovatek napojujici souCasné vedeni silnice 11/483
zmeéneéné na mistni sbérnou komunikaci na navrhovanou pielozku je opét provedeno pouze
orienta¢né podle stejné tabulky jako v pfipad¢ posouzeni okruznich kiizovatek ve varianté A.
Dle této tabulky je maximalni kapacita stykové kiizovatky 1 500 — 2 000 voz/h.

Jelikoz opét neni znam piesny pocet odbocujicich vozidel, vyhledova hodinova intenzita
dopravy pro posouzeni je uvazovana vyssi z obou scitacich usekl. Pouzita je tak vyhledova
intenzita vypoctena z hodnot prvniho sé¢itaciho useku, tedy 1 630 voz/h. Z porovnani opét

vyplyva, ze ob¢ stykové kfizovatky budou kapacitné vyhovovat.

9. Bilance zakladnich vymér

Stanovena byla bilance zpevnénych ploch a zemnich praci spojenych s vystavbou
navrhované pielozky silnice 11/483 a také pro nové navrhovany usek nulové varianty,
tedy ponechani vedeni této komunikace ve stavajici trase s potfebnymi tpravami.

Pied zahajenim stavby bude provedeno sejmuti ornice v tloust’ce 200 mm.

9.1 Bilance zpevnénych ploch

Bilance zpevnénych ploch pro ob¢ varianty navrhu a upraveny usek varianty nulové jsou

uvedeny v nasledujicich tabulkach.
54



Tabulka 8 - Bilance zpevnénych ploch - upraveny usek nulové varianty

Celkova bilance zpevnénych ploch [m?]

Nové navrZeny Usek silnice 11/483 2 113,15
Vozovka Napojeni ucelové komunikace 40,00 2 231,66
Napojeni samostatnych sjezda 78,51
Celkem 2 231,66 m’
Tabulka 9 - Bilance zpevnénych ploch - varianta A
Celkova bilance zpevnénych ploch [m’]
Navrhovana pielozka silnice 11/483 14 994,50
Vozovka Plochy okruznich ktizovatek 2 015,94 17 104,52
Napojeni samostatnych sjezdl 94,08
Dlazdén Chodnik 398,00 398,00
plochy
Celkem 17 502,52 m*
Tabulka 10 - Bilance zpevnénych ploch - varianta B
Celkova bilance zpevnénych ploch [m’]
Navrhovana pielozka silnice 11/483 16 542,79
Napoj en}ls‘[.avaf Il/cigg vedeni 1 531,86
Vozovka stniee 18 183,70
Napojeni uc¢elové komunikace 37,89
Napojeni samostatnych sjezdi 71,16
Dlazdén Chodnik 633,44 633,44
plochy
Celkem 18 581,70 m’
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9.2 Bilance zemnich praci

Navrh svahil zemniho télesa komunikace byl proveden podle normy CSN 73 6133.
Navrhovana pielozka je z velké Casti vedena v nasypu, piedev$im kvili napojeni zemniho
télesa na tii mostni objekty, kde je pozadavek na minimalni volnou vysku pod mosty. Pouze
tisek kolem Zelezniéni stanice Celadna je veden v hlubokém zafezu z diivodu minimalizovani
hlukové a emisni zaté¢Ze na okolni zastavbu. V obou variantdch tak vyrazné¢ objem nasypt
pfevazuje nad objemem vykopi a bude nutno tuto zeminu dovazet. Noveé navrhovany usek
nulové varianty je cely veden v zafezu.

V koncovych tusecich, kde je v obou variantich navrzen pravostranny chodnik, byla
snaha svahy nasypil a vykopt za chodnikovymi obrubniky pfiblizit co nejvice stavajicimu
terénu, proto jsou navrzeny ve sklonu 1:5.

Objem kubatur zemnich praci byl stanoven programem AutoCAD Civil 3D. Bilance
zemnich praci obou navrzenych variant a upravené¢ho useku nulové varianty jsou uvedeny

v nésledujicich tabulkach.

Tabulka 11 - Bilance zemnich praci — upraveny usek nulové varianty

Celkova bilance zemnich praci

Objem vykopt 6 055,6
Objem nasypt 0 m’
Bilance 6 055,6

Tabulka 12 - Bilance zemnich praci - varianta A

Celkové bilance zemnich praci

Objem vykopt 13 462,60
Objem nasypi 73 211,90 m’
Bilance 59 749,30

Tabulka 13 - Bilance zemnich praci - varianta B

Celkova bilance zemnich praci

Objem vykopt 15 809,00
Objem nasypt 85312,10 m’
Bilance 69 503,10
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10. Orientac¢ni odhad nakladu

Orientacni odhad nédkladl byl vytvofen dle primérnych cen dopravni a technické

infrastruktury zhotovenych a zvefejnénych Ustavem uzemniho rozvoje. [22] Stanoven byl

pouze pro trasu navrhované pielozky a nové navrhovaného useku v nulové varianté, nejsou

v ném tak zahrnuty naklady na tpravu dotcenych komunikaci.

Orienta¢ni odhady nakladt obou navrzenych variant a také upravené nulové varianty jsou

zobrazeny v nésledujicich tabulkach. VSechny ceny jsou uvedeny bez DPH.

Tabulka 14 - Orientacni odhad ndkladii - upraveny usek nulové varianty

Kategorie . Méma | Cena za . Cena polozky
prace ol 7 jednotka | MJ [K¢] Ly [K¢]
Sejmuti ornice tl. 200 mm m? 82,00 | 24423 20 027
s premisténim do 250 m
Odstran&ni asfaltu v plose > 50 m*| m’ 264,00 | 300545 793 439
Zemni prace ; .
Vykopy pro liniové stavby m’ 46,00 | 6055,60 278 558
pies 5000 m
Nasypy pro liniové stavby 3
bies 5000 m’ m 42,00 0,00 0
Konstrukee Skladba D1-N-1-III-PIII m> | 1478,00 | 2113,15 | 3123236
vozovky
Celkem 4215259
Tabulka 15 - Orientacni odhad nakladu - varianta A
Kategorie . M¢éma | Cena za y Cena polozky
prace HelerA 2 jednotka| MJ [K¢] Pocet MJ [K¢]
Odstrané&ni stromi do 10 000 m” m’ 19,70 | 7516,80 148 081
Sejmuti ornice tl. 200 mm s m* | 8200 | 1402243 1149839
pfemisténim do 250 m
e or ; ——
emniprace | Vykopy pro liniové stavby m® | 4600 | 1346260 | 619280
pies 5000 m
Nésypy pro liniové stavby m’ 42,00 | 73211,90 | 3074 900
pies 5000 m
Konstrukce Skladba D1-N-1-III-PIII m”> | 1478,00 | 14994,50 | 22161 871
vozovky Skladba D2-D-1-CH-PIII m’ 950,00 398,00 378 100
Mosty pozemnich komunikaci - | 2 144 086 00| 115500 | 50919330
Objekty kovové
Mosty pozemnich komunikaci - | 2 {36535 0o 202,50 7 438 230
7B predpjaté
Celkem 85 889 631
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Tabulka 16 - Orientacéni odhad ndakladu - varianta B

Kategorie . Mérma | Cena za y Cena polozky
e Jeleees jednotka| My [Ke] | PocetMJ [K&]
Odstranéni stromt do 10 000 m? m’ 19,70 9 527,04 187 683
Sejp?e“rgi;’gg;tgozggomr;n s m’ 82.00 | 1401271 | 1149042
Zemni o ! o
emni prace Vykopgf};goslagz)ovm% stavby . 46,00 15 809,00 797914
Nasyp%flz?sl(‘)‘(’)g’fnismm m’ 42,00 | 85312,10 | 3583 108
Konstrukee Skladba D1-N-1-III-PIII m® | 1478,00 | 16542,79 | 24 450244
vozovky Skladba D2-D-1-CH-PIII m> 950,00 633,44 601 768
Mosty poze“ﬁgxhvgomumkw - m> |44 086,00| 1207,50 | 53233845
Objekty . o
Mosty po;%mlgggpg‘;’t?“mkw - m?  [36732,00] 202,50 7 438 230
Celkem 91 371 134
11. Zhodnoceni navrzenych variant

Zhodnoceni a posouzeni obou navrzenych variant ptelozky silnice 11/483 bylo provedeno

multikriterialnim hodnocenim s pomoci technickych a ekonomickych ukazatelti. Porovnavany

byly tyto ukazatele:

e Deélka trasy

e Plynulost smérového vedeni

e Vyskové vedeni trasy

e Bezpecnost jizdy

e Stavebné technicka naro¢nost

e Ekonomika stavby

Hodnotici stupnice byla zvolena v mezich od 1 do 5, kdy ukazatel hodnocen zndmkou 1

je nejlepsi a naopak parametr hodnocen zndmkou 5 nejhorsi. Nejlepsi varianta je tak

s nejmensim poctem bodii. Do tohoto hodnoceni vstupuje jako referencni stav také nulova

varianta s navrzenou upravou.

Technicko-dopravni zhodnoceni variant je uvedeno v tabulce 17.
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Tabulka 17 - Technicko-dopravni zhodnoceni variant

TECHNICKO-DOPRAVNI

ZHODNOCENI v :
VARIANTNIHO RESEN( ROZMER VARIANTA HODNOCENI
TRASY

C. UKAZATEL 0 A B 0 A B

1 | Délka trasy [m] 1,949,57 1947,56 1946,21 1 1 1

5 Pf)’mezr délek oblouki a ] 0.62 2.60 0.64 4 1 4
piimych
Prumérna hodnota

3 stredovych ahli [g] 25,85 32,96 49,33 1 2 3

4 | Prumémé hodnota délek m] | 20391 | 23900 | 24106 | 2 | 1 | 1
smérovych obloukt
Minimalni hodnota

5 | poloméru smérovych [m] 120 200 300 4 3 2
oblouku

¢ | Delka tseku s maximélnim [m] 734,23 265,64 280,63 5 1 1
stoupanim

7 Hodnota maximalniho %] 2.10 3.60 3.90 ) 1 1
sklonu
Minimalni hodnota

8 | poloméra zakruzovacich [m] 8 000 3500 3 000 2 3 4
oblouku

o | Délka tiscku v zastavéném [m] 954,97 45,61 45,61 511 1
uzemi (v intravilanu)

10 Pocet uroviiovych kiizeni [ks] 38 3 5 5 1 1

1 Pf)ft:t {mmourovnovych [ks] 0 1 1 1 ) 5
kiizeni

12 { Pocet mostt [ks] 0 3 3 1 3 3

13| Pocetkrizeni = [ks] 4 15 16 2 | 4 | 4
s inzenyrskymi sitémi

14| Bilance zemnich praci [m3] 6 055,60 | 59 749,30 | 69 503,10 2 4 5

5| Orientacni odhad ndkladi [K&] | 4215259 | 85889631 (91371 134| 2 5 5
na vystavbu

16 | Kapacitni posouzeni [-] N A A 5 1 1

CELKEM ) 44 | 34 | 39
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12. Zavér

V této diplomové praci byla navrZzena a posouzena pielozka silnice 1I/483 kolem obce
Celadna v koridoru vymezeném v lizemnim plénu této obce, kterd zaroven posoudila
dostacujici Sitku tohoto koridoru. Navrh obchvatu byl feSen variantné, konkrétné¢ ve dvou
variantach, které byly detailn¢ zpracovany, posouzeny a vzajemné porovnany. Vypracovana
byla také nulova varianta s upravou, ktera slouzi jako referen¢ni stav pro posouzeni obou
navrzenych variant prelozky.

Na zéklad¢ vysledkl technicko-dopravniho zhodnoceni variant je k realizaci doporucen
variantni ndvrh A. Trasa v této variant¢ je vedena ve Ctyfech smérovych obloucich, které se
protinaji v inflexnich bodech a dalSich dvou obloucich, které navrhovanou pielozku napojuji
na stavajici stav. Soucasné vedenti silnice 11/483 bude zménéno na mistni sbérnou komunikaci
a na navrhovany obchvat bude navazovat ptes okruzni kiizovatky. NavrZeny byly technické
parametry komunikace a také kiizeni se stavbou doté¢enymi komunikacemi. Pielozka silnice
[I/483 ma predevS§im snizit dopravni zatéZ na soucasné vedeni komunikace a také vést
tranzitni dopravu mimo zastavénou oblast centra obce.

Siika koridoru vymezeného pro tento feSeny zdmér je mirné nevyhovujici. Trasa je
vedena ve vysokych nasypech pro navazani zemniho télesa na mostni objekty s ohledem
na zachovani minimalni pozadované volné vysky pod mostem a svahy téchto nasypu mirné
pfesahuji hranici tohoto koridoru. Za tuto hranici trasa pfesahuje rovnéz v useku blizko
zelezni¢ni stanice Celadna, kde je vedena v hlubokém zafezu z diivodu snizeni hlukové
a emisni zatéze pii prichodu komunikace zastavbou. Tento pfesah miize byt feSen nadvrhem
zarubni zdi, v této praci vSak jeji navrh feSen neni. Presahy svaht nasypl neni tfeba fesit,
jelikoz v mistech, kde jsou ndsypy navrzeny, trasa vede nezastavénym Uzemim lesd, luk
a orné pidy. Vedeni trasy v ndsypu je dilezité také z hlediska jeji polohy v zaplavové oblasti
feky Frydlantskd Ondfejnice a tvofi tak protipovoditovou hraz.

Béhem navrhu a nasledného posouzeni nebyly zjistény zadné zavazné problémy
znemoznujici realizaci této pielozky. Jeji stavba je doporufena piedevSim s ohledem
na nevyhovujici kapacitni posouzeni soucasného stavu silnice 11/483.

Néklady na vystavbu této komunikace vybrané varianty byly orientaéné stanoveny

na 86 mil. K¢.
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K+izeni s iéelovou komunikaci



Stavajici vedeni silnice 11/483 v nezastavéném tizemi

Okruzni kiizovatka pfed centrem obce
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Ki¥izeni se silnici [11/48312



Objekt zasahujici do vymezeného koridoru — restaurace U Patezu



Objekt zasahujici do vymezeného koridoru — rodinny diim

Zelezni¢ni stanice Celadna s mistni komunikaci smér Ski areal Opalena



PiibliZzn4a poloha vedeni trasy pteloZky silnice 11/483 v nezastavéném tizemi orné plidy

Ptiblizné poloha vedeni trasy ptelozky silnice 11/483 v nezastavéném uzemi orné pudy



Ptiblizna poloha vedeni trasy ptelozky silnice 1I/483 v nezastavéném Uizemi luk
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PiibliZn4 poloha prvniho kiiZeni pfelozky silnice 11/483 s tokem feky Frydlantsk4d Ondfejnice



Pfiblizné poloha druhého ktizeni ptreloZky silnice 11/483 s tokem feky Frydlantskd Ondfejnice

Koryto potoka Stanovec urcené k pielozeni



