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Anotace (Cesky)

Obsahem diplomové prace je predevsim navrzeni Upravy ulice Jana Lucemburského.
Tato ulice dnes tvofi jednu z logickych ,,vstupnich bran* do centra mésta pfimo navazujici
na lavky pres feku Moravu a Batv kanal. Tyto lavky tvori pateini spojeni pési a cyklistické
dopravy mezi méstem Uherské Hradisté a Starym Méstem. Lze ptedpokladat, ze dopravni
vyznam zejména pro pesi a cyklistickou dopravu bude v blizké dobé umocnén planovanym
zdmérem meésta upravit hraz feky Moravy pro bezpecny a ptijemny pohyb chodct a cyklista.
Samostatnou kapitolou tvoii stykova kiizovatka na konci ulice Jana Lucemburského.
Tato kiizovatka je diky zakonceni atypickym tvarem s ulici Menclovice, s nadstandardné
Sirokym napojenim na komunikaci v ulici Moravni nébfezi pfi¢inou koliznich mist zejména
diky vy$$im prijezdnym rychlostem a Spatnému fazeni vozidel pted kiizovatkou. Na zaklad¢
vypoctu budou dale navrhnuta nova odstavna a parkovaci stani pro vyhledové obdobi pro celé
feSené  uzemi.  Varianta, kterd byla dle jednotlivych  kritérii = vybrana
jako nejvyhodnéjsi, byla dale podrobné rozpracovana. Zavérecna prace by tedy méla fesit
zminéné problémy v kontextu s potfebami nejen samotné ulice, ale také s respektovanim

Sirsich vztahd v izemi.

Annotation (English)

This thesis, first of all, puts forward a proposal of an adjustmest of John Luxembourg’s
Street. This street is one of the entrance gates leading to the town centre. There is a direct
connection with pedestrians bridges over the River Morava and Bata’s canal. These pedestrian
bridges are supposed to be main links between Uherské Hradist¢ and Staré Mésto for
pedestrians and cyclists. The importance of them is expected to raise soon due to the intention
to adjust embarkment of the River Morava to make it save and pleasant for pedestrians and
cyclists as well. The main point is a crossroad at the end of John Luxembourg’s Street. This
street is connected with Menclovice Street and ended up very atypically. Extraordinary wide
mouth of these streets leading to a road in Morava Waterfront Street is the cause of numerous
accidents due to the fact that cars are speeding here and arrange themselves incorrectly in
front of the crossroads. This thesis suggests a layout of emergency lanes and car parks based
calculations made in this area. The option which fitted best to stated standards was worked
out in this work. This thesis offers solution for the problems mentioned above in wide context.

All needs and relationships in this area were taken into consideration.
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Seznam pouzitého znaceni

Vzhledem k tomu, ze se v diplomové praci pouzivaji nékteré odborné pojmy a veli¢iny

z oblasti dopravniho inzenyrstvi, je zde uvedeno jejich strucné vysvétleni.

Pouzité veli¢iny

veli¢ina jednotka nazev

ka - soucinitel vlivu stupné automobilizace
kp - soucinitel redukce poctu stani

N stani vypocet potiebného poctu stani

Oo stani zékladni pocet odstavnych stani

Po stani zakladni pocet parkovacich stani

XB m délka odvésny rozhledového trojuhelniku
Xc m délka odvésny rozhledového trojuhelniku



Pouzité nazvy
nazev
AutoTURN
CSN

jizdni pas
jizdni pruh
Komunikace

Odstavna stani

Parkovaci stani

Parkovaci zaliv

Sjezd

SSZ

Staticka doprava
Stupeni automobilizace
Stupent motorizace
Spi¢kova hodina

TP

Varovny pés

Vle¢né kiivky

Zeleny pas

popis

software k ovéfeni prijezdnosti vlecnymi kiivkami

¢eska technickd norma

pas, vyhrazen pro provoz vozidel v obou smérech

pruh, vyhrazen pro provoz vozidel v jednom sméru
dopravni cesta urcend k uziti silni€nimi a jinymi vozidly
a chodci

umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace, po dobu, kdy se vozidlo nepouziva
umisténi  vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla po dobu ndkupu, navstévy,
zameéstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu

plocha ur¢ena pro jedno nebo vice parkovacich stani
s podélnym, Sikmym nebo kolmym fazenim umisténa
podél jizdniho pasu

pfipojeni vefejné nepfistupné ucelové komunikace,
na silnici nebo mistni komunikaci

svételné signalizacni zafizeni

parkovani a odstavovani vozidel

pomér poctu obyvatel ur¢itého uzemniho celku na jeden
osobni automobil

pomeér poctu obyvatel urcitého uzemniho celku na jedno
motorové vozidlo

pfedpokladana, maximalni hodinova intenzita

technické podminky

rozhrani mezi prostorem bézn¢ pfistupnym a prostorem
potencialné nebezpecnym

obalové kiivky, které vyplyvaji ze smérodatného
vnéjSiho obrysu vozidla a polohy naprav

Sitka postranniho dé€liciho pasu mezi hlavnim dopravnim

prostorem a pruhy (pasy) pro chodce



1 Charakteristika mésta Uherského HradiSté

,, Uherské Hradiste je vyznamnym historickym méstem jihovychodni Moravy a centrem
sidelni aglomerace Staré Mesto — Uherské Hradisté — Kunovice. Podle nového usporadani
uzemni verejné spravy je nyni Uherské Hradiste obci s rozsifenou pusobnosti (tzv. obec
111. stupne), v jejimz spravnim obvodu (Uherskohradistsko) Zije pres 90 tisic obyvatel. Mésto

je soucasti Zlinskeho kraje.

Charakterem primyslove — zemédeélsky region se rozklada v urodném Dolnomoravském
uvalu. Na severu sousedi se Zlinskem, na zapade a severozdapadé s Kromérizskem, na jihu
s Hodoninskem a na vychodé s Uherskobrodskem. Vzhledem k nadprumérné priznivym
klimatickym a pudnim podminkam si zemédeélstvi stale zachovava relativné diilezité postaveni.
Prumysl se koncentruje predevsim do méstské aglomerace Staré Mésto — Uherské Hradiste —
Kunovice a nékolika dalsich vyznamnéjsich pracovnich stredisek regionu (Hluk, Uhersky

Ostroh, Buchlovice). “ [18]

Ve mésté zije 25 287 obyvatel (stav k 1. 1. 2015). [15]
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Zdroj: [14] - korekce
Obr. 1 - Poloha mésta Uherského Hradisté



2 Soucasny stav reSené lokality

Resena oblast se nachéazi na severozapadnim okraji zastavéného izemi Uherského Hradisté

(obr. 2) v Dbezprosttedni blizkosti fteky Moravy. Zjihu, zipadu a vychodu

je vymezena zastavénymi plochami, ze severu fekou Moravou. Nachdzi se v prostoru, ktery

je vymezen ulicemi Jana Lucemburského, Svatojifské nabfezi, Moravni nameésti,

Stara Tenice, Menclovice, Jana Blahoslava, Douhd, Otakarova, Vodni, TyrSovo nameésti

a Milic¢ova.

Cela ¢ast uzemi je rovinna. Z hlediska funkci ¢asti ulic je tzemi celkové nehomogenni.
V zéapadni ¢asti pfevazuje funkce obytna (rodinné domy, bytové domy), kdeZto ve vychodni
casti jde spiSe o funkci hospodarskou (obchodni, obsluzni). Pfi nasledném névrhu, je tieba
brat zietel na méstsky park v ulici Moravniho namésti, ktery je vymezen Gzemnim planem

jako plocha zelen€. V feSeném tzemi se nachazi stfedoveéké opevnéni, které je kulturni

pamatkou UNESCO.
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Zdroj: [13] - korekce

Obr. 2 - Detail na vymezené feSené tizemi v Uherském Hradisti



2.1 Odstavna a parkovaci stani

Ackoli nejsou v soucasné dobé vSechna mista pro parkovani zvyraznéna, na vét§iné uzemi
je feSeno obecnou Upravou na komunikaci, odhaduje se, ze feSené izemi disponuje zhruba
209 parkovacimi misty. Z toho jen 2 mista jsou uréeny pro osoby s tézkym télesnym
postizenim. U objektd s ¢. p. 766 vulici Stard Tenice (povodi Moravy) a 1073 v ulici
Otakarova (finan¢ni Ufad) se nachazi parkovaci plochy v soukromém vlastnictvi pro celkem
41 osobnich automobilll. S t€émito misty se v ndvrhu pocita jako zachytna parkovisté, nejen

pro soukromé ucely, ale i1 pro vefejnost.

Zdroj: Autor

Obr. 3 - Soucasna situace parkovani

a) ulice Moravni namésti ~ b) ulice Jana Lucemburského



2.2 Organizace dopravy

Zapadni cast mesta Uherského Hradist€é od vychodni ¢asti je rozd€lena dopravni tepnou
silnice 1/55 (Zerzavice x Velehradska tfida). Na tento hlavni dopravni tah mésta se v pfimé
blizkosti Moravniho mostu, ktery je hlavni spojnici mezi Uherskym Hradistém a Starym
M¢stem, napojuje frekventovand sbérma mistni komunikace (Svatojifské nabrezi
X Moravni ndmésti x Stard Tenice) Sitky 7,0 m, kterd je feSena obousmérné. V profilu
vozovky jsou jizdni pruhy pro motorovou dopravu (2 x 2,25 m) i vicetcelové cyklistické
pruhy Sitky 1,25 m, které zatim nemaji oporu v ¢eské legislativé (viz kap. 2.4), proto jsou
feSeny jako zkuSebni usek komunikace. Dal§i useky komunikaci feSeného tzemi
dle pasportizace spadaji do mistnich komunikaci obsluznych. Systém organizace dopravy
pomoci jednosmérnych komunikaci je opatfen vulici Vodni a na komunikaci u domu
s & p. 397, ktera vede na vyjezd do ulice Moravni namésti. Sitkové uspofadani u této
komunikace nevyhovuje pozadavku na prijezd vozidel zachranného hasi¢ského sboru. V ulici

Vodni tuto potiebu bohaté dokaze uspokojit.

e —V————4
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Legenda:
silnice 1. tfidy
——— sbérna komunikace

obsluzna komunikace
» jednosmérna komunikace

Zdroj: Autor
Obr. 4 — Organizace dopravy



2.3 CyKklisticka a pési doprava

Cyklisticka doprava je v celém feSeném uzemi feSena zejména v hlavnim dopravnim
prostoru. Na sbérmé mistni komunikaci je tvofena viceuCelovymi cyklistickymi pruhy
(viz kap. 2.4) a v dalSich mistech jsou cyklisté vedeni pii spolecném provozu s motorovou
dopravou. Stezka pro cyklisty/pési vedouci pres feku Moravu a Bativ kandl, tvofi patefni
spojeni pé&si a cyklistické dopravy mezi méstem Uherské Hradisté a Starym Méstem.

Tato stezka je smérovana pies ulici Jana Lucemburského do centra mésta a podél silnice I/55.

P&si doprava je prevazné vedena po chodnicich podél komunikaci. Vyjimku tvoii stezka
pro pési a cyklisty se spoleénym provozem, vedena paralelné s tokem feky Moravy v severni
casti uzemi. V celém useku jsou ziizeny Cctyfi prechody pro chodce, véetné jednoho
integrované¢ho s cyklisty (ulice Stard Tenice). Chybi zde hmatové prvky pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace (varovné pasy, snizené obrubniky atd.).

Legenda:
stezka pro chodce a cyklisty
—— provoz cyklistd po komunikacich

provoz cyklistl po chodnicich

Zdroj: Autor
Obr. 5 — Priijezdnost cyklisté



2.4 Viceucelovy pruh

»Viceucelovy jizdni pruh je na prvni pohled témeér , obycejny‘ jizdni pruh pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru, vcetné shodnych rozmeri. Vyznacit se ale miize i v uzsich
profilech s tim, zZe rozmérna vozidla mohou napv. pri vyhybani castecné do viceucelového
pruhu zasahnout. Své misto ma vsude tam, kde neni dostatek prostoru a cyklisté se tak mohou
dostavat do svizelné situace, jako jsou napriklad prijezdy podél ndstupnich ostrivki,

pFi Fazeni pred kifiZovatkou, oSetrit miize také priijezd jizdnich kol kiiZzovatkou.

Cyklopruhy v Uherském Hradisti jsou klasické vyhrazené jizdni pruhy, oznacené
prislusnymi svislymi znackami a oddélené podélnou carou. Cyklopruhy jsou vsak na této ulici
vyznaceny na ukor Sirky jizdniho pdsu, jehoZz Sifka mezi cyklopruhy cini pouze 4,50 m.
Vyhybaji-li se zde dvé rozmeérnéjsi protijedouci vozidla, musi jedno nebo dvé vjet
do cyklopruhu. Mohou tak ucinit pouze, pokud tim neohrozi ani neomezi cyklistu
v cyklopruhu. Pri vjeti do jizdniho pruhu se automobily radi za protijedouci cyklisty, které
pFi tom nesmi ohrozit ani omezit. Takovéto uZiti cyklopruhii neni zatim v Cesku bézné a jeho
legislativni oSetieni neni zcela vyjasnéné. Proto je toto opatreni na ulici Stara Tenice zFizeno

v rezimu zkusebniho provozu. “ [16]
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Zdroj: [17]
Obr. 6 - Jizda v useku vyhrazenych jizdnich pruh se zaZenym profilem

a) ptipad mijeni osobnich automobill b) ptipad mijeni rozmérnéjsiho vozidla
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3 Dopravni prizkum

3.1 Staticka doprava

Statickd doprava neboli doprava vklidu je nedilnou soucasti planovani dopravy

ve méstech. Vyznacuje se prostorovou naro¢nosti, coz mize znamenat zasadni problém mest.

Na zaklad¢ prostého zdznamu odstavenych vozidel, byl v fesené lokalité, kterd byla
pro tento ucel rozdélena na 4 oblasti (viz. obr. 7), proveden dopravni prizkum obsazenosti

odstavnych mist.

Legenda:
|. oblast

—— |l. oblast
Il. oblast
—— V. oblast

Zdroj: Autor

Obr. 7 — Rozdéleni tizemi na oblasti

Prizkum se uskute¢nil v bézny pracovni den, a to vutery 8. 9. 2015 v rannich
(8:00 - 10:00 hod.), odpolednich (14:00 - 16:00 hod.) a vecernich (20:00 - 22:00 hod.)
hodinach, po 30 minutovych intervalech. Jednalo se o zjiSténi obsazenosti na vyznacenych
1 nevyznacenych mistech, komunikacich, parkovacich plochdch a 1 na parkovistich
soukromych subjektd. Informace z prizkumu statické dopravy ukézaly, Ze nejvetsi poptavka

pro parkovani je v rannich hodinach.
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Vysledné hodnoty dopravniho prizkumu statické dopravy piedstavujici Spickovou
pulhodinovou obsazenost odstavnych mist v rannich, odpolednich, ¢i noc¢nich hodinach
jsou piehledné znézornény v nasledujici tabulce. V zdvorce je uvedena procentudlni

obsazenost odstavnych mist.

Tab. 1 — Vysledky prizkumu statické dopravy

Doba / Oblasti I. oblast II. oblast | IIL. oblast | IV. oblast
8:00 —10:00 5797 %) | 3194 %) | 46 (81 %) | 33 (55 %)
14:00 — 16:00 51 (86 %) | 27(82%) | 37(65%) | 32 (53 %)
20:00 — 22:00 4 (7 %) 21 (64 %) | 8(14 %) 16 (27 %)

Zdroj: Autor

3.2 Intenzita motorové dopravy na kfiZovatce

Vramci ziskdni intenzit osobnich automobild, nakladnich automobil, autobust
a motocyklli na vybranych kiizovatkach ve sledovaném uzemi, byl proveden smérovy
dopravni priizkum c¢arkovaci metodou na Ctyfech stanovistich. Na stanoviStich
byly zjiStovany tyto Udaje: smér jizdy a druh vozidla. Stanovisté¢ prizkumu intenzit
kiiZzovatek jsou zobrazeny na obr. 8. Na zaklad¢ vysledka prizkumu byla stanovena intenzita
Spickové hodiny, na nefizenych kiizovatkdch posouzena kapacita kiizovatek (dle propocti,
které nejsou soucasti textll, vysla s dostatecné velkou rezervou) a pro fizené kiizovatky SSZ

vysledky slouzily jako podklad pro navrh odbo¢ovacich pruht.
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@A

Zdroj: Autor

Obr. 8 — Stanoviste prizkumu

Smérovy dopravni prizkum na stanoviSti A (stykova kiiZzovatka: Stard Tenice
X Moravni namésti x Jana Lucemburského) probéhl ve stfedu 9. 9. 2015,
na stanoviSti B (prisecnd kiizovatka: Jana Lucemburského x Jana Blahoslava x Vodni
x Otakarova) ve ctvrtek 10. 9. 2015, na stanovisti C (fizend stykova kiizovatka SSZ:
Zerzavice x Svatojifské nabtfezi x Velehradska tfida) ve stfedu 16. 9. 2015 a na stanovisti D
(tfizena stykova ktizovatka SSZ: Velehradska tifida x Vodni) ve ctvrtek 17. 9. 2015 v dobéach
14:30 — 16:30 hod., po 30 minutovych intervalech. Pocasi ve vSech dnech prizkumu

bylo slune¢né, a teplota vzduchu se pohybovala okolo 19 - 21 °C.

Vysledné hodnoty dopravniho prizkumu piedstavujici Spickové hodinové intenzity

jednotlivych kiiZzovatek jsou prehledné znadzornény na nésledujicich pentlogramech.

14



I 145

22
’ [pvoz/hod]

ul. Stara Tenice

[
=
wv

25
[pvoz/hod]

ul. Moravni namésti

19 20
ul. Jana Lucemburského
[pvoz/hod]

Zdroj: Autor

Obr. 9 — Pentlogram $pi¢kové hodiny motorové dopravy — stanovisté A
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Zdroj: Autor

Obr. 10 - Pentlogram Spickové hodiny motorové dopravy — stanovisté B
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Obr. 11 - Pentlogram Spi¢kové hodiny motorové dopravy — stanovisté C
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Y
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ul. Velehradska tfida
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ul. Vodni 53 26
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Zdroj: Autor

Obr. 12 - Pentlogram $pic¢kové hodiny motorové dopravy — stanovisté¢ D
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3.3 Cyklisticka doprava

Pro tcely analyzy soucasného stavu byl proveden pruzkum cyklistické dopravy na zacatku
a konci ulice Jana Lucemburského. K tomu bylo potieba zjistit intenzity bézné cyklistické
dopravy na vybraném useku mésta. Jednalo se o sCitdni motorové dopravy, kde cyklisté jsou
pouze jakysi vedlej$i udaj s¢itdni. Tyto hodnoty jsou navic ovlivnény pocasim a nemaji
tedy pfili§ velkou vypovidajici hodnotu. Stanovisté prizkumu A a B cyklistické dopravy jsou
zobrazena na obr. 8. Prizkum cyklistické dopravy na stanoviSti A (stykova kiizovatka:
Stara Tenice x Moravni namésti x Jana Lucemburského) se uskute¢nil ve stiedu 9. 9. 2015
a na stanovisti B (prisecnd kfizovatka: Jana Lucemburského x Jana Blahoslava x Vodni
x Otakarova) ve ctvrtek 10. 9. 2015 v dobach 14:30 — 16:30 hod., po 30 minutovych
intervalech. Pocasi v obou dnech bylo slunecné, bez mrackd, a teplota vzduchu se pohybovala

okolo 21 °C.

Vysledné hodnoty ptedstavujici Spickové hodinové intenzity dopravniho prizkumu

cyklistické dopravy jsou pfehledné zndzornény na nasledujicich pentlogramech.
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Obr. 13 - Pentlogram Spi¢kové hodiny cyklistické dopravy — stanovisté A
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Obr. 14 - Pentlogram Spickové hodiny cyklistické dopravy — stanovisté B
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4 Navrh

4.1 Vypocet potiebného poctu stani dle normy

Vypocet poctu potfebnych odstavnych a parkovacich mist pro vyhledové obdobi
na rok 2040 pro jednotlivé objekty (obr. 15, 16) nachdzejici se v feSeném uzemi vychazi
z pozadavki CSN 73 6110 [3] se zménou Z1 [4]. ReSena lokalita byla pro tento udel

rozdélena na 4 oblasti, viz obr. 7.

Celkovy pocet stani na dil¢i jednotku se mliZze ménit v zavislosti na souciniteli vlivu stupné
automobilizace — ka a dale na souciniteli redukce poctu stani — kp, ktery zavisi na charakteru

feSeného uzemi a trovni dostupnosti [6].

O, — zakladni pocet odstavnych stani

V feSeném uzemi, pfedevSim v zapadni Casti, pfevazuje zastavba bytovymi a rodinnymi
domy. Celkem se zde nachazi 6 bytovych doma (v oblasti B, C a D) o 67 bytovych
jednotkach (byty do 100 m?) a 10 rodinnych domi (v oblasti B, C). Zakladni pocet
odstavnych stani se tedy rovna 77 (oblast B: 32 stani, C: 27 stani, D: 18 stani).

Potet Z poétu stani *
Druh stavby Ugelova jednotka L;.'gg'ﬁ;g(h kritko- | diouho-
na 1 stani dol;zch dolgzch
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
— obytny ddm — ginZovni byt 0 1 obyiné mistnosti 2 - 100
| byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m" celkové plochy 0,5
—  obytny ddm — rodinny byt do 100 m” celkové plochy 1 I
byt nad 100 m” celkové plochy 05
— domov dichodct IGZko 5
— domov mladeze 1GZko 15
— ubytovna pro pracujici IiZko 3
—  vysoko3kolska kolej 10Zko 5

Zdroj: [3, str. 100] - korekce
Obr. 15 - Ukazatel vypoctu poctu odstavnych stani dle druhu stavby
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Py — zakladni pocet parkovacich stani

V oblasti A se nachdzi instituce celoméstského nebo nadméstského vyznamu (kancelarska
plocha 450 m?) a restaurace 3. skupiny (plocha pro hosty 73 m?). Celkem je zde potieba

bez zaokrouhlovani 27,13 parkovacich mist.

V oblasti B se nachézeji obytné okrsky (o podtu 96 obyvatel) a jednotlivé prodejny’
(celkova prodejni plocha 56 m?) Celkem je zde potieba bez zaokrouhlovani 5,92 parkovacich

mist (4,80 redukujicich soucinitelem kp, 1,12 neredukujici soucinitelem kp).

V oblasti C se nachéazi obytné okrsky (o poctu 81 obyvatel), administrativa s malou
navitévnosti (kancelafska plocha 600 m?), jednotlivé prodejny1 (celkovd prodejni
plocha 845 m?) a sklady (10 zaméstnanct). Celkem je zde potifeba bez zaokrouhlovani
40,59 parkovacich mist (23,69 redukujicich soulinitelem kp, 16,90 neredukujici

souCinitelem kp).

V oblasti D se nachazi obytné okrsky (o po¢tu 54 obyvatel), hostinec (plocha pro hosty
40 m?), jednotlivé prodejny' (celkova prodejni plocha 1168 m?), muzeum (plocha
pro vefejnost 300 m?), restaurace 4. skupiny (plocha pro hosty 100 m?), t&locvi¢na
(pro 10 navstévnikill), apatyka (2 ptepazky), lékarna (2 ptepazky), hotel (30 lizek) a instituce
mistniho vyznamu (kancelaiska plocha 744 m?). Celkem je zde potieba bez zaokrouhlovani
88,53 parkovacich mist (65,17 redukujicich soucinitelem kp, 23,36 neredukujici

soucinitelem kp).

" Vypocet poctu stani se koeficientem kp neredukuje a je tedy roven 1,0.
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Potet 7 pottu stani ¥
Druh stavby Utelova jednotka ucelovych | yratio- | dlouno-
r{g‘ﬂ”‘;‘tg;i dolo)zch dogﬁch

PARKOVACI STANI
Administrativa pro vefejnost:
— instituce celoméstského nebo I kancelafska plocha m? & 25 50 50

"admemk?holwzn'am” kancelafska plocha m? & 30 70 30
- m"}”ce mistniho vvenamu plocha pro vefejnost m 25 80 20
— pojistovna, banka, poita nebo prepazka ? . %0 10
Stravovani @
— restaurace 1.skupiny plocha pro hosty m? &7 3-4 60 40
— restaurace 2.skupiny plocha pro hosty m? &7 4-6 70 30
— restaurace 3.skupiny plocha pro hosty m* = 6-8 80 20
— restaurace 4.skupiny plocha pro hosty m® &7 8-10 90 10
Obyiné okrsky Iohyvatel 20 100 -
Obchod " -
jednotliva prodejna Ipmdejni plocham? =" 50 90 10
nakupni stfedisko s potravinami do prodejni plocha m? & 30 30 10
1000 m? prodejni plochy
nakupni stfedisko s potravinami nad | prodejni plocha m? =7 25 90 10
1000 m* prodejni plochy
Administrativa s malou navstévnosti:
feditelstvi podnikd, projekéni ateliéry,
nstituce kancelafska plocha m? © ) a5 20 80
Vyroba, sklady, vystavisté:
— wyrobni podnik zaméstnanec ©' 4
— sklad |zaméstnanec ©! 4
- wystaviste @ plocha m*® 70100
— hostinec, pivnice plocha pro hosty m* =/ 10-15 60 40
— motorest plocha pro hosty m? & &1 3-4 90 10
Kultura, spole¢nost, cirkve -
— kina sedadla ® 6 90 10
— divadlo, koncertni sifi sedadla 4 - 100
— galerie, muzeum |Elocha pro vefejnost m”* 50 50 50
—  knihovna, hvézdama plocha pro vefejnost m*® 20 50 50
Sportovisté tréninkové, rekreacni &
- stadion navstévnici © 2
— télocviEna, hala navstévnici * 2
— tenis apod. navstévnici © 1-2
—  kuZelky, minigolf draha © 2-3
— lodénice misto pro €lun * 2
Ubytovani %
— hotg| **** *e I6Zko @ - 100
— hotel *=** [16zko & - 100
- hotel ** I6i7ko _ 100

Zdroj: [3, str. 101 - 103] - korekce
Obr. 16 - Ukazatel vypoctu poctu parkovacich stani dle druhu stavby
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ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace

V Uherském Hradisti je standardné kalkulovano 400 vozidel na 1000 obyvatel. Soucinitel

vlivu stupn¢ automobilizace je tedy roven 1,0 [6].

ka souginite! viivu stupné automabilizace

stupef 700 600 500 | 400 | 333 290 (pocet osobnich vozidel / 1 000 obyvatel)
automobilizace 1: 143 1:167 1:2001:25] 1:30 1:35 (1 osobni vozidio / poéet obyvatel )

soucinitel 1,75 1,5 1,25 § 1.0 084 073

Zdroj: [4, str. 21] — korekce

Obr. 17 - Soucinitel vlivu stupné automobilizace

kp — soucinitel redukce po¢tu stani

Uherské Hradisté méa 25 287 obyvatel (k 1. 1. 2015) [15], spada tedy do skupiny 2.
Soucinitel redukce poctu stani je pro oblast A roven 0,8 a pro zbylé oblasti B, C, D

roven 0,4 [6].

Soucinitel kp
Skupina A B c
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0.4 |
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupen Grovné dostupnosti 1-2 3 4
POZNAMKA i niz5i Grovni dostupnosti Ize redukci potu stani podie soutinitele k, sniZit, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. pési dochazkou) Ize redukci zvysit.

Zdroj: [3, str. 99] — korekce

Obr. 18 - Soucinitel redukce poctu stani
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Vypocet potiebného poctu stani pro posuzovanou oblast se urci dle vztahu [3, str. 98]:

N=0, -ka+ Py -ka -kp (1)

Oblast A:
N =0,0-1,0+(27,13-1,0 - 0,8) = 22 stani, z toho 2 vyhrazena

Oblast B:
N=320-10+(480-1,0-0,4+1,12-1,0 -1,0) = 35 stdni, z toho 2 vyhrazena

Oblast C:
N =27,0-1,0+(23,69-1,0 - 0,4+ 16,90 1,0 - 1,0) = 53 stani, z toho 3 vyhrazena

Oblast D:
N =180 -1,0+ (65,17-1,0 - 0,4 + 23,36-1,0 - 1,0) = 67 stani, z toho 4 vyhrazena

Celkovy pocet potfebného poctu stdni dle normy [3] ¢ini celkem 177, ztoho
11 vyhrazenych stani pfipada pro vozidla prepravujici osoby s t€Zkym té€lesnym postiZenim
dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb [9].
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4.2 Rozméry odstavnych a parkovacich stani

Rozméry odstavnych a parkovacich stani (obr. 19 - 20) urené pro osobni a lehké uzitkové

vozidla byly navrzeny dle normy CSN 73 6056 [1], a to pro zpiisob parkovani couvanim.

Rozéifeni Sifka jizdniho .
Zakladni | Skutetnd | i | Daka | Previs | pruhuipasu™— | ST@jzdniho
Razeni | Skupina | Sifka | Sifke | o opoaocinr | stani | vozidia | jizdavpred | Pruhuipdsu’-
vozidel vozidel stani stani odstup) (bez nadjetl) et
a(m) g (m) d (m) b (m) @ (m) c{m) c (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 575 4,25
42 375
Kolmé 280 2,80 25 =
— 2,75 2,75 775 8,
uZitkové 2,90 290 0,40 6,50 050 7,00 6,00
N ’ 3,10 310 550 5,50
2,60 2,50 5,00
asobni 2,75 265 0,25 530 0,50 4,25
2.9 2, 3,25
Sikmé 75° = %0
lehka 2,85 2,75 6,25
uZitkové 3,00 290 0,40 6,80 050 - 525
(dodévka) I™350 | 310 3,75
2, 3,50
osabnl 280 220 025 520 | 050
& , 3,10 265 3,00
kmé 80" I crka 320 | 275 4,25
uZitkova 0,40 6,80 0,50
(dodavka) 3,35 2,90 3,50
osobnl 3,66 250 0,25 4,80 0,50 300
. 375 | 265 2,50
Sikmé 45 lehka
uZitkova 3,90 275 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodévka)
*) Pii ndvrhu parkovacich stanl se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensl Sifka stani a véts! Sifka jizdniho
pasu.
*} W zévislosti na mistnich podminkach (povolenéizakézané najetl vozidla do protisméru pfi parkovéni) se navrhne jeden
nebo dva jlzdnl pruhy (jednosmarmy nebo obousmamy provoz).
Pro névrh zékladnl &ifky parkovaciho sténl plati &fka jizdniho pasu ve stejném Fadku tabulky.

Zdroj: [1, str. 14] — korekce

Obr. 19 - Rozmeéry parkovaciho stani pro osobni vozidla pfi kolmém a Sikmém fazeni

Odstup od Délka . P
2akladni - Délka krajniho | Sitka jlzdniho
) Zpiisob o pevné Délka stani krajnihe
Skupina vozidel pafkovénl ifika stani prekézky stént stani pruhu/pésu
a(m) d(m) b (m) by (m) bz (m) ¢ (m)
jlzda vpfed 6,75 5,25 7.75 325
Osobni 2,00 0,40
couvani 575 - 8,75 375
) jlzda vpred 8,25 6,50 9,00 350
Lehké uZitkové 225 0.40
(dodévka) couvani ' ) 7,50 - 8,00 378
7 PH vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zvétsit zékladni Sifku parkovacihe stani 00,25 m
(omezeni otevirén| dveti vozidla do prijezdnihe profilu pozemnl komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v mist&
prednich dvefi vozidla pevna pfekéZka, zvétSuje se &lfka parkovaciho stani podie 6.2.2.
Jednotlivé ndvrhové prvky parkovacich sténi jsou uvedeny na obrézku 2.

Zdroj: [1, str. 12] - korekce

Obr. 20 - Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla pii podélném fazeni
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Délka $lfka bez zpétnych Vi3ka
Druhy vozidel zrcétek
sm; {m} {m}

Osobni 4,75 1,75 1,80
E'ggggvﬁ;“‘”“' 6,00 2,00 2,80
Velké nékladni” 18,75 2,507 420
Autobus™ 15,00 2,50 4,00
Motacykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,80 1,10
9 Souprava motorového vozidia s jednim privesem podie prisluiného

préavniho predpisu. "
**) Autobus se tfemi a vice napravami podle pfisluného prévniho predpisu,”
***) Z&kladni §itka vozidla pro névrh parkovaciho stanl; pokud je &itka vozidia

ve&tsl ne 2,60 m, &ifka parkovaciho stani se odpovidajicim zpisobam zvatsi.

Zdroj: [1, str. 7] - korekce
Obr. 21 - Zakladni rozmé&ry osobniho s lehkého uzitkového vozidla

4.3 Spolecné rysy navrhovych variant

Na vSech vjezdech obsluznych komunikaci feSené oblasti, bude osazena SDZ IP 25a —
Zo6na s dopravnim omezenim povolené rychlosti 30 km/h, zédkaz vjezdu nakladnich vozidel
mimo zasobovani a zédkazem stani mimo parkovisté. Navrhovand koncepce zony s dopravnim
omezenim s povolenou rychlosti 30 km/h si klade za cil zklidnéni celé oblasti a v neposledni
fadé 1 zvyseni bezpecnosti vSech ucastniki silnicniho prostoru, piredevsim cyklisti a chodct.
Navrhovany uli¢ni profil je ve vSech mistech omezen okolni zastavbou, vzrostlymi stromy
a vefejnym osvétlenim. Vozovka neni v jedné rovin€ s chodniky. Chodniky a parkovaci stani
budou provedeny z betonové zdmkové dlazby. Okraj komunikace bude lemovan silni¢nim
obrubnikem uloZenym do betonového loZze s boc¢ni betonovou opérou. Celé uzemi
je koncipovano jako bezbariérové v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [9], umoZznujici ptistup

1 lidem s omezenou moznosti pohybu a orientace.
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Ulice Stara Tenice, Moravni namésti a Svatojirské nabrezi

Sitkové parametry sbérné mistni komunikace a organizace dopravy, kterd je feSena
obousmérné, jsou po celé délce zachovany. Vicetcelové cyklistické pruhy, které jsou Siroké
1,25 m, jsou na téchto ulicich vyznaceny na tkor Siiky jizdniho pasu, jehoz Sitka je 4,50 m.
Celkem tedy hlavni dopravni prostor je Siroky 7,0 m. Systém organizace dopravy pomoci
jednosmérné komunikace ziistal zachovan i v ulici Moravni ndmésti u domu s ¢. p. 397.
Na fizené stykové kiizovatce (Zerzavice x Svatojifské nabtezi x Velehradska tfida) doSlo
ke zméné usporadani kfiZzovatky, kdy na vyjezdu zulice Svatojifského nabtezi, vznikly
dva odbocovaci pruhy, z niz jeden je sjednocen pro odbocovani vlevo i vpravo,
druhy je samostatny pro odboceni vlevo. Snahou této zmény je zlepSeni propustnosti

ktizovatky a sniZeni stavajicich kongesci (dopravnich zacp) na ulici Svatojifském nabreZzi.

Navrh parkovacich mist v ulicnim prostoru je feSen pomoci navrhu v parkovacich zalivech
a u objektu s ¢. p. 766 na stavajici samostatné plose. K domu s ¢. p. 397 ptibylo 7 novych
kolmych mist, z toho 2 pro vozidla pfepravujici osoby s tézkym té€lesnym postizenim. Naproti

téchto mist bude osazeno odrazové zrcadlo, slouzici pro zlepSeni rozhledovych pomért.

Chodci jsou vedeni po chodnicich v pfidruzeném prostoru, ktery je na vétSiné useku

horizontdln¢ oddélen zelenym pésem.

Ulice Milicova a TyrSovo namésti

U obousmérné komunikace je v soucasnosti omezeno napojeni na silnici I/55 pouze
na vjezd s pravym odbocCenim. V rdmci uprav je navrzeno uplné zaslepeni komunikace.
Diivodem je velmi nizkéd intenzita pravého odbocCeni vozidel ze silnice 1/55 a blizka
vzdalenost predeslé a nasledujici uroviiové kiizovatky. ZruSenim ktizovatky je upfednostnéno
plynulé vedeni chodcii podél ulice Velehradské s rozsifenim na stezku pro smiseny provoz
chodci a cyklisti. DalSi zmény se dotykaji upravy Sitkovych parametrl téchto ulic
a optimalizace parkovani. V ulicich je umisténo 44 novych parkovacich mist s podélnym

¢1 kolmym fazenim.
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Cyklisté jsou vedeni pii spolecném provozu s motorovou dopravou v hlavnim dopravnim

prostoru. Pohyb chodcii je fesen po chodnicich podél komunikace.

Ulice Otakarova a Vodni

Organizace dopravy je vtéchto ulicich neménnd. Tzn. vulici Otakarova je feSena
obousmérnég, v ulici Vodni jednosmérné. V ulici Vodni doSlo k fyzickému ztZeni hlavniho
dopravniho prostoru na Siftku 3,75 m mezi obrubami z divodu vlozeni péti legalnich
parkovacich mist (podélna stani) a prostoru pro zasobovani. Dale byl upraven odbocCovaci
pruhu pro odboceni vpravo. Délka vyrazovaciho useku je 20,0 m a ¢ekaciho useku 12,0 m.
V ulici Otakarova byla provedena uprava smérovych obloukll. Na tkor nelegalniho parkovani
vozidel podél komunikace byly do profilu vozovky vlozeny viceucelové jizdni pruhy

pro cyklisty, které jsou ukoneny tésné¢ pied stykem ulic Otakarova x Vodni.

Pro parkovani slouZzi predevs§im stavajici, ¢i nové upravované samostatné plochy, pfipadné

parkovaci zalivy.

Chodci jsou vedeni samostatné v pfidruzeném prostoru podél komunikace.

Ulice Jana Lucemburského

Na styku ulic Jana Lucemburského a Menclovice doslo k fyzické tipraveé uroviiové stykové
ktizovatky, kterd spociva vkolmém zausténi vedlejsi komunikace. Tato uprava

si klade za cil pfehledné;jsi feSeni kiiZovatky se zvySenim bezpecnosti silni¢éniho provozu.

Systém parkovani v ulici Jana Lucemburského je feSen podélnym stanim po jedné strané
komunikace s vloZzenymi plochami zelené. Vysadba v téchto plochach je limitovana
zajiSténim dostatecnych rozhledovych poli fidice. Navrzeno je zatravnéni, v ostrivcich

mezi parkovacimi misty je vhodna vysadba vzrostlych malokorunnych dfevin.

Chodci jsou vedeni segregovan¢ od cyklistické a motorové dopravy v pfidruzeném

prostoru po chodnicich.
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4.4 Varianta A

Ulice Jana Lucemburského

Organizace dopravy v ulici ztstala ponechana - je feSena obousmeérne.

Cyklisticka doprava je vobou smérech feSena integrované s motorovou dopravou

v hlavnim dopravnim prostoru ve viceti¢elovych pruzich.

4.5 Varianta B

Ulice Jana Lucemburského

Vulici Jana Lucemburského byl zménén zplsob fizeni dopravy, spocivajici v upraveé

na jednosmérny provoz z divodu malé intenzity motorovych vozidel vjiZzdénych z ulic

Jana Blahoslava x Otakarova ¢i Dlouhé. Ke zjednosmérnéni dojde od kiizovatky s ulici

Menclovice po kfiZzovatku s ulicemi Otakarova x Jana Blahoslava x Vodni. Jizdni pruh

pro motorova vozidla je vymezen na hodnotu 3,0 m.

Cyklisticka doprava je feSena v hlavnim dopravnim prostoru. Ze sméru do centra mésta

ve viceucelovych pruzich a smérem z centra po klasickém jizdnim cyklistickém pruhu.
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4.6 Neuskutenéné zaméry
Miniokruzni kiiZzovatka

V ptivodnim zédméru byla zamySlena piestavba stykové kiizovatky (Stard Tenice
x Moravni namésti x Jana Lucemburského) a prusecné kiizovatky (Jana Lucemburského
x Jana Blahoslava x Dlouha x Otakarova) na kfizovatku miniokruzni. Po dikladné analyze
tohoto zaméru bylo rozhodnuto, ze z hlediska zklidnéni dopravy by tyto kiizovatky mély sice
své opodstatnéni, ale z prostorovych divodi by tato realizace na prisecné kiiZovatce
ulice Jana Lucemburského x Jana Blahoslava x Dlouhd x Otakarova nebyla diky stavajici
zastavb¢ mozna. Na stykové kiizovatce ulice Stara Tenice x Moravni namésti
x Jana Lucemburského bylo od zdméru upusténo z divodu komplikace zejména pro vedeni
cyklisti. Komunikace je také vice zatizend provozem rozmérnéjSich vozidel, pro které
miniokruzni kfizovatka diky pojizdénému stfedu ztraci vyznam. Dle konzultace se spravcem
mistnich komunikaci mésto Uherské Hradisté také uvazuje o obnoveni autobusové linky

v této lokalit&. Pro prijezd autobust by byla miniokruzni ktizovatka kolizni.
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Zdroj: Autor

Obr. 22 — Umisténi okruznich kfizovatek
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Varianta C

Ve variant¢ C bylo pocitano s ptfevedenim cyklistii v ulici Jana Lucemburského ze sméru
z centra mésta za prusecnou kiizovatkou z hlavniho dopravniho prostoru na spolecny pas
pro provoz cyklisti a chodctli s jednosmérnym provozem cyklisti (obr. 23). Z hlediska témeét
nulové intenzity chodct po chodniku by v tomto misté sice nedochdzelo k velkému a ¢astému
ktizovani cyklistii s chodci, ale zdivodu zachovani homogenity vedeni cyklistd

po cyklistickém pruhu bylo od tohoto zdméru upusténo.

| Dlouha |

Otakarova Jana Lucemburského

&b
V14 @Lé

G vTA

Jana Blahoslava

Zdroj: Autor
Obr. 23 — Nazorny ptiklad prevedeni cyklistli na stezku pro chodce a cyklisty

Vzorovy pricny rez, detaily FeSeni, vyhledové dopravni zatiZeni

%

Po dohodé s vedoucim diplomové prace bylo upusténo od vykresu vzorového piicného

fezu, detailu feSeni a vypoctu vyhledové intenzity dopravy v feSen¢ lokalité.
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5 Hodnoceni variant dle kritérii

Hodnoceni navrhi se stavd rozhodujici fazi pro vybér nejvyhodnéjsi varianty.
Pro hodnoceni variant bylo pouZzito hodnoceni podle bodovaci stupnice v rozsahu 0 az 100.
Kazdé jednotlivé variant¢ byla dle dil¢iho kritéria pfid€lena bodova hodnota, ktera odrazi
uspésnost predmétné varianty v ramci dil¢iho kritéria. Déle bylo kazdému kritériu piidéleno

procentudlni hodnoceni dle preferencniho vyznamu.

Pro ciseln¢ vyjadtitelnd kritéria, pro kterd ma nejvhodnéjsi varianta maximalni hodnotu
kritéria, naptiklad dochazkové vzdalenost, mira zklidnéni dopravy, ziskd hodnocena varianta
bodovou hodnotu, kterd vznikne ndsobkem 100 a poméru hodnoty nabidky k hodnoté

nejvhodnéjsi nabidky.

Pro Ciseln¢ vyjadritelna kritéria, pro kterda ma nejvhodnéjsi varianta minimalni hodnotu
kritéria, napf. orientacni cena, zdbor pudy, ziska hodnocenéd nabidka bodovou hodnotu, ktera

vznikne nasobkem 100 a poméru hodnoty nejvhodné;jsi nabidky k hodnocené nabidce [11].

Pridéleni bodi jednotlivym nabidkam v jednotlivych Kkritériich:

100 - (nejnizsi varianta/hodnocend varianta) = z 2)
- v ptipad¢, kdy nejvyhodnéjsi varianta ma nejvyssi hodnotu

100 - (hodnocena varianta/nejvyssi varianta) = z 3)
Piifazeni bodi jednotlivym variantam v jednotlivych kritériich:

z - vaha kritéria/100 [11] 4)
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Kritérium 1 s vahou 20%: Zabor pidy

Vlivem rozsitovani novych zpevnénych ploch, které predstavuji komunikace pro motorova
vozidla, parkovist¢ a komunikace pro pesi, dochdzi k nendvratné ztrat¢ pudy a k jejimu
trvalému zniceni. Zabory zpevnénych ploch jednotlivych variant zaokrouhlené na jednotky

jsou uvedeny pro piehlednost v nasledujici tabulce [6].

Tab. 2 - Vyméry zabort ploch jednotlivych variant (v m?)

Zabor ploch [m?]
Druh zpevnéné plochy
Varianta A Varianta B
Silni¢ni komunikace 115,00 115,00
Parkovaci stani 74,00 81,00
Celkem 189,00 196,00

Zdroj: Autor

Kritérium 2 s vahou 30%: Naklady - orientac¢ni

Orientacni ceny realizace jednotlivych variant, které jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach, jsou vypolteny na zdkladé znamych jednotkovych cen podle internetoveé
prezentace — prumérné ceny dopravni a technické infrastruktury, dostupné na internetové
adrese [10]. Jedna se o katalog, jehoz aktualizace probéhla roku 2012, proto tedy uvedené
ceny uvazujte pouze za orientacni. Orientani ceny jsou zaokrouhleny na celé tisice

a stanoveny bez DPH [6].
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Tab. 3 - Orienta¢ni naklady varianty A

Orientacni naklady [K¢]

Popis Mnozstvi jednotkova Cena celkem T
roj
celkem [m’] | cena [K&m?] [K¢]

Odstranéni povrchu -asfalt 6 380,00 154,00 982 520,00 [10, str. 10]2

Odstranéni povrchu — s
3 898,00 59,00 230 000,00 | [10, str. 10]

dlazba z bet. dlazdic

Obnoveni povrchu - asfalt 5 004,00 2 115,00 10 583 000,00 | [10, str. 11]°

Obnoveni povrchu — 5
5204,00 404,00 2102 000,00 | [10, str. 11]

zamkova dlazba

Cena celkem [K¢]

13 898 000,00

Tab. 1 - Orienta¢ni ndklady varianty B

Zdroj: Autor

Orientacni naklady [K¢]

Popis MnozZstvi jednotkova Cena celkem
5 5 Zdroj
celkem [m°] | cena [K¢/m) [K¢]
Odstranéni povrchu -asfalt 6 380,00 154,00 982 520,00 [10, str. 10]2
Odstranéni povrchu — 5
3 901,00 59,00 230 000,00 [10, str. 10]
dlazba z bet. dlazdic
Obnoveni povrchu - asfalt 4 774,00 2 115,00 10 097 000,00 | [10, str. 11T
Obnoveni povrchu — 5
5222,00 404,00 2110 000,00 | [10,str. 11]
zémkova dlazba
Cena celkem [K¢] 13 420 000,00

2 Podklad RTS, a.s.

Zdroj: Autor
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Kritérium 3 s vahou 15%: Esteticky dojem

Zde byl po estetické strance hodnocen celkovy dojem rekonstrukce. Aby hodnoceni nebylo
ovlivnéno jen autorovym subjektivnim nazorem, byly na zéklad¢ dotazniku osloveny osoby -

celkem 14, které urCily potadi variant z hlediska vlastnich pocitii a dojma [6].

Vysledky dotazniku hodnoticich osob jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 2 - Vysledky dotazniku hodnoticich osob

Poradi
Varianta Celkové body
1. misto 2. misto
A 4 10 4
B 10 4 10

Zdroj: Autor

Kritérium 4 s vahou 35%: Bezpe¢nost cyklisti

Z divodu zjednosmérnéni ulice Jana Lucemburského a vedeni cyklistl z centra mésta

wvewr

jevi z tohoto hlediska jako nejvhodné;jsi.
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Kriterialni vyhodnoceni a srovnani variant

Jednotlivé varianty byly dle vySe zminénych hledisek ohodnoceny a porovnany.
UCelem bylo stanoveni preferenéniho pofadi dil¢ich variant, p¥i¢emZ prvni varianta,

ktera ziskala souctem vSech kritérii nejvice bodu, je varianta kompromisni [6].

Nejvyhodnéjsi variantou se z tohoto pohledu zda byt varianta B. Bodové srovnani kritérii

uvadi obr. 24.

kritérium 1 s vahou 20% kritérium 2 s vahou 30% celkem 100 %
procent
varianta
2dbor piidy [m2] pridélene pFirazen% body | naklady - ?rielaEnl‘ pridélené | pri razen% body | prirazené body polfadl‘
body dle vdhy [K&] body dle vdhy celkem varianty
A 189,00 100 20 13 898 000,00 97 29 72 2
B 196,00 S6 19 13 420 000,00 100 30 99 1
kritérium 3 s vdhou 15 % kritérium 4 s vahou 35%
varianta T . . S .
esteticky dojem [] piidélené prlrazen? body 2Klidnéni dopravy [ piidélené | pfi razen? body
body dle vahy body dle vahy
A 4,00 40 [ 1,00 50 i3
B 10,00 100 15 2,00 100 35

Zdroj: Autor
Obr. 24 — Prostiedi MS Excel - Vyhodnoceni variant
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6 Podrobné zpracovani vysledné varianty

6.1 Konstrukce zpevnénych ploch

V feSeném Uzemi je pocitdno s casteCnou rekonstrukci vozovky, parkovacich mist
1 chodnikii. Povrch obsluzné komunikace je uvazovan jako ziviény. Celkova kapacita
parkovacich stani kolmych je 102, Sikmych 16 a 59 podélnych, celkem tedy 177.

Tyto parkovaci stani jsou navrzeny s povrchem z betonové dlazby pfirodni barvy [6].

VSechny chodniky budou ptedldzdény. Okraj komunikace a zpevnénych ploch bude
lemovan betonovym silnicnim ¢i zahradnim obrubnikem uloZzenym do betonového loze
a bo¢ni betonové opéry. V obloucich budou pouzity obloukové obruby. V kolmych rozich
budou pouzity rohové obruby. Styk obrub bude proveden na sraz s ptfipadnymi dotezy.
Snizené obruby byly navrzeny dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [9]. Hrany snizenych uprav budou
dle platné legislativy [9] opatfeny hmatovymi prvky pro pohyb osob se sniZenou moznosti

pohybu a orientace [6].

Konstrukce zpevnénych ploch je ramcové navrzena v nasledujicich skladbach, dle [5]:

Konstrukce netuhé vozovky:

Navrh skladby dle katalogového listu D1-N-2 — TDZ-IV-PIII

- ACO11 40 mm (asfaltovy beton — obrusna vrstva)
- ACL 16+ 60 mm (asfaltovy beton — lozni vrstva)
- ACP 16+ 50 mm (asfaltovy beton — podkladni vrstva)
- SDa 150 mm (Stérkodrt)
- SD4 150 mm ($térkodrt)
Celkem 450 mm
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Konstrukce dlazdéného parkovisté:

Navrh skladby dle katalogového listu D1-D-3 — TDZ-V-PIII

- DL 80 mm

- L 40 mm

- MZK 200 mm

- SDg 200 mm
Celkem 520 mm

(dlazba)
(vrstva pod dlazbou)
(mechanicky zpevnéné kamenivo)

(3térkodrt)

Pro unosnost pojizdénych komunikaci (vozovka parkovisté) motorovou dopravou

je vychazeno z inosnosti plané — modul pfetvarnosti zemni plan¢ Edef2 min. 45,0 MPa.

Tuto Unosnost by bylo nutné pfi realizaci ovétit, pripadné provést vhodné sanaéni opatieni

(vépenna stabilizace, Castecnad vyména podlozi, geomiiz, atd.).

Konstrukce dlazdéného chodniku:

Navrh skladby dle katalogového listu D2-D-1 — TDZ-CH-PIII

- DL 60 mm

- L 30 mm

- SDg 150 mm
Celkem 240 mm

(dlazba)
(vrstva pod dlazbou)
(Stérkodrt’)

Pro tinosnost pochliznych komunikaci je vychazeno z inosnosti plan¢ — modul ptetvarnosti

zemni plan¢ Edef2 min. 30,0 MPa. Tuto tnosnost by bylo nutné pfi realizaci ovéfit, piipadné

provést vhodné sanacni opatieni (¢aste€na vymeéna podlozi, geomfiz, atd.).
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6.2 Bezbariérové uzivani staveb osobami s omezenou moznosti pohybu a orientace

Zasady tfeSeni komunikaci z hlediska uzivani a piistupnosti osob s pohybovym a zrakovym

postizenim je v souladu s ptislusnou legislativou [9], [6].

V fesené lokalité je navrzeno celkem 11 kolmych vyhrazenych stani pro osoby s tézkym
télesnym postizenim doplnéné svislym dopravnim znacenim se symbolem ¢. Ol
a vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V 10f. Tyto stani jsou rozmisténa rovnomérné po celé
plose feSen¢ho uzemi. U nékterych parkovacich mist byl obrubnik snizen na pozadovanou

vysku 0,02 m tak, aby umoznil ptistup osob s té€lesnym postizenim pohodIné na chodnik [6].

Vsechny pfechody na komunikacich jsou feSeny bezbariérové. Pro tyto ucely byla
navrzena specialni dlazba pro hmatové Uipravy zajiStujici pohyb osob se zrakovym postizenim
v Cerveném odstinu. V mistech ndvaznosti komunikace na chodniky je navrzeno snizeni
obrubnikli s maximalnimi vySkovymi rozdily 0,02 m. Pod¢l snizeného obrubniku je navrzena
pro nevidomé uprava, spocivajici v reliéfni dlazbé v cerveném odstinu (varovny pas Sitky
0,40 m). Pfirozenou vodici linii v feSeném useku tvoii na vnéjsi strané chodniku vyvyseny

zahradni obrubnik, zdi okolnich dom, zidky apod. [6].
6.3 Dopravni znaceni

Nové navrZené svislé 1 vodorovné dopravni znaceni, které ma pfedevSim za ukol vhodné
doplnit to stavajici, je navrZzeno dle technickych podminek ,,Zasady pro dopravni znaeni na
pozemnich komunikacich® TP 65 [7] a TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich* [8].

Dokumentace v§ech zmén dopravniho znaceni, viz vykresova ¢ast €. 5.
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6.3.1 Svislé dopravni znaceni

Vétsina stavajiciho svislého dopravniho znaceni (dale jen SDZ) bude zachovéna.
Cela centralni ¢ast Uherského Hradisté, nejen tedy vjezdy obsluznych komunikaci feSené
oblasti, je fesena jako zona s dopravnim omezenim, dopravni znackou IP 25a - povolené
rychlosti 30 km/h, zdkaz vjezdu ndkladnich vozidel mimo zdsobovani a zdkazem stani
mimo parkovisté. Navrhovana koncepce zony s dopravnim omezenim s povolenou rychlosti
30 km/h si klade za cil zklidnéni celé oblasti a v neposledni fad¢ i zvySeni bezpecnosti vSech

ucastniki silni¢niho prostoru, ptedevsim cyklisti a chodct.

Na vSech ktizovatkach v feSeném tizemi, kde vedlejsi pozemni komunikace byla oznacena
dopravni znackou P 4 — Dej ptfednost v jizdé, doSlo kvili nevyhovujicim rozhledovym

pomérim k Upravé prednosti v jizdé dopravni znackou P 6 — Sttij, dej pfednost v jizde.

U parkovacich mist urené pro osoby s télesnym postizenim bude osazena znacka

¢. IP 12 — Vyhrazené parkovisté, doplnénd symbolem ¢. Ol — Vyhrazené parkovisté

pro vozidlo pfepravujici osobu s t€Zkym postiZzenim.

Déale bylo odstranéno n¢kolik nadbyte¢nych SDZ z divodu nevhodnosti, ¢i z divodu

oznaceni, které fesi omezeni stanovené zonou, aby nedoslo k duplicité.
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Pocet nové instalovanych kusu svislého znaceni

Celkovy pocet instalovanych kusti nové navrzenych svislych znacek uvadi nasledujici

tabulka. Soucasné SDZ bude zachovano a do této tabulky neni zahrnuto [6].

Tab. 4 - Tabulka udavajici pocet nove instalovanych svislych znacek

Druh znac¢ky Pocet kusii
IP 12a 8
P6 7
IP 20a 4
IP 6 4
E1 3
IP 25b 3
B 28 2
CO9a 2
Co 2
E 12b 2
E 7b 2
IP 25a 2
IP 7 2
B2 1
E 8e 1
IP 19 1
IP 20b 1
1P 22 1
IP 4b 1
Celkem kusu 49

Zdroj: Autor
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6.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni (dale jen VDZ) bude provedeno nastiikem bilé barvy, kromé

piejezdu pro cyklisty - Cervené provedeni.

Odstavna a parkovaci stani jsou vyzna¢ena VDZ ¢. V 10b — stani kolmé a ¢. V 10a — stani
podélné. Odstavna a parkovaci pro osoby s télesnym postizenim budou oznaceny znackou
¢. V 10f - vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu s télesnym postizenim.

Jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen znackou ¢. V 14 — jizdni pruh pro cyklisty
a oddélen od jizdniho pruhu s provozem motorové dopravy dopravni znackou ¢. V 4 (0,25 m)
— vodici ¢ara, poptipadé ¢. V 2b (3/1,5/0,125) — podélna ¢ara preruSovana.

6.4 Ovéreni prijezdu — vleéné krivky

K ovéteni prijezdu kiizovatkami a simulovani parkovani osobnich vozidel, byl vyuzit

softwarovy program AutoTURN verze 8.
Za smérodatné vozidlo bylo zvoleno osobni vozidlo O1 o rozmérech 4,74 m x 1,76 m
a tézké ndkladni vozidlo KO N3 (vozidlo pro odvoz odpadu) o rozmérech 9,90 m x 2,50 m.

Rychlost vozidel pii ovéfeni prijezdnosti byla zvolena 10 km/h [6].

Smérodatna vozidla projedou vSemi ovéfovanymi tseky, viz vykresova ¢ast €. 6.
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6.5 Rozhledové poméry

V fesené oblasti jsou posouzeny a feSeny rozhledy na kiizovatkach pomoci rozhledovych

trojahelnika.

Vsechny kiizovatky vyhovuji a jsou tedy bezpecné z hlediska dostate¢ného rozhledu,

viz vykresova ¢ast €. 6.

Rozhledové poméry na kiiZovatce — Stiij, dej prednost v jizdé

Stykova uroviiova kiizovatka byla posuzovana dle CSN 73 6102 se zménou Z1 [2]
pro dovolenou rychlost 50 km/h a 30 km/h na hlavni komunikaci jako ,,usporadani A -
krizovatka s prednosti v jizdé na hlavni komunikaci urcenou dopravni znackou ,,Hlavni
pozemni komunikace*, umisténou na hlavni komunikaci a se zastavenim vozidla na vedlejsi
komunikaci (dopravni znacka , Dej prednost v jizde“, nebo , Stij, dej prednost v jizdé*
umisténa na vedlejsi komunikaci)“ [2, str. 70]. Délky stran rozhledovych trojuhelnikti byly

navrzeny pro vozidlo skupiny 1.

Hodnoty odvésen rozhledovych trojuhelniku na kfiZovatce jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tab. 5 - Délky stran rozhledovych trojihelnik s prednosti v jizdé

Rychlost Vozidlo skupiny 1
[km/h] | Xg[m] [ Xc[m]
50 70 65
30 40 35

Zdroj: Autor

3 Dovolend rychlost na hlavni komunikaci.
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6.6 Odvodnéni

Srézkové vody budou zpovrchu komunikace odvadény jednostrannym piicnym

sklonem 2 % do uli¢nich vpusti a do stavajici kanalizace.

6.7 Verejné osvétleni

Z divodu  rozSiteni  komunikace v mist¢  svételné  kiizovatky  (Zerzavice
x Svatojifské nabiezi x Velehradska tfida) bude nutné fesit prelozeni jednoho sloupu
vefejného osvétleni. Pfesna poloha a technické feseni svitidla by bylo nutné v dalSich stupnich
projektové dokumentace ovéfit svételné-technickym vypoctem. Dalsi stavajici vefejné

osvétleni bude zachovano.

6.8 Vysadba zelené

Vysadba novych stromi byla navrzena pouze sporadicky z divodu omezujicich limith
uzemi (stavajici zastavba, rozhledové pole fidiCe, inZenyrské sité, atd.). Navrzend vysadba
slouzi jako nahrada za kaceni vzrostlého stromu pifi realizaci zdméru. V ulici
J. Lucemburského umociiuje charakter dopravné zklidnéné komunikace a dotvaii charakter

,vstupni brany* do centra mésta.
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7 Zavér

Predkladana dopravné-bezpecnostni studie mésta Uherského Hradist€¢ popisuje moznosti
zvySeni bezpecnosti vSech ucastnikli silnicniho provozu, ptfedevSim cyklisti a chodct

a soucasné¢ zlepsit zivotni prostiedi ve mesté.

Cela centralni cast Uherského Hradisté, nejen tedy vjezdy obsluznych komunikaci feSené
oblasti, je fesena jako zona s dopravnim omezenim. Navrhovana koncepce zony s dopravnim
omezenim s povolenou rychlosti 30 km/h si klade za cil zklidnéni celé¢ oblasti. Z tohoto
divodu byl zménén i zpiisob fizeni dopravy v ulici Jana Lucemburského, spocivajici v Gprave

na jednosmérny provoz motorovych vozidel.

Jednotlivé navrzené varianty byly vyhodnoceny podle zakladnich kritérii. Varianta, ktera
pokryvala vétsi ptinosy pro feseni zminénych problém, byla variantou kompromisni a byla

dale podrobné rozpracovana.
Vypocet poctu potiebnych parkovacich mist pro vyhledové obdobi vychéazi z pozadavki

CSN 73 6110 [3] se zménou Z1 [4]. Celkem se v tizemi nachazi 177 parkovacich mist,

ve. téch stavajicich, z toho 11 bylo navrZeno pro osoby s té€lesnym postiZzenim.

44



Seznam pouzitych obrazki

Obr. 1 - Poloha mésta Uhersk€ho HradiSte ..........c.ooviiiiiiiiiiiiiiee e 5
Obr. 2 - Detail na vymezené feSené tzemi v Uherském HradiSti ..........cooceeverienienenicnienennnn. 6
Obr. 3 - Soucasna SItUACE PATKOVANT .........eevvieriieiieeiieiieeieeriee ettt ere et esbeeseaeebeesaee e 7
ODbr. 4 — Organizace dOPTAVY ......cccuieeiireriiieeeiieesiteeesieeesaeeessteeessseesssaeessseessseesseeesseeessseeensses 8
Obr. 5 — Prijezdnost CYKIISTE ......cccuviiiiiieciieecie ettt et ee e e e senaeeeens 9
Obr. 6 - Jizda v useku vyhrazenych jizdnich pruht se zazenym profilem............cccevveeenne. 11
Obr. 7 — Rozdéleni Gzemi Na OBIASE ....cc.eeviriiriieiiiieiee e 12
Obr. 8 — StanoVIStE PrUZKUMUL.....cccuiiiiiiiiiiiieiie ettt ettt iee et e seeeeaeeas 14
Obr. 9 — Pentlogram Spi¢kové hodiny motorové dopravy — stanovist€ A.........cceveeeeeenenennen. 15
Obr. 10 - Pentlogram $pic¢kové hodiny motorové dopravy — stanovisté B ..........cccceeevveennnnen. 15
Obr. 11 - Pentlogram $pickové hodiny motorové dopravy — stanovisté C ..........ccceeeeveeerennnen. 16
Obr. 12 - Pentlogram $pic¢kové hodiny motorové dopravy — stanovisté D ..........ccceeevveennnnen. 16
Obr. 13 - Pentlogram $pickové hodiny cyklistické dopravy — stanoviSté A ........ccceeceereenen. 18
Obr. 14 - Pentlogram $pickové hodiny cyklistické dopravy — stanoviSt€ B ..........cc.cccceeenie 18
Obr. 15 - Ukazatel vypoctu poctu odstavnych stani dle druhu stavby.........ccccevvciiiniiiiinnnnns 19
Obr. 16 - Ukazatel vypoctu poctu parkovacich stani dle druhu stavby.........cccoeeevviviiiinnens 21
Obr. 17 - Soucinitel vlivu stupné automobiliZace ............ccceeeiieriiiiiieniiiieeeeee e 22
Obr. 18 - Soucinitel redukce POCtU STANT .......oecueieiiiiiiiiieeeee e 22
Obr. 19 - Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla pfi kolmém a Sikmém fazeni......... 24
Obr. 20 - Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla pfi podélném fazeni....................... 24
Obr. 21 - Zakladni rozmé&ry osobniho s lehkého uzitkového vozidla ..........cccceeiniinininnnen. 25
Obr. 22 — Umisténi okruZnich Kf1ZOVatek ..........cccovieriiiiiiiniiiiiiccieeeeeee e 29
Obr. 23 — Nazorny priklad prevedeni cyklistli na stezku pro chodce a cyklisty ............c......... 30
Obr. 24 — Prostiedi MS Excel - Vyhodnoceni variant ............c.cceccvveeriieeiieeeiieecie e 35
Obr. 25 — Odstavna stani k domu €. p. 397 — StAVAJICT STAV ..ceveeveiieiieiieieeeceee e, 51
Obr. 26 - Odstavna stani k domu €. p. 397 — navrzeny stav (3D vizualizace) ...........ccceeueennee. 51
Obr. 27 — Parkovaci stani v ulici MiliCova — Stavajici Stav........cccceeevieeeiieeeieecieecee e 52
Obr. 28 - Parkovaci stani v ulici MiliCova — navrzeny stav (3D vizualizace)..........c.ccceeeuveennn. 52
Obr. 29 — ulice Otakarova — StAVAJICT STAV ....eevuiieiieriieeiieriieeieerie ettt 53
Obr. 30 - ulice Otakarova — navrzeny stav (3D vizualizace) ..........cccoevveeviienieeciienieeiieeieenen. 53
Obr. 31 — ulice Jana Lucemburského - Stavajicl Stav........cccceccveeriieeiiieciieeeeeeee e 54

45



Obr. 32 - ulice Jana Lucemburského - navrzeny stav (3D vizualizace).........cccceeevveeevveenneenns 54
Obr. 33 — ulice Stard Tenice - StAVAJICT STAV...cc.eeeiuieriieiieiieeieere ettt 55
Obr. 34 - ulice Stara Tenice - navrzeny stav (3D vizualiZace)........cccoeeveevveerveeiiienieeieeereenen. 55

Obr. 35 — Oblast kiizovatky: Zerzavice x Velehradska tfida x Svatojifské nébiezi - stavajici

Obr. 36 - Oblast kiizovatky: Zerzavice x Velehradska tfida x Svatojifské ndbfezi - navrzeny

StAV (3D VIZUAIIZACE) .. .eeeieeiieeiiieiiece ettt ettt ettt et et e st e e beeeaaeenbaessbeenbaeenaeens 56
Obr. 37 — Oblast kiizovatky: Vodni x Velehradska tfida - stavajici stav - 1 .....cccccevevinienneene 57
Obr. 38 - Oblast kiiZzovatky: Vodni x Velehradska tfida - stavajici stav - 2.......ccccccveveriennnene 57

Obr. 39 - Oblast ktizovatky: Vodni x Velehradska tfida - navrzeny stav (3D vizualizace) .... 58

Obr. 40 — Pohled na ulici Jana Lucemburského a Otakarova - navrzeny stav (3D vizualizace)
Obr. 41 — Uprava stykové kiizovatky: Jana Lucemburského x Menclovice - navrzeny stav

(3D VIZUALIZACE) ...eeevieniieeiieeiie et eiee ettt et et e et e st e et e e taeesbeesseesnsaesseesseenssesnsaensseasseessennsens 59

Obr. 42 — Pohled na feSené tizemi z ptaci perspektivy - navrzeny stav (3D vizualizace)........ 59

Seznam pouzitych tabulek

Tab. 1 — Vysledky pruzkumu statick€ dOpravy.........ccoeceeeieiiiieniiiieieeeese e 13
Tab. 2 - Vyméry zabort ploch jednotlivych variant (Vv m?) ..........oovoeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeenn. 32
Tab. 3 - Orientacni ndklady varianty A .........cccoveeeiiiieiiiieeeeeee e ree e eaee e 33
Tab. 4 - Tabulka udévajici pocet nove instalovanych svislych znacek...........cccoevveriininnennen. 40
Tab. 5 - Délky stran rozhledovych trojuhelnikd s pfednosti v jizd€ ..........coooveevienieiciiennenen. 42

46



Seznam vykresi

¢. vykresu  nazev vykresu

1 Situace — stavajici stav
Situace stavebnich Uprav - varianta A
Situace dopravniho znaceni - varianta A
Situace stavebnich uprav - varianta B
Situace dopravniho znaceni - varianta B

Situace rozhledovych pomérii a vle¢nych kiivek - varianta B

N O B W N

Situace dopravniho znaceni — centralni ¢ast mésta

Seznam priloh

Pfiloha €. 1 - FotodoKUmENtaCe @ VIZUALIZACE ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeanenes

méritko
1:600
1:600
1:600
1:600
1:600
1:600
1:1500

47



6 Seznam pouzitych prameni

Seznam pouzitych literarnich zdroji

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

CSN 73 6056. Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel. Praha: Utad pro

technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, Biezen 2011.

CSN 73 6102 ed. 2. Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Utad

pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi, Cerven 2012,

CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni institut,

Leden 2006.

CSN 73 6110 ZMENA Z1. Projektovini mistnich komunikaci. Praha: Cesky

normalizaéni institut, Unor 2010.

Dodatek TP 170. Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - dodatek. Brno:

Ministerstvo dopravy, odbor silni¢ni infrastruktury, 2010.

HORAK, Tomés. Rekonstrukce ulice Za Aleji v Uherském Hradisti. Ostrava, 2014.

VSB — Technicka univerzita Ostrava. Vedouci prace Ing. Karel Zeman.

TP 65. Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Praha: Ministerstvo

dopravy odbor pozemnich komunikaci, 31.7.2013.

TP 133. Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Praha:

Ministerstvo dopravy odbor pozemnich komunikaci, 31.7.2013.
Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Praha: Ministerstvo pro

mistni rozvoj, 5. 11. 2009.

48



Seznam pouzitych internetovych zdroju

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

1. Zemni prace. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. [cit. 2015-11-19].
Dostupné z: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-

prezentace/prumerne-ceny-T1/1-zemni-prace-2012.pdf.

Kriterialni hodnoceni nabidek. Dopravni podnik mésta Brna a.s. [online]. [cit. 2015-
11-19]. Dostupné Z:
http://www.dpmb.cz/storage/file/projektyeu/Profesionalizace/Aktivita02/02a%20Krite

ria_Hodnoceni.pdf.

Mapy.cz. Mapovy portial www.mapy.cz [online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné z:
http://mapy.cz/dopravni?x=17.4561757&y=49.0721132&z=18&source=muni&id=967
&q=star%C3%A9%20m%C4%9Bsto

Mapy.cz. Mapovy portal www.mapy.cz [online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné z:
http://mapy.cz/dopravni?x=17.4564774

Statutarni mésto Usti nad Labem: Poloha mésta. Statutdrni mésto Usti nad Labem:
Oficialni stranky [online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné z: http://www.usti-nad-

labem.cz/images/all/mag_kont mapa-cr.gif.

Uherské Hradist¢ — Wikipedie. In: Wikipedia [online]. San Francisco (CA):
Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2015-11-19]. Dostupné Z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Uhersk%C3%A9 Hradi%C5%A1t%C4%9B.

Uherské Hradisté¢ zkouSi Ceskou novinku, viceucelové pruhy maji chranit cyklisty.
Cyklodoprava.cz [online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné VA
http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/uherske-hradiste-zkousi-ceskou-

novinku-viceucelove-pruhy-maji-chranit-cyklisty/

Jizda v tseku vyhrazenych jizdnich pruhl. Uherské Hradisté: oficialni portal mésta
[online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné z: www.mesto-uh.cz/Uploads/105632-7-
cyklopruhy tenicepdf.aspx

49


http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/prumerne-ceny-TI/1-zemni-prace-2012.pdf
http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-knihovna/internetove-prezentace/prumerne-ceny-TI/1-zemni-prace-2012.pdf
http://www.dpmb.cz/storage/file/projektyeu/Profesionalizace/Aktivita02/02a%20Kriteria_Hodnoceni.pdf
http://www.dpmb.cz/storage/file/projektyeu/Profesionalizace/Aktivita02/02a%20Kriteria_Hodnoceni.pdf
http://www.usti-nad-labem.cz/images/all/mag_kont_mapa-cr.gif
http://www.usti-nad-labem.cz/images/all/mag_kont_mapa-cr.gif
http://cs.wikipedia.org/wiki/Uhersk%C3%A9_Hradi%C5%A1t%C4%9B

[18] Uherské Hradisté - Zakladni charakteristika uzemi. Uherské Hradiste: oficialni portal
meésta [online]. [cit. 2015-11-19]. Dostupné z: http://www.mesto-uh.cz/Articles/3357-

2-Zakladni+charakteristika+uzemi.aspx.

50


http://www.mesto-uh.cz/Articles/3357-2-Zakladni+charakteristika+uzemi.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/3357-2-Zakladni+charakteristika+uzemi.aspx

7 Priloha

Priloha ¢. 1 - Fotodokumentace a vizualizace
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Zdroj: Autor
Obr. 25 — Odstavna stani k domu €. p. 397 — stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 26 - Odstavna stani k domu €. p. 397 — navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor

Obr. 27 — Parkovaci stani v ulici Milicova — stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 28 - Parkovaci stani v ulici Mili¢ova — navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor

Obr. 29 — ulice Otakarova — stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 30 - ulice Otakarova — navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor

Obr. 31 —ulice Jana Lucemburského - stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 32 - ulice Jana Lucemburského - navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor

Obr. 33 —ulice Stara Tenice - stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 34 - ulice Stard Tenice - navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor
Obr. 35 — Oblast ktizovatky:

Zerzavice X Velehradska tfida x Svatojifské nabfezi - stavajici stav

Zdroj: Autor

Obr. 36 - Oblast kiizovatky:

Zerzavice x Velehradska tfida x Svatojifské nabtezi - navrzeny stav (3D vizualizace)
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Zdroj: Autor
Obr. 37 — Oblast kiizovatky: Vodni x Velehradska tfida - stavajici stav - 1

Zdroj: Autor
Obr. 38 - Oblast kfizovatky: Vodni x Velehradska tfida - stavajici stav - 2
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Zdroj: Autor
Obr. 39 - Oblast ktizovatky: Vodni x Velehradska tfida - navrzeny stav (3D vizualizace)

Zdroj: Autor

Obr. 40 — Pohled na ulici Jana Lucemburského a Otakarova - navrzeny stav (3D vizualizace)

58



Zdroj: Autor
Obr. 41 — Uprava stykové kiizovatky:

Jana Lucemburského x Menclovice - navrzeny stav (3D vizualizace)

Zdroj: Autor

Obr. 42 — Pohled na feSené izemi z ptaci perspektivy - navrzeny stav (3D vizualizace)
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