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Anotace diplomové prace

Slonka, D. Propojeni ul. Olomouckd a Vancéurova v Opavé, Ostrava, VSB - TU Ostrava,
Fakulta stavebni, Katedra dopravniho stavitelstvi, 2015, stran 56, Diplomova prace,

Vedouci diplomové prace: Ing. Vaclav Skvain.

Pfedmétem této prace je navrh propojeni ulice Olomoucké (silnice 1/46) a ulice
Vancurova v Opave, a to od ul. Olomoucké v trase stavajici ul. Husovy a dale v piiblizné
poloze podél plochy Zelezni¢ni stanice Opava, zapad. ReSeny jsou také Gpravy novych
kiizeni a sjezdy ke stdvajicim pozemkim.

Prace je provedena formou studie. Problematika navrhu a seznameni se se zédkladnimi
poznatky daného Uzemi jsou popsany v uvodu. V dalSi ¢asti jsou popsany samotné
technické parametry navrhu a je proveden orienta¢ni odhad nékladi. Nedilnou soucasti této

prace je také vykresova cast.

Annotation to diploma work

Slonka, D. Study of Interconnection Between Road 11/479 and U Nadrazi St. in Havirov,
Ostrava, VSB- TU Ostrava, Faculty of Civil Engineering, Department of Road

Construction, 2015, 56 pages, Diploma work, Diploma Supervisor: Ing. Véaclav Skvain.

Subject of this diploma work is to design an interconnection between street
Olomoucka (road 1/46) and Vancurova St. in Opava, namely from Olomoucka St.
following the line of existing Husova St. and alongside an approximate area of the railroad
station Opava, zapad. Adjustments for a new crossings and separates exits to existing
estates are also accounted for.

Diploma work is carried out as a study. Issues involving the design and familiarization
with the area of the interest are described in the introduction. In the subsequent section of
the study is a description of the technical parameters of the design and an indicative cost

estimate. The drawing component is an integral part of the study.
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Seznam pouZitého znaceni:

ul. ulice

CD Ceské drahy

MS2  mistni sbérna dvoupruhova komunikace
MO2  mistni obsluzna dvoupruhova komunikace
VN vysoké napéti

MHD  méstska hromadna doprava

NTL  nizkotlaké

STL sttednétlaké

mn.m. metry nad mofem



1. Uvod

Diplomova prace se zabyva navrhem propojeni ulice Olomoucka (silnice 1/46) a ulice
Vancurova v Opave (katastralni uzemi Opava-Predmésti), a to od ul. Olomoucké v trase
stavajici ul. Husovy a dale v pfiblizné poloze podél plochy Zelezni¢ni stanice Opava,
zépad. Navrh je proveden v souladu s Uzemnim planem mésta Opavy, kde je pro zamér
vymezena plocha komunikaci K s ozna¢enim OP-P18. Tento zamér je v Uzemnim planu
mésta Opavy veden pod ndzvem ,,Propojeni ul. Husova - U Hliniku“. Cilem feSeni je
provéfit prostorové moznosti plochy vymezené Uzemnim planem. Diplomové prace je
zpracovana na urovni studie obsahujici variantni feSeni.

Reeny zamér souvisi sndvrhem vybudovani stfedniho méstského okruhu kde
jednotlivé useky stiedniho méstského okruhu lze definovat nésledovné: stavajici ul.
Vrchni, ul. Rolnicka a ul. Palhaneckd, které jsou zatazeny do silni¢ni sit¢ pod oznacenim
111/01130, navrzené propojeni ul. Husova - U Hliniku, stavajici ul. Tfida Spojencii a ul.
Hobzikova a navrzené propojeni ul. Hradecka (silnice 1/57) a silnice I/11 (ul. T¢Sinska),
které je vsak feSeno jako tizemni rezerva. Uzemni plan tedy navrhuje dobudovani stfedniho
meéstského okruhu ve dvou tusecich, kde propojeni ul. Husova - U Hliniku je jednim ze
dvou usekt slouzicich ke kompletaci vySe definovaného stiedniho méstského okruhu vici
centru mésta.

Smyslem navrhovaného zaméru je tedy kompletace vybudovani stfredniho méstského
okruhu vi¢i centru mésta a pak také zajisténi odpovidajici dopravni obsluhy vyznamné
rozvojové plochy SMx OP-PS5, ktera se nach4zi mezi plochou Zelezni¢niho nadrazi a silnici

I/11 (ul. Krnovskou) a plochy OKx OP-Z5, ptilé¢hajici k Zelezni¢ni stanici.

1.1 Cile diplomové prace

Cilem diplomové prace je navrhnout a provéfit z hlediska proveditelnosti a
ekonomicnosti propojeni ulice Olomouckéd (silnice 1/46) a ulice Vancurova v ramci
zastavitelného tzemi komunikaci vymezeného Uzemnim planem mésta Opavy. Také
feSeni kiiZzeni s dot¢enymi komunikacemi a provoz chodcli, provedeni inventarizace

inzenyrskych siti a orientacniho odhadu nékladd dané¢ho névrhu.



1.2 Predmét diplomové prace

= Navrzeni smerového a vySkového feSeni
= VyieSeni kiizovatek s dot¢enymi komunikacemi a provoz chodct
* Inventarizace inZenyrskych siti

=  QOrienta¢ni odhad naklada

1.3 Podklady

» Uzemni plan mésta Opavy v&etné navrhu a odivodnéni - Urbanistické stfedisko
Ostrava, s.r.o., Statutdrni mésto Opava

= Katastralni mapa, technicka mapa - www. cuzk.cz

= Vyskopis - ZABAGED® - www. cuzk.cz

= Ortofotomapa - rastrova data - www. cuzk.cz

= Dopravni studie z dubna 2004 ,,Propojeni ulic Husova - U Hliniku v Opavé® DHV
CR, spol. s r.o.

=  Prizkum individudlni automobilové dopravy z roku 2006 - Mott MacDonald Praha,
spol. s.r.0.

= Mapy - Mapy.cz; Mapy Google

=  Vlastni fotodokumentace

1.4 Zakladni technické predpisy a normy

—

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb - Vykresy pozemnich komunikaci
CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6005 Prostorové usporadant siti technického vybaveni

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

o ® 2o kWD

TP 135 Projektovani okruznich ktizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
10. TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

11. Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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2. Identifika¢ni udaje

Stavba je dle Uzemniho planu mésta Opavy oznadovéna jako stavba komunikaci a to
s nazvem: ,,Propojeni ul. Husova - U Hliniku®. Z hlediska stavebn¢ - technického je trasa
navrzena ve dvoupruhové smeérové nerozdélené kategorii v parametrech mistni
komunikace II. tfidy. Dot¢end obec Opava, konkrétn€ katastralni izemi Opava - Predmésti,

které spada do jedné z péti centralnich oblasti mésta.

3. Zduvodnéni studie

Cilem studie je navrhnout a provéfit dané propojeni z hlediska proveditelnosti
a ekonomicnosti. Stavba komunika¢niho propojeni pfispivd k rozvoji dopravni struktury
mésta Opavy. Hlavnim podnétem pro realizaci této stavby je planované vybudovani
sttedniho méstského okruhu kde uzemni plan navrhuje dobudovani stfedniho méstského
okruhu ve dvou usecich, kde ,,Propojeni ul. Husova - U Hliniku* je jednim ze dvou
usekl slouzicich ke kompletaci vyse uvedeného stiedniho méstského okruhu vici centru
mésta.

Smyslem navrhovaného zaméru je tedy kompletace tohoto méstského okruhu a pak
také zajisténi odpovidajici dopravni obsluhy vyznamné rozvojové plochy SMx OP-PS5,
ktera se nachdzi mezi plochou Zelezni¢niho nadrazi a silnici I/11 (ul. Krnovskou) a plochy

OKx OP-Z5, priléhajici k Zelezni¢ni stanici.

4. Stanoveni zajmové oblasti

4.1 Poloha mésta Opavy

Statutirni mésto Opava lezi v severovychodni ¢asti Ceské republiky, na tzemi
nejmensi z historickych zemi Koruny ¢eské - ve Slezsku. Mésto vzniklo na izemi Opavskeé
pahorkatiny podél bieht feky Opavy, po niz také dostalo své jméno. Jihozdpadné na
Opavu navazuji vybézky Nizkého Jeseniku, vychodné od mésta se pak
rozprostira Poopavskd nizina. V soucasnosti Opava nalezi k Moravskoslezskému kraji a
tvoii jeho zapadni centrum. Mésto se nachézi ptiblizné 30 km od Ostravy, nejvétsiho mésta
regionu. [1] Mésto Opava ma v soucasné dobé celkem 8 méstskych ¢asti: Komarov, Malé

Hostice, Milostovice, Podvihov, Suché Lazce, Vavrovice, Vlastovicky a Zlatniky.
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Tab. ¢ 1: Zakladni udaje mésta Opavy [1]

Kraj:

Moravskoslezsky

OKres:

Opava

Zemépisné souradnice:

46° 56's.8.,17°53"v. d.
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257 mn. m.

Rozloha:

90 km?

v
Pocet obyvatel: 58054 (k 1. 1.2013)
. . 1.
-1 W am
Brantice & E_ d // N
s L r = 8 Wopnowice
Bykov-Larysov W - Beiniie \ 3
Uvalno é e Beiarnishoe \i g
| ] Nighoczowy
N T i gy @
) A \
\ Wysoka 46 baeries (.‘ \) Bienkowice
— - S / Wrzanowice
Brumavice N —\ o Rohoy
Clokad Turkow —~ .vj -_"_*-\J \\.
B ¥ 255 3N . Tworkew
Sasnova A Holasovice / Pilszez m g N e Y
/ - \
Neplachowice /. Oldtiso P I\ \\
Feoy / Sluovice Kobefice Chuchelna R F \
o e s ) Kezyzanowice
velke 571 P
Heraluce m Béla g U
P
=~
Ll Stépankovice 4 = \
Zava
Bolatice
m - - it |
. Opava L
Staré Stabofice B LY
Herminavy Kravar \“
o Silhefoviee
Hiawnic vk I'_‘nm | Diokes Benediow 3 fovice
Jakcartovice m Stitina o :
{ Kozmice
Litubtowice m Markvartovic
Miadecks Dulni Zivotice m o b g Hiugin
Branka T M-
u Dpavy £2
a2 & m
Lhotts u Hradec nad
Litultovic Licr il Deéhylov
Mo Lublice velka Polom
Morsvice
Mele Pusta Polo =
=3 - u
ca
Kruzberk =]
Radkov sz
Staré a Ostrava
Téchanavice  s54] - 647
647
—

Obr. ¢. 1: Poloha mésta Opavy [2]

4.2 Zakladni poznatky vymezeného uzemi

Samotna trasa stavby prochazi plochou katastralniho tizemi Opava - Piedmésti,
vymezenou v Uzemnim planu mésta Opavy (viz obr. & 2). Toto liniové vymezeni pro
navrh propojeni je v izemnim planu mésta oznaceno jako K OP-P18 (s vymérou plochy
0,89 ha) ohranic¢ené plochami OKx OP-Z5 - plochy obcanského vybaveni (komercnich
zatizeni velkoplosnych) a plochou SMx OP-P5 - plochy smiSené obytné méstské. Pficemz
soucasti jedné z variant ndvrhu (Varianta B) je také proveéfeni mozZnosti vyuziti plochy

OKx OP-Z5 pro tento dany zamér. Vymezené izemi se nachazi v severozapadnim okraji



centra mésta. Fotodokumentace zajmové oblasti je uvedena v ptiloze obrazku.

(4]
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2 PLOCHY OBCANSKEHO VYBAVEN{
| - VEREJNE INFRASTRUKTURY PLOCHY ZEMEDELSKE
PLOCHY OBEANSKEHO VYBAVENT
- RKOMERCNICH ZARIZENT PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY SILNICN{

PLOCHY PROSTRANSTVI VEREJNYCH
- ZELENT: VEREJNE [:] ZASTAVITELNE PLOCHY § OZNACENIM
HRANICE RATASTRALNICH UzEMmI [:] mmmmwm- WWM

HRANICE ZASTAVENEHO UZEMI K 1.1. 2015 [:] PLOCHY PRESTAVBY § OZNACEN{M
Obr. & 2: ViFez 7 Uzemniho planu mésta Opavy [3]

4.3 Zacatek a konec stavby

4.3.1 Zacatek stavby

Zacatek stavby je situovan na stavajici prise¢né svételné netizené kitizovatce silnice
[/46 (ulice Olomoucka) a ulice Husova, kterd se nachazi v tésné blizkosti vjezdu
k Zelezni¢ni stanici Opava, zdpad. Dale od kiiZzovatky trasa pokracuje severozapadnim

smérem (viz obr. €. 3).



Obr. ¢. 3: Zacdatek navrhované stavby [4]

4.3.2 Konec stavby

Konec stavby je situovan do k#izeni na ulici Vancurova s ulici Stara silnice (viz obr.
¢. 4). Stavajici ktizovatka je vystavéna jako prisecna svételné nefizena, pti¢emz soucasti
navrhu jedné z variant propojeni (Varianta B) je pfestavba této kiizovatky na kiiZzovatku

okruZni.

Obr. ¢ 4: Konec navrhované stavby [4]
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4.4 Cykloturistika v zajmové oblasti

Opavou a jejim okolim v soucasnosti prochazi jiz 16 cyklotras. Samotnou Opavou
vede sit’ cyklostezek o celkové délce témetr 22 kilometri. Nejcastéji jde o stezky pro
chodce a cyklisty se spoleénym provozem. Téch je néco kolem 14 kilometrd. Piimo ve
meésté vSak nechybi ani useky cest s vyhrazenym pruhem pro cyklisty nebo znacky
umoznujici cyklistiim, na nékterych mistech vjezd do jednosmérek. [1]

Kromé cyklostezek piimo ve mésté vedou Opavou také cyklotrasy. Ty jsou znaleny
zlutymi znackami a jednd se o Useky, které vedou po silnicich, mistnich a ucelovych
komunikacich. Cyklotrasy se déli celkem do ctyf tfid od mezinarodnich tras 1. tfidy po
mistni trasy 4. tfidy. Opavou neprochdzi v sou€asnosti Zddnd mezinarodni trasa. Nové je
zde ale tzv. dalkova trasa 2. tfidy - Slezskd magistrala ¢. 55 , a jedna regionalni trasa

3. tfidy - trasa €. 551. [1]

Leg

Cyklodoprava

Cyklostezky - nahied

Obr. ¢ 5: Cyklostezky a cyklotrasy mésta Opavy [1]

Z diivodu nizké intenzity cyklistického provozu ( do 5 cyklisti/h) v misté navrhované
trasy, zjisténé prizkumem pfii rekognoskaci terénu a potizovani fotodokumentace zdjmové
oblasti, bylo od uvazovaného navrhu cyklostezky upusténo. Nicméné pokud bude pii
bliz§im rozboru v navazujicich stupnich projektové dokumentace zjiSténa potieba

vybudovani cyklostezky, navrhuji vyuZziti navrzeného =zeleného déliciho pasu pro
8



vybudovani stezky pro spole¢ny provoz chodci a cyklistt.

5. Vychozi udaje pro navrh variant

Propojeni silnice 1/46 (ulice Olomouckd) a ulice Vancurovy je navrzeno jako meéstska
komunikace kategorie B - mistni komunikace sbérna dle navrhu v tizemnim planu mésta.
Studie je zpracovana do vyskopisu statniho dila ZABAGED® a jeji smérové feseni a pticné
usporadani je ovéfeno na podkladech katastralni a technické mapy a leteckych snimki
(ortofotomapy). Stavba a skladba vozovky je navrhovdna na navrhové obdobi 25 let (2040).

Pti zpracovavani studie je postupovano podle platnych norem a piedpisu.

5.1 Model dopravy - vyhledové intenzity dopravy

Pro vypocet vyhledové intenzity dopravy na navrhovaném propojeni ulice Olomoucké
(silnice 1/46) a Vancurovy byl pouzit podklad modelu individualni automobilové dopravy
vyhotoveny firmou Mott MacDonald Praha, spol. s.r.o. z roku 2006. Kartogram zajmového
uzemi viz. obr €. 6. Piepocet byl proveden dle TP 225 nejdiive dle staré tabulky na rok

2010 a nasledn¢ dle nové tabulky na vyhledovy rok 2040. Pfepocet viz tab. €. 2 a tab. €. 3.

<
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Tab. ¢. 2: Piepocet intenzit dle TP 225 na vyhledovy rok 2010

Misto (usek): Opava - Predmésti gfsgfovany Propojeni silnice 1/46 a ul. Vancurova
Cislo komunikace: - Typ . II1. tf. pfipadné MK obdobného charakteru
komunikace:

1 Vychozi rok 2006

Vyhledovy rok 2010
Skupina vozidel
L T S

3 Vychozi intenzita I, [voz/den] | 2010 504 2514
dopravy
Koeficient vyvoje
intenzit dopravy pro

4 vychozi rok - pfilohy 1 Kol 1,06 1,03 i
az3
Koeficient vyvoje
intenzit dopravy pro

> vyhledovy rok - Kl L13 1,06 )
prilohy 1 az 3
Koeficient prognozy

6 intenzit dopravy vztah Ky[-] 1,08 1,03 -
3)
Vyhledova intenzita

7 dopravy-vztahy (1), I, [voz/den] 2 181 519 2 699
(2), resp. Vztah (4)

Tab. ¢ 3: Prepocet intenzit dle TP 225 na vyhledovy rok 2040

Misto (asek): Opava -Predmésti gfsgfovany Propojeni silnice 1/46 a ul. Vancurova
Cislo komunikace: - Typ . II1. tf. ptipadné MK obdobného charakteru
komunikace:
1 Vychozi rok 2010
2 Vyhledovy rok 2040
Skupina vozidel
L T S

3 Vychozi intenzita I, [voz/den]| 2181 519 2699
dopravy
Koeficient vyvoje
intenzit dopravy pro

4 vychozi rok - ptilohy 1 Kol 1,00 1,00 i
az3
Koeficient vyvoje
intenzit dopravy pro

> vyhledovy rok - prilohy Kb 162 1,06 -
laz3
Koeficient prognozy

6 intenzit dopravy vztah Ky[-] 1,62 1,06 -
A3)
Vyhledova intenzita

7 dopravy-vztahy (1), I, [voz/den] 3533 550 4 082
(2), resp. Vztah (4)
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Vypocétem byla tedy zjiSténa vyhledova intenzita individudlni automobilové dopravy
pro rok 2040, ktera Cini :
e 550 voz/24h pro tézka nakladni vozidla

e 3 533 voz/24h pro ostatni motorova vozidla

5.2 Trida, navrhova kategorie a pri¢né usporadani

Jak jiz bylo vySe zminéno, komunikace je navrZena jako mistni komunikace sbérna,
s funkci dopravné obsluznou dle CSN 73 6110 »Projektovani mistnich komunikaci*
s oznaCenim funkéni skupiny B. Typ zakladniho pii¢ného uspofadani s oznacenim MS2
11,0/7,0/50 s chodnikem oddélenym zelenym délicim pasem. Hodnoty Sitkového

uspotadani jsou uvedeny v nasledujici tabulce €. 4.

Tab. ¢ 4: Pricné usporadani komunikace MS2 11,0/7,0/50

Jizdni pruh - a 325 x 2 6,5 [m]
Vodici prouzek - v 0,25 x 2 0,5 [m]
Chodnik - a, 2,00 x 1 2,0 [m]
Zeleny délici paés - ¢; 2,00 x 1 2,0 [m]
Prostor mistni komunikace 11,0 [m]
Hlavni dopravni prostor 7,0 [m]

Vzhledem k uSetfeni prostoru a prostorovym moznostem dochazi u variantnich navrht
trasy A a C od 0,8 km trasy, kdy trasa zac¢ina prochdzet stavajici zastavbou, ke zruseni
zeleného déliciho pasu a pfimknuti chodniku k pribéznému jizdnimu pruhu. ZruSeni
zeleného déliciho pasu je provedeno pozvolné na délce 8 m. Zde se tedy méni typ
zakladniho pficného uspofddani navrhované komunikace na typ s oznacenim MS2

9,0/7,5/50.
5.3 Charakteristiky souvisejicich a dot¢enych komunikaci

5.3.1 Trasa- Varianta A

Navrhovana mistni sbérna dvoupruhova komunikace bude vedena od kiizeni na ulici

Olomoucké (silnice 1/46) v trase stavajici ulice Husovy, kde od ki#izeni s ulici
11



Bochenkovou (km 0,326 14) bude dale pokracovat a kopirovat zastavitelnou plochu
nezastavéného tizemi s oznaCenim OP-P18, jenz je vymezena v izemnim planu mésta, az
po napojeni na mistni obsluznou komunikaci Stara silnice (km 0,822 00). Déle trasa
pokracuje v tésné blizkosti stavajici osy komunikace vySe zmifiované ulice Stard silnice az

v

po napojeni na kiiZeni s ulici Van€urovou.

V tsecich vedeni navrhovaného propojeni v trasach stavajici ul. Husovy a ul. Staré
silnice budou upraveny parametry téchto stavajicich komunikaci na schodné parametry

s navrhovanymi parametry propojeni (ve smyslu Sitkového uspotadéani). Jedna se o useky

v 0,000 00 km az 0, 326 14 km a od 0,822 00 km aZ po konec trasy v 0,952 98 km.

Dale bude napojeni ulice Stard silnice, kterd pokracuje smérem na silnici I/11,
upraveno a zapojeno do navrhovaného Useku trasy a to dle navrhu v izemnim planu. Toto
napojeni je navrzeno jako mistni obsluzna komunikace s chodnikem s ozna¢enim MO2
8,0/6,5/50, vychazejici z pficného uspofadani stavajici ul. Stard silnice, v oblouku
o poloméru R=70 m. KfiZeni je vedeno pod uhlem 89°. Bliz§i tdaje o navrhu tohoto

kiiZeni jsou uvedeny v kapitole 7.6.1.4

Také bude dotfena stavajici ulice Bochenkova, kterd bude upravena v misté kiiZeni
s ulici Husovou a dale pokracujicim navrhovanym usekem propojeni vedoucim vymezenou
plochou pro dany zdmér. Piipojeni ulice Bochenkovy je feSeno jako mistni sbérna
komunikace s oboustrannym chodnikem s oznacenim MS2 11,0/8,0/50, jenz rovnéz

vychazi ze stavajiciho pfi¢ného uspotfadani ul. Bochenkovy. KfiZeni je vedeno pod tthlem

v

Dale v useku kde stavba propojeni vede v trase stavajici ul. Husovy jsou na trasu
napojeny stavajici mistni obsluzné komunikace AlSova a Kftizikova, a to tak Ze jsou
zachovany stdvajici parametry komunikaci a narozi. Také jsou v tomto useku pfipojeny tii
samostatné sjezdy ke stadvajicim pozemkim a jeden nové navrzeny samostatny sjezd
k Zelezni¢ni stanici Opava, zapad. Podrobné;si informace k t€émto kiizenim a samostatnym

sjezdiim jsou uvedeny v kapitole 7.6.1.1 a kapitole 7.6.1.2.

Posledni dotéenou komunikaci, ktera se nachazi v té€sné blizkosti konce navrhované
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trasy, je mistni obsluzna komunikace U Hliniku, na které dojde k Gprave ndrozi a navazani

na navrhovany usek. Blize v kapitole 7.6.1.5.

Vlastni fotodokumentace vSech souvisejicich a dotéenych stavajicich mistnich

komunikaci je uvedena v piiloze obrazku.

Obr. & 7: Zobrazeni souvisejicich mistnich komunikaci v Uzemnim planu mésta Opavy

[3]

5.3.2 Trasa- Varianta B

rv r

Navrhovana mistni sbérnd dvoupruhova komunikace bude rovnéz vedena od kiizeni
na ulici Olomoucké (silnice 1/46) v trase stavajici ulice Husovy, kde od kiiZeni se stavajici
ulici Bochenkovou (km 0,326 14) bude déale pokracovat z ¢asti pfes zastavitelnou plochu
nezastavéného Uzemi s oznacenim OP-P18 a néasledné¢ v 0,430 22 km trasy dojde
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k pozvolnému odklonu od této vymezené zastavitelné plochy a bude déale vyuzivat
zastavitelnou plochu OKx OP-Z5, kterd je v izemnim planu navrzena jako zmeéna na
plochy obcanského vybaveni (komer¢nich zatfizeni velkoploSnych). Déle trasa pokracuje
pfes stavajici plochu zahradek, situovanou mezi Zelezni¢ni trati ¢. 310 a ulici U Hliniku, az
po napojeni na kiizeni ulice Vancurovy s ulici Stara silnice. Napojeni na konci trasy je
feSeno piestavbou této stdvajici prisecné kiizovatky na kiizovatku okruzni s péti rameny.

Podrobné;jsi popis této okruzni kiiZzovatky je uveden v kaitole 7.6.2.1.

V useku vedeni navrhovaného propojeni v trase stavajici ul. Husovy budou rovnéz
upraveny parametry stavajici komunikace na schodné parametry s navrhovanymi
parametry propojeni (ve smyslu sitkového uspotadani). Jedna se o usek v 0,000 00 km az

0, 326 14 km trasy.

V useku, kde stavba propojeni vede v trase stavajici ul. Husovy, je feSeni vSech kiiZeni
schodné s Variantou A, které jsou podrobné probirany v kapitolach 7.6.1.1, 7.6.1.2 a
kapitole 7.6.1.3

Posledni dotcenou komunikaci, kterd se napojuje na vychodni vétev navrhované
okruzni kifizovatky, je mistni obsluznd komunikace U Hliniku, na které dojde k Gpraveé

narozi.

Vlastni fotodokumentace vSech souvisejicich a dotéenych stavajicich mistnich

komunikaci je uvedena v piiloze obrazk.

5.3.3 Trasa- Varianta C

Tato varianta je feSena jako nejuspornéjsi z variant, kterd nejvice zachovava stavajici
stav vSech dotéenych komunikaci. Navrh této varianty je velmi podobny s névrhem
varianty A, kdy k nejvétsi zméne dochazi v napojeni navrhované trasy na stavajici ulici
Stara silnice. Toto napojeni je feSeno namisto obloukového piipojeni jako stykové kiiZeni
se zalomenou pitednosti pod thlem kiizeni 95°, tudiZz dochéazi k nejvétsimu zachovani

prostorového vedeni ul. Staré silnice v misté kiizeni s navrhovanou trasou.
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Variantni feSeni C dale zachovava soucCasnou ucelovou komunikaci, ktera slouzi

k obsluze zelezni¢ni stanice Opava, zapad.

Navrh pfipojeni vSech ostatnich dotcenych mistnich komunikaci a samostatnych

sjezdi je totozny jako v pfipade€ navrhu Varianty A.

Vlastni fotodokumentace vsech souvisejicich a dotéenych stavajicich mistnich

komunikaci je uvedena v piiloze obrazku.

5.4 Charakteristiky dotc¢enych drah

Navrzend trasa se ve vSech variantnich provedenich nekiizi s Zadnou stavajici
zelezni¢ni drdhou ani vleckou. Pficemz ve vSech piipadech je propojeni vedeno podél
7elezni¢ni traté CD & 310 Olomouc - Krnov - Opava-vychod, pii¢emz tato stavajici

zelezni¢ni trat’ nijak neovliviiuje navrhované vedenti tras.

5.5 Mosty a tunely

Ve vSech variantnich nédvrzich trasy se nevyskytuji Zadné tunely, mosty a podzemni

stavby.

5.6 Pozadavky na kriZovatky a sjezdy

Hlavnim pozadavkem je technicky zabezpecit dostatecny rozhled na vSech
ktizovatkach a sjezdech. Také je zapotiebi zohlednit priijezdnost navrhovym vozidlem
podle ucelu komunikace. Dalsim dilezitym aspektem je bezpecné prevedeni chodcii pies

prostor kiizovatky.

6. Charakteristiky uzemi

6.1 Sirsi vztahy v uzemi

Nadmistni dopravni vazby Opavy zajiStuji pfedevsim silnice I/11, 1/46, 1/56 a 1/57.
Jedné se o dopravni tahy republikového (silnice I/11 a I/57) a nadregiondlniho vyznamu
15



(silnice /46 a 1/56), které¢ spojuji Opavu s nejvyznamnéj$imi krajskymi sidly (Ostrava,
Olomouc, Bruntal, Krnov) a zaroven zajistuji pfistup na nadfazenou komunikaéni sit’
(dalnice D1 v Ostravé, piip. v Hladkych Zivoticich nebo silnice /48 - mezinarodni tah
E462 v Ostrave). Ostatni silnice pak zajist'uji pfedev§im mistni spojeni s okolnimi obcemi.
Dopravni vazby na drdze zajistuji celostatni zelezni¢ni trati ¢. 310 (Opava - Olomouc)
a C. 316 (Opava - Ostrava), které slouzi nadregionalni Zelezni¢ni dopraveé. Nejblizsi vefejné

mezinarodni letiSt¢ se nachazi v Mosnove. [3] Sir§i vztahy vzhledem k feSenému tGzemi

(viz obr. €. 8).
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Obr. & 8: Sirsi vatahy FeSené lokality [4]

6.2 Clenitost iizemi, geotechnické a inZenyrskogeologické tidaje

Mésto Opava zhlediska geomorfologického ¢&lenéni Ceské republiky nalei
Hercynskému systému konkrétné geomorfologické provincii, kterd zasahuje pouze malou
Cast Seského uzemi, Stfedoevropska nizina. Reené izemi se tedy nachazi v nasledujicich
geomorfologickych jednotkach:

e provincie: Sttedoevropska nizina

e soustava (subprovincie): Stfedopolské niziny

e podsoustava (oblast): Slezska nizina
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e celek: Opavska pahorkatina

e podcelek: Poopavska nizina

Opavskad pahorkatina ma plochy periglacidlni reliéf, ktery je pokryty spraSovymi
hlinami a fluviadlnimi sedimenty. Jsou zde pozistatky ¢tvrtohorniho zalednéni. Konkrétné
lokalita v niZ se nachazi vymezeny koridor pro navrhovanou stavbu dle mapového serveru

www.geology.cz lezi v oblasti kvartér - hliny, spraSe, pisky, Stérky (viz obr. €. 9).

Resena lokalita

<«

Obr. ¢. 9: Geologicka mapa zdajmové oblasti [6]

Samotna trasa prochazi mirn€é zvinénym terénem s nadmoiskou vyskou pfiblizné v

rozmezi 264 - 271 m n. m.

6.3 Loziska nerostu a hornicka ¢innost

Nejstarsi horniny, které se na izemi Opavska vyskytuji, patii ke karbonskému obdobi
prvohor. Z této doby jsou v oblasti Opavska zastoupeny slepence, piskovce a bridlice, staii
téchto hornin je odhadovéno na 345 - 325 mil. let. Bfidlice byla tézena zejména v
minulosti. Dale se zde vyskytuje sadrovec, jez je nerostnou tfetihorni surovinou, nalezisté

saddrovce je v Opaveé meéstské casti Katefinky. V soucasnosti je vytézeny sddrovcovy dul
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zatopen a vyuzivan jako ptirodni koupalisté k rekreaci. V okoli Opavy se také nachazi
zasoby pisku, Stérku a Stérkopisku u Kravaf, Bohuslavic a Dolniho BeneSova. V dnesni
dobé zde dochézi k regulaci tézby. Podobné jako zatopeny sadrovcovy dil v Opavé,

plochy po vytéZeni pisku a Stérku v Dolnim BeneSové jsou vyuZzivany k vodni rekreaci.

Legenda v P ‘V"“}\/_,_/
1_;\‘,\.. =3 | 7
. -‘ Lr:v novy i ST“ZI;Q i :}J

L:_:s; Resena lokalita

Obr. ¢ 10: LoZiska nerostnych surovin v zdajmové oblasti [6]

Bylo tedy zjisténo, ze zajmova lokalita s vymezenym liniovym koridorem pro dany
zamér navrhu propojeni nelezi v ploSe lozisek nerostnych surovin ani v izemi s hornickou

¢innosti.

6.4 Hydrogeologické a meteorologické charakteristiky

Vyznamny tok, ktery izemim mésta Opavy protéka, je feka Opava nachézejici se na
vychodni strané¢ od feSené lokality. Nejvetsi pravostranny pritok feky je feka Moravice.
Reka Opava je vodohospodaisky vyznamny tok s hydrologickymi stanicemi. Voda je silng
az velmi siln¢€ znecisténa.

Zajmové uzemi spadd do klimatického regionu s oznacenim MTI10 dle Quittovy
klasifikace (1971), tato klimatickd oblast se oznacuje jako oblast mirné tepld. Charakter
klimatické oblasti MT10:

e [éto: dlouhé, teplé, mirn€ suché
e Zima: kratka, mirné tepld, velmi suchd, kratké trvani snéhové pokryvky

e Piechodné obdobi: kratka, mirné teplé jaro, mirné teply podzim
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Tab. ¢. 5: Charakteristické hodnoty pro klimatickou oblast MT10 [7]

Klimaticka oblast MT10
Pocet letnich dni 40-50
Pocet dni s teplotou alespon 10 °C 140-160
Pocet mrazovych dni 110-130
Pocet ledovych dni 30-40
Priimérna teplota v lednu -2az-3°C
Priimérna teplota v dubnu 7-8 °C
Priimérna teplota v ¢ervenci 17-18 °C
Priimérné teplota v fijnu 7-8 °C
Pocet dnll se srazkami alespori Imm 100-120
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi 400-450 mm
Srazkovy thrn v zimnim obdobi 200-250 mm
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 50-60
Pocet dni jasnych 120-150
Pocet dni zataZenych 40-50

Obr. & 11: Mapa klimatickych oblasti CR dle Quitta [7]

6.5 Technicka infrastruktura

V prostoru vedené trasy ve vSech variantnich navrzich byla z Uzemniho planu mésta

Opavy zjisténa ptritomnost téchto inzenyrskych siti:

e vedeni VN 22 kV - zemni, kabelové

e distribucni trafostanice 22/0,4 kV
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e nizkotlaky plynovod (NTL)
e stfedotlaky plynovod (STL)
e stoky jednotné kanalizace

e fady pitné vody

Jednotliva staniCeni kiiZzeni inZenyrskych siti s navrzenou osou trasy ve vSech

variantnich provedenich je uvedeno ve vykresové Casti této prace. Jednotlivé prelozky

inzenyrskych siti nejsou soucasti této studie a podrobné feseni téchto objektli bude soucasti

vyssiho stupné projektové dokumentace.

6.6 Ochranna pasma

V feSeném Uzemi se nachdzi ochrannd pasma inZenyrskych siti, kterd je nutno

respektovat. Hodnoty ochrannych péasem pro jednotlivé druhy inZenyrskych siti jsou

stanoveny piislusnymi zakony a piedpisy.

6.6.1

6.6.2

Ochranné pasmo pozemnich komunikaci

Ochrannd pasma komunikaci jsou dana zdkonem o pozemnich komunikacich,
konkrétné zakonem €. 13/1997 Sb., §30 - ,,Ochrana pozemnich komunikaci a jejich
styk s okolim*.

Silniénim ochrannym péasmem se pro uely tohoto zdkona rozumi prostor
ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od
osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo III. tiidy a

mistni komunikace II. tfidy. [8]

Ochranné pasmo elektrickych venkovnich vedeni

Ochrannd pasma elektrickych venkovnich vedeni, podzemnich vedeni
a elektrickych stanic jsou stanovena zdkonem ¢. 458/2000 Sb., § 46.

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi
rovinami vedenymi po obou strandch vedeni ve vodorovné vzdalenosti métené

kolmo na vedent, ktera ¢ini od krajniho vodice vedeni na ob¢ jeho strany: [9]
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6.6.3

6.6.4

6.6.5

U napéti nad 1 kV do 35 kV vcetné pro vodice bez izolace 7,0 m
U napéti nad 35 kV do 110 kV véetné pro vodice bez izolace 12,0 m

Ochranné pasmo elektrickych podzemnich vedeni

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV vcetné
a vedeni fidici a zabezpecovaci techniky ¢ini 1,0 m po obou stranach krajniho
kabelu u podzemniho vedeni o napéti nad 110 kV ¢ini 3,0 m po obou stranach
krajniho kabelu. [9]

Nejmensi dovolené kryti a kiizeni elektrickych podzemnich siti uddvd norma
CSN 73 6005. Pro vedeni do 35 kV je nejmensi kryti pod chodnikem 1,0 m, pod

vozovkou 1,0 m a pod volnym terénem 1,0 m.

Ochranné pasmo plynovodu

Ochrannad pasma plynarenskych vedeni a zafizeni jsou stanovena zdkonem
¢. 458/2000 Sb., § 68.

Ochrannym pdsmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor
v bezprostfedni blizkosti plynarenského =zatizeni, ktery ¢ini u nizkotlakych
a stiedotlakych plynovodli a plynovodnich ptipojek, jimiz se rozvadi plyn
v zastavéném uzemi obce, 1,0 m na obé€ strany od pudorysu. [9]

Nejmensi dovolené kryti a ki#izeni plynovodniho potrubi upravuje norma
CSN 73 6005. Nejmensi hodnota pod chodnikem je 0,8 m, pod vozovkou 1,0 m a

pod volnym terénem 0,8 m.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizace

Ochrannéa pasma vodovodnich adt a kanalizacnich stok jsou stanovena zdkonem
¢. 274/2001 Sb., § 23.

U vodovodnich tadt a kanaliza¢nich stok do priiméru 500 mm véetné 1,5 m

U vodovodnich fadii a kanaliza¢nich stok nad primér 500 mm 2,5 m
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6.6.6

6.6.7

U vodovodnich fadii nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je
uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle
vyse uvedenych hodnot od vnéjsiho lice zvySuji o 1,0 m. [10]

Nejmensi dovolené kryti a kifZeni vodovodnich ¥adi upravuje norma CSN 73 6005.
Nejmensi hodnota pod chodnikem je 1,0 m - 1,6 m, pod vozovkou 1,5 m a pod

volnym terénem 1,0 m - 1,6 m.

Ochranné pasmo tepelného vedeni

Ochrannd pasma tepelnych vedeni a =zafizeni jsou stanovena zakonem
¢. 458/2000 Sb., § 87.

Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami, vedenymi po obou stranach
zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené
kolmo k tomuto zatizeni a vodorovnou rovinou, vedenou pod zatizenim pro vyrobu
nebo rozvod tepelné energie ve svislé vzdalenosti, meéfené kolmo k tomuto zatizeni
a ¢ini 2,5 m. [9]

NejmenSi dovolené kryti a kiizeni tepelného vedeni je upraveno v normé
CSN 73 6005. Nejmensi hodnota pod chodnikem je 0,5 m, pod vozovkou 1,0 m

a pod volnym terénem 0,5 m.

Ochranné pasmo telekomunikace (sdélovaci vedeni)

Ochranné pasma komunika¢nich vedeni jsou stanovena zdkonem €. 127/2005 Sb.,
§ 102.

Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni ¢ini 1,5 m po stranich
krajniho vedeni. [11]

Nejmensi dovolené kryti a kiizeni sdélovacich kabelli upravuje norma
CSN 73 6005. Nejmensi hodnota pod chodnikem je 0,5 m, pod vozovkou 1,2 m a

pod volnym terénem 1,0 m.
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6.7 Chranéna uzemi a citlivost izemi z hlediska Zivotniho prostredi

Stavba nelezi ve vyznamném citlivém tUzemi zhlediska Zzivotniho prostredi
a neprochazi chranénym tGzemim ani evropsky vyznamnou lokalitou. Nachéazi se v méstské
zastavbé, kde bude potfeba provadét stavbu sohledem na ochranu a minimalizaci

negativnich vlivii na obyvatelstvo a s ohledem na ochranu podpovrchovych vod a ovzdusi.

7. Zakladni udaje navrzenych variant

Navrh trasy je vyhotoven v podobé tii variant, které jsem zpracoval v podobé
piehledné situace a podélnych profilii. Viechna tato variantni feeni respektuji Uzemni
plan mésta Opavy, a jsou zpracovana dle platnych norem a piedpisi uvedenych v kapitole
1.4. VSechna variantni feSeni se v pocatecnim useku, kde je trasa vedena v trase stavajici
ulice Husovy, v zdsadé nelisi. Zde Varianta C, jenZ je feSena jako nejuspornéjsi z variant,
zachovava stavajici vjezd slouzici k obsluze Zelezni¢ni stanice Opava, zdpad a také
ponechdva soufasna podélnd parkovaci stdni, pfiCemz varianty A a B navrhuji
v km 0,170 00 novy sjezd k Zelezni¢ni stanici, rusi soucasna podélna parkovaci stani a také
je zde navrzen odbocovaci pruh pro odboceni vlevo v délce 70 m na zacatku trasy pred
ktizenim s ulici Vancurovou.

V dalsi ¢asti vedeni tras od 0,326 14 km, kde dochazi ke kiiZeni se stavajici ulici
Bochenkovou, jsou trasy variantnich ndvrhi A a C déle vedeny vymezenym koridorem,
ktery je dan izemnim planem mésta az po napojeni na stavajici ulici Stara silnice. Zde
dochazi k rozdilnym feSenim napojeni trasy na stavajici ulici a to tak, Ze namisto
obloukového piipojeni jako ve Varianté A je pfipojeni ve Variant¢ C feSeno jako stykové
kiizeni se zalomenou piednosti pod uUhlem kiiZeni 95°, tudiz dochazi k nejvétSimu
zachovani prostorového vedeni ul. Staré silnice v misté€ kiizeni s navrhovanou trasou. Déle
trasa obou variant pokracuje v té€sné blizkosti stavajici osy komunikace vySe zminované

rwv r

ulice Stara silnice az po napojeni na kiizeni s ulici Vancurovou.

Rozdiln€é je vedena trasa variantniho ndvrhu B, kdy od kiizeni se stavajici ulici
Bochenkovou v km 0,326 14 bude déle pokrac¢ovat z ¢asti vymezenym koridorem pro dany
zamér a nasledné v 0,430 22 km trasy dojde k pozvolnému odklonu od této vymezené

zastavitelné plochy a bude dale vyuzivat zastavitelnou plochu (s oznacenim OKx OP-Z5),
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ktera je v tzemnim planu navrzena jako zména na plochy obcanského vybaveni
(komercnich zafizeni velkoplosnych). Dale trasa pokracuje pies stavajici plochu zahradek,
situovanou mezi zelezni¢ni trati ¢. 310 a ulici U Hliniku, az po napojeni na ki¥iZeni ulice
Vancurovy s ulici Stara silnice. Napojeni na konci trasy je feSeno prestavbou této stavajici

prusecné kiizovatky na kiiZzovatku okruZni s péti rameny.

Celkova délka trasy Varianty A je 0,952 98 km, Varianty B 0,891 07 km a Varianty C
0,973 52 km. Varianta A obsahuje tfi smérové oblouky a jeden vySkovy oblouk,
Varianta B obsahuje pét smérovych a tfi vySkové oblouky a varianta C dva smérové
a jeden vyskovy oblouk. Smérové a vysSkové feSeni vSech variant je detailnéji popsano

v nasledujicich kapitolach.

V usecich vedeni tras variantnich navrhi A a C nezastavénym uzemim se vyskytuje
nekolik nezadoucich objektd v podobé objektd stavajicich zahradek. Dale také trasa
variantniho ndvrhu B v misté napojeni na kiiZeni ulice Vancurovy s ulici Stara silnice,
které je feSeno piestavbou této stavajici prisecné kiizovatky na kiiZzovatku okruzni s péti
rameny, prochdzi stdvajicim rodinnym domem, ktery bude nutno ur¢it k demolici. Tato
stavba je dle katastru nemovitosti oznacena €. p. 221 - rodinny dim s ¢islem parcely 2164
(viz obr. ¢. 12). Bliz8i rozsah zaboru vSech demolic v tseku mezi trati a propojovaci
komunikaci bude blize specifikovan ve vysSich stupnich projektové dokumentace,
v navaznosti na potieby oddéleni (optickd bariéra), ochranu proti hluku (clona) a

poZadovanou vysadbu stromii.

Q

1405

Stacd siiniog

Dotgeﬁ\

Obr. ¢ 12: Dotcend stavba na konci trasy variantniho navrhu B [12]
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Jako vyslednéd byla mnou vybrana Varianta A, a nasledné podrobena podrobnéjSimu
zpracovani, na zéklad¢ technicko dopravnim zhodnoceni variant navrhu (viz ptiloha 11.4)
a také na zakladeé totoznosti navrhu vedeni trasy s predbéznym ndvrhem v izemnim planu
mésta. Nicméné je mozna dle pozd¢jSich zvazeni realizace alternativy, ktera bude vyuzivat
kombina¢nich moznosti jednotlivych variant, ve smyslu zpisobu napojeni na stavajici

komunikace.

7.1 Smérové vedeni

7.1.1 Varianta A
V 0,000 00 km az 0,303 05 km je navrh propojeni silnice 1/46 (ul. Olomouckd) s ulici

Vancurovou veden vpifimém useku po stavajici komunikaci ulice Husovy, dale
od km 0,303 05 dochézi k nepatrnému odklonu vedeni trasy. Toto odklonéni je realizovano
levostrannym smérovym obloukem o poloméru R;= 2 000 m sdélkou oblouku
0,= 53,80 m. Dal§im smérovym prvkem navazujicim po prvnim levostranném smérovém
oblouku je pifimy usek odélce 270,30 m. Nasledné¢ tento piimy usek piechazi
v km 0,627 15 v pravostranny smérovy oblouk o poloméru R,= 140 m s délkou
0,=101,38 m. Déle pravostranny smérovy oblouk piechdzi v pfimy usek o délce 41,28 m,
ktery konc¢i v km 0,769 81 zacatkem tietiho levostranného smérového oblouku o poloméru
R3= 70 m s délkou O3;= 106,78 m. Poslednim smérovym prvkem je pfimy usek o délce
76,39 m.

Smérové prvky trasy jsou navrzeny s ohledem na uvazovanou navrhovou rychlost

vo="50 km/h tak, aby nepiekradovaly miniméalni hodnoty dle CSN 73 6110 a CSN 73 6101.

7.1.2 Varianta B

V 0,000 00 km az 0,303 05 km je navrh propojeni stejné¢ jako ve Varianté A veden
v piimém useku po stavajici komunikaci ulice Husovy, dale od km 0,303 05 také dochazi
k nepatrnému odklonu vedeni trasy. Toto odklonéni je realizovano levostrannym
smérovym obloukem o poloméru R;= 2 000 m s délkou oblouku O;= 53,80 m. Dal§im
smérovym prvkem navazujicim po prvnim levostranném smérovém oblouku, je ptimy usek

odélce 73,37 m. Nasledné¢ tento piimy usek prechazi vkm 0,430 22 do
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druhého levostranného smérového oblouku o poloméru R,= 700 m s délkou O,= 138,91 m,
jimz je realizovano odklonéni od vymezeného koridoru pro navrh propojeni. Déle
levostranny smérovy oblouk pfechazi v ptimy usek o délce 36,94 m, ktery konci v km
0,606 07 zacatkem tfetiho pravostranného smérového oblouku o poloméru R3;= 700 m
s délkou Os= 142,55 m. Poté navazuje piimy usek o délce 67,27 m koncici v km 0,815 90
dalSim pravostrannym obloukem o poloméru Rs= 90 m s délkou O4= 39,07 m. Dale
navazuje posledni pifimy usek délky 25,60 m ptechézejici vkm 0,880 56 v posledni

smérovy prvek a to levostranny oblouk Rs o poloméru 55 m s délkou Os= 10,51.

7.1.3 Varianta C

Trasa je vedena v pfimém useku v trase stavajici ulice Husovy az do 0,304 36 km, kde
nasledné zacina levostranny smérovy oblouk o R;= 2000 m s délkou O;= 51,17. DalSim
smérovym prvkem navazujicim po prvnim levostranném smérovém oblouku je pfimy usek
odélce 275,45 m. Nasledné tento piimy usek prechdzi vkm 0,630 98 v posledni
pravostranny smeérovy oblouk o poloméru R,= 140 m s délkou O,= 94,16 m. Dale
nasleduje ptimy usek délky 112,70 m, ktery konéi v km 0,837 84, kde se trasa pfipojuje
v podobé stykové kiizovatky se zalomenou piednosti na ulici Stara silnice. Od tohoto
ktizeni pokracuje posledni smérovy prvek v podobé pifimého useku o délce 135,68 m aZ po

konec trasy v km 0,973 52.

7.2 Vyskové vedeni

Hlavnim hlediskem pro névrh vyskového feSeni je poZadavek o snahu co nejblizs§iho
vedeni trasy po stadvajicim terénu, z diivodu vedeni navrhované komunikace (v zacate¢nim
a koncovém useku trasy) v méstské zastavbe, a také pozice stavajicich kiizeni s dotcenymi

komunikacemi.

7.2.1 Varianta A

Vyskové vedeni navrhované stavby zacina ve vySce 263,98 m n. m., odkud niveleta
stoupa ve sklonu 0,80 % aZ do stanic¢eni 0,157 09 km. Nasleduje vypukly vyskovy oblouk
o poloméru R,= 50 000 m, ktery konci ve stanic¢eni 0,932 09 km. Pokracuje piimy usek

o délce 21,24 m, kde niveleta klesa a to ve sklonu -0,75 %. Niveleta navrzené trasy konci
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ve staniceni 0,952 98 km, kde se napojuje na stavajici priseCnou k#izovatku na ulici

Vancurova.

Nejmensi dovolené poloméry, vzhledem k navrhové rychlosti v,=50 km/h vypuklého
vyskového oblouki R, dle normy CSN 73 6110, jsou porovnany s navrhovanou hodnotou

poloméru oblouku, jejichz hodnoty jsou nasledujici:

e Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vysSkovych obloukt Ry v m:
1. pro zastaveni: 1 000 m <50 000 m
2. pro ptedjizdéni: —

Niveleta navrzeného propojeni ma maximalni sklon 0,8 % a minimalni sklon 0,75 %,
1ze ji tedy zatadit do rovinatého terénu. Diky t€émto malym hodnotam podelnych sklonti
bude komunikace vhodna pro cyklisticky a pési provoz. Niveleta je navrzZena tak, aby co

nejvice kopirovala stavajici terén a minimalizovala tak ndklady na provedeni.

7.2.2 Varianta B

Vyskoveé vedeni navrhovaného propojeni zacina také ve vySce 263,98 m n. m., odkud
niveleta stoupa ve sklonu 0,80 % az do staniceni 0,315 00 km. Nasleduje vypukly vyskovy
oblouk o poloméru Ry;= 17 000 m, ktery kon¢i ve stanic¢eni 0,561 28 km. Pokracuje ptimy
usek o délce 15,34 m, kde niveleta klesa a to ve sklonu -0,65 %. Ve stani¢eni 0,576 62 km
navazuje vyduty vyskovy oblouk o poloméru R,= 1 000 m, ktery konéi ve staniceni
0,602 11 km. Za obloukem navazuje pifimy usek o délce 88,82 m a niveleta stoupa ve
sklonu 1,90 %. Dale za pfimym usekem navazuje vypukly vySkovy oblouk o poloméru
Ry»=3 000 m, ktery kon¢i ve stanieni 0,776 42 km. Za obloukem navazuje pfimy usek
o délce 114,65 m a niveleta klesa ve sklonu -0,95 %. Niveleta navrZzené trasy konc¢i ve
stanic¢eni 0,891 07 km, kde se napojuje na navrhovanou okruzni kiizovatku na ulici

Vancurova.

Nejmensi dovolené poloméry, vzhledem k navrhové rychlosti v,=50 km/h vypuklého
vyskového obloukt R, a vydutého vyskového oblouku R, dle normy CSN 73 6110, jsou

porovnany s navrhovanymi hodnotami polomérti oblouki, jejichz hodnoty jsou nasledujici:
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e Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vyskovych obloukti R, v m:
1. pro zastaveni: 1 000 m <17 000 m a 3 000 m
2. pro piedjizdéni: —

e Nejmensi dovolené poloméry vydutych vySkovych obloukt R, v m:
1. pro zastaveni: 700 m <1 000 m

2. pro piedjizdéni: 700 m <1 000 m

Daéle byla ovétena hodnota minimalni délky vyskové pfimky mezi dvéma vyskovymi

oblouky opaé¢ného smyslu dle vztahu z normy CSN 73 6101:

100 v

C /1/
p Rv

Kde:
e C,... délka svislého primétu vlozeného pfimkového sklonu do vodorovné
nivelety v metrech
® v,... ndvrhova rychlost v km/h

e R,... polomér vypuklého vyskového oblouku v m

C, navrzené vyskové piimky mezi dvémi vySkovymi oblouky opa¢ného smyslu = 15,34 m
a 88,82 m
C, minimalni, vypoctené podle vztahu /1/ = 14,71 m a 83,33

14,71 m < 15,34 m => néavrh vyhovuje

83,33 m < 88,82 m => navrh vyhovuje

Niveleta navrzené¢ho propojeni ma maximalni sklon 1,90 % a minimalni sklon 0,65 %,

tudiz ji také lze zaradit do rovinatého terénu.
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7.2.3 Varianta C

Vyskové vedeni variantniho navrhu C je totozné s vyskovym vedenim navrzenym ve

varianté A.

7.3 Pric¢ny sklon a klopeni vozovky

Klopeni vozovky ve smérovych obloucich bylo vypoéteno jen ve vybraném
variantnim ndvrhu trasy A. Trasa obsahuje 3 smérové oblouky o polomérech Rj=2 000 m,
R,= 140 m a R3= 70 m pficemz bylo provedeno klopeni v obloucich R,= 140 m
a R3=70 m. Klopeni nebylo provedene v oblouku R;= 2000 m z dGvodu dostacujici
hodnoty poloméru dle normy CSN 73 6110 pro zachovani zakladniho pti¢ného sklonu pro
navrhovou rychlost v,= 50 km/h, kdy minimalni polomé&r k zachovani zékladniho pii¢ného
sklonu je roven 700m. V trase je navrzen zdkladni stfechovity pficny sklon 2,5 %. Ke
zméné piicného sklonu dochdzi v podobé minimalniho dostfedného sklonu uréeného

normou CSN 73 6110 vzhledem k navrhové rychlosti a hodnoté poloméra.

Hodnota minimalniho dostfedného sklonu se rovna v ptipadé¢ hodnoty smérového
oblouku R= 140 m hodnoté¢ 2,5 %. TudiZ v tomto oblouku dochazi k pteklopeni vozovky
kolem osy jizdniho pasu na jednostranny piicny sklon -/+ 2,5 % a to na délku
vzestupnice=25 m, kdy rovné koruny je docileno v poloviné vzestupnice,
a jednostranné¢ho piicného sklonu 2,5 % je docileno na konci vzestupnice. Samotna
vzestupnice je umisténa napul v pfimém useku a napill ve smérovém oblouku, tak je
ucinéno 1 u sestupnice= 25 m, ktera je také umisténa napil ve smérovém oblouku a naptl
v ptilehlém piimém tseku. Zakladniho stfechovitého sklonu je pak docileno ve staniceni

trasy 0,741 03 km.

Hodnota minimalniho dostfedného sklonu se rovna v ptipadé hodnoty smérového
oblouku R= 70 m hodnoté 6,0 %. Tudiz v tomto oblouku dochézi k pteklopeni vozovky
kolem osy jizdniho pasu na jednostranny piicny sklon -/+ 6,0 % a to na délku
vzestupnice=42,5 m, kdy rovné koruny je docileno v délce vzestupnice= 12,5m,
a jednostranného pii¢ného sklonu 6,0 % je docileno na konci vzestupnice. Samotna
vzestupnice je také umisténa naptl v pfimém tseku a naptl ve smérovém oblouku, tak je

ucinéno i u sestupnice= 42,5 m, ktera je také umisténa naptl ve smérovém oblouku a naptil
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v ptilehlém piimém useku. Zakladniho stiechovitého sklonu je pak docileno ve stani¢eni

trasy 0,897 84 km.

Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R= 140 m

. Vstupni hodnoty pro navrh klopeni:

L=25m, v,= 50 km/h, a= 3,25 m, v= 0,25 m

Pozadovany pii¢ny sklon:

P=2,5%

. Maximdlni a minimalni sklon vzestupnice:

max As=1,2 %
min As=0,1.(3,25+0,25)= 0,35 % 12/

Délka vzestupnice:

L.,~=25m

Navrzeny sklon vzestupnice:

As=0,7 %

Rovné koruna:

Lo=(2,5.3,5)/0,7= 12,5 m 13/
Plny dosttedny sklon:
Lo s=((2,5+2,5).3,5)/0,7=25m 4/

Vypoctené hodnoty klopeni oblouku R=70 m

. Vstupni hodnoty pro navrh klopeni:

L=42,5m, v;= 50 km/h, a= 3,25 m, v= 0,25 m

Pozadovany pti¢ny sklon:
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p=6,0 %

3. Maximalni a minimalni sklon vzestupnice:
max As=1,2 %
min As=0,1.(3,25+0,25)= 0,35 % 12/

4. Délka vzestupnice:

L,/~=42,5m

5. Navrzeny sklon vzestupnice:

As=0,7 %

6. Rovna koruna:

Lo= (2,5.3,5)/0,7= 12,5 m /3/

7. Plny dostfedny sklon:
Le.o= ((2,5+6,0).3,5)/0,7= 42,5 m /4/

7.4 Konstrukce vozovky

7.4.1 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden dle TP 170 a dodatku tohoto technického
pfedpisu.  Skutecné¢ provedena skladba se muize na zdkladé podrobného
inzenyrskogeologického prizkumu, provadéného jako podklad k vySSimu stupni
projektové dokumentace, od tohoto navrhu mirné odliSovat. Vstupni hodnoty pro navrh
byly urceny (odhadnuty) na zadklad¢ dostupnych materiali a zdroji. Navrhovand urovei
poruseni je stanovena dle typu komunikace - mistni sbérna na uroven poruseni D1. Ttida
dopravniho zatizeni pak na tfidu IV dle vypoctené hodnoty vyhledové intenzity tézkych
nakladnich vozidel pro rok 2040, kterd je rovna hodnoté 550 voz/24h. Z preventivnich
davodta byl zvolen nejhorsi typ podlozi PIII. Nésledné byla skladba netuhé vozovky
vybrana z katalogovych listd TP 170 s oznac¢enim: D1-N-1-IV-PIII, jednotlivé vrstvy viz

obr. ¢. 13 a tab. ¢. 6. Posouzeni odolnosti navrzené konstrukce vozovky proti u€¢inkiim
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promrzani nebylo ovéfeno zdivodu neznamych mechanickych vlastnosti zeminy

a hloubky podzemni vody v mist¢ stavby.

Tab. ¢ 6: Skladba vozovky dle TP 170 DI-N-1-1V-PII1

Vozovka D1-N-1-1V-PIII
Nazev Oznaceni | Tloustka vrstvy
Asfaltobetonova obrusna vrstva ACO 11 40 mm
Asfaltobetonova podkladni vrstva | ACP 16+ 80 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Stérkodrt SD, 200 mm
Celkem 470 mm
PIl Pl
ACO 11
80 ACP 16+
1404 <'>(g’2 A 130
190,5 150<] MZK
1A 4 A w 80
/]
150/ %

w45

Obr. ¢. 13: Ukazka skladby vozovky DI-N-1-1V-PIII ; TP 170

7.4.2 Konstrukce dlaZzdénych ploch

Navrh konstrukce dlazdénych ploch byl proveden také dle TP 170 a to jako skladba
s oznacenim D2-D-1-CH-PIIL Jednotlivé vrstvy (viz obr. €. 14 a tab. ¢. 7).

Tab. ¢ 7: Skladba dlazdénych ploch dle TP 170 D2-D-1-CH-PIII

Dlazdéna plocha D2-D-1-CH-PIII
Nazev Oznaceni Tloustka vrstvy
Betonova dlazba DL 60 mm
Loze drt’ 4/8 L 30 mm
Sterkodrt SDg min. 150 mm
Celkem 240 mm
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Minimalni tloustka vrstvy S$térkodrti je 150 mm, pfi¢emz na chodnik, ktery je
pfimknut k pribéznému jizdnimu pruhu komunikace je pouzita tloustka 260 mm a na
chodnik oddéleny od pribézného jizdniho pruhu zelenym délicim pasem pak tloustka

200 mm.

PIl Pl

70w e %45'%1

1501 150 | min. SDs
45y w 30

Obr. ¢ 14: Ukazka skladby dlazdénych ploch D2-D-1-CH-PIII 7 TP 170

7.5 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu vozovky navrhované komunikace je zajisténo podélnym
a pficnym sklonem. Odtok vody z povrchu komunikace bude zajistén zakladnim pfi¢nym
sklonem 2,5 % k okraji vozovky do odvodiiovaciho Zlabu u obrubniku, ktery je proveden
ze dvou zulovych dlaZebnich kostek v betonovém lozi v pficném sklonu 6 %, adale
svedena timto Zlabem do deStové uli¢ni vpusti. Z hlediska ochrany zivotniho prostiedi je
vhodné pouziti uli¢nich vpusti s lapaci oleje. Jednotlivé uli¢ni vpusti budou osazeny ve
vzdalenostech 50 m, kdy se pii kazdé zméné€ sméru zfidi kontrolni Sachta. Pouzita

typizovana uli¢ni vpust’ (viz obr. ¢. 15).

Odvodnéni z povrchu plané zemniho télesa je zajisténo sklonem plané 3,0 %, kde je
dale voda svedena do trativodu, odkud bude odvedena také destovou uli¢ni vpusti.
Trativod je navrzen s hloubkou 0,3 m pod urovni plan¢ zemniho télesa a Sitkou dna 0,3 m

o praméru trouby 0,1 m uloZené na piskovém lozi o tloust’ce 0,05 m.
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Obr. & 15: Uli¢ni vpust’ [13]

7.6 Krizovatky

7.6.1 Varianta A

Na navrhované trase se vyskytuje sedm uroviiovych kiiZzovatek. Dv€ znich jsou
prisecné svételné nefizené, které tvoii pocateCni a koncovy bod trasy. Zbylych pét
stykovych kiizovatek, jez jsou detailn€ji popsany v kapitolach 7.6.1.1 - 7.6.1.5, vznikne
piipojenim stavajicich komunikaci k navrhované trase propojeni. Parametry kiiZovatek
jsou posouzeny, tak aby byl zajiStén plynuly a bezpecny prijezd smérodatného vozidla.
Priijezdy vybranych kiiZovatek jsou ovéfeny vle€nymi kiivkami v programu AutoTurn (viz
priloha ¢. 11.3). Jako smérodatné vozidlo bylo pouzito popelarské vozidlo (KO 2N) délky
9,03 m (viz obr. ¢. 16).

8.03
—

"1.35 460
KO 2N meters
Width 1 2.80
Track 3 2.50
Lock to Lock Time :6.0
Steering Angle 1 373

Obr. ¢. 16: Smérodatné vozidlo pro ovéieni priijezdnosti stykovych kiiZovatek
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Také byly ovéfeny rozhledové poméry uvedené v priloze 11.2. Rozhledové pomeéry
byly vyhotoveny dle normy CSN 73 6102 a to pro ptipady k¥izeni navrhované trasy se
stavajici ulici Bochenkovou a ulici Stara silnice, kdy ob¢ tyto komunikace jsou stanoveny
jako vedlejs$i komunikace k navrhované trase. Rozhledové poméry byly tedy ovéteny dle
uspofadani B - kiizovatka s pfednosti v jizd€ na hlavni komunikaci uréenou dopravni
znackou ,,Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni komunikaci a dopravni
znackou ,,Dej prednost v jizdé“, umisténou na vedlejSi komunikaci. Skupina vozidel pro
urceni rozhledu na kiiZovatce byla zvolena jako skupina s oznacenim 2 - Vozidlo pro
odvoz odpadu, ndkladni automobil, autobus. Nasledné byly z tabulek normy vybrany délky
stran rozhledovych trojihelnikt, které Cini pro pfipad zastaveni vozidla ptred kiizovatkou
Xp= 80 m a Xc= 65 m a pro piipad pfibrzdéni vozidla ptfed kiiZovatkou Xp;= 55 m
aXci=55m.

Ptfi¢emz v pfipad¢ kiizeni navrhované trasy sulici Bochenkovou bylo zjiSténo
nevyhovujiciho rozhledu pro piipad piibrzdéni vozidla pfed kiizovatkou, kdy mirné
zasahuje do pole rozhledového trojihelniku roh stavajici budovy, tudiz bude nutno osadin

na vedlejsi komunikaci Bochenkova svislou dopravni znacku ,,Stlij, dej prednost v jizdé!*

7.6.1.1 Mistni obsluzna komunikace AlSova

Tato stykova kiizovatka se nachazi ve staniGeni 0,122 26 km. Uhel kiizeni komunikaci
je 86°, sitka kiiZujici komunikace je 6 m. Jsou zde ponechany stavajici hodnoty narozi,
kdy poloméry oblouk zaobleni se pohybuji v hodnotach 5 - 6 m. V prostoru kiizovatky je
vyhotoven piechod pro chodce o Sifce 3 m a délce 6 m, kterym je pfeveden chodnik pies
tuto vedlejs$i komunikaci. Na chodniku pied a za pfechodem bude vyhotoven varovny pas
o Sifce 0,4 m a na né&j kolmy signélni pés o Sifce 0,8 m pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace.

7.6.1.2 Mistni obsluZzna komunikace Krizikova

Tato stykové kiizovatka se nachazi ve stanieni 0,208 19 km. Uhel k¥izeni komunikaci
je 91°, sitka kiizujici komunikace je 5 m. Jsou zde ponechany stavajici hodnoty narozi,
kdy poloméry obloukii zaobleni se pohybuji v hodnotach okolo 5 m. V prostoru kiizovatky
je vyhotoven ptechod pro chodce o Sifce 3 m a délce 5 m, kterym je pfeveden chodnik pies
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tuto vedlejsi komunikaci. Na chodniku pied a za pfechodem bude vyhotoven varovny péas
o Sifce 0,4 m a na néj kolmy signalni pas o Sifce 0,8 m pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace.

7.6.1.3 Mistni shérna komunikace Bochenkova

Tato stykova kifizovatka se nachazi ve staniceni 0,326 14 km. Komunikace je
stanovena jako vedleSi komunikace k navrhované trase propojeni silnice 1/49 a ulice
Vancurovy. Uhel kiizeni komunikaci je 94°, §itka kiizujici komunikace ¢ini 7 m. Narozi
stykové kiizovatky je zaobleno z jedné strany obloukem o poloméru 12 m, druhd hodnota
zaobleni ndrozi vyuziva stavajiciho poloméru nérozi, které se pohybuje v piiblizné hodnoté
25 m. V prostoru kiizovatky je vyhotoven ostrivek o ploSe 12,4 m pro usmérnéni
odbocovani vpravo z navrhované trasy. Na konci narozi je vyhotoven ptechod pro chodce
o Sifce 4 m a délce 8 m, kterym je preveden chodnik pies tuto vedlejsi komunikaci. Na

chodniku pfed a za pfechodem bude vyhotoven varovny pés o Sifce 0,4 m a na n¢j kolmy

signalni pas o Sitce 0,8 m pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

7.6.1.4 Mistni obsluzna komunikace Stara silnice

Tato stykova kiizovatka se nachazi ve stani¢eni 0,822 00 km. Kiizeni vznikne
prodlouzenim ulice Stara silnice, ktera pokracuje ve sméru na silnici I/11, na navrhovany
usek. ProdlouZeni je navrzeno jako mistni obsluznd komunikace s chodnikem (o Sifce 2 m
vcetné bezpecnostniho odstupu b,= 0,5 m) s oznacenim MO2 8/6,5/50 v oblouku o
poloméru R= 70 m a je stanovena jako vedlesi komunikace k navrhované trase propojeni

ulice Olomoucka a Vancéurova.

Uhel kiiZeni komunikaci je 89°, §itka k¥izujici komunikace je 6 m. Narozi stykové
ktizovatky je zaobleno obloukem o poloméru 12 m. Na konci narozi je vyhotoven piechod
pro chodce o Sifce 4 m a délce 6 m, kterym je pfeveden chodnik pies tuto vedlejsi
komunikaci. Na chodniku pifed a za pfechodem bude vyhotoven varovny pas o $ifce 0,4 m
a na n¢j kolmy signélni pas o Sifce 0,8 m pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.
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7.6.1.5 Mistni obsluzna komunikace U Hliniku

Posledni stykova kiizovatka, kterd se nachazi v tésné blizkosti konce navrhované trasy
a to ve stani¢eni 0,914 65 km. Uhel kiiZeni komunikaci je 90°, §itka k¥izujici komunikace

je 6 m. Narozi je zde upraveno oblouky o poloméru 6m.

7.6.2 Varianta B

Na navrhované trase se vyskytuje jedna prisecna svételné netizend kiiZzovatka jenz
tvofi pocatecni bod trasy, dale okruzni kiizovatka, kterd je nov€ navrzena jako piestavba
ptivodni priseéné svételn¢ nefizené kiizovatky na konci trasy. A dale tfi stykové
kiizovatky nachézejici se v iseku vedeni trasy v trase stavajici ulice Husovy. Tyto tii
stykové kiizovatky (kiiZeni s ulici AlSova, Ktizikova a Bochenkova) jsou feSeny totozné
jako ve variantnim navrhu A viz kapitoly (7.6.1.1 - 7.6.1.3) Dale je tedy v nésledujici
kapitole 7.6.2.1 detailnéji rozebrana navrzend okruzni ktizovatka, kde trasa variantniho

navrhu B tvoii jedno z péti ramen této okruzni kiizovatky.

7.6.2.1 Ki¥iZeni ulice Vancéurovy s ulici Stara silnice a navrZenym propojenim

Tato okruzni ktizovatka tvoii koncovy bod trasy. Je navrzena jako ptestavba stavajici
prisecné kiizovatky na ulici Vancurova. Do okruzni kiizovatky je tedy napojeno 5 vétvi,
dvé vétve ulice Stard silnice, dvé vétve ulice Vancurovy a vétev navrhované trasy, ktera se

pfipojuje z jihovychodni strany.

Okruzni kiiZovatka je navrZena o priméru 38 m. Parametry této OK byly prevzaty z
jiz dfive vyhotoveného navrhu propojeni ulice Olomoucké s ulici Vancurovou a to jako
dopravni studie pod nazvem ,,Propojeni ulic Husova - U Hliniku v Opavé®“ z dubna 2004
vyhotovenou firmou DHV CR, spol. s r.o. Okruzni kiiZzovatka je navrZena jako
jednopruhova o Sifce jizdniho pasu 6 m. Primér zvySeného stfedového ostrova je navrzen

16 m a je obepinan pojizdnym prstencem z zulovych kostek Sitky 5 m.

Vsechny vjezdové 1 vyjezdové vétve pripojujicich se komunikaci jsou navrzeny jako
jednopruhové, vzajemné oddelené zvySenymi smérovacimi ostrivky. Pres vétev propojeni

ulice Olomoucké (silnice 1/46) a ulice Vancurovy (jihovychodni vétev) je pieveden pas,
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ktery je urcen pro pési provoz prostiednictvim prechodu, o Sifce 3 m a to ve vzdalenosti
5 m od kruhového pasu okruzni kiizovatky. Smérovaci ostriivek vétve je pierusen na Sitku

prechodu s §itkou ¢ekaci plochy 2 m v nej$irSim miste.

Také pres vetev ulice Stara silnice (vychodni vétev) je pieveden pas, ktery je urcen pro
pesi provoz prostiednictvim piechodu o Sifce 3 m a to ve vzdalenosti 4,5 m a nasledné
6,4 m od kruhového pésu okruzni kiizovatky. Zde je smérovaci ostriivek veétve pieruSen na

Sitku pfechodu s §itkou ¢ekaci plochy 2,3 m v nejSirSim miste.

Ptes vétev ulice Vancurovy (severni vétev) je preveden pas urceny pro pési provoz
prostfednictvim piechodu o Sifce 3 m a to ve vzdalenosti 5 m od kruhového pasu okruzni
ktizovatky. Smérovaci ostrivek vétve je preruSen na Sitku prechodu s Sitkou ¢ekaci plochy

2,9 m v nejSirSim misté.

Ptes vétev ulice Stard silnice (zdpadni vétev) je preveden pas uréeny pro pési provoz
prostfednictvim piechodu o Sifce 3 m a to ve vzdalenosti 6 m od kruhového pasu okruzni
kiizovatky. Zde z diivodu absence ostrivku s ¢ekaci plochou, je ptechod pieveden pies

délku celé komunikace a to na Sitku 4,4 m.

Vétev propojeni ulice Olomoucké (silnice 1/46) a ulice Vancurovy (jihovychodni
vétev) ma vjezd Siroky 4 m s polomérem zaobleni 8 m a vyjezd Siroky 4,5 m s polomérem
zaobleni 10 m. Je zde navrzen smérovaci ostriivek o délce 11 m a Sifce 3,5 m v nejSirSim

misté. Vétev je rozsifena v délce 50 m pied vjezdem do okruzni kiiZovatky.

Vétev ulice Stara silnice (vychodni vétev) ma vjezd Siroky 4 m s polomérem zaobleni
19,5 m a vyjezd Siroky také 4 m s polomérem zaobleni 8 m. Je zde navrzen smérovaci
ostriivek o délce 16 m a Sifce 5,4 m v nejSirSim misté. Vétev je rozsifena v délce 47 m pred

vjezdem do okruzni kiizovatky.

Vétev ulice Vancurovy (severni vétev) ma vjezd Siroky 4,5 m s polomérem zaobleni
10 m a vyjezd Siroky 4 m s polomérem zaobleni 19,5 m. Je zde navrZzen smérovaci
ostrivek o délce 10 m a $ifce 5,5 m v nejSirSim misté. Vétev je rozsifena v délce 30 m pied

vjezdem do okruzni kiizovatky.
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Vétev ulice Stard silnice (zapadni vétev) ma vjezd Siroky 3 m s polomérem zaobleni
10 m a vyjezd Siroky také 3 m s polomérem zaobleni 15 m. Zde je navrzen maly smérovaci

-----

roz$ifena v délce 8 m pred vjezdem do okruzni kiizovatky.

Vétev ulice Vancurovy (jihozapadni vétev) ma vjezd Siroky 4 m s polomérem zaobleni
10 m a vyjezd Siroky 5 m s polomérem zaobleni 15 m. Zde je také navrzen maly smérovaci

-----

rozSifena v délce 8 m pred vjezdem do okruzni k¥izovatky.

Prijezdnost okruzni kiizovatky byla ovéfena vle¢nymi kiivkami uvedené v piiloze

¢. 11.3 s pouzitym smérodatnym vozidlem KO 2N délky 9,03 m.

7.6.3 Varianta C

Na navrhované trase se vyskytuje sedm uroviiovych kiizovatek. Dvé znich jsou
kiizovatky priiseCné svételné nefizené, které tvoii pocatecni a koncovy bod trasy. Zbylymi
péti kiizovatkami jsou kiizovatky stykové. Refeni stykovych kiiZeni tohoto variantniho
navrhu C se li§i od variantniho navrhu A jen v jedné stykové kiizovatce a to kiizovatce
navrhované trasy s ulici Stara silnice v km 0,837 84. Zbyla c¢tyti kiizeni navrhované trasy
varianty C (kfizeni s ulici AlSova, Kfizikova, Bochenkova a U Hliniku) jsou bliZze popsany

(viz kapitoly 7.6.1.1 aZ 7.6.1.3 a kapitola 7.6.1.5).

7.6.3.1 Mistni obsluZna komunikace Stara silnice

Tato stykova kifizovatka se nachazi ve staniceni 0,837 84 km. Komunikace je
stanovena jako vedlesi komunikace k navrhované trase propojeni silnice 1/49 a ulice
Vanéurova, kdy vznikne tzv. kiizovatka se zalomenou piednosti. Uhel k¥izeni komunikaci
je 95°, sitka ktizujici komunikace je 6 m. Nérozi stykové kiizovatky je zaobleno obloukem
o poloméru 12 m. Na konci narozi ve sméru silnice I/11 je vyhotoven ptfechod pro chodce
o Sifce 4 m a délce 6 m, kterym je preveden chodnik pies tuto vedlejsi komunikaci. Na
chodniku pted a za ptechodem bude vyhotoven varovny pas o Sifce 0,4 m a na n¢j kolmy

signalni pés o Sifce 0,8 m pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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7.7 Obsluzna zarizeni

7.7.1 Autobusové zastavky

Stavajici ulice Husova a ulice Stara silnice netvofi v soucasné dobé¢ trasu zadné linky
MHD mésta Opavy, tudiz v celém Useku navrhované trasy propojeni nebyly navrhovany

z4dné autobusové zastavky.

7.7.2 Samostatné sjezdy
Ve vSech variantnich navrzich v 0,260 05 km, 0,291 46 km a 0,335 53 km trasy se

nachazi tfi samostatné sjezdy, slouzici k obsluze stavajicich pozemkii. Samostatny sjezd,
v 0,260 05 km trasy, je feSen jako komunikace o stavajici Sifce 5,5 m, narozi samostatného
sjezdu je zachovano, jenz je zaobleno obloukem o ptiblizné hodnoté poloméru 5 m.
Samostatny sjezd v 0,291 46 km je feSen jako komunikace o stavajici Sifce 6,5 m, kdy
narozi samostatné¢ho sjezdu je také zachovano, jenz je zaobleno obloukem o piiblizné
hodnoté poloméru 5 m. Déle je sjezd, ktery je situovam v t€sné blizkosti prostoru
kiizovatky ulice Bochenkovy snavrhovanou trasu v 0,335 53 km, navrzen jako
komunikace o $ifce 4,5 m. Narozi samostatného sjezdu je zaobleno obloukem o poloméru

4 m.

Dale je ve variantnich navrzich A a B nové navrhovan sjezd, ktery bude slouzit
k obsluze zelezni¢ni stanice Opava, zapad namisto stavajici pfijezdové komunikace, ktera
je nevhodné situovana v tésné blizkosti kiizeni ulice Olomoucké a Husovy. Tento novy
sjezd k zelezni¢ni stanici je navrZen ve stani¢eni 0,170 00 km jako komunikace o Sifce 6 m

s polomérem zaobleni ndrozi 4 m.

7.7.3 Odboéovaci pruh pro odboceni vlevo

Soucésti variantnich ndvrht A a B je navrzeni zfizeni odbocovaciho pruhu pro
odboceni vlevo Sitky 3 m slouzici vyhradné vozidlim odbocujicim vlevo, ktery je zfizen
na zacatku trasy kde dochazi ke kiiZeni stavajicich ulic Husovy a Olomoucké (silnice 1/46).
Névrh odbocovaciho pruhu pro odboceni vlevo je proveden jako zkrdceny odbocovaci
pruh dle normy CSN 73 6102. Celkovéa délka zkraceného odbo¢ovaciho pruhu se rovna

souctu Y42 délky rozsifovaciho klinu a ¢ekaciho useku L., kdy se délka cekaciho useku
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navrhuje nejméné 10 m. Délku ¢ekaciho tseku jsem navrh (odhadl) na délku 20 m, kdy
jsem vychazel ze stavajici hodnoty délky 10 m cekaciho tseku, ktery je zfizen na
stavajicim pruhu pro odboceni vlevo na protéj§i strané¢ kiizeni ulice Husovy s ulici
Olomouckou, tudiz jsem usoudil, ze mnou navrhovana délka cekaciho useku 20 m je
dostacujici. Dale vypoctend délka rozsitovaciho klinu pfi piicném odsunuti 3 m ¢ini 87 m,

kdy polovina této délky je rovna 43,5 m, délku navrhového klinu jsem z této hodnoty urcil

na 50 m.

7.7.4 Parkovaci a odstavné plochy

Po celé délce trasy a jejiho okoli ve vSech variantnich navrzich nebyla navrhovana
z4dna nova parkovaci a odstavna stani. Pfi¢emz variantni navrh C ponechdva soucasna
podélnéd parkovaci stani, kterd se nachdzeji v tiseku vedeni trasy stavajici ulici Husovy.
Vlivem pfiestavby této stavajici ulice Husovy, z dlivodu poZadavki shody s navrhovanymi
Sitkovymi parametry propojeni, bude jen tento pas podelnych parkovacich stani upraven na
Sitku 2,5 m a délku 189,5 m (28 podélnych stani délky 6,75 + bezpecnostni rozsifeni

zacateCniho a koncového podélného stani o hodnotu 0,25).

Ve variantnich navrzich A a B jsou zruSena soucasnad podélnd parkovaci stani na
stavajici ulici Husova. Nicméné je mozno pii pozdéjSich uvazenich vyuzit plochy pro
navrh parkovacich mist, ktera vznikne pfed Zelezni¢ni stanici Opava, zapad zruSenim

stavajiciho piijezdu k této stanici, a nahrazenim nové navrZzenym sjezdem.

7.8 Bilance zakladnich vymér

Bilance zpevnénych ploch, zemnich praci a orienta¢ni odhad nakladi byl proveden jen
pro vyslednou variantu propojeni A. Navrzend trasa propojeni ulice Olomoucké a ulice
Vancurovy lezi na vymezené ploSe s oznacenim OP-P18 s vymérou této plochy 0,89 ha.
Sejmuti ornice pied zahdjenim vystavby bude provedeno v tlousStce 150 mm. Bilance

zpevnénych ploch a zemnich praci jsou uvedeny v nize uvedenych tabulkéch.
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7.8.1 Bilance zpevnénych ploch

Celkova bilance zpevnénych ploch spojend s vystavbou je uvedena v nasledujici

tabulce.
Tab. ¢. 8: Celkova bilance zpevnénych ploch
Celkova bilance zpevnénych ploch [m’]
Propojeni ul. Olomoucka
o 6 188,00
(silnice 1/46) a ul. Vancurova
Napojeni stavajici ul.
Bochenkova na navrhovanou 554,72
Vozovka 7 180,91
trasu
Napojeni stavajici ul. Stara
438,19
silnice na navrhovanou trasu
Dlézdéné plochy | Komunikace pro pési 2 050,00 2 050,00
Celkem 9 230,91 [m’]

7.8.2 Bilance zemnich praci

Celkova bilance zemnich praci je stanovena v niZe uvedené tabulce. Bilance zemnich
praci zahrnuje zemni prace spojené s upravami navazujici komunikacni sit€¢ 1 upravu
Sitkového uspotadani stavajicich komunikaci Husova a Stara silnice v jejichz poloze je
navrhovana trasa (v pocate¢nim tseku 0, 000 00 - 0, 303 05 km a koncovém useku
0,876 59 - 0,952 98 km) vedena. Z divodu snahy vedeni nivelety navrZzené komunikace co
nejblize po stavajicim terénu nevznikd timto velkych objemll zemnich praci, diky této
snaze jsou svahy ndsypti a vykopl navrzeny v mensich sklonech nez obvykle a to ve
sklonu 1:5. Vypoctem bilanci zemnich praci bylo stanoveno, Ze objem nasypu lehce
prevazuje nad objemem vykopl. Objem kubatur zemnich praci je stanoven programem

AutoCAD Civil 3D.
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Tab. ¢. 9: Celkova bilance zemnich praci

Celkova bilance zemnich praci

Objem vykopt 1239,0
Objem nasypt 1 828,5
Bilance 589,5

[m’]

7.9 Orienta¢ni odhad nakladu

Orientacni odhad néklada (viz tab. ¢. 10) byl vyhotoven v programu KROS plus dle

tzv.

agregovanych polozek komunikaci.

Orientacni odhad néakladd se tyka jen

navrhovaného propojeni nejsou zde zahrnuty ndklady spojené s Upravami navazujici

komunikacni sit€. Souhrny rozpocet z programu KROS plus je dolozen v piiloze €. 11.5

Tab. & 10: Orientacni odhad ndkladii propojeni ul. Olomouckad a Vancurova

Kategorie Polozka Mérna Cena Mnozstvi | Cena polozky
prace jednotka | jednot | celkem [K¢]
kova
[K¢]
Sejmuti ornice s
pfemisténim na m’ 28,5 16 720,0 476 520,0
vzdalenost do 50 m
Vykopy m’ 49,0 1239,0 60 711,0
Zemni prace Ptiplatek za lepivost m’ 27,2 1239,0 33 700.,8
Nésypy m’ 41,1 1828,5 75 151,35
Hutnéni bokii ndsypi m’ 36,7 2 804,0 102 906,8
Oseti travniku m” 4,11 2 804,0 11 524,44
Osivo kg 86,0 42,06 3617,16
Konstrukce Skladba D1-N-1-1V-PIII m’ 1030,0 | 6188,0 6 373 640,0
vozovky Skladba D2-D-1-CH-PIIl | m’ 584,0 | 2050,0 1197 200,0
Pfesun hmot Piesun hmot t 58,3 6 984,131 407 174,84

Celkem

8 742 146,39
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8. Celkové posouzeni

Vysledna varianta si brala za cil navrzeni co nejoptimalnéjSiho feSeni z hlediska
komfortu jizdy a pfijatelnosti cenovych nakladu. Komfort jizdy plynouci ze smérového
feSeni je jiz dan vymezenym koridorem, ktery je v km 0,800 lehce omezujici a je nutné
uziti smérového oblouku mensiho poloméru. S ohledem na navrhovou rychlost, charakter
komunikace a umisténi ve stavajici dopravni siti je komfort ze smérového feSeni

dostacujici.

Komfort jizdy plynouci z vySkového feSeni trasy, je do znacné miry dan Clenitosti
terénu, ktery je v daném uzemi znacné vyhovujici. I vzhledem k respektovani terénniho

profilu trasy tudiZ doslo k velice komfortnimu navrhu, za pfijatelnych finan¢nich naklada.

Proveditelnost stavby z hlediska prachodnosti tizemim, technické a technologické

naroc¢nosti ¢i predpokladu vyskytu komplikaci 1ze hodnotit jako nepftili§ nenaro¢nou.

9. Zavér

Tato diplomova prace provéfila proveditelnost stavby propojeni ulice Olomoucka
(silnice 1/46) a Vanurova vymezenym tizemim danym Uzemnim plinem mésta Opavy.
Proveditelnost byla ovéfena variantné s vybranim vysledné varianty, ktera byla detailnéji
rozpracovana. Rozsah koridoru dany Gzemnim pldnem je tedy dostatecny pro provedeni
tohoto zaméru. V ramci bezpecnosti a vynaloZeni co nejmensich finan¢nich néklada byly
navrhnuty technické parametry stavby a nebyl zjiStén Zadny zavazny problém
znemoznujici realizaci daného zaméru. Stavba komunikaéniho propojeni je prospésnou
a ucelnou stavbou, kterd ptispéje k rozvoji dopravni struktury mésta Opavy, kdy hlavnim
podnétem pro realizaci je planované vybudovani stfedniho méstského okruhu, ktery
odleh¢i dopravni zatiZzeni centra mésta. Orientacni cena propojeni byla pfibliZzné stanovena

na 8,8 mil. korun.
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Priloha

11.1 Fotodokumentace

B

Zacatek navrhované trasy propojeni ul. Olomoucka (silnice I/46) a Vancurova

Stavajici sjezd slouZisi k obsluze Zelezni¢ni stanice Opava, zapad
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Ki#iZeni s ul. AlSova
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Zacatek noveé navrhovaného useku propojeni z pohledu ul. Husovy
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B e S L s G

Pohled z ul. Husovy do ul. Bochenkovy

Nevhodné objekty v prostoru vedeni trasy na zac¢atku vymezeného koridoru
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Ptiblizna poloha vedeni trasy vymezenym koridorem
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Ki#iZeni s ul. U Hliniku
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5
o

Plocha zahradek nachazejici se mezi zelezni¢ni trati a ul. U Hliniku
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11.2 Rozhledové poméry
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11.3 Ovéreni prujezdnosti vlecnymi kiivkami
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Priloha

11.4 Technicko dopravni zhodnoceni variant



TECHNICKO-DOPRAVNI

ZHODNOCENI VARIANTNIHO |ROZMER VARIANTA HODNOCENI
RESENI TRASY

¢. UKAZATEL A B C A B C

1 |Délka trasy [m] 952,98 891,07 973,52 2 1 3

p [Pomér délek abloukita [-] 0,379 0,760 0,175 2 1 3
piimych

3 l,)rufnerna hodnota sttedovych [°] 4348 12,08 20,01 3 1 5
uhla

4 |Pramérma hodnota délek [m] 87,32 76,97 72,67 1 2 3
smérovych oblouki

5 ervnma’Im hodnotat poloméru [m] 70 55 140 15 3 1
smérovych obloukt
Délka useku s maximalnim

6 - [m] 544,59 144,3 544,59 1,5 1 1,5
stoupanim

7 Sc’)llcet rozdila piekonanych [m] 742 871 7,57 1 ) 15
vySek

2 Hodnota maximalniho sklonu %] 0.8 1.9 0.8 1 3 1
Minimalni hodnota poloméria

9 Jakruzovacich oblouki [m] 50 000 1 000 50 000 1 3 1
Plocha zabrané orné pudy s )

10 dobrou bonitou [m’] i ) i 0 0 0

11 |Pocet uroviiovych kfizovatek [ks] 5 4 5 2 1 2

12 |Objem zemnich praci [m’] - - - 0 0 0

13 |Pocet inzenyrskych objektl [ks] 9 3 9 2 1 2

CELKEM z 18 19 21
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11.5 Priblizny odhad nakladu vyhotoveny v programu KROS plus



ROZPOCET S VYKAZEM VYMER

Stavba: Propojeni ul. Olomoucka a Vancurova
Objekt: Méstska sbérna komunikace

Objednatel: VSB - Technicka univerzita Ostrava

Zhotovitel: Bc. Daniel Slonka Zpracoval: Bc. Daniel Slonka
Misto: Opava Datum: 23.11.2015
C. KCN Kod polozky Popis MJ N(';;Tkzsr::' Cena jednotkova | Dodavka celkem Montaz celkem Cena celkem Hmotnost H:;?ktzsft
HSV Prace a dodavky HSV 6 187 209,16 2554 937,23 8742 146,39 6 984,131
1 Zemni prace 3617,16 760 514,39 764 131,55 0,042
| 1Joo1  [121101101  [Sejmuti omice s premisténim na vzdalenost do 50 m [m3 | 16 720,000 28,50] 0,00| 476 520,00| 476 520,00 0,000] 0,000]
16720 16 720,000
Odkopavky a prokopavky nezapazené v horniné tf. 3 objem do 5000
21001 122201103 m3 m3 1 239,000 49,00 0,00 60 711,00 60 711,00 0,000 0,000
Odkop3 1239 1239,000
| 3[001  [122201109  |Priplatek za lepivost u odkopavek v horniné . 1 a2 3 [m3 [ 1239,000 27.20 0,00 33 700,80 33 700,80 0,000 0,000
Odkop3 1 239,000
UloZeni sypaniny z hornin soudrznych do nasypl zhutnénych na 96 %
4|001 171101102 PS m3 1 828,500 41,10 0,00 75 151,35 75 151,35 0,000 0,000
1828,5 1 828,500
| 5[001  [171151101  [Hutnéni boki nasypii pro jakykoliv sklon a miru zhutnéni svahu [m2 [ 2804,000 36,70 0,00 102 906,80 102 906,80 0,000 0,000
2804 2 804,000
Zalozeni luéniho travniku vysevem plochy pfes 1000 m2 v roviné a ve
6/231 181451121 svahu do 1:5 m2 2 804,000 4,11 0,00 11 524,44 11 524,44 0,000 0,000
2804 2 804,000
| 7[oos  Joos724700  Tosivo smés travni univerzai kg | 42060 86,00 3617,16| 0,00] 3617,16] 0,001 0,042|
2804 * 0,015 42,060
5 Komunikace pozemni 6 183 592,00 1 387 248,00 7 570 840,00 6 984,089
Silnice I1., Ill. tF. netuhé zatiZeni IV podlozi PIll - ACO11 40mm, ACL16
8|APK DIN1IVPII 80mm, spoj. postiik, MZK 150 mm, SD 200 mm m2 6 188,000 1 030,00 5470 192,00 903 448,00 6 373 640,00 0,964 5 963,004
6188 6 188,000
Obsluzné komunikace dlazdéné zatizeni CH podlozi PIIl - DL 60 mm,
9|APK D2D1CHPIIl  [L 30 mm, $D 200 mm m2 2 050,000 584,00 713 400,00 483 800,00 1197 200,00 0,498 1 021,085
2050 2 050,000
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ROZPOCET S VYKAZEM VYMER

Stavba: Propojeni ul. Olomoucka a Vancurova
Objekt: Méstska sbérna komunikace

Objednatel: VSB - Technicka univerzita Ostrava
Zhotovitel: Bc. Daniel Slonka

Zpracoval:
Datum: 23.11.2015

Bc. Daniel Slonka

Misto: Opava
C. KCN Kod polozky Popis MJ Mnozstvi Cena jednotkova | Dodavka celkem Montaz celkem Cena celkem Hmotnost Hmotnost
celkem celkem
998 Prfesun hmot 0,00 407 174,84 407 174,84 0,000
Presun hmot pro pozemni komunikace s krytem z kamene,
10]221 998225111 monolitickym betonovym nebo Zivicnym 6 984,131 58,30 0,00 407 174,84 407 174,84 0,000 0,000
Celkem 6 187 209,16 2554 937,23 8742 146,39 6 984,131
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