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Anotace

SNAJDR, Karel. Nehodovost na pozemnich komunikacich v Ostravé. Diplomovd price.
Ostrava: VSB-TU Ostrava, Fakulta stavebni, 2015. 55 s. 7 piiloh. Vedouci prace:
CIHLAROVA, Denisa.

Diplomova prace se zabyva nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ostrave.
Ukolem této diplomové prace je vybrat 3 lokality s nejvétsi nehodovosti za posledni 2 roky.
Muze se jednat o useky silnic nebo uroviiové kfizovatky. U takto zvolenych lokalit dle
konkrétnich kritérii se stanovi analyza. Jaké jsou hlavni pfi¢iny dopravnich nehod v zévislosti
na typu komunikace, Siftkovém uspofadani, stavebné technickém feSeni, pocasi a denni dob¢.
Poté budou provedeny mozné navrhy vedouci ke zlepSeni dané situace a k minimalizaci

vzniku dopravnich nehod.

Klicova slova: dopravni nehoda, vozidlo, pozemni komunikace.

Annotation

SNAJDR, Karel. Analysisofaccidents on roads in Ostrava. Master’s thesis. Ostrava: VSB-TU
Ostrava, Facultyof Civil Engineering, 2015. 55 p. 7annex. Head: CTHLAROVA, Denisa.
Master’s thesis deals with road accidents in Ostrava. The goal of this work is select 3
locations with the highest akcident rates in the last two years. It may be a road sections or
crossroads. For this locations selected according to specific kriteria will be made ananalysis.
What are the main causes of tradic accidents depending on the type of communication, width
configuration, structural and technical solutions, the weather and time of day. Aftert that will

be made possible proposals to improve the situation and to minimizing accidents.
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Seznam pouzitych zkratek

Ntz
le

pocet dopravnich nehod s usmrcenim |[-]

pocet dopravnich nehod s tézkym zranénim [-]
pocet dopravnich nehod s lehkym zranénim [-]
pocet dopravnich nehod pouze s hmotnou skodou [-]
celkova délka odbocovaciho pruhu[m]

vyfazovaci tsek [m]

zpomalovaci usek [m]

¢ekaci usek [m]

navrhova rychlost pribézné PK [km/h]

navrhova rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h]
pramé&mé zpomaleni 1,7 m/s”

sklon zpomalovaciho useku [%] - pro stoupani [+], pro klesani [—]



Diplomova prace

1. Uvod

Ukolem této prace bude vhodné zvolit 3 lokality ve mésté Ostrava s nejvys$sim poétem
dopravnich nehod za posledni dva roky. U téchto lokalit pot¢ bude zpracovana analyza
vyskytu dopravnich nehod v zavislosti na stavebné technickém feseni (stav a povrch vozovky,
Sitkové a sklonové poméry apod.), vnéjSich vlivech (pocasi, denni nebo nocni doba apod.).

Diplomova prace bude ¢lenéna na dvé Casti. V prvni Casti bude teoreticky vysvétleno
co je to nehodovost, definice zdkladnich pojmu, které se objevuji v problematice dopravni
nehodovosti, zakladni faktory, které ovlivituji vznik dopravnich nehod, pfiiny vzniku
dopravnich nehod, jejich typologie apod. dle ,,Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych
dopravnich nehod* [1].

V druhé¢ ¢asti této diplomové préace jiz budou vybrany konkrétni lokality s nejvétSim
vyskytem dopravnich nehod za uplynulé 2 roky. Do vybéru budou pouzity tiseky pozemnich
komunikaci a také stykové kfizovatky. Na takto zvolenych lokalitach dle zadanych kritérii
bude zpracovdna analyza vzniku dopravnich nehod. Duvody, pro¢ k dopravnim nehoddm
vznikéd apod., dale pak novy navrh feSeného Useku s ti€elem eliminace vyskytu dopravnich

nehod a zavére¢né zhodnoceni.
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2. Zadakladni pojmy

2.1. Definice zakladnich pojmu

Dopravni nehoda (DN):

- jedna se o udalost v silnicnim provozu jako naptiklad havarie, srazka, pti niz dojde
k usmrcenad nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem
vozidla dle vyhlasky ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

- mimotfadnd udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi osob nebo Skoda na vécech

v pfimé souvislosti s provozem dopravniho prostfedku nebo dopravniho zatizeni.

Nehodové misto:

Je takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodém.

Nehodova lokalita:

Je plocha nebo izemi s vice nehodovymi misty.

Misto &astych dopravnich nehod (MCDN):
Jedna se o misto, na kterém doslo k vétSimu poctu dopravnich nehod, neZ stanovuje

vyb&rové kritérium.

Usek ¢astych dopravnich nehod:
Je takové misto, kde na vzdalenosti vétsi nez 250 m dochazi ke kumulaci mist ¢astych

dopravnich nehod.

Nebezpecné misto:
Je takové misto, jehoZ nehodovost lezi pod stanovenymi hrani¢nimi hodnotami

vybérového kritéria, ale presto vykazuji potencionalné stejna rizika mozného vzniku nehody.

Vybérové kritérium:
je souborem limitujicich ukazatelti ¢i hrani¢nich hodnot slouzicich ke stanoveni mista

s Castym vyskytem dopravnich nehod.
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Typ nehody:
Je zjednoduSeny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového déje.
Kazdému jednotlivému typu dopravni nehody jsou nasledné piifazeny charakteristické jizdni

mangévry.

Typologie dopravnich nehod:
Prestavuje zjednoduseny systém, ktery tfidi dopravni nehody podle jejich urcitych

vlastnosti a okolnosti majicich zésadni vliv na jejich vznik.

Typologicky katalog dopravnich nehod (TKDN):
Jedna se o grafické zpracovani kompletniho souboru typi nehod. Typy nehod jsou
v ném zaclenény do jednotlivych skupin a podskupin a vyjadiuji vSechny okolnosti vzniku

nehodového déje.

Dopravné - bezpe¢nostni opatieni:
Jednd se o soubor opatfeni, ktery smétfuje ke sniZzeni dopravni nehodovosti na

nehodovych mistech.

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod:

Jedna se o proces vécného a polohového urceni €astych dopravnich nehod.

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod:
Je vytvafeni a vedeni piehledii dopravnich nehod s ¢lenénim dle mista a casu.

Ptehledy mohou mit byt bud’to grafické ne tabulkové zpracovani.

Usmrcena osoba:

Je osoba, ktera zemfe pti dopravni nehod¢ na miste, nebo do 30 dnd od data nehody.

Ucastnik nehody:
Je kazda osoba, ktera se podili pfimym zpisobem na dopravni nehodé. Jedna se
piedevsim o fidice, pfepravovanou osobu, chodce, cyklistu, jezdce na zviteti, osobu pifibranou

k zajisténi bezpecnosti provozu apod.
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Osobni nehoda:

Je nehoda, pfi niz doslo k usmrceni nebo zranéni zucastnénych osob.

Havarie:
Jednd se o dopravni nehodu, pfi niz dojde k poskozeni pouze jednoho vozidla

silni¢niho provozu.

Bezpecnost silni¢niho provozu:
Jedna se o vlastnost dopravniho systému nebo také bezpecnost na konkrétnim

silni¢nim useku.

Srazka:

Jedna se o dopravni nehodou, pfi niz se této nehody tc¢astni vice nez jeden ucastnik.

Hmotna Skoda:
Skoda, ktera vznikla pii dopravni nehodé na vozidle nebo na jiném majetku, jejiz vyse

je stanovena odhadem dle piislusnika policie CR.

2.2. Dopravni nehodovost

Zakladnim principem pfi eliminaci dopravnich nehod je zjisténi faktu, ze dopravni
nehodovost se velice Casto soustied’uje pouze na urcitd omezend mista nebo Useky silni¢ni
sit¢, které nazyvame ,,misto Castych dopravnich nehod*. Dle udaji a zkuSenosti lze fici, Ze
k 40% dopravnich nehod dochazi na pouhych tiech procentech délky silni¢ni sité, coz nam
potvrzuje vyznam dopravné-bezpecnostni prace na téchto kritickych ttech procentech délky
sit¢. Ke snizeni dopravni nehodovosti lze velmi casto dosahnout pouze jednoduchymi

nizkonakladovymi opatfenimi.
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3. Typologie a pri€iny dopravnich nehod

3.1. Priciny dopravnich nehod

Rozsah pfic¢in vzniku dopravnich nehod muze byt velmi Siroky. Abychom se mohli
v dopravnich nehodédch orientovat, je zapotiebi, aby se pfi¢iny nehod tfidily dle rGznych

hledisek. Témito hledisky mohou byt:

- pravni hledisko (nejCastéji uvadéné), kdy pric¢inami vzniku dopravnich nehod mohou byt
n¢které z téchto uvedenych:
- fidi¢ (chyba fidice)
- Spatny technicky stav vozidla,
- §patny stav komunikace,
- kombinace vSech vyse uvedenych,
- hledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod,
- hledisko psychologickych pricin vzniku nehod,

- jina mozna hlediska.

Soucasné pouZzivany systém pfi¢in dopravnich nehod vyjadifuje pfedev§im pravni
aspekty vzniku dopravnich nehod, coz znamend, Ze urCuje pouze vinika, jenZ nehodu
zpusobil. Pro objektivni posuzovani a nasledné feSeni mist s Castym vyskytem dopravnich
nehod je vSak zapotfebi nebrat ani jedno zuvedenych hledisek samostatné. Kazdé
zuvedenych hledisek méa svou vlastni vypovidajici schopnost a hodnotu. Otazkou pouze
zlstava, jak velkou vahu pftifadit jednotlivym hlediskim. Pravnim zplisobem jsme ve velké
¢asti dopravnich nehod upozoriovani na nebezpecna nehodova mista, pficemz pii nasledném
vlivem komunikace. Pro piiklad v pfipad€é nehod, kdy policie a tudiZ z pravniho hlediska,
oznaci za jako pfi¢inu nehody nedani prednosti v jizd¢, je potieba zjistit, zda se v takovém
pfipadé nejednd o Spatné stavebné — technické uspotadani kiizovatky, které nabada a svadi
fidi¢e k Castym fidi¢skym chybam. Ke snaze o nalezeni skute¢nych pti¢in dopravnich nehod

nam pomuzZe typologie dopravnich nehod (viz nasledujici podkapitola).
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3.2. Typologie dopravnich nehod

Jedna se o efektivni nastroj, zejména pii identifikaci mist s Castym vyskytem
dopravnich nehod a k jejich analyze. Velice urychluje a zjednodusuje hledani Gc¢innych
opatfeni. Typologie dopravnich nehod nam dava systém tifidéni dopravnich nehod podle
specifickych pravodnich vlastnosti, které je vzajemné odliSuji. V typti dopravnich nehod,
které na daném misté ¢i tiseku pievladaji, se nasledné odvozuji mozné nedostatky pozemnich

komunikaci (zavady komunikaci majici vliv na chybné chovani fidi¢t apod.)

3.2.1. Vyznam nehodové typologie

Pii eliminaci mist s Castym vyskytem dopravnich nehod musi proces probihat
v nasledujicich krocich:

a) analyza obecnych zékonitosti vzniku dopravnich nehod

b) analyza typti dopravnich nehod

¢) stanoveni vhodnych dopravné bezpe¢nostnich opatfeni eliminujicich mista Castych

dopravnich nehod.

RozliSovat nehod pouze dle mista vzniku neni dle systematické typologie plné
dostacujici. Toto feSeni ma vyznam pro konkrétni feSeni (vyhledavani nehodovych mist
spliiyjicich vybérové kritérium, piipadné dal§i ukazatele dopravnich nehod.), rozliSovani
dopravnich nehod podle stfetu vozidel (stfed vozidel zezadu ¢i ¢eln€) je dulezité zejména pro
analyzu pfi¢in dopravnich nehod a jejich omezeni, jelikoz velice vyznamnym zptisobem
zjednodusuje rozhodovani o u¢innych opattenich. Ke spravnému posouzeni vSech okolnosti
vzniku dopravni nehody je zapotiebi analyzovat a souCasné také vyttidit veliké mnozZstvi
informaci. Typologie dopravnich nehod pracuje s ucinnym systémem jejich tfidéni dle

specifickych spole¢nych znakl dopravnich nehod.
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3.2.2. Navrh typologie dopravnich nehod

V typologii dopravnich nehod se pouziva aspekt okolnosti vzniku dopravnich nehod.
Typologie dopravnich nehod obsahuje 10 nadfazenych skupin. Nize jsou skupiny vypsany

s jejich zékladnimi definicemi.

Hlavni skupina 0

Nehody individualni

Hlavni skupina 1

Nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky

Hlavni skupina 2

Nehody mezi vozidly opacného sméru mimo oblast kfizovatky

Hlavni skupina 3
Nehody na kiiZzovatkach pii odbocovani, couvani, otaceni a najeti zezadu — smér ze stejnc¢ho

ramence

Hlavni skupina 4

Nehody na ktizovatkach pii odboCovani a otaceni — ve sméru z protilehlych ramen

Hlavni skupina 5
Nehody na kiiZzovatkach pti odboCovani vozidel vyjizdéjicich ze sousednich ramen kiiZovatky

a piti vyjizdéni od okraje vozovky

Hlavni skupina 6

Nehody s chodci

Hlavni skupina 7

Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly
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Hlavni skupina 8

Nehody se zvéti a zelezniéni dopravou

Hlavni skupina 9

Jiné nehody

3.2.3. Zpisoby reseni prevladajicich typi dopravnich nehod

Hromadéni dopravnich nehod stejného ¢i podobného charakteru na urCitém misté
silnicni sit€ mize mit 1 jejich stejnou nebo podobnou pficinu. Pokud se zamyslime nad
otazkou, co nuti fidice na takovychto mistech chybovat, je na mist¢ uvaha o mozném
negativnim vlivu komunikace. Jedno z moznosti je naptiklad Spatné stavebni usporadani
komunikace, které se projevuje napiiklad opticko-psychologickymi klamy, coz mize mit za
nasledek prave jiz zminovanou dopravni nehodovost. Nize si uvedeme zjednoduseny vycet
nékterych moznych nedostatkti, které mohou byt zaklad pro vznik dopravnich nehod a dale

pak také hlavni mozné navrhy upravy mist Castych dopravnich nehod v zavislosti na jejich

typu.

Typova skupina 0

Nehody individudlni
Hlavni pficiny

Nepiimeétené vysoka rychlost

Nedostatky
Riznorodost pozemni komunikace, nahlé¢ zmény v Sitkovém uspofadani, nahlé zmény ve
smérovém a vySkovém vedeni trasy, Spatné optické vedeni, nevhodny pfi¢ny sklon vozovky,

nahld zména povrchu vozovky, Spatny povrch vozovky.

Zpusob upravy
Odstranéni riznorodych mist komunikace, optické vedeni smérovych obloukli, oprava
pfi¢ného sklonu vozovky, oprava povrchu vozovky, opatfeni ke sniZeni rychlosti, spravné

dopravni znaceni.
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Typova skupina 1

Nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem mimo oblast kiizovatky

Hlavni priciny

Nepriméeiené vysoka rychlost vozidla

Nedostatky
Velky rozdil rychlosti vozidel, maly odstup vozidel jedoucich za sebou, nedostatecné smerové

a vyskové vedeni komunikace, Spatny odhad vzdélenosti, $patny povrch vozovky.
Zpisob upravy
Uplatnéni takového stavebniho opatieni, které poslouzi ke sniZeni rychlosti jizdy, stavebni

uprava komunikace, Uprava povrchu vozovky, spravné dopravni znaceni.

Typova skupina 2

Nehody mezi vozidly jedoucimi opacnym smérem mimo oblast kfizovatky

Hlavni pficiny

Nepiimétené vysoka rychlost, chybné ptedjizdéni

Nedostatky
Riznorodost trasy pozemni komunikace, optické klamy, Spatny odhad vzdalenosti, $patné

dopravni znaceni.

Zpisob upravy
Provadéni takovych opatteni, které povedou ke sniZeni rychlosti jizdy, stavebni uprava
komunikace (jako napt. oddéleni protismérné jedoucich vozidel ve smérovych obloucich),

uprava povrchu vozovky, spravné dopravni znaceni.
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Typova skupina 3

Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do kfizovatek ze stejného ramene.

Hlavni priciny
Nepiiméeiené vysoka rychlost vozidel vjizdé€jicich do kiizovatky, nedostateCny bocni odstup

vozidel, mrtvy uhel.

Nedostatky
Nevhodné uspotadani kiizovatek, nejednoznacné cClenéni ploch — nedostatecné smérové

vedeni v ktizovatkach, predjizdéni jednostopych vozidel v prostoru kiizovatek.
Zpiisob upravy
Ptehlednéjsi uspotfddani kiizovatek, dasledné vyznaceni jizdnich drah vozidel pomoci

vodorovného znaceni nebo stavebnimi ipravami (jako naptiklad ostrivky).

Typova skupina 4

Nehody mezi vozidly vjizd¢jicimi do kiiZzovatek z protilehlych ramen
Hlavni pficiny
Nedani pfednosti v jizdé protijedoucimu vozidlu, psychicky tlak na fidice, Spatny odhad

rychlosti a vzdalenosti protijedouciho vozidla.

Nedostatky
Nevhodné usporadani kiizovatek, nejednoznacné Clenéni ploch — nedostatetné smérové

vedeni v kiizovatkach.
Zpusob upravy

Prehledné&jsi uspofadani kiiZzovatek, disledné vyznaceni jizdnich drah vozidel pomoci

vodorovného znaceni, zfizovani fadicich pruhti zv1aste pro leva odboceni, aplikace SSZ
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Typova skupina 5

Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do kfizovatek ze sousednich ramen.

Hlavni priciny
Nepiiméeiené vysoké rychlosti vozidel vjizd€jicich do kiizovatek, nedostate¢ny rozhled,

ovlivnéni psychologickou piednosti, v ptipadé SSZ jizda na Cervené svétlo.

Nedostatky

Nevhodné uspotadani kiizovatek, rozpor mezi skute¢nou a psychologickou ptednosti v jizd¢,
objekty nachazejici se v rozhledovych trojuhelnicich, S$patné osvétleni kiizovatek,
nejednoznacné clenéni ploch — nedostate¢né vedeni v kfizovatkach, zakryti dopravniho

znaceni, maly kontrast dopravniho znaceni.

Zpisob upravy
Ptehlednéjsi usporadani kiizovatek, zajisténi dostatecnych rozhledovych pomért, dusledné
vyznaceni jizdnich drah vozidel pomoci vodorovného znaceni, nebo stavebnimi Upravami

(naptiklad dopravni ostriivky), instalace vyrazného dopravniho znaceni.

Typovy skupina 6

Nehody mezi vozidly a chodci

Hlavni pficiny
Jizda na cervené svétlo, chlize na cervené svétlo, nedostatecny opticky kontakt,

nerespektovani prednosti chodctli, vynucovani si piednosti.

Nedostatky
Nevhodné smérové vedeni chodnikii a ptechodii pro chodce v mistech maximalni poptavky,

budovani délicich ostriivka pro ochranu pé&sich, stavebni opatieni pro zlepSeni rozhledu.
Zpisob upravy

Citlivé vedeni chodnikii a pfechodl pro chodce v mistech maximalni poptavky, budovani

délicich ostravki pro ochranu pésich, stavebni opatieni pro zlepseni rozhledu.
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Tyvpova skupina 7

Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

Hlavni pfic¢iny

Nepozornost fidicl, nevhodné situovani a vyjezdy z parkovist’

Nedostatky

Nevhodné sitky odstavnych a parkovacich pruhd, $patn¢ umisténé vyjezdy z parkovist’, Spatné
vedeni pruhti pro cyklisty.

Zpisob upravy

VEtsi oddélovani jedoucich a stojicich vozidel, minimalizovat vyjezdy z parkovist’ a naopak je
sousttedit do jednotlivych kolektora.

Typova skupina 8

Nehody se zvéfi a draznimi vozidly

Hlavni pric¢iny

Nerespektovani vystraznych znameni signalizujicich prijezd dradznich vozidel.

Nedostatky

Existence troviiovych Zeleznicnich ptejezdi na silnicich s vysokou intenzitou dopravy,
nedostatecny rozhled na Zeleznicnich piejezdech, chybujici vystrazné SSZ, chybéjici oploceni
silnic branici vstupu zvéfi na pozemni komunikaci.

Zpisob upravy

Budovani mimotroviiovych kiizeni silnic a zeleznic, zvySovani trovné technickych
zabezpeceni zelezni¢nich piejezdil, zlepSovani rozhledovych pomért, budovani oploceni
podél silnic v mistech ¢astéjsSiho pohybu zvéte, budovani biokoridora.
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3.3. Vydisleni ztrat pri dopravnich nehodach

Naklady ztrat z dopravnich nehod na jednom nehodovém misté se vztahuji na jeden
kalendaini rok. Touto orienta¢ni hodnotou spoleenskych vydaji se odhaduje hodnota
bezpecnostnich opatieni, které byly nutné udélat pro odstranéni piislusné nehody. Orientacni

naklady byly v roce 1999 tyto:

- smrt 6,7 mil. K¢
- tézké zranéni 2,2 mil. K¢
lehké zranéni 0,2 mil. K¢

3.3.1. Zavaznost nasledki dopravnich nehod
Tuto zavaznost vyjadiime tzv. Cislem zévaznosti nehod, které je feSeno jako soucet
nasledki kazdé nehody vynéasobeno koeficienty, které zohlednuji vaznost dané dopravni

nehody. Dle Reinholda konkrétni hodnoty ¢ini:

- usmrceni ¢lovéka: 130

- tézké zranéni: 70
- lehké zranéni: 5
- hmotna Skoda: 1
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Cislo zavaznosti teda vyplyva ze vztahu:
Z= (130 * Ny) + (70 * Ni) + (5 * Ny,) + (1 + Npy) (D

kde: N, — pocet dopravnich nehod s usmrcenim
N, — pocet dopravnich nehod s té¢zkym zranénim
N, — pocet dopravnich nehod s lehkym zranénim

Nis — pocet dopravnich nehod pouze s hmotnou Skodou

Dosadime-li takto ziskany parametr do vySe uvedenych vzorcl, ziskame c¢isla vyjadiujici
index nasledkii nehod na 1 mil. vozkm a rok, respektive index hustoty néasledk nehod na 1

km komunikace a rok.
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4. Identifikace a evidence mist s c¢astym vyskytem

dopravnich nehod.

4.1. Obecné

K u¢innému snizovani dopravni nehodovosti je zapotfebi nejprve mista s Castym
vyskytem dopravnich nehod lokalizovat s maximalni pfesnosti (tj. vécné a polohoveé popsat) a

také je spravné zaevidovat.
Mista &astych dopravnich nehod (MCDN) maji byt popsany nejméné v tomto rozsahu:

- zatazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod (TKDN)),

- popis umisténi vSech ucastnikti nehod (smér jizdy, natoceni vozidel, délka a smér
brzdnych stop apod.),

- stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, denni doba apod.),

- pravni posouzeni vzniku nehod (dle posouzeni policie)-dopliujici informace,

- dopravné — inZenyrské charakteristiky MCDN (intenzita, rychlost, rozhled, apod.),

- stavebné technicky stav. MCDN (prostorové uspofadani, druh a kvalita povrchu
vozovky, bezpecnostni zatizeni, dopravni znaceni apod.),

- nasledky DN.

Mista Castych dopravnich nehod musi byt polohoveé popsany nejméné v tomto rozsahu:
- ¢islo a kategorie silnice (v extravilanu a mensich obcich),

- stanoveni stani¢eni MCDN (v extravilanu a mensich obcich),

- polohopis dle ulic (v ptipadé mést a vétsich obci).

Shromazd’ovani a vyhodnocovani informaci o dopravnich nehodach v silnicnim provozu na

uzemi CR je provadén na dvou trovnich:

- krajské (vstup do systému)

- centralni (vedeni aktualniho zakladniho souboru dat systému evidence nehod.
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Na krajskych pracovistich jsou shromazd’ovany formulafe dopravnich nehod a jejich udaje
jsou prevadény do pocitace. Za kompletni a spravnd data jsou zodpovédni pracovnici
statisticko — eviden¢niho odd¢leni. Data jsou néasledné prevadéna do centra, kde se provadi

jejich aktualizace. Tento proces se déje takto:

- periodicky po skonceni statisticky sledovaného obdobi formou ptehledi, uréenych
pro potfeby resortu ministerstva vnitra i pro mimoresortni uzivatele. Na zaklad¢ téchto
dat a vystupu je vydavana rocni tisténa statistika dopravnich nehod.

- operativné formou dotazi a dil¢ich statistickych ptehledt

Vyslednad kvalita celé statistiky o dopravni nehodovosti je predevSim zavisla na kvalité
prvotné shromazdénych informaci o kazdé dopravni nehod¢€. VeSkeré dalsi tidaje statistik na

vSech urovnich jsou jiz Gdaji odvozenymi.

4.2. Vybérové kritérium pro stanoveni mist ¢astych dopravnich nehod

Prohlaseni urcitého mista nebo tUseku pozemni komunikace za misto s Castym
vyskytem dopravnich nehod vyplyva znaplnéni daného vybérového kritéria. navrhované
vybérové kritérium vychéazi z praktickych zkuSenosti pii hledani vztahli mezi dopravni
nehodovosti a uspofadanim komunikace. Pro vybérové kritérium je dilezité opakovani
dopravnich nehod se stejnymi nebo podobnymi charakteristikami. Také velmi vyznamna je
souvislost mezi kritériem a naslednym stanovenim pofadi naléhavosti feSeni jednotlivych mist

castych dopravnich nehod.

Nyni se za misto s ¢astym vyskytem dopravnich nehod na silni¢ni siti v CR povaZzuje takové

misto, kde dojde na tiseku 0,5 km za obdobi 2 let minimalné:

- k 10 nehodam na silnici L. tfidy,

- k 7 nehoddm na silnici II. tfidy.
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Jelikoz toto kritérium nijak nebere v potaz typ nehody ani jejich nasledky, bylo

navrzeno vybérové kritérium nové:

Kitizovatky nebo useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich nehod,
jestlize se na nich staly:

- nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo

- nejmén¢ 3 nehody s osobnimi néasledky stejné¢ho typu za 3 roky nebo

- nejmén¢ 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Maji-li posuzované mezikiizovatkové useky délku mensi nez 250 m, potom se jako
smérodatnd bere skuteCna délka. Za nehody v kiizovatce se povazuji nehody, které se

ptihodily blize nez 125 m od stfedu kiizovatky.

Podstatou metody identifikace mist Castych dopravnich nehod je rozdéleni pozemnich
komunikaci, které podléhaji analyze, na Useky a vyhodnocovani ukazateli nehodovosti
v kazdém znich. Vybér usekl se fidi stavebnimi charakteristikami komunikaci, jejich
vybavenim a charakteristikami provozu. Zjisténé hodnoty pfislusnych ukazatel dale
vzajemn¢ srovndvame a posuzujeme pomoci zvoleného kritéria, z ¢ehoz vyplynou informace
o pripadné existenci mist Castych dopravnich nehod. Pti hodnoceni, zda je dana pozemni

komunikace bezpecna se zjist'uje, zda se urcité ukazatele vyrazné odliSuji od priméru.

4.3. Topografické mapy dopravnich nehod

Velice jednoduchou a nazornou metodou identifikace mist s vyskytem Ccastych
dopravnich nehod je vytvafeni topografickych map dopravnich nehod za pouziti vypocetni
techniky. Je mozna soucasna kombinace znazornéni typi dopravnich nehod s také nasledka
téchto dopravnich nehod. K tomu, aby vedeni topografickych map dopravnich nehod bylo

uvedeno do praxe, je zapotiebi dofesit nasledujici dil¢i problémy:
- jednotnou symboliku zobrazeni,

- metodiku vedeni a vyhodnocovani,

- kompetence jejich vedeni a vyhodnocovani.
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Jednotna symbolika zobrazeni

Symbolika zobrazeni mé soucasné:

- vychazet z typologie dopravnich nehod, respektovat jejich tfidéni a obsahovat i ucastniky
nehod. Rozdé€leni nehod, které byly vyjadieny urcitou danou symbolikou, by mélo byt
takového:

- nehody individuélni,

- nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem mimo oblast kiizovatek,

- nehody mezi vozidly jedoucimi opa¢nym smérem mimo oblast kiizovatek,

- nehody mezi vozidly v kfizovatkach,

- nehody mezi vozidly a chodci,

- nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly,

- nehody se zvéfi a draznimi vozidly,

- nehody cyklistt,

- jiné nehody,

- rozliSovat nasledky nehod (smrt, zranéni a pouze hmotna Skoda).

Postup vyznaceni nehody by mél spocivat v této hierarchii:
1) Chodec
2) Cyklista
3) Vozidlo

Metodika vedeni a vyhodnocovani

Metodika vyhodnocovani topografickych map souvisi s délkou obdobi, za které se maji

vyhodnocovat. Maji byt vedeny:

- I-ro¢ni mapy, kde se maji zobrazovat v§echny nehody, tedy i s hmotnou Skodou,

- 3-leté mapy, kde se maji zobrazovat pouze nehody s osobnimi nasledky.

Meéfitko topografickych map v extravilanu ma byt 1 : 50 000 (silni¢ni mapy okresti), piipadné
v mapovych podkladech ptfiméfenych pro obce ¢i mésta, tj. obvykle v méfitcich 1 : 500 az 1 :

10 000 (meftitka je nutno volit dle velikosti izemi a poctu nehod). Vzhledem k tomu, ze
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topografické mapy jsou povazovany za jeden z prvnich signalii k upozornéni na mozny vznik

mista ¢astych dopravnich nehod, ma se vyhodnocovat pribézné.

Vedeni a vyhodnocovani

O vedeni a operativni vyhodnocovani topografickych map se ma starat pfisluSny dopravni
inspektorat okresniho feditelstvi Policie CR. Systematicky, tj. v pravidelnych &asovych
periodach, je maji také vyhodnocovat dopravni urady okresnich uradii. Soucasti veskeré
evidence dopravnich nehod maji byt také Centrum dopravniho vyzkumu, piipadné Reditelstvi

silnic a déalnic CR.

4.3. Evidence nehodovych mist a mist s ¢astym vyskytem dopravnich

nehod

Kromé toho, Ze je zapotiebi mista s ¢astym vyskytem dopravnich nehod dobie a
spravng identifikovat, dale je také nezbytné nutné celé soubory téchto nehodovych mist dobte
evidovat. Soucasna statistika dopravni nehodovosti vedena Policejnim prezidiem CR a
Castetné i nasledna evidence nehodovych lokalit vytvofena Reditelstvim silnic a dalnic CR
jsou zalozeny ptedev§Sim na pravnim hledisku pfi¢iny nehod. Pro potteby dopravné
bezpecnostni analyzy je vSak zapotifebi ziskat komplexnéj§i piehled a pfi¢inach vzniku
dopravnich nehod. Do statistik nehodovosti je tfeba zapracovat poznatky vzeslé z pouzivani

noveé zavedené typologie dopravnich nehod. Statistika dopravni nehodovosti ma byt dostupna

vSem zainteresovanym stranam a organizacim.
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5.  ReSeni mist ¢astych dopravnich nehod

Na zakladé¢ jiz provedenych navrhl feSeni na nasi silni¢ni siti je navrzena metodika,
ktera by méla byt pomutckou nebo také osnovou pro feSeni dalSich mist s castym vyskytem

dopravnich nehod.

Je tfeba také ptfipomenout, zZe pfi feSeni mist Castych dopravnich nehod z hlediska
pozemnich komunikaci pomijime okolnosti vzniku dopravnich nehod, pii kterych prevladaji
pochybeni fidi¢e (napf. usnuti za volantem, alkohol za volantem, nevénovani se pln¢ fizeni
apod.) a technicka zavada vozidla (jako napt. defekt pneumatiky, zdvada brzdového systému,
zévada v fizeni vozidla apod.) a zamétujeme hlavni pozornost na stav komunikace. Také je
ale potfeba uvést, Ze pominout fidice jen tak nemizeme, jelikoz vliv komunikace na chovani a
jednani fidice je ziejmy a v mnoha piipadech pozemni komunikace siln¢ ovliviiuje chovéni a

reakce tidice.
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Obr. 5-1 Postup analyzy dopravnich nehod[1]

5.1. Analyza stavajiciho stavu

Pted zah4jenim feSeni mist Castych dopravnich nehod musi byt provedena maximalné
mozna analyza stavajiciho stavu. Az po pochopeni nehodového déje a zjisténi jeho
provéazanosti s prostorovym uspofadanim mista muze nasledovat navrh dopravné
bezpecnostnich opatfeni. OvSem v mnoha piipadech je jiz pfi prvni obhlidce mista zfejma
pricina zvySené nehodovosti a poté postacuje zjednoduSend analyza k tomu, aby byla

navrzena a realizovéana dostatecné ucinna dopravné bezpecnostni opatient.
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5.2. ZjednoduSena analyza

Zakladnim krokem orientacni analyzy je ziskéni zakladniho obrazu o nehodach
z hlediska jejich:

- casového vyskytu (denni ¢i noc¢ni doba, kolisani v prubéhu dne, tydne atd.)

- povétrnostnich podminek (sucho, zacatek desté, vytrvaly dést’, mlha, snézeni, naledi,

vychod a zépad slunce s moznosti oslnéni atd.),

- mista (koncentrace nehod do urcitého bodu nebo naopak rozptyl nehod do delsiho

useku, piimy usek, smérovy a vyskovy oblouk, zuzeni, most, Zelezni¢ni piejezd,

nebezpecni klesani anebo strmé stoupani apod.)

- druhu (nehody s motorovymi vozidly, s nemotorovymi vozidly, s chodci, s draZnimi

vozidly, s cyklisty, nehody jednotlivych nebo vice vozidel, charakter srazky - najeti

zezadu, Celni nebo bo¢ni srazky, havarie, narazy na prekazky, kategorie ziiCastnénych

vozidel — osobni, ndkladni, autobusy, motocykly, atd),

- pricin (nepfiméfena rychlost, nespravné ptedjizdéni, nedani ptednosti v jizde,

nespravny zpusob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou apod.).

Je zapotiebi provést analyzu:

- protokolti dopravnich nehod,

- situa¢nich schémat,

- popisu a charakteristiky pozemni komunikace,

- signalnich plani u kiizovatek fizenych SSZ

- fotografické dokumentace,

- koliznich diagramii, tabulek ke koliznim diagramtm, sestav dopravnich nehod,
- aktudlnich vysledki métfeni rychlostnich charakteristik,

- aktudlnich vysledkii dopravnich s¢itani,

- méteni Casovych mezer mezi vozidly.
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Prohlidkou nehodového mista 1ze ziskat nasledujici analytické informace:

- subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti,

- intenzity dopravy, sloZzeni dopravniho proudu,

- intenzity péSich proudt,

- nehodové stopy (brzdné stopy, stopy po smyku, tlomky skla, poskozeni vodicich zatizeni,
dopravnich znacek apod.),

- viditelnost a rozliSitelnost (ve dne, v noci, za mokra) dopravnich znacek, navéstidel,
vodorovného znaceni, pfechodd pro chodce, piejezdii pro cyklisty apod.),

- ptekazky a omezeni branici v rozhledu (trvald, doCasnd),

- svételné poméry, pravdépodobnost oslnéni (sluncem, umélym osvétlenim, reklamou),

- zvlastnosti smérového vedeni, atypické uspotadani prednosti v jizde apod.,

- konflikty rGznych skupin ucastnikii silnicnitho provozu ve vazbé na funkéni vyuziti

komunikace.

Vsechny vysSe uvedené kroky a postupy neni tfeba provadét, jestlize se ukaze, ze navrh

dopravné bezpecnostnich opatfeni je jiz pfi prvni obhlidce zfejmy.

5.3. Smérové a vySkové poméry trasy pozemni komunikace

Vyskyt a poc€et dopravnich nehod jsou piimo zavislé na smérovém a vyskovém
uspofadani komunikace a na jejich vzdjemnou kombinaci. Statistiky poukazuji na fakt, Ze
pocty dopravnich nehod jsou vyssi ve vySkovych obloucich a v kleséni, a to z divodu
rozdilnych rychlosti protijedoucich vozidel. Co se smérového uspofddani pozemni
komunikace ty€e, mély by byt navrZeny smérové oblouky v extravilanuve vztahu k navrhové
rychlosti stanovené na dané pozemni komunikaci. Pouziti smérového oblouku o malém
poloméru by se mélo uzivat pouze ve vyjimecnych ptipadech. Pfedevsim by se mélo zamezit
nepiiznivé kombinaci smérovych a vySkovych usporaddni, kterd mohou vést k vizudlnim
klamim. Pro ptiklad zvySeny vyskyt dopravnich nehod je v mistech, kde se potkdva vrchol

smeroveého a zaroven vySkového oblouku.
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Z tohoto diivodu je tfeba danou pozemni komunikaci posoudit dle téchto hledisek:

- soulad mezi smérovym a vy§kovym usporadanim s hodnotami vyplyvajicimi z CSN 736101,
CSN 736102 a CSN 736110 pro danou kategorii a navrhovou rychlost vozidel,

- smérovy prub¢h trasy silnice (pfechodnice, poloméry obloukt apod.),

- vyskovy prubéh trasy silnice, lomy podélného sklonu (vypuklé a vyduté vyskové oblouky),

- mozné nepfiznivé kombinace smérového a vySkového uspofadani, jez mulze vést
k vizualnim klamdm,

- rozhledové vzdalenosti a pole.

5.4. Pri¢né usporadani pozemni komunikace

Muzeme fici, ze pocet a Sitka jizdnich pruht, zpevnéna krajnice nebo sttedni délici pas
jsou parametry, které ovliviiuji bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich. Pocet
dopravnich nehod se zvysuje s rostouci intenzitou dopravy na pozemnich komunikacich, ale
zéaroven klesa s rostoucim poctem jizdnich pruhi. Z divodu velkého rizika vzniku dopravnich
nehod by se nemély na dvoupruhovych komunikacich v extravilanu pouZivat jizdni pruhy
s minimalni Sitkou. Pokud aplikujeme zpevnénou krajnici na pozemni komunikaci
v extravilanu, zvySuje se timto bezpe&nost na pozemnich komunikacich. Uzké a nezpevnéné
krajnice maji totiz pfimy vliv na zvySeni poctu dopravnich nehod. Vyrazné se sniZuje
dopravni nehodovost stfednim délicim pasem, ktery smérové rozd€luje oba jizdni sméry.
Jelikoz existuje piima zavislost mezi rychlosti vozidla a Sitkou jizdnich pruhii, mize byt
vhodné navrhovat v intravildnu minimalni $itkové uspofadani jizdnich pruhti. Co se pti¢ného
usporadani tyce, je tfeba predevsim posoudit:

- pficné uspotradani vzhledem k navrhované zakladni kategorii, zmeény pti¢ného

usporadani,

- Sitkové uspotadani koruny silni¢ni komunikace,

- rozdé€leni pti¢ného profilu,

- Sitku dé€licich pasu a ptidatnych pruht,

- pocet, $itku a sméfovani jizdnich pruhli ve vztahu k intenzitdm a rychlosti vozidel,

roz$iteni jizdnich pruht,
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- pticné a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym obloukiim a k odvodnéni vozovky,

zmény piicného sklonu.

5.5. Povrch vozovky a jeji protismykové vlastnosti

Jednou ze zadkladnich podminek pro bezpe¢nou jizdu je kvalita povrchu vozovky.
Jelikoz povrchoveé vlastnosti vozovek spoluptisobi u dopravnich nehod. Kratsi brzdna draha je
na drsném povrchu vozovky, kde zaroven Ize projizdét smérové oblouky vyssi rychlosti. Je za

potiebi se zaméfit na tyto vlastnosti pfi hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky:

- druh a kvalitu povrchu vozovky,
- protismykov¢ vlastnosti povrchi vozovek,
- pti¢né a podélné nerovnosti, vytluky,

- reflexi povrchu vozovky.

Posuzovat lze povrchy vozovek dle protismykovych vlastnosti povrchu. Kvalita
protismykovych vlastnosti se vyjadiuje pomoci soucinitele smykového tieni. Jeho zjistovani a
hodnoceni je popsano v CSN 73 6177[2] ,Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti

povrchll vozovek®. Je zapotiebi se zaméfit predevsim na:
- posouzeni spravné funkce odvodnéni povrchu vozovky,

- 7ji8téni soucinitele adheze povrchu vozovky,

- zji$téni mikro — textury povrchu vozovky.
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5.6. Bezpecnostni zaFrizeni

Co se bezpecnostnich zafizeni tyCe, je tieba se zaméfit zejména na jeho vhodné
umisténi. Svodidlo jako bezpecnostni prvek se umistuje nejen k zabranéni stietu
protijedoucich vozidel, ale také k zabranéni stietu s tuhymi pfekdzkami mimo komunikaci.
Svodidla by mély byt dostatecné tuhé, aby je vozidlo neprorazilo, ale zaroven ne tak tuhé, aby
zpusobily vétsi Skodu, nez kdyby vozidlo narazilo do tuhé piekdzky mimo komunikaci.
Zabradli jako bezpecnostni zafizeni je umistovano v zastavénych oblastech pro oddéleni
chodcii od vozidel na vozovce. Nemély by byt tak vysoké nebo neprithledné, aby zabranily

vyhledu na chodce na ptechodu pro chodce. Bezpecnostni zatizeni tedy zahrnuje:

- svodidla (spravnost umisténi a jejich zakonceni),
- zabradli,

- smérove sloupky.

5.7. Dopravni znaceni

Dopravni znafeni se povazuje za zakladni ndstroj k ovliviiovani chovani fidicd na
pozemni komunikaci. Na pozemnich komunikacich se smi uzivat pouze znacek, které jsou
uvedeny v ptiloze vyhlaSky FMV ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich (pravidla silniéniho provozu), ve znéni pozd&jSich predpisi. Aby dopravni

znaceni dobte plnilo svoji funkci, je za potiebi ovéfit tyto parametry:
- vystiznost, Uplnost a srozumitelnost,

- viditelnost,

- soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

26-



Diplomova prace

6. Nehodovost v Ostravé za poslednich 5 let

Rozbor dopravni nehodovosti vychazi z poskytnutych dat od Policie CR. Sledovana
komunikacni sit’ zahrnuje vsechny silnice (1., II., III. tfidy) a vyznamné mistni komunikace.
Lokalizace nehod se provadi pomoci GPS soufadnic. Na zdklad¢ udaji, které mi byly
poskytnuty z Ostravskych komunikaci a.s., jsem sestavil prehlednou tabulku poc¢tu dopravnich

nehod na usecich komunikaci nebo uzlt za obdobi péti let.

6.1. Tabulky nehodovosti na usecich pozemnich komunikaci a uzlech

POk (fI'S|F) Nazev lokality Pocet nehod v roce Soutet
lokality 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
1 | 1055,1056 | 30. DUBNA (NadraZni - Podébradova) 3 4 3 1 71 18
2 | 4007,4042 | HLAVNI TR. (17.listopadu - Porubska) 11 7 8 11] 15| 52
3 | 3008,3021 | JV RAMPA (Rudnd x Misteckd) 2 1 5 7 8| 23
4 | 3019,3026 | VYSTAVNI (SZ r. Rudna - Halasova) 1 2 2 4 7l 16
5 | 4008,4078 | 17.LISTOPADU (N&bf. SPB - Dr.Slabihoudka) 7 8 8 8 8| 39
6 | 1014,1101 | 1.MAJE (28.RIINA - Zelena) 7 9 5 4 5| 30
7 | 3036,3037 | RUSKA (Zavodni - Stramberskd) 5 8 7 51 11| 36
8 | 1006,1041 | NADRAZNI (Marhorska - Valcharska) 7 5 6 8 7| 33
9 | 1038,1063 | NADRAZNI (28. fijna - Cs.legii) 3 4 6 9 4 26
10 | 4004,4057 | KRASNOPOLSKA (Opavsks - DruZebni) 9 10 10 7| 10| 46
11 | 1044,1046 | PETRKOVICKA {Hluéinska - Bobrovnickd) 7 4 10 6| 11] 38
12 | 4006,4022 | OPAVSKA (17 listopadu - Porubskd) 9 11 10 2| 13| as
13 | 4042,4046 | HLAVNI TR. {Porubsks - Francouzska) 7 11 7 8 40
14 | 1013,1014 | 28.RIINA (Sokola Timy - 1.maje) B 10 8 11 10[ 45
15 | 4020,4038 | 17.LISTOPADU (Prabéina - Martinovska) 8 9 12 8 8| 4s
16 | 2051,2052 | ANTOSOVICKA (Koblovska - hranice mésta) 5 3 4 7 9 28
17 | 3033,3088 | ZAVODNI (Moravska - Provaznicka) 4 3 2 7 7| 23
18 | 4027,4028 | NAD PORUBKOU (N&bf. SPB - Francouzskd) 1 0 0 0 7l 8
19 | 1016,1023 | 28.RINA (Vitkovicka - Na Jizdarné) 5 B 3 4 8l 26
20 | 4006,4007 | 17.LISTOPADU (Opavska - Hlavni trida) 3 4 5 2 8| 22
21 | 1014,1015 | 28.RINA (1.mdje - Vystavni) 5 4 3 5 71 24
22 | 3061,3067 | BLANICKA (Vyikovicka - Junacka) 4 5 g 8 71 33
23 | 4037,4038 | MARTINOVSKA (Prabéina - 17. listopadu) 4 B 4 6 8| 28
24 | 4031,4050 | OSTRAVSKA (Polanka - Janow) 3 5 4 2 8 22
25 | 3030,3031 | VYSKOVICKA (Pavlovova - Cujkovova) 2 7 8 1 71 25
26 | 4019,4020 | 17.LISTOPADU (B. Nikodéma - Pribéina) 2 1 3 1 3l 13
27 | 4032,4048 | 1.KVETNA [Svinovska - Janovskd) 3 2 9 2 5 21

Tab. 6.1-1 Dopravni nehody na sledovanych usecich komunikaci za poslednich 5 let[9]
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; ) Pofet DN
Pof. Nazev lokality Typ uzlu Soufet
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

1 |Plzenzka x 2B. fijna 552 4 5 2 5 9 25
2 [Maridnskohorska x Cikelni 557 2 1 1 2 [ 12
3 [Marianskohorska x Nadraini 552 2 3 3 4 2 14
4 |Muglinowska x Sokolska tF. 552 2 1 1 2 [ 12
5 |28. fijna x Zelezdrenska priseéna 1 1 3 1 1 7

6 [2B.rijnax ]l maje stykova 4 5 2 2 3 16
7 |28. fijna x Novinafska 552 3 2 4 2 3 14
B |Ceskobratrskd x Podébradova 557 3 4 4 2 3 16
9 |Ceskobratrska x Madraini 552 5 3 B B 4 24
10 |Ceskobratrsks x Sokolska tf. 557 il Fi 2 3 2 18
11 Movindfska x Hornopalni 552 2 2 4 0 0 a2

12 |Opavska x Sjizdna stykowva B Fi 2 4 2 27
13 |Sokolska tf. x 30. dubna 0K 4q 5 4 0 3 16
14 |Opavska x Parubska 557 3 5 2 G A 20
15 [Muglinowska x Orlovska S5 3 2 1 9 2 17
16 |Rudné x Vratimowska 552 5 2 3 7 1 18
17 |Tédinskd x Capkova QI 5 4 2 2 1 14
18 |Tédinska x Frystatska 0K q 3 4 5 2 18
19 |Michalkovicka x Hladnovska priseéna 3 1 5 5 3 17
20 |Bohuminska x Tédinska 552 2 1 1 1 2 7

21 |Rudné x Zavodni 552 & 5 g 5 7 32
22 |Rudné x Vystavni 582 q 1 3 g 4 21
23 |Plzenzka x Junacka 55Z 2 0 G 0 1 12
24 |Plzefisks x Cujkovova S5 3 1 4 0 1 9

25 |Plzenzka x Horni x Moravska 552 3 4 5 & 1 22
26 |VyEkovicka x 52 r. Rudna 552 7 9 5 b [ EE
27 |VyEkovicka x IV r. Rudna 55Z & q 3 5 g 26
28 |Wyikovicka x Pavlovava stykova 3 3 3 4 7 20
29 |WyEkovickd x Cujkovava 557 7 11 g g 12 a4
30 |Wyikovickd x 52 r. Plzenszka 552 1 4 0 G 2 13
31 (Ruska x IV r. Plzenska S5 2 4 0 1 A 11
32 [Hornix Dr. Martinka QK 3 1 2 ] 3 15
33 |Paskowska x Mostni stykowva 1 1 2 0 3 T

34 |Horni x Provaznicka 552 B Fi 3 1 3 20
35 [Hlavni trida x Porubska QK 5 ] 7 5 1] 23
36 |VyEkovicka x U Studia 552 q 5 3 g 3 24
37 [Halasova x SV a IV r. Misteska priseéna 3 3 & 4 5 21
38 |Opawska x 17. listopadu S5 1 2 2 2 7 14
39 |17. listopadu x Nabfesi SPB 85Z 2 4 3 3 3 15
40 |Rudna x 17. listopadu stykowva 2 2 5 4 7 20
41 |Hornopolni x Varenska 587 1 2 0 3 2 2

42 |Madraini |u hl. nadrazi) stykova 1 0 0 3 1 5

43 |Plzenzka x Horni stykowva 2 4 0 0 0 &

a4 |17. listopadu x Slavikova QK 2 0 5 2 1 10
45 |Opavska x Martinowska 557 3 4 5 1 2 15
a6 |Polanecka x r. MUOK D1 x Rudna | stykova 1 0 1 0 2 4

47 |Francouzska x lilemnického n. priseéna 2 4 3 3 2 14
48 |Martinovska x Cs. arm. shoru priseéna 3 5 2 1 1 15
49 117. listopadu x Dr. Slabihoudka | stykowva 3 3 4 5 2 17
50 |rond| Rudna x )Zr. D1 MUOK 1 0 5 2 1] a

Tab. 6.1-2 Dopravni nehody na sledovanych kifizovatkach (uzlech) za poslednich 5 let[9]
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6.2. Vyvoj dopravni bezpecnosti v Ostravé

Cim mensi je &islo ukazatele dopravni nehodovosti, tim vysi je dopravni bezpeénost.
Ukazatel nehodovosti se stanovi jako pomér poctu nehod podle nasledkti k poctu evidovanych
motorovych vozidel. Ukazatel je ovlivnén od roku 2009 zménou legislativy, takze ve
skute¢nosti by mél byt mensi. Pocty nehod jsou ovlivnény zménami povinnosti nahlasovat
policii pouze nehody (bez zranéni a bez poskozeni majetku tfeti osoby), pfi nich doslo

k hmotné skod¢ prevysujici nasledné castky:

- do konce roku 2000: 1 tis. K¢&

- odledna 2001: 20 tis. K¢é
- od ¢gervence 2006: 50 tis. K¢
- od ledna 2009: 100 tis. K¢

Kromé¢ uvedeného byla od ledna 2001 upravena pifednost na ptechodech pro chodce, coz

ovlivnilo pocty zranénych v nasledujicich letech po zavedeni této zméeny.

\
‘ Vyvoj dopravni bezpecnosti v Ostravé v letech 1993 - 2014‘
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Obr. 6.2-1 Vyvoj ukazatele nehodovosti [11]
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Potetnehod Pocéet nehod Ukazatel
Rok celkem s usmrcenim | se zranénim s hmotnou dopravni
Skodou nehodovosti
1993 4283 26 594 3663 15,7
1994 4639 51 728 3860 19,4
1995 4967 35 827 4105 18,9
1996 6042 31 662 5349 16,1
1997 6270 31 631 5608 14,9
1998 6440 22 642 5776 14,1
1999 6646 23 618 6005 14,1
2000 5866 19 663 5184 13,8
2001 5621 15 730 4876 13,9
2002 5706 16 610 5080 13,3
2003 6002 13 650 5339 13,9
2004 6197 33 617 5547 14,5
2005 6536 18 624 5894 13.0
2006 6285 13 528 5744 10.9
2007 6126 17 500 5609 10.1
2008 5362 8 469 4385 8.4
2009 2813 13 478 2335 7.1
2010 2511 15 510 2001 7.2
2011 2437 13 520 1917 7.1
2012 2484 17 490 1977 6.9
2013 2560 10 437 2113 6.0
2014 2544 9 399 2136 5,6

Tab 6.2-2 Vyvoj urovné dopravni bezpecnosti v Ostrave [11]

6.3. Kiritické lokality

Na zakladé¢ téchto informaci a zaddni, ve kterém je ukolem vybrat 3 lokality
s nejvétsim poctem dopravnich nehod za posledni 2 roky byly vybrany tyto lokality: ulice
Krasnopolskéd s poctem 25 nehod, Cast ulice Hlavni tfida s po¢tem 26 nehod a kiizovatka

Vyskovicka x Cujkovova s poétem 17 dopravnich nehod viz. Tab. 6.1-1 a Tab. 6.1-2.
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7. Lokalita &1 — usek silnice KRASNOPOLSKA
(Opavska — DruZzebni)

Vybranym silni¢énim usekem je silnice Krasnopolskd mezi silnicemi Opavska a
Druzebni ve statutarnim mésté¢ Ostrava. Jedna se o silnici, kterd spojuje méstské casti

Pustkovec a Krasné pole.

A BTER ST R
SHPUSTKOYEE

[y

Obr. ¢.7 — Ulice Krasnopolska [8]

7.1. Stavajici situace

Pti sjezdu na ulici Krasnopolska z ulice Opavska vede tato ulice zastavbou rodinnych
domtl. V této zastavbé jsou fidi¢i upozornéni na nezpevnénou krajnici a informovani o zékazu
piedjizdéni pomoci svislého dopravniho znaceni. Také nejvysSi povolend rychlost je zde
redukovani na 40 km/hod. Po vyjezdu ze zastavby rodinnych domi se dostavame do casti,
kde tato ulice prochazi zahradkarskou kolonii. V tomto Useku se na ulici Krasnopolska
nachazi dopravni znaceni zakazujici predjizdéni. Dale za zahradkatskou kolonii ulice prochazi

lesem, jehoZ stromy se nachdzi pomémé blizko pozemni komunikace. Po prijezdu lesem
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ulice dale vede pies pole az do zacatku meéstské Casti Krasné pole. V této Casti, kdy ulice
Krasnopolska je vedena pies pole se nachazi podél jedné strany komunikace stromotadi, které
je prevazné po celé délce useku a také dopravni znaceni informujici o zdkazu piredjizdéni. Pti
vjezdu do obydlené zastavby méstské Casti Krasné pole je fidi¢ informovan svislym
dopravnim znacenim o skuteCnosti, ze vjizdi do oblasti s omezenou rychlosti na 40 km/hod.
Pti vjeti dale do méstské Casti Krasné pole smérem k ulici Druzebni jsou fidi¢i informovani
svislym dopravnim znaCenim o zdkazu zastaveni podél pozemni komunikace. Poté se jiz
dostavame na konec ulice Krasnopolska, kde se napojuje jako vedlejsi komunikace na ulici

DruZzebni a to s ptikazem ,,Stij, dej pfednost v jizd&*.

7.2. Nehodovost na ulici Krasnopolska

Obr. ¢ 7.2-1 Dopravni nehody na ulici Krasnopolska[10]

Ve sledovaném obdobi od 1.1.2013 do 31.12.2014 doSlo na ulici Krasnopolska celkem
k poctu 17 dopravnich nehod. Pfevazna ¢ast téchto nehod v poctu 7 byla zplisobena srazkou
s lesni zvé€fi, coz bude vybrano jako hlavni problém na této silnici a budou navrZena patficna
opatfeni k minimalizovani vyskytu dopravnich nehod tohoto druhu v budoucnu. Dalsi
dopravni nehody, které se na této komunikaci za sledované obdobi staly, byly napt. srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem, kdy jako pfi¢ina vzniku dopravni nehody bylo uvedeno
napi. vyhybani bez dostate¢né boc¢ni vile. Tento typ dopravni nehody je z velké casti

zpusobem malou $itkou pozemni komunikace, ale také nedostatecnymi zkusSenostmi fidica,
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ktefi nedokazi spravné odhadnout vzajemnou boc¢ni vzdéalenost mezi vlastnim a protijedoucim
automobilem a poté dochazi ke stietu téchto vozidel. Dalsi typ dopravni nehody, vyskytujici
se na ulici Krasnopolska, je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, kde pti¢ina vzniku je
uvedena jako vjeti do protisméru. Dale dopravni nehody typu srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem, kde pfi¢ina vzniku je agresivni a bezohlednd jizda nebo srazka vozidel pfi
predjizdéni. Posledni typ dopravnich nehod, které se vyskytuji na zkoumané pozemni
komunikaci, je srazka s pevnou piekdzkou. Jednd se naptiklad o srazku se zdénym plotem,
kde je uvedena jako pfi¢ina nehody nezvladnuti fizeni vozidla. U této dopravni nehody je na
ving fidi€ vozidla, ktery pfecenil své fidi¢ské schopnosti a zkuSenosti, nezvladl fizeni a narazil
do zdéného plotu rodinného domu. Vliv pocasi na tuto dopravni nehodu je vyloucen, jelikoz
pozemni komunikace byla v dob¢ nehody, a to 15.2.2014 ve 14:50 hod, suché a neznecisténa.
Viditelnost a povétrnostni podminky byly shledany jako ptiznivé. U dalSich dvou dopravnich
nehod byla pfic¢ina vzniku nehody velice podobnd jen s rozdilem piekazky, do které bylo
nabourano. Vliv pocasi byl u téchto nehod také vyloucen a povétrnostni podminky byly
stanoveny jako vyhovujici. Pouze u jedné dopravni nehody typu srazka s pevnou piekazkou
byl bran zietel na vliv pocasi, jelikoz dopravni nehoda se stala v obdobi, kdy pozemni
komunikaci pokryvala vrstva ujeZdéného sn¢hu a objevovalo se misty naledi. Jako pfi¢ina
vzniku dopravni nehody srazka s pevnou prekazkou, konkrétn€ s nastupnim ostrivkem, bylo

shleddno nepfizptisobeni jizdniho stylu a rychlosti vozidla stavu vozovky.

Z vy¢tu druhti a pticin dopravnich nehod je ziejmé, Ze u nehod typu srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem (pfi¢iny typu: nedostatecnd bocni vile, srazka pii piedjizdéni,
agresivita a bezohlednost fidice €1 vjeti do protismeéru) a srazka s pevnou piekazkou (pfi¢iny
typu: srazka se zdénym plotem, srazka s nastupnim ostriivkem), jsou na viné fidi¢i vozidel.
Bud’to nedostate¢né zkuSenosti v fizeni motorového vozidla, nebo pfeceiiovani svych
fidi¢skych schopnosti jsou hlavnimi pfi¢inami vzniku dopravnich nehod tohoto typu. Oproti
tomu u dopravnich nehod typu srazka s lesni zvé&ii, nejsou na ving fidi¢i motorovych vozidel.
Ridi¢ motorového vozidla nedokaze pii jizdé dle predpisii véas zareagovat na pohyb lesni
zvéte na pozemni komunikaci a vyhnout se této zivé piekdzce nez dojde ke stietu. Ve vétSing
ptipadech byva stiet s lesni zvéti ve zlomku vtefiny, kdy fidi¢ nedokdze adekvatné na danou

situaci zareagovat a zabranit kolizi s lesni zvéeii.
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Obr. 7.2-2 Graf nehodovosti na ulici Krdsnopolska

7.3. Navrh opatieni na zmirnéni nehodovosti

Jak jiZ bylo zminéno v kapitole 6.2. budeme se snaZit najit feSeni pouze k dopravnim
nehodam, kde neni na viné fidi¢ motorového vozidla. VSechny ostatni dopravni nehody na
ulici Krasnopolské nejsou zplisobeny Spatnym stavebné technickym stavem komunikace nebo
jakymikoliv nepfiznivymi vlivy na posddku vozidla, ale fidi¢skymi chybami fidict
motorovych vozidel. Nase snaha bude sméfovdna na feSeni dopravnich nehod, kde jako

pfic¢ina vzniku je sraZka s lesni zveéfi.
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7.3.1. Navrh opatreni ¢.1

Jako prvni a zaroven nejekonomictéjsi varianta se jevi instalace svislého dopravniho
znaceni s upozornénim na vyskyt lesni zvére. Konkrétné tedy vystrazna znacka ,,Pozor zver.
Touto dopravni znacnou se dava fidi¢i na védomi, ze v ndsledujicim useku, kterym bude
projizdét je zvysené riziko vyskytu lesni zvéie a s tim spojeno srazky s touto zvéfi. Ridi¢ by
mél pii zaregistrovani této dopravni znacky nabyt vetSi ostrazitosti a soustfedénosti na
projizdénou lokalitu nez za normalnich okolnosti a zrakové kontrolovat obé strany silnice.
Také by mél ptizptsobit svij jizdni styl a rychlost vozidla situaci, kdy bude nucen okamzité a
prudce brzdit. Pokud je fidi¢ informovan svislou dopravni zna¢kou o moznosti vzniku této
situace, riziko stietu s lesni zvéti se znaéné zmenSuje za predpokladu, Ze fidi€ tuto informaci,
podanou dopravni znackou, bere vazné. Pro lepsi viditelnost a rychlejsi registraci dopravni
znacky tidi¢i bude tato znacka opatiena jest€¢ zlutym zvyraziujicim pasek umisténym po

vn¢jSim obvodu dopravni znacky ,,Pozor zveéi.

Obr. 7.3.1-1 Dopravni znacka ,, Pozor zver* [6]

7.3.2. Navrh opatreni ¢. 2

Toto opatfeni bude navrzeno jako nastavba opatieni ¢.1. Problém, ktery chceme fesit,
je omezeni vzniku dopravnich nehod stfetu vozidel s lesni zvéti. V ndvrhu opatieni €.1 jsme
pfisli s feSenim, jak informovat fidi¢e o0 mozném vyskytu lesni zvéfe na pozemni komunikaci
a s tim spojené zvySeni ostrazitosti fidi¢li a pfipravenosti na brzdny manévr. Jedna se tedy o
nepiimé feSeni daného problému, kterym je vstup lesni zvéfe na pozemni komunikaci, jelikoz
vstupu lesni zvéie neni zabranéno, fidi¢i jsou pouze informovani o mozném vyskytu lesni
zveéte na komunikaci. V névrhu opatfeni ¢.2 se budeme pfimo zamétovat na zamezeni vstupu
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lesni zvéie na pozemni komunikaci a to pomoci tzv. zradidel. Zradidla rozliSujeme dvojiho
typu:
- pachov¢ zradidla

- opticka zradidla

Pachova zradidla

Tento typ zradidel je instalovan na mistech, kde nejvice lesni zveét migruje ¢i prechazi
pozemni komunikace za potravou. Jedna se predevSim o mista, kde pozemni komunikace
prochazi lesem. Nejvétsi vyskyt pohybujici se lesni zvéfe je za soumraku, v noci a za usvitu.
Tento typ zradidel méa dle statistik prokazatelny ti¢inek na snizeni poctu stietu vozidel s lesni
zveéri. Podstatou pachovych zradidel je ekologicky odbouratelnd péna umisténa na stromech ¢i
dfevénych kolicich. Péna obsahuje smés pacht ¢loveka, zvitecich predatorii a spalenisté. Tato
smés pachl plsobi odstras§ivym zplsobem na lesni zvéf. Smyslem pachovych zradidel neni
zabranéni zveEti v migraci, ale svést je na prehlednéjsi mista pro prechod. Naklady na instalaci
pachovych zradidel jsou 3000 — 4000 K¢ na jeden kilometr komunikace. Aplikace pachovym

zradidel se provadi jednou za 3 tydny na vzdalenost cca 15 od sebe.

Opticka zradidla

Tento typ zradidel pracuje na principu vyuzivani odrazu svétla z projizdé€jicich automobili a

svételny paprsek je odraZzen do okoli komunikace. Svételnymi paprsky z projizdéjicich
vozidel jsou lesni zvifata oslnéna, lehce zmatena a prerusuji tim padem svilij pohyb a postup
smérem pies komunikaci. Pouzivaji se rtizné typy zradidel, které se piipeviiuji podél
komunikace na dievéné tycCe. Jako naptiklad igelitové pytle od hnojiva, rizné blyskavé
pfedméty, které maji za tikol lekat.

V mnou feSené lokalit¢ bude provedena aplikace pachovych a optickych zradidel v misté
nejveétSiho rizika vyskytu lesni zvéte a zdroven s nejvice stiety dopravnich vozidel s lesni
zveii a to v Casti lesa, kterym ulice Krasnopolskd prochdzi. Zde je nejvetsi koncentrace nehod
zpisobenych stfetem s lesni zvéfi. Jelikoz les, kterym tato komunikace prochdzi, ma stromy
umisténé pomérné blizko pozemni komunikace. Vzhledem k t€émto skutecnostem je v tomto
rizikovém mist¢ zhorSend moznost vCasného zaznamendni pohybujici se lesni zvéfe na

VOZOVCE.
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Obr. 7.3.2-1 Oblast s nejvétsim vyskytem srazek s lesni zvéri a také oblast, kde budou

aplikovany pachové a optické zradidla.[10]

7.3.3. Vysledné reSeni

Vyslednym feSenim daného problému na ulici Krasnopolska bude kombinace pfimych
a nepiimych opatfeni k zamezeni stfetu vozidel s lesni zvéii. Pred lesem, ktery komunikace
prochazi, bude umisténa svisld dopravni znacka ,,Pozor zvér“, ktera bude pro vétsi
pfehlednost a viditelnost opatfena vnéjSim Zlutym reflexnim pasem. Toto feSeni je nepfimé
opatieni k zamezeni stfetu se zveéfi. Jako pfimé opatfeni k zamezeni stfetu vozidel se zveri

bude aplikovano pachovych a optickych zradidel v mistech lesa, kterym komunikace

prochazi.
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8. Lokalita &2 — usek silnice HLAVNI TRIDA(17.
listopadu — Porubska)

Vybranou lokalitou ¢.2 je tsek silnice Hlavni tfida v ¢asti mésta Poruba. Vybrany tsek

silnice je vymezen od zacatku ulici 17. listopadu az po styk s ulici Porubska.
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Obr. 8 — Sledovany usek ulice Hlavni trida v Porubé[§]
8.1. Stavajici situace

Pii odboceni na ulici Hlavni tfida z ulice 17. listopadu se dostavame na Ctyfpruhovou
komunikaci se sttedovym délicim pasem, na kterém je umisténa komunikace pro pési a pro
cyklisty. Dale se na sttedovém d¢€licim péase nachazi zatravnéni s vysadbou stromotadi. Pfi
jizdé po ulici Hlavni tfida smérem z ulice 17. listopadu k ulici Porubska se po pravé strané
nachéazeji podélna parkovaci a odstavna stani pro osobni vozidla a po levé stran¢ se nachéazeji
kolma reservovana parkovaci a odstavna stani pro osobni vozidla. Sledovany tsek kon¢i po
pfijezdu na okruzni kiiZovatku, ktera slouZi pro odboceni na ulici Porubska. Pfi zpatecnim
sméru jizdy po ulici Hlavni tfida smérem od ulice Porubské k ulici 17. listopadu je situace
stavajiciho stavu téméft totoznd. Po pravé stran€ se nachazi podélné parkovaci a odstavna stani

a po levé stran¢€ kolma parkovaci a odstavna stani.

-38-



Diplomova prace

8.2. Nehodovost na ulici Hlavni tfida

Obr. 8.2-1 Nehodovost na useku ulice Hlavni tiida [10]

Ve sledovaném obdobi od 1.1.2013 do 31.12.2014 doSlo na vybraném tuseku ulice
Hlavni tfida k poétu 26 dopravnich nehod. Pfevazna cast téchto nehod, a to v poctu 14, byla
zpusobena srazkou s vozidlem zaparkovanym, odstavenym. Tento druh dopravnich nehod pro
m¢é bude klicovy v navrhu feSeni a variant k eliminaci vyskytu dopravnich nehod tohoto typu.
Dalsi typy dopravnich nehod, které se staly na sledovaném useku za sledované obdobi, jsou
naptiklad: srdaZka s jedoucim nekolejovym vozidlem, srdzka s pevnou piekdzkou, srazka
s chodcem a také srdzka s tramvaji pfi levém odboceni zulice Hlavni tfida na ulici 17.
listopadu. Da se fici, ze u vétSiny z téchto typti dopravnich nehod je na viné nesoustfedéni se
pln€ na fizeni motorového vozidla. Pfi¢iny srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem byly
z diivodu nepozornosti a nedani prednosti v jizd€¢ vozidlu, které jelo na hlavni silnici. Pficiny
srazky vozidel s pevnou piekazkou byly bud’'to z diivodu nepozornosti fidi¢e, nebo z diivodu
pritomnosti alkoholu v krvi fidi¢e vozidla. Pfi¢iny srazky vozidla z chodcem, kdy chodec
prechézel ptes komunikaci po misté pro to uréeném, jsou opét bud'to nepozornost fidice, nebo

nepozornost a neohleduplnost chodce.
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Obr. 8.2-2 Graf pricin nehodovosti na ulici Hlavni tFida

8.3. Navrh opatieni na zmirnéni nehodovosti

Jelikoz nejvetsi poCet dopravnich nehod je typu srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym, budeme feSit problematiku téchto dopravnich nehod a nalezeni takovych feSent,

které povedou k eliminaci vzniku téchto nehod do budoucna.

8.3.1. Pfi¢iny vzniku dopravnich nehod zkoumaného typu

Po podrobném zkoumdani dané lokality a zjiSténi parkovacich pomért v lokalité jsem
dosel k zavéru, ze zvySeny pocet dopravnich nehod s pfi¢inou srazka se zaparkovanym,
odstavenym vozidlem se d&je proto, jelikoZ parkovaci mista umisténd podél komunikace jsou
nedostacujiciho rozméru a jsou umisténa bezprostfedné u pozemni komunikace. Tento zplisob
umist'ovani parkovacich mist je samoziejmé¢ b€zny a normalni, ale vzhledem k charakteru

provozu na ulici Hlavni tfida je zde tento systém umistovani parkovacich mist nevhodny.
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Ditkazem nevhodnosti tohoto umisténi parkovacich mist je zvySeny vyskyt nehod, kdy
dochazi ke kolizi praveé s vozidly zaparkovanymi na podélnych parkovacich a odstavnych
stanich umisténych bezprostiedné u pozemni komunikace. Rozmér parkovacich mist i jejich
umisténi je v dle zdkona v pofadku, ovSem pro tuto lokalitu se jevi jako nevyhovujici. Oproti
tomu kolmé parkovaci stani, které je umisténo pii levé strané daného jizdniho pasu, je
navrzeno s vét§imi délkovymi rozméry nez dle normy a k dopravnim nehoddm zde dochazi

velmi zfidka.

8.3.2. Navrh opatieni k eliminaci vzniku nehod

Vzhledem ke skute¢nostem vzniku dopravnich nehod, které jsou popsany o kapitolu
vyse, dojde na useku ulice Hlavni tfida od ulice 17. listopadu po ulici Porubska k témto

stavebné-technickym Gpravam:

a) zvétSeni délky podélného parkovaciho stani pro parkovani jizdou vpted.
b) zhotoveni manipula¢niho prostoru pro zamezeni vzniku situace, kdy z divodu
nepozornosti dojde k otevieni dveii zaparkovaného automobilu do drahy

vozidla, jedouciho v jizdnim pruhu.

C) zhotoveni novych, kolmych stani pro parkovani a odstaveni vozidla.
S
. 1,75 6,75 7,75 ~
7
| 42 43 44 |
————— Uittt A
\ manipulaéni prostor o
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-—

Obr. 8.3.2-1 Nove navrzené rozmery podélného parkovaciho stani s manipulacnim prostorem

Ptedpokladam, ze zvétSenim podélnych parkovacich stani na rozméry pro jizdu vpied,
tzn. rozmér krajniho podélného stani 2,00 x 7,75 m namisto pivodnich 2,00 x 6,75 m, rozmér

podélného stani uvniti parkovaci plochy 2,00 x 6,75 m namisto pivodnich 2,00 x 5,75 m,
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dojde k eliminaci dopravnich nehod vzniklych $patnou manipulaci vozidla pti parkovani nebo
pfi vyjizdéni z parkovacich mist. Pfi zhotoveni téchto novych, vétSich rozmért, dojde ke
zmenseni poc¢tu podélnych parkovacich stani pii pravém boku pozemni komunikace. Tento
fakt je feSen zhotovenim novych, kolmych parkovacich mist pfi levém boku pozemni
komunikace viz pfilohy, vykres €. 2 Situace nového feSeni parkovacich mist. Pfedpokladem
pfi zhotoveni manipulacniho prostoru je eliminace dopravnich nehod, kdy vozidlo, jedouci
v pravém jizdnim pruhu po wulici Hlavni tfida, zneznamé pfi¢iny narazi do vozidla
zaparkovaného na misté pro to ur€eném a to na podélném parkovacim stani podél pravé stran
komunikace. Dalsi ptedpoklad pro sniZeni nehod pfi zhotoveni manipulacniho prostoru je
eliminace dopravnich nehod, kdy fidi¢ zaparkovaného vozidla na mist¢ k tomu uréeném
z nepozornosti otevie dvefe vozidla do jizdni drdhy vozidla jedouciho v pravém jizdnim

pruhu komunikace.

Obr. 8.3.2-2 Nové navrzend parkovaci mista podélna a kolma vzhledem k pozemni

komunikaci
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9. Lokalita ¢.3 — krizovatka ulic VySkovicka x

Cujkovova x Volgogradska

Jedna se o troviiové kiizeni ulic Vyskovicka s ulici Cujkovova a Volgogradska ve
meésté Ostrava, v méstské casti Vyskovice. Pozemni komunikace na ulici VySkovicka je
navrzend jako 4 pruhovd, sméroveé rozdélend komunikace, kde ve stfedovém de¢licim pésu je
vedena tramvajova trat’. Ulice Cujkovova a Volgogradskéa jsou navrzeny jako dvoupruhové,

smérové rozdélené komunikace.
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Obr. 9 — kiizovatka ulic Vyskovickd x Cujkovova [8]
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9.1. Stavajici situace

Ulice Vyskovicka je provedena jako Ctyfpruhova, sméroveé rozdélena komunikace, kde
ve stfednim dé€licim pasu je vedena tramvajova trat. Kftizovatka ulice Vyskovické s ulici
Cujkovova a Volgogradska je fizena svételnym signalizaénim zafizenim. Svételné
signalizacni zafizeni je navrzeno jako plny kruhovy signal ve vSech 4 smérech s tim, Ze na
ulici VySkovick4 smérem od Zabiehu a od Staré Bélé je dopliikové zelené svétlo pro smér

rovn¢ a vpravo.

WY
viIal
blate g

Obr. 9.1-1 Doplikové zelené svétlo pro smér rovné a vpravo na ulici Vyskovicka [8]

Pravy jizdni pruh na ulici Vyskovickd ze sméru Zabieh je navrzen soucasné pro jizdu rovné a
vpravo, levy jizdni pruh na ulici VySkovicka je navrZen soucasné pro jizdu rovné a vlevo.
Pravy jizdni pruh na ulici Vyskovickd ze sméru Stard Béla slouzi zaroven k jizd€ rovné a
vpravo. Levy jizdni pruh na ulici VySkovicka ze sméru Stard B¢€la je navrzen pro jizdu rovné.
Na ulici Cujkovova jsou pied hranici kfizovatky zhotoveny dva jizdni pruhy. Levy pro smér
jizdy vlevo a pravy, pro smér jizdy rovné a vpravo. Na ulici Volgogradska je schéma totozné.

Levy jizdni pruh pro jizdu vlevo a pravy jizdni pruh pro jizdu rovné a vpravo. V dobé, kdy
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danou uroviiovou kfizovatku nefidi svételné signalizacni zafizeni je jako hlavni pozemni
komunikace oznacena ulice Vyskovicka a vedlejsi pozemni komunikace jsou ulice Cujkovova

a ulice Volgogradska se svislym dopravnim znacenim ,,Stlij, dej prednost v jizde*.

9.2. Nehodovost na kiizovatce VySkovicka x Cujkovova x Volgogradska

Obr. 9.2-1 Nehodovost na kiizovatce Vyskovickd x Cujkovova x Volgogradskd [10]

Ve sledovaném obdobi od 1.1.2013 do 31.12.2014 doslo na kfiZovatce Vyskovicka x
Cujkovova x Volgogradska celkem k poétu 17 dopravnich nehod. Pfevazna &ast dopravnich
nehod se stejnou pfi¢inou a to vpoctu 7 byla klasifikovana jako srdzka s jedoucim
nekolejovym vozidlem pii odbocovani vlevo, kdy nebylo respektovana povinnost dani
prednosti v jizd¢ protijedoucimu vozidlu. Tato pfi¢ina vzniku dopravni nehody bude brana

jako smérodatna pro vybér vhodného feseni k eliminaci vzniku dopravnich nehod tohoto typu
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v budoucnu. Dalsi typy dopravnich nehod, vyskytujicich se na feSené kiizovatce v mensi
mife, byly napiiklad srazka s tramvaji, srazka s nekolejovym vozidlem pfi jizdé na Cervené
svétlo, srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem pii nerespektovani dopravni znacky ,,Stlj,

dej prednost v jizde®, srazka vozidla s chodcem.
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Obr. 9.2-2 Graf pricin nehodovosti na kiizovatce Cujkovova x Vyskovicka
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9.3. Svételné signalizacni zaFizeni — stavajici stav

Soucasné svételné signalizacni zafizeni je navrZzeno jako dvoufdzové. Svételné
signaliza¢ni zatizeni je pouzito s plnymi kruhovymi signaly ve vSech ctyfech smérech s tim,
ze na ulici Vyskovicka je v obou smérech doplitkové svétlo pro jizdu rovné a vpravo. Toto
doplikové svétlo sviti zaroven s Cervenym signalem na hlavnim navéstidle a je to z davodu
tramvaji, kdy soucasné¢ se sviticim doplikovym zelenym signalem pro jizdu rovné a vpravo,
maji také tramvaje volno pro jizdu rovné. 1. faze je tedy signél volno pro ulici Vyskovicka
v obou smérech rovné, vlevo, vpravo, plus chodci na ulici Cujkovova a Volgogradska. 2. faze
je signal volno pro ulici Cujkovova, Volgogradski a chodci na ulici Vy3kovicka v obou

smérech.

Obr. 9.3-1 Prvni faze svételného signalizacniho zarizeni — stavajici stav
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4

Obr. 9.3-2 Druha faze svetelného signalizacniho zarizeni — stavajici stav

9.4. Navrh opatieni na zmirnéni nehodovosti

Nejvetsi pocet vyskytujicich se dopravnich nehod se stejnou pfi¢inou je srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem pfi nerespektovani povinnosti dat prednost v jizdé vozidlu
jedoucim v protisméru. Tato pfic¢ina bude brana jako hlavni a bude navrZeno takové opatient,
aby se dopravni nehody tohoto typu jiz v budoucnu nevyskytovaly nebo aby byl jejich vznik

minimalizovan.

9.4.1. Pric¢iny vzniku dopravnich nehod zkoumaného typu

Z podrobné analyzy a zkoumdéni chovani fidici na dané kiiZovatce, jsem doSel
k zavéru, ze ke zvySenému poctu nehod typu nedani ptednosti protijedoucimu vozidlu
nedochazi z divodu $patného stavebné-technického uspofadani kiizovatky nebo Spatnych
rozhledii, ale z psychologického hlediska, které piisobi na fidi¢e odbocujici vlevo. Co se

stavebné-technického teseni kiizovatky tyce, kiizovatka je navrzena dle ptedpisi. Jsou
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dodrzeny potiebné Sitky jizdnich pruhti, potfebné poloméry pro odboceni, adekvatni svételné
signalizacni zafizeni, atd. Rozhledové poméry jsou taktéz vyhovujici. V bezprostfedni
blizkosti kfizovatky se nenachédzi zaddny objekt, ktery by branil v rozhledovych pomérech.
Hlavni problém je v psychologickych vlivech, které pisobi na fidice. Ridi¢, ktery provani
odbocovaci manévr vlevo, ma zeleny plny signal volno, je povinen z hlediska pravidel
silnicniho provozu, dat ptednost v jizdé protijedoucimu vozidlu. Proto je tedy tento fidi¢
nucen zastavit na tramvajovém pasu a vyckat prijezdu vozidel jedoucich rovné v protisméru.
Ovsem v tomto okamziku je fidi¢ uveden do stresové situace, protoze stoji na tramvajovém
pasu a podvédomé ocekdva projizdéjici tramvaj. Proto méné psychicky odolni a méné
fidi¢sky zkuSeni fidi¢i chtéji bud’ rychle uskutecnit levé odboceni, nebo piehlédnou

protijedouci vozidlo a dochazi ke vzajemnému stietu.

Dalsi fakt, ktery umociiuje zvySenou nehodovost pii levém odboceni je nedostatecna
znalost pravidel silni¢niho provozu, ¢i neznalost pravidel silni¢niho provozu na konkrétni
kiizovatce Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska. Svételné signalizaéni zafizeni je zde
navrzeno tak, Ze pfi plném zeleném signalu ,,Volno* na ulici Vyskovickd v obou smérech,
maji souCasné tramvaje signal ,,Stdj“. Tento fakt vyluCuje moznost jakéhokoliv stietu
tramvaje a vozidla odbocujiciho vlevo pii respektovani svételného signaliza¢niho zatizeni.
Tramvaje maji signal ,,Volno“ pouze pii Cerveném plném signalu ,,Stdj* na hlavnim
navéstidle svételného signalizacniho zatizeni, kdy sou€asné sviti po ur¢itou dobu dodatkova
zelend Sipka pro smér rovné a vpravo. Stiet tramvaje s vozidlem se na této kiiZovatce vyskytl
také, ale pouze z toho divodu, Ze doslo k nerespektovani svételného signaliza¢niho zatizeni a

odboceni vlevo na ¢ervenou.

9.4.2. Navrh opatreni k eliminaci vzniku nehod

Vzhledem k okolnostem vzniku dopravnich nehod, které jsou popsany o kapitolu vyse,

dojde na kfizovatce ulic Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradské k témto upravam:

a) Ztizeni samostatného pruhu pro odboceni vlevo na ulici VySkovickd v obou smérech

b) Zména signaliza¢niho planu z dvoufazového na ttifdzovy
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Navrh samostatného pruhu pro levé odbodeni byl proveden dle normy CSN 73 6102, Z1[3].
Rozméry jednotlivych pruhti byly navrzeny dle CSN 73 6110 [4]. Celkova délka

odbocovaciho pruhu se vypocte ze vzorce:

L=L,+Lg+Le 2
kde: L — celkova délka odbocovaciho pruhu

L, — vyfazovaci usek

L4 — zpomalovaci tusek

L. — ¢ekaci usek

Vyrazovaci usek L,

Zavisi na navrhové rychlosti v mezikfizovatkovém useku a §ifce odbocovaciho pruhu viz. tab.

7 CSN 73 6102, Z1. Z tabulky odvozeno jako 35 m.

Zpomalovact usek L,

Vypocte se ze vzorce:

(0,75 wn)?-vc?

Ld= 26 .(d+ %)

3)

kde: wvn navrhova rychlost pribézné PK v km/h

Ve navrhova rychlost na konci zpomalovaciho tseku v km/h
d primérné zpomaleni 1,7 m/s2
s sklon zpomalovaciho tseku v % - pro stoupani +, pro klesani —

Cekaci usek L

Na ktizovatkéach se SSZ se ¢ekaci usek navrhuje a jeho délka se stanovi vypoctem dle ptilohy

A v CSN 73 6102, Z1[3]. Vodorovné a svislé dopravni znadeni je navrzeno dle TP 65 [6].
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Celkova délka odbocovaciho pruhu byla vypoctem stanovena na 75 m. Jedna se o soucet

vyrazovaciho useku L,, zpomalovaciho useku Ly a ¢ekaciho useku L.

/

Obr. 9.4.2-1 Rozméry odbocovaciho pruhu

9.5. Svételné signalizacni zaFizeni — novy stav

Umisténi a pocet navéstidel byl proveden dle TP 81 [5]. Nové navrzené svételné
signalizani zafizeni bude provedeno jako tfifazové. Svételné signalizacni zafizeni je
navrzeno jako plné kruhové signaly na ulicich Cujkovova a Volgogradska a Sipky na ulici
Vyskovickd v obou smérech. Ve vSech ctyfech smérech mé svételné signalizacni zatizeni

hlavni a vedlejsi ndvéstidlo, navéestidlo pro chodce a névéstidlo pro tramvaje.
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9.5.1. Prvni faze svételného signaliza¢niho zarizeni

V prvni fazi nov€ navrzené¢ho svételného signalizaéniho zatizeni maji signal ,,Volno*
tramvaje pro smér rovn¢, vozidla pro smér rovné a vpravo v obou smérech z ulice

Vyskovicka, a chodci z ulic Cujkovova a Volgogradska.

Obr. 9.5.1.-1 Prvni faze svetelného signalizacniho zarizeni — novy stav

9.5.2. Druha faze svételného signaliza¢niho zarizeni

V druhé fazi nové navrzeného svételného signalizacniho zatfizeni maji signal ,,Volno*
vozidla pro smér vlevo z ulice Vyskovicka v obou smérech a doplitkové Sipky pro smér

vpravo z ulic Cujkovova a Volgogradska.
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Obr. 9.5.2-1 Druha faze svetelného signalizacniho zarizeni — novy stav

9.5.3. Treti faze svételného signaliza¢niho zarizeni

V tfeti fazi nové navrzeného svételného signalizacniho zafizeni maji kulaty plny signal
,Volno“ sméry zulic Cujkovova a Volgogradskd a chodci zulice Vyskovicka v obou
smérech. Zde je ponechano plnych kruhovych signalu z toho diivodu, Ze levé odboceni z ulice
Cujkovova a z ulice Volgogradska s povinnosti dat prednost v jizdé protijedoucim vozidlim,
probiha plynule a nedochazi zde ke kolizim, jako u stavajiciho stavu levého odboceni z ulice

Vyskovicka na ulici Cujkovovu.
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Obr. 8.5.3-1 Treti faze svételného signalizacniho zarizeni — novy stav

Tato stavebné — technicka Uprava a Uprava organizace provozu by vedla k eliminaci
vyskytu dopravnich nehod pfi levém odboceni z ulice Vyskovicka na ulici Cujkovovu. Pii
druhé fazi svételného signalizacniho planu je pro levé odboceni zajistén bezkolizni prijezd
kiiZzovatkou, coZ pfi respektovani svételné signalizace vede k eliminaci dopravnich nehod

s protijedoucimi vozidly.
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10. Zavér

V této diplomové praci jsem vhodné zvolil 3 lokality dle nejvyssiho poctu vyskytu
dopravnich nehod ve mésté Ostrava za posledni 2 roky, provedl analyzu vzniku dopravnich
nehod v zavislosti na urcitych faktorech. Tuto analyzu jsem piehledné zpracoval do tabulky
pro kazdou lokalitu samostatné s hodnocenim a pfifazenim vahy vzniku kazdé dopravni
nehody vzhledem ke sledovanym faktorim. Sledovanymi faktory byly: stavebné-technické
feSeni, organizace provozu, pocasi, denni nebo no¢ni doba, intenzity provozu, psychologické
vlivy a ostatni (napf. lesni zvéf). Po vyhodnoceni této analyzy jsem dle faktoru, ktery byl
lokalité, vytvofil feSeni, upravu dané lokality, ktera ma pfinést snizeni dopravni nehodovosti

v konkrétni lokalité.

Lokalita ¢. 1 byla zvolena jako ulice Krasnopolskd, kde doslo za posledni dva roky
k celkovému poctu 25 dopravnich nehod. Z tohoto celkového pocétu bylo 10 dopravnich nehod

se stejnou pfi¢inou vzniku a to srdzka slesni zvéfi. Tento typ nehody byl vybran jako

vewr

Jako lokalita ¢. 2 byl vybran usek ulice Hlavni tfida od ulice 17. listopadu po ulici
Porubska. Na tomto tseku doslo za posledni 2 roky k celkovému poctu 26 dopravnich nehod,
z ¢ehoz 14 dopravnich nehod bylo stejného typu a to srdzka s vozidlem zaparkovanym nebo
odstavenym v misté parkovisté. Tento typ dopravni nehody byl shleddn jako dominantni a

byly navrZeny opatieni pro eliminaci vzniku téchto nehod v budoucnu.

Za lokalitu €. 3 s nejvetSim poctem dopravnich nehod v mésté Ostrava za posledni 2
roky byla vybrana kiizovatka ulic Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska. Na této
ktizovatce dosSlo za sledované obdobi dvou let k celkovému poctu 17 dopravnich nehod.
Z tohoto poctu bylo 7 dopravnich nehod se stejnou pfi¢inou a to srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem pii nerespektovani povinnosti dat prednost protijedoucimu vozidlu pfi

wevr

takové opatteni, které povedou k eliminaci vzniku dopravnich nehod tohoto typu.
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