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ABSTRAKT

Tato disertacni prace se =zabyvd tvorbou integrovaného dopravniho systému
na Frydecko — Mistecku a zavedenim systému ,,MHD zdarma* ve Frydku - Mistku, v¢etné

jeho podrobného popisu.

V praci je popsan vyvoj poctu piepravenych cestujicich a vySe trzeb z jizdného a jsou zde
pojmenovany diivody takového vyvoje. Déle je zde podrobné popsan tarif a zdivodnéna
jeho struktura, jsou zminény pozitivni a negativni vlivy projektu ,,MHD zdarma* ve vSech

oblastech Zivota.

Frydecko — Mistecky systém je porovnavan s jinymi systémy jak v Ceské republice, tak
ive svété. Vyvoj myslenky ,,MHD zdarma® je v praci podrobné popsan a jsou uvedeny

moznosti zavedeni obdobného systému i v jinych méstech.

Prace se také zabyva tvorbou integrovaného dopravniho systému. Jsou popsany soucasné
integrované dopravni systémy v Ceské republice. V okoli mésta Frydek — Mistek
jenavrzeno vytvofeni dopravniho a tarifniho feSeni integrovaného systému, jehoZz
zakladem je méstska hromadnd doprava ve Frydku — Mistku a nasledné jsou popsany

vSechny sméry, ve kterych integrace probiha.

VSechna data jsou statisticky zpracovana. Soucasti vypocti je také vypocet vySe dotace od
jednotlivych samosprav. Dulraz je kladen pfedevS§im na to, aby vySe dotace z vetfejnych

rozpoc¢tl nestoupla.

V z&véru prace jsou popsany moznosti dal§iho vyvoje systému ,,MHD zdarma* a dalsi

moznosti integrace okoli mésta Frydek — Mistek.

Klicova slova:

Box plot, integrovany dopravni systém, integrace, linkotvorba, MHD zdarma, tarif.



ABSTRACT

This dissertation deals with the creation of an integrated transport system in Frydek-Mistek
and its surroundings, focusing on and describing the introduction of free public transport in
Frydek — Mistek. The paper studies the development of the number of passengers and fare
revenues as well the background of its development. The tariff structure with its positive
and negative effects is described in detail. Next to this, this dissertation compares other
free public transport systems in the Czech Republic and the world. Possibilities of
introducing a similar system of free public transport in other towns and cities are discussed

as well.

My work also deals with the creation of an integrated transport system in general and in
comparison with other current integrated transport systems in the Czech Republic. Tariff
and transport solutions of the integrated system in Frydek - Mistek and its surroundings are

described in detail.

All data are statistically processed. The calculations also include the amount of subsidies
from various governments on all levels. The emphasis is primarily focused on public

budgets, without rising the particular amount of subsidies.

In the end, I present the possibilities of further development of the free public

transportation and a deepener integration in Frydek—Mistek and its surroundings.

Keywords:

Box plot, integrated transportation system, integration, creation of public transport lines,

free public transport, tariff systems.
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UVOD

Rostouci vyznam piepravy osob a zvySujici se pozadavky na kvalitni uspokojeni
pfepravnich naroki osob kladou stile vétsi naroky na organizaci provozu vetejné
hromadné dopravy. Markantné¢ se uvedeny jev projevuje zejména ve mestech
a v aglomeracich. Rozhodujici vyznam pro zvladnuti pfepravnich pozadavkii ma meéstska
hromadna doprava (MHD). MHD je hromadné doprava osob provozovana ve mésté a jeho
blizkém okoli, kterd mé& za ukol zabezpecit maximum piepravnich pozadavki
s vynaloZenim minima nutné prace pii pozadované kvalitativni Grovni. MHD je jednim
z rozhodujicich faktord zivota a rozvoje mésta. Jeji kvalita je i jistou formou prezentace
svym obcantim ¢i navstévnikiim meésta.

Kvalita je podle Surovce (2000) chépana jako celkovy souhrn znakid objektu, kterymi
objekt zisk4 schopnost uspokojovat uréené a ptfedpokladané potieby. Je to jev, ve kterém
neni pocet kritérii omezen. Kritéria kvality hromadné osobni dopravy je vhodné rozdélit
do skupin podle jejich pfibuznych znakti. Tyto skupiny kritérii jsou: doba a rychlost
premisténi, bezpe¢nost piepravy, prepravni prilezitost, spolehlivost a pfesnost, pohodli
pfemisténi, informovanost, vliv dopravy na Zivotni prostiedi a cena za ptepravu a tarifni
systétm. Z pohledu cestujicich vSak patfi k nejpreferovanéj$Sim rychlost, spolehlivost

a presnost dopravy.

Meéstska hromadna doprava je mnohem vhodnéjsi pro zvladnuti velkych ptepravnich
pozadavk, nez jiné zpusoby dopravy, coZ je patrné zejména v dopravnich Spickach, kdy je
MHD opravdu nejvytizené€jsi. Je-li systtm MHD vhodné navrZen, mé&l by byt schopen
uspokojit prevaznou vétSinu pozadavkl na piepravu. Cestujicim by mél nabizet komfort,
pii adekvatni vysi ceny, kterd by méla byt na takové urovni, aby nebyla pfic¢inou vybéru

jiného zplisobu piepravy a zajistila tak opravdu maximum piepravnich pozadavkd.

Tak, jak je systtm MHD dulezity pro Zivot mésta, tak je systém regionalni dopravy
dilezity pro zivot v regionu. ProtoZe se stile vice obyvatel mést st¢huje do blizkého okoli
mést, zaCina byt stale vice dulezita také dojizd’ka do mésta z jeho blizkého okoli. Toto
okoli je moZné definovat jako okruh okolo mésta o poloméru asi 10 km. V okoli mésta

se setkavaji rizné druhy dopravy, zejména autobusova a zelezni¢ni. Aby cestujici nebyli



pfi své dojizd’ce nijak limitovani a mohli vyuzivat na jeden jizdni doklad vSechny druhy

dopravy, zacCinaji se tvofit integrované dopravni systémy.

Integrovany dopravni systém ma cestujicim zajistit, aby na jeden jizdni doklad mohl
piisvé cest¢ vyuzivat vice druhti dopravy. Tarifni integrace by méla zjednoduSovat
a zpiehlednovat zptisob platby jizdného a méla by cestujici motivovat k vétSimu vyuzivani
hromadné dopravy. Dopravni feSeni integrovanych systémi je zalozeno na moznosti
piestoupit mezi spoji, proto by tyto piestupy mély byt umoznény. Piesto by mélo byt vzdy
preferovano rychlé a pifimé spojeni, protoZze to je mezi cestujicimi nejatraktivnéjsi.
Pro objednatele dopravy by mél byt integrovany dopravni systém hospodarnéjsi nez
klasicky dopravni systém. Navic by integrovany dopravni systém mél motivovat cestujici
k vétSimu vyuzivani hromadné dopravy, coz by mélo byt prioritou i pro objednatele

dopravy.

Préce si klade za cil navrzeni postupu tvorby integrovaného dopravniho systému v okoli
meésta Frydek — Mistek, vytvofeni dopravniho feSeni ve vybrané oblasti, navrzeni tarifniho
feSeni ve vybrané oblasti, dile navrzeni zpisobu pierozdélovani trzeb a vypocet vyse
dotace od objednatelti dopravy, vyhodnoceni vytvofeného integrovaného dopravniho

systému a popis, véetné vyvoje, ,,MHD zdarma* ve Frydku — Mistku.

Tvorba integrovaného dopravniho systému je pomérné slozita prace. Musi byt upraveno
jak tarifni, tak dopravni feSeni v oblasti a musi byt zajiSt€éno financovani tohoto nové
vzniklého systému. Na otazku, jaky zvolit postup pii tvorbé IDS, by méla odpovédét tato

disertacni prace.

Ptinos této prace spociva také v jedineCném popisu vyvoje systému meéstské hromadné
dopravy pfi zavedeni tarifu ,,MHD zdarma®“. Dale pak v naprosto unikatnim feSeni
integrace piiméstské dopravy v okoli mésta Frydek — Mistek, které by mohlo byt inspiraci
pro jind mésta ¢i kraje. Tato prace by méla ukédzat, Ze cesta zdrazovani jizdného
a omezovani poctu spoju neni jedinou moznosti, ale Ze se da k vetejné doprave pristupovat

1 jinak.



1 PREHLED O SOUCASNEM STAVU PROBLEMATIKY

V Kapitole 1 Piehled o soucasném stavu problematiky bude pfiblizen tarif ,MHD
zdarma“. Velka cast kapitoly je vénovana méstu Frydek — Mistek, nebot’ jsem zde projekt

»MHD zdarma* vytvofil a je aplikovan v praxi od 27. 3. 2011.

Systémy bezplatné MHD nebo syst¢émy MHD s extrémné nizkym jizdnym jsou ve svété
i v Ceské republice velmi neobvyklé. Za jejim zavedenim byva vétsinou snaha sniZit
automobilovou dopravu, ale Casto nevydrzi takovy systém vice nez nékolik mésict.
Zavedeni ,MHD zdarma®“ je vzdy politickym rozhodnutim radnice v daném méste.
Zejména kvili finanénim nékladm takového systému a kvili tomu, Ze nelze jednoznacné

fici, jaky skute¢ny vliv ma ,,MHD zdarma“ na vyuzivani automobilové dopravy.
y

1.1 ,,MHD zdarma* ve svété

Na svété existuje cca 30 mést se systémem MHD zdarma. Nejvice mést je ve Spojenych
statech Americkych (12 mést). V Evropé je bezplatnd MHD nejvice rozsifena ve Francii

(5 mést). MHD zdarma je (s vyjimkou jedné linky) zavedena v celém Gibraltaru.

Seznam mést, ve kterych je zavedena MHD zdarma, je uveden v nasledujici Tabulce 1.

Meésto Stat Pocet obyvatel
Aubagne Francie 42900

Cache Valley Utah, USA 112 656

Chapel Hill Severni Karolina, USA 70 000

Chiteauroux Francie 47 127

Cheremushki Rusko 9 000

Clemson Jizni Karolina, USA 11939

Colomiers Francie 28 538

Commerce Kalifornie, USA 41 000

Compiégne Francie 12 500
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Meésto Stat Pocet obyvatel
Coral Gables Florida, USA 42 871
Emeryville Kalifornie, USA 9727
Frydek — Mistek Ceska republika 59 245
Gibraltar Gibraltar 29 500
Hoftovice Ceska republika 6 800
Island County Washington, USA 81 054
Ketchum Idaho, USA 3003
Kiruna Svédsko 18 090
Logan Utah, USA 49 534
Liibben Némecko 14 500
Manises Spanélsko 30478
Mariehamn Finsko 11 000
Nova Gorica Slovinsko 31 000
Overtornei Svédsko 2 000
Stanford Kalifornie, USA 13 809
Tallinn Estonsko 411 900
Tiebon Ceska republika 9 000
Tiiri Estonsko 6174
Vail Colorado, USA 4 589
Vero Beach Florida, USA 140 000
Vitré Francie 15313

Tabulka 1 Seznam mést se systémem MHD zdarma
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1.1.1 Hasselt (Belgie)

vvvvvv

Béhem prvniho roku provozu stoupl pocet prepravovanych cestujicich ¢tyfnasobné. Béhem
nasledujicich deseti let pak stoupl pocet prepravovanych cestujicich tfinact krat.
Pted zavedenim MHD zdarma ptepravila MHD v Hasseltu 360 000 cestujicich ro¢né. Dnes
prepravi tamni MHD témét 5 milionii cestujicich ro¢né. Pieprava zdarma byla umoznéna

pouze ob¢antim mésta Hasselt.

Tento projekt byl bohuzel ukoncen v kvétnu 2013 rozhodnutim Rady meésta. Divodem
mély byt vysoké néklady spojené s timto projektem. Noveé zavedené jizdné je na tamni

poméry velmi levné — jedna jizda stoji 0,6 EUR.

1.1.2 Tallinn (Estonsko)

Svétoveé nejznaméjsi systém MHD zdarma byl zaveden 1. 1. 2013 v estonském hlavnim
mesté. Tallinn se tak stal nejvétsim méstem na svété a jedinym hlavnim méstem s timto
systétmem. Zavedeni MHD zdarma ptedchazelo referendum, kde obcané vyslovili souhlas
s timto zdmérem. Preprava zdarma je stejné jako v belgickém Hasseltu umoznéna pouze
obcaniim s trvalym pobytem ve mésté. Radnice si od tohoto kroku slibuje jednak snizeni
poctu automobilil, tak narGst po€tu obyvatel. Tento fakt je velice dilezity s ohledem
na financovani celého projektu. V Estonsku plati rozpoctové urceni dani takovym
zpusobem, ze mésto dostane za kazdych tisic obyvatel ptiblizn€ jeden milion eur. Pokud,
diky MHD zdarma, stoupne pocet obyvatel, tak do méstského rozpoctu ptibudou finance,
které pokryji ztratu ztrzeb zjizdného. V krajnim pfipad¢ se mulze stat, Ze Tallinn

na zavedeni tohoto systému dokonce vyd¢la.

Po ¢tvrt roce provozu stoupl pocet prepravenych cestujicich o 10%. Toto Cislo odpovida
nariistu, ktery jsme zaznamenali v prvnim ctvrtleti po zavedeni ,,MHD zdarma®

1 ve Frydku — Mistku.
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1.2 ,,MHD zdarma“ v Ceské republice

V Ceské republice testovala bezplatny provoz MHD néktera mésta, jakymi jsou:

Ttebon:

Prozatim nejdelsi trvani ma syst¢tm MHD zdarma v Tteboni. Bezplatny provoz fungoval
na jedné lince od tnora 2002 do zafi 2007. Vyuziti MHD stouplo béhem prvniho roku

od zavedeni na dvojnasobek. V bieznu 2011 byl systém znovu obnoven diky staronovému

vedeni mésta.

Tieboit ma téméf 9 000 obyvatel. Dopravu zde zajistuje dopravce CSAD Jindfichiv

Hradec, a.s..
Hoftovice:

Od 3. biezna 2008 funguje bezplatna pieprava na lince MHD v Hofovicich. Ro¢ni dotace
na MHD v Hofovicich ¢inila 750 000 K¢. ZruSenim desetikorunového jizdného byla

dotace zvySena o 170 000 K¢.

Toto mésto ma bez mala 7 000 obyvatel. Dopravu zde zajiStuje dopravce Probo Trans

Beroun, s.r.o..

Valasské Mezifici:

Od 14. ¢ervna 2009 do 14. cervence 2009 byl vyhlaSen bezplatny tarif v celé sitit MHD

vvvvv

na mési¢ni bezplatny provoz jsou asi 0,3 milionu K¢. Béhem mésice stoupl pocet
prepravovanych cestujicich o 42%. Vedeni mésta uvazovalo, ze by tuto formu podpory

MHD zavedlo dlouhodobé.

vvvvv

Vsetin, a. s..
Pielouc:

Bezplatny provoz byl zaveden zaroven se zavedenim systému MHD. Hlavni diivod byl
pfildkani cestujicich do nové vzniklé méstské dopravy. Bezplatna doprava fungovala

od 1. 12.2009 do 6. 3. 2010.
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Ve mésté Preloud, které ma 9 000 obyvatel, zajistoval MHD dopravce Veolia Transport
Vychodni Cechy, a. s..

Ostrava:

Vroce 2010 Zastupitelstvo mésta Ostravy schvalilo bezplatnou pfepravu pro vsSechny
cestujici v obdobi zvysené koncentrace suspendovanych castic PM10. Doprava fungovala
v obdobi od 22. prosince 2010 do zafi 2011 presn¢ 22 dni. Vliv této bezplatné prepravy
sena zvySeni poctu prepravenych cestujicich neprojevil. Ostravu stala tato akce

23 mil. K¢.

Statutarni mésto Ostrava ma asi 300 000 obyvatel. Bezplatnou piepravu zajistovali
dopravci: Dopravni podnik Ostrava, a.s.., Veolia Transport Morava, a.s., TQM, a.s.

a Maxner, s.1.0..

Frydek - Mistek:

Systém MHD zdarma v tomto mésté je podrobn¢ popsan nize.
1.3 ,MHD zdarma“ ve Frydku — Mistku

1.3.1 Geografické udaje

Statutarni mésto Frydek — Mistek lezi na vychodé Ceské republiky v Moravskoslezském
kraji. Méstem protéka feka Ostravice, kterd ho rozdéluje na dvé ¢asti — slezsky Frydek
amoravsky Mistek. Prvni zminka se objevuje vroce 1267. Frydek i1 Mistek byly

samostatné meésta, které byly v roce 1943 spojeny.

Mgésto ma asi 60 000 obyvatel. Jeho rozloha je 51, 61 km”. M&sto ma sedm méstskych &asti
— Frydek, Mistek, Chlebovice, Zelinkovice a Lysuvky, Skalice, Liskovec, Panské Nové
Dvory. Zajimavosti je méstska ¢ast Skalice, ktera je vici zbytku uzemi exklavou, tj. izemi,
které je zcela oddéleno od zbytku mésta (viz Obrazek 3).

Na Uzemi mésta se nenachdzi pfili§ mnoho primyslovych podnikii. Vétsina obyvatel tak
musi za zaméstnanim dojizdét do okolnich mést a obci. Nejvétsim zaméstnavatelem

v soucasnosti je automobilka Hyundai v NoSovicich. Mezi dalsi velké zaméstnavatele patii

drevarsky klastr v Paskové, doly ve Stafici a priimyslové zony ve Sviadnové a ve Starém

14



Meésté. V katastru mésta je pak nejveétsim zaméstnavatelem Arcelor Mittal, dfive Valcovny
plechu. Velkymi zaméstnavateli jsou firmy sidlici v primyslovych zénach v Liskovici

a Chlebovicich, Nemocnice ve Frydku — Mistku a firmy a organizace v majetku mésta.

Frydek — Mistek lezi na kiizovatce silnic I/ 56, z Ostravy na jih do Beskyd a na Slovensko,
a I/ 48, ze zapadu na vychod — od Nového Ji¢ina na Cesky Té&sin a déle do Polska. Jedna
se o historickou obchodni cestu z Olomouce do Krakova. Vzhledem k tomu, ze mésto stale
nema vybudovany obchvat, projizdi centrem mésta az 45 000 aut denn¢. Snaha omezit
mnozstvi osobni automobilové dopravy dovedla vedeni mésta az k ndpadu zavést MHD

zdarma.

Na Obrazku 1 je vyobrazena katastralni mapa mésta Frydek — Mistek.

Liskovec

u
Frydku-histhu

sl
Fridek M

Crvary

Mistek
Lyslvky
Chlebovice

Skalice
1

Frydku-histhku

Obrazek 1 Katastralni mapa Frydku - Mistku (Online 3)
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1.3.2 Systém méstské hromadné dopravy

Systém MHD ve Frydku — Mistku provozuje firma CSAD Frydek — Mistek, a.s. patfici
do skupiny 3CSAD.

Firma 3CSAD je skupina &eskych obchodnich spolednosti, zabyvajici se poskytovanim
komplexnich sluzeb osobni dopravy, nakladni dopravy a servisnich sluzeb. Miizeme fict,
ze se fadi mezi nejvyznamnéjSi dopravni spoleCnosti v Moravskoslezském kraji.
Spole¢nosti CSAD Havitov a.s., CSAD Karvina a.s. a CSAD Frydek - Mistek a.s. vznikly

1. 5. 1992 na zaklad¢ schvéleného privatizacniho projektu. Timto doslo k preméné

vvvvvv

Dopravni skupina 3CSAD provozuje MHD v Havifové, Karviné, Orlové, Frydku — Mistku
a v Hranicich, zajistuje ptfiméstskou dopravu ve velké ¢asti okresu Frydek-Mistek, Karvina
a v asti Ostravska a Novoji¢inska. CSAD Frydek — Mistek, a.s. je také provozovatelem
nepravidelné autobusové dopravy, mezindrodni a vnitrostatni kamionové dopravy, zabyva
se svozem a rozvozem zbozi i spedicnimi sluzbami. V neposledni fad¢ provadi opravy,
servis a pneuservis nakladnich vozidel, uzitkovych vozidel, autobusi, ptivést, navesu,

specialnich a osobnich vozidel.

Typy autobusi

Na linkach MHD ve Frydku — Mistku se v souc¢asné dobé pohybuje 31 autobusi vcetné
zéaloznich vozl. Jednéd se o Karosy B 932 a B 952, Irisbus Citybus 12M, Irisbus Citelis,
Irisbus Crossway LE, Volvo 7000 a SOR BN 8,5 (Online 4). Na nékteré spoje jsou
vypravovany také piiméstské typy autobust. Jednd se zejména o spoje linky ¢. 18

a to z diivodu vétsiho poctu mist k sezeni.

Karosa B 932 je méstsky autobus vyrabény v letech 1997 — 2002.

- tfidvefovy, délka je 11,3 m

- obsaditelnost: 31 mist k sezeni, 63 mist ke stani
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Obrazek 2 Karosa B 932 na zastavce Repisté, U Kiize

Karosa B 952 je méstsky autobus vyrabény v letech 2002 — 2006. Jedna se o nastupce
Karosy B 932.
- tifidvefovy, délka je 11,3 m

- obsaditelnost: 31 mist k sezeni, 68 mist ke stani

Obrazek 3 Karosa B 952 na Zameckém namésti
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Irisbus Citybus 12M je méstsky nizkopodlazni autobus vyrabény v letech 1995 — 2005.

- tfidvefovy, délka je 12 m

- obsaditelnost: 30 mist k sezeni, 69 mist ke stani

Obrazek 4 Irisbus Citybus 12M na zastavce Liskovec, Fabik toéna
Irisbus Citelis je meéstsky nizkopodlazni autobus vyrabény od roku 2005. Jedna se
o nastupce typu Irisbus Citybus 12M.
- tfidvefovy, délka je 12 m

- obsaditelnost: 30 mist k sezeni, 69 mist ke stani

Obrazek 5 Irisbus Citelis na zastavce Mistek, Anenska
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Irisbus Crossway LE je méstsky caste¢né nizkopodlazni, plné¢ klimatizovany autobus

vyrabény od roku 2007. Ptedni ¢ast je nizkopodlazni, zadni ¢ast je zvySena.

- dvoudvetovy, délka je 12 m, klimatizovany

- obsaditelnost: 33 mist k sezeni, 65 mist ke stani

Obrazek 6 Irisbus Crossway LE na autobusovém nadrazi

Volvo 7000 je méstsky nizkopodlazni autobus vyrabény v letech 1998 - 2003.

- tfidverovy, délka je 12 m

- obsaditelnost: 36 mist k sezeni, 54 mist ke stani
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Obrazek 7 Volvo 7000 na autobusovém nadrazi

SOR BN 8.5 je castecné nizkopodlazni midibus vyrabény od roku 2010. Pfedni ¢ast je

nizkopodlazni, zadni ¢ast je zvySena.

- dvoudvefovy, délka je 8,5 m

- obsaditelnost: 24 mist k sezeni, 39 mist ke stani

linva

Obrazek 8 SOR BN 8,5 na kfiZovatce u Magistratu
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1.3.3 Pivodni tarifni podminky

Pted zavedenim ,,MHD zdarma* byly tariftni podminky velmi podobné tém stavajicim.
Jizdné se platilo u fidi¢e v hotovosti nebo pomoci Cipové karty. Byly vydavany tii typy
¢ipovych karet — s ¢ernym podkladem (pro obycejné cestujici), s modrym podkladem

(pro zéky a studenty) a se zlutym podkladem (pro dichodce nad 70 let).

Ceny jizdného byly nésledujici:

obycejné jizdné v hotovosti 10 K¢

- obycejné jizdné z Cipové karty 8 K¢

- polovi¢ni jizdné/ zavazadlo/ pes v hotovosti 5 K&
- polovi¢ni jizdné/ zavazadlo/ pes z Cipové karty 4 K¢
- 30ti denni jizdenka obcanska 240 K¢

- 90ti denni jizdenka obcanska 510 K¢

- 30ti denni zdkovska jizdenka 120 K¢&

- 90ti denni zakovska jizdenka 250 K¢

- bezplatna pteprava byla napf. pro:

o déti do Sesti let

o obcany nad 70 let

o ZTPaZTP-P

o darce krve nad 20 odbért

o détsky kocarek s ditétem

1.34 Tarifni podminky ,, MHD zdarma*

Jizdné se plati u fidi¢e v hotovosti nebo pomoci €ipové karty. Nyni jsou vydavany Ctyti
typy ¢ipovych karet — s cernym podkladem (pro obycejné cestujici), s modrym podkladem
(pro zéky a studenty), se zlutym podkladem (pro dichodce nad 70 let) a se zelenym

podkladem (personalizovand, pouze pro ro¢ni kupon).
Ceny jizdného jsou nasledujici:

- obycejné jizdné v hotovosti 10 K¢

- obycejné jizdné z Cipové karty 8 K¢

- polovi¢ni jizdné/ zavazadlo/ pes v hotovosti 5 K¢
21



- polovi¢ni jizdné/ zavazadlo/ pes z Cipové karty 4 K¢
- 30ti denni jizdenka obcanska 240 K¢
- 90ti denni jizdenka obcanska 510 K¢
- 30ti denni zakovska jizdenka 120 K¢
- 90ti denni zakovska jizdenka 250 K¢
- ro¢ni kupdn pro ¢ipovou kartu se zelenym podkladem 1 K¢
- bezplatna pieprava byla napft. pro:
o déti do Sesti let
o obcany nad 70 let
o ZTPaZTP-P
o darce krve nad 20 odbért

o détsky kocarek s ditétem

Ceny cipovych karet jsou 180 K¢&. Cena zelené Cipové karty je 299 K&. Podminkou ziskani
zelené Cipové karty je prokazéani bezdluznosti vici méstu Frydek — Mistek. Tato podminka
je pozadavkem vedeni mésta Frydek — Mistek. Vedeni mésta tvrdi, ze nechce platit
dopravu ,,zdarma* lidem, kteti méstu dluzi. Mezi dalsi diivody patii snaha vyradit z MHD
nezadouci skupiny obyvatel, napf. bezdomovce. Cast dluzniki na tuto podminku reagovala

splacenim dluhu vii¢i méstu.

Zelenou ¢ipovou kartu, a s ni souvisejici roéni kupén za 1 K¢, si mize vyridit kdokoliv.
Nabidka neni podminéna trvalym bydliStém ve mésté. V opaéném piipad¢ by se jednalo

o diskriminaci.

Cena ro¢niho kupdénu 1 K¢ je zvolena timysIné. Pokud by byl tento ro¢ni kupon nabizen
zcela zdarma, musela by se z né¢j odvadét dan z ceny obvyklé. Protoze je cena jasné dana,
je jasné€ dana i vyse dané.

Postup vyiizeni zelené &ipové karty je nasledujici. Zadatel navitivi Magistrat mésta
Frydku — Mistku, oddéleni mistnich dani a poplatki, kde se vystavuje potvrzeni
o bezdluznosti. Zaroven zde Zadatel vyplni zadost o vydani karty, odevzda barevnou
fotografii velikosti 3,5 x 4,5 cm a nasledné pfevezme od ufednika potvrzeni o podani
zadosti, které bude nutné predlozit pti vyzvednuti personalizované ¢ipové karty. Vyftizeni
&ipové karty trva cca 15 kalendatnich dni. Cipova karta se vydava v prepravni kancelaii
na autobusovém nadrazi.
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2 CIL A OBSAH PRACE

Disertacni prace si klade za cil navrzeni postupu tvorby integrovaného dopravniho systému
v okoli mésta Frydek — Mistek, vytvoreni dopravniho feSeni ve vybranych oblastech
anavrzeni tarifniho feSeni ve vybranych oblastech. V praci bude rovnéz navrzen zplisob
prerozd€lovani trzeb a vypocet vySe dotace od objednateli dopravy. V neposledni fadé
probéhne vyhodnoceni mnou vytvotfeného integrovaného dopravniho systému a popis,

vcetné vyvoje, ,,MHD zdarma* ve Frydku — Mistku.

Tvorba integrovaného dopravniho systému je pomérné slozitd prace. Pfi jeho vytvafeni
jsem musel upravit jak tarifni, tak dopravni feSeni v oblasti a zajistit financovani tohoto
noveé vzniklého systému. Na otazku, jaky zvolit postup pii tvorbé IDS, odpovida tato
disertacni prace. V praci jsou podrobné popsany zpusoby tvorby IDS, kde byly zavedeny
nové pojmy jako prvni varianta a druhd varianta integrace. Nakonec je teorie uplatnéna

v praxi na integraci obci a mést v okoli mésta Frydek — Mistek.

Prace se zabyva dvéma hypotézami. Hypotéza 1 predpoklada, ze pocet prepravenych
cestujicich je zavisly na tarifu ,,MHD zdarma*. Hypotéza 2 ptedpoklada, ze ptijem z trzeb
z jizdného je zavisly na tarifu ,MHD zdarma®“. Tyto hypotézy budou testovany Chi

kvadratem, testem nezavislosti v kontingencnich tabulkéch.

Zavér je vénovan budoucnosti zavedeni tarifu ,,MHD zdarma® v jinych méstech a mé vize

jeho budouciho vyvoje ve Frydku — Mistku a okoli.
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3 METODY ZPRACOVANI

3.1.1 Ziskani dat

Odbavovaci systém v MHD Frydek — Mistek, ktery je postaven na nastupu pouze piednimi
dvefmi a placeni jizdného v hotovosti nebo pomoci Cipové karty, ndm poskytuje velice
presné udaje o poctu cestujicich a vytizenosti autobusovych zastavek. V autobusech jsou
nyni staré typy odbavovacich zatizeni EM 105 TP a EM 216 postupné nahrazovany
zafizenim novym, jehoz zdkladem je palubni jednotka EM 126i. Kromé palubniho pocitace
EM 1261 Mijola je v méstskych vozech nainstalovdna (misto starého typu tiskarny
s cteckou EM 326) i grafickd termalni tiskarna jizdenek EM 316iPL ve zluté barve a ctecka
¢ipovych karet s platebnim termindlem EM 316iTRC rovnéz ve zlutém provedeni

s barevnym dotykovym displejem.

Data o pohybu cestujicich a velikosti trzeb dala k dispozici firma CSAD Frydek — Mistek,

a. s.. Data jsou poskytovany dvéma zpuisoby:

- Kazdy mésic jsou poskytovany data k potieb¢ firmy UDI MORAVA s. 1. 0. 0 poctu
cestujicich na jednotlivych spojich v jednotlivych dnech v pfechazejicim mésici.
U kazdého spoje jsou uvedeny mésicni trzby.
- Jedenkrat za rok jsou poskytovany data o ndstupech cestujicich na jednotlivych
zastavkach po jednotlivych spojich za mésic biezen. M¢sic biezen je jednim
z nejvytizen¢jSich meésici vroce a vétSinou do néj nezasahuji Zadné Skolni
prazdniny.
DalSim dulezitym zdrojem informaci je Sc¢itani lidu, doml a byth 2001, které obsahuje
dojizd’ku a vyjizdku do zaméstnani a Skol. Z tohoto materidlu se da vycist, kolik lidi
celkem cestuje mezi jednotlivymi obcemi na daném tuzemi. Aktudlngj$i informace

ze Sc¢itani lidu, domt a bytti z roku 2011 nebyly v dobé tvorby diserta¢ni prace k dispozici.

Udaje o poétech a typech vozii, o odbavovacim zafizeni a fotografie autobusii poskytl autor

webu o CSAD Frydek — Mistek (Online 4) Stanislav Trunecka.
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3.1.2 Zpracovani dat

Statistika je praktickd disciplina vychazejici z méfeni. Jde o ¢iselné udaje o hromadnych
jevech. Presnd metoda (vychéazi z pravdépodobnosti) s nepfesnymi udaji (ziskdvame

meéfenim, kterd nejsou vzdy presné).

Mezi zékladni statistické pojmy patii statistickd jednotka a statisticky soubor. Statisticka
jednotka je rozsdhla mnozina prvku, které maji nékteré vlastnosti zcela shodné, a u kterych
jsou zkoumadany dal$i vlastnosti, které¢ jsou promenlivé (napf. obyvatelé jednoho mésta,
uzemi). Statisticky soubor je souhrn vSech statistickych jednotek stejného druhu, ktery
se dale déli na zdkladni soubor (soubor vSech zikladnich jednotek v daném realném
Setfeni) a vybérovy soubor (soubor jednotek vybranych ze zékladniho souboru urcitym,

pfedem danym zptsobem).

Mame dva druhy statistického znaku (charakter sledované vlastnosti), a to kvalitativni —
varianty jsou vyjadieny slovné (zvlastni pfipad je alternativni znak majici pouze dvé
varianty napf. muz/zena) — a kvantitativni — varianty jsou vyjadfeny Cisly a charakterizuji
zpravidla ¢etnost nebo urovné (napt. vyska, vaha, pocet piepravenych cestujicich v mésici

apod.)

Popisnd (deskriptivni) statistika predpoklada vyuziti vSech informaci o jednotkéch, které
tvoii zkoumany soubor. Statistickd indukce (vybérova statistika) se zabyva zobectiovanim
vysledkl ziskanych zkoumdnim vybérového souboru na soubor, z néhoz vybér pochézi.
Umoziuje délat zavéry o charakteristické struktufe a vlastnostech zakladniho souboru
na zaklad¢ predem urcenych charakterem struktury a vlastnostmi vybéru. V této disertacni
préci bude pouzita deskriptivni statistika, nebot’ ndm charakter prace sice umoziuje tvofit
hypotézy, nicméné jejich statistické oveéfovani by nebylo vypovidajici z divodu

charakteristiky zkoumaného souboru.
Disertacni prace pracuje s riznymi typy grafii:

- Spojnicovy graf — vyjadifuje velmi ¢asto pribeh casové tady. Slouzi vSak také
ke znazornéni rozdéleni absolutnich nebo relativnich Cetnosti spojitého znaku
avtomto piipadé se nazyva polygon cCetnosti. V disertatni praci byl pouzit
spojnicovy graf pii znadzornéni vyvoje trzeb a vyvoje poctu piepravenych
cestujicich.
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Sloupcovy graf — je velmi rozsifeny pro svou nazornost a jednoduchost. Ciselné
hodnoty jsou vytvafeny pomoci obdélnikovych sloupct. Sloupce jsou v grafu
vétsSinou zakreslovany ve svislé poloze. Tento typ grafu se v disertatni praci
objevuje nejcastéji.

Krabicovy graf (Box plot) — neni moc vyuzivany. Poprvé ho ve statistice pouzil
vroce 1977 Tukey a nazval je ,,box with whiskers plot“ — krabicovy graf
s vousama. Konec horniho vousu pfedstavuje maximum, konec dolniho vousu
pfedstavuje minimum, ,,viko* krabice udava horni kvartil, ,,dno* krabice dolni
kvartil a vodorovna tsecka uvnitt krabice oznacuje median. VéEtsinou je v , krabici‘
1 short, kterym jsme se ale ddle nezabyvali. Patfi zde 1 odlehld pozorovani, kterd
se v naSem piipadé¢ nevyskytuji, tudiz se timto dile nebudeme zabyvat. Ukézka
apopis krabicového grafu je uveden nize na Obrazku 9. Z polohy medianu
vzhledem ke ,,krabici“ 1ze dobfe usuzovat na symetrii vnitinich 50 % dat a my tak

mame dobry ptehled o stfedu a rozptylenosti proménné.

0say

| % maximum

horni kvartil

median

dolni kvartil

‘ & minimum

o0sa x

Obrazek 9 Popis krabicového grafu

Z empirickych charakteristik (miry, které struéné vystihuji povahu zkoumaného

statistického souboru) se v disertacni praci vyskytuji kvantilové charakteristiky (déleni

podle zplsobu konstrukce / vypoctu), miry polohy a miry variability (déleni podle toho,

jakou vlastnost popisuji).
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Kvantilové charakteristiky

- Empirickym 100a procentnim kvantilem kvantitativniho znaku X rozumime
takovou hodnotu tohoto znaku, ze varianty, které jsou stejné nebo mensi, tvoii 100a
procentni ¢ast rozsahu zkoumaného souboru. Znaci se X,.

- Obecné¢ je vybérovy kvantil definovan jako hodnota, kterd rozdéluje vybérovy
soubor na dvé ¢asti — prvni z nich obsahuje hodnoty, které jsou mensi nez dany
kvantil, druha obsahuje hodnoty, které jsou vétsi nebo jsou rovny danému
kvantilu).

- Pro urceni kvantilu je nutné vybér usporadat od nejmensi hodnoty k nejveétsi.

- Dolni (prvni) kvartil Xy,5- 25% kvantil rozd€lujici datovy soubor tak, ze 25%
hodnot je mensi nez tento kvartil a zbytek, tj. 75% je vétsi nebo roven.

- Median (druhy kvartil) X55- 50% kvantil. Mame-li pozorovani uspofadana
vzestupné nebo sestupné, potom medidn je ta hodnota, kterd rozd€li pozorovani
na dvé stejné velké skupiny. Pfesnéji feceno, mame-li lichy pocet usporadanych
pozorovani, pak medidnem je prostiedni z nich. U sudého poctu se medidnem
rozumi obvykle primér ze dvou prostfednich pozorovani.

- Homni (tfeti) kvartil Xy,5- 75% kvantil rozd€lujici datovy soubor tak, Ze 75%

hodnot je mensi nez tento kvartil a zbytek, tj. 25% je vétSi nebo roven.
Miry polohy

- Miry polohy urcuji rozloZeni hodnot proménné — jejich rozlozeni na ¢iselné ose.
Patti zde aritmeticky pramér, median, geometricky pramér, harmonicky pramér
amodus. V disertani praci se vyskytuje pouze prvni dvé zminéné, nebot dalsi
charakteristiky nemaji aZ tak vypovidajici hodnoty, nebo nejdou urcit (modus).

- Aritmeticky primér x je suma vSech hodnot, kterd je délena jejich poctem,
viz vzorecek nize, kde x; jsou jednotlivé hodnoty x a n je celkovy pocet hodnot

v souboru.

n
_ i=1Xi
x —

n
- Medidn neboli druhy kvartil je popséan vyse.
- Modus je varianta sledového znaku snejvyssi cCetnosti, ktery nemusi byt

jednoznacné urcen. Jelikoz se v disertacni praci vyskytuji data s trzbami a pocet
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pfepravenych cestujicich po jednotlivych mésicich ¢i letech, nelze modus

jednoznacné urcit, protoze kazdy mésic je uplné jiny.

Miry variability

Stiedni hodnoty méfi obecnou uroven jevu a sami o sobé nemohou vyjadfit
vSechny podstatné vlastnosti statistického souboru. Pti srovnani urovné jevu mezi
nekolika soubory je ucelné posuzovat kvalitu stfednich hodnot jako mér urovné.
Kvalitu stfednich hodnot zkoumame vzijemnou odlisSnosti hodnot sledovaného
statistického znaku (i jejich odliSnosti od stfedni hodnoty), kterou nazyvame
meénlivosti — variabilitou. Méfeni variace ma smysl i pro srovnavani vyrovnanosti
(homogenity) statistickych jednotek z hlediska zkoumaného jevu v riiznych
souborech. (Gajda 2006)

Patti zde rozptyl, smérodatna odchylka, kvartilova odchylka, primérna odchylka
a variacni rozpéti. V disertacni praci pracujeme pouze se smérodatnou odchylkou.
Smérodatna odchylka Sy je druhou odmocninou rozptylu, tj. kvadratickym
pramérem odchylek jednolitych hodnot znaku od aritmetického priméru. Protoze
je rozptyl vyjadien ve Ctvercich méfenych jednotek zkoumaného znaku, pouziva se

jako miry variability jeho druhé odmocniny s kladnym znaménkem.

Vybérova smérodatnd odchylka SD - Jde-li o soubor hodnot, pak se vétSina hodnot
neodliSuje od priméru o vice nez jednu smérodatnou odchylku a skoro vSechny
hodnoty jsou v pasmu do dvou smérodatnych odchylek od priméru. Vzorec, ktery
je uzivan v disertacni préci, je uveden nize. S timto vzorcem pracuje 1 program

Microsoft Excel 2007, kde je tato funkce dostupna pod zkratkou SMODCH.

Data byla statisticky zpracovdna programem Microsoft Excel 2007, ve kterém jsem také

vytvofil jizdni fady vSech linek uvedenych v pfilohach. V programu Malovani jsem

vytvotil Mapy oblasti integrace a Sit¢ MHD Frydek — Mistek, které jsou v Obrézcich 12,
14,15, 16 a 17.
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3.1.3 Védecké hypotézy a jejich ovéreni

Prace se zabyva dvéma hypotézami. Na ovétfeni hypotéz pouzijeme ,,Chi kvadrat — test
nezavislosti v kontingenc¢nich tabulkach®, ktery se uziva k ovéfovani dvou kvalitativnich
znakl (v nasem ptipadé, zda je, ¢i neni, poCet prepravenych cestujicich zavisly na tarifu
»~MHD zdarma* a zda je, ¢i neni velikost pfijmu z trzeb z jizdného zévisly na tarifu ,, MHD
zdarma®. U vSech vypocti je dilezité si v prvnim kroku urcit nulovou hypotézu Hy a

alternativni hypotézu H; a hladinu vyznamnosti a.. Tu budeme volit 5% tj, a=0,05.

Pro vyzkum stanovime nulové a alternativni hypotézy na zdkladé pracovnich pfedpokladu

Hypotéza 1 Pocet ptepravenych cestujicich zavisi na tarifu ,,MHD zdarma*
Hp .... Pocet piepravenych cestujicich nezéavisi na tarifu ,, MHD zdarma*“
H; .... Pocet ptepravenych cestujicich zavisi na tarifu ,, MHD zdarma*
Hypotéza 2 Velikost ptijmi z trzeb z jizdného zavisi na tarifu ,,MHD zdarma*
Hp .... Velikost pfijmt z trzeb z jizdného nezavisi na tarifu ,, MHD zdarma“
H; .... Velikost pfijmu z trzeb z jizdného zavisi na tarifu ,,MHD zdarma*
Vypocet
Pro vypocet pouzije program ,,Test chi-kvadrat nezavislosti v kontingenc¢ni tabulce®, ktery

vytvofil na internetovych strankach Kabrt (2011). Do programu staci zadat hodnoty, které

nam po testovani vznikly.

Abychom mohli pouzit Test chi-kvadrat nezavislosti, je nutné si urcit data, které mizeme

mezi sebou srovnat. K tomu ndm pomuze nésledujici Tabulka 2 a Tabulka 3.

Pied ,MHD zdarma“ Po ,MHD zdarma*“

Cena ro¢niho kupénu 2 040 K¢ 1 K¢

Pocet pirepravenych cestujicich | 3801 633 (rok2010) | 5232 748 (rok 2012)

Tabulka 2 Pomocna tabulka 1 k vypo¢tu Chi kvadratu, testu nezavislosti v kontingen¢ni tabulce
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Pied ,MHD zdarma“

Po ,MHD zdarma*“

Cena roc¢niho kuponu

2 040 K¢

1Ke¢

Velikost trzeb

23700 511 (rok 2010)

14 625 871 (rok 2012)

Tabulka 3 Pomocna tabulka 1 k vypo¢tu Chi kvadratu, testu nezavislosti v kontingen¢ni tabulce

Vzhledem ke zjisténym udajam o poctu piepravenych osob a o vysi z trzeb z jizdného jsme

se rozhodli porovnavat data z roku 2010 a roku 2012. Diivod je piedevsim ten, ze v bieznu

roku 2011 byl tarif ,MHD zdarma*“ zaveden a vysledky jsou velmi zkreslené a nemaji

potiebnou vypovidajici hodnotu, tudiz tento rok nelze pouZzit.

Test Chi kvadratu, test nezavislosti v kontingenc¢ni tabulce vyZaduje pouZiti alespoit dvou

kvalitativnich znakli. Rozhodli jsme se pouzit cenu ro¢niho kuponu a pocet piepravenych

cestujicich, resp. velikost trzeb.

Vysledky vypoctu dle Kéabrta (2011) jsou na Obrazku 10 a Obrazku 11.
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Hypotéza 1 - vysledek testu

Podet skupin znaku 1: 2
Pocet skupin znaku 2: 2

Hladina viznamnosti a: 5%

Skuteéné cetnosti Ocekavané cetnosti
znak1 - 1. sk. | znak1 - 2. sk. g znak1 - 1. sk. | znak1 - 2. sk. n,
mnak? - 1. sk. 2040 1 2041 nak? - 1. sk. 859.11 1181.89 2041

nak2 - 2.sk.| 3801633 5232748 9034381 nak? - 2. sk. | 2802813.89 | 5231567.11 | 9034381

n, 3803673 5232749 9036422 n. 3803673 5232749 9036422

j=
n21

Highcharts.com

skutecne a ocekavane Cetnosti
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Cetnosti
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B skuteéné fetnosti @ ofekiavané Eetnosti

testove kritérium: Kriticka hodnota:
7 e .
roox (}.1_. _”:_ = Kriticka hodnota:
G=Y YT S
=1 j=1 My

Po dosazeni do vzorce vychazl testové kritérium:
G=2803.7117

Rozhodnuti:

Na hladiné vyznamnosti 5 % nulovou hypotézu (Hy) o nezavislosti
jednotlivych znakd zamitame a pfijimame hypotézu H,. ktera nam fika,
Ze zde urcita zavislost existuje.

Obrazek 10 Hypotéza 1 - vysledek testu



Hypotéza 2 - vysledek testu

Pocet skupin znaku 1: 2
Pocet skupin znaku 2: 2
Hladina viznamnosti a: 5%
Skutecéné éetnosti Ocekavane cetnosti
znak1 - 1. sk. | znak1 - 2. sk. “.j nak1 - 1. sk. | znak1 - 2. sk. “.j
nak? - 1. sk. 2040 1 2041 nak? - 1. sk. 126217 T78.83 2041
nak2 - 2. sk. | 23700511 14625871 28326382 znak2 - 2.sK. | 23701288.83 | 14625093.17 | 38326382
“i. 23702551 14625872 | 38328423 "i. 23702551 14625872 | 38328423
skutecné a ocekavané cetnosti
30M
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=33
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2
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Kriticka hodnota:

Kriticka hodnota:

X

Po dosazeni do vzorce vychazi testové kritérium:

G=1256.247

Rozhodnuti:

=384

[1-a); df

Highcharts.com

Na hladiné vyznamnosti 5 % nulovou hypotézu (H)) o nezavislosti
jednotlivych znakl zamitame a pfijimame hypotézu H,. ktera nam Fika,

ie zde urcita zavislost existuje.

Obriazek 11 Hypotéza 2 - vysledek testu



Rozhodnuti a interpretace vysledku — Hypotéza 1

Na hladin¢ vyznamnosti 5 % nulovou hypotézu (Hy) o nezavislosti jednotlivych znaki

zamitdme a piijimame hypotézu Hj, kterd nam fika, ze zde vyznamna zavislost existuje.

Pocet ptepravenych cestujicich zavisi na tarifu ,, MHD zdarma*.

Rozhodnuti a interpretace vysledku — Hypotéza 2

Na hladiné¢ vyznamnosti 5 % nulovou hypotézu (Hy) o nezavislosti jednotlivych znak

zamitdme a piijimame hypotézu Hj, kterd nam fika, ze zde vyznamna zavislost existuje.

Velikost piijmi z trzeb zavisi na tarifu ,,MHD zdarma*

Vysledky testu ovSem nejsou statisticky vyznamné, nebot narlst poctu piepravenych
cestujicich nebo pokles trzeb zcela jisté nezpusobil pouze tarif ,,MHD zdarma“. Mohlo to
byt také ovlivnéno zvySenim vykont jednotlivych linek, zménami tras linek, pocasim,
vy$s$i cenou pohonnych hmot, zvySenim ¢i snizenim poctu obyvatel na jednotlivych

¢astech obsluhovaného uzemi, zménou nabidky pracovnich mist apod.
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4 NASLEDKY INTEGRACE

Integrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy urcitého ucelené¢ho uzemi
vetejnou dopravou zahrnujici vice druht dopravy (napt. méstskou, regionalni, zelezni¢ni
apod.) nebo linky vice dopravct, jestlize jsou cestujici v ramci tohoto systému
piepravovani podle jednotnych piepravnich a tarifnich podminek. IDS je nejvyssi forma
spoluprace jeho poskytovateli ve prospéch cestujiciho, ktery je zdkaznikem tohoto
systému. Pro kvalitu IDS je pak rozhodujici nikoliv jen kvalita a nabidka jednotlivych
druhil dopravy, nybrz pravé mira spoluprace mezi nimi. Vysledek celku je pak vice nez jen

pouhy soucet jeho soucasti, nebot’ vznika synergicky efekt.

Pivodni diavod ke vzniku IDS byla snaha prildkat do vefejné dopravy vétsi pocet
cestujicich. Mél vzniknout systém, ktery nabidne cestujicimu moznost cestovat na jednu
jizdenku vice druhy dopravy, ktery nabidne moZznost snadného a rychlého prestupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy, ktery nabidne Casté (vétSinou pravidelné) spojeni, ktery tedy
nabidne zvyseni atraktivity vefejné hromadné dopravy, avSak pfi soucasném zvySeni

hospodarnosti.

Pocatky integrované dopravy sahaji k 60. letim minulého stoleti, kdy v disledku
z prvotniho nadSeni pro automobilismus zapadni Evropa, pfedev§im Némecko, poznala
potiebu vefejnou hromadnou dopravu zatraktivnit. Prvni IDS byl zaloZen v roce 1965

v Hamburku, nésledovaly naptiklad v roce 1972 Mnichov €1 Stuttgart v roce 1977.

V Ceské republice se myslenka integrace objevila poprvé v 80. letech minulého stoleti.
V roce 1983 bylo zavedeno uznéavani jizdenek MHD na Zelezni¢ni trati Zlin — Otrokovice.
Poté aZ v roce 1994 vznikla Prazska integrovana doprava (PID), ¢i v roce 1997 Ostravsky

dopravni integrovany systém (ODIS).

4.1 Soucasny stav IDS ve svété

Integrované systémy jsou rozSiteny zejména v némecky mluvicich zemich. V Némecku
pokryvaji IDS pfiblizné 2/3 rozlohy Némecka a 80 % obyvatel. VSechny IDS v Némecku

zaznamenaly narist cestujicich i trZeb a posileni role vefejné hromadné dopravy.
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Vyborné fungujici IDS jsou také ve Svycarsku, zejména v okoli mést Bern, Ziirich, Basilej,
¢i Luzern. Napt. v Ziirichu miize cestujici pouzit na jednu jizdenku autobusy, trolejbusy,
tramvaje, vlaky, lanovku, ,,horskou drahu* na Uetliberg ¢i lodé na CurysSském jezerie.
Integrovany dopravni systém ZVV (Ziircher Verkehrsverbund) byl zalozen v roce 1990
a spolu s nim byl spustén i S-Bahn Ziirich. Pocet cestujicich se od zalozeni integrovaného
systému ZVV vice nez zdvojnasobil - konkrétné se zvysil o 102 %. Systém S-Bahnu se ma
dale rozvijet po dostavéni tzv. "Durchmesserlinie", tedy druhého tunelového propojeni
v centru mésta, které pfinese zkapacitnéni zelezni¢ni sité. Hromadna doprava a predevsim
tramvaje maji v Ziirychu neobycejné silnou pozici. Vyzkum z roku 2003 ukézal,
ze ze 125 000 lidi, ktefi ziji a pracuji ve mésté, 65 % pouziva vetejnou dopravu a jen 17 %

automobil.

V némecky mluvicich zemich je konkrétni formou spoluprdce v ramci IDS
tzv. ,,Verkehrsverbund®, ktery ma zaroven i roli koordinatora IDS. Je jim odborna instituce
ve form¢ obchodni spolecnosti, jejiz podilniky jsou vétSinou mésta, okresy, zemé apod.
Casto — ale ne vzdy — jsou to zaroveii objednatelé, kteii jsou za vefejnou dopravu
zodpovédni, a ktefi ji také financuji. V pocatcich byli zcela nebo c¢éaste€né vlastniky
nekterych koordinadtort dopravci, tento typ koordinator vSak jiz byl nebo v budoucnosti
bude transformovan na vyse uvedeny s podily mést, okresi apod. Divodem je jednak
pfipadny stiet zdjmi z hlediska zadavani vefejnych zakéazek, jednak skutecnost, ze
pro dopravce je cCasto z pochopitelnych divodi piednéjsi vlastni zisk pied zajmy

cestujicich.

Opacny trend je ve Velké Britanii, kde je na rozdil od kontinentalni Evropy vyvoj vefejné
dopravy nyni ovliviiovan vladni politikou tzv. deregulace méstské a regionalni autobusové
dopravy (s vyjimkou Londyna), uplatiovanou od roku 1986. Podstatou deregulace je co
nejvyssi volnd konkurence dopravci, namisto kooperace a integrace. Prestoze je
deregulace od britskych politikii stale obhajovana, vysledky jsou dosti kontroverzni.
V praxi to znamena, ze i ve méstech jezdi autobusy mnoha dopravcii bez ndvaznosti linek,
bez sladéni jizdnich fadl a s riznymi tarify. Navic tito dopravci soustfed’uji svij zdjem
pfedevSim na lukrativni pfepravni relace a ¢asova obdobi (radialni linky do center mést,
pfepravni Spicky), €¢imZ se zhorSila dopravni obsluha okrajovych ¢asti mést, tangencialnich
vztahi a obdobi mimo dopravni Spicky (veCery, vikendy). Zavedeni radikdlniho

deregula¢niho modelu vedlo k tomu, Ze mezi roky 1986 a 1999 poklesl pocet uzivateli
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hromadné dopravy o celou Ctvrtinu, prestoze nabidka spojui byla rozsifena o 27 procent.

Ptic¢inou byla predevsim chybéjici integrace a spolehlivost vefejné dopravy.

4.2 Soucasny stav IDS v Ceské republice

V Ceské republice v soucasnosti funguje 13 integrovanych dopravnich systéma:

- PID (Prazské integrovana doprava), ktery plusobi v Praze a casti StiedoCeského

kraje

- SID (Stfedoceskd integrovana doprava), ktery plsobi na vétSiné wzemi

Stredoceského kraje
- IDS Tébor, ktery piisobi na izemi obci Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici

- IDS CB (Ceskobudgjovicka integrovana doprava), ktery piisobi na tizemi Ceskych

Budg¢jovic a Hluboké nad Vltavou
- IDP (Integrovana doprava Plzeniska), ktery ptisobi v Plzni a okoli

- IDOK (Integrovana doprava Karlovarského kraje), ktery plisobi na uzemi

Karlovarského kraje
- IDS Libereckého kraje, ktery ptsobi na izemi Libereckého kraje
- JARIS (Jablonecky regionalni IDS), ktery piisobi v Jablonci nad Nisou a okoli
- IREDO, ktery ptsobi na izemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
- IDSOK (IDS Olomouckého kraje), ktery plisobi na izemi Olomouckého kraje
- IDS JMK, ktery plisobi na uzemi Jihomoravského kraje
- ZID (Zlinska integrovana doprava), ktera ptsobi ve méstech Zlin a Otrokovice

- ODIS (Ostravsky dopravni integrovany systém), ktery plsobi na ¢asti uzemi

Moravskoslezského kraje

Ve vybranych integrovanych systémech funguji koordinatofi. Jedna se o systémy PID,
IDP, IDOK, IDS Libereckého kraje, IREDO, IDS JMK a ODIS. V ostatnich integrovanych

systémech koordinatofi neexistuji nebo jejich roli zastupuje odbor na krajském urade.
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V nékterych integrovanych systémech v Ceské republice nedochazi k plné integraci, ale
koordinator se soustiedil pouze na jednu ¢ast integrace. Napt. v Ostravském dopravnim
integrovaném systému (ODIS) dochazi pouze k integraci tarifni, dopravni integrace feSena

neni nebo je pouze velmi omezeng.

V nékterych integrovanych systémech nejsou zahrnuty vSechny druhy dopravy.
Problematické je zejména vyjednavani s Ceskymi drahami, takze n&které integrované
systémy neobsahuji zeleznici. Jedna se napft. o Integrovany dopravni systém Olomouckého

kraje.

Dal§im problémem integrovanych dopravnich systémt v Ceské republice byva snaha
koordinatori vymyslet néjaky zcela novy tarifni systém. VétSinou by stacilo vytvorit tarifni
uspofadani podobné tomu, které funguje v némecky mluvicich zemich. OvSem napf.
v integrovaném dopravnim systému IREDO nebo IDS Libereckého kraje byl zaveden
zonove-relacni tarif. V Ostravském dopravnim integrovaném systému (ODIS) funguje
zaroven nekolik tarifi — kilometricky tarif pro jednotlivé jizdné, ¢asovy tarif pro jednotlivé
jizdné v Ostravé a blizkém okoli a zénovy tarif pro dlouhodobé jizdné. V neptehledném
tarifnim systému se ovSem cestujici nevyznaji, a tak nejsou motivovani k tomu, aby
vefejnou dopravu vyuzivali. Integrovany dopravni systém tak poté ztraci smysl, kvili

kterému byl vytvoren.

4.3 Integrace okoli mésta Frydku - Mistku

Integrace je provadeéna postupnym zacleiovanim piiméstskych linek do systému MHD
ve Frydku — Mistku. Tato integrace neni rozSifovanim integrovaného systému ODIS, ale
samostatny systém. Zacleiovani probihda dvéma zplsoby. Prvnim zplsobem je
prodluzovani linek MHD do okolnich obci, ¢imz dojde k nahrazeni stavajicich
pfiméstskych linek. Druhym zpisobem je =zavedeni tarifu MHD na stavajicich

pfiméstskych linkach.

4.3.1 Prvni varianta

K uskutecnéni integrace prvnim zpisobem, je tfeba vytipovat linky MHD, které je mozné

prodlouzit. Tyto linky musi mit zejména ve své konecné Casti — v useku z centra mésta
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ke své konecné zastavce, na kterém jiz neni realizovan velky néstup cestujicich — nizkou
vytizenost, aby mohla byt volna kapacita vyuzita novymi cestujicimi. Informace o poctech
cestujicich v konecné casti linky je mozné ziskat z odbavovacich strojkli. Zaroven je
potifeba odhadnout nartist poc¢tu cestujicich. Po prodlouzeni linky nesmi dojit ke snizeni
komfortu ptfepravy na daném useku (zejména na uzemi meésta). Snizenim komfortu
rozumime v podminkdch MHD ve Frydku — Mistku i pfepravu vice nez 40 cestujicich
na spoj. Pokud k tomuto problému dojde, bylo by nutné uvazovat o zavedeni posilového

spoje, ¢imz by netimérné stouply naklady.
Tuto variantu je vhodné pouzit v nasledujicich dvou situacich.

Soubéh priméstské linky a linky MHD je dlouhy. Zrusenim soubéhu dojde k velké tspote
finan¢nich prostiedkl. Tyto penize mohou byt dale vyuzity na financovani ztraty z trzeb
z jizdného pfi zavedeni vyhodnéjsiho (levnéjSiho) tarifu MHD nebo ke zvyseni poctu spojit
a tim ke zkvalitnéni dopravni obsluznosti uzemi. Nevyhodou muze byt fakt, ze linka MHD
je na spole¢ném useku pomalejsi, tudiz cestujicim ze vzdalenéjSich oblasti se cestovani
do mésta miize prodlouzit. To je zplsobeno jednak vys$Sim poctem zastavek, a také nizsi

maximalni rychlosti autobusti pouZivanych na linkach MHD (obvykle do 70 km-h™).

Druh4 situace nastava v pripad¢ prodlouzeni stavajici linky MHD do blizké obce, pficemz
novéa kone¢na zastadvka bude vzdalenda maximéln€ 3 km od plvodni kone¢né zastavky.
V tomto ptipadé¢ jsou nadklady na prodlouzeni linky nizké, takze si je mize obec dovolit
zaplatit. Vyhodou je moznost zavedeni vétSiho poctu spojii v prubéhu celého dne
pfi nizkych provoznich nakladech. Uspora jizdného zavedenim tarifui MHD neni
pro cestujici pfiliS velka, zejména v pfipad€ jednotlivého jizdného. Jedna se fadové
o koruny. Diky tomu vSak neni ztrita ztrZzeb zjizdného tak velka. Dal§i vyhodou
pro cestujici miize byt vyuziti dlouhodobych jizdenek, pokud nejsou na piiméstskych

linkéch zavedeny.

4.3.2 Druha varianta

Druhy zptisob, zavedeni tarifu MHD na stavajicich pfiméstskych linkéch, je vhodné vyuzit
zejména v piipad€, ze stavajici piiméstska linka zajiStuje ucelenou obsluhu wzemi

a do dopravni obsluhy na tzemi mésta zasahuje pouze okrajové. Toto feSeni je podstatné

vvvvvv

38



Nejvetsim problémem je velkd ztrata z trzeb z jizdného, kterou neni mozné kompenzovat
usporami vykont linky, nebot’ jiz dnes neni obvykle nabidka spoju piili§ velka. Ztratu tak
musi uhradit obce ze svych rozpoctli. RozSifovani poctu spoji se tedy vétSinou
z finan¢nich divodi neuskuteciiuje. Naopak cestujici mohou ziskat vyhodu velmi levného
jizdného pfti dojizdéni do mésta, které muize byt v piipad¢ jednotlivého jizdného o polovinu
az o 2/3 levnéjsi nez stavajici tarif. Je na rozhodnuti kazdého Zastupitelstva obce, zda

umozni cestujicim tuto vyhodu a zaplati tak vysokou dotaci.

Dal$im problémem, se kterym se v této variant¢ pomérné Casto setkavame, je fakt, Ze
stavajici priméstska linka zajiStuje obsluhu nékolika obci. V tomto pfipadé musi dojit
ke shod¢ vSech dotéenych samosprav. Neni mozné, aby do nckteré obce na trase, byla
zachovana stavajici ptfiméstska linka se stavajicim tarifem a na zbytku trasy byla zavedena
linka MHD. Doslo by totiz k tomu, ze cestujici z obce nezafazené do systému MHD
by nenaplnili autobus a provoz by tak byl velice neefektivni. Cestujici z obci zafazenych
do systému MHD by takovouto pfiméstskou linku viibec nevyuzivali. Zavedl by se soub&h
linky MHD s ptfiméstskou linkou v délce n€kolika obci, coz by se negativné projevilo
ve vefejnych rozpoctech, a ¢emuz se snazime vyvarovat. Nastésti vétSina obci vnima
zavedeni tarifu MHD jako svou vyhodu podporujici rozvoj obce, proto nedochdzi

k nesouladu mezi samospravami.

Jako mala nevyhoda se jevi pfipadné nasazeni vozidel MHD na tuto, svym charakterem,
pfiméstskou linku. Cestujici totiZ travi v autobuse vice ¢asu neZ je obvyklé u standardnich
linek MHD, a proto je vhodnéjsi, pokud to turnusova situace dovoli, nasadit na linku
vozidlo typu LE (Low Entry) kombinujici vyhody vozidla MHD (nizkopodlaZnost)

a priméstského vozidla (vétsi pocet mist k sedéni).

4.3.3 Integrace jednotlivych obci

Na Obrazku 12 je zobrazeno tzemi MHD Frydek — Mistek pfed integraci. Jedna se o
zhruba 69 km?, na kterém Zije asi 62 tis. obyvatel. M&stska hromadn4 doprava zajizdéla

pouze do nekolika okolnich obci z téchto divodi:

- Do obce Repisté zajizdéla MHD z diivodu neexistence toény na tizemi mésta.
- Obec Sviadnov je obsluhovana linkami MHD historicky, ptivodné se jednalo

o0 meéstskou c¢ast.
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- Pies obec Staré M¢ésto vede jedina ptistupova cesta do méstské Casti Skalice.

V nasledujicich podkapitolach budou popsany zplisoby integrace jednotlivych obci
na Frydecko-Mistecku do sit¢ MHD Frydek — Mistek.

Sedidn
ve Slezshy

Sedlisté

Spravni obvod ORP Frydek - Mistek
Spravni obved ORP Frydlant n. O.
. Oblast MHD Frydek - Mistek pfed integraci

Obrazek 12 Mapa oblasti MHD Frydek - Mistek pi‘ed integraci
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Raskovice, Krasna

Dopravni obsluznost obci Raskovice a Krasné byla o vikendu zajistovana linkou 860320
(CSAD Frydek — Mistek). Tato linka jezdila v trase Frydek — Mistek — Staré Mésto —
Skalice — Raskovice — Krasnd, kde byla ukonfena na zastdvce Krasna, Hotel Visalaje.

Jedna se o turistickou lokalitu, nebot’ je zde kiizovatka n€kolika turistickych tras.

Rozsah spojii na této lince byl Sest pard. To odpovidalo potiebdm obcani RaSkovic
a Krasné a zaroven zajist'ovala dostate¢nou nabidku pro turisty z Frydku — Mistku. Linka

byla dotovéana jako ODO mésta Frydek — Mistek z 90%, tj. asi 800 tis. K¢ ro¢né.

Protoze se jedna o turistickou linku, je jeji vytiZeni zavislé na pocasi. Za ptiznivého pocasi

vyuzivalo spoje asi 420 osob denné¢.

Cena obycejného jizdného z Frydku - Mistku na zastdvku Krasnd, Hotel Visalaje byla pred
integraci 40,- K¢. Cena odpovidala tarifni vzdalenosti 28 km. Vefejnd doprava nebyla
schopna pii téchto cendch konkurovat individudlni automobilové dopravé, zejména

u skupin turistti nebo u rodin s détmi.
Technické FeSeni

Technické dopravni feSeni vychazi z moZnosti prodlouZit o vikendu stavajici linku MHD
¢. 8 z konecné zastavky Skalice, Zahofi do zastavky Kréasna, Hotel Visalaje. Z diivodu
prehlednosti byly vikendové spoje linky ¢. 8 pfevedeny pod novou linku ¢. 18. V tomto
ptipad€ se jedna o Prvni variantu integrace, kdy se rusi dlouhy soubéh piiméstské linky
alinky MHD. ProtoZze linku MHD 1 soubéZznou piiméstskou linku dotovalo mésto
Frydek — Mistek, byla motivace pro integraci o to veétsi.

Jizdni fad linky MHD ¢. 18 ¢aste¢né kopiruje ptivodni jizdni fad linky 860320. Nové spoje
jsou vSak vedeny jiz ze zastavky Mistek, Poliklinika, aby bylo umoZznéno cestovat bez
prestupu 1 obaniim z méstské Casti Mistek. Diky zruSeni soub&hu bylo mozné ptidat dva
nové pary spojit v lukrativnich €asech. Odjezdy spoji byly zpravidelnény — linka jezdi

v hodinovém intervalu.

Cilem je pfedevSim nabidnuti vyhodného tarifu pfi cestovani do hor, a tim 1 omezeni

individualni automobilové dopravy.

V Prtiloze 1 je uveden jizdni fad linek MHD ¢. 18 a ptvodni jizdni fad linky 860320.
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Technické tarifni feSeni vychazi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu
cestujicich je nejatraktivnéjsi tarif s ro¢nim kupénem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif , MHD
zdarma®. Pro ostatni cestujici zlstdva v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku je
nejfrekventovanéjsi cena jednotlivé jizdenky (10,- K¢ za hotovost a 8,- K¢ pfi platbé

¢ipovou kartou). Lze ptfedpokladat, ze toto cenové uspotadani je vyrazné ptiznivejsi vici

cestujicim a prevede Cast prepravy z individudlni dopravy do dopravy hromadné.
Ekonomické reSeni

Plvodni dotace mésta Frydek — Mistek a obci Raskovice a Krésna do linky 860320 byla
ve vysi 880 tis. K¢ ro¢né. Puvodni predpoklad byl, Ze po zaintegrovani linky a zruSeni
soub&hu, nedojde k nartstu dotace. Vzhledem k velkému zajmu cestujicich bylo nutné

zvysit pocet spojil, a proto se nakonec zvysila dotace o 100 tis. K¢ ro¢né ze strany mésta

Frydek — Mistek.

Pocet cestujicich stoupl po zaintegrovani na asi 1000 osob denné. Narist je tudiz asi
0 240 % oproti pavodnimu stavu. Diivodem je zejména to, Ze si i socialn¢ slabsi skupiny
obyvatel, jako jsou dichodci a rodiny s détmi, mohou dovolit cestovat do hor autobusem.
VéEtsi nabidka spoji také motivuje k vétSimu vyuzivani MHD. Diky hodinovému taktu

nemusi turisté dlouho ¢ekat na vratny spoj.

V tomto ptipad¢ sice nedoslo k Gspofe vefejnych financnich prostiedkli, nicméné doslo

k nékolikandsobnému zvysSeni poctu piepravenych osob. Dotace na cestujiciho tudiz klesla.

Hukvaldy

Dopravni obsluZznost a spojeni obce Hukvaldy bylo ve sméru do Frydku — Mistku zajiSténo
hlavné linkou 860302. Tato linka zajiStovala obsluhu tifi Céasti obce (nezajizd€la
do Horniho Sklenova). Mistni ¢ast Rychaltice pak ma dalsi spojeni diky své poloze

na silnici /48 mezi mésty Pfibor a Frydek — Mistek.

Rozsah spojii na lince 860302 ve vSedni dny do Frydku - Mistku z Hukvald byl jiz delsi
dobu stabilizovany a neodpovidal aktudlni potiebé cestujicich jak ¢asovou polohou, tak
icenou piepravy. Disledkem bylo vyrazné omezeni cest do Frydku - Mistku

za zaméstnanim, Skolni frekvence byla diky slevam viceméné¢ stabilni.

Obec Hukvaldy ma v soucasnosti pfiblizn€¢ 1950 obyvatel. Tento pocet je rozdélen

do jednotlivych casti obce pfiblizné takto:
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- Hukvaldy — cca 800 obyvatel

- Rychaltice — cca 500 obyvatel

- Dolni Sklenov — cca 450 obyvatel
- Horni Sklenov — cca 200 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci ptiblizné 600 osob a do skol 180 (130 denn¢) zaka a studentt.
Cilem zaméstnani je predevsim Frydek — Mistek (140 osob (tj. 24%)), dale pak Ostrava
(116 osob), Kopftivnice (114 osob), Fry¢ovice (78 osob). Cilem zaka a studentli je opét
hlavn¢ Frydek — Mistek (61 osob a cca 1/2 celkové denni poptavky), pak dalSim cilem je
Ostrava s45 Zdky a studenty denng. (Online 1, interni materidly spolecnosti UDI

MORAVA s.1.0.).

Cena obycejného jizdného byla pted integraci 24,- K¢, resp. 28 K¢ dle délky cesty
z Hukvald do Frydku - Mistku. Pii délce cesty do 13 km se jednalo o cenu 24,- K¢,
pro pasmo 14 az 17 km byla cena 28,- K¢. Uvedené ceny se rovnaji piiblizné pfimym
nakladiim na provoz osobniho vozidla (ndklady na PHM) a pro cestu do zaméstnani byla

vefejna doprava cenove srovnatelna.
Technické FeSeni

Technické dopravni feSeni vychazi z moznosti prodlouZit spoje linky MHD €. 5 z mistni
¢asti Frydku — Mistku, Chlebovice do obce Hukvaldy. Timto doSlo jednoznacné k uspoie
soub&znych vykoni linky 5 a linky 860302. Diky tomu mohlo byt zajisténo prodlouzeni
vSech spojli az do mistni ¢asti Horni Sklenov. V tomto pfipad€ se jedna o Prvni variantu

integrace, kdy se rusi dlouhy soubéh ptimeéstské linky a linky MHD.

Do linky MHD ¢&. 5 byly vlozeny spoje z Chlebovic do Hukvald v pfiblizné dneSnich
casovych polohach. Vzhledem k ptehlednosti jizdniho ftadu, a v zajmu zvySeni

pravidelnosti, byl na lince ¢. 5 dodrzen v pribéhu dne pravidelny takt.

V ranni Spicce byly doplnény spoje v 5.30 z Horniho Sklenova do Frydku — Mistku
av 7.50 z Dolniho Sklenova do Frydku — Mistku. Oba spoje by mély vyrazné obohatit

nabidku spojit do mésta a omezit dopravu individudlni dopravou.
V Piiloze 2 je uveden jizdni fad linky MHD ¢. 5 a piivodni jizdni fad linky 860302.

Technické tarifni feSeni vychazi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu

cestujicich je nejatraktivngjsi tarif s rocnim kuponem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif ,,MHD
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zdarma®“. Pro ostatni cestujici z(stava v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku je
nejfrekventovanéjsi cena jednotlivé jizdenky (10,- K& za hotovost a 8,- K¢ pii platbé

¢ipovou kartou). Lze predpokladat, ze toto cenové uspoiadani bude vyrazné piiznivejsi

VUCi cestujicim a prevede ¢ast prepravy z individualni dopravy do dopravy hromadné.

Jf . Hukvaldy

\S

Homi Sklenov §f)

7 ysiik

Obrazek 13 Rozsifeni MHD na Hukvaldy

Na Obrazku 13 je zobrazen postup integrace. Cervené je znazornéna pivodni linka MHD
¢. 5, modfe je zndzornéna pivodni pifiméstska linka 860302. Je zde vidét soubéh casti linky
MHD a pfiméstské linky na uzemi mésta Frydek — Mistek. Zelené je vyznaceno
prodlouzeni vybranych spoji linky MHD ¢. 5 po provedené integraci.

Ekonomické FeSeni

Ro¢ni vykony linky 860302 Frydek - Mistek — Hukvaldy byly 88 252 km. Néklady byly
ve vysi 33,5 K¢/km tj. asi 2 950 tis. K& ro¢né. Trzby na lince se pohybovaly primérné

ve vy$i 10 K¢/km, tj. asi 880 tis. K¢ ro¢né€. Trzby tak kryly 30% nakladd. Ro¢ni dotace

se pohybovala ve vysi asi 2 070 tis. K¢ ro¢né.
Prodlouzenim linky MHD ¢. 5 (865005) doslo k uplnému nahrazeni linky 860302.

Vykony linky MHD €. 5 v tiseku Chlebovice — Hukvaldy jsou ve vysi 64 862 km ro¢né.

Vykony v pracovnich dnech a dvou part spojii o vikendu jsou na useku Chlebovice —
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Hukvaldy ve vys$i 54 191 km ro¢né. Zbyvajici vikendové spoje maji vykony 10 671 km
ro¢né. Toto rozdéleni — pracovni dny a dva pary vikendovych spojii — vychazi z pravidla
objednavani dopravy Moravskoslezskym krajem. Ten objedndva vySe zminény rozsah
spoju jako zakladni dopravni obsluznost. Ostatni vikendové spoje si musi hradit obce

samy.

Pti ndkladech 40 K¢&/km jsou celkové ndklady na provoz tseku Chlebovice — Hukvaldy
2 595 tis. K¢ ro¢né. Naklady na provoz v pracovnich dnech a 2 para spoju o vikendu jsou
2 168 tis. K¢ ro¢né. Naklady na provoz zbyvajicich vikendovych spoji jsou 427 tis. K¢
rocné.

Na prodlouzené lince MHD ¢. 5 plati tarif MHD ve Frydku — Mistku. Na zakladé
zkuSenosti s timto tarifem byla odhadnuta vyse trzeb na nové zavedeném useku. Trzby
v pracovnich dnech a na 2 pérech vikendovych spoju se odhaduji ve vysi 200 tis. K¢ rocné.
Trzby na zbyvajicich vikendovych spojich byly ve vysi asi 67 tis. K¢ ro¢né. V piipadé,
ze trzby na lince budou vyssi, nez je odhadovana ¢astka, budou tyto vyssi trzby piijmem
mésta Frydek — Mistek. V ptipadé, Ze trzby na lince budou niZsi, neZ je odhadovana ¢astka,

bude tuto ztratu kryt mésto Frydek — Mistek.

Pottebna vyse dotace na spoje v pracovnich dnech a 2 pary spojti o vikendu je 1 968 tis. K¢
rocné. Jelikoz tyto spoje nahradily linku 860302, kterou dotoval Moravskoslezsky kraj, tak
se na kryti této dotace opet Moravskoslezsky kraj podili. Na dotaci se podili také obec
Hukvaldy, ktera plati 108 tis. K¢ rocn€. Moravskoslezsky kraj tak zaplati za provoz této
linky 1 860 tis. K& ro¢né. Oproti diiv€jSimu stavu to znamena pokles dotace

Moravskoslezského kraje 0 210 tis. K¢ ro¢né, tj. o 10%!

Potiebnéd vysSe dotace na predchozi vikendové spoje linky MHD ¢€. 5, obsluhujici obec
Hukvaldy, byla 340 tis. K¢. Na kryti dotace se podileji obec Hukvaldy a mésto Frydek —
Mistek. Obec Hukvaldy pfispiva ¢astkou 80 tis. K¢ roéné, mésto Frydek — Mistek plati
zbyvajici ¢ast. Nyni dosSlo na zadost obce Hukvaldy k prodlouZeni linky na uzemi obce
Hukvaldy o usek Hukvaldy, hotel — Horni Sklenov, restaurace. Obec Hukvaldy se tak nové
podili ¢astkou 100 tis. K¢ ro¢né. Mésto Frydek — Mistek zaplati 260 tis. K& ro¢né, tzn.

dotace mésta nevzrostla.

V tomto ptipadé¢ dokonce doslo diky rozsifeni MHD k uspotfe veiejnych finan¢nich

prostiedkll ve vysi 102 tis. K¢ ro¢né, a to 1 pres taritf ,, MHD zdarma“.
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Staric¢

Dopravni obsluznost a spojeni obce Stafi¢ bylo ve sméru do Frydku — Mistku zajisténo
linkami 860330 (CSAD Frydek — Mistek), 870464 (CSAD Havitov), 910376 a 910377
(Arriva Morava). V souCasné dobé nas zajimaji predevsim linky provozované spole¢nosti
CSAD Frydek — Mistek a CSAD Havitov, ze kterych je v integraci vychazeno. Linky
spoleCnosti  Arriva Morava nejsou Vv integraci zahrnuty kvili odlisnému zplsobu
odbavovani cestujicich, ktery je nekompatibilni se syst¢tmem MHD ve Frydku — Mistku.
Zajimavé mohou byt pouze nékteré vikendové spoje spolecnosti Arriva Morava, které
by bylo mozné integrovat, jelikoz je dotuji samotné obce. Integrace by pak spocivala

v pievedeni spoji pod jiného dopravce.

Rozsah spoji na lince 860330 ve vSedni dny do Frydku - Mistku ze Stafice odpovidal
zejména potiebé zaméstnancti Dolu Staii¢ 2. Cést spoji zajistovala také skolni dopravu.

Linka 870464 piedstavovala dva pary spoji obsluhujicich Dul Stafic 2.
Obec Stafi¢ ma v sou€asnosti ptiblizn€ 2050 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci piiblizné 530 osob a do skol 240 (220 denn¢) zakt a studentd.
Cilem zamé&stnani je predevSim Frydek — Mistek (277 osob, tj. 52%), dale pak Ostrava
(77 osob), Frycovice (46 osob). Cilem 74kl a studentl je opét hlavné Frydek — Mistek
(153 osob, tj. 70%). (Online 1, interni materidly spole¢nosti UDI MORAVA, s.r.0.).

Cena obycejného jizdného byla pifed integraci 15,- K¢, resp. 19 K¢ dle délky cesty
ze StafiCe do Frydku - Mistku. Pii délce cesty do 7 km se jednalo o cenu 15,- K¢,
pro pasmo 8 az 10 km byla cena 19,- K¢ Uvedené ceny se rovnaji pfiblizné pfimym
nakladiim na provoz osobniho vozidla (ndklady na PHM) a pro cestu do zamé&stnani byla

vetfejna doprava cenove srovnatelna.
Technické rFeSeni

Technické dopravni feSeni vychdzi zmoZnosti zavést novou linku MHD ¢. 12
z Frydku - Mistku do obce Stafi¢ a nahradit tak linku 860330, dale pak zavedeni linky
nového paru linky MHD ¢. 13, ktery nahrazuje linku 870464. V téchto ptipadech se jedna

o Druhou variantu integrace, kdy linka zasahuje do izemi mésta pouze okrajové.
Jizdni fad linky MHD ¢. 12 ¢astecné kopiruje pivodni jizdni fad linky 860330. Zaroven
vSak zvySuje obsluhu obce Stafic v celé jeji délce. Proto byly, po porad¢ s vedenim obce,
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zavedeny dal$i spoje predevsim ve Spicce. Cilem je obohaceni nabidky spoji do mésta

a omezeni individudlni automobilové dopravy.

Jizdni ¥ad nového paru spoju linky MHD €. 13 kopiruje trasu a ¢asovou polohu spoju linky

870464.

V Piiloze 3 je uveden jizdni fad linky MHD ¢. 12 a plvodni jizdni fady linek 860330
a 870464. V Ptiloze 5 je uveden jizdni fad linky MHD ¢€. 13.

Technické tarifni feSeni vychazi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu
cestujicich je nejatraktivnéjsi tarif s roénim kupénem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif ,MHD
zdarma®“. Pro ostatni cestujici zlstava v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku je
nejfrekventovanéj$i cena jednotlivé jizdenky (10,- K¢ za hotovost a 8,- K¢ pfi platbé

¢ipovou kartou). Lze piedpokladat, ze toto cenové uspoiadani bude vyrazné piiznivé;si

vuci cestujicim a pfevede ¢ast piepravy z individualni dopravy do dopravy hromadné.

Ekonomické reSeni

Vykony linky 860330 Frydek-Mistek — Stafi¢ objedndvané Moravskoslezskym krajem
byly v roce 2012 ve vysi 93 498 km. Naklady byly ve vysi 33,5 K¢&/km tj. asi 3 130 tis. K¢
rocn€. Trzby na lince se pohybovaly primérné ve vysi 10 K¢&/km, tj. asi 940 tis. K¢ ro¢né.
Trzby tak kryly asi 30 % nakladi. Rocni dotace se pohybovala ve vysi asi 2 190 tis. K¢
rocné.

Vykony linky 870464 Havifov — Stafi¢ objedndvané¢ Moravskoslezskym krajem byly
v roce 2012 ve vysi 25 300 km. Néklady byly ve vysi 33,5 K¢/km tj. asi 847 tis. K¢ roc¢né.
TrZby na lince se pohybovaly primérné ve vysi 8,2 K¢/km, tj. asi 207 tis. K¢ roéné. Trzby
tak kryly 24 % nakladt. Ro¢ni dotace se pohybovala ve vysi asi 640 tis. K¢ ro¢né.

Celkovd ro¢ni dotace Moravskoslezského kraje na linky 860330 a 870464 Ccinila
2 830 tis. K¢. Zavedenim novych linek MHD ¢. 12 (865012) a ¢. 13 (865013) doslo
k nahrazeni linek 860330 a 870464.

Vykony linky MHD ¢€. 12 jsou ve vysi 76 920 km roc¢n€. Vykony v pracovnich dnech
a dvou part spoji o vikendu se pohybuji ve vysi 72 260 km rocné. Zbyvajici vikendové

spoje maji vykony 4 660 km rocné.
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Pti nakladech 40 K¢/km jsou celkové naklady na provoz linky MHD €. 12 ve vysi
3 090 tis. K¢ ro¢n¢. Naklady na provoz v pracovnich dnech a 2 part spoji o vikendu jsou
2 900 tis. K¢ ro¢né. Naklady na provoz zbyvajicich vikendovych spoja jsou 190 tis. K¢
rocné.

Vykony novych spoji linky MHD ¢. 13 jsou ve vysi 5 211 km ro¢né. Pfi nakladech
40 K¢/km jsou celkové néklady na nové spoje linky MHD €. 13 ve vysi 208 tis. K¢ roéné.

Na prodlouzenych linkaich MHD ¢. 12 a 13 plati tarif MHD ve Frydku — Mistku.
Na zédkladé zkuSenosti s timto tarifem lze odhadnout vysi trzeb na nové zavedeném useku.
Trzby se odhaduji ve vysi 300 tis. K¢ rocné. V ptipad¢, Ze trzby na lince budou vyssi, nez
je odhadovana castka, budou tyto vyssi trzby pfijmem mésta Frydek — Mistek. V ptipadé,
zZe trzby na lince budou nizsi, nez je odhadovana ¢astka, bude tuto ztratu kryt mésto Frydek

— Mistek.

Potiebna vyse dotace na spoje v pracovnich dnech a 2 pary spoju o vikendu je 2 808 tis. K¢
ro¢n€. Jelikoz tyto spoje nahrazuji spoje stavajicich linek 860330 a 870464, které dotuje
Moravskoslezsky kraj, tak se na kryti této dotace opét podili Moravskoslezsky kraj. Cast
dotace plati také obec Stafi¢ a spolecnost OKD, kterd na provoz pfispivala i v minulosti.
Obec Stafic¢ zaplati 150 tis. K¢ rocné, spole€nost OKD 58 tis. K¢ ro¢n¢ a Moravskoslezsky
kraj 2600 tis. K& ro¢né. Oproti stavajicimu stavu to znamena pokles dotace

Moravskoslezského kraje o 230 tis. K¢ ro¢né, tj. o 8%!

Néklady na provoz zbyvajicich vikendovych spoji jsou 190 tis. K¢ roc¢né. Mésto
Frydek — Mistek platilo dfive tyto spoje v Uiseku Frydek — Mistek — Dul Stafi¢ 2 jako
ostatni dopravni obsluznost (dale pak ODO) ve vysi 180 tis. K&. Tato ¢astka byla poniZzena
0 60 tis. K& ro¢né diky uspofe vykond na Uizemi mésta Frydek - Mistek. Nové vykony
v useku DUl Stafi¢ 2 — Static, Na Kuatach hradi obec Stafic. Trzby se odhaduji do vyse

10 tis. K¢ rocné. Potfebna vyse dotace na zbyvajici tsek je tedy 60 tis. K¢.

V tomto ptipad€¢ doSlo diky rozsifeni MHD k tspofe vetfejnych financnich prostredkil

ve vysi 80 tis. K¢ ro¢né, a to 1 ptes tarif ,, MHD zdarma* a zvySeni poctu spojti.

Staré Mésto, Baska, Janovice

Dopravni obsluznost obce Staré Mésto je ve sméru do Frydku — Mistku zajisténo zejména
linkou MHD ¢. 8. Tato linka zajiStuje obsluhu vétSiny tzemi Starého Mésta.
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Na zbyvajicim  zemi  zajiStovaly  obsluhu  linky 860314 a 860315
(CSAD Frydek — Mistek).

Rozsah spojti na lince MHD ¢. 8 pIn¢ odpovida potfebam obcaniim Starého Mésta. Linky
860314 a 860315 dostatecné zajistovaly obsluhu zbyvajicich Casti obce, které nebyly
pokryty linkou MHD ¢&. 8. Problémem pro mistni samospravu byla ta skutecnost, ze
vyhodného tarifu MHD mohla vyuzivat jen ¢ast obyvatel.

Obec Staré¢ Mésto ma v soucasnosti piiblizné¢ 1350 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci piiblizn€ 380 osob a do Skol 90 (73 denn¢) 74kl a studentti. Cilem
zaméstnani je predevsim Frydek — Mistek (210 osob, tj. 55%), a dale pak Ostrava
(60 osob). Cilem zaka a studentd je opét hlavné Frydek — Mistek (52 osob, tj. 71%).
(Online 1, interni materialy spole¢nosti UDI MORAVA, s.r.0.).

Dopravni obsluznost obce Baska je ve sméru do Frydku — Mistku zajiSténa zejména
linkami 860314, 860315 a 860349 (CSAD Frydek — Mistek). Hodofiovice a Kungicky
u Basky, jakozto obecni ¢asti Basky, jsou obsluhovany linkami 860305 a 860309
(CSAD Frydek — Mistek).

Rozsah spojlii na linkadch 860314, 860315 a 860349 plné¢ odpovidal potifebdm obcaniim
Basky. Kuncicky u Basky byly rovnéz dostatetné obsluhovany linkami 860305 a 860309.
Obecni cast Hodomovice nebyla se svou obsluhou linkami 860305 a 860309 spokojena

z diivodu nizkého poctu spoju.

Obec Baska ma v soucasnosti piiblizné 3700 obyvatel. Tento pocet je rozdélen

do jednotlivych ¢asti obce ptiblizné takto:

- BaSka —cca 1 800 obyvatel
- Kuncicky u BaSky — cca 1200 obyvatel
- Hodonovice — cca 700 obyvatel

Z obce vyjizdi za praci pfiblizn€ 990 obyvatel a do $kol 390 (360 denn¢) zakl a studentt.
Cilem zaméstnani je piedevsim Frydek — Mistek (500 osob, tj. 51%), dale pak Ostrava
(160 osob), Frydlant nad Ostravici (50 osob) a Staré Meésto (45 osob). Cilem zakt
a studentt je opét hlavné Frydek — Mistek (188 osob, tj. 52%), dale pak Ostrava (29 osob)
a Staré Mésto (29 osob). (Online 1, interni materialy spole¢nosti UDI MORAVA, s.r.0.).
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Dopravni obsluznost obce Janovice byla ve sméru do Frydku — Mistku zajisténa zejména
linkami 860314 a 860315 (CSAD Frydek — Mistek). K dopravé do Frydku — Mistku
se rovnéz vyuzivalo spojeni linkou 860341 (CSAD Frydek — Mistek) do Przna na vlak.

Rozsah spojii na linkach 860314 a 860315 ve vSedni dny do Frydku - Mistku z Janovic byl
jiz delsi dobu stabilizovany a neodpovidal aktualni potiebé cestujicich jak casovou
polohou, tak i cenou ptepravy. Diisledkem bylo vyrazné omezeni cest do Frydku - Mistku

za zaméstnanim, Skolni frekvence byla diky slevam viceméné¢ stabilni.
Obec Janovice ma v soucasnosti piiblizn¢ 1800 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci piiblizné¢ 550 osob a do skol 150 (120 denn¢) zakt a studentd.
Cilem zaméstnani je predevsim Frydek — Mistek (200 osob, tj. 36%), dale pak
Frydlant nad Ostravici (130 osob) a Ostrava (85 osob). Cilem 74kl a studentl je opét
hlavn¢ Frydek — Mistek (66 osob, tj. 55%) a Frydlant nad Ostravici (25 osob). (Online 1,
interni materidly spolecnosti UDI MORAVA, s.r.0.).

Cena obycejného jizdného byla pted integraci 15,- K¢, 19 K¢ resp. 24 K¢ dle délky cesty.
Nejvyssi cena byla pfi cesté z Janovic do Frydku — Mistku. Pfi cesté z Basky do mésta byla

cena niz$i. VétSina obC¢ant Starého Mésta vyuzivala a vyuZziva vyhodného tarifu MHD.
Technické FeSeni

Technické dopravni feSeni vychazelo z moznosti zavést novou linku MHD ¢€. 14 z Frydku
— Mistku do obce Janovice, ptes Staré Mésto a BaSku, a nahradit tak linku 860314. Linka
860315 zlstala zachovana, pfestoze je s linkou MHD v ¢astecném soubchu, jelikoz
zajiStuje obsluhu dalSich vzdalengjSich obci. V téchto piipadech se jednd o Druhou

variantu integrace, kdy dochazi k ptevedeni pfiméstské linky do systému MHD.

Technické dopravni feSeni pro Basku, Kunci¢ky u Basky a Hodonovice vySlo z moznosti
prodlouzit spoje linek MHD ¢. 3, €. 17 a €. 19 od kone¢né zastavky Mistek, Letna. Timto
doslo jednoznaéné k Gspote soubéznych vykoni zejména linky 860305 a linek MHD. Diky
tomu mohlo byt zajiSténo prodlouzeni vice spojii az do mistni ¢asti Hodotlovice. V tomto

piipadé se jedna o Prvni variantu integrace, kdy se prodluZuje linka MHD do blizké obce.

Jizdni fad linky MHD ¢. 14 castecné kopiruje pivodni jizdni fad linky 860314. Zaroven
doslo k zavedeni novych spoji v atraktivnéjsich ¢asech a zruSeni malo vyuzivanych spoja.
V useku Baska — Staré Mésto — Frydek — Mistek byly po poradé s vedenim obci zavedeny
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dalsi spoje zajistujici predevsim dopravu do skol. Cilem je obohaceni nabidky spojil

do mésta a omezeni individualni automobilové dopravy.

Do linky MHD ¢. 3 byl u pfevazné vétSiny spoju vlozen usek Mistek, Letna — Baska,
Obecni urad. Vzhledem k piehlednosti jizdniho tadu, a v z4jmu zvySeni pravidelnosti, byl
na lince ¢. 3 dodrZen v prubéhu dne pravidelny ptilhodinovy takt, o vikendu hodinovy takt.
Vybrané spoje byly prodlouzeny az do Hodonovic. Ty jsou obsluhovany nové ve Spicce
v hodinovém taktu a v sedle ve dvouhodinovém taktu. Linka MHD ¢. 3 se zdsadnim

zpusobem podili na zkvalitnéni spojeni Basky s méstem Frydek — Mistek.

Do linky MHD ¢. 17 byl u nékterych spoji vlozen usek Mistek, Letna — Hodonovice,
Kamenec. Divodem prodlouzeni této linky bylo zachovani pfimého spojeni obCanim

Hodomovic do zaméstnani v oblasti Valcoven plechu ve Frydku — Mistku.

Linka MHD ¢. 19 byla prodlouzena do Hodoiovic, kde slouzi jako posila v dobé ranni
dojizd’ky do skol ve Frydku — Mistku.

Zavedenim lineck MHD do obce Baska doslo k vyraznému zvySeni poctu spoji
a ke zkvalitnéni spojeni s méstem Frydek — Mistek. V pracovnich dnech se zvysil pocet
spojli z 52 na 83 spojli denné, o vikendu z 12 na 29 spojii denné. Obohaceni nabidky spojt
do mésta z vySe uvedenych obci ma za cil pfedev§im omezeni individudlni automobilové

dopravy.

V Priloze 4 je uveden jizdni tad linek MHD ¢. 3, €. 14, €. 17, ¢. 19 a plvodni jizdni fady
linek 860305, 860309, 860314, 860315 a 860349.

Technické tarifni feSeni vychazi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu
cestujicich je nejatraktivngjsi tarif s rocnim kupénem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif ,MHD
zdarma®. Pro ostatni cestujici zlstdva v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku
je nejfrekventovangjsi cena jednotlivé jizdenky (10,- K& za hotovost a 8,- K¢ pfi platbé

¢ipovou kartou). Lze predpokladat, Ze toto cenové uspofadani bude vyrazné piiznivéjsi

vuci cestujicim a prevede ¢ast prepravy z individualni dopravy do dopravy hromadné.
Ekonomické FeSeni

Vykony linky 860305 Frydek-Mistek — BaSka objedndvané Moravskoslezskym krajem
byly v roce 2012 ve vysi 33 270 km. Naklady byly ve vysi 33,5 K¢&/km tj. asi 1 115 tis. K¢
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ro¢n€. Trzby na lince se pohybovaly primérné ve vysi 9,4 K¢/km, tj. asi 313 tis. K¢ roc¢né.

Trzby tak kryly 28 % nékladt. Ro¢ni dotace se pohybovala ve vysi asi 802 tis. K¢ ro¢né.

Vykony linky 860309 Frydek-Mistek — Baska — Frydek-Mistek objednavané
Moravskoslezskym krajem byly v roce 2012 ve vysi 12 052 km. Naklady byly ve vysi
33,5 K&/km tj. asi 404 tis. K& ro¢né. Trzby na lince se pohybovaly primérné ve vysi
11,2 K&/km, tj. asi 135 tis. K& rocné. Trzby kryly 33 % nakladd. Rocni dotace

se pohybovala ve vysi asi 269 tis. K¢ rocné.

Vykony linky 860314 Frydek-Mistek — Janovice objednavané Moravskoslezskym krajem
v pracovnich dnech byly v roce 2012 ve vysi 66 516 km. Naklady byly ve vysi 33,5 K¢/km
tj. asi 2 228 tis. K¢ rocné. Trzby na lince se pohybovaly praimérné ve vysi 14,5 K¢/km,
tj. asi 964 tis. K¢ rocné. Trzby kryly 43 % néakladi. Ro¢ni dotace na provoz v pracovnich

dnech se pohybovala ve vysi asi 1 264 tis. K¢ ro¢né.

Vykony linky 860349 Frydek-Mistek — Frydlant n. O. — Celadna objednavané
Moravskoslezskym krajem byly v roce 2012 ve vysi 73 968 km. Naklady byly ve vysi
33,5 K&/km tj. asi 2 478 tis. K& ro¢né. Trzby na lince se pohybovaly primérné ve vysi
9,16 K&¢/km, tj. asi 678 tis. K& rocné. Trzby tak kryly 27 % ndkladi. Roc¢ni dotace

se pohybovala ve vysi asi 1 800 tis. K¢ ro¢né.

Celkova ro¢ni dotace Moravskoslezského kraje na linky 860305, 860309, 860314
a 860349 ¢inila 4 135 tis. K¢. Prodlouzenim linek MHD ¢&. 3, 17 a 19 (865003, 865017
a 865019) a zavedenim nové linky MHD ¢. 14 (865014) doslo k nahrazeni linek 860305,
860309, 860314 a 860349.

Vykony linek MHD byly zvySeny o 132 821 km ro¢né nasledovné podle linek:
- Linka ¢. 3 0 62 249 km ro¢né,
- Linka ¢. 14 0 62 535 km ro¢né,
- Linka ¢. 17 0 6 961 km ro¢né,
- Linka ¢. 19 0 1 079 km roc¢né.

Pti nakladech 40 Kc¢/km jsou celkové naklady na rozSifeni provozu MHD ve vysi

5 313 tis. K¢ ro¢né.
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Na linkdch MHD nyni plati tarif MHD ve Frydku — Mistku. Na zdklad¢ zkuSenosti s timto
tarifem lze odhadnout vysi trzeb na noveé zavedeném tuseku. Trzby se odhaduji ve vysi
800 tis. K¢ ro¢né. V piipadé, ze trzby na lince budou vyssi, nez je odhadovana castka,
budou tyto vyssi trzby pfijmem mésta Frydek — Mistek. V piipadé, ze trzby na lince budou

nizs8i, nez je odhadovana ¢astka, bude tuto ztratu kryt mésto Frydek — Mistek.

Jelikoz spoje linek MHD nahrazuji spoje linek 860305, 860309, 860314 a 860349, které
dotoval Moravskoslezsky kraj, podili se na kryti dotace linek MHD opét Moravskoslezsky
kraj. Cést dotace plati také dotéené obce. Dle navrhu Moravskoslezsky kraj zaplati
3680tis. K¢ rocné. Oproti predchazejicimu stavu to znamena pokles dotace

Moravskoslezského kraje o 455 tis. K¢ ro¢né, tj. o 11%!
Zbyvajici vysi dotace si rozdélily jednotlivé obce.

Obec Baska plati 450 tis. K¢ ro¢né€. Zaroven obec prestala platit ODO na zruSenou linku

860305 ve vysi 172 tis. K¢ ro¢né. Nartist dotace pro obec Baska je tak 278 tis. K¢ ro¢né.
Obec Staré M¢sto plati 80 tis. K¢ rocné.
Obec Janovice dotuje dopravu ¢astkou 50 tis. K¢ ro¢né.

Mésto Frydek — Mistek plati 253 tis. K¢ roén€. Zaroven meésto piestalo platit ODO
na zruSenou linku 860305 ve vysi 43 tis. K¢ ro¢né. Nartst dotace pro mésto
Frydek — Mistek je tak 210 tis. K¢ ro¢n€. Mésto timto projektem zaroven vytesilo problém

s komplikovanym vyjezdem z tocny na Letné.

V tomto ptipad¢ doslo diky rozsiteni MHD ke zvySeni dotace z vetejnych rozpocti ve vysi
163 tis. K& rocné. Dlivodem je zejména vyrazné zvySeni poctu spojil na trase Baska —

Frydek — Mistek a tim zkvalitnéni sluzeb pro ob¢any dotenych obci.

Paskov, Zaben

Dopravni obsluznost mésta Paskov je ve sméru do Frydku — Mistku zajiSténa nékolika
linkami tfi riznych dopravci z divodu jeho polohy. Mésto totiz lezi uprostfed mezi

Frydkem — Mistkem a Ostravou.

Rozsah spojii je vysoce nadstandardni a plné odpovidd potiebam obcanii Paskova.
Problémem je obsluha ulic ,,Na Kopecku“, ,Polni“ a ,Mitrovicka“, které sousedi

s méstskou c¢asti Ostravy, Nova Béla, Mitrovice, kde nezajizdi zadné autobusové linky.
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Tato méstska cast je bez dopravni obsluhy. Cilem vedeni mésta je zavedeni autobusové

dopravy do této ¢asti.
Meésto Paskov ma v soucasnosti ptiblizné 4000 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci ptiblizné 860 osob a do Skol 280 (250 denn¢) zaka a studentt.
Cilem zaméstnani je predev§im Ostrava (480 osob), a dale pak Frydek — Mistek (175 osob,
tj. 20%). Cilem zakl a studentti je hlavné Frydek — Mistek (146 osob, tj. 58%), a dale pak
Ostrava (80 osob). (Online 1, interni materialy spole¢nosti UDI MORAVA s.r.0.).

Dopravni obsluznost obce Zabeh je ve sméru do Frydku — Mistku zaji§téna nékolika
linkami tii raznych dopravcil z ditvodu jeho polohy. Obec totiz lezi na trase mezi Frydkem

— Mistkem a Ostravou.
Rozsah spojtl je vysoce nadstandardni a pIné odpovida potfebam ob&anti Zabné.
Obec Zabei mé v sou¢asnosti pfiblizné 750 obyvatel.

Z obce vyjizdi za praci piiblizné 200 osob a do kol 70 (60 denn¢) zakt a studentd. Cilem
zameéstnani je predevsim Frydek - Mistek (60 osob, tj. 30%), dale pak Ostrava (50 osob)
a Paskov (50 osob). Cilem zakl a studentl je hlavné Frydek — Mistek (41 osob, tj. 68%).
(Online 1, interni materialy spole¢nosti UDI MORAVA s.r.0.).

Cena obycejného jizdného z Paskova byla pred integraci 15,- K&, resp. 19 K¢ dle délky
cesty z Paskova do Frydku - Mistku. Cena obyéejného jizdného ze Zabné byla
pred integraci 15,- K¢. Pii délce cesty do 7 km se jednalo o cenu 15,- K¢, pro pasmo
8 az 10 km byla cena 19,- K& Uvedené ceny se rovnaji ptiblizné¢ pfimym néakladim
na provoz osobniho vozidla (ndklady na PHM) a pro cestu do zamé&stnani byla vefejna

doprava cenovée srovnatelna.
Technické reSeni

Technické dopravni feSeni vychdzi z moZznosti prodlouzit stdvajici linku MHD ¢. 8
z kone¢né zastavky Sviadnov, Dil Stafic 1 do zastavky Paskov, biehy a prodlouzit
stavajici linku MHD ¢. 13 z kone¢né zastavky Sviadnov, Dul Stafi¢ 1 do zastavky Paskov,
Biocel. V téchto ptipadech se jedna o Prvni variantu integrace, kdy se rusi dlouhy soub¢h

pfiméstské linky a linky MHD.
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Jizdni tad linky MHD ¢. 8 ¢astecné kopiruje pivodni jizdni tad linky 860326. Nové spoje
jsou vedeny tak, aby zajistily dopravu ob¢antt Paskova a Zabné v rannich hodinach
do Frydku — Mistku a v odpolednich hodinach z Frydku — Mistku. Zaroven se vhodné

vyuziva vratnych spojl k zajisténi dopravy zaméstnancii z Frydku — Mistku do Biocelu.

Jizdni fad linky MHD ¢&. 13 kopiruje ptivodni jizdni fad linky 860328. Spoje zajistuji

dopravu zaméstnanct Biocelu.

Cilem je predevsim nabidnuti vyhodného tarifu pfi cestovani do mésta a do zaméstnani,

a tim 1 omezeni individualni automobilové dopravy.

V Prtiloze 5 je uveden jizdni fad linek MHD ¢. 8, €. 13 a ptivodni jizdni fady linek 860326
a 860328.

Technické tarifni feSeni vychdzi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu
cestujicich je nejatraktivnéjsi tarif s roénim kupénem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif , MHD
zdarma®“. Pro ostatni cestujici z(stavad v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku
je nejfrekventovangjsi cena jednotlivé jizdenky (10,- K¢ za hotovost a 8,- K¢ pfi platbé

¢ipovou kartou). Lze predpokladat, Ze toto cenové uspofaddani bude vyrazné piiznivéjsi

vuci cestujicim a prevede ¢ast piepravy z individudlni dopravy do dopravy hromadné.
Ekonomické feSeni

Vykony zruSenych spoji linky 860326 Frydek-Mistek — Paskov objednavané
Moravskoslezskym krajem byly v roce 2012 ve vysi 18 633 km. Naklady byly ve vysi
33,5 K&/km tj. asi 624 tis. K& ro¢né. Trzby na lince se pohybovaly primémé ve vysi
10 K&/km, tj. asi 186 tis. K¢ ro¢né. Trzby tak kryly 30 % nakladd. Rocni dotace

se pohybovala ve vysi asi 438 tis. K¢ rocné.

Vykony linky 860328 Frydek-Mistek — Paskov objednavané Moravskoslezskym krajem
byly v roce 2012 ve vysi 9 624 km. Naklady byly ve vysi 33,5 K¢&/km tj. asi 322 tis. K¢
ro¢n€. Trzby na lince se pohybovaly primérné ve vysi 26,5 K¢/km, tj. asi 255 tis. K¢
ro¢n€. Trzby tak kryly 79 % nékladii. Ro¢ni dotace se pohybovala ve vysi asi 67 tis. K¢
rocné.

Celkova dotace Moravskoslezského kraje na linkach 860326 a 860328 cinila v roce 2012
505 tis. K¢.
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Prodlouzenim linek MHD ¢. 8 a 13 doslo k nahrazeni linek 860326 a 860328. Zaroven
se zrusil, po dohod¢ s obcemi, jeden par vikendovych spojti na lince 860318, ktery jimi byl

hrazen jako ODO ve vysi 65 tis. K¢ rocné.

Vykony linek MHD se zvySily o 17 052 km ro¢n¢€ nasledovné podle linek:
- Linka ¢. 8 0 15 458 km ro¢né.

- Linka ¢. 13 0 1 594 km ro¢né.

Pii ndkladech 40 Kc¢/km jsou celkové ndklady na rozSifeni provozu MHD ve vysi

682 tis. K¢ ro¢né.

Na linkach MHD plati tarif MHD ve Frydku — Mistku. Na zaklad¢ zkuSenosti s timto
tarifem byla odhadnuta vyse trzeb na nové¢ zavedeném tuseku ve vysi 122 tis. K¢ ro¢né.
V ptipadég, ze trzby na lince budou vyssi, nez je odhadovana ¢éstka, budou tyto vyssi trzby
pfijmem meésta Frydek — Mistek. V piipadé, Ze trzby na lince budou nizsi, nez je

odhadovana ¢astka, bude tuto ztratu kryt mésto Frydek — Mistek.

Jelikoz spoje linek MHD nahradily spoje stavajicich linek 860326 a 860328, které dotoval
Moravskoslezsky kraj, tak se na kryti dotace linek MHD opét podili Moravskoslezsky kraj.
Cast dotace plati také dotéené obce. Moravskoslezsky kraj zaplati 410 tis. K& ro¢né, oproti

puvodnimu stavu to znamend pokles dotace Moravskoslezského kraje o 95 tis. K¢ rocné,

tj. 0 19%!
Zbyvajici vysi dotace si rozdélily jednotlivé obce.

Mésto Paskov zaplati 90 tis. K& ro¢né. Zarovenn mésto piestalo platit ODO na zruSeny par
spojit linky 860318 ve vysi 40 tis. K¢ ro¢né. Nartist dotace pro mésto Paskov je tak 50 tis.
K¢ rocné.

Obec Zabeti zaplati 60 tis. K& roéné. Zaroveh obec piestala platit ODO na zrueny par
spojti linky 860318 ve vysi 10 tis. K& roéné. Nartst dotace pro obec Zabeti je tak 50 tis. K&
rocné.

Mésto Frydek — Mistek neplati toto rozSifeni MHD a zaroven ptestalo platit ODO

na zruSeny par spoju linky 860318 ve vysi 15 tis. K¢ ro¢né.

V tomto pfipadé¢ doslo diky rozsifeni MHD k tspofe vefejnych finan¢nich prostfedkl
ve vysi 10 tis. K¢ rocné, a to i pres tarif ,, MHD zdarma“.
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NosSovice, praimyslova zéna
Dopravni obsluznost z Frydku — Mistku do primyslové zony NoSovice je zajisténa linkou
860310 (CSAD Frydek — Mistek). Tato linka zajistuje zejména spojeni ze smény

a na sménu v podniku Hyundai.

Rozsah spojii odpovida potiebam zaméstnanct pramyslové zony. Zavody v primyslové
zO6né pracuji v tfisménném rezimu od pondé€li do patku. Zacatky a konce smén jsou
v ¢asech 6:00, 14:00 a 22:00. Spole¢nost Hyundai pfispiva na dopravu svych zaméstnancii
vetejnou dopravou uhrazenim poloviny z ceny jizdného. Tato Castka je natolik velkd, Ze by
méla stacit na pokryti celé dotace linky MHD. Cestujicim by tak byla nabidnuta moZnost

cestovat zdarma.

V prumyslové zéné Nosovice pracuje priblizné 4000 zaméstnancd, z toho asi 1200 osob

z Frydku — Mistku.

Cena obycejného jizdn¢ho z Frydku — Mistku je pfed integraci 19,- K¢&. Prispévek

zaméstnavatele na jednu jizdu ¢ini 9,50 K¢.

Technické reSeni

Technické dopravni feSeni vychdzi z moznosti zavést nové linky MHD ¢. 15 a €. 16
z Frydku — Mistku do primyslové zony NoSovice a nahradit tak linku 860310. V tomto

ptipadé se jedna o Druhou variantu integrace, kdy je do MHD zaclenéna pfiméstska linka.
Jizdni tad linky MHD ¢&. 15 ¢aste¢né kopiruje pivodni jizdni fad linky 860310.

V Piiloze 6 je uveden navrh jizdnich fadi linek MHD ¢€. 15, €. 16 a stavajici jizdni fad
linky 860310.

Technické tarifni feSeni vychazi z platného tarifu MHD ve Frydku — Mistku. Pro vétSinu
cestujicich je nejatraktivngjsi tarif s rocnim kuponem MHD za 1,- K¢, tzv. tarif ,,MHD
zdarma®. Pro ostatni cestujici zlstava v platnosti ostatni cenik. V tomto ceniku je
nejfrekventovanéjsi cena jednotlivé jizdenky (10,- K& za hotovost a 8,- K¢ pii platbé

¢ipovou kartou).
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Ekonomické reSeni

Stavajici linku 860310 Frydek — Mistek — NoSovice vyuziva ro¢né asi 80 tis. cestujicich.
Primérnd dotace zaméstnavatele na jednu jizdu je 9,50 K¢, coz ptredstavuje rocni vydaj

ve vysi 760 tis. K&. Zadna dalsi dotace na tuto linku neni poskytovéna.

Zavedenim linek MHD ¢. 15 a 16 by doslo k navySeni vykonu o 28 800 km rocné.
Pti ndkladech 40 K¢&/km by byly celkové néklady na rozsifeni provozu MHD ve vysi 1 152
tis. K¢ rocné. V pfipad¢, Zze trzby na lince budou vyssi, nez je odhadovana c¢astka, budou
tyto vyssi trzby piijmem mésta Frydek — Mistek. V ptipadé, ze trzby na lince budou niZsi,

nez je odhadovana ¢astka, bude tuto ztratu kryt mésto Frydek — Mistek.

Automobilka Hyundai Motor Czech s. r. 0. by na provoz této linky pfispivala ¢astkou
800 tis. K¢ ro¢n¢. Zaroven by mohla zrusit dotaci svym zaméstnancim vyuzivajicich tuto

linku, nebot’ tito 1lidé budou mit moznost cestovat ,,zdarma“.

Meésto Frydek — Mistek by dotovalo tuto linku ¢astkou 200 tis. K¢ ro¢né. Touto dotaci by
vyrazné podpofilo vetfejnou dopravu pied IAD, nebot se da ocekavat, ze by se pocet

cestujicich po zavedeni tarifu ,,MHD zdarma“ mohl zvysit az o 50%.

Shrnuti

V nésledujici Tabulce 4 je uvedeno stru¢né srovnani vybranych skute¢nosti pied integraci
a po integraci. Sledujeme pfedev§im zménu zékladniho jizdného a zménu dotace dané
obce. Pied integraci se jedna o dotaci na ptiméstskou dopravu, ktera byla v nasledné
integraci zruSena a dotace je nyni pouze na MHD. V pfipad¢ Starého Mésta se jednd o

dotaci na linky MHD, jejichZ nabidka je nové rozsitena.
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Obec / Mésto

Roc¢ni dotace | VySe zédkladniho | Rocni dotace | VySe zakladniho
jizdného jizdného

40 000 K¢& 40 K& 40 000 K¢& 10 K¢&
40 000 K& 28 K& 40 000 K& 10 K&
40 000 K& 19 K&/ 15 K¢ 90 000 K¢& 10 K&
10 000 K& 19 K&/ 15 K& 60 000 K& 10 K&
0 K& 19 K&/ 15 K& 210 000 K¢& 10 K&
80 000 K& 28 K&/ 24 K& 218 000 K¢& 10 K&
100 000 K& 10 K& 180 000 K& 10 K&
172 000 K¢& 15 K& 450 000 K& 10 K&
0 K& 24 K&/ 19 K& 50 000 K& 10 K&

Tabulka 4 Srovnani vybranych skute¢nosti pi‘ed integraci a po integraci
4.3.4 Oblast integrace

Na Obrazku 13 je znadzornéna mapa oblasti MHD Frydek - Mistek po integraci. Je zde
patrny nartist po¢tu obci a mést, do kterych MHD Frydek — Mistek zajizdi. VSechny obce
spadaji pod spravni obvod ORP Frydek — Mistek s vyjimkou obce Janovice, spadajici
pod spravni obvod ORP Frydlant nad Ostravici. Obce Dobra a NoSovice zatim integrovany

nejsou, ale jejich integrace se piipravuje.

Zajimavosti také je, Ze integrovany jsou i pomérné vzdalené obce — napt. Paskov,
Janovice, zatimco nékteré obce, bezprostiedné sousedici s méstem Frydek — Mistek,
integrovany nejsou — napt. Palkovice, Sedlisté. V ptipad¢ Palkovic nebyl zdjem o integraci
ze strany vedeni obce. V ptipad¢ Sedlist’ je diivodem fakt, ze vSechny linky obsluhujici
Sedliste, jsou vedeny v trase Frydek — Mistek — Havifov. Neni tak mozné nahradit celou
pfiméstskou linku linkou MHD. Sedlisté by si tak musely zaplatit linku MHD zcela samy,

coz je finan¢né piili§ naro¢né.
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Uzemi, na kterém je zajisfovana obsluha linkami MHD Frydek — Mistek, ma velikost
201,54 km?. Jedna se tak o nejveétsi ucelené uzemi na svété, na kterém je zavedena ,,MHD
zdarma®. Zarovenl se jednd o jedinou oblast na svété, ve které je umoznéna doprava

»zdarma“ i na regionalnich linkach. Na tomto uzemi Zije ptiblizné 78,5 tis. obyvatel.

Spravni obvod ORP Frydek - Mistek
Sprdavni obvod ORP Frydlant n. O.
. Oblast integrovana do MHD Frydek - Mistek

Oblast chystand k integraci do MHD Frydek - Mistek

Obrazek 14 Mapa oblasti MHD Frydek - Mistek po integraci
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Ekonomicky vysledek integrace

Aby byla integrace smysluplnd, musela pfinést uspory. USetfili zejména cestujici, nebot’
jim je nové nabizen tarif , MHD zdarma“. Uspory se viak dockaly i vefejné rozpodty. Jak
dokladéa Tabulka 5, celkova tspora vefejnych financi je diky rozsifeni MHD 29 000 K¢
ro¢né. Z Tabulky 5 je taky patrné, Ze u projektl rozsiteni MHD na Hukvaldy, do Stafice
a do Paskova, dochazi k uspote vetejnych prostiedkt. U projektd rozsifeni MHD do Basky
se vySe dotace z vetejnych prostiedkli zvySuje. Vzhledem k tomu, Ze u vSech projektt
dochazi ke zvySeni poctu prepravenych cestujicich, klesd celkova dotace na jednoho

prepraven¢ho cestujiciho.

Vyvoj dotace (v K¢) pri rozsifreni MHD ve Frydku - Mistku

Moravskoslezsky

210000  -230000  -95000  -455 000 -990 000
kraj
Frydek — Mistek 0  -60000  -15000 210000 135 000
Paskov 0 0 50 000 0 50 000
Zabeii 0 0 50 000 0 50 000
StaFi¢ 0 210000 0 0 210 000
Hukvaldy 108 000 0 0 0 108 000
Staré mésto 0 0 0 80 000 80 000
Baska 0 0 0 278000 278 000

0 0 0 50 000 50 000
Bilance -102000  -80000  -10000 163 000 -29 000

Tabulka 5 Vyvoj dotace p¥i rozsifeni MHD ve Frydku - Mistku
Celkova uspora je rozdélena mezi jednotlivé samospravy. Nejveétsi Gisporu zaznamenava
Moravskoslezsky kraj, a to ve vysi 990 tis. K¢&. Snizeni dotace byla podminkou
Moravskoslezského kraje, aby dal souhlas k rozSifeni MHD. Ostatni samospravy zvysuji

svou dotaci do vefejné dopravy. Kazdd obec ¢i mésto se podili na dotovani linek, které

61



------

do Basky, ¢imz si zarovenl feSi problém s tocnou na Letné. U projektd rozsiteni MHD

do Stafice a Paskova mésto Frydek — Mistek svou dotaci snizuje.

4.3.5 Integrace do ODIS

Cely projekt integrace okoli mésta Frydku — Mistku nemé zadnou souvislost s postupnou
integraci uzemi Moravskoslezského kraje do integrovaného systému ODIS. Zaclenéni

do ODIS se ani v budoucnu neplanuje. Dlivodi je nékolik:

- ODIS je zalozen na nepfesném rozdélovani trzeb mezi jednotlivé dopravce.
Pii zaClenéni do ODIS hrozi riziko, Zze cast trzeb, které patii méstu
Frydek — Mistek, by byla pfifazena jinému subjektu. Mésto Frydek — Mistek by tak
muselo zvysit dotaci.

- vODIS neni pfesna evidence prepravenych cestujicich, coz by vyrazné
zkomplikovalo praci se systémem.

- tarif ODIS v soucasné¢ podobé neumoziuje zavedeni extrémné levného ro¢niho
kuponu bez vyraznych finan¢nich ztrat. Toto potvrzuje i Plan dopravni obsluZznosti
Moravskoslezského kraje, ktery tikd, Ze MHD Frydek — Mistek nebude
zaintegrovana do doby platnosti tarifu ,,MHD zdarma®.

- mésto Frydek — Mistek trvd na kontrole bezdluznosti vi¢i méstu pii vydavani
personalizovanych zelenych c¢ipovych karet, zatimco koupé karty ODISka neni
nijak omezovana.

- velikost zony, ve které plati tarif , MHD zdarma“, neni shodna s velikosti zon ODIS

na tomtéz tizemi.

4.3.6 Technické dopravni FeSeni

MHD v roce 2010

Linkovou sitt MHD ve Frydku — Mistku v roce 2010 tvotilo 10 linek, které obsluhovaly
70 zastavek ve Frydku — Mistku a v obcich Repisté a Sviadnov. Linka ¢&. 1 byla pateini.

Dalsi pateini linkou méla byt linka €. 2, ovSem vyuZiti ve vétSim rozsahu nebylo ze strany
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cestujici vefejnosti dosazeno. Naproti tomu o linky ptivodn€ uvazované jako doplitkové byl

vysoky zdjem, ovSem koncepce téchto linek z hlediska poctu spojti na to nebyla stavéna.

V provozu na linkdch bylo 22 vozidel. Jedno vozidlo bylo v zadloze. VSechna vozidla

pouzivana na linkach MHD Frydek — Mistek méla kapacitu 70 mist.

Struény popis linek

- Linka ¢. 1 (865001)
Mistek, Letna — Mistek, Riviéra tocna — Frydek, aut.nadr. — Frydek, Zel.st. — Frydek,
magistrat — Frydek, u nemocnice — Frydek, sidlisté — Liskovec, samoobsluha — Liskovec,
Hajek
Linka byla patefi sytému. Interval ve Spicku byl 10 minut, v sedle 15 minut.
Linka spojovala méstskou ¢ast Mistek s zelezni¢ni stanici, Magistratem mésta a nemocnici.
Také zajistovala vnitini dopravu v méstské ¢asti Frydek - mezi jednotlivymi sidlisti.
Hlavnim nedostatkem linky bylo, Ze ve sméru z Frydku do Mistku mijela centrum Mistku,
takZe intenzity cestujicich byly v kazdém sméru jiné.

- Linka ¢. 2 (865002)

Mistek, Tesco — Mistek, Anenska — Frydek, aut.nadr. — Frydek, Zel.st. — Frydek, Na Veselé
— Frydek, Dobrovského

Linka méla tvofit druhou patefni linku, ovSem cestujici navrZzenou linku neakceptovali.

Interval ve $picku byl 20 minut.

Linka spojovala centrum Mistku se sidliStém Slezskd ve Frydku. Zaroven zajistovala
obsluhu nového autobusového nadrazi. Jelikoz ma sidlisté Slezska silnou vazbu na centrum

Frydku, tak se pfili§ neujala.
- Linka ¢. 3 (865003)

Mistek, Tesco — Mistek, Letna — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, CSA — Frydek, Revolu¢ni
— Frydek, magistrat — Frydek, Na Veselé — Dobra, VUHZ

Pivodné doplitkova linka byla pomérné dobife vyuzivéana. Interval na lince byl celodenné

60 minut.
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Linka projizdéla nap#i¢ méstskou &asti Mistek a jako jedina zajizdéla na sidliité CSA. Déle
pokracovala do Frydku az k méstskému hibitovu. Cestujicimi je poZzadovano piimé spojeni
s mestskym hibitovem takika z celého mésta. Mezi hlavni nevyhody patfily mijeni centra
Mistku a Zelezni¢ni stanice. Mijela taktézZ nové autobusové nadrazi, prestoze se jezdila

tocit na sjezdy z estakady u nového autobusového nadrazi.
- Linka ¢. 5 (865005)

Repiété, U Kiize — Liskovec, samoobsluha — Liskovec, Hajek — Frydek, sidlisté — Frydek,
u nemocnice — Frydek, magistrat — Frydek, zel.st. — Frydek, aut.nadr. — Mistek, Anenska —
Mistek, Olesna — Chlebovice, kostel

Linka spojovala okrajové méstské Casti s centrem mésta. Interval na lince byl celodenné

60 minut.

Linka objizdéla vSechny dulezité instituce ve mésté, jak zdravotnickd zatfizeni, tak urady.
Soucasné zajist'ovala obsluhu turistické lokality na Olesné. Vyhodou linky bylo zejména
nabidnuti pfimého spojeni ve velké ¢asti mésta. Nevyhodou pak jeji velka pomalost. Linka
byla v obou smérech navazana na vlak - vzdy v ranni Spi¢ce ve sméru k vlaku, po zbytek

dne ve sméru od vlaku.
- Linka ¢. 6 (865006)

Mistek, Pavlikova — Mistek, Riviéra to¢na — Frydek, aut.nddr. — Mistek, Anenska — Frydek,
Revolu¢ni — Frydek, u nemocnice — Frydek, Na Vyhlidce — Frydek, Dobrovského —
Frydek, Na Veselé — Frydek, Zel.st.

Linka obsluhovala okrajové Casti mésta. Interval na lince byl celodenné 60 minut.

Linka zajist'ovala rychlé spojeni s nemocnici z celého Mistku a ze sidlisté Slezska. Dal§im
ukolem linky bylo zajisténi spojeni na vlak z lokality Nové Dvory. Linka byla navazana
na vlaky po cely den. Nevyhodou linky bylo zbyte¢né zajiZdéni na nové autobusoveé

nadraZi v jednom sméru.
- Linka ¢. 7 (865007)

Mistek, Letna — Mistek, sidl. Riviéra — Frydek, aut. nddr. — Mistek, Anenska — Sviadnov,
Husinec — Frydek, Vélcovny plechu — Frydek, sidlist€¢ — Frydek, Revoluéni — Frydek,
magistrat — Frydek, Na Veselé — Frydek, Dobrovského — Nové Dvory, statek
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Linka spojovala mésto s primyslovou zoénou. Interval na lince byl ve Spicku 30 minut,
v sedle 60 minut.

Linka sice zajistovala pfimé spojeni obce Sviadnov a prumyslové zony Valcoven plechu
s celym méstem, ale toto spojeni nebylo vyuzivano. Délka linky zplsobovala provozni
problémy. Dal§im nedostatkem bylo mijeni zelezni¢ni stanice a zbytecné zajizdéni na nové
autobusové nadrazi. Jelikoz zastavka Nové Dvory, statek byla obsluhovana pouze touto
linkou, cestujici z této oblasti se dostali prakticky pouze do méstské ¢asti Frydek, coz bylo

terCem kritiky.
- Linka ¢. 9 (865009)

Mistek, poliklinika — Mistek, Anenskd — Frydek, Liskoveckd — Frydek, u nemocnice —
Frydek, magistrat — Mistek, poliklinika

Okruzni linka, ktera méla zajistovat rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem. Interval byl

celodenné 60 minut.

Linka slouzila zejména k obsluze polikliniky a jejimu spojeni s Frydkem. Nevyhodou bylo
zbyte¢né objizdeéni centra Mistku, které bylo vyvolano moZnostmi infrastruktury mésta

(nemoznost otaceni na ulici 8. pésiho pluku).
- Linka ¢. 10 (865010)

Mistek, poliklinika — Frydek, magistrat — Frydek, u nemocnice — Frydek, Liskovecka —
Mistek, Anenské — Mistek, poliklinika

Protismérna linka k lince €. 9. Interval byl celodenn¢ 60 minut.

Linka slouzila zejména ke spojeni méstské casti Frydek s poliklinikou v Mistku.
Nevyhodou bylo zbyteéné objizdéni centra Mistku, které bylo vyvoldno moZznostmi

infrastruktury mésta (nemoznost otaceni na ulici 8. pésiho pluku).
- Linka ¢. 19 (865019)

Mistek, poliklinika — Mistek, sidl.Riviéra — Mistek, Riviéra to¢na — Mistek, Anenska —

Frydek, Revolu¢ni — Frydek, magistrat — Frydek, Zel.st. — Mistek, poliklinika

Okruzni linka, jejimZ ucelem bylo zajistovat rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem.

Interval byl celodenné 60 minut.
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Linka se snazila navazat na historickou linku ¢. 4 a zaroven zajistit obsluhu Zeleznicni
stanice. Casové polohy spojii oviem neodpovidaly potiebam cestujicich a linka tak byla

nevyuzita.
- Linka ¢. 20 (865020)

Mistek, poliklinika — Frydek, zel.st. — Frydek, magistrat — Frydek, Revolu¢ni — Mistek,
Anenska — Mistek, poliklinika

Protismérna linka k lince €. 19. Interval byl celodenné 60 minut.

Linka se snaZila zajistit obsluhu Zelezniéni stanice s Mistkem. Casové polohy spojii oviem
neodpovidaly potfebam cestujicich a linka tak byla nevyuzita. Nevyhodou bylo zbyte¢né
objizdéni centra Mistku, které bylo vyvolano moZznostmi infrastruktury mésta (nemoznost

otaceni na ulici 8. pesiho pluku).

Jelikoz nebylo celé uzemi mésta obsluhovéano linkami MHD, existovala na pfiméstskych
linkach dopravce CSAD Frydek — Mistek tzv. IDS, kdy bylo na tizemi mésta uznavano
jizdné dle tarifu MHD. Za toto uznavani platilo mésto Frydek — Mistek 2,5 mil. K¢ ro¢né.
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Obrazek 15 Mapa sité MHD v roce 2010




Statistické zpracovani poctu prepravenych cestujicich a trzeb v roce 2010 jsou znazornény

v Tabulce 6.

Pocty prepravenych cestujicich a trzby v mésicich roku 2010

Leden 349 052 2286 125

Bfezen 352 175 2 198 657

Y 100

Kvéten 326 528 1 884 607

o _ _

Cervenec 232 369 1506 121

=

Zari 320 664 2208 362

S 07

Listopad 350 698 2 066 292

Celkem za rok 3 801 633 23700 511

Statistické zpracovani dat

Median 327 308 1 994 744

R == =

Minimum 232 369 (Cervenec) 1 506 121 (Cervenec)

Tabulka 6 Statické zpracovani poctu pirepravenych cestujicich a trzeb v mésicich roku 2010

68



Celkovy pocet cestujicich v roce 2010 byl 3 801 633. Celkové trzby byly 23 700 511 K¢
véetn¢ DPH. Pocet cestujicich na jednotlivé jizdné byl 2,3 mil. osob, trzby byly
19,6 mil. K¢. Pocet cestujicich na Casové jizdné byl 1,1 mil. osob, trzby byly 4,1 mil. K¢.

Pocet cestujicich zdarma byl 400 tis. osob.

Vykony byly ve vysi 1 400 tis. km ro¢né. Dotace mésta Frydek — Mistek byla ve vysi
35 mil. K¢.

MHD od 27. 3. 2011

Od 27. bfezna 2011 byl spustén projekt ,MHD zdarma®. V souvislosti s nim doSlo
k reorganizaci linkové sit¢ MHD ve Frydku — Mistku. Zakladem reorganizace bylo

navyseni poctu vykont o cca 20%, tj. 0 250 tis. km ro¢né. Toto navySeni mélo ti1 diivody:

1. Nutnost zajisténi obsluhy vSech méstskych ¢asti linkami MHD, jelikoz kraj odmitl
na piiméstskych linkdch novy tarif MHD tolerovat. Byly tak zavedeny
napt. plnohodnotné linky do Skalice a do Chlebovic.

2. Zavedeni nepsaného standardu kvality, kdy by kazd4 zastavka ve mésté méla byt
obsluhovana minimalné jednou za hodinu a ve Spicce kazdou pil hodinu.

3. Posileni dopravy ve vnitinim mésté, napf. zavedenim celodenniho

desetiminutového taktu na pateini lince €. 1.

Byla vytvofena nova linkova sit’ Citajici 13 linek, které obsluhovaly 82 zastavek ve Frydku
— Mistku a v obcich Repists, Sviadnov a Staré Mésto. Linka &. 1 byla patefni. Dalsi patetni

linkou byla kombinace linek €. 2, €. 3 a €. 6. Ostatni linky byly doplitkové.

V provozu na linkdch bylo 27 vozidel. Tii vozidla byla v zéloze. VSechna vozidla
pouzivana na linkdch MHD Frydek — Mistek méla kapacitu 70 mist, s vyjimkou jednoho

o kapacité 50 mist.

Stru¢ny popis linek

- Linka & 1 (865001)

Mistek, Riviéra tocna — Mistek, poliklinika — Frydek, zel.st. — Frydek, magistrat — Frydek,
u nemocnice — Frydek, sidlisté — Liskovec, Fabik — Liskovec, Hajek — Repisté, U kiize.
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Linka byla patefi sytému - ptepravi asi 1/3 vSech cestujicich v systému MHD. Celodenni

interval byl 10 minut.

Linka spojovala méstskou ¢ast Mistek s zelezni¢ni stanici, Magistratem mésta a nemocnici.
Také zajiStovala vnitini dopravu v méstské ¢asti Frydek - mezi jednotlivymi sidlisti.
ProdlouZeni linky do Liskovce a do Repist umoznilo obsluhu téchto oblasti v ¢ast&j$im
intervalu, nez bylo pivodnich 60 minut. Nevyhodou linky je pfili§ velky zajem cestujicich,
coz zpusobuje v nékterych Casech vznik vétSich zpozdéni. Dalsi nevyhodou je obsluha
polikliniky pouze v jednom sméru. Obsluhu v obou smérech neumoziuje infrastruktura

mésta.

Linka v této trase vychazi z historické linky, ktera v obdobnych trasach fungovala ve mésté

jiz od zacatku MHD ve 20. letech minulého stoleti.
- Linka ¢. 2 (865002)

Mistek, Tesco — Mistek, Riviéra tocna - Mistek, Anenskd — Frydek, Revolu¢ni — Frydek,
zel.st. — Frydek, Na Veselé — Frydek, Dobrovského — Nové Dvory, statek.

Linka tvofila spolu linkami €. 3 a ¢. 6 druhou patef systému. Interval byl celodenné

30 minut. V tuseku Frydek, Dobrovského — Nové Dvory, statek je vedeno 70% spoji.

Linka zajiSt'ovala alternativni spojeni Mistku s Frydkem. Déle obsluhovala obchodni diim
Tesco. Linka byla navdzéna na vlaky ve sméru od Mistku, poZzadavek na navaznost
od Novych Dvorti tak nebylo mozné realizovat. Mezi linkou €. 2 a linkou €. 7 existovala
navaznost na zastdvce Revolu¢ni. Nevyhodou bylo ukonceni nékterych spoji na zastavce

Riviéra, to¢na, coz matlo cestujici.
- Linka ¢&. 3 (865003)

Mistek, Letnd — Mistek, sidl.Riviéra — Frydek, aut. nadr. — Mistek, Poliklinika - Mistek,
CSA — Frydek, Revoluéni — Frydek, Zel. st. — Frydek, Na Veselé — Dobra, VUHZ.

Linka tvofila spolu linkami ¢. 2 a ¢. 6 druhou patef systému. Interval byl celodenné
30 minut.

Linka projizdéla napii¢ méstskou &asti Mistek a jako jedina zajizdéla na sidliité CSA. Déle
pokracovala do Frydku aZ k méstskému hibitovu. Cestujicimi je poZadovano pfimé spojeni

s mestskym hibitovem takika z celého mésta. Linka zajiStovala spojeni také ve zvlastni,
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piivodné pé&si, trase uvnitt Mistku — mezi poliklinikou a sidlistém CSA. Toto spojeni je

vyuzivano zejména osobami se snizenou schopnosti pohybu.
- Linka ¢. 4 (865004)
Frydek, Dobrovského — Frydek, Zel. st. — Mistek, Poliklinika — Mistek, SSZ.

Linku tvofi jeden par Skolnich spoji. Linka posiluje pietizenou linku €. 2 v ranni Spicce
a zaroven obsluhuje odlehlou stfedni zemédélskou Skolu. Jizdni ¥ad je prizptisoben rozvrhu

hodin této Skoly.
- Linka ¢. 5 (865005)

Repiété, U Kftize — Liskovec, samoobsluha — Liskovec, Hajek — Frydek, sidlisté — Frydek,
u nemocnice — Frydek, magistrat — Frydek, zel.st. — Mistek, Poliklinika — Mistek, Anenska
— Mistek, Olesna — Chlebovice, kostel — Stafic, Dul Stafic 3.

Linka spojovala okrajové méstské ¢asti Liskovec a Chlebovice s centrem mésta. Zaroven
zajistovala obsluhu obce Repisté a dopravu zaméstnancti Dolu Stafi¢ 3. Interval na lince

byl ve Spi¢ce 30 minut, v sedle 60 minut.

Linka objizdéla vSechny dileZzité instituce ve mésté, jak zdravotnickd zatizeni, tak Gfady.
Soucasné zajiStovala obsluhu turistické lokality na Olesné. Vyhodou linky bylo zejména
nabidnuti pfimého spojeni ve velké Casti mésta. Linka byla v obou smérech navazana

na vlak - vZdy v ranni $picce ve sméru k vlaku, po zbytek dne ve sméru od vlaku.
Jizdni tad byl pfizplisoben potiebdm zaméstnancii Dolu Stafic 3. Dale byla navazana
na linku DPO ¢&. 81 na zastiavce Repisté, U Kiize. Linka vyrazné napomahala lince &. 1
zvladat prepravu cestujicich v nejvétsich prepravnich Spickach.

- Linka ¢&. 6 (8650006)
Mistek, Pavlikova — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Frydlantskd - Mistek, Anenskd —

Frydek, Revolu¢ni — Frydek, u nemocnice — Frydek, Na Vyhlidce — Frydek, Dobrovského
— Frydek, Na Veselé — Frydek, aut. nadr.

Linka obsluhovala okrajové Casti mésta a zaroven zajistovala alternativni spojeni Frydku
a Mistku. Spolu s linkami €. 2 a €. 3 tvofila druhou patef systému. Interval byl ve Spicce

30 minut, v sedle 60 minut.

71



Linka zajist'ovala rychlé spojeni s nemocnici z celého Mistku a ze sidlisté Slezska. Dal§im
ukolem linky bylo zajisténi spojeni na vlak z lokality Nové Dvory. Linka byla navazana

na vlaky po cely den.
Mezi linkou €. 6 a ¢. 7 existovala navaznost na zastavce Anenska.
- Linka ¢. 7 (865007)

Mistek, Poliklinika — Mistek, Anenska — Sviadnov, Husinec — Frydek, Valcovny plechu —
Frydek, sidlist¢ — Frydek, Zamecké namésti — Frydek, magistrat — Frydek, aut. nadr. —
Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Tesco.

Linka spojovala mésto s prumyslovou zoénou a zaroven zajist'ovala obsluhu obce Sviadnov.
Interval na lince byl celodenné 60 minut, v Gseku Mistek, Poliklinika — Frydek, Zamecké
namésti byl Spickovy interval 30 minut. V rannich hodindch byla linka nahrazena

zaméstnaneckou linkou ¢. 17.

Linka obsluhovala novou lokalitu — Zamecké namésti. Dale zajistovala spojeni ulice
28. fijna s Frydkem pies zelezni¢ni stanici. Toto spojeni vSak nebylo cestujicimi pfili$
vyuzivano. Linka byla pfizpisobena zejména potfebdm zaméstnancli Valcoven plechu
a okolni primyslové zony, ale méla také ndvaznost od vlakl na zastavce Zeleznicni stanice
v obou smérech. Linka méla navaznost na linku €. 2 na zastavce Revolucni a na linku €. 6

na zastavce Anenska. Nevyhodou linky bylo nizké vytizeni po vétSinu dne.
- Linka ¢&. 8 (865008)
Mistek, poliklinika — Frydek, Zel. st. — Staré Mésto, stted — Skalice, kostel — Skalice,
Zahoti.
Linka zaji§tovala obsluhu méstské ¢asti Skalice a obce Staré Mé&sto. Interval na lince byl

ve Spic¢ce 30 minut, v sedle 60 minut.

Pro obyvatele Skalice a Starého M¢sta byl nejveét§im pozadavkem spojeni s Zeleznicni

stanici a s poliklinikou. Toto spojeni linka zajiStovala. Linka byla navdzana na vlaky.

Zastavka Skalice, Zahofi je vyuzivana obcCany RaSkovic a Niznich Lhot, kteti bydli
ptiblizné¢ do 1 km od zastdvky. Osada Zahoii ma 18 stalych obyvatel, pfesto je zde

60 nastupi denn¢.
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Vybrané spoje pokracuji ze zastavky Skalice, Zahoti dale do Raskovic jako pfiméstska

linka 860320.
- Linka & 9 (865009)

Mistek, poliklinika — Mistek, Anenskd — Frydek, Liskoveckd — Frydek, u nemocnice —
Frydek, magistrat — Mistek, Frydlantska — Mistek, Poliklinika.

Okruzni linka, ktera zajiStovala rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem. Interval byl

ve Spicce 30 minut, v sedle 60 minut.
Linka spojovala polikliniku s méstskou ¢asti Frydek. Dale zajistovala velmi rychlé spojeni
obou budov Magistratu mésta (zastavky Frydek, Magistrat a Mistek, Politickych obéti).

Linka posiluje linku ¢. 1 ve sméru do Mistku. Na zastdvce Anenskd maji nékteré spoje

navaznost od expresnich autobustli z Ostravy.
- Linka ¢. 10 (865010)

Mistek, poliklinika — Mistek, Frydlantska - Frydek, magistrat — Frydek, u nemocnice —
Frydek, Liskoveckd — Mistek, Anenska — Mistek, poliklinika.

Okruzni linka, kterd zajiStovala rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem. Interval byl
ve Spicce 30 minut, v sedle 60 minut.
Linka spojovala polikliniku s méstskou ¢asti Frydek. Dale zajiStovala velmi rychlé spojeni
obou budov Magistratu mésta (zastavky Frydek, Magistrat a Mistek, Politickych obé&ti).
Linka posiluje linku €. 1 ve sméru do Frydku.

- Linka ¢. 13 (865013)

Dobra, VUHZ — Frydek, Na Veselé — Frydek, Revoluéni — Frydek, sidlisté — Frydek,

Vialcovny plechu — Sviadnov, Dl Stafic¢ 1.

Jedna se o zaméstnaneckou linku, zajiStujici spojeni méstské ¢asti Frydek s primyslovou
lokalitou Vélcoven plechu a s Dolem Stafi¢ 1. Linka byla tvofena tfemi pary spoji okolo

6h, 14h a 22h.

Linka byla pfizplisobena potfebam zaméstnancti. Na zastadvce Frydek, Na Veselé byla

navaznost na piiméstské linky. Ranni spoje do primyslové zony byly posilovany.
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- Linka ¢. 17 (865017)

Mistek, Tesco — Mistek, Letnd — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Frydlantska — Mistek,
Anenska — Sviadnov, Husinec — Frydek, Valcovny plechu — Frydek, sidlist¢ — Frydek,
Revoluéni — Frydek, zel. st..

Jedna se o zaméstnaneckou linku, zajistujici spojeni méstské ¢asti Mistek s primyslovou
lokalitou Valcoven plechu. Linka zajistuje také obsluhu obce Sviadnov. Linka byla

tvofena Sesti pary spojl, zejména okolo 6h, 14h a 22h.

Linka byla pfizpisobena potfebam zaméstnanci. Zaroven zajiStuje Skolni dopravu
ze Sviadnova do Mistku. Nékteré ranni spoje provadély ndvoz zaméstnancti obchodniho

domu Tesco a do okolni priimyslové zony.
- Linka ¢. 19 (865019)

Mistek, Letna — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Frydlantska — Mistek, Anenska — Frydek,

sidlisté — Liskovec, Fabik to¢na.

Linku tvofil jeden Skolni spoj, ktery projizdél skrz Mistkem a déle pokracoval do Frydku

k zakladnim a stfednim Skolam.

Vykony na linkach byly ve vysi 1 650 tis. km ro¢né. Dotace mésta Frydek — Mistek byla

ve vy$i 60 mil. K¢ ro¢né.

Jelikoz bylo nové celé tzemi mésta obsluhovano linkami MHD, byla na ptfiméstskych
linkach dopravce CSAD Frydek — Mistek zrusena tzv. IDS. Timto krokem mésto usetiilo
cca 2,5 mil. K¢ roén€. Divodem byl nesouhlas kraje s uzndvanim nového tariftu MHD
na ptfiméstskych linkdch. Toto se vyrazné projevilo na vyuzivani piiméstskych linek.
Nekteré témet okamzité pfisly o veSkerou frekvenci. Krajsky urad byl nucen do konce roku
zrusit mnoho nevyuzivanych spojii soubéznych s linkami MHD. Na tento krok doplatila
zejména obec Raskovice, protoze bez frekvence ze Skalice nebyla dostate¢na poptavka

na piiméstské lince v této trase, a spoje tak byly zruSeny nebo zkraceny do Skalice.

Schéma linkové sit¢ MHD ve Frydku — Mistku v roce 2011 je zobrazeno v Obrazku 16.
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DalsSi rozvoj MHD

Nasledujici rozvoj MHD si kladl za cil co nejvice snizit ¢astku, kterou mésto kazdorocné
vydava za ostatni dopravni obsluznost (ODO). Nejvétsi sumu davalo mésto na linku na
Visalaje. Integrace této linky probehla k 10. 6. 2012 a je podrobné popsédna jiz vyse.
Ke stejnému datu byla realizovana i integrace linky na Hukvaldy o vikendu. V pracovnich
dnech byla pak linka na Hukvaldy integrovdna k 1. 7. 2013. Pfi této integraci se poprvé
podafilo vyuzit dotace Moravskoslezského kraje. Tento systém financovani linek MHD
se stal vzorem pro integraci dalSich obci. Podrobny popis integrace linky na Hukvaldy je
popsan vyse.

K 15. 12. 2013 by m¢lo dojit k zatazeni linek do obci Zaben, Paskov, Staii¢, Bagka

a Janovice do syst¢ému MHD Frydek — Mistek.

Od 15. 12. 2013 by mélo linkovou sit MHD tvofit 16 linek, kter¢ budou obsluhovat
149 zastavek ve Frydku — Mistku a v obcich Repi§té, Sviadnov, Staré Mésto, Zabef,

Paskov, Stafi¢, Baska, Janovice, Hukvaldy, RaSkovice a Krédsna.

V provozu na linkach bude 32 vozidel. Tti vozidla budou v ziloze. VSechna vozidla
pouzivand na linkdch MHD Frydek — Mistek maji kapacitu 70 mist, s vyjimkou jednoho

o kapacité 50 mist.

Strucny popis linek

- Linka ¢. 1 (865001)

Mistek, Riviéra to¢na — Mistek, poliklinika — Frydek, zel.st. — Frydek, magistrat — Frydek,
u nemocnice — Frydek, sidlisté — Liskovec, Fabik — Liskovec, Hajek — Repisté, U kiize.
Linka je patefi sytému. Celodenni interval je 10 minut.

Linka spojuje méstskou ¢ast Mistek s Zelezni¢ni stanici, Magistratem mésta a nemocnici.
Také zajiStuje vnitini dopravu v méstské casti Frydek - mezi jednotlivymi sidlisti.
Nevyhodou linky je pfili§ velky zajem cestujicich, coz zpiisobuje v nékterych casech vznik
veétSich zpozdéni. Dalsi nevyhodou je obsluha zastavky Mistek, Poliklinika pouze

v jednom sméru. Obsluhu v obou smérech neumoziuje infrastruktura mesta.

Linka v této trase vychazi z historické linky, ktera v obdobnych trasach fungovala ve mésté

jiz od zacatku MHD ve 20. letech minulého stoleti.
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Linku vyuziva 1/3 vSech ptepravenych cestujicich.
- Linka ¢. 2 (865002)

Mistek, Tesco — Mistek, Riviéra tocna - Mistek, Anenska — Frydek, Revolu¢ni — Frydek,
zel.st. — Frydek, Na Veselé — Frydek, Dobrovského — Nové Dvory, statek.

Linka tvofi spolu s linkami ¢. 3 a ¢. 6 druhou patet systému. Interval je celodenné

30 minut. V useku Frydek, Dobrovského — Nové Dvory, statek je vedeno 70% spojii.

Linka zajiStuje alternativni spojeni Mistku s Frydkem. Ddale obsluhuje obchodni dim
Tesco. Linka je navazana na vlaky ve sméru od Mistku, pozadavek na navaznost
od Novych Dvoril tak stdle neni mozné realizovat. Mezi linkou €. 2 a linkou €. 7 existuje
navaznost na zastdvce Revolu¢ni. Vyhodou je takika stejny jizdni ¥4d v pracovnich dnech

a o vikendu, coZ se cestujicim dobfe pamatuje.

- Linka ¢. 3 (865003)
Hodonovice, Kamenec — Baska, Obecni ufad — Kuncic¢ky u Basky, skola - Mistek, Letna —
Mistek, sidl. Riviéra — Frydek, aut. nadr. — Mistek, Poliklinika - Mistek, CSA - Frydek,
Revoluéni — Frydek, Zel. st. — Frydek, Na Veselé — Dobra, VUHZ.

Linka tvofi spolu s linkami €. 2 a ¢. 6 druhou patef systému. Interval je celodenné

30 minut. Obsluha Hodomovic je ve $pi¢ce jednou za hodinu, v sedle jednou za dvé hodiny.

Linka vede z BaSky, projizdi napfi¢ celou méstskou casti Mistek a jako jedind zajizdi
na sidlisté CSA. Dale pokraduje do Frydku az k méstskému hibitovu. Cestujicimi
je pozadovano piimé spojeni s mestskym hibitovem takika z celého mésta. Linka zajistuje
spojeni také ve zvlastni, pivodné péesi, trase uvniti Mistku — mezi poliklinikou a sidlistém

CSA. Toto spojeni je vyuzivano zejména osobami se snizenou schopnosti pohybu.
- Linka ¢. 4 (865004)
Frydek, Dobrovského — Frydek, Zel. st. — Mistek, Poliklinika — Mistek, SOS.

Linku tvofi jeden par Skolnich spoji. Linka posiluje pfetizenou linku €. 2 v ranni Spicce
a zaroven obsluhuje odlehlou stiedni zeméd¢€lskou skolu. Jizdni tad je prizpisoben rozvrhu

hodin této Skoly.
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- Linka ¢. 5 (865005)

Repiété, U Kiize — Liskovec, samoobsluha — Liskovec, Hajek — Frydek, sidlisté — Frydek,
u nemocnice — Frydek, magistrat — Frydek, zel. st. — Mistek, Poliklinika — Mistek, Anenska
— Mistek, Olesna — Chlebovice, kostel — Stati¢, Dul Stafic 3 — Rychaltice, Pod mostem —

Hukvaldy, Hotel — Horni Sklenov, restaurace.

Linka spojuje okrajové meéstské Casti Liskovec a Chlebovice s centrem mésta. Zaroven
zajistuje obsluhu obci Repisté a Hukvaldy a dopravu zaméstnanc Dolu Staii¢ 3. Interval
na lince je ve Spicce 30 minut, v sedle 60 minut. Jednd se o nejdelsi linku v systému

a druhou nejdel3i linku MHD v CR. Nejdelsi spoj ma délku 31,8 km.

Linka objizdi vSechny dillezité instituce ve mésté - jak zdravotnickd zafizeni, tak Utady.
Soucasné zajistuje obsluhu turistickych lokalit na Ole$né a na Hukvaldech. Vyhodou linky
je zejména nabidnuti pfimého spojeni ve velké casti mésta. Linka je v obou smérech

navazana na vlak - vzdy v ranni Spicce ve sméru k vlaku, po zbytek dne ve sméru od vlaku.

Jizdni ta4d je pfizpisoben potfebam zaméstnancti Dolu Stafic 3 a prumyslové zony
Chlebovice. Dale je dodrzovana navaznost na linku DPO & 81 na zastavce Repisté,
U Kfize. Linka vyrazn€ napomahd lince €. 1 zvladat pfepravu cestujicich v nejvétSich
piepravnich Spickach.

Obsluha zastavky Mistek, Albert Hypermarket je vyrazné omezena z diivodu neposkytnuti

kompenzace ze strany obchodniho domu. Spoje jsou zde vedeny pouze pro potieby

zameéstnancu.

Zavedenim linky do Horniho Sklenova se vyrazn¢ zlepSila dopravni obsluznost této

oblasti.
- Linka ¢. 6 (865006)

Mistek, Pavlikova — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Frydlantskd - Mistek, Anenskd —
Frydek, Revolu¢ni — Frydek, u nemocnice — Frydek, Na Vyhlidce — Frydek, Dobrovského
— Frydek, Na Veselé — Frydek, aut. nadr.

Linka obsluhuje okrajové Casti mésta a zaroven zajiStuje alternativni spojeni Frydku
a Mistku. Spolu s linkami €. 2 a ¢. 3 tvofi druhou patet systému. Interval je ve Spicce

30 minut, v sedle 60 minut.
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Linka zajistuje rychlé spojeni s nemocnici z celého Mistku a ze sidlisté¢ Slezskd. Dal§im
ukolem linky je zajiSténi spojeni na vlak z lokality Nové Dvory. Linka je navazana

na vlaky po cely den.
Mezi linkou €. 6 a €. 7 existuje navaznost na zastavce Anenska.
- Linka ¢&. 7 (865007)

Mistek, Poliklinika — Mistek, Anenska — Sviadnov, Husinec — Frydek, Valcovny plechu —
Frydek, sidlist¢ — Frydek, Zamecké namésti — Frydek, magistrat — Frydek, aut. nadr. —
Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Tesco.

Linka spojuje mésto s primyslovou zonou a zaroven zajistuje obsluhu obce Sviadnov.
Interval na lince je celodenné 60 minut, v useku Mistek, Poliklinika — Frydek, Zamecké
namésti je Spickovy interval 30 minut. V rannich hodindch je linka nahrazena

zaméstnaneckou linkou ¢. 17.

Linka spojuje ulice 28. fijna s Frydkem pfes zelezni¢ni stanici. Toto spojeni vSak neni
cestujicimi pfili§ vyuzivano, ale jedna se o jednu z mala linek obsluhujicich nové
autobusové nadrazi. Linka je pfizplisobena zejména potfebam zaméstnancli Vialcoven
plechu a okolni primyslové zony a ma rovnéz navaznost od vlakli na zastavce Zelezni¢ni
stanice v obou smérech. Linka navazuje na linku €. 2 na zastavce Revoluc¢ni a na linku €. 6

na zastavce Anenska.
- Linka ¢. 8 (865008)

Paskov, biehy — Paskov, sokolovna — Zabeti, stted — Sviadnov, Husinec - Mistek,

poliklinika — Frydek, Zel. st. — Staré Mésto, stfed — Skalice, kostel — Skalice, Zahofi.

Linka zaji$tuje obsluhu méstské &asti Skalice a obci Staré Mésto, Sviadnov, Zabeii
a Paskov. Interval na lince v iseku Mistek, Poliklinika — Skalice, Zahoti je ve Spicce
30 minut, v sedle 60 minut. Do obci Sviadnov, Zabefi a Paskov zajizdi nepravidelns.
V rannich hodindch jsou spoje vedeny pievazné z Paskova, v odpolednich hodinach

do Paskova.

Pro obyvatele Skalice a Starého Mésta je nejzadanéj$i spojeni s Zelezni¢ni stanici

a s poliklinikou. Toto spojeni linka zajiStuje. Linka je navdzana na vlaky.
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Zastavka Skalice, Zahoti je vyuzivana také obCany RaSkovic a Niznich Lhot, ktefi bydli
ptfiblizné¢ do 1 km od zastdvky. Osada Zahoii ma 18 stalych obyvatel, pfesto je zde

realizovano 60 nastupt denné.

Vybrané spoje pokracuji ze zastavky Skalice, Zahoii dale do RaSkovic jako pfiméstska

linka 860320.

Obsluha Paskova je zajistovana podle potieby zaméstnancti Biocelu Paskov s doplnénymi
spoji podle pozadavki meésta Paskov. Jedna se zejména o Skolni spoje. Nové je

obsluhovana lokalita Paskov, biehy, ktera byla do té doby bez obsluhy vetejnou dopravou.
- Linka ¢. 9 (865009)

Mistek, poliklinika — Mistek, Anenskd — Frydek, Liskoveckd — Frydek, u nemocnice —
Frydek, magistrat — Mistek, Frydlantska — Mistek, Poliklinika.

Okruzni linka, kterd zajistuje rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem. Interval je
ve $pi¢ce 30 minut, v sedle 60 minut. Linka je na zastavce Mistek, Anenska navazana na

ptijezdy expresnich autobust od Ostravy.

Linka spojuje polikliniku s méstskou Casti Frydek. Dale zajiStuje velmi rychlé spojeni
obou budov Magistratu mésta (zastdvky Frydek, Magistrat a Mistek, Politickych obéti).
Linka posiluje linku ¢. 1 ve sméru do Mistku. Na zastdvce Anenska maji nékteré spoje

navaznost od expresnich autobusii z Ostravy.
- Linka €. 10 (865010)

Mistek, poliklinika — Mistek, Frydlantska - Frydek, magistrat — Frydek, u nemocnice —
Frydek, Liskovecka — Mistek, Anenskad — Mistek, poliklinika.

Okruzni linka, kterd zajiStuje rychlé spojeni mezi Frydkem a Mistkem. Interval je
ve $pic¢ce 30 minut, v sedle 60 minut.

Linka spojuje polikliniku s méstskou casti Frydek. Dale zajiStuje velmi rychlé spojeni
obou budov Magistratu meésta (zastavky Frydek, Magistrat a Mistek, Politickych obéti).
Linka posiluje linku €. 1 ve sméru do Frydku.

- Linka & 12 (865012)

Mistek, Poliklinika — Sviadnov, Husinec — Stafi¢, mlyn — Stafi¢, Dul Stafi¢ 2 — Stafic,

kostel - Stari¢, Dul Stafi¢ 3 — Stafi¢, Na Kutach.
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Linka zajiStuje spojeni obce Stafi¢ s méstem Frydek — Mistek. Vybrané spoje zajist'uji
obsluhu dold na uzemi Stafice. Interval je nepravidelny, v ranni Spicce se blizi intervalu

30 minut. Nékteré spoje jsou expresni — jsou vedeny mimo obec Sviadnov.

Jizdni tad je pfizplisoben potiebam zaméstnancti Dolu Stafi¢ 2. Ve zbyvajicim case

zajiStuje linka obsluhu celé obce Stafi¢ az do zastavky Na Kutach.
- Linka ¢. 13 (865013)

Dobra, VUHZ — Frydek, Na Veselé — Frydek, Revoluéni — Frydek, sidlisté — Frydek,

Vialcovny plechu — Sviadnov, Dil Stafi¢ 1 — Paskov, Biocel.

Jedna se o zaméstnaneckou linku, zajist'ujici spojeni méestské ¢asti Frydek s primyslovou
lokalitou Valcoven plechu, s Dolem Stafi¢ 1 a Biocelem Paskov. Linka je tvofena tfemi

pary spoju okolo 6h, 14h a 22h.

Linka je pfizptisobena potfebam zaméstnanci. Na zastavce Frydek, Na Veselé je ndvaznost

na priméstské linky. Ranni spoje do priimyslové zony musi byt posilovany.
- Linka ¢. 14 (865014)

Frydek, Zamecké namésti — Frydek, Na Veselé — Staré Mésto, stied — Staré Mésto, Zbytky

— Baska, Obecni urad — Baska, Mala Baska — Janovice, Skola — Janovice, konec¢na.

Linka zajist'uje spojeni obci Janovice, Baska a Staré Mésto s méstskou ¢asti Frydek. Spoje
jsou vedeny az ke Skolam a titadiim v okoli Zameckého namésti. Linka ma v useku Frydek,
Zamecké namésti — Baska, Obecni Gfad celodenni interval ptiblizné 60 minut. Do Janovic
zajizdi nepravideln€. V rannich hodindch jsou spoje vedeny pievdzné z Janovic,

v odpolednich hodinach do Janovic. Linka je v provozu pouze v pracovnich dnech.

Linka je pfizplisobena potfebam obce Janovice. Spoje z a do Janovic maji névaznost
navlak na zastdvce BaSka, Zel.st.. Vybrané spoje zajistuji obsluhu primyslové zony
ve Starém Mésté. Mezi Baskou a Starym Méstem je zajiStovana Skolni doprava.
Na zastavce BaSka, Mald Baska ma linka ndvaznost na piiméstské linky ve smérech

na Frydlant n. O. a na RaSkovice.
- Linka ¢. 17 (865017)

Hodonovice, Kamenec — BaSka, Obecni ufad — Kuncicky u Basky, skola - Mistek, Letna —
Mistek, Tesco — Mistek, sidl. Riviéra — Mistek, Frydlantskd — Mistek, Anenska —
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Sviadnov, Husinec — Frydek, Valcovny plechu — Frydek, sidlist¢ — Frydek, Revolu¢ni —
Frydek, zel. st..

Jedna se o zaméstnaneckou linku, zajiSt'ujici spojeni méstské casti Mistek a obce Baska
s primyslovou lokalitou Valcoven plechu. Linka zajistuje také obsluhu obce Sviadnov.
Linka je tvofena Sesti pary spoju, zejména okolo 6h, 14h a 22h.
Linka je pfizplisobena potiebaAm zaméstnancl. Zaroven zajiStuje Skolni dopravu
ze Sviadnova do Mistku a na uzemi Basky. Ne¢které ranni spoje provadi navoz
zaméstnancli obchodniho domu Tesco a do okolni primyslové zony.

- Linka ¢. 18 (865018)
Mistek, Poliklinika — Frydek, zel. st. — Staré Mé&sto, stted — Skalice, kostel — Skalice,
Zahoti — Raskovice, Hotel Ondras — Krasna, Nizni Mohelnice, lesni sprava — Krasna,
Vys$ni Mohelnice, Zlatnik — Krasnd, Vys$ni Mohelnice, Hotel Visalaje.
Linka je v provozu pouze o vikendech. Zajistuje obsluhu méstské ¢asti Skalice a obci Staré
Meésto, Raskovice a Krasna. Interval na lince vychazi z poptavky cestujicich po prepravé
do turistické lokality Visalaje a je v rannich hodindch 60 minut ve sméru na Kréasnou.
V odpolednich hodinach je interval 60 minut ve sméru do Frydku — Mistku. Jedna se

o druhou nejdelsi linku v systému a tfeti nejdelsi linku MHD v republice. Nejdelsi spoje

maji délku 28,9 km. Zaroven se jedna o druhou nejvyse polozenou linku MHD v republice.
- Linka ¢&. 19 (865019)

Hodonovice, Kamenec — Kunci¢ky u BaSky, skola - Mistek, Letna — Mistek, sidl. Riviéra —

Mistek, Frydlantska — Mistek, Anenska — Frydek, sidli§té — Liskovec, Fabik to¢na.

Linku tvoii jeden Skolni spoj, ktery projizdi skrz Mistek a déale pokracuje do Frydku

k zakladnim a stfednim Skolam.

Vykony na linkach budou ve vysi 2 mil. km ro¢né.

Schéma linkové sit¢ MHD ve Frydku — Mistku v roce 2014 je zobrazeno v Obrazku 17.
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4.3.7 Vyvoj trzeb

Pti sestavovani tarifu pro ,,MHD zdarma* se vychazelo z ptivodniho tarifu MHD, ktery byl
doplnén o moznost zakoupeni ro¢niho kupénu ve vysi 1 K¢. Kazdy, komu ro¢ni kupon
nevyhovoval, si mohl zakoupit jizdné tak, jak na to byl doposud zvykly. Nikdo tak nebyl
nucen vyuzivat ,MHD zdarma®, pokud nechtél. Toto rozhodnuti (zachovat ptivodni tarif)
se ukazalo jako velmi proziravé, nebot’ vétSina cestujicich platicich v hotovosti u tohoto

zpusobu placeni jizdného zustala. Prave tito cestujici prinaseli nejvétsi Cast trzeb.

Pred zavedenim ,,MHD zdarma®“ byl pocet pfepravenych cestujicich mésicné kolem

350 tis. osob. Tyto osoby byly podle zptisobu placeni jizdného rozdéleny nasledovné:

- asi 200 tis. cestyjicich platilo jednotlivé jizdné v hotovosti nebo pomoci
elektronické penézenky. To pfineslo mésicné trzby ve vysi asi 1,6 mil. K¢, ro¢né
do systému MHD.

o V hotovosti u fidice platilo asi 130 tis. cestujicich mési¢né, coz pfineslo
trzby ve vysi asi 14,4 mil. K¢ ro¢né.

o Pomoci elektronické penézenky platilo asi 70 tis. cestujicich mési¢né,
coz pfineslo trzby ve vysi asi 5,2 mil. K¢ ro¢né.

- asi 110 tis. cestyjicich vyuZivalo casové jizdné. Trzby z Casovych jizdenek
se nemohou meési¢né vyjadfit, nebot’” mezi jednotlivymi meésici jsou obrovskeé
vykyvy. Ro¢ni trzby z ¢asovych jizdenek se pohybovaly okolo 4,1 mil. K¢.

- asi 40 tis. cestujicich byli pfepravovani dle tarifnich podminek zdarma.

Skupina cestujicich, ktefi plati jednotlivé jizdné, pfinasi nékolikanidsobné vice trzeb
nez cestujici vyuZzivajici Casové jizdenky. Tato skupina prakticky ,,zivi“ syst¢ém MHD.
Proto bylo velmi dulezité pfi zavadéni systému ,,MHD zdarma®, nezbavit se trzeb od této

skupiny. Tento cil se z vétsi ¢asti povedlo zrealizovat.

Po zavedeni ,MHD zdarma®“ doSlo velice rychle (béhem nékolika mésicti) ke zméné
struktury placeni jizdného. Pravidelni cestujici, dfive vyuZivajici Casové jizdenky, zacali
vyuzivat rocni kupon vhodnot¢ 1 K¢ Také vétSina nepravidelnych cestujicich
pouzivajicich elektronickou penéZenku, zacalo vyuzivat ro¢ni kupon. Zistali tak prakticky

pouze cestujici platici v hotovosti u fidice.
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Po zavedeni ,,MHD zdarma“ stoupl pocet ptepravenych cestujicich na cca 500 tis. osob

mesicn€. Tyto osoby jsou podle zpisobu placeni jizdného rozdéleny nasledovné:

- asi 140 tis. cestujicich plati jednotlivé jizdné v hotovosti nebo pomoci elektronické
penézenky. To mési¢né pfinasi trzby okolo 1,25 mil. K¢, ro¢né asi 14 mil. K¢. Bez
této skupiny by se systém ,,MHD zdarma* vyrazné prodrazil.

oV hotovosti u fidice plati asi 120 tis. cestujicich mésicné€, coz piinasi trzby
ve vysi asi 13 mil. K¢ ro¢né.

o Pomoci elektronické penézenky plati asi 20 tis. cestujicich mési¢né, coz
pfinasi trzby ve vysi asi 1 mil. K¢ ro¢né.

- asi 300 tis. cestujicich zacalo vyuzivat novy ro¢ni kupon. Trzby z této skupiny jsou
asi 13 tis. K¢ rocné.

- asi 12 tis. cestujicich vyuzivd cCasové jizdné. Trzby =z Casovych jizdenek
se nemohou mésicné vyjadfit, nebot’ mezi jednotlivymi mésici jsou obrovské
vykyvy. Ro¢ni trzby z €asovych jizdenek se pohybuji okolo 350 tis. K¢&. Divodem,
proc tito cestujici neptesli pod novy ro¢ni kupdn, mize byt nesplnéni podminky
bezdluZnosti viici méstu.

- asi 48 tis. cestujicich jsou pfepravovani dle tarifnich podminek zdarma. Jedna

se zejména o diichodce nad 70 let.

Z popsaného vyvoje si muzeme povsSimnout, ze pocet cestujicich platicich v hotovosti
ufidi¢e prakticky ziistal stejny a vyrazné neklesl ani vynos ztrZzeb od této skupiny
cestujicich. Toto miZe mit do budoucna velmi pozitivni vliv na zachovani tohoto systému,
nebot’ nebude tak financné narocny. Obdobné systémy ve svété si trzby od téchto
cestujicich nenechaly, a proto jsou mnohem drazsi, a jejich udrzeni do budoucna bude

velky problém.

Na vyvoji poctu cestujicich je mozné pozorovat ,,nerovnost” mezi jednotlivymi skupinami
obyvatel. Kazd4 skupina cestujicich vnima sluzbu MHD jinak. Socidlné slabé skupiny
velice rychle zacaly vyuZivat ro¢ni kupon, jelikoZ cena jizdného, kterou platily dfive,
pro n¢ znamenala velkou ¢ast rodinného rozpoctu. Naopak existuji skupiny, pro které neni
coZ je v naSem piipad¢ platba u fidice. Administrativni tkony potiebné k ziskani zelené

¢ipové karty viibec nefesi.
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Pted zavedenim ,,MHD zdarma* byly trzby ve vysi 23 mil. K¢ ro¢n¢. Po zavedeni ,, MHD
zdarma*® klesly trzby o 8,6 mil. K¢ ro¢né, na cca 14,4 mil. K¢ ro¢né. MiZeme tedy Fict, Ze

systém ,,MHD zdarma“ stoji méstsky rozpocet pouze 8,6 mil. K¢ ro¢né!
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Graf 1 Zména struktury trZeb po zavedeni ,,MHD zdarma"
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Graf 2 Vyvoj trzeb v letech 2010 — 2013
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V Grafu 1 je zobrazena zmeéna struktury trzeb v priibéhu roku 2011. Je zde nazorné vidét
struktura trzeb pted zavedenim ,,MHD zdarma®, po zavedeni ,MHD zdarma*“ a prib¢h
zmény. Prvni tfi mésice v grafu ptedstavuji trzby pied zavedenim ,,MHD zdarma“.
Vsimnéme si velkych vykyvii mezi jednotlivymi mésici, které byly pfed zavedenim ,,MHD
zdarma® bézné. ,MHD zdarma‘“ byla zavedena 27. 3. 2011. V nasledujicich cca tfech
meésicich doslo k vyraznému ubytku trzeb z kupdni a ¢astecné i z elektronické penézenky.
Trzba v hotovosti ziistala viceméné stejnd. Po prazdninach v roce 2011 se trzby ustalily
a jsou 1 nadale kazdy mésic ptiblizn€ stejné.

Graf 2 zobrazuje vyvoj trzeb v obdobi 2010 — 2013. Mtzeme zde vidét velky tbytek trzeb

po bieznu 2011, a poté ustaleni stavu na hodnoté€ cca 1,25 mil. K& mési¢né.
V Tabulce 7 je znazornéno statistické zpracovani trzeb dle mésict od roku 2011 —2013.

Trzby v mésicich od roku 2011

Meésic 2011 2012 2013
Leden 2 144 898 1359370 1321 385
Unor 1 849 286 1335578 1 185 893
Bfezen 2099 442 1313554 1241 548
Duben 1 565 670 1206019 1267 948
Kvéten 1318 388 1 198 085 1237 635
Cerven 1228 334 1 183 451 1 156 352
Cervenec 1 006 503 999 071

Srpen 1152 877 1 064 766

Zari 1 303 805 1 187 766

Rijen 1292 287 1303 944

Listopad 1311145 1268 452

Prosinec 1317226 1205 815

Celkem za rok 17 589 861 14 625 871 7 410 761

87



Statistické zpracovani dat
B 5 S

Median 1314 186 1205917 1239 592

R == e

Minimum 1 006 503 999 071 1156 352

Tabulka 7 Statistické zpracovani trzeb dle mésicii od roku 2011 — 2013

Vezmeme-li v ivahu obdobi od ledna do cervna let 2011-2013, kvuali roku 2013 kde
nemame kompletni udaje, mizeme tvrdit, ze v roce 2011 byly nejvétsi trzby, hodnota
medidnu, nejveétsi minimum i maximum trzeb. Nicméné trzby nebyly vyrovnané, a tudiz
v roce 2011 byla také nejvétsi smérodatnd odchylka. V prvnim pololeti uvedenych let byl
nejvice vyrovnany rok 2013, o ¢emz svédéi nizkd smérodatnd odchylka, kterd cinila
pouhych 53 532,96 K¢. Kdyz to porovname s rokem 2011, ktery mél za srovnatelné obdobi
SD o cca 303 750 K¢ vyssi, tzn. +357 283,6 K¢, mizeme tvrdit, ze zavedenim tarifu

»~MHD zdarma* se vyrovnaly vykyvy v pfijmu trzeb.

Kdyz do zpracovani nezapocitdme rok 2013 a vezmeme celoro¢ni data, tak nam jako
pomyslny vitéz vyjde rok 2011 ve vSech hodnotach, az na vyrovnanost vybrané mési¢ni

trzby, kde byl 0 251 713,9 K¢ lepsi rok 2012.

Pokud zapocitame i udaje uvedené v Tabulce 6, kde jsou statisticky zpracovana data za rok
2010, tak uvidime vliv starého tarifu MHD, kdy v prvnich Sesti mésicich byla primérna
trzba za mésic 2 045 434 K¢, prostiedni hodnota trzeb byla 1 994 744 K¢, minimalni trzba
byla 1 884 607 K¢ a maximalni mésicni trzba byla 2 286 125 K¢&. Vezmeme-li cely rok
2010 tak primérna trzba (1975043 K¢), median (1 994 744 K<), minimalni trzba
(1506 121 K¢€) 1 maximalni trzba (2 324 490 K¢) byli nejvyssi ze vsech let. Zajimavosti je,
ze smérodatna odchylka trzeb byla jak v prvnim pololeti (148 598,448 K<), tak celkové
(252 300,5 K¢) nizsi, nez vroce 2011. Divodem je zavedeni tarifu ,,MHD zdarma“
v prib&hu roku 2011.

V nasledujicich Grafech 3 a 4 jsou zaznamenany jak priméry, tak 1 medidny, smérodatné

odchylky, minima a maxima let 2010 - 2012.
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Statisticka data trzeb v rozmezi let
2010- 2013
2400000
2200000
2000000
Trzny vie | 200000 B Aritmetick§ primér
1600000 | smérodatn odychylka
1 400 000
1200000 i
1000 000 . T 1
2010 2011 2012
Rok

Graf 3 Aritmeticky primér a smérodatna odchylka trzeb v letech 2010 - 2012

Statisticka data trzeb vrozmezi let
2010- 2013
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Graf 4 Box plot trZeb v letech 2010 - 2012

Z Grafu 4 je patrna velka rozptylenost dat v roce 2011, kterd je zplisobena zavedenim
tarifu ,,MHD zdarma* v prib&hu tohoto roku. V roce 2012 se uz situace ustélila a pfijem

z trzeb je kazdy mésic viceméné stejny.
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V Grafech 5 a 6 je zobrazeno srovnani vySe zminénych statistickych udaji v prvnich Sesti

meésicich let 2010 —2013.

Statistickadata trzeb v rozmeazi
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Graf 5 Aritmeticky primér a smérodatna odchylka trZeb v prvnim pololeti let 2010 — 2013
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Graf 6 Box plot trZeb v prvnim pololeti let 2010 — 2013

Graf 5 nam ukazuje vyrovnanost trzeb v prvni poloviné roku 2012 a 2013, kde jsou data

velmi podobna, véetné¢ smérodatné odchylky. Jelikoz byl v bfeznu 2011 zaveden tarif
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»~MHD zdarma®, tak ma smérodatna odchylka takovy velky rozsah. Velkou rozptylenost

dat v prvni poloving roku 2011 potvrzuje i Graf 6.

4.3.8 Vyvoj poctu prepravenych cestujicich

V roce 2010 ptepravila frydecko — mistecka MHD 3 801 633 cestujicich. Nejslabsim
meésicem byl Cervenec s 232 368 piepravenymi cestujicimi, nejsilnéjSim naopak prosinec

s 354 971 ptepravenymi cestujicimi.

V prvnim ctvrtleti roku 2011 byl vyvoj obdobny jako v pfedeslém roce. Po zavedeni
»~MHD zdarma“ na konci bfezna zacal pomalu pocet piepravenych cestujicich stoupat.
Zprvu nebyl narlst nijak velky. Cestujici si na novy tarif teprve zvykali a zjistovali jeho
funkénost a moznosti. Po prazdninach doslo k vétSimu narastu cestujicich. V té dobé jiz
vétSina zaka a studentl vlastnila zelenou c¢ipovou kartu. K dal§imu nartstu pak doslo
ptes zimni mésice, kdy zacali MHD vyuzivat zaméstnanci, kteti v letnich mésicich jezdili
do prace jinymi dopravnimi prostfedky (auto, kolo apod.) nebo chodili pésky. Tito lidé
zjistili zejména finanéni vyhodnost cestovani MHD a na jafe 2012 jiz v systému zUstali.
V souvislosti s narlistem poctu pfepravenych zaméstnanch primyslovych zoén, byly
v prosinci 2011 upraveny a mirn¢ posileny spoje podle pozadavkli zaméstnavateli ¢i

jednotlivych cestujicich tak, aby spoje vyhovovaly co nejvétSimu poctu lidi.

V nésledujicich mésicich aZz dodnes neustale nartistd pocet prepravenych cestujicich. Novi
cestujici jsou lidé, ktefi zprvu systému ,,MHD zdarma* nevéfili, ale na zdkladé dobrych
zkuSenosti a referenci ostatnich, se jej rozhodli také vyuzivat. Nejvétsi motivaci je nadale

nemald Uspora finan¢nich prostredk.

Celkové bylo vroce 2011 ptepraveno 4 435 186 cestujicich, coz predstavovalo narist
oproti ptfedchozimu roku o 17%. V roce 2012 pak bylo piepraveno 5 232 748 cestujicich,
coz predstavovalo nartist oproti predchozimu roku o 18% a oproti roku 2010 o 38%.
V prvni poloviné roku 2013 doSlo k dal$imu narGstu o cca 8% a predpokladame,

ze ke konci roku 2013 bude pocet piepravenych cestujicich o 50% vétsi nez v roce 2010.

Zatimco pocet nepravidelnych cestujicich stagnoval, pocet pravidelnych cestujicich se

zvysil béhem dvou let takika trojndsobné.
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Nejsiln€jsim meésicem v dosavadni historii (¢ervenec 2013) byl duben 2013, kdy bylo
prepraveno 511 860 cestujicich. V nejslabsim meésici vroce — cCervenci — je pocet

cestujicich pfiblizné stejn¢ velky, jako v nejsilnéjSich mésicich pted zavedenim ,,MHD

zdarma*“.
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Graf 7 Pirepraveni cestujici podle druhu jizdného

Graf 7 znazoriiuje vyvoj poctu piepravenych cestujicich podle jednotlivych druhti jizdného
v dobé ptechodu z ptivodniho tarifu na tarif ,MHD zdarma®. Pocet cestujicich platicich
v hotovosti u fidice se v podstat¢ nezmeénil. Cestujici pouzivajici kupoény nebo
elektronickou penézenku z vétSiny presli béhem nékolika mésicii na ro¢ni kupon. Od zari
2011 je vidét pozvolny narast poctu piepravenych cestujicich na rocni kupdn, ktery

zpusobili hlavné novée ptichozi cestujici, kteti diive vyuzivali jiny zpiisob dopravy.
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Graf 8 Pocet pirepravenych cestujicich v letech 2010 - 2013

Graf 8 zobrazuje vyvoj poctu cestujicich v letech 2010 — 2013. Rok 2010 predstavuje
standardni kfivka vyvoje v jednotlivych mésicich, kterd je srovnatelna s vyvojem v jinych
méstech. Od dubna 2011 je vidét nariist poctu cestujicich, ktery doposud neustal. Prozatim

mél kazdy mésic lepsi vysledky neZ stejny mésic v predchozim roce.

Zajimavosti je vyssi pocet cestujicich v dubnu 2013 nez v bfeznu téhoz roku. Biezen totiz
byva standardné nejsiln€jsSim meésicem v prvni poloviné roku. V dubnu 2013 ale bylo
nadmiru nepfiznivé pocasi (snéhové srdzky), takze cestujici vice vyuzivali vetfejnou

dopravu nez obvykle.

Tabulka 8 ukazuje pfesny pocet prepravenych cestujicich a jejich statistické zpracovani

v mésicich v obdobi let 2011 —2013.
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Pocet piepravenych cestujicich v mésicich od roku 2011

Leden 350 139 453 946 482 855

. _ _ _

Biezen 366 755 472 655 501 316

N 7 s ey

Kvéten 382510 444 198 492 576

Cervenec 288 101 333514

IR =7 e T

Zari 403 221 423 678

Listopad 444 456 505 293

SO ___

Celkem za rok 4 435 186 5232748 2883110

Statistické zpracovani dat
M 7 S

Median 369 843 436 199 487716

R = e

Minimum 288 101 333514 443 985

Tabulka 8 Statistické zpracovani poctu prepravenych cestujicich v mésicich od roku 2011
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Vezmeme-li v ivahu obdobi od ledna do cervna let 2011-2013, kvuali roku 2013 kde
nemame kompletni idaje, mizeme tvrdit, Ze v roce 2013 byl nejvétsi praimér prepravenych
cestujicich, nejvetsi median, a také nejvice nejméné piepravenych cestujicich i nejvice
prepravenych cestujicich v prvni polovin€ uvedenych let. Nejmensi smérodatnou odchylku
prvniho pololeti danych let, tzn. odchylku hodnot znaku od jejich aritmetického primeéru,

ma ovSem rok 2012, s odchylkou pouhych + 15 053,89 cestujicich.

Kdyz do zpracovani nezapocitime rok 2013 a vezmeme celoro¢ni data, tak nam jako
pomyslny vitéz vyjde rok 2012 ve vSech hodnotach, aZz na vyrovnanost mési¢niho poctu

prepravenych cestujicich, kde byl o 2 340,36 cestujiciho lepsi rok 2011.

Pokud zapocitame i idaje uvedené v Tabulce 2, kde jsou statisticky zpracovana data za rok
2010, tak uvidime vliv starého tarifu MHD, kdy v prvnich Sesti mésicich byl primérny
pocet cestujicich za mésic 335 311 osob, prostiedni hodnota byla 332 176 osob, minimalni
pocet cestujicich byl 319 757 a maximalni pocet cestujicich za mésic byl 352 175 osob.
Vezmeme-li cely rok 2010 tak primérny pocet cestujicich (316 803 osob), median
(327 308 osob), minimalni pocet pievezenych cestujicich (232 369 osob) i maximalni
pocet ptevezenych cestujicich (354 071 osob) byli nejmensi ze vSech let. Smérodatna
odchylka poctu pievezenych cestujicich byla v celém roce 2010 = 39 505,22 osob
(v prvnim pololeti roku 2010 to bylo asi = 11 870 osob). Je zajimavé, Ze pravé v mésicich
leden az cerven roku 2010 je nejmenSi smérodatna odchylka ze vSech uvedenych let.
V obdobi od 2010 az 2012, tudiZ bez roku 2013, ndm rovnéz vychazi rok 2010 jako

nejlepsi co se tyka vyrovnanosti v poctu prepravenych cestujicich.

V nésledujicich Grafech 9 a 10 jsou zaznamenany jak priméry, tak 1 mediany, smérodatné

odchylky, minima a maxima let 2010 - 2012.
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Prepravenicestujici roku 2010 - 2012
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Graf 9 Aritmeticky primér a smérodatna odchylka pirepravenych cestujicich v letech 2010 — 2012

Prepravenicestujici roku 2010 - 2012
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Graf 10 Box plot prepravenych cestujicich v letech 2010 - 2012
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V Grafech 11 a 12 je zobrazeno srovnani vyse zminénych statistickych udaji v prvnich

Sesti mésicich let 2010 — 2013.
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Graf 11 Aritmeticky primér a smérodatna odchylka pirepravenych cestujicich v prvnim pololeti let 2010 - 2013
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Graf 12 Box plot prepravenych cestujicich v prvnim pololeti let 2010 — 2013
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Porovnani vyvoje MHD Frydek - Mistek a MHD v Hasseltu

V Grafu 13 je porovnavan vyvoj poctu piepravenych cestujicich v systémech MHD
zdarma v belgickém Hassletu a ve Frydku — Mistku. Je zde vidét urcitd podobnost
v prvnich 2 letech od zavedeni nového tarifu, kdy dochazi k prudkému nartstu poctu
prepravenych cestujicich. Nasledné doslo v Hassletu k zastaveni nartistu a dalsi narast byl
uz pouze pozvolny. Ve Frydku — Mistku ocekdvame obdobny vyvoj, kdy po prvnich dvou

letech ziejmé dojde ke snizeni rychlosti nartistu poc¢tu ptepravenych cestujicich.

Porovnani poctu prepravenych cestujicich
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Graf 13 Porovnani poctu pirepravenych cestujicich

Turistické linky

Velice zajimavy je vyvoj poctu pfepravenych cestujicich na tzv. turistickych linkach.
Z celkového pohledu neni nartst nikterak vyznamny, nicméné vyvoj na samotnych linkach
je zcela vyjimecny.

Po zavedeni ,,MHD zdarma“ se objevily dals$i neCekané moznosti, jak tento systém vyuzit
ku prospéchu nejen obyvatel mésta, ale také turistd. Po dohodé¢ s Krajskym turadem
Moravskoslezského kraje byly v ¢ervnu 2012 prodlouZzeny linky MHD do turisticky

atraktivnich lokalit v okoli mésta. Jednalo se o lokality Visalaje a Hukvaldy (viz

Obrazek 18).

Visalaje jsou jednou ze vstupnich bran do Moravskoslezskych Beskyd. Nachazi se

v nadmotské vySce 780 m. n. m. Asi pul kilometru od konecné autobusové zastavky
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Krasnd, Vysni Mohelnice, hotel Visalaje se nachazi vyznamny rozcestnik turistickych tras.
Odtud se turist¢ mohou vydat na Lysou horu, Gran a Staré Hamry, Bily kiiz, ¢i
na Moravku. Dale je zde nékolik lyzatskych vlekl a sjezdovych trati, tudiz je lokalita

navstévovana po cely rok. Na Visalaje zajizdi linka ¢. 18.

V obci Hukvaldy se nachazi velmi navsStévovand zficenina stejnojmenného hradu
z 13. stoleti. Na Hrad¢ se zejména o vikendech kond spousta kulturnich akci. Hrad
obklopuje obora, ktera je vyznamnym odpocinkovym mistem. V té se mimo jiné kona
kazdoro¢né festival vazné hudby ,,Jandc¢kovy Hukvaldy*. Nazev festivalu souvisi s dal$im
turistickym ldkadlem obce Hukvaldy, a sice srodistém hudebniho skladatele LeoSe

Janacka. Do obce Hukvaldy zajizdi linka €. 5.

Na trase linky ¢. 5 se nachazi jes$té dalsi turisticka lokalita — pfehrada OleSna. Tato
turisticka lokalita lezi na izemi mésta a je obsluhovdna behem celého tydne. Turisté zde
mohou navstivit aquapark, nebo vyuzit novou cyklostezku. V zim¢ je zde upravovana

bézecka trasa. Aredl je rovnéz hojn€ navstévovan bruslafi po cely rok.

Provoz na linké4ch byl zajistovan pouze o vikendu. Po integraci obce Hukvaldy je provoz
na lince €. 5 od 1. Cervence 2013 zajistovan celotydenné. Zajem cestujicich o tyto linky
byl az necekané velky. Linka na Visalaje pfepravila v prvnim roce provozu 2x vice
cestujicich nez drive, linka na Hukvaldy dokonce 3,5x vice cestujicich. Dlivodem bylo
zejména razantni snizeni ceny jizdného. Diky zvySenému zajmu cestujicich vSak nebylo
nutné navySovat dotaci na provoz téchto linek. U linky na Hukvaldy dokonce doslo

k mirnému snizeni dotace v fadu desetitisict korun.

Ptestoze nejsou turistické linky, co do poctu prepravenych cestujicich, nijak vyznamné,
jsou pro veiejnost nejviditelnéjsi soucasti systému MHD a pii dobrém fungovani i skvélou

reklamou celého systému MHD.
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Obrazek 18 Turistické linky
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5 KONKRETNI ZAVERY PRO REALIZACI V PRAXI

Nasledujici kapitola bude vénovéana pozitivnim a negativnim vlivim ,,MHD zdarma®,
moznosti jejiho zavedeni v jinych méstech a budoucnosti celého projektu ve Frydku -

Mistku.

5.1 Pozitivni a negativni vlivy ,, MHD zdarma*

Projekt ,,MHD zdarma*“ m4 vliv nejen na dopravu samotnou, ale také na spoustu dalSich
oblasti zivota. V nasledujicich podkapitolach budou uvedeny pozitivni i negativni vlivy

podle jednotlivych obord.

5.1.1 Socialni oblast

»~MHD zdarma®“ ma velmi pozitivni efekt v socialni oblasti. Pfedev$im socialn¢ slabsi
skupiny obyvatel mohou diky tomuto projektu usetfit nemalou ¢ast rodinného rozpoctu.
Pro pravideln¢ dojizdé€jictho dospélého cestujiciho znamena ,,MHD zdarma* usporu
2 040 K¢ ro¢né. Pokud v rodin€ dojizdi vice ¢lentl, je Gispora opravdu znatelna. U osob,
kter¢ dfive ke své doprave pouzivaly osobni auto, je tispora penéz jeste vetsi. Mésto timto
zpusobem nechava obcantm piiblizné 8,6 mil. K& rocné. USetfené penize mohou obcané
utratit jinym zplisobem, napt. za sluzby u mistnich podnikateld. Tento projekt tak neptimo

podporuje vétsi koupeschopnost obyvatelstva a tim i mistni podnikatele.

U socidln¢ slabSich obyvatel, ptfedstavuje ,,MHD zdarma* také wvyrazné zlepSeni
dostupnosti zaméstnani, Skol a turistickych cili. Lidé jiZ nemaji problém s dojiZzdénim,
protoze si ho mohou dovolit. Stavalo se, ze lidem se vyplatilo zlstat doma na socialnich
davkach, nez aby chodili do prace za minimalni, ¢i velice nizkou, mzdu, a platili jeste
jizdné. Tato bariéra dostupnosti zaméstndni je nyni odstranéna. Také se usnadnilo

cestovani za sluzbami a zabavou na izemi mésta.

U zakl a studentl se rodiny mnohdy rozhoduji, na kterou Skolu bude dité ptihlaSeno.
Vyznamnou roli v tomto hraje cena za dojizdéni. Diky ,,MHD zdarma* jsou mistni Skoly
zaddan¢jsi, nez Skoly v okolnich méstech. Nehrozi tak zruSeni nékterych Skol kvili

nedostatku zaka.
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Vyznamnou roli hraje tento projekt pii cestovani do turistickych lokalit. Zejména se jedna
o lokality Hukvaldy a Visalaje. Diive rodina se dvéma détmi zaplatila za vylet autobusem
na Visaleje a zpét 240 K¢. Cesta autem, pfi prumérnych nakladech cca 2,50 K¢ / km, by
vysla tutéz rodinu na cca 150 K¢. Existuje ale také spousta rodin, které auto nevlastni
a cestu autobusem si nemohly dovolit. Dnes tato rodina zaplati za tutéz cestu maximalné
60 K¢ a v ptipadé, ze néktery ¢len rodiny (nebo vSichni) vlastni zelenou ¢ipovou kartu,
muze byt jizdné jesté nizsi (popi. nulové). Rodiny diive vyuZzivajici ke svym cestam osobni
automobil, nyni preferuji autobus. Rodiny, které si diive cestovani dovolit nemohly, nyni
cestovat mohou. Zajimavym pfipadem jsou dichodci. Ti diive museli platit obycejné
jizdné, protoze se jednalo o klasické ptiméstské linky. Tato cena byla pro bézné diichodce
limitujici a na hory cestovali pouze vyjimecné. V soucasnosti jim systém MHD umoziiuje
cestovat zdarma. Zejména aktivni dichodci tak mohou vyuZzivat sviij volny ¢as podle
svych predstav, napi. horskou turistikou. Je zcela bézné, Ze na hory cestuji po oba dva

vikendové dny.

Jizdné jiZ neni bariérou a cestovat miize opravdu kazdy.

5.1.2 Zivotni prostiedi

Hlavnim dGvodem zavedeni ,MHD zdarma* byla snaha vedeni meésta o sniZeni
individualni automobilové dopravy. Toto Usili se naplnilo. Podle s¢itdni dopravy, které
provedla firma Mott MacDonald v roce 2012, doSlo pii nartstu 20% cestujicich ke snizeni
poctu jizd autem o 1 600 v béZném pracovnim dni. Primérné obsazeni jednoho automobilu
bylo podle téhoz vyzkumu 1,4 osob. Pfi primérné najeté vzdalenosti 3,32 km doslo

k ubytku CO; zhruba ve vysi 271,44 tun rocné.

Jelikoz v nésledujicich letech doslo k dal§imu naristu poctu piepravenych cestujicich, da
se predpokladat, ze stejnym zpiisobem ubylo 1 mnoZstvi jizd automobilem. Miizeme tvrdit,
ze po dvou letech provozu ,MHD zdarma®, doSlo ke snizeni poctu jizd automobilem
occa3 000 denné. Zaroven se snizilo mnozstvi vypousténého CO, do ovzdusi o cca
500 tun roc¢né. Diky vyssimu vyuzivani MHD nedochdzi tak casto k dopravnim zacpam,

zvysuje se bezpecnost silni¢niho provozu a snizuje se pocet dopravnich nehod a zranénych.

Nejvétsi prechod z individualni automobilové dopravy do MHD zaznamenaly cesty

do zaméstnani. U vSech primyslovych zén doslo k vyraznému zvySeni postu cestujicich.
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V nékterych ptipadech musely byt spoje dokonce posilovany. Naprostym fenoménem je
dojizd’ka autobusem na zastavku ,,Stafi¢, Dil Stafi¢ 3“. Ta po zavedeni ,,MHD zdarma‘
stoupla na pétinasobek oproti plivodnimu stavu. Pied zavedenim ,,MHD zdarma*
vyuzivalo tuto zastavku 200 lidi tydné. Po zavedeni tohoto projektu stouplo vyuzivani

zastavky na 200 lidi denné!

Zaroven doslo ke snizeni poctu aut. Podle prizkumu spole¢nosti UDI MORAVA s.r.o.,
ve kterém bylo sledovano zatizeni parkovisté¢ u Dolu Stafi¢ 3 béhem ranni smény, doslo
béhem dvou let k ubytku 40ti automobild denné, coz predstavuje 80 jizd denné. V roce
2011 bylo primérné obsazeni parkovisté béhem ranni smény 270 vozidel, v roce 2013 jiz
bylo pouze 230 vozidel. Zarovenn doslo ke zvySeni poctu piepravovanych cestujicich
na ranni sménu o 50 osob denné. Z tohoto prizkumu se d4 vyvodit, Ze primérné obsazeni
automobilli, které diive k Dolu Stafic 3 dojizdély, bylo 1,25 osoby. Diky snizeni
individudlni dopravy doslo ke snizeni imise vyfukovych zplodin, prasnosti a hlu¢nosti,

které ovliviiovali kvalitu Zivota i zdravotni stav ob¢anu.

Snizovani mnozstvi vypousténych vyfukovych plynd ma velky vyznam predev§im
v zimnich mésicich. Mésto Frydek — Mistek lezi v oblasti, kterou v zim¢ Casto suZuje
smogova situace. Napf. v obdobi od fijna 2011 do tnora 2012 bylo ve Frydku — Mistku
45 smogovych dni. Od fijna 2012 do uUnora 2013 bylo ve Frydku — Mistku pouze
36 smogovych dni (Online 2). Z mnozstvi smogovych dni je vidét dulezitost snahy

o snizovani mnozstvi vypousténych vyfukovych plynt, a to jakymkoli zpiisobem.

V souvislosti se zne€iSt€énym ovzdusim ma velky vyznam vikendové turistickd linka
na Visalaje. Na horach je mnohem ¢istSi vzduch nez v idoli, a tak vedeni mésta poskytlo

obcaniim mozZnost alespoil o vikendu navstivit zdarma oblast s ¢istym ovzduSim.

Turistickd linka na Visalaje m4 vyznam také pro CHKO Beskydy. Se zvySujicim se
poctem cestujicich piepravenych touto linkou, dochdzi ke sniZovani poctu aut, které

do CHKO vijizdi.

5.1.3 Rozpocet mésta

Zavedeni ,MHD zdarma*® ma nezanedbatelny vliv na rozpocet mésta. Naklady systému

MHD ¢ini asi 75 mil. K¢ ro¢né. O tyto ndklady se d€li mésto, cestujici a piipadné dalsi
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subjekty. Jelikoz trzby od cestujicich postupné poklesly o 8,6 mil. K¢, ale ndklady zlstaly
stejné, muselo mésto chybéjici castku dokryt ze svého rozpoctu. Rozpocet meésta

Frydek — Mistek je asi 1 mld. K¢ ro¢n€. ZvySeni dotace MHD si tedy mtze dovolit.

Diky tomu, ze vydéani zelené Cipové karty je podminéno prokézanim bezdluznosti vici
méstu Frydek - Mistek, doslo k uhradé¢ ¢asti dluht, které obané méli. Jednalo se zejména
o mal¢é dluzné castky, napt. za svoz komunalniho odpadu. Méstu se timto krokem vratily
dluhy ve vysi asi 300 tis. K& K nejmasovéjSimu vraceni dluhtt dochdzelo v prvnich

meésicich po zavedeni systému.

Zajimavym ukazatelem pro rozhodovani vedeni mésta o vyhodnosti systému se jevi dotace
meésta na prepraveného cestujiciho. Se stoupajicim poctem cestujicich se tato dotace
pomalu snizuje. Po zavedeni ,,MHD zdarma®“ byla dotace na jednoho piepravené¢ho
cestujiciho pfiblizné 15,7 K¢. O dva roky pozdéji se tato dotace sniZila o 4,4 K¢&
na 11,3 K¢. Vroce 2010 byla dotace na jednoho cestujiciho asi 10,5 K¢. Je vidét, ze ani
po dvou letech se nepodafilo dostat pod ¢astku pred zavedenim ,,MHD zdarma®. V prvni
poloving roku 2013 vSak spadla dotace pod hodnotu z roku 2010 na 10,3 K¢& na cestujiciho.
Z toho vyplyva, ze systém ,,MHD zdarma* se jiz vyplaci! D4 se ofekavat, Ze se dotace

na cestujiciho bude 1 nadale sniZovat.

5.14 Parkovaci politika

Mésto Frydek — Mistek ptistoupilo k podpofe vetejné dopravy nejen novym tarifem MHD,
ale také zménou parkovaci politiky ve mésté. Cilem bylo zdrazit parkovani v centrech
mgésta natolik, aby prestalo byt cestovani autem pro obCany vyhodné. Podporovano zistalo

pouze kratkodobé parkovani. Dlouhodobé parkovani bylo vyrazné zdraZeno.

Diive byla na parkovistich provozovanych méstskou firmou Technické sluzby, a. s. cena

parkovného 10 K¢ za hodinu. Nové je cena parkovného stanovena takto:

- 5 K¢ za prvni ptl hodinu
- 20 K¢ za hodinu (pro prvni dvé hodiny)
- 30 K¢ za hodinu (pro tfeti a dal$i hodiny).

Obcané jsou o to vice motivovani vyuZzivat vefejnou dopravu, nez platit drahé parkovné.
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Vedeni mésta dale rozhodlo, Ze se jiz nebude budovat zddna nova parkovisté ani zatizovat
zadna nova parkovaci mista v centrech mésta. Odvolava se pfitom na moznost vyuzit
MHD. Vedeni mésta si uvédomuje financni narocnost vystavby novych parkovist’ a timto
zpusobem také Setii prostfedky vynaklddané z rozpoctu mésta. Parkovisté rovnéz zabiraji
ptilis velkou c¢ast vefejného prostoru. Oproti tomu ma vefejna doprava minimalni

pozadavky na vetejny prostor.

5.1.5 Image mésta

Zavedeni ,MHD zdarma“ pfedstavuje pro mésto Frydek — Mistek velkou reklamu.
O zavedeni a o uspéSich systému se informuje nejen v novindch, ale také v televizi.
Nékolikrat se mésto Frydek — Mistek diky tomuto projektu dostalo do zprdv v hlavnich

vysilacich ¢asech.

Realizaci tohoto projektu ziskalo mésto také vétsi atraktivitu. Dikazem jsou nejen jiz
zminovani zaci a studenti, ktefi davaji prednost dojizdéni do Frydku — Mistku pted
dojizdénim do okolnich mést, ale také turisté, ktefi vyuZzivaji levného tarifu a Castého
spojeni pii svych cestdch. Navstévnost mésta nebo oblasti obsluhovanymi MHD diky tomu

stoupla.

Systém ,,MHD zdarma*“ piekonal fadu rekordd. Mésto Frydek — Mistek je Sestym
nejvétsim méstem na svété s timto systémem a nejvétsim v Ceské republice. V roce 2012
bylo ptepraveno 5 232 748 cestujicich, coZ je nejvice ze vSech mést s timto systémem
na svété. Vroce 2013 bude Frydek — Mistek pfedstizen estonskym hlavnim méstem
Tallinn v poCtu ptepravenych cestujicich. Trzby vybrané vroce 2012 ve vysi
14 625 871 K¢ byly mezi obdobnymi systémy nejvy$§i na svété. VétSina systému
nabizejicich pfepravu zdarma nemé vibec zaddné trzby. Velmi nizké trzby maji systémy,
u kterych je nabizena pifeprava zdarma pouze obCaniim daného mésta a navstévnici mesta
jsou nuceni platit jizdné. V roce 2013 bude s nejvetsi pravdépodobnosti Frydek — Mistek
predbéhnut estonskym hlavnim méstem Tallinn ve velikosti trzeb, protoze Tallinn nabizi

»MHD zdarma* pouze svym ob¢aniim na zaklad¢ trvalého bydliste.

Velikost uzemi, kde je provozovana ,,MHD zdarma®, je, po provedené integraci okolnich
obci, nejveétsi na sveéteé. Naprosto unikatni je moznost cestovat ,,zdarma* 1 na regionalnich

linkéch zaclenénych do MHD (viz Obrazek 13). Takova nabidka nema ve svété obdoby.
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Meésto Frydek — Mistek je jednim z madla mést, které neomezuje moznost bezplatné

ptfepravy na zakladé¢ trvalého bydlisté, ale nabizi tuto moznost komukoliv.

5.2 Moznosti zavedeni MHD zdarma v jinych méstech

Moznost zavedeni MHD zdarma se jevi jako pfijatelna zejména v malych méstech, coz
dokazuji Hofovice nebo Tiebonl. Jednd se o mésta s poctem obyvatel do cca 30 000.
V téchto méstech byva vytizenost vozidel MHD niz§i a trzby od cestujicich pokryvaji

do 30 % nékladi. Jde o trzby v fadu maximalné nékolika miliont K¢ ro¢né.

Zavedenim MHD zdarma po vzoru Frydku — Mistku se dé predpokladat ztrita trzeb
z Casovych jizdenek, ale trzba v hotovosti by méla byt vicemén¢ stejnd. Vzhledem k tomu,
ze u malych systémil tvofi trzba v hotovosti nejvetsi ¢ast trzeb (az 80%), neni riziko ztraty

z trzeb tak velké.

Typickym méstem, ve kterém je vhodné zavést systém MHD zdarma je napi. mésto Orlova
(31 tis. obyvatel). Radni v tomto mést¢ jiz del§i dobu uvazuji o zavedeni tohoto systému.
Vzorem by méla byt ,MHD zdarma* ve Frydku — Mistku s nepatrnymi rozdily — cena
rocniho kupdénu by nebyla 1 K¢, ale 300 K¢, a pofizeni Cipové karty by meélo stat asi
150 K¢, tzn. vstup do tohoto sytému by stal 450 K¢&. Ze zkuSenosti s chovanim cestujicich
ve Frydku — Mistku vime, Ze cestujici vnimaji ¢astku 300 K¢ ro¢né stale jako ,,MHD
zdarma®. Je to prakticky 1 K¢ na den. Toto rozhodnuti se zda byt velice rozumné, protoze
zlustane Cast trzeb 1 od pravidelnych cestujicich. Soucasna vySe trzeb v MHD Orlova je
cca 4,2 mil. K¢ ro¢né. Z toho je 3,2 mil K¢ rocné z jednotlivého jizdného. Ze zkuSenosti
z Frydku — Mistku se da ocekavat pokles zjednotlivého jizdného maximalné o 30%,
tj. na 2,2 mil. K¢ ro¢né. Trzby z kupént jsou dnes 1 mil. K¢ roéné. Tyto trzby by mély
klesnout. V ptipad¢ zavedeni ro¢niho kuponu ve vysi 300 K¢ dojde k poklesu trzeb
o cca 0,5 mil K¢ ro¢né. Jakékoli ipravy vykoni na linkdch nejsou v takovychto méstech
nutné. Kapacita vozl vétSinou vyrazné prevysuje poptavku. Celkové ndklady na provoz
MHD zdarma v Orlové jsou asi 1,5 mil. K¢ roéné. Méstu se tato Castka vrati ve veétSim

vyuzivani vetejné dopravy.

Podle tohoto vzoru je rozumné uvazovat o zavedeni ,,MHD zdarma* i v dalSich, podobn¢

velkych, méstech.
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Vzorem pro velkd mésta by mohl byt estonsky Tallinn. Odbavovani cestujicich mize byt
zachovano. Otazkou je pouze cena rocniho kupénu. Ta by méla odpovidat velikosti mésta
a nabidce vefejné dopravy. Muzeme uvazovat napi. o castce 1000 K¢ rocné.
Samoziejmosti je fakt, ze ¢im vétsi mésto, tim bude vEtsi ztrata z trzeb. Vedeni mésta proto
musi najit né¢jaky dal§i zdroj financovani vefejné dopravy - Tallinn vyuzil vyhodného

nastaveni rozpoc¢tového uréeni dani.

5.3 Frydek — Mistek

Slib vedeni mésta ob¢aniim byl zavedeni ,MHD zdarma®“ do doby vystavby obchvatu

meésta. Piesto je dobré se zamyslet nad tim, jakym zptsobem se poté tarif MHD zméni.

Zavedeni pivodniho tarifu by asi nebylo nejvhodnéjsi. Doslo by ke znatelnému ubytku
poctu cestujicich. Trzby by ziejme vzrostly. Pokud nechceme pfijit o pracné ziskané
cestujici, a nechceme tak zvysit vyuzivani IAD, méli bychom najit jiny zplsob feSeni

tarifu.

Nabizi se zvySeni ceny ro¢niho kuponu z 1 K¢ roéné na cca 300 K¢ ro¢né. Tuto castku
vnima vétSina cestujicich stale jako ,,zdarma“. Jedna se piiblizn€¢ o 1 K¢ na den. Nemélo
by tak dojit k ibytku pfepravenych cestujicich, ale trzby by mély stopnout. Pfi stavajicim
poctu cestujicich vlastnicich zelenou ¢ipovou kartu se daji ocekéavat trzby ve vysi asi

4,5 mil. K¢ roéné. Takové trzby by jiz vyrazn€ sniZily kaZzdoro¢ni dotaci mésta do MHD.

ZvySovani cen jednotlivého jizdného se rovnéZ nepfedpokladd. Cena jizdenky placené
u fidice by méla byt dobfe zapamatovatelna a snadno platitelnd jednou minci. Nabizi se
tedy pouze hodnoty 10 K¢ nebo 20 K¢. Jelikoz cena jizdenky 20 K¢ by byla pfili§ draha,
musime ziistat u ceny 10 K& Ceny jizdného 11 — 19 K¢ jsou naprosto nepfiijatelné

z ditvodu obtizného placeni a tim 1 zdrZzovani odbavovani cestujicich.

Ke snizeni dotace mésta bychom méli hledat jiné zdroje financovani MHD nez zdrazovani
jizdného. Nabizi se zejména spoluprace s obchodnimi centry nebo s vyznamnymi

zaméstnavateli v obvodu MHD.

Integrace okoli mésta by meéla pokracovat. Stale chybi integrovat obce ve smeéru
do Havifova, do NoSovic a do Palkovic. Ve vysledném stavu by mély byt zaclenény
do systému vSechny obce v okoli mésta Frydek — Mistek do cca 10 km (viz Obrazek 18).
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U nékterych jiz integrovanych obci je tieba doplnit dalsi spoje, aby obsluha systémem

MHD byla kompletni. Jedna se napf. o obsluhu obci Paskov, Zabeti a Stafic.

Spravni obvod ORP Frydek - Mistek
Spravni obvod ORP Frydlant n. O.

. Oblast integrovana do MHD Frydek - Mistek
Oblast chystand k integraci do MHD Frydek - Mistek

Odhad dalsiho rozvoje MHD Frydek - Mistek

Obrazek 19 Mapa oblasti odhadovaného rozvoje MHD Frydek - Mistek
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Diky integraci okoli mulzeme v nasledujicich letech ocekavat dalsi nérGst poctu
pfepravenych cestujicich a zfejmé také mirny ndrast trzeb. Pocet pfepravenych cestujicich
by mél stoupnout az na 8 mil. osob ro¢né€. Trzby se mohly pohybovat kolem 16 mil. K¢
rocné, v ptipad€ zvyseni ceny ro¢niho kupdnu by se mohly pohybovat az okolo 21 mil. K¢
ro¢n€. Narust poctu prepravenych cestujicich neni nekonecny a jednoho dne ustane — dle

zkuSenosti z belgického mésta Hasselt ustane nartist asi po deseti letech provozu.

Samostatnym problémem, ktery bude v nejblizSich letech fesit, je otdzka dopravce.
V soudasnosti MHD ve Frydku — Mistku zajistuje CSAD Frydek — Mistek, a. s..
Nejpozdéji vroce 2018 musi probéhnout vybérové fizeni, ze kterého vzejde novy
dopravce. V této souvislosti vedeni mésta zvazuje, zdali by nebylo vhodnéjsi ziidit
meéstsky dopravni podnik. Dle provedenych studii by timto zptisobem mohlo mésto Frydek
— Mistek uSetfit na dotaci do MHD az 10 mil. K¢ ro¢né. Dal§i vyhodou méstského
dopravniho podniku je, ze vtakovém piipadé¢ se nemusi vypisovat vybérové fizeni

na dopravce.

Po realizaci vSech navrhovanych opatfeni by méla klesnout dotace mésta Frydek — Mistek

na systém MHD na ¢astku asi 50 mil. K¢ ro¢né¢.
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ZAVER A DOPORUCENI PRO DALSI POSTUP

V disertatni praci je velmi podrobné zkoumén systétm ,MHD zdarma“
ve Frydku — Mistku. Tento systém je svym pojetim unikatni na celém svété. Ve vétSing
svétovych mést je pfeprava zdarma umoznéna pouze obyvatelim daného mésta (napf.
Tallinn). Ve Frydku — Mistku je tento druh piepravy umoznén kazdému, kdo nema viici

méstu dluh.

Projekt cili zejména na ty lidi, ktefi vyuzivaji zejména IAD a snazi se je presvédcit
k vétsimu vyuzivani hromadné dopravy. Dal$i vyznam mé ,MHD zdarma* svym socialnim

efektem, kdy jizdné jiz neni bariérou.

V préci je popsan vyvoj poctu piepravenych cestujicich a vyse trzeb z jizdného a jsou zde
pojmenovany divody takového vyvoje. Dale je zde podrobné popsan tarif a zdivodnéna
jeho struktura, jsou zminény pozitivni a negativni vlivy projektu ,,MHD zdarma“ ve vSech
oblastech zivota. Pfinos prace spocivd, mimo jiné, v popisu reakce cestujicich na zavedeni

velmi levného tarifu systému MHD.

Frydecko — Mistecky systém je porovnavan s jinymi systémy jak v Ceské republice, tak
1 ve svété. Vyvoj mé myslenky ,,MHD zdarma* je v praci podrobné popsén a jsou uvedeny

moznosti zavedeni obdobného systému i v jinych méstech.

Prace se také zabyva tvorbou integrovaného dopravniho systému. Jsou popsany soucasné
integrované dopravni systémy v Ceské republice. V okoli mésta Frydek — Mistek
jenavrzeno vytvofeni dopravniho a tarifniho feSeni integrovaného systému, jehoZz
zakladem je méstskd hromadné doprava ve Frydku — Mistku. Jsou vytvofeny dvé varianty
integrovani linek - prvni varianta je prodlouZeni stavajicich linek MHD do okolnich obci,
druhd varianta je zaclenéni ptiméstskych linek do syst¢ému MHD. Nasledné jsou popsany
vSechny sméry, ve kterych integrace probiha. Vytvoieny systém je co do velikosti izemi

nejveétsim systémem na svéte s tarifem ,,MHD zdarma®.

Cely projekt ma dlouhodoby charakter a ptredstavuje snahu zkvalitnit a zlevnit dopravu
pro cestujici a zaroven sniZit dotaci mésta na jednoho cestujiciho. V roce 2010 dotovalo
meésto Frydek — Mistek systém MHD c¢astkou 35 mil. K¢, pficemz bylo pievezeno 3,8 mil
cestujicich. V roce 2014 by méla byt dotace mésta Frydek — Mistek do systému MHD
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ve vysi asi 60 mil. K¢ a mélo by byt pfevezeno asi 7 mil. cestujicich. Vysledny stav
predpokladany v roce 2018 by mél byt takovy, ze mésto Frydek — Mistek bude dotovat
systétm MHD c¢astkou asi 50 mil. K¢ ro¢né, pfiCemz MHD pieveze asi 8 mil. cestujicich.

V tuto chvili se tak ocitdme asi v polovin¢ celého projektu.

Vsechna data jsou statisticky zpracovana. Soucasti vypocti je také vypocet vyse dotace od
jednotlivych samosprav. Duraz je kladen ptfedevSim na to, aby vyse dotace z vetejnych

rozpoctl nestoupla.

O kvalité prace vypovida i ta skutecnost, Ze vSechny mnou vytvotfené navrhy jizdnich fada
budou pouzity, ¢i jiz jsou, pouzity v praxi. Také schémata siti MHD, které byly vytvoreny
v programu Malovani, vyuziva nejen CSAD Frydek — Mistek, a. s. jako material
do vazanych jizdnich 4dG a do vozii MHD, ale také mésto Frydek — Mistek, které je

zvetejiiuje na svych internetovych strankach.

Ptinos této prace spociva v jedine¢ném popisu vyvoje systému méstské hromadné dopravy
pti zavedeni ,,MHD zdarma®. Déle pak v naprosto unikatnim feSeni integrace pfiméstské
dopravy v okoli mésta Frydek — Mistek, které by mohlo byt inspiraci pro jind mésta
¢i kraje. Mezi raritu se fadi 1 vzorova spoluprace jednotlivych obci a mést na tvorbé

integrovaného systému, kterd neni obvykla.

Tato prace ukazuje, Ze cesta zdraZovani jizdného a omezovani poctu spojli neni jedinou

moznosti, ale Ze se d4 k vetejné doprave piistupovat i jinak.

111



SEZNAM POUZITE LITERATURY

10.

11.

12.

13.

. ANON., 2011. CSN ISO 690 Informace a dokumentace - Pravidla pro

bibliografické odkazy a citace informacnich zdrojii. Praha: Utad pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi.

BRANDLI, H. 1976. Grundlagen des éffentlichen verkehrs: Neue Betriebsformen
des offentlichen Verkehrs in ldndlichen Gebieten. 1st ed. Ziirich: ETH Institut fiir
Verkehrsplanung und Transporttechnik.

CSAD FRYDEK — MISTEK a. s. — interni materily.

FARANA, R. and D. JANDACKA., 2011. Jak citovat a odkazovat na
informacni zdroje v kinantropologii. 1st ed. Ostrava: Ostravska univerzita v
Ostrave. ISBN 978-80-7368-977-3.

GAJDA, V., 2006. Zdklady statistiky v prikladech: ucebni texty pedagogické
fakulty Ostravské univerzity. 2nd ed. Ostrava: Ostravskd univerzita v Ostrave.
HENDL, J., 2009. Prehled statistickych metod: analyza a metaanalyza dat. 3rd ed.
Praha: Portal. ISBN 978-80-7367-482-3.

KREIBICH, R. and R. NOLTE., 1996. Umweltgerechter Verkehr: innovative
Konzepte fiir den Sdadt — und Regionalverkehr. 1st ed. Berlin: Springer. ISBN 3-
540-60712-9.

MOTT MACDONALD CZ, spol. s r. o — interni materialy.

STATUTARNI MESTO FRYDEK — MISTEK — interni materialy.

SUROVEC, P., 2000. Provoz a ekonomika silnicni dopravy I. 1st ed. Ostrava:
VSB - TU Ostrava. ISBN 80-7078-735.

SUROVEC, P., 2004. Provoz a ekonomika silnicni dopravy II. 1st ed. Ostrava:
VSB — TU Ostrava, 2004. ISBN 80-248-0710-6.

SUROVEC, P., 1985.: Provoz, ekonomika a rizeni méstské hromadné dopravy.
Cdst 2. 1st ed. Bratislava: ALFA, 1985. ISBN 63-745-85.

SIRC, J., 2007. Optimalizace linkové sité MHD Frydek — Mistek. Ostrava: VSB -
TU Ostrava, Institut dopravy. Bakaléaifskd prace. Vedouci prace Ing. DuSan
Teichman, Ph.D.

112



14. SIRC, I., 2009. Aplikace optimalizacnich metod v linkové siti MHD Frydek —
Mistek. Ostrava: VSB — TU Ostrava, Institut dopravy. Diplomova prace. Vedouci
prace Ing. Dusan Teichman, Ph.D.

15. SIRC, J., 2009. Aplikace matematického modelovani pii tvorbé sité linek MHD.
Sbornik konference Dopravni systemy 2009, Pardubice 3. 12. 2009. Pardubice:
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera. ISBN 978-80-86530-63-5.

16. UDI MORAVA s. 1. 0. — interni materialy.

17. Zapisy z predndsek RNDr. Radka Krpce, Ph.D. z pfedmétu Zaklady statistiky.

113



SEZNAM ONLINE ZDROJU

1.

Dojizd’ka do zaméstnani a $kol: Okres Frydek - Mistek. CESKY STATISTICKY
URAD. S¢itani lidu, domii a bytii k 1. 3. 2001 [online]. 2003 [cit. 2013-08-23].
Dostupné z:
http://notes2.czso.cz/xt/redakce.nst/i/podrobne udaje v publikacich ze sldb 2001
_dojizdka/$File/4130-03-8102.pdf (ONLINE 1)
Integrovany dopravni systém. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San
Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Integrovan%C3%BD_dopravn%C3%AD _syst%C3%A
9m
Integrované dopravni systémy a jejich uplatnéni v praxi. CVUT Fakulta dopravni
[online]. 2011, 2. 3. 2012 [cit. 2013-07-23].  Dostupné z:
http://studium.fd.cvut.cz/pdf/ids.pdf
JARES, M. Tramvaje jako souéést integrované dopravy v Curychu. DRAPAL, F.
Integrované dopravni systémy [online]. 2006, 21. 5. 2012 [cit. 2013-08-23].
Dostupné z: http://ids.zastavka.net/id-prednasky/prednaska ids_1.pdf
KABRT, M. Aplikovana statistika: Test chi-kvadrdt nezavislosti v kontingencni
tabulce [online]. 2011 [cit. 2012-03-02]. Dostupné Z:
http://www.milankabrt.cz/testNezavislosti/index.php
Katastralni mapa Frydku - Mistku. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online].
San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/b/b9/Katastr%C3%A11n%C3%A
D mapa Fr%C3%BDdku-M%C3%ADstku.png (ONLINE 3)
MHD FM: Vozovy park MHD Frydek - Mistek. TRUNECKA, Stanislav. CS4D
FRYDEK - MISTEK: aktuality a fotografie vozii [online]. 2012, 21. 8. 2013 [cit.
2013-08-23]. Dostupné z: http://csadfm.webnode.cz/mhd/ (ONLINE 4)
Piednaska IDS 1. DRAPAL, F. Integrované dopravni systémy [online]. 2006, 21. 5.
2012 [cit. 2013-08-23]. Dostupné Z: http://ids.zastavka.net/id-
prednasky/prednaska ids 1.pdf
Upozornéni - vypis stavll: Archiv vyhlaseni smogovych situaci. Oficidlni stranky
statutarniho mésta Frydek - Mistek [online]. 2010 [cit. 2013-08-23]. Dostupné z:
114



http://www.frydekmistek.cz/cz/o-meste/zivotni-prostredi-a-
zemedelstvi/ovzdusi/smogova-situace/archiv-vyhlaseni-smogovych-situaci/

(ONLINE 2)

115



SEZNAM VLASTNICH PRACI

1. JANACEK, J. and J. SIRC. 2010. Generovani linek pii zdkazu dvojcyklil a zohlednéni
hlavnich ptepravnich proudd. In Orosip 2010 Optimalni umistovani obsluznych
stiedisek pomoci IP-solvrii. 1st ed. Zilina: Katedra dopravnych sieti, Fakulta riadenia a
informatiky, Zilinska universita.

2. JANACEK, J. and J. SIRC. 2010. Interaktivni p¥istup k navrhovéni linek vefejné
dopravy. In Shornik konference Ulohy diskrétni optimalizace v dopravni praxi, sbornik
prispevkii. 1st ed. Str. 78 — 93. Pardubice: Univerzita Pardubice. ISBN 978 — 80 — 7395
—297—6.

3. JANACEK, J. and J. SIRC. 2010. Line generating with 2-node sub-tour breaking
constraints. Journal of Information, Control and Management Systems, 8(3), str. 185-
198. ISSN 1336 — 1716.

4. JANACEK, J. and J. SIRC. 2010. The column generation technique for public
transport line planning by IP — solver. Communications, 12(3A), str. 60-64. ISSN 1335
—4205.

5. SIRC, J. 2007. Optimalizace linkové sit¢ MHD Frydek — Mistek. Ostrava: VSB - TU
Ostrava, Institut dopravy. Bakalafskd prace. Vedouci prace Ing. DuSan Teichman,
Ph.D.

6. SIRC, J. 2009. Aplikace optimalizacnich metod v linkové siti MHD Frydek — Mistek.
Ostrava: VSB — TU Ostrava, Institut dopravy. Diplomova prace. Vedouci prace Ing.
Dusan Teichman, Ph.D.

7. SIRC, J. 2009. Aplikace matematického modelovani pfi tvorbé sité linek MHD.
Sbornik konference Dopravni systemy 2009, Pardubice 3. 12. 2009. Pardubice:
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera. ISBN 978-80-86530-63-5.

116



SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU

CHKO Chranéna krajinna oblast

IAD Individualni automobilové doprava

IDS Integrovany dopravni systém

MHD  Méstska hromadna doprava

ODO  Ostatni dopravni obsluznost

ODIS  Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje
ORP Obec s rozsifenou piisobnosti

PHM  Pohonné hmoty

SD Vybérova smérodatna odchylka

ZDO  Zakladni dopravni obsluznost

117



SEZNAM GRAFU

Graf 1 Zména struktury trzeb po zavedeni ,, MHD zdarma"

Graf 2 Vyvoj trzeb v letech 2010 — 2013

Graf 3 Aritmeticky primér a smérodatnéd odchylka trzeb v letech 2010 - 2012

Graf 4 Box plot trzeb v letech 2010 - 2012

Graf 5 Aritmeticky pramér a smérodatna odchylka trzeb v prvnim pololeti let 2010 — 2013
Graf 6 Box plot trzeb v prvnim pololeti let 2010 — 2013

Graf 7 Pfepraveni cestujici podle druhu jizdného

Graf 8 Pocet piepravenych cestujicich v letech 2010 - 2013

Graf 9 Aritmeticky primér a smérodatnd odchylka piepravenych cestujicich v letech 2010

-2012
Graf 10 Box plot ptepravenych cestujicich v letech 2010 - 2012

Graf 11 Aritmeticky primér a smérodatnad odchylka piepravenych cestujicich v prvnim

pololeti let 2010 - 2013
Graf 12 Box plot pfepravenych cestujicich v prvnim pololeti let 2010 — 2013

Graf 13 Porovnani poctu piepravenych cestujicich

118



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Katastralni mapa Frydku - Mistku (Online 3)
Obrazek 2 Karosa B 932 na zastavce Repisté, U Kiize
Obrézek 3 Karosa B 952 na Zameckém namésti

Obrazek 4 Irisbus Citybus 12M na zastavce Liskovec, Fabik to¢na
Obrazek 5 Irisbus Citelis na zastavce Mistek, Anenska
Obrazek 6 Irisbus Crossway LE na autobusovém nadrazi
Obrézek 7 Volvo 7000 na autobusovém nadrazi

Obrazek 8 SOR BN 8,5 na kiizovatce u Magistratu

Obrazek 9 Popis krabicového grafu

Obrazek 10 Hypotéza 1 - vysledek testu

Obrazek 11 Hypotéza 2 - vysledek testu

Obrazek 12 Mapa oblasti MHD Frydek - Mistek pted integraci
Obrazek 13 Rozsifeni MHD na Hukvaldy

Obrazek 14 Mapa oblasti MHD Frydek - Mistek po integraci
Obrazek 15 Mapa sit¢ MHD v roce 2010

Obrazek 16 Linkova sit MHD v roce 2011

Obrazek 17 Linkova sit MHD v roce 2014

Obrazek 18 Turistické linky

Obrazek 19 Mapa oblasti odhadovaného rozvoje MHD Frydek - Mistek

119



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Seznam mést se syst¢émem MHD zdarma

Tabulka 2 Pomocna tabulka 1 k vypoctu Chi kvadratu, testu nezavislosti v kontingen¢ni

tabulce

Tabulka 3 Pomocné tabulka 1 k vypoctu Chi kvadratu, testu nezavislosti v kontingencni

tabulce
Tabulka 4 Srovnani vybranych skute¢nosti pied integraci a po integraci
Tabulka 5 Vyvoj dotace pfi rozsiteni MHD ve Frydku - Mistku

Tabulka 6 Statické zpracovani poctu ptepravenych cestujicich a trzeb v mésicich roku

2010
Tabulka 7 Statistické zpracovani trzeb dle mésicti od roku 2011 — 2013

Tabulka 8 Statistické zpracovani poctu piepravenych cestujicich v mésicich od roku 2011

120



SEZNAM PRILOH

Ptiloha 1 Jizdni ad linky MHD ¢. 18 a ptvodni jizdni fad linky 860320
Ptiloha 2 Jizdni fad linky MHD €. 5 a pivodni jizdni fad linky 860302
Ptiloha 3 Jizdni fad linky MHD ¢. 12 a ptivodni jizdni fady linek 860330 a 870464

Ptiloha 4 Jizdni fad linek MHD ¢. 3, €. 14, €. 17, €. 19 a piivodni jizdni fady linek 860305,
860309, 860314, 860315 a 860349

Ptiloha 5 Jizdni fad linek MHD ¢. 8, €. 13 a ptivodni jizdni fady linek 860326 a 860328

Ptiloha 6 Névrh jizdnich fadi linek MHD €. 15, €. 16 a stavajici jizdni fad linky 860310

121



