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Anotace bakalarské prace
Pocet stran: 28 stran

Predmétem bakalafské prace je variantni ndvrh rekonstrukce pruseéné kiizovatky ulice
Nadrazni — 11/342 v méstysi Choltice. Prace bude obsahovat vysledky dopravniho prizkumu,
analyzu dopravni nehodovosti a konfliktnich situaci na kfizovatce. Cilem prace je analyza
silnicniho provozu a navrzeni potiebnych opatfeni na zvySeni plynulosti a bezpecCnosti

provozu. Navrh bude zpracovan na tirovni odpovidajici pozadavkam studie.

Klicova slova: Kiizovatka, konflikt, rekonstrukce

Abstract Thesis

Number of pages: 28 pages

The object of work is a variant design of reconstruction of intersection street Nadrazni -
II/342 in the township Choltice. The work will include the results of traffic surveys, analysis
of traffic accidents and conflict situation at a crossroads. The aim is to analyze the traffic and
propose the necessary measures to improve the flow and safety of traffic. The proposal will be

processed in line with the requirements of the study.
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Seznam pouzitého znaceni:

km,d

Kae

ptepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu

na denni intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich
variaci intenzit dopravy)

piepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne pruzkumu

na tydenni primér dennich intenzit

k. rpp; prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy

na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy

krpprso prepoctovy koeficient roniho priiméru dennich intenzit

dopravy na padesatirdzovou hodinovou intenzitu dopravy

intenzita dopravy v dob¢ prizkumu

intenzita dopravy ve stfedu

intenzita dopravy ve ¢tvrtek

denni intenzita dopravy dne prizkumu

tydenni primér dennich intenzit dopravy

padesatirdzova hodinova intenzita dopravy

intenzita dopravy Spi¢kové hodiny v béZny pracovni den

ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy

podil hodinové¢ intenzity dopravy v urcité hodin€ i na denni intenzité
podil denni intenzity dopravy v daném dni i ku tydennimu priiméru
dennich intenzit

podil mési¢niho priméru dennich intenzit dopravy ku ro€nimu

pruméru dennich intenzit

[-]
[voz/h]
[voz/h]
[voz/h]

[voz/den]
[voz/den]
[voz/den]
[voz/den]
[voz/den]

[-]

[-]



1 Uvod

Cilem prace je analyza silnicniho provozu a navrZeni potiebnych opatfeni na zvySeni
plynulosti a bezpe¢nosti provozu. Navrh bude zpracovan na urovni odpovidajici pozadavkim

studie.

Meéstys Choltice lezi v Pardubickém kraji, 15 km zipadné od Pardubic, 8 km jizné od
Prelouce. Obec lezi ve vySce 242 metrli nad mofem. Celkova katastralni plocha obce je 987
ha. Choltice leZi mimo vyznamné dopravni tahy a jsou dopravné vazany na silnici 11/342 a
dale na silnicich IIL tiidy. ReSena kiizovatka se nachazi ve vychodni asti méstyse a spojuje

silnici I11/3428 a silnici 11/342.

1.1 Umisténi kiiZovatky — obecné:

Kfiizovatka je spojnici silnic 1I/342 a II1/3428 a je klasifikovdna jako stykova. Misto se
nachazi v mirném spadu ve sméru na sever. Pied a za kfizovatkou je zak4zano pfejizdéni

vodorovnym dopravnim zna¢enim.

Silnice 11/342 je smérové nerozdélena, dvoupruhova komunikace a je ji ptevadéna jak osobni,

néakladni, tak i autobusové doprava. Sitka jizdniho pruhu je 3,4 m.

Silnice I11/3428 je smérové nerozdélend, dvoupruhova komunikace a je ji prevadéna jak

osobni, nakladni, tak i autobusové doprava. Sitka jizdniho pruhu je 2,75 m.

SMER PRELOUC,
PARDUBICE

s

SR |

. = SMER CHOLTICE

Obrazek 1.1 Smérové usporadani kiizovatky.



Parkovisté a Cerpaci stanice, kterd je umisténa nedaleko této kiizovatky, patfi vyrobnimu
druzstvu Cyklos, jehoz budovy ohranicuji castecné kiizovatku. Dale se zde nachazi fyzicky

ostravek, ktery deli kiizovatku a Cerpaci stanici.

1.2 Okoli kfiZzovatky

Parkovisté, které je umisténo vedle kiizovatky, ma tvar lichobézniku. Od ulice Nadrazni se
zuzuje a ma rozméry 49 m x 27 m a jeho strany maji shodné po 42 m. Pfi plném obsazeni
pojme 38 osobnich automobilti. Povrch tvoii hutnéné kamenivo a neni zde Zadna organizace

stani. Pro vjezd vozidel na parkovisté slouzi brana Siroka 10m.

Obrazek 2.2 Okoli kiizovatky - staticka doprava.
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Pro doplnéni pohonnych hmot, slouzi Cerpaci stanice lezici 40m od stfedu kiizovatky. Na
¢erpaci stanici pohonnych hmot je jednosmérny provoz. Nedaleké parkovisté je ureno pro

obsluhu stanice.

Obrazek 3.3 Okoli kiizovatky - ¢erpaci stanice pohonnych hmot.
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2 Stavajici stav

Kftizovatka ulic Nadrazni - 1I/342 a je klasifikovana jako stykova. Je umisténa v intravilanu a
navrhova rychlost zde byla stanovena na 50 km/h. Ulice NadrazZni je silnici 11I/3428 a je ji
obslouzena doprava v obci. Silnice 11/342 propojuje jednotlivé vesnice v okoli Choltic. Je
orientovana ze severu na jih, tak ze pocate¢nim nejsevernéjSim bodem je Pielou¢ a na jihu

koné¢i u mésta Hefmanuv Méstec.

2.1 Prostorové uspoiadani krizovatky

Obrazek 2.1 Situace kiiZzovatky — prostorové usporadani.

Kftizovatka patii v obci mezi prostoroveé vyrazngjsi, avsak jeji tvar a okoli zplisobuji Spatné
rozhledové pomeéry. Stav komunikaci je stabilni a odpovidd typu a vytizenosti dopravy.
Povrch komunikaci tvofi asfaltovy kryt. Ktizovatka je prostornd, ale i presto zde chybéji
chodniky, pfechody a stezky pro chodce, které by ptevedly pési dopravu z nedaleké obce a

z vyrobniho zavodu. Diky ¢etnosti volného prostoru a chybéjicimu vodorovnému znaceni, zde

12



vznikaji velké kolizni plochy. Tato problematika bude také pfedmétem nového navrhu

uspotadani kiizovatky.

3 Pruzkum

3.1 Porizeni zaznamu

Natoceni videozaznamu probihalo videokamerou pfimo na misté a to v bézny pracovni den,

ve $pickovych hodindch. Cas zaznamu byl pfizpasoben pracovni dobé vyrobniho druzstva

Cyklos. Nata¢eni zdznamu probihalo na dvou stanoviskach, které jsou znazornény na obrazku

3.1.

Obrazek 3.1 Zaznam — grafické znazornéni mist zaznamu.

3.2 Priuzkum dodrZovani povolené rychlosti

Pti pofizovani zdznamu byl proveden prizkum dodrzovani povolené rychlosti na sledovaném
useku ktizovatky. Sledovany tsek délky 50 m byl zméfen pasmem a pii dodrzeni povolené
rychlosti, fidi¢i tento Usek piekonaji za dobu 3,5 s. Prizkumem bylo prokazano, ze ze 100

projetych vozidel jich 68 projelo Usek za kratsi dobu nez 3,5 s.

13



33

Kde

3.4

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

kma Je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy);

kq: je prepoCtovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni

pramér dennich intenzit;

k. rpp1je piepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni

pramér dennich intenzit dopravy;

krpprso je piepoctovy koeficient roéniho priméru dennich intenzit dopravy na

padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy

I je intenzita dopravy v dob¢ prizkumu;

Iy je denni intenzita dopravy dne prizkumu;

I; je tydenni primér dennich intenzit dopravy;

Iso  je padesatirazova hodinova intenzita dopravy;

Iz, je intenzita dopravy Spickové hodiny v béZny pracovni den;

RPDI je ro¢ni primér dennich intenzit dopravy;

P?  je podil hodinové intenzity dopravy v uréité hodiné i na denni intenzitg;

Pt je podil denni intenzity dopravy v daném dni 7 ku tydennimu priiméru dennich

intenzit;

P/ je podil mésicniho primeéru dennich intenzit dopravy ku ro¢nimu priméru

dennich intenzit;

Denni intenzita dopravy - Osobni automobily ( Id )

Iy = Iy * km,d

Mgéfeni — stieda 14:00 — 15:00

km,d

100 100
= Tpa =og3 = 12,77 Im st = 88 voz/h
i )

lyst = Imst * kg = 88 12,77 = 1124 voz/den

14



Meéfeni — étvrtek 6:00 — 7:00

100 0
kma = Z_Pid = 542 = 18,45 Lner = 78voz/h

ILygr = Lper * Kma = 78 * 18,45 = 1439 voz/den

Meéteni — Etvrtek 14:00 — 15:00

100 100
ZZ'Pd =ﬁ= 12,77 Im,ST = 89 UOZ/h
l' )

km,d

Lyer = Lper * Kma =89 % 12,77 = 1137 voz/den

3.5 Denni intenzita dopravy - Nakladni automobily — ( Id )

lg = Iy * km,d

Meéfeni — stieda 14:00 — 15:00

100 100
Kma = 7Pd = 582 = 14,66 Lnst = 2 v0z/h

lyst = Lmst * kg = 2 % 14,66 = 30 voz/den

Meéfteni — ¢tvrtek 6:00 — 7:00

100 100
— =20 Lyer = 2voz/h

k = —=
me T ypd T 5

Lyer = Lner * Kma = 2 * 20 = 40 voz/den

Méfeni — étvrtek 14:00 — 15:00

100 0
km,d = Z_Pld = 6,82 = 14’,66 Im,ST =6 UOZ/h

Lyer = Lper * kma = 6 * 14,66 = 88 voz/den

15



3.6 Tydenni primér dennich intenzit dopravy - Osobni automobily — ( It)
Stieda 14:00 — 15:00
Iy =1g * kg

A 100 100
4t~ ypt T 106,6

i

= 0,94 Iy s = 1124 voz/den

Isr = Iysr * kqp = 1124 % 0,94 = 1157 voz/den
Ctvrtek 6:00 — 7:00

100 _ 100
4t~ ypt 7 107,9

l

=0,93 lqer = 1439 voz/den

ILigr =Iger * kg = 1439 % 0,93 = 1338 voz/den

Ctvrtek 14:00 — 15:00

A 100 100
4t~ ypt T 106,6

l

= 0,94 lyer = 1137 voz/den

lyer =lger * kar = 1137 % 0,94 = 1069 voz/den

3.7 Tydenni primér dennich intenzit dopravy - Nakladni automobily — ( It)

Stieda 14:00 — 15:00

Iy =1g * kg
k —100—100 = 0,79 I =30 d
4wt = ypt T 1272 a5t = 30 voz/den

L
Lyst = lasr * kgt = 300,79 = 24 voz/den
Ctvrtek 6:00 — 7:00

100 100
4t = ypt T 128,4

l

=0,78 lyer = 40voz/den

Lier = lger * kqr = 400,78 = 31 voz/den

16



Ctvrtek 14:00 — 15:00

100 100
a4t = ypt T 1272

i

= 0,79 Iy s = 88 voz/den

Lysr = lysr * kqr = 880,79 = 70 voz/den

3.8 Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy - Osobni automobily — (RPDI)
Stfeda 14:00 — 15:00
RPDI = Iy * k¢ rppi

100 100
kt,RPDI = W = m =

l

1,0 I s = 1157 voz/den

RPDI = I; g7 * kegrpp; = 1157 * 1,0 = 1157 voz/den

Ctvrtek 6:00 — 7:00

100 100
kerpol = Spr =595 =

4

1,0 I ¢r = 1338 voz/den

RPDI =1, ¢ * kegpppr = 1338 + 1,0 = 1338 voz/den

Ctvrtek 14:00 — 15:00

100 100
kt,RPDI = W = m = 1,0 It,CT = 1069 UOZ/deTl

l

RPDI = It,CT * kt,RPDI = 1069 * 1,0 = 1069 UOZ/deTl

3.9 Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy - Nakladni automobily — (RPDI)
Stfeda 14:00 — 15:00
RPDI == It * kt,RPDI

100 100
ki rppr = SPT 106 0,94 Iy st = 24 voz/den

4

RPDI] = It,ST * kt,RPDI =24 % 0,94‘ =23 UOZ/den

17



Ctvrtek 6:00 — 7:00

100 100
kl’,RPDI = W = ﬁ = 0,94‘ It,ST = 31 UOZ/den

14
RPDI =1, ¢r * kegppr = 31 %0,94 = 29 voz/den
Ctvrtek 14:00 — 15:00

100 100

kt,RPDI = Zv_Plr = ﬁ = 0,94 It,ST = 70 UOZ/den

RPDI = It,CT * kt,RPDI = 70 * 0,94‘ = 66 UOZ/deTl

Osobni automobily

JRPDI 1157 + 1338 + 1069

RPDI, = 3 = 1188 voz/den
Nékladni automobily

YRPDI 23+ 29+ 66
RPDI,, = = =39 voz/den

3

3.10 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy ( 150)

150 = RPD] * kRPDI,SO = 1338 * 0,122 = 163 UOZ/h

3.11 Intenzita ve §pickové hodiné (ISH)

3.12 Smérovy dopravni prizkum

Je pruzkum, kterym maji byt zjiStény zdroje, cile a smery dopravnich proudd na zkoumaném

Uzemi.
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3.13 Smérovy dopravni pruzkum k¥iZzovatky

Smérovy priizkum probihal ve stfedu 16.10. a ve ¢tvrtek 17.10.2013 a to konkrétné ve tfech
casovych obdobich (stfeda odpoledne 14:00h — 15:00h, ctvrtek dopoledne 6:00h — 7:00h a
¢tvrtek odpoledne 14:00h — 15:00h). Zjistovani sméra vozidel na kiizovatce bylo provedeno
metodou zapisovani poc¢tu konkrétnich projizdéjicich vozidel z danych smérii. Konkrétné bylo

mozné porovnat 6 riznych pohybil na kiizovatce.

Obrazek 3.2 Smérovy dopravni prizkum - grafické znazornéni kiizovatky.

Pohyb 1 — (A — B) je veden ktizovatkou silnici 11/342, po hlavni pozemni komunikaci, ze

sméru Hefmantv Méstec — Pardubice, Prelouc.

Pohyb 2 - (A — C) je veden kiiZzovatkou silnici 11/342 a silnici 111/3428, z hlavni pozemni

komunikace na vedlej$i pozemni komunikaci, ze sméru Hefmaniiv Méstec — Choltice.
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Pohyb 3 — (B — A) je veden ktizovatkou silnici 1I/342, po hlavni pozemni komunikaci, ze

sméru Pardubice, Pielou¢ — Hefmantv Méstec.

Pohyb 4 — (B — C) je veden kiizovatkou silnici 11/342 a silnici 111/3428, z hlavni pozemni

komunikace na vedlejsi pozemni komunikaci, ze sméru Pardubice, Pfelou¢ — Choltice.

Pohyb 5 — (C — A) je veden kfizovatkou silnici 11/342 a silnici 111/3428, z vedlejsi pozemni

komunikace na hlavni pozemni komunikaci, ze sméru Choltice — Hefmantiv Méstec.

Pohyb 6 — (C — B) je veden kiizovatkou silnici 11/342 a silnici 111/3428, z vedlejsi pozemni

komunikace na hlavni pozemni komunikaci, ze sméru Choltice — Pardubice, Pielouc.
Pocet vozidel projizdéjici kfizovatkou v zavislosti na Case:

Stfeda — 14:00h — 15:00h

Pohyb 1 46 voz/h
Pohyb 2 23 voz/h
Pohyb 3 91 voz/h
Pohyb 4 18 voz/h
Pohyb 5 27 voz/h
Pohyb 6 27 voz/h

Ctvrtek 6:00h — 7:00h

Pohyb 1 80 voz/h
Pohyb 2 17 voz/h
Pohyb 3 49 voz/h
Pohyb 4 16 voz/h
Pohyb 5 22 voz/h
Pohyb 6 26 voz/h

Ctvrtek 14:00—15:00h

Pohyb 1 52 voz/h
Pohyb 2 22 voz/h
Pohyb 3 96 voz/h
Pohyb 4 9 voz/h
Pohyb 5 39 voz/h
Pohyb 6 25 voz/h
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3.14 Vypocet

80+52+46

Pohyb I (A—B)...... 2 = 60 voz/h
Pohyb2 (A—C)...... 222 = 21 voz/h
Pohyb3 (B—A)....... =R = 79 voz/h
Pohyb 4 (B— C)...... =2 = 14 voz/h

Pohyb 5 (C— A)...... w = 29 voz/h
Pohyb 6 (C — B)...... ZTH20%25 — 26 voz/h

3
Prijezdny profil A - A’

PA = IC—A + IB—A + IA—B + IA—C =29+4+794+604+ 21 =189 VOZ/h

Prtjezdny profil B - B’

PB = IB—A +IB—C+IA—B +IC—B = 79+ 14+60+26 = 179 UOZ/h

Prtjezdny profil C - C’

PC = IC—A +IC—B +IA—C +IB—C =294+26+21+4+14 =90 UOZ/h

3.15 Zavér smérového prizkumu

Vysledky smérového dopravniho prizkumu prokéazaly, ze nejvétsi intenzity se vyskytly na
hlavni pozemni komunikaci a to na silnici [I/342. Pfi detailnéjSim pohledu zjistime

nejfrekventovanéjsi pohyby, které zavisi i na ¢asti dne ve kterém se vyskytuji.
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Obrazek 3.3 Pentlogram — grafické znazornéni intenzit a jejich sméra.

3.16 Nehodovost a konfliktni situace

V Silni¢nim provozu je konfliktni situace, takova situace nebo okamzik, kdy vznika pro
nékteré jeho ucCastniky vétsi neZ obvykld mira nebezpec¢i. Konfliktni situace vétSinou
predchazi kazdé dopravni nehod¢, ne vzdy vSak musi konfliktni situace vyustit v dopravni

nehodu.

Pii provadéni prizkumu, byl zjistén urcity pocet konfliktnich situaci, které byly zafazeny

podle tabulkovych hodnot.
A) Ix CHODEC — AUTOMOBIL
B) 2x AUTOMOBIL - AUTOMOBIL
O) 1x JINE (Pozn. ZEMEDELSKE VOZIDLO — AUTOMOBIL)
Zatazeni do tabulkovych hodnot:  A) 4chl
B) 6A1, 6Cl1

C) 9E2
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Ukazatel konfliktnosti %,

P
k, = =2 4102
I
Kde Pys je pocet konfliktnich situaci;
1 je primérna intenzita dopravy;
Pks 2 4 2 .1 40
k, = - 10° = 3 * 10° = 5 konfliktii/100voz

Pti ur€ovani nehodovosti na kiizovatce, byla zjiSténa jedna nehodova situace. Byla to nehoda
na silnici I1I/3428. Jednalo se o nedani pfednosti v jizd¢ a srdzku s nekolejovym dopravnim

prostiedkem, pfi vyjizdéni z parkovisté Cyklos v.d..

3.17 Absence vodorovného znaceni

Jednim z problému této kiizovatky, jsou Spatné rozhledové poméry a tim vzniklé komplikace.
Po dobu méfeni intenzit a pofizovani zdznamu byly zaznamenany konfliktni situace, které na
této kiizovatce vznikly. Jako nejvétSim problémem je chybé&jici vodorovné znaceni na

rrrrrr

fidi¢i ocitaji v protéjsich smérech a ohrozuji nejen sebe, ale 1 ostatni ucastniky provozu.

Obriazek 3.4 Konflikt — Ukéazka absence veskerého znacéeni
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Obrazek 3.5 Konflikt - jizda v protisméru.

3.18 Situace vzniklé odstavenim kontejnert na komunikaci

Do kiizovatky mé umistén vjezd dvir kovosrotu. Denné sem pftijizdi nakladni viz, ktery svij

ptivés odpojuje piimo v kiiZovatce a tim je omezovan prijezd kiizovatkou.

Obrazek 3.6 Konflikt — odstaveni ptivésu v kifizovatce
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Obrazek 3.7 Konflikt — Omezeni priijezdu kiizovatkou.

3.19 Absence chodniku a prechodi pro chodce

Absence chodnikl, pfechodl a stezek pro chodce zptsobuje volny pohyb chodcti v silniénim
prostoru. S timto problémem vznika i situace, kdy chodci jsou ohrozovéani projizdéjicim
osobnim automobilem. Jedna se pfedevSim o proudy chodctl, pfemistujici se z vyrobniho
zavodu na nedaleké parkovisté. Stejn¢ nebezpecny je i pohyb chodcl podél silnice 111/3428,
sméfujici na nedalekou Zelezni¢ni stanici Choltice — zastavka. Tato problematika bude také

predmétem nového ndvrhu usporadani kiizovatky.
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Obrazek 3.8 Konflikt — chodci ve vozovce.
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4 ReSeni krizovatky - Uprava geometrie a organizace stykové

krizovatky
Pfi navrhu této kiizovatky se bral ohled na nedostatky stavajiciho stavu a to:

- §patna organizace provozu na pozemnich komunikacich;
- nevhodny tvar napojeni vedlejsi pozemni komunikace;
- §patné rozhledové pomery;

- absence stezek a prechodt pro chodce.

Jako prvni feSeni upravy stykové kiiZovatky byla navrzena stykova kiiZovatka
s geometrickymi Upravami, doplnéna vodorovnym a svislym dopravnim znacenim vcetné

dopravnich stind, chodniki a ptechodii pro chodce.

4.1 Uprava tvaru — konstrukéni FeSeni

Vedlejsi pozemni komunikace, silnice II1/3428, ktera je pfipojena k hlavni pozemni
komunikaci, svird s touto komunikaci nevhodny thel. Pro Upravu této nedokonalosti, byla
navrzena uprava prilehlého ostrivku rozdé€lujici kfizovatku a ¢erpaci stanici. Dale byl navrzen
dopravni stin, ktery oddé€luje dopravni pruhy na vedlejs$i pozemni komunikaci. Celd plocha
ktizovatky pak byla doplnéna o vodorovné znaeni, aby byl provoz na hlavni pozemni
komunikaci usmérnén a nevznikali zde ¢etné konfliktni situace. Prostor vedle silnice 111/3428,
byl vyuzit k realizaci chodniki a stezek pro pési. V prostoru kiizovatky pak byl tento prostor
vyuzit jak realizaci chodnik, tak dal podnét ke vzniku pfechodii pro chodce a zvysila se zde
nejen bezpeCnost provozu ale také organizace pesi dopravy. Polomér oblouku, ktery je
umistén ve sméru z ramene ,,C* do ramene ,,A*, bude upraven na hodnotu R 10,69 m a to
hlavné¢ z davodu lepSiho vyjezdu autobusové dopravy zvedlejsi na hlavni pozemni
komunikaci. Pfednost bude upravena svislou dopravni znackou P6 - ,Stij, dej piednost

v jizde,
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Obrazek 4.1 Stykova kiizovatka - Situace.

4.2 Posouzeni navrhu stykové krizovatky

Posouzeni navrzené stykové kiizovatky, probéhlo pomoci vle¢nych kiivek a systémem
AutoTurn. Jako testovaci vozidlo bylo uréeno vozidlo BUS 12 dle CSN 2005 (cz). Toto

vozidlo bylo uvéZeno s ohledem na realné slozeni dopravni proudu.

Obrazek 4.2 Stykova ktizovatka - Posouzeni.
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Rozhledové poméry nové navrzené kiizovatky byly nasledné posouzeny pomoci
rozhledovych trojuhelniki dle technické normy CSN 73 6102 ed.2 Projektovani kiizovatek na
pozemnich komunikacich. Pfednost je upravena svislou dopravni znackou P 6 — ,,Sthj, dej

'CG

prednost v jizdé!*“ a proto bylo vybrano uspofadani A. Po zjiSténi rozmért rozhledovych

trojuhelnikt, byl vytvofen vykres posouzeni nové navrzené kiizovatky.

Obrazek 4.3 Stykova kiizovatka — Rozhledové pomeéry.

4.3 Teoretické vysledky navrhu stykové kiiZzovatky

Hlavni pficiny navrhu upravy stykové kiiZzovatky, byla organizace dopravy a snizeni tak
poctu konfliktnich situaci, které se zde vyskytovaly v hojném poctu. Realizaci této varianty
usmérnime dopravni proudy jednotlivych komunikaci a upravime i1 uhel napojeni vedlejsi
pozemni komunikace. Zvysi se 1 bezpecnost a diky navrZzenym piechodim pro chodce a

chodnikim.

5 ReSeni kiizovatky - Navrh okruzni kiizovatky

V této bakalaitské praci je feSena prostorov€é vyraznd stykova kiiZzovatka, umisténa
v intravilanu a s navrhovou rychlosti 50 km/h. Avsak jeden z problému je i1 fakt, ze je zde
piekraCovana povolena rychlost. Jeden z diivodl proc to tak je, je situovani hlavni pozemni
komunikace, kterd je umisténa ve spadu, ktery je orientovan zjihu na sever. A pravé
k dodrzovani povolené rychlosti a k harmonizaci kiiZzovatky, by ndm mohla dopomoc okruZzni

kiizovatka.
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5.1 OKruzni kfiZovatka

Jak uz bylo zminéno, jeden z navrhi, jak usmeérnit, zorganizovat a ¢astecné¢ zklidnit tuto ¢ast
obce, je navrh okruzni kfizovatky. Navrh se provedl z divodu prostornosti kiizovatky a kvili
chaotické organizace jizdnich pruhi, kterym chybi jakékoli vedeni smérti dopravnich proudu.
Jeden z navrhl se vénoval i zakomponovani nedaleké Cerpaci stanice pohonnych hmot do
paprskii okruzni kfizovatky. AvSak po provedeni prizkumt byl tento ndvrh zamitnut
z davodii autobusové dopravy, které by CcCinilo problémy v této kiizovatce manévrovat.
Jednalo se predevSim o tvar a velikost stfedového ostrovu a prstence, ktery tento ostrov
obepina. Nasledn¢ bylo rozhodnuto, ze kfizovatka bude mit klasicky kruznicovy tvar,

s typickym stfedovym ostrovem, téhoz tvaru.

5.2 Konstrukéni reSeni

Vysledny navrh okruzni kfizovatky obsahuje 3 paprsky a jeho prumér ¢ini 24 m. Stfedovy
ostrov kruznicového tvaru a rozmérny pojizdny prstenec napomahaji  k dobré
manévrovatelnosti 1 rozmérngjSich vozidel. Vyhodou takto zvolené velikosti okruzni
ktizovatky je fakt, Ze stavebni prace by se zaméfili pfevazn€ na novou vystavbu prvki
v kiizovatce. V tomto pfipadé to znamend, Ze by se nemusela razantn¢ zabirat ptida, ¢i jiné

objekty v okoli.

Na mysli, pii ndvrhu okruZni kiizovatky, byli 1 chodci a jejich pfevedeni ptes jednotlivé jizdni
pasy. U stavajiciho stavu, kdy se v misté kiiZovatky nenachédzeji témét Zadné chodniky a
ptechody pro chodce, zde byly navrZzeny 3 piechody pro chodce a to vzdy jeden ptes dany
jizdni pas. Okoli bylo doplnéno chodniky pro chodce a misty pro pfechazeni a to v mistech
zvysSené poptavky chodct.

Ostrov, ktery oddé¢luje kifizovatku a cerpaci stanici pohonnych hmot byl protazen do
komunikace a to z diitvodu usmérnéni dopravnich proudi.

Sitky dopravnich pruh@ na okruzni kiizovatce byly navrzeny tak, aby umoziovaly
Gi¢astnikiim provozu pohodIné vjeti i opusténi okruzniho pasu. Sitka vjezdu na rameni ,,A“ je
rovna 4,0 m a §itka vyjezdu je pak 5,5m. Sitka vjezdu na rameni ,,B“ je rovna 5,5m a $itka

vyjezdu je 4,0 m. Siika vjezdu na rameni ,,C* je 4,0 m a vyjezdu pak 5,5m.
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Mizivé dopravni vodorovné znaceni ve stavajicim stavu bylo doplnéno vodicimi pruhy a

dopravnimi stiny v konkrétnich mistech okruzni kiizovatky.

Vjezd do Srotového dvora, ktery byl v ptivodnim stavu navrzen do kiizovatky a jehoz
nakladni vozy znepfijemniovaly ostatnim ucastnikiim prajezd kiizovatkou, bude navrzen

v jiném miste.

Obrazek 5.1 Okruzni kiizovatka - Situace.

5.3 Posouzeni navrhu okruzni kriZzovatky

Posouzeni navrzené okruzni kifizovatky, probéhlo pomoci vle¢nych kiivek a systémem
AutoTurn. Jako testovaci vozidlo bylo uréeno vozidlo BUS 12 dle CSN 2005 (cz). Toto

vozidlo bylo uvézeno s ohledem na realné sloZzeni dopravni proudu.
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Obrazek 4.2 Okruzni kfizovatka - Posouzeni.

5.4 Teoretické vysledky navrhu okruzni kiiZzovatky

Hlavni pficiny navrhu okruZni kiizovatky, byly organizace dopravy, zklidnéni dopravy a
snizeni rychlosti, kterou ucCastnici provozu projizd€li kiizovatkou. Realizaci této varianty
snizime rychlost a to diky tfem zméndm sméru, které museji fidi¢i provést. Zvysi se i
bezpecnost na pozemnich komunikacich diky navrZzenym pifechodim pro chodce a

chodniktm.

6 Multikriterialni zhodnoceni navrhu

Vybér nejvhodnéjsiho ndvrhu je soucet hodnoceni jednotlivych parametri ovlivnénych jejich

vV 7

mirou zavaznosti. Navrh, ktery dosahl nejvysSiho hodnoceni, povazuji za nejvhodnéjsi.
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Soucet vSech hodnoceni je uveden v tabulce 6.1. Dle vyhodnoceni je jako nejvhodnéjsi

zvolena varianta navrhu 2.

VARIANTA 1. VARIANTA 2.

PARAMETR ZAVAZNOST(z) zn n*z zn n*z
Rozsah praci 0,19 3,0 0,57 4,0 0,76
Obsluznost 0,15 3,0 0,45 3,0 0,45
Negativni dopady 0,07 4,0 0,28 2,0 0,14
Zabor ploch 0,09 1,0 0,09 1,0 0,09
Financ¢ni naroc¢nost 0,23 2,0 0,46 3,0 0,69
Ruseni zelené 0,09 2,0 0,18 2,0 0,18
Bezpecnost 0,18 3,0 0,54 5,0 0,90

2 100% 2,57 3,21

Tabulka 6.1 Soucet hodnoticich parametrti.

Dle multikriteridlniho vyhodnoceni byl vybran nejvhodnéjsi navrh, kterym se stal navrh €. 2.
Koncepce feSeni ndvrhu ¢€.2 spociva v navrhu okruzni kiiZzovatky, ktera povede k vySsi
bezpec¢nosti na pozemnich komunikacich a k lepsi organizaci dopravy. Obecné pii navrhu
okruZnich kiizovatek se potykdme s problematikou prostorové naro¢nosti a neni tak vhodné ji
umistit kamkoli. Tento problém zde vSak odpada a to hlavné diky velké prostorové nabidce

ktizovatky.
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7 Autobusové zastavky

Stavajici stav autobusovych zastavek, byl povaZzovan za nedostatecny, a proto je také zarazen

do predmétu feSeni v ramci bakalaiské prace.

V prvnim piipad¢, kdy je zastdvka linkové autobusové dopravy umisténa na silnici 11/342, je
zastavka nedostatecné vybavena. Je zde umistén pouze oznacnik s jizdnim fadem. Je umisténa

u budovy vyrobniho druZstva Cyklos a chybi zde jakékoli nastupisté ¢i chodniky.

Linkové autobusy nemaji vyhrazeny prostor pro vyménu cestujicich a zastavuji na asfaltové

plose pted budovou vyrobniho druzstva.

Ve druhém piipad€ je zastavka navrzena na silnici I11/3428, naproti vyjezdu z parkovaci
plochy. Vybaveni této zastavky je na lepSi Grovni, nachazi se zde jak oznac¢nik s jizdnim
radem, tak 1 pfistfeSek pro potenciondlni cestujici. Jedinou chybou je pravé umisténi a to
proto, ze pokud autobus zastavi na zastdvce, tak nemohou diky uzké komunikaci, vyjizdét
vozidla z nedalekého parkovisté. Kvili uzké komunikaci, je zde 1 problém, pii zastaveni
autobusu na zastdvce, s projizdénim jak protijedoucich vozidel, tak i vozidel, jedouci ve

stejném sméru.

Obrazek 7.1 Umisténi stavajicich zastavek - situace.
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7.1 Uprava autobusové zastavky na silnici 11/342

Uprava této zastavky byla provedena z diivodu velkych nedostatkd, které se na této zastavce
nachazeli. Hlavni Gpravou bylo pfemisténi zastavky pfiblizné o 30 m na sever a to z divodu
nedostatku mista ve stavajicim stavu. Zastavka byla doplnéna, kvili stisnénym podminkam,
o nastupisté délky 16m a sitky 1,5m. Na néstupisti se nachdzi i oznaénik s jizdnim tadem.
Dalsi razantni upravou je i uprava typu zastavky, kdy byl navrzen zéliv pro autobusy Sitky 3,5

m. Zastavkovy zaliv je doplnén o vodorovné znaceni.

3 ° e 10
2 5 Fs

Obrazek 7.2 Navrh zastavky 11/342 - situace.

7.2 Posouzeni autobusové zastavky — 11/342

Posouzeni navrzené autobusové zastavky, probéhlo pomoci vle¢nych kiivek a systémem
AutoTurn. Jako testovaci vozidlo bylo uréeno vozidlo BUS 12 dle CSN 2005 (cz). Toto

vozidlo bylo uvaZeno s ohledem na realné slozeni dopravni proudu.
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Obrazek 7.3 Posouzeni zastavky 11/342.

7.3 Uprava autobusové zastavky na silnici 111/3428

Z diavodu nevhodného umisténi zastavky autobusové linkoveé dopravy, bude proveden novy
navrh. Zastavka bude umisténa 12 m od stavajiciho stavu ve sméru na zépad, aby se jiz
nenachdazela naproti vjezdu na parkovaci plochu. Kvili stisnénym podminkam, bude zastavka
navrzena se zalivem a délka nastupisté navrZzena na 16 m. Pokud zde zastavi autobus linkové
dopravy, bude diky zalivu volny cely jizdni pas pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Zastdvka bude obsahovat veSkeré vodorovné znaceni doplnéné o oznacnik

s jizdnim fadem.

7.4 Posouzeni autobusové zastavky na silnici 111/3428

Posouzeni navrzené autobusové zastavky, probéhlo pomoci vle¢nych kiivek a systémem
AutoTurn. Jako testovaci vozidlo bylo uréeno vozidlo BUS 12 dle CSN 2005 (cz). Toto

vozidlo bylo uvazeno s ohledem na realné slozeni dopravni proudu.
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V2b 0,5./0,5/0.25

V4 0,25

16

V2b 0,5./0,5/0,25

1= 1.0.

B

V4 0,25

Obrazek 7.4 Navrh zastavky na silnici 111/3428.

Obrazek 7.5 Posouzeni zastavky na silnici 111/3428.
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Pti kazdém navrhu ¢i rekonstrukci se potyka jak s kladnou strankou navrhované véci, tak
bohuzel, i s tou zapornou. Ukolem navrhu poté je, minimalizovat zapory, které na konkrétnim

misté vznikaji a zaméfit se na stranky kladné a néjakym zptsobem je rozsitovat.

Pfi zaméfeni na tuto praci, se zde v pivodnim stavu nachéazela stykova kiizovatka, bez
vodorovného znaceni, ve Spatnych podminkach a s ¢etnymi konfliktnimi situacemi. Tudiz byl
kladen diraz pravé na tuto Cast a urCitym zplsobem zorganizovan a usmérnén provoz na

pozemnich komunikacich.

V prvni fazi byly zjiStény stavy na této kiizovatce, jako jsou intenzita dopravy, smérovy
prizkum a konfliktni situace. Diky témto ukazatelim byly provedeny néavrhy, které¢ méli

usmérnit provoz a uréitym zptisobem i zvysit bezpecnost na této kiizovatce.

U prvniho névrhu byla navrzena stykova kiizovatka, doplnéné jak o vodorovné tak o svislé
znaceni. Pfilehly ostrivek byl zvétSen a usmérnil ndm tak dopravni proud. Dale diky
vodorovnému znaceni byl upraven uhel napojeni vedlejsi komunikace na hlavni. Doplnéné
chodniky a pfechody pro chodce razantné zvysili bezpecnost chodcti. Tuto variantu navrhu

muzeme brat za dostatecnou a to diky cilim, které byly stanoveny na zacatku.

U vitézného druhého néavrhu, ktery byl vybran dle multikriteridlniho hodnoceni jako
vhodnéjsi, byla navrzena okruzni kiizovatka. Opét nam pfilehly ostriivek pomohl usmérnit
dopravni proud, smétujici z Pielouce a Pardubic. Rozmérnost stavajiciho stavu kiizovatky

nam dovolila navrhnout okruzni ktizovatku o priméru 24 m.

Zavér prace byl zaméten na nevhodné umisténé zastavky linkové autobusové dopravy. Obé
zastavky byly navrZzeny jako zastavky se zdlivem a tudiZz se nebude zhorSovat plynulost
dopravy pfi zastaveni autobusu na zastavce. Zastavky byly néasledné doplnény o chodniky pro

chodce, vyuzivajici autobusovou dopravu.
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9 Podékovani

Dékuji Ing. Karlovi Zemanovi, za odborné vedeni a vénovany ¢as konzultacim mé bakalaiské

prace.
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