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Resvaneundersokning

Oresund 2015







Forord

Resvaneundersokning (RVU) Oresund 2015 har genomforts under hosten 2015. Senast en resvane-
undersokningen avseende Oresund gjordes var 2009.

Syftet med undersékningen 2015 har varit att kartligga vilka resmonster som finns ver Oresund. I
undersokningen ingér resor med tag, bil och buss 6ver Oresundsbron mellan Kebenhavn och
Malmo samt firjelinjerna mellan Helsinger och Helsingborg via landging (det vill séga resendrer som
gir péa och av finan till fots) och med bil (persontrafik).

Undersokningen har genomforts av ett partnerskap av finansidrer som bestir av Region Skine,
Region Hovedstaden, Region Halland, Malmo stad, Helsingborg stad, Kebenhavns Kommune,
Transportministeriet, Trafikverket, Vejdirektoratet, Oresundskomiteen, @resundsbron, Linstrafiken
Kronoberg, Region Blekinge, Skanetrafiken, Metroselskabet, Danske Statsbaner (DSB) och
Danmarks Tekniske Universitet (DTU Transport).
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Sammanfattning

Resvaneundersokning (RVU) Oresund 2015 redovisar resor for en
genomsnittlig vecka hosten 2015. Totalt gjordes cirka 532 500 resor
over Oresund en sadan vecka. Lastbilar och turistbussar 4r inte med
i undersokningen, varfor siffrorna kan vara ndgot ligre jimfort med
annan resestatistik avseende Oresund. Personer som turar, det vill
siga som dker med firjorna mellan Helsinger-Helsingborg tva eller
flera gdnger och gir av i samma stad som de gick p4, finns inte
heller med i undersokningen.

Totalt gors 85 procent av resorna via Oresundsbron och 15 procent
via Helsinger-Helsingborg.

Fordelningen mellan bil (47 procent) och tgresor (52 procent) dr
jamn avseende Oresundsbron, medan andelen som reser med buss
ir liten (en procent). Via Helsingor-Helsingborg dr andelen ocksa
jaimn mellan bilresor (54 procent) och de som reser via landging
(46 procent).

Arbetspendlare dr den storsta gruppen (28 procent) som reser dver
Oresund titt foljt av affirs- och tjinsteresenirer (17 procent). Till-
sammans utgdr dessa resor nistan hilften av alla resor som gors.
Semesterresor (15 procent), resor for att besoka familj/vinner

(13 procent), resor till och frin skola/utbildning (fem procent)
samt inkopsresor (fem procent) dr andra anledningar till att personer
reser dver Oresund.

Bil 4r det vanligaste firdmedlet i aldersgruppen 40-64 ér. For
personer under 40 dr dr tiget det vanligaste firdmedlet och det
giller sirskilt personer under 30 ir. Personer med hogre inkomst
har en storre benigenhet att resa med bil dver Oresund. Kvinnor
ir nidgot mer bendgna att dka tag (63 procent) in min (46 procent)
via Oresundsbron. Via Helsingor-Helsingborg kor ungefir hilften
av kvinnorna bil (49 procent) medan nistan tva tredjedelar (61
procent) av minnen tar bilen.

En majoritet av resorna dver Oresund gors av personer boende i
Skéne (55 procent) och en femtedel (20 procent) gdrs av personer
boende i Region Hovedstaden. De flesta resorna som gors over
Oresund sker mellan Malmé och Kebenhavn. Vad giller resande
mellan Helsinger och Helsingborg sa sker flest resor mellan Nord-
vistra Skine och Norra Sjilland eller med slutstation 1 en av dessa
regiondelar.

Oresundsresenirerna upplever inte att kulturella och sprakliga skill-
nader i stor utstrickning ir ett hinder for Oresundsintegrationen.
Desto storre grinshinder ir reskostnaderna éver Oresund och i dnnu
hogre grad tagforseningar. Olikheter i pensionssystem, forandringar
1 sjukpenningsystem eller avgifter pa enstaka universitetskurser i
Danmark péverkar inte integrationen pa arbetsmarknaden eller
intresset att studera i Danmark enligt denna enkitundersékning.




Inledning

Syftet med undersokningen 2015 har varit att kartlagga vilka
resmonster som finns dver Oresund. | undersokningen ingar resor
med tag, bil och buss dver Oresundsbron mellan Kebenhavn och
Malmo samt farjelinjerna mellan Helsinggr och Helsingborg via
landgéng (det vill saga resenarer som gar pa och av farjan till
fots) och med bil (persontrafik).

Mellan Helsinggr och Helsingborg avgar en farja varje kvart storre
delen av dygnet med bilar och landgangspassagare, 142 avgangar
per dygn, och ytterligare en farja avgar varje timme under dagtid
med enbart landgangspassagerare. Landgangspassagerare kan
aka pa farjebiljett eller pa en kombinerad biljett for kollektivtrafiken
pa bada sidor av sundet.

Over Oresundsbron kan man férutom med bil korsa Oresund med
linjelagd busstrafik eller med tag. Tre av busslinjerna ar langvaga
till Stockholm/Oslo (en avgang per dag). Dartill finns det tre regi-
onala busslinjer Malmo-Kgbenhavn och Bornholm-Kgbenhavn med
egna biljettsystem. Oresundsbrons jarnvag trafikeras av tre olika
linjer: IC-Bornholm som har tva till fem avgangar per dag, X2000
Kgbenhavn-Stockholm med fyra-fem avgangar per dag och
slutligen Oresundstag, som kor var tjugonde minut (vissa delar
av dygnet var tionde minut). Totalt bedriver elva bolag trafik dver
Oresund. | undersokningen ingdr inte turistbussar eller lastbilar.

Vissa resor i Oresundsregionen! ar granséverskridande fast de
har start och mal i samma land. De galler till exempel resor fran
Kgbenhavn till Bornholm, dar resvagen med bil, buss och tag gér
genom Skane och flygresor fran Skane till Norrbotten, dar man

i Skane ofta flyger fran Kgbenhavns flygplats. Vid interjuver av
bilresenarer ar det endast foraren som tillfragats.

! Oresundsregionen bestar av Sjzlland inklusive 6arna Lolland, Falster, Mén och
Bornholm samt Skéne.




Metod

Resultatet ger en inblick i hur resmonstret dver Ore-
sund ser ut 2015. Unders6kningen har genomforts
under en period av fem veckor (veckorna 40-41 och
45-47) hosten 2015 med ett brett urval av rekryte-
ringsmetoder: vykort, email, SMS, lisplatta, som alla
hinvisat till ett internetbaserat enkitformulir. Urva-
let av respondenter har varit slumpmdssigt. Det har
varit mojligt att besvara enkitformuliret pa svenska,
danska, engelska samt tyska.

Metodmissigt har respondenterna rekryterats fysiskt
till det internetbaserade enkitformuldret. Denna re-
kryteringsform dr nodvandig for att na en tillrackligt
stor och representativ mangd. Det ar pa sa vis mojligt
att kvalitetssikra respondenternas férdelning avseen-
de rutter, dagar, tidpunkter och avgingar. Svarsfrek-
vensen skiljer sig mycket at mellan firdsitt och med
vilket operator respondenterna rest med. Totalt blev
svarsfrekvensen 19 procent.

Alder och kénsfordelning pa respondenterna redo-
visas 1 tabellerna 1-3 i bilaga 11 detta dokument. 62
procent av respondenterna var man. I bilarna llra-r
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endast foraren intervjuats och denne oftast ir man.
Den 12 november 2015 infordes tillfilliga grins-
kontroller mellan Danmark och Sverige. Vid detta
datum aterstod endast tre dagar av undersdknings-
perioden. Grinskontrollerna betraktas darfor inte
ndmnvirt ha paverkat undersokningens resultat.
Den stora flyktingstrom som under hosten 2015 tog
sig upp genom Europa och dven till viss del éver
Oresund har formodligen haft en storre paverkan pa
exempelvis resandestatistik och svarsfrekvens.

Efter kvalitetssikring av materialet har totalt 6 624

respondenter deltagit. Materialet har sedan viktats i
s att det ska redovisa en normalvecka under hosten N
2015. Som en extra del stilldes avslutningsvis olika
fragor om granshinder.

2015 — Teknisk dokumentatior
metod, urval och t:id punkt £



Over en halv miljon Oresundsresor en

hostvecka

Cirka 532 500 personresor genomfordes en genom-
snittlig vecka under hosten 2015. Till skillnad frdn
annan resestatistik ingdr inte lastbilar och turist-
bussar i RVU Oresund, vilket gor att antalet resor
blir nagot ligre i RVU Oresund 2015 jimfort med
annan resestatistik avseende Oresund. Personer som

turar, det vill siga som aker med firjorna mellan
Helsinger-Helsingborg en eller flera ginger och gir
av i samma stad som de gick p4, finns inte heller
med i undersékningen. De finns dock med i officiell
farjestatistik.

Alla resor dver Oresund
En punkt representerar 100 genomsnittsresor e i
per vecka i bada riktningarna
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Kalla: RVU Oresund 2015

Kartdata: © Lantmateriet via Geodatasamverkan samt Geodatastyrelsen
Danmark, D200, maj 2016
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Av det totala resandet gors 85 procent av resorna Helsingor och Helsingborg via landging 7 procent.

via Oresundsbron och 15 procent via Helsingor och Antalet resor med nigon av de reguljira busslinjerna
Helsingborg ir fdrre 4n en procent.

Bil och tag ar de i sirklass vanligaste transportmed- Over Oresundsbron (se figur 1c) ir fordelningen

len for de resenirer som korsar Oresund. Totalt 48 mellan bil- och tigresenirer vildigt jimn. Mellan
procent av resorna gors med bil som transportmedel Helsingor och Helsingborg ir resandet mellan bil
varav atta procent sker via Helsingor-Helsingborg. och via landging ocksa jimn med resandet med bil
Tagresorna dver Oresundsbron ir 44 procent. Som ar nagot storre (se figur 1b).

figur 1a nedan visar sa ar resor med firjorna 6ver

Figur 1a Resor dver Oresund efter fardmedel Figur 1b Resor mellan
Helsingar—Helsingborg efter fardmedel

/

B via tandgang 46 %

B siisa %

Figur 1c Resor dver Oresundsbron efter
fardmedel

. Buss 1 %

. Via landgang 7 %

. Bil Oresundsbron 40 %

. Bil Helsingborg-Helsingar 8 %

| Y

. Buss 1 %
Wi
B eso
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Arbetsresor ar det vanligaste syftet

Den storsta andelen resor (28 procent) som gors
over Oresund ir pendling till och frin arbetsplatsen.
Ytterligare 17 procent dr affirs- eller tjdnsteresor.
Dessa ir de tvé storsta kategorierna resor uppdelat
efter syfte med resan (se figur 2). Bland resorna i
dldersgrupperna 30-39 ir och 40-49 ar dr ndrmare

40 procent av de resor som gors arbetspendling och
ytterligare cirka 20 procent affirs- eller tjansteresor.

15 procent av resorna ir semesterresor, andelen
semesterresor ir dubbelt sd stor for resenirer dldre dn
65 ar (figur 3). Detta kan delvis forklaras av att det dr
fa personer i denna grupp som forvirvsarbetar och
dldersgruppen blir darfor dverrepresenterad i andra
kategorier. Bland de 6vriga aldersgrupperna dr ande-
len semesterresor firre.?

13 procent av resorna gors med syftet att besoka
familj och eller vinner. Aven dessa resor r vanligare
hos personer Gver 65 ar.

Nio procent av resorna gors med syfte att besoka
ett kultur- eller sportevenemang eller resa for noje,
cafébesok, biograf eller shopping.

Fem procent av resorna ror skola och utbildning,
det ir framforallt unga i dldersgruppen yngre dn 30
ar dir 26 procent har detta som syfte med sin resa.
de dvriga dldersgrupperna ér resande med detta syfte
marginellt.

Ungefir lika manga resor som skola och utbildning
utgor inkopsresor. Denna typ av resa bedoms som
kinsliga for valutakursens utveckling. Har ar dlders-
gruppen 30-39 ar underrepresenterad.

Tva procent av resorna gors med syftet att himta
eller limna en eller flera personer pid Kgbenhavns
flygplats Kastrup. Slutligen ir det ocksé sex procent
som uppgivit ett annat syfte utan att nirmare ange
vad det ir.

Pendlare dver Oresund
En punkt representerar i genomsnitt 100 pendlingsresor
oOver sundet per vecka i bada riktningarna

Kalla: RVU Oresund 2015
Kartdata: © Lantmateriet via Geodatasamverkan samt Geodatastyrelsen
Danmark, D200, maj 2016
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2Viktigt hir dr att notera att undersdkningen RVU 2015 avser en normalvecka under hésten och semesterresor pd sommaren ir fler.




Figur 2a Syftet med resan over Oresund

N

Figur 2b Syftet med resan mellan Helsinggr-Helsingborg
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Figur 2c Syftet med resan dver Oresundsbron
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Figur 3 Resor dver Oresund efter syfte med resan och resenarens alder
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Arbetsresor bade med tag och bil

For den stora mingd Oresundsresenirer vars syfte
med resan dr att komma till och fran arbetet 6ver
Oresundsbron har hilften valt att aka med bil och
den andra hilften med tag. For resendrer mellan
Helsingor-Helsingborg som arbetspendlar reser tva
tredjedelar via landgang.

Fordelningen avseende de som dker pd affirs- eller
tjdnsteresa ir snarlik, dock ar det nagot vanligare att
ta tiget dn bilen 6ver bron. For personer som gor
affdrs- eller tjdnsteresor reser nagot fler an hilften
med bil och de dvriga som landgangspassagerare.

Studenterna viljer tdg Gver bron och att korsa
Helsinggr-Helsingborg via landgéng.

Det motsatta giller for de som foljt ndgon till eller
frin Kastrup dir manga valt bil samt semesterresor
som oftare foretas med bil dn med tag.

Oresundsresenirer med syfte att besoka kultur, sport
eller andra ndjesevenemang dker oftast med tig dver
Oresundsbron, via Helsingor-Helsingborg ir det
vanligast att resa via landging.

Resor med syfte att gora inkop skiljer sig nagot via
Oresundsbron och Helsingor-Helsingborg. Over
Oresundsbron ir firdmedelsfordelningen jaimn medan
andelen via landging dominerar (63 procent) 6ver
Helsinger-Helsingborg.

Figur 4 Resor ver Oresund efter syfte med resan och fardmedel
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Yngre valjer oftare tag

Valet av fairdmedel skiljer sig ndgot beroende pa
resendrens alder. Bil 4r det vanligaste firdmedlet
for resendrer i aldersgrupperna 40-64 men dven for
ildersgruppen 65 +.

Tég anvinds av alla aldersgrupper. Sirskilt giller
detta dldersgruppen 18-29 &r dir hela 79 procent reser
med tig. I ldersgruppen 30-39 dr det cirka hilften
som aker med tag och 43 procent med bil.

Som figur 5a nedan visar sa landgingsresenirer
vanligast i aldersgrupperna 18-29 ar och 65 +.

Kvinnor reser i storre utstrickning med tdg dn med
bil éver Oresundsbron. Via Helsinger-Helsingborg
sker cirka hilften av resorna med bil och hilften av
resorna via landgang av kvinnor. Min anvinder bilen
i storre utstrickning for att resa dver Oresund och det
ir mer frekvent 6ver Helsinger-Helsingborg dn 6ver
bron. Det faktum att sex av tio Oresundsresenirer

ir man paverkar resultatet. Sirskilt da det endast dr
foraren som intervjuats i de bilar som ingar i under-
sokningen.



Figur 5a Resor over Oresund fordelade pa transportmedel och resenarens alder
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Figur 5b Resor férdelade pa transportmedel och resenarens alder éver Oresundsbron
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Figur 5c¢ Resor fordelade pa transportmedel och resenérens alder mellan Helsinggr-Helsingborg
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Figur 6 Resor ver Oresund efter fardmedel (Oresundsbron och Helsingar-Helsingborg)
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Hogre inkomst valjer oftare bil

Inkomsten ir betydelsefullt for vilket firdmedel som
resenirerna viljer. For de som har en manadsinkomst
fore skatt som understiger 10 000 SEK/DKK eller
1000 EUR viljer tva tredjedelar av resenirerna tig.
Andelen som viljer bil stiger med ménadsinkomsten
och nidr minadsinkomsten dr mellan 30 000-40 000
SEK/DKK eller 3 000-4000 EUR blir andelen bila-
kare storre. I den dversta inkomstgruppen med en
inkomst éver 50 000 SEK/DKK eller 5 000 EUR, dker
tva tredjedelar bil. Andelen som reser via landgéing
over Helsingborg-Helsinger minskar ocksa med sti-
gande inkomst. Andelen resor dir uppgift saknas dr
42 procent.

Figur 7 Resor over Oresund efter resenarens inkomst och fardmedel
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Manga kombinerar kollektivtrafik till
och fran Oresundsresan

Undersokningen innehéller dven uppgifter kring hur
Oresundsresenirerna tar sig till och fran resan 6ver
Oresund. Av tigresenirerna reser nistan fyra av tio
personer kollektivt med tig, tunnelbana eller buss
till eller fran sin Oresundsresa. Nistan lika manga
tar sig till tiget till fots och frn tiget dr det till och
med vanligare. Cykel och bil star vardera f6r ungefir
tio procent. Det dr nigot vanligare att ta bilen eller
cykeln till taget dn vid hemresan. Tégresenirerna
star f6r 84 procent av de resorna som beskrivs i detta
kapitel. ®

Av bussresenirerna tar sig cirka hilften till Oresunds-
resan med tdg, tunnelbana eller buss. Cirka en fjirde-
del tar sig till fots till bussen och nistan en tredjedel
darifran. Andelen bussresenidrer som anvinder sig av
resesittet Ovrigt for att ta sig vidare bestdr uteslutande
av firjeresenirer till Bornholm.

Cirka en tredjedel av landgangspassagerarna tar sig
till och frin firjan till fots. Buss, tig och tunnelbana
anvinds av cirka fyrtio procent. Bilen anvinds av
nistan en tredjedel for att ta sig till Oresundsresan
medan endast en femtedel fran resan. Cykel anvinds
i liten utstrickning.

Figur 8 Anslutningsresor till och fran Oresundsresan for samtliga Oresundsresor
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31 stycket Manga kombinerar kollektivtrafik till och fran Oresundsresan ingar inte de Oresundsresenirer som har bil som firdmedel éver

Oresund da de dven har firdmedel bil till och frin Oresundsresan.

21




Figur 8a Tagresenarernas anslutningsresor till och fran Oresundsresan
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Figur 8b Bussresenarernas anslutningsresor till och fran Oresundsresan
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Figur 8c Landgangsresenarernas anslutningsresor till och fran Oresundsresan
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Skaningar flitigast att resa 6ver Oresund

En majoritet av Oresundsresenirerna bor i Skine,
55 procent, foljt av Region Hovedstaden dir

20 procent av Oresundsresendrerna bor. Fordelningen

bland de 6vriga fyra Svenska linen (Halland, Ble-
kinge, Kronoberg och Kalmar) med Oresundstags-
forbindelse ar relativt liten i andel av totalen (fem
procent tillsammans), dock ror det sig om Gver

26 000 resor under en normalvecka hosten 2015.
Region Sjzlland har ungefir samma antal och andel
som de 6vriga fyra svenska linen. Notera att 6vriga
Danmark (2,8 procent), vriga Sverige (6,4 procent)
och 6vriga linder i virlden (4,5 procent) totalt utgdr
nistan 14 procent av Oresundsreseirerna.

Nir det kommer till val av firdmedel 6ver Oresund
(se figur 10) sa viljer nistan hilften av Oresundsrese-
nirerna med bostad i Skane eller Region Hovedsta-
den taget. Vad giller blekingebor, sméldnningar och
personer med bostad i 6vriga virlden utanfor Sverige
och Danmark sa ir det fler an hilften som viljer
tiget. Hallinningarna ddremot tar oftare bilen trots
bra dresundstigsforbindelser?.

En analys av valet av Oresundsforbindelse baserat pa

Figur 9 Resor éver Oresund efter resenarernas
bostadsregion

Bostadsregion Antal
resor per
1000/inv

Skane Lan 54,7 224

Region Hovedstaden 19,6 59

Ovriga Sverige 6,4 4

Region Sjeelland 4,7 31

Ovriga ldnder utanfér SE och DK 4,5

Ovriga Danmark 28 5

Blekinge Lan 2,4 83

Hallands Lan 1,3 22

Kronobergs Lan 0,8 22

Kalmar Lan 0,4 9

Okand bostad 2,3

Totalsumma 100

bostadsort visar att mellan 67 till 90 procent av Ore-
sundsresorna gors via Oresundsbron, allra flitigast 4r
bostadsorterna i Blekinge, Skine och 6vriga linder.
Undantaget ar hallainningar dir endast 55 procent av
resorna gors via Oresundsbron.

4 Under de veckor Resvaneundersdkning Oresund 2015 genomférdes fanns ersittningsbuss mellan Angelholm och Laholm pa grund av
fardigstillandet av Hallandsastunneln. Detta kan ha paverkat resultaten i undersékningen avseende den sista tredjedelen av perioden.



Figur 10a Resor dver Oresund efter resenarernas bostadsregion

A

Figur 10b Resor éver Oresund med tag efter
resenarernas bostadsregion

R

N

. Region Hovedstaden 22 %

Bl Recion Siliand 2 %

. Ovriga Danmark 3 %

. Blekinge/Halland/Kronoberg/Kalmar 1an 5 %
B Skéne Lan 58 %

. Ovriga Sverige 4 %

. Ovriga lander/Okand bostad 6 %

. Region Hovedstaden 19 %

. Region Sjeelland 5 %

. Ovriga Danmark 3 %

. Blekinge/Halland/Kronoberg/Kalmar lan 5 %
. Skane Lan 55 %

. Ovriga Sverige 6 %

B 6vriga tander/Okand bostad 7 %

Figur 10c Resor over Oresund med bil efter
resenarernas bostadsregion

A

. Region Hovedstaden 17 %

. Region Sjeelland 6 %

. Ovriga Danmark 3 %

. Blekinge/Halland/Kronoberg/Kalmar 1&n 4 %
I skane Lan 53 %

. Ovriga Sverige 8 %

. Ovriga lander/Okand bostad 9 %

25




De flesta resenarerna bor i Sverige eller

Danmark

Drygt en fjirdedel av Oresundsresenirerna ir bosatta
i Danmark och tva tredjedelar i Sverige. Andelen
personer fran andra bosittningslinder dr sma i jim-
forelse. Tyskland, Storbritannien och Norge hamnar
alla tre pa cirka en procent vardera.

I undersokningen stilldes dven fragan om vilket land
man kidnner sig mest knuten till. I tidigare under-
s6kningar har man observerat att danska inflyttare
till Skdne har ett helt avvikande transportmonster
jamfort med svenskar med samma kon, inkomst och
ilder. Detta beteende analyseras genom frigan om
vilket land man kidnner sig mest knuten till.

Av Oresundsresenirerna med bosittningsland Dan-
mark kinde sig 83 procent mest knuten till Danmark.
De 6vriga 17 procenten var jimt fordelade emellan
Sverige och andra linder i virlden.

For de Oresundsresenirer som har Sverige som bo-
stadsland kdnner sig tvd tredjedelar mest knutna till
Sverige och en femtedel mest knutna till Danmark.
13 procent kinner sig mest knutna till ett annat land
ivirlden.

Av de arbetspendlare som korsar Oresund varje dag
for att arbeta har cirka 25 procent ett annat fodelse-
land 4n Sverige och Danmark.®

Andelen med andra bosittningslinder dn Sverige
och Danmark ir sju procent. Dock kidnner sig 29
procent av dessa mest knutna till Sverige, andelen
som uppger Danmark ir fem procent.

Flest resor over Oresundsbron

Figur 11 nedan visar andelen resor mellan olika
delregioner inom Oresundsregionen och 6vriga delar
av Sverige och Danmark samt 6vriga virlden. Storst
resande sker mellan sydvistra Skiane och Kgbenhavns
by, som utgdrs av de fyra kommunerna Kebenhavn,
Frederiksberg, Drager och Tarnby ¢, som totalt utgor
over en tredjedel av alla resor. Ytterligare en sjttedel
av resorna sker mellan sydvistra Skine och Keben-
havns omegn, som utgors av ytterligare 13 kommuner
runt om Kebenhavns by. Resorna mellan nordvistra
Skéne och NordSjzlland utgér 5,4 procent. Resandet
mellan nordvistra Skine och Kgbenhavns by och
Kgbenhavns omegn ir nistan lika stort (5,1 procent).

Aven resandet mellan 6vriga virlden och Skine samt
Ovriga Sverige dr stort och utgor 13,9 procent av
resorna &ver Oresund. Detta kan ses som ytterligare
ett bevis pd Kastrups strategiska lige for flygtrafiken
i Sydsverige. Till och frin Bornholm gors nistan

alla resor 6ver Oresund till Kebenhavn. De utgor en
relativt liten andel av det totala resandet men antalet
resor som gors ar 1 undersdkningen dryga 6 000 resor
en normalvecka hosten 2015. Observera att tabellen
nedan inte visar antalet resor frin en plats till en
annan plats utan mellan de olika geografierna utan
att ange vilken riktning de hade.

5 Kalla for uppgiften om Oresundspendlarnas fodelseland ar Oresundsdatabasen www.orestat.se

6 For en exakt definition av de olika delregionerna i figur 7 se

http://www.orestat.se/sv/geografisk-inddeling-af-oresundsregionen-i-oresundsdatabasen-0



Figur 11 Resor mellan olika delregioner i Oresundsregionen och andra delar av varlden (%).

Skane SV Skane NV Owriga Sverige  Skane SO Skane NO Bornholm Ovriga Varlden Totalsumma

Kgbenhavns by 36,4 3,6 4,7 3,4 1,4 0,4 0,4 50,2
Kgbenhavns omegn 11,5 1,5 1,1 0,4 0,2 0,1 0,1 14,9
Ovriga Varlden 7,6 1,8 33 0,5 0,7 0,0 0,0 13,9
Nordsjeelland 3,3 54 2,4 0,1 0,4 0,2 0,2 12,0
@stsjeelland 1,6 0,2 0,4 0,1 0,0 0,0 0,0 2,4
Ovriga Danmark 1,4 0,3 1,0 0,3 0,2 0,2 0,1 3,5
Vest- och Sydsjeelland 11 0,7 0,6 0,1 0,2 0,1 0,0 2,9
Ovriga Sverige 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
Totalsumma 63,1 13,6 13,5 4,8 3,0 1,1 0,8 100,0

Delregioner i Oresund

Skane Nordvast Skane Nordost

Skane Sydvast Skane Sydost

Kebenhavn by

Bornholm

Kobenhavns omegn

Kalla: RVU Oresund 2015
Kartdata: © Lantmateriet via Geodatasamverkan samt
Geodatastyrelsen Danmark, D200, maj 2016
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Resenarernas sysselsattning

Som figuren (12) nedan visar sé ir de allra flesta som For resande éver Oresundsbron s reser studerande

reser anstillda i privat sektor (45 procent) foljt av och arbetslosa 1 hog utstrickning med tag. Bland
offentlig sektor (20 procent). Ytterligare en tiondel de anstillda i privat sektor dker 53 procent bil, ett
ar egna foretagare. Grupperna studerande, pensionir monster som giller dven for egna foretagare dir 60
och fortidspensionir eller liknande ir jimnstora. De procent viljer bilen. For anstillda i offentlig sektor
6vriga grupperna ir under tvd procent respektive. det motsatta forhillande dir 57 procent viljer tiget.

Beroende pa resenirernas huvudsakliga sysselsitt-
ning skiljer sig sittet pa hur de reser. Mellan Hel-
singor-Helsingborg sa reser studerande, arbetsldsa
och hemmavarande i storre utstrickning till fots dn

med bil.

Figur 12 Resor uppdelat efter resenarens huvudsakliga sysselsattning

. Uppgift saknas 6 %

. Annat 1 %

. Anstalld i offentlig verksamhet 20 %
. Anstalld i privat verksamhet 45 %
. Egenforetagare 9 %

. Foraldraledig

. Hemmavarande (aktivt val att vara hemma utan att arbeta)

PN

. Ledig/arbetslos 2 %
. Pensionar, fortidspensionar eller liknande 8 %

. Studerar 9 %
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Resor till och fran Kastrup

Ungefir 16 procent av alla resor éver Oresund beror
Kobenhavns flygplats Kastrup som destination. Den
storsta delen (fyra av tio) besoker Kastrup i syfte att
gora en fritidsresa (se figur 13). Ytterligare en dryg
fjirdedel for att gora en tjdnsteresa. For bada dessa
grupper ar det vanligast att ta tiget vilket tre fjarde-
delar gor och den aterstiende fjardedelen tar bilen.
En fjirdedel av Kastrupresenirerna tar sig till

Kastrup med syfte att arbeta. Hir dr fordelningen
jamn mellan bil- och tdgresenirer. Det finns dven en
grupp som besoker flygplatsen med syfte att himta
eller limna personer. For denna grupp ir det vanli-
gast att aka bil.

Copenhagen airport

En punkt representerar 100 genomsnittsresor

over Oresund som borjar eller slutar med flyg till eller
fran Copenhagen Airport.

Kalla: RVU Oresund 2015
Kartdata: © Lantmateriet via Geodatasamverkan samt Geodatastyrelsen
Danmark, D200, maj 2016
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Figur 13 Oresundsresenarer med Kastrup som mal efter syfte med resan.

4

. Tjansteresa 27 %
. Fritidsresa 39 %
. Hamta/lamna vid flygplatsen 12 %
. Flygplatsen som arbetsplats 22 %
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@réinskontroller
Oresund

Den 12 november 2015 infordes tillfilliga grins-
kontroller mellan Danmark och Sverige. Vid detta
datum éterstod endast tre dagar av undersokningen
och grinskontrollerna betraktas dirfor inte nimnvirt
har paverkat undersékningens resultat.

Jamforelser med
tidigare resvane-
undersokningar

Jamforelser mellan resvaneundersékningen 2015 och
den tidigare resvanundersokning som gjordes 2009 ar
inte fullt mojlig. Den forra resvaneundersékningen
genomfordes under en vintervecka 2009 medan den
nya undersokningen har genomforts under fem veckor
hosten 2015. Detta leder till ett mer robust resultat
dir undersdkningen inte paverkas av enstaka trafik-
storningar. En svaghet med undersdkningen frin
2009 var att den genomfordes vecka nio, dé resandet
var ligre jimfort med andra perioder under éret.

Nir resvaneundersokningen genomfordes 2009 reste
73 procent 6ver Oresundsbron och 27 procent via
Helsinger-Helsingborg jimfort med 85 respektive

15 procent i 2015 ars undersdkning. Enligt RVU Ore-
sund 2009 arbetspendlade 42 procent av Oresunds-
resendrerna vilket dr att jimfora med 28 procent i
den nya undersokningen. Vidare var 14 procent pa
tjdnsteresa 2009 och 17 procent pa affirs- eller tjdnste-
resa 2015. Aldersférdelning och syfte med resan ir
lika i de tvd undersékningarna.



Oresundspendling och annan

Oresundsstatistik

Totalt 28 procent eller 148 000 personresor som
gjordes under en genomsnittlig vecka under hosten
2015 utgors av arbetspendlare. Detta borde innebira
att det gors cirka 15 000 pendlarresor per vardag.

Antalet arbetspendlare ’som bor i Skine och arbetar
i den danska delen av Oresundsregionen var 2014
drygt 15 000 stycken enligt Oresundsdatabasen.
Antalet har fallit sedan toppnoteringen 19 000 ar
2008. Dock har arbetspendlingen sett en kraftig
okning sedan Oresundsbron ppnades ar 2000. De
hoga bostadspriserna i Kebenhavnsomridet under
mitten av 2000-talet gjorde att manga danskar valde

att bositta sig i Skdne och Malmé och sedan pendla
till sitt arbete i Kebenhavn. Prognoser som gjordes
innan granskontrollerna inférdes i november 2015
visade att arbetspendlingen forvintades 6ka.

Vard och omsorg, handel och transport samt magasine-
ring ir branscher dir Oresundspendlarna med bostad
i Skine ir verrepresenterade. Antalet arbetspendlare
med bostad i den danska delen av Oresundsregio-
nen 4r avsevirt firre, dryga 1000 stycken. Dock har
denna grupp stadigt okat de senaste aren. Aven hir ir
handel en dominerande bransch vid sidan av utbild-
ning, foretagstjanster och vard och omsorg.

Figur 14 Arbetspendling 6ver Oresund 1997-2014
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Kalla: Oresundsdatabasen

. Frén danska till svenska delen av Oresund

7 Arbetspendlare ir personer som bor i den danska delen av Oresundsregionen och som har sitt huvudsakliga jobb (i november) i den
svenska delen av regionen eller omvint. Se hela definitionen under (http://www.orestat.se/sites/all/files/jamforbarhetsbeskrivning_ore-

sundspendling_se_0.pdf)
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Vid sidan av arbetspendlingen finns dven uppgifter
om 6vriga inkomstmottagare i Oresundsdatabasen.
Dessa personer hade en 16neinkomst pa andra sidan
Oresund men nir inte definitionsmissigt upp till att
vara en arbetspendlare. Det rr sig om cirka 3 500
personer som ytterligare har en anknytning till arbets-
marknaden pa andra sidan Oresund. Branschstrukturen
foljer den for arbetspendlare dven om det ir fler
yngre manniskor i gruppen dvriga inkomsttagare dn i
gruppen arbetspendlare. Dessa personer korsar dven
Oresund, om 4n mindre frekvent 4n arbetspendlarna,
for att na sitt arbete.
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Region Skéne arbetar tillsammans med Danmarks
Statistik med att arligen uppdatera Oresundsdata-
basen (www.orestat.se) som innehaller statistik bade
som beskriver floden 6ver Oresund sisom arbets-
pendling och flytt samt jimforbara uppgifter mellan
de bada landsdelarna i Oresundsregionen. 16 ar efter
att Oresundsbron 6ppnades ingér fortfarande inte
grinspendlare eller deras inkomster i den nationella
officiella statistiken varfor det uppstdr morkertal
framforallt i grinsregioner.
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Attityd till granshinder

Totalt 3 785 av respondenterna har dven svarat pa vallen sex till och med tio som enig och svar i inter-
pastienden om grinshinder. Fragorna ir stillda som vallen noll till och med fyra som inte enig. Frigorna
péstienden dir respondenterna har fatt ange pd en har formulerats i samarbete med Oresundskomitten.

skala mellan noll till tio ddr noll 4r mycket oenig och  Figur 15 redovisar resultaten av de itta pastiendena.
tio mycket enig. I foljande text bendmns svar i inter-

Figur 15 Attityder till granshinder
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Det forsta pastidendet lyder "Kulturella och sprékliga skillnader bade berikar och forsvarar integrationen. I vil-
ken utstrickning paverkar de kulturella och sprékliga skillnaderna mellan Danmark och Sverige ditt intresse for
att ta ett arbete eller studera pa andra sidan Sundet?”. Totalt 49 procent dr oeniga och anger svarsalternativen
noll till och med fyra.

“Reskostnader 6ver Sundet. Att resa 6ver sundet, savil med bil som med tig, dr dyrare 4n motsvarande resa
inom Sjzlland respektive Skine. I vilken utstrickning paverkar resekostnader ditt intresse att pendla till arbete
eller studier pé andra sidan av Sundet? Har anger totalt 66 procent dr eniga vilket innebir att de angivit ndgot
av svarsalternativen mellan sex till tio.

Monstret dr ndstan identiskt gillande pastiendet. Reskostnader dver Sundet for kultur- och fritidsupplevelser.
[ vilken utstrickning paverkar resekostnader ditt intresse att resa over sundet for att uppleva kultur och fritid?”

*Tagforseningar. Pa flera sitt arbetas det med att forbittra punktligheten i jirnvigstrafiken genom att forsoka
forhindra att fel uppstar och att optimera trafiken, sé att storningarna inte far si stora konsekvenser. I vilken ut-
strackning paverkar tagforseningar ditt intresse att ta ett arbete eller studera pa andra sidan Sundet?” Hir anger
totalt 66 procent att de dr eniga vilket innebdr att de angivit nigot av svarsalternativen mellan sex till tio.

”Olika pensionssystem. Danmark och Sverige har delvis olika pensionssystem. I Sverige ir det t ex vanligare att
arbetsgivaren betalar in en tjinstepension for sina anstillda. A andra sidan ir avdragsritten for privat pensions-
sparande mycket hogre i Danmark 4n i Sverige. I vilken utstrickning paverkar lindernas olika pensionssystem
ditt intresse att ta ett arbete pa andra sidan Sundet?” Som svar pa detta pastiende dr 49 procent oeniga.

“Ritt till sygedagspenge (sjukpenning) 1 Danmark. Bor man i Sverige och arbetar i Danmark har man inte ritt
att “exportera” sygedagpenge (sjukpenningen) efter 22 veckor (tidigare 52 veckor) om man inte har ett anstall-
ningsforhallande med en arbetsgivare eller deltar i jobbaktiviteter i Danmark. I vilken utrickning paverkar de
dndrade sjukpenningreglerna ditt intresse att ta ett arbete i Danmark?” Totalt dr 30 procent oeniga.

”Avgifter pa danska universitet for enstaka kurser. Sedan 2011 tar danska universitet en avgift av utlindska
studenter som vill studera enstaka kurser i Danmark. I vilken utrickning paverkar terminsavgifterna i Danmark
ditt intresse for att studera kurser i Danmark?” Cirka hilften ir oeniga i detta pastaende.

”A-SINK eller vanlig SINK for konstnirer. En person som arbetar pa t ex Malm6 Opera men bor i Danmark
ska betala sa kallade artistskatt (A-SINK). Man ska ocksa beskattas i Danmark dven om man inte arbetat dar.
[ vilken utstrickning paverkar dubbelbeskattningen av kulturarbetare ditt intresse att ta ett sidant arbete pa
andra sidan Sundet?” Cirka 26 procent dr oeniga. Ungefir lika manga ér eniga.



Ordlista

Landgang: Resenarer som gér pa och av farjan till fots.

Turar: Foreteelse dar en resenar aker fram och tillbaka med farjorna mellan Helsingborg
och Helsinggr, tva eller flera ganger, och gér av i samma stad som han/hon gick pa.

Tunnelbana: Tunnelbana eller Kobpenhamns metro

Arbetspendlare: En pendlare ar en person som har sitt arbetsstélle pa en annan plats an bostaden,
enligt officiell statistik. Resenarerna har sjalva definierat sig som pendlare i denna
undersokning.

Anslutningsresor: Kombinationer av fardmedel i samband med Oresundsresan.
Bostadsregion: Avser vilken region resenaren ar bosatt.
Hemmavarande: Aktivt val att vara hemma utan att arbeta.

Oresundsdatabasen: Databas med gransregional statistik som beskriver floden mellan den danska och
den svenska delen av Oresundsregionen samt innehaller jamforbar statistik for
dessa bada delar. Du hittar Oresundsdatabasen pa www.orestat.se.

Granshinder: "Varje hinder som omajliggor, forsvarar eller begransar manniskors mojligheter att
verka Over de nationella granserna” (Nordiska ministerradets definition).
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Bilaga 1 Tabeller

Tabell 1 Antalet respondenter efter alders- och konsférdelning.

Aider Kvinna Man Uppgift saknas Totalt
<1829 ar 430 347 0 777
30-39 &r 428 717 0 1145
40-49 ar 442 910 0 1352
50-64 ar 588 1221 0 1809
65+ 240 653 0 893
Uppgift saknas 141 264 243 648
Totalt 2 269 4112 243 6 624

Tabell 2 Andelen (%) respondenter efter kén och alder

Alder Kvinna Man Uppgift saknas Totalt
<1829 ar 55,3 44,7 0 100
30-39 &r 37,4 62,6 0 100
40-49 ar 32,7 67,3 0 100
50-64 é&r 32,5 67,5 0 100
65+ 26,9 73,1 0 100
Uppgift saknas 21,8 40,7 37,5 100
Totalt 34,3 62,1 3,7 100
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Tabell 3 Andelen (%) respondenter alder och kén

Aider Kvinna Man Uppgift saknas Totalt
<1829 ar 19,0 8,4 0,0 11,7
30-39 ar 18,9 17,4 0,0 17,3
40-49 ar 19,5 22,1 0,0 20,4
50-64 ar 25,9 29,7 0,0 27,3
65+ 10,6 15,9 0,0 13,5
Uppgift saknas 0,2 0,4 100,0 9,8
Totalt 100 100 100 100




Tabell 4 Antalet personresor en normalvecka hdsten 2015 efter alder och fardmedel

Alder Via landgang Bil Tag Buss Totalt
<1829 ar 6 484 7 886 59 166 1441 74 976
30-39 ar 4796 48 255 58 807 137 111 995
40-49 ar 6 543 60 061 43 806 595 111 006
50-64 &r 7117 83181 40 596 985 131 879
65+ 5702 26 985 11 841 909 45438
Uppgift saknas 7 390 30 846 18 874 109 57 219
Totalt 38 033 257 213 233 090 4178 532 513

Tabell 5 Andelen (%) personresor en normalvecka hdsten 2015 efter alder och fardmedel

Alder Via landgang Bil Tag Buss Totalt
<1829 ar 17,0 3,1 25,4 34,5 14,1
30-39 ar 12,6 18,8 25,2 3,3 21,0
40-49 ar 17,2 23,4 18,8 14,3 20,8
50-64 ar 18,7 32,3 17,4 23,6 24,8
65+ 15,0 10,5 5,1 21,8 8,5
Uppgift saknas 19,4 12,0 8,1 2,6 10,7
Totalt 100 100 100 100 100

Tabell 6 Andelen (%) personresor en normalvecka hosten 2015 efter alder

Alder Via landgang Bil Tag Buss Totalt
<18-29 ar 8,6 10,5 78,9 1,9 100
30-39 ar 4,3 43,1 52,5 0,1 100
40-49 ar 5,9 54,1 39,5 0,5 100
50-64 ar 5,4 63,1 30,8 0,7 100
65+ 12,5 59,4 26,1 2,0 100
Uppgift saknas 12,9 53,9 33,0 0,2 100
Totalt 7,1 48,3 43,8 0,8 100

Tabell 7 Andelen (%) personresor en normalvecka hosten 2015 efter fardmedel och passage.

Helsinger-Helsingborg Oresundsbron Totalt
Bil 53,8 47,3 48,3
Buss 0,9 0,8
Via landgéng 46,2 7,1
Tag 51,8 43,8
Totalt 100 100 100
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Tabell 8 Antal personresor en normalvecka hosten 2015 efter fardmedel och passage.

Helsinger-Helsingborg Oresundsbron Totalt
Bil 44 341 212 872 257 213
Buss 4178 4178
Via landgéng 38033 38033
Tag 233090 233090
Totalt 82 374 450 139 532513

Tabell 9 Antalet personresor en normalvecka hosten 2015 efter syfte med resan och fardmedel
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Bil Tag Landgéang Buss Totalt

Arbete 78 510 62 985 5743 740 147 979
Semester 47 794 26 108 3183 297 77 383
Affars- eller tjansteresa 39818 47 162 5160 38 92178
Besoka familj/vanner 31 700 28 305 6 050 1 800 67 855
Kultur/sport/utflykt/néje (café 18 691 24 770 6 223 354 50 038
bio etc.)

Annat 18 461 10578 2791 671 32 501
Inkop 11 709 6 966 7 368 138 26 181
Foljit med som sallskap till 8952 1480 63 10 495
resenar/er till/fran Kgbenhavns

flygplats Kastrup

Utbildning 1 405 24 366 1021 133 26 925
Okant syfte 175 369 430 6 979
Totalt 257 213 233 090 38 033 4178 532 513
Tabell 10 Andelen (%) personresor en normalvecka hésten 2015 efter syfte med resan och fardmedel

Bil Tag Landgang Buss Totalt

Arbete 53,1 42,6 3,9 0,5 100
Semester 61,8 33,7 4,1 0,4 100
Affars- eller tjansteresa 43,2 51,2 5,6 0,0 100
Besodka familj/vanner 46,7 41,7 8,9 2,7 100
Kultur/sport/utflykt/néje (café 37,4 49,5 12,4 0,7 100
bio etc.)

Annat 56,8 32,5 8,6 2,1 100
Inkop 44,7 26,6 28,1 0,5 100
Foljit med som sallskap till 85,3 14,1 0,6 0,0 100
resenar/er till/fran Kgbenhavns

flygplats Kastrup

Utbildning 5,2 90,5 3,8 0,5 100
Okant syfte 17,8 37,7 43,9 0,6 100
Totalt 48,3 43,8 7,1 0,8 100




Tabell 11 Antalet personresor en normalvecka hosten 2015 efter passage, fardmedel och kon

Helsingborg-Helsingor

Man
30107
19 595
49 702

Uppgift saknas
721

4 405

5126

Totalt
44 341
38033
82 374

Man
137715
123 202

2330
263 246

Uppgift saknas
16 605

4 802

6

21 413

Totalt
212 872
233090

4178
450 139

Kvinna
Bil 13513
Via landgéng 14 033
Totalt 27 546
Oresundsbron

Kvinna
Bil 58 552
Tag 105 085
Buss 1842
Totalt 165 480
Totalt

Kvinna
Bil 72 065
Via landgéng 14 033
Tag 105 085
Buss 1842
Totalt 193 026

Man

167 822
19595
123 202
2330
312 948

Uppgift saknas
17 326

4 405

4 802

6

26 539

Totalt
257 213
38033
233090
4178
532513

Tabell 12 Andelen (%) personresor en normalvecka hosten 2015 efter passage, fardmedel och kon

Helsingborg-Helsingor

Man
60,6
39,4
0,0
0,0
100

Uppgift saknas
14,1

85,9

0,0

0,0

100

Totalt
53,8
46,2

0,0
0,0
100

Man
52,3
0,0
46,8
0,9
100

Uppgift saknas
77,5

0,0

22,4

0,0

100

Totalt
47,3
0,0
51,8
0,9
100

Kvinna
Bil 49,1
Via landgéng 50,9
Téag 0,0
Buss 0,0
Totalt 100
Oresundsbron

Kvinna
Bil 35,4
Via landgéng 0,0
Tag 63,5
Buss 1,1
Totalt 100
Totalt

Kvinna
Bil 37,3
Via landgéng 7,3
Tog 54,4
Buss 1,0
Totalt 100

Man
53,6
6,3
39,4
0,7
100

Uppgift saknas
65,3

16,6

18,1

0,0

100

Totalt
48,3
7,1
43,8
0,8
100
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Tabell 13 Antalet personresor en normalvecka hosten 2015 efter fardmedel och manadsinkomst fore skatt

Bil Via landgang Tag Buss Totalt
Under 10 000 DKK/SEK/1000 EUR 1245 508 3177 123 5053
10000-20000 DKK/SEK/1000-2000 EUR 6 684 1517 12 582 201 20983
20000-30000 DKK/SEK,/2000-3000 EUR 29197 4824 32 604 230 66 854
30000-40000 DKK/SEK/3000-4000 EUR 44 533 4087 34 362 400 83381
40000-50000 DKK/SEK/4000-5000 EUR 32 850 3438 21 300 416 58 004
Over 50000 DKK/SEK/5000 EUR 49 165 2194 24994 55 76 409
Uppgift saknas 93540 21 465 104 071 2 754 221 830
Totalt 257 213 38 033 233 090 4178 532 513

Tabell 14 Andelen (%) personresor en normalvecka hosten 2015 efter fardmedel och manadsinkomst fore skatt

Bil Via landgang Tag Buss Totalt
Under 10 000 DKK/SEK,/1000 EUR 24,6 10,1 62,9 2,4 100
10000-20000 DKK/SEK,/1000-2000 EUR 31,9 7,2 60,0 1,0 100
20000-30000 DKK/SEK,/2000-3000 EUR 43,7 7,2 48,8 0,3 100
30000-40000 DKK/SEK/3000-4000 EUR 53,4 4,9 41,2 0,5 100
40000-50000 DKK/SEK/4000-5000 EUR 56,6 5,9 36,7 0,7 100
Over 50000 DKK/SEK/5000 EUR 64,3 2,9 32,7 0,1 100
Uppgift saknas 42,2 9,7 46,9 1,2 100
Totalt 48,3 7,1 43,8 0,8 100
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