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TIVISTELMA

Liikenteen ja muiden inhimillisten toimintojen turvallisutta verrataan tilastojen
avulla. Tassa vertailussa kaytetaan riskimittana kuolleiden maaraa sataa
miljoonaa henkilétuntia kohti. Lilkennemuotojen valisissé vertailuissa kayte-
taan riskimittana myés kuolleiden maaraa sataa miljoonaa henkildkilometria
kohti. Loukkaantuneiden maaraa ei vertailla, koska loukkaantuneen maaritel-
ma ja tilastointiprosentti vaihtelevat suuresti yhteiskunnan eri sektoreilla.

Liikennemuotojen véalisessa turvallisuusvertailussa tarkastellaan kullakin
kulkumuodolla liikkumisesta aiheutuvia riskeja toisaalta omalle ja toisaalta
kaikille kulkumuodoille.

Kotona valveilla vietetty tunti on lahes yhta vaarallista kuin tunnin tydskentely
tyoépaikalla. Kodin ulkopuolelia vapaa-ajalla vietetty tunti on melkein kymme-
nen kertaa niin vaarallinen kuin kotona ja seitseman kertaa niin vaarallinen
kuin tyopaikalla. Liikenteessa kulkemisen turvallisuus riippuu liikennemuo-
dosta. Keskimaarin liikenteessa kulkeminen on noin 13 kertaa niin vaarallista
kuin tyénteko.

Moottoripyoraily ja kevyt liikenne ovat yha edelleen turvattomia tapoja liikkua
tiella, kun mittana kaytetaan omassa kulkumuodossa kuolleiden maaraa 100
miljoonaa henkilokilometria kohti. Jalankulku on noin 14 kertaa niin vaarallis-
ta kuin henkildautolla liikkuminen. Aikaan suhteutettuna henkildautolla liikku-
minen on kuitenkin lahes yhta vaarallista kuin jalankulku. Mopedi ja moottori-
pyora osoittautuvat turvattomiksi myoés suhteen kuolleet/100 miljoonaa
henkilétuntia perusteella. Juna ja linja-auto olivat turvallisimmat kulkuvalineet
seka kuljettuun matkaan etta liikenteessa vietettyyn aikaan suhteutettuna.

Liikenneonnettomuuksissa ajoneuvon kuljettajana tai jalankulkijana menetet-
tya elinaikaa verrattiin liilkenteessa kaytettyyn aikaan. Tassa vertailussa
vaarallisin kulkumuoto oli moottoripyéra. Jokaista moottoripyérén kuljettajana
kaytettya tuntia kohden menetettiin 1h 37 min elinaikaa. Turvallisinta oli linja-
tai kuorma-auton kuljettaminen.

Tarkasteltaessa eri kulkumuotojen muille aiheuttamia riskeja oli kuorma-auto
(suuren massansa vuoksi) yha vaarallisin kulkumuoto.

Reitti- ja tilauslentoliikenne on kuljettuun matkaan suhteutettuna yhta turval-
lista, kuin junalla tai linja-autolla liikkuminen. Pienkoneilla lentaminen on sen
sijaan vaarallisin tapa kulkea, tarkastellaanpa riskia sitten matkaan tai aikaan
suhteutettuna. Tassa vuosittaiset vaihtelut ovat kuitenkin suuria.

Tyéeldman turvallisuus on vuosina 1988-1990 huonontunut noin 4 % edelli-
seen kolmivuotiskauteen verrattuna. Tieliikenteen turvallisuus on huonontu-
nut. Tielikenteessad henkildautojen, moottoripyérailijdiden ja mopoilijoiden
turvallisuus on huonontunut, mutta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvalli-
suus on hieman parantunut.



ALKUSANAT

Tiehallitus on kolmesti aiemmin teettényt tutkimuksen liikenteen turvallisuu-
desta verrattuna muiden inhimillisten toimintojen turvallisuuteen. Niiden
raportit ovat nimeltdéan »Liikenteen ja muiden toimintojen turvallisuuden
vertailu» (VTT Tiedotteita 177/1983), »Liikenteen ja muiden toimintojen
turvallisuuden vertailu 1982-1984» (VTT Tiedotteita 925/1989) ja »Liikenteen
ja muiden toimintojen turvallisuuden vertailu v. 1985-87» (Tieh 701873).

Nyt julkaistavassa tutkimuksessa seurataan turvallisuuden kehittymista
vuodesta 1988 vuoteen 1990. Tutkimus tehtiin tiehallituksen tutkimuskeskuk-
sen toimeksiannosta.

Tiehallituksen asiamiehena tutkimuksessa oli Harri Peltola. VTT:ssa tutki-
muksen teki tutkimusharjoittelija Kirsi Pajunen. Tutkimuksen vastuuhenkilona
toimi erikoistutkija Risto Kulmala. Liséksi tutkimuksen tekemiseen osallistui-
vat Kirsi Ebneth, Raija Sahlistedt ja Arja Wuolijoki.

Helsingissa syyskuussa 1992

Tutkimuskeskus



6 Liikenteen jJa muiden toimintojen turvallisuuden vertailu 1988-1990

SISALLYSLUETTELO
THVISTELMA 3
ALKUSANAT 4
1 JOHDANTO 7
1.1 Vertailuperusteet 7
1.2 Aineisto 9
2 ERI TOIMINTOJEN TURVALLISUUS 10
2.1 Tydn turvallisuus 10
2.2 Liikenteen turvallisuus 11
2.2.1 Moottoriajoneuvolla kulkemisen turvallisuus 11
2.2.2 Eri likennemuotojen riskit muille 16
2.2.3 Kevyen liikenteen ja moottoripydrailijdiden riskit 21
2.2.4 Tielikenneonnettomuuksissa menetetty elinaika 22
2.2.5 Lentoliikenteen turvallisuus 22
2.2.6 Junassa matkustamisen turvallisuus 23
2.3 Koti- ja vapaa-ajan turvallisuus 24
3 TURVALLISUUDEN KEHITTYMINEN 25
4 PAATELMIA 27
4.1 Turvallisuuden vertailu 27
4.2 Vertailun tulokset 27
LAHDELUETTELO 31




Liikenteen ja muiden toimintojen turvallisuuden vertailu 1988-1990 7
JOHDANTO

1 JOHDANTO

1.1 Vertailuperusteet

Eri toimintojen turvallisuutta on tissad selvityksessad verrattu kuolleiden
maaran perusteella, koska kuolemaan johtaneet onnettomuudet tulevat
varmimmin tilastoiduiksi eri toimintojen kohdalla. Vertailua voitaisiin tehda
my6s henkildvahinkojen (kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet vahin-
got) perusteella. Loukkantuneen maaritelmé vaihtelee kuitenkin huomatta-
vasti yhteiskunnan eri sektoreilla. Myds loukkaantuneiden tilastointiprosentti
vaihtelee. Taman vuoksi vertailua loukkaantuneiden maarien perusteella ei
kannata tehda.

Lisaksi eri toimintojen turvallisuutta voitaisiin verrata omaisuusvahinkojen
perusteella. Naista ei kuitenkaan ole keratty tarpeeksi tilastotietoja.

Liikennetapaturmassa kuolleiksi katsotaan onnettomuuden takia 30 vuoro-
kauden kuluessa onnettomuudesta kuolleet. Tydtapaturmilla ei ole vastaavaa
aikarajaa. Kuolemantapausten tilastointiprosentti on niin suuri, etteivat
tilastoista pois jaavat onnettomuudet vaikuta merkittavasti lukuihin.

Taulukkoon 1 on kerétty tilastoinnissa kaytettyja loukkaantumisen méaaritel-
mi& ja suhteen loukkaantuneiden méa&ré/kuolleiden méaéara arvoja eri toimin-
noissa vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990. Jos turvallisuutta
vertaitaisiin kuolleiden maaran sijasta loukkaantuneiden maéran perusteella,
tulokset olisivat erilaisia. Suhteen loukkaantuneet/kuolleet suuruuserot
johtuvat loukkaantuneen maaritelmén eroista ja siité, etta tapaturmien vaka-
vuus on erilainen eri toiminnoissa.

Tydelaman tapaturmat ovat liikenteen tapaturmia lievempia, jos vakavuuden
kriteerini pidetaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuutta henkil-
vahinkoon johtaneista onnettomuuksista. Eroon vaikuttaa lievien ty6tapatur-
mien tilastoiminen lievia liikenneonnettomuuksia useammin. Tydeldman
luvuissa vuosilta 1988-1990 ei ole mukana ammattitauteja, koska ammatti-
tautiin sairastuminen on saattanut tapahtua joitakin vuosikymmenié aikaisem-
min ja johtaa kuolemaan tilastointivuonna. Vuosina 1988-1990 yhta tydela-
méassa kuollutta kohti tapahtui 121 loukkaantumiseen johtanutta tydtapa-
turmaa. Tieliikenteessa vastaava luku on 18.

Eri likennemuodoilla kulkemisen turvallisuutta vertaillaan tilastojen perusteel-
la. Lisdksi selvitetaan eri likennemuotojen toisilleen aiheuttamia riskeja.




8 Liikenteen ja muiden toimintojen turvallisuuden vertailu 1988-1990
JOHDANTO

Taulukko 1. Loukkaantumisen médritelmda ja loukkaantumisten madra yhta
kuolemantapausta kohti eri toiminnoissa vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja
1988-1990 /7, 9, 12, 13/.

Toiminto Loukkaantumisen Liikennemuoto/ Loukkaant./kuolleet
maaritelméa toimiala 80-84 85-87  88-90
Tie- loukkaantunut = hen- | henkildauto 18 20 19
likenne kilo, joka ei ole kuol- pakettiauto 26 19 18
lut, mutta on saanut
vammoja, jotka eivat | kuorma-auto 16 40 20
ole aivan vahaisia. linja-auto 65 45 47
moottoripyéra 26 25 25
mopedi 19 19 21
polkupyéra 18 18 19
jalankulku 9 1 12
yhteensa 16 18 18
Lento- Vaikeasti vammautu- | saann. + til.
likenne nut = ollpt sairaalat}oi- lentoliikenne - - -
dossa yli 48 h 7 pdi- | yjsisiimailu 07 1,3 0,1
van kuluessa onnetto-
rg\uuc.i'gsta tai saanut purjelento 1,7 1,0 1,3
Hokyja vammes yhteensa 0,9 1,2 0,3
Juna- Vaikeasti loukkaantu-
likenne nut = yli 14 vrk tyéky- | matkustaja 5 - -
vyttdmana ollut
Tys' Vaikea tapaturma = | maa- ja metsit 94 72 69
vahintaan kuukauden ;
tydke Bmyyden teollisuus - 141 84 162
aihe)un)anut tapaturma | rakennustoim. 81 91 128
liikenne 52 52 47
muut alat 132 115 156
yhteensa 104 89 121

! = Vuosien 1988-1990 luvuissa ei ole ammattitauteja mukana
- = Ei lainkaan kuolleita ko. ajanjaksona

Turvallisuudella tarkoitetaan ei toivottujen tapahtumien lukumaéraa ei toivo-
tuille tapahtumille altistumisen méaraa kohti. Altistumisen maéraa kutsutaan
riskistoksi. Liilkennemuotoja keskenaan verrattaessa kayttokelpoisin riskiston
mittari on kuljettujen henkilokilometrien maara. /3/

Erilaisia toimintoja keskenaan verrattaessa riskistona on toimintoon kaytetty
aika. Aikaa riskistona kaytetdan myds liikenteen sisdisissa vertailuissa. Eri
likennemuotojen onnettomuuksien vakavuutta vertaillaan suhdeluvulla kuol-
leiden maard/onnettomuuksien maara. /3/

Vertailussa kaytettya kuolleiden maaraa sataa miljoonaa henkildtuntia kohti
kutsutaan FAR-luvuksi (Fatal Accident Rate). Jos oletetaan tydntekijan
olevan tydssa vuosittain 2 500 tuntia koko tydikansa ajan (40 vuotta), FAR-
luku ilmoittaa, kuinka monta henkiléd tuhannesta kuolee tydtapaturmassa
koko tydian aikana /8/.
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1.2 Aineisto

Tyotapaturmissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarat saatiin tydsuojelu-
hallituksen julkaisusta /13/. Tydtuntien maarat vuodelta 1990 saatiin em.
julkaisusta ja vuodelta 1989 suoraan tydhallituksesta. Vuoden 1988 tydtun-
tien maarat on arvioitu vuosien 1987 (tydsuojeluhallituksen julkaisu /12/) ja
1989 tydtuntien maarien avulla.

Maantieliikenteessa yleisilla teilld kuolleiden maéarat ja ajoneuvokilometrit
saatiin Tiehallituksen tierekisterista /10/. Henkilétuntien laskemiseksi arvioitiin
eri likennemuotojen matkanopeudet ja ajoneuvojen keskimaaraiset henkildlu-
vut.

Tieliikenteen matkanopeudet on arvioitu samoiksi kuin edellisella kolmivuo-
tisjaksolla. Yleensa tieliikenteen nopeudet ovat hieman nousseet, mutta tal-
vinopeusrajoitusten kokeilu ja kayttdonotto ovat taas toisaalta laskeneet kes-
kinopeuksia. Keskimaardisind matkustajalukuina on kaytetty kirjallisuudesta
saatuja arvoja /1, 2, 3/.

Koska matkanopeuksia ja keskimaaraisia matkustajalukuja oli vaikea arvioida
tarkasti, tarkasteltiin lisdksi naiden suureiden minimi- ja maksimiarvoja.

Muiden kuin yleisten teiden tieliikenteen onnettomuuksissa kuolleiden maarat
saatiin Tilastokeskuksen Tielilkenneonnettomuudet-julkaisuista /9/.

Kevyen liilkenteen suoritetiedot perustuvat tiehallituksen henkildliikennetutki-
mukseen /4/. Suoritetiedot ovat vuodelta 1986, koska uudempi henkildliiken-
netutkimus on vasta tekeilld ja sen tietoja ei ollut kaytettavissa.

Lento- ja junaliikenteessa kuolleiden maarat, junaliikenteen henkildkilometri-
en maarat ja lentoliikenteen suomalaisten ilmaalusten lentotunnit seka
raskaan lentoliikenteen (tilaus- ja saanndllinen lentoliikenne) lentokone- ja
matkustajakilometrien maarat saatiin Liikennetilastollisesta vuosikirjasta /7/.

Tutkimuksessa »Suomalaisen terveysriskit» /5/ on laskettu koti- ja vapaa-
ajan riskit sekd miehille etta naisille eri ikdryhmissa. Uudempia tietoja ei ollut
saatavissa.
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2 ERI TOIMINTOJEN TURVALLISUUS

2.1 Tydn turvallisuus

Taulukossa 2 on tarkasteltu tydn turvallisuutta toimialoittain. Toimialaluokitus
muuttui vuonna 1987. Téssa taulukossa on kaytetty uutta toimialaluokitusta.
Ammattitaudit on jatetty tarkastelun ulkopuolelle, koska ammattitautiin sairas-
tuminen on saattanut tapahtua jopa joitakin vuosikymmenia aikaisemmin ja
kuolema jonkin tarkasteluvuoden aikana. Tydturvallisuus on ollut huono am-
mattitaudille altistuttaessa eika kuolinvuonna. Taulukon luvut eivat siis ole
vertailukelpoisia edellisten kolmivuotiskausien (1982-1984 ja 1985-1987)
lukujen kanssa.

Taulukko 2. Tyétapaturmissa kuolleiden maara 100 milj. tyétuntia kohti
(FAR) eri toimialoilla vuosina 1988-1990 /12, 13/.

Toimiala Kuolleet Tyétunnit Kuolleet/
(milj. tuntia) 100 milj. h
1988-1990

Maa-, kala- ja riistatalous 7 212 3
Metsatalous 12 128 9
Kaivos- ja kaivannaistoiminta 4 27 15
Teollisuus 56 2 588 2
Energia- ja vesihuolto 1 145 1
Rakentaminen 48 948 5
Kauppa 14 1312 1
Majoitus- ja ravitsemustoiminta - 315 -
Kuljetus 47 549 9
Tietoliilkenne 3 252 1
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 2 407 0,5
Kiinteisté-, puhtaus- ja vuokr.palv 3 276 1
Tekninen pavelu ja palvelut liiket. 9 362 2
Julkinen hallinto ja maanpuolustus 5 607 1
Koulutus ja tutkimus 6 679 1
Terveys- ja sosiaalipalvelu 6 1 366 0,4
Virkistys- ja kulttuuripalvelu - 177 -
Jérjesté- ja uskonnollinen toiminta 6 193 3
Muut palvelut - 59 -
Kaikki toimialat yhteensé 229 10 602 2,2

Liikennetoimialan muodostavat kuljetus ja tietolikenne. Naiden toimialojen
kaikista onnettomuuksista noin 42 % oli tielikenneonnettomuuksia. Vuosien
1988-1990 likennetoimialan 48:sta tybtapaturmassa kuolleesta 20 kuoli tielii-
kenneonnettomuudessa. Naista tielikenneonnettomuuksista 11 tapahtui
vuonna 1989. Liikenneonnettomuus on tydtapaturma, jos cnnettomuus
tapahtuu tydhon kuuluvalla matkalla (ei kodin ja tydpaikan vélisella matkalla).
Liikenneonnettomuuksia on myds muiden toimialojen tapaturmissa. Vuosina
1988-1990 kaikkien toimialojen tydtapaturmassa kuolleista noin 30 % kuoli
likenneonnettomuudessa.
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Jotta koko tydelaman turvallisuutta voitaisiin verrata aikaisempiin kolmivuotis-
kausiin, laskettiin koko tyéelamalle FAR-luku (kuolleiden maara 100 milj. tyd-
tuntia kohti), jossa ammattitaudit ovat mukana. Koko tyéelamén turvallisuus
on huonontunut vuodesta 1982 vuoteen 1990. Tama johtuu siita, ettd vuo-
desta 1986 lahtien ammattitautikuolleisuus alkoi lisdantya. Lisaantyminen
johtui asbestoosin ja siihen liittyvén keuhkosydvéan aiheuttamista kuolemista.
/12/ Vuosien 1988-1990 aineistossa FAR-luku oli tydelaméassa keskimaarin
2,9 (yhteensa 303 kuollutta). Vuosina 1985-1987 se oli 2,8 (297 kuollutta) ja
vuosina 1982-1984 2,5 (256 kuollutta).

Vuosien 1988-1990 aineistossa vaarallisin toimiala oli kaivos- ja kaivannais-
toiminta, jossa kuolleiden maéara tehtya tybtuntia kohden oli yli kuusinkertai-
nen tydn keskimaaraiseen turvallisuuteen verrattuna.

2.2 Liikenteen turvallisuus
2.2.1 Moottoriajoneuvolia kulkemisen turvallisuus

Moottoriajoneuvolla kulkemisen turvallisuutta yleisilla teilla tarkastellaan
taulukossa 3 sekd kuvissa 1 ja 2. Kuvissa 1 ja 2 ylareunan X-akseli on
katkoviivan ylapuolisia kulkumuotoja varten ja alareunan X-akseli katkoviivan
alapuolisia likennemuotoja varten.

Lilkennesuorite on vuosina 1988-1990 kasvanut edellisestad kolmivuotisjak-
sosta lahes 18 %. Myds kuolleiden lukumaara on kasvanut, etenkin henklé-
autojen kohdalla. Kuolleiden maara seka henkildkilometreihin ettd henkild-
tunteihin suhteutettuna on kasvanut vuosiin 1982-1984 ja 1985-1987 verrat-
tuna. Edelliseen kolmivuotisjaksoon verrattuna kuolleiden maara kasvoi noin
32 %.

Taulukossa 4 esitetdan yleisilla teilla poliisin tietoon tulleissa yksittaisonnetto-
muuksissa kuolleiden maara 1 000 onnettomuutta kohti. Vuoden 1989 alussa
astui voimaan uusi esitutkintalaki, jolloin onnettomuusilmoituslomakkeet
uusittiin. Muutos on vaikuttanut etenkin omaisuusvahinkoihin johtaneiden
likenneonnettomuuksien ilmoittamiseen /6/ (iimoitettujen onnettomuuksien
maara on vahentynyt).

Yksittaisonnettomuuksista valtaosan (yli 80 %) kaikkina kolmivuotisjaksoina
muodostivat henkildautojen onnettomuudet. Henkildautojen yksittaisonnetto-
muuksissa kuolleiden maara tuhatta onnettomuutta kohden laski hieman
verrattaessa vuosia 1985-1987 vuosiin 1982-1984 ja kasvoi taas vuosina
1988-1990.

Muiden kuin henkiléautojen osalta kuolleiden maarat yksittaisonnettomuuk-
sissa ovat niin pienid, etta erot johtunevat satunnaisvaihtelusta. Mopojen ja
polkupydrien kohdalla suuriin lukuihin vaikuttaa osaltaan se, etta ainoastaan
omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia ilmoitetaan harvemmin
poliisille kuin muiden ajoneuvojen kohdalla.
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Taulukko 3. Kuolleiden maérda (kuljettaja + matkustaja) sataa miljoonaa
henkilékilometrid ja -tuntia kohti yleisilld teilld eri moottoriajoneuvoryhmisséa
vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990 /1, 2, 3, 10/.

Liikkennemuoto | Kuol- | Suorite Nopeus (km/) Keskimaarainen Kuolleet/100 miljoonaa
leat ~ | 100 mif henkiidluku “henkiokm “henkildtuntia

ajonm) min kesk maks| min kesk maks | min  kesk maks | min kesk maks
1982-1984
Henkiléauto 508 487 46 57 67| 12 151 19| 065 081 102] 30 46 68
Linja-auto 6 13 30 4 50 10 123 150| 003 0,04 0,05 1 2 3
Kuorma-auto 20 56 3% 45 55 1 11 14| 026 03 036 9 14 20
Pakettiauto 26 38 4 51 61 1 1,3 16| 043 053 068| 18 27 41
Moottoripydra 33 3 45 55 65| 1 11 141 79 10 1 35 550 715
Mopo 61 9 10 2 30| 1 106 13| 52 6,5 6,8 52 130 204
Yhteensa 744 606 45 55 65| 14 17 21| 058 072 088| 24 39 56
1985-1987
Henkildauto 644 558 46 57 67y 12 15 19| 061 077 09| 28 44 64
Linja-auto 7 14 30 40 50| 10 122 150 003 004 0,05 i 2 3
Kuorma-auto 12 61 3B 45 55 1 1,1 14| 014 0,18 020 5 8 1
Pakettiauto 39 47 4 51 61 1 1,3 16| 052 064 083] 21 32 50
Moottoripydra 44 3 45 55 65| 1 1,1 14| 110 140 154 | 495 769 1000
Mopo 50 7 10 20 30| 1 105 13| 541 670 703|] 54 134 211
Yhteensa 796 690 45 55 65| 14 17 21| 055 068 08| 25 37 54
1988-1990
Henkiléauto 862 670 46 57 671 12 141 181 o071 091 107| 33 52 72
Linja-auto 3 14 30 40 50| 10 121 150 001 002 0,02 04 07 1
Kuorma-auto 2 65 3% 45 55 1 1,1 14| 024 031 034 8 14 18
Pakettiauto 52 56 4 51 61 1 1.3 16| 058 071 093] 24 36 56
Moottoripydra 48 2 45 55 65| 1 1,1 14| 143 182 200 | 643 1000 1300
Mopo 61 4 10 2 30| 1 105 13| 11,7 145 150 | 117 290 458
Yhteensa 1048 811 45 55 65| 14 16 20| 065 081 092| 29 44 60

Taulukko 4. Eri liikennemuotojen riskit yleisten teiden yksittdisonnettomuuk-
sien vakavuuden perusteella vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990

/3,10/.
Ajoneuvotyyppi 1988-1990 1982-1984 | 1985-1987 | 1988-1990
Kuolleet/ Kuolleet/ Kuolleet/
Kuolleet ~ Onnettom. | 1000 onn. 1000 onn. 1000 onn.
Henkildauto 262 11674 21 18 22
Pakettiauto 16 819 13 15 20
Kuorma-auto 8 1028 6 6 8
Linja-auto 1 78 0 22 13
Moottoripydra 13 260 43 49 50
Mopo + ppydra 6 119 99 85 50
Muu 3 149 9 46 20
Kaikki yhteensa 309 14127 21 18 22
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Riski moottoriajoneuvoryhmittain ylei-
silla teilla 1985-1987 ja 1988-1990
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Kuva 1. Kuolleiden mé&éré sataa miljoonaa henkildtuntia kohti yleisilld teilld
eri moottoriajoneuvoryhmissa vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.
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Kuva 2. Kuolleiden maéra sataa miljoonaa henkilbkilometrid kohti yleisilla
teilld eri moottoriajoneuvoryhmissd vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.
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Kulkeminen oli edelleen turvallisinta linja-autolla ja turvattominta moottori-
pyéralla ja mopolla, tarkastetiinpa kuolleiden méaaraa sitten henkildtuntia tai
-kilometria kohti. Verrattaessa vuosien 1988-1990 aineistoa edellisen kolmi-
vuotiskauden aineistoon on kaikkien muiden paitsi linja-autojen turvallisuus
huonontunut.

Henkildautossa kulkemisen turvallisuutta erilaisilla teilld tarkasteltiin edelli-
sessa raportissa /3/ hallinnollisen tieluokan mukaan. Henkildautojen suorittei-
ta ei kuitenkaan eni ole saatavissa hallinnollisen tieluokan mukaan jaoteltu-
na, joten vertailu aikaisempiin vuosiin ei ole kaikilta osin mahdollista. Vuosi-
na 1988-1990 tarkasteltin henkildautojen turvallisuutta erilaisilla teilla yleis-
ten teidenosalta toiminnallisen tieluokan mukaan jaoteltuna. Valtateiden,
kantateiden, katujen + yksityisteiden seka yhteen laskettuja lukuja voidaan
verrata aikaisempien vuosien vastaaviin lukuihin.

Henkildautossa kuolleiden maara henkilétuntia ja -kilometrié kohti oli vuosina
1988-1990 sita pienempi mita alempiluokkaisesta tiesta oli kyse. Kuvissa 3
ja 4 on vertailtu valtateiden, kantateiden, katujen + yksityisteiden seka
kaikkien teiden yhteensa turvallisuutta henkildautossa kuolleiden maarallia
henkildtuntia ja -kilometria kohti. Tassa vertailussa henkildautolla kulkemisen
turvallisuus valtateillda on huonontunut, kantateilld parantunut, kaduilla ja
yksityisteilld pysynyt suunnilleen samana seké kaikilla teilla yhteensa huo-
nontunut edelliseen kolmivuotisjaksoon verrattuna. Kuolleiden maéra on
kasvanut noin 28 % ja suorite noin 19 %.

Riski henkildautoissa eri teilla
vuosina 1985 - 1987 ja 1988 - 1990
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88-90 [
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88-90
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Kuva 3. Henkildautossa kuolleiden médéaréd sataa miljoonaa henkiltuntia
kohti erilaisilla teilld vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.
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Riski henkildautoissa eri teilla
vuosina 1985 - 1987 ja 1988 - 1990
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Kuva 4. Henkildautossa kuolleiden maara sataa miljoonaa henkilékilometrid
kohti erilaisilla teilld vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.

Taulukko 5. Henkiléautossa kuolleiden mééré (kuljettaja + matkustaja)
sataa miljoonaa henkilbkilometrid ja -tuntia kohti erilaisilla teilld vuosina
1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990 /1, 3, 10/.

Tielaji Kuok- | Ajoneuvo- Nopeus (km/) Kuolleet/100 miljoonaa
loet s“n‘:l';.:" 100 “henkilokm “henkilotuntia

'Ohnax)r min  kesk maks min kesk  maks min  kesk maks
19821984
Valtatie 280 191 62 72 82 0,77 0,97 1,2 48 70 100
Kantatie 76 59 57 67 77 0,68 0,85 1,07 39 57 83
Kadut+yksit tiet 149 238 26 36 46 0,33 0,41 0,52 9 15 24
Yhteensa 747 726 42 52 62 0,54 0,68 ,86 23 35 53
1985-1987
Valtatie 313 231 62 72 82 0,71 0,90 1,13 44 65 92
Kantatie 105 72 57 67 7 0,76 0,97 1,21 44 65 93
Kadut+yksit tiet 175 256 26 36 46 0,36 046 057 9 16 26
Yhteensa 819 815 42 52 62 0,53 0,67 0,84 2 35 52
1988-1990
Valtatie 420 281 62 72 82 0,83 1,06 1,25 52 76 102
Kantatie 119 91 57 67 77 0,72 0,92 1,09 41 62 84
Seudullinen tie 128 104 (41 51 61) 0,69 0,88 1,03 (28 45 63)
Kokoojatie 98 86 (31 41 5) | 063 08 09 | (20 33 48)
Yhdystie 88 108 (26 3 4)| 045 058 068 | (12 21 31)
Kadut+yksit.tiet 193 298 26 36 46 0,36 046 054 9 17 25
Yhteensa 1046 968 42 52 62 0,60 0,77 0,90 25 40 56
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Tarkasteltaessa kaikkien kulkumuotojen kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia eri teiden onnettomuusasteilla (kuolemaan johtaneet onnettomuudet/au-
tokm) mitaten turvallisuus ei ole sita parempi mita alempiluokkainen tie on.
Ero henkildauto-onnettomuuksiin johtunee osittain kevyen liikenteen onnetto-
muuksien (keskimaarin muita onnettomuuksia vakavampia) suuremmasta
osuudesta alempiluokkaisilla teilld. Henkildautossa kuolleiden maaran valisiin
eroihin eri teilld henkildtuntia ja -kilometria kohden (kuvat 3 ja 4) vaikuttane-
vat henkildautojen suuremmat nopeudet valta- ja kantateilla.

2.2.2 Eri liikkennemuotojen riskit muille

Seuraavassa verrataan eri kulkumuotojen toisilleen ja toisaalta koko tieliiken-
teelle aiheuttamia riskeja. Tassa tarkastelussa on myds juna mukana.

Taulukossa 6 esitetdan yleisilla teilla poliisin tietoon tulleiden kahden osalli-
sen onnettomuuksien vakavuus tunnusluvun kuolleiden maara/1 000 onnet-
tomuutta avulla (eldinonnettomuudet eivat ole mukana tarkastelussa). Taulu-
kosta nahd&an kullakin rivilla kulkumuodon kuolleiden méaéara tuhatta onnetto-
muutta kohti, kun toisena osallisena on pystysarakkeessa olevan kulkumuo-
don edustaja. Esimerkiksi vuosina 1982-1984 tuhannessa henkildauton ja
jalankulkijan vélisessa onnettomuudessa kuoli henkildautossa yksi ihminen,
mutta jalankulkijoita kuoli 152.

Taulukon 6 mukaan raskailla ajoneuvoilla ja etenkin junalla kuljettaessa on
riski kuolla onnettomuudessa pieni, mutta toisen osallisen riski on suuri
tormattaessa naihin. Kuvassa 5 esitetdan taulukon 6 lukujen perusteella eri
tielikenteen kulkumuotojen riski itselle ja muille tienkayttajille kahden osalli-
sen onnettomuuksissa. Kuvan 5 perusteella kaikkien autojen riski muille on
vuosina 1988-1990 kasvanut edelliseen kolmivuotisjaksoon verrattuna.
Kuvasta havaitaan myds, ettd moottoripyoralla vaara kuolla kahden osallisen
onnettomuudessa on pienentynyt viime vuosina mutta mopolla ja polku-
pyoéralla kasvanut.

Paketti-, kuorma- ja linja-autot ovat kahden osallisen onnettomuudessa
suurempi vaara vastapuolelle kuin itselleen. Henkildautojen riski muille on
sama kuin oma riski. Kaksipyoréisellda kulkuneuvolla tai jalan liikkuville
onnettomuuteen joutuminen on vaarallista.
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Taulukko 6. Eri liikennemuotojen toisilleen aiheuttamat riskit yleisten teiden
kahden osallisen onnettomuuksissa vuosina 1982-84, 1985-87 ja 1988-90

(ei eldinonnnettomuuksia) /3,10/.

Toinen Kuolleet/1000 onnettomuutta

osallinen HA PA KA LA MP Mopo+PP Juna JK Muu Yht
1982-1984

Henkildauto 7 16 52 38 7 1 415 1 8 11
Pakettiauto 2 0 38 43 0 9 500 0 0 7
Kuorma-auto 2 0 14 7 0 0 0 0 0 3
Linja-auto 2 0 28 0 0 0 0 0 0 6
Moottoripyora 20 o 177 0 63 0 0 0 150 29
Mopo + pp 51 73 203 80 16 13 1000 15 54 56
Juna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jalankulkija 152 220 378 368 130 29 1000 0 375 172
Muu 12 0 48 0 0 0 833 0 0 16
Kaikki yht 13 17 49 41 15 3 373 2 16 17
1985-1987

Henkildauto b 4 11 67 37 2 0 182 0 10 10
Pakettiauto 2 17 58 18 38 0 0 0 0 10
Kuorma-auto 1 4 6 0 0 0 0 0 0 2
Linja-auto 0 0 24 0 0 0 0 0 0 3
Moottoripyora 33 115 125 0 56 36 0 0 214 46
Mopo + pp 53 101 203 184 71 5 667 0 83 63
Juna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jalankulkija 146 271 494 121 150 44 1000 0 375 172
Muu 5 0 22 0 0 0 500 0 0 8
Kaikki yht 11 20 60 33 15 2 208 0 13 17
1988-1990

Henkildauto 10 21 67 56 0 0 37 0 14 15
Pakettiauto 2 0 67 49 0 0 250 0 54 11
Kuorma-auto 2 0 20 0 0 0 0 0 0 4
Linja-auto 0 0 12 0 0 0 0 0 0 1
Moottoripydra 21 94 103 250 46 30 0 0 95 34
Mopo + pp 56 124 270 111 70 14 250 0o 217 71
Juna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jalankulkija 143 100 379 462 177 17 1000 0 286 61
Muu 7 18 68 0 0 0 0 0 0 15
Kaikki yht 15 27 75 65 11 2 171 0 24 21
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Kuva 5. Eri liikennemuotojen riski itselle ja muille kahden osallisen onnetto-
muuksissa yleisilld teilld vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.

Taulukossa 7 arvioidaan eri likennemuotojen onnettomuuksissa kuolleiden
maaraa ajoneuvokilometrid, henkilokilometrid ja -tuntia kohti vuosina 1982-
1984, 1985-1987 ja 1988-1990. Taulukossa on kunkin kulkumuodon omien
kuolleiden méaé&raan lisatty muissa kulkumuodoissa kuolleet, kun ko. ajoneu-
vo on ollut onnettomuudessa osallisena. Esim. henkildauton ja pakettiauton
valisessa onnettomuudessa henkildauton kohdalle henkildautossa kuolleet
merkittiin »omiin» kuolleisiin ja pakettiautossa kuolleet »vieraisiin». Nain
voidaan tarkastella kunkin kulkumuodon riskid kaikille tienkayttajille suhtees-
sa ajoneuvokilometreihin, kulkumuodossa vietettyyn aikaan ja henkildkilomet-
reihin.

Taulukkoon 7 on junan kohdalle »omiin» kuolleisiin merkitty myds muualla
kuin yleisten teiden risteyksissa junassa kuolleet, ja ajoneuvokilometri tarkoit-
taa junan kohdalla junakilometria.

Vaikka junakilometria kohden arvioitu turvallisuus néyttdd huonolta, niin
henkildkilometria ja -tuntia kohti juna oli vertailluista turvallisin kulkumuoto.
Vuosina 1984-1990 junassa ei kuollut ainoatakaan ihmista.

Moottoriajoneuvoista linja-auto on turvallisin kulkumuoto tarkastetaessa
kaikille tienkayttajille aiheutuvaa riskia henkildtuntia (kuva 6) tai -kilometria
(kuva 7) kohti.

Moottoripydra on vaarallisin kulkumuoto, kun verrataan moottoripydralla
kuolleita ja kaikkia moottoripydraonnettomuuksissa kuolleita henkilétunteihin
tai -kilometreihin. Vuosina 1988-1990 riski itselle on moottoripydrailijGilla
kasvanut noin 30 % verrattuna vuosiin 1985-1987.
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Jos tarkastellaan ainoastaan muille kuin omalle kulkumuodolle aiheutettuja
| kuolemia (»vieraat» kuolleet), on kuorma-auto vaarallisin moottoriajoneuvo
henkildtuntia ja -kilometria kohden laskettuna. Kuorma-auton vaarallisuus
muihin ndhden on viime vuosina kuitenkin pienentynyt. Kuorma-auto on
henkildtuntia kohti lasketussa vertailussa (kuva 6) moottoripydran ja mopon
jalkeen kokonaisriskiltdan vaarallisin moottoriajoneuvo. Myds henkildkilomet-
rid kohti lasketussa riskissd kuorma-auto on kaksipyoraisten jalkeen vaa-
rallisin moottoriajoneuvo.

Taulukko 7. Eri kulkumuotojen onnettomuuksissa kuolleiden mééarét ajoneu-
vokilometrid, henkilGkilometrid ja henkildtuntia kohti yleisilld teilld vuosina
1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990 /3, 7, 10/.

Kulkumuoto Kuollest Kuolleet/100 miljoonaa
Ajoneuvokm Henkilokm H.tuntia
Omat  Vieraat Yht Omat Yht Omat Yht Omat Yht

1982-1984

Henkildauto 598 305 903 12 1,9 08 1,2 46 69
Pakettiauto 26 38 64 0,7 1,7 05 13 27 66
Kuorma-auto 20 279 299 04 53 03 48 14 210
Linja-auto 6 50 56 0,5 43 0,04 04 2 19
Moottoripyora 33 8 4 10 13 9 12 550 680
Mopo 61 4 65 6,8 72 6,5 6,9 130 140
Juna 6 21 27 45 20,5 0,06 0,3 3 14
1985-1987

Henkildauto 644 292 936 1,2 1,7 08 11 44 64
Pakettiauto 39 52 91 08 19 06 1,5 2 76
Kuorma-auto 12 338 348 0,2 57 0,2 52 8 230
Linja-auto 7 33 40 0,5 29 0,04 02 2 9
Moottoripydra 44 9 53 15 19 14 17 770 930
Mopo 50 2 52 70 73 6,7 70 130 140
Juna 0 1 1 0 94 0 0,1 0 8
1988-1990

Henkildauto 862 2712 1134 1,3 1,7 09 12 52 68
Pakettiauto 52 66 118 09 2,1 0,7 1,6 36 83
Kuorma-auto 2 285 307 03 47 03 43 14 193
Linja-auto 3 47 50 0,2 36 0,02 03 0,7 12
Moottoripydra 48 6 54 24 27 18 20 1000 1125
Mopo 61 2 63 15 16 15 15 290 300
Juna 0 7 7 ] 56 0 0,1 0 4
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Kuva 6. Yleisten teiden onnettomuuksissa kuolleiden méaara eri kulkumuo-
doissa miljoonaa henkildtuntia kohti vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.
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Kuva 7. Yleisten teiden onnettomuuksissa kuolleiden maéaré eri kulkumuo-
doissa miljoonaa henkildkilometrid kohti vuosina 1985-1987 ja 1988-1990.
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2.2.3 Kevyen liikenteen ja moottoripydriilijdiden riskit

Taulukossa 8 on esitetty sekd kaikkien ettd 15-64-vuotiaiden riski kuolla
kevyessa lilkenteessd tai moottoripydralla. Néin liikenteessd kulkevat ja
tydssd kayvat ovat likimain samanikdisid. Kevyen liikenteen ja moottori-
pyoéréilijoiden riskit on laskettu kaikille teille, ei ainoastaan yleisille teille.

Taulukko 8. Kevyen ja moottoripydréliikenteen kuolleiden maéaréat sataa
miljoonaa henkilbkilometrid ja -tuntia kohti kaikilla teilld vuosina 1982-1984,
1985-1987 ja 1988-1990/3, 4, 9, 11/.

Vuodet 15-64-vuotiaat Kaikki ikdaryhmat
Kuol- Kuolleet/100*10° Kuol- Kuolleet/100*10°
| bt -km -tuntia bt -km -tuntia
| 1982-1984
Jalankulkijat 203 8 33 456 12 50
’r Polkupyérailijat 129 3 28 267 4 42
| Mopo + moottorip. 102 7 183 149 7 180
’ Yhteensa 434 5 38 872 7 52
1985-1987
| Jalankulkijat 208 8 37 397 11 48
Polkupyérailijat 105 2 28 263 4 47
Mopo + moottorip. 114 10 288 161 9 276
Yhteensa 427 5 43 821 7 57
1988-1990
Jalankulkijat 191 7 34 403 11 48
Polkupydrailijat 98 2 26 273 4 48
Mopo + moottorip. 126 11 317 176 10 298
Yhteensa 415 5 42 852 T 58

Suoritetiedot ovat vuodelta 1986, koska uudempi Henkildliikennetutkimus on
vasta tekeilld ja sen tietoja ei ollut kaytettavissa.

Mopoilijan ja moottoripydréilijan riski kuolla on vuosina 1988-1990 kasvanut
hieman vuosiin 1985-1987 verrattuna. Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden riski
on kaikissa ikaryhmissa pysynyt samana ja 15-64-vuotiaiden osalta pienen-
tynyt jonkin verran. Yhteensa kevyen ja moottoripydréliikenteen kuolleiden
maara sataa miljoonaa henkildkilometria ja -tuntia kohden on pysynyt suun-
nilleen samana kuin edelliselld kolmivuotisjaksolla.
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2.2.4 Tielilkenneonnettomuuksissa menetetty elinaika

Tielikenneonnettomuuksissa menetettya elinaikaa laskettiin vain ajoneuvojen
kuljettajille ja jalankulkijoille kaikilla teilla. Eldinonnettomuudet seka onnetto-
muudet, joissa oli osallisena pysékdity ajoneuvo jatettiin tarkastelun ulkopuo-
lelle. Tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden keski-iat saatiin tiehallituksesta
tierekisterista /6/. Liikenneonnettomuuksissa menetetty elinaika saatiin
vahentamalla vaestdn keskimaaraisesta elinidsta /11/ onnettomuuksissa eri
kulkumuodoissa kuolleiden elinidt. Liikenneonnettomuuksissa menetettya
elinaikaa verrattin kunkin kulkumuodon kohdalla liikenteessa ajoneuvon
kuljettajana tai jalankulkijana kaytettyyn aikaan. Vertailun tulokset on esitetty
taulukossa 9.

Taulukko 9. Liikenneonnettomuuksissa eri kulkumuodoissa menetetty elin-
aika seké liikennesuorite (100 x 1 o° tuntia) vuosina 1988-1990 (ei matkus-
tajia). /1, 4, 6/

Kulkumuoto Menetetty elinaika | Liikennesuorite Menetetty elinaika
(100 milj. h) (100 milj. h) likenteessa kaytettya
tuntia kohti
Henkildauto 2,15 18,62 7 min
Pakettiauto 0,14 1,58 5 min
Kuorma-auto 0,07 1,79 2 min
Linja-auto 0,01 0,51 1 min
Moott.pydra 0,35 0,21 1 h 37 min
Mopo 0,24 0,34 42 min
Polkupydra 0,39 5,66 4 min
Jalankulkija 0,77 8,42 6 min

Taulukosta 9 ndhdaén, ettd henkildauton kuljettajana onnettomuuksissa
menetettiin  eri  kulkumuodoista eniten elinaikaa vuosina 1988-1990
(2,15x10® tuntia). Menetetty elinaika henkildauton kuljettajana liikenteessa
vietettya tuntia kohden oli seitseman minuuttia. Selvasti vaarallisin kulkumuo-
to téssd vertailussa oli moottoripyérd. Jokaista moottoripydralla kuljettua
tuntia kohden menetettiin 1 h 37 min elinaikaa. Myds mopolla kulkeminen oli
vaarallista. Turvallisinta oli linja- tai kuorma-auton kuljettaminen.

2.2.5 Lentoliikenteen turvallisuus

Lentoliikenteen suomalaisille ilma-aluksille tapahtuneet onnetto muudet
jaotellaan sen mukaan, onko lento ollut saanndllista tai tilauslentoliikennetta,
yleisiimailua vai purjelentoa (taulukko 10). Lentoliikenteen nopeuksissa ja
keskimadraisissd matkustajaluvuissa ei oletettu tapahtuneen muutoksia
edelliseen kolmivuotisjaksoon verrattuna.
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Pienet lentokoneet ovat taulukon 10 mukaan turvattomia, mutta raskas
lentoliikenne on melko turvallista. Viimeksi suomalaiselle s&anndllisen tai
tilauslentoliikenteen koneelle sattui kuolemaan johtanut onnettomuus vuonna
1963.

Yleisilmailun kohdalla riski on kasvanut edelliseen kolmivuotiskauteen verrat-
tuna. Purjelennon riski on pysynyt suunnilleen ennallaan. Kuolleiden méaarat
ovat kuitenkin niin pienid, etta erot saattavat johtua satunnaisvaihtelusta.

Taulukko 10. Suomalaisissa ilma-aluksissa kuolleiden mé&éra sataa miljoo-
naa henkilékilometrid ja -tuntia kohti vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja
1988-1990 /3, 7/.

Vuodet Kuol- | Lento- Nopeus (km/h) Keskimaarainen Kuolleet/100 miljoonaa
ot || oo ok “henkilokm “henkidtuntia

1000h | min kesk maks| min kesk maks| min kesk maks| min kesk maks
1982-1984
Saann. +il. 0 246 (563) (83) 0 0
lentolikenne
Yieisilmailu 19 233 | 180 200 220 | 1 2 3 12 20 45 | 2700 4100 8150
Purjelento 3 101 40 60 90 1 11 12| 28 45 74 | 2500 2700 3000
Yhteensa 2 580 (555) (36) 0,19 105
19851987
Saann. +il. 0 280 (563) (83) 0 0
lentolikenne
Yieisilmailu 8 283 | 180 200 220 | 1 2 3 4 7 16| 940 1400 2800
Purjelento 3 98 40 60 9| 1 i1 12| 28 45 74 | 2500 2800 3100
Yhteensi 11 661 (555) (36) 0,08 46
19881990
Saanndllinen + 0 405 (563) (83) 0 0
tilauslentoliik.
Yleisilmailu 19 351 | 180 200 220 | 1 2 3 8 14 30 | 1800 2700 5400
Purjelento 3 102 40 60 9| 1 11 12| 27 45 74 | 2500 2700 2900
Yhteensa 2 858 (555) (36) 0,13 "

2.2.6 Junassa matkustamisen turvallisuus

Junaliikenteen turvallisuutta tarkastellaan taulukossa 11. Vuoden 1983
jalkeen ei junaliikenteessa ole kuollut ainoatakaan matkustajaa. Aiempina
vuosina 1980-luvulla kuoli keskimaarin kolme ihmista vuodessa.

Junaliikenteen suorite on kaantynyt jalleen kasvuun edellisen kolmivuotiskau-
den laskun jalkeen. Luvussa 2.2.2 on tarkasteltu junaliikenteen vaikutusta
muiden kulkumuotojen turvallisuuteen.
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Taulukko 11. Junaliikenteesséd kuolleiden matkustajien mééré sataa miljoo-
naa henkilSkilometrid ja -tuntia kohti vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja
1988-1990 /3, 7,/.

Vuodet 82-84 85-87 88-90
Kuolleiden maéara 6 0 0
Keskim. henkildluku/juna 77 76 77
Henkilokilometrit (100 milj. km) 99,4 90,0 96,9
Kuolleet/ 100 milj. henkildkm 0,06 0 0
Keskimaarainen nopeus (km/h) min 45 45 45
kesk 55 55 55
maks 65 65 65
Kuolleet/ 100 milj. henkild- min 2,7 0 0
tuntia kesk 33 0 0
maks 3,9 0 0

2.3 Koti- ja vapaa-ajan turvallisuus

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmille ei ole laskettu uusia riskilukuja vuoden 1986
jalkeen. Vuoden 1986 riskit on raportoitu aikaisemmassa liikenteen ja mui-
den toimintojen turvallisuutta vertailevassa raportissa /3/. Siina tapaturmissa
kuolleiden 15-64-vuotiaiden naisten ja miesten maarat sataa miljoonaa
tuntia kohden olivat kotona hereillda: naiset 0,7 ja miehet 4 sekd vapaa-
aikana kodin ulkopuolella naiset 7 ja miehet 30 /3/.




Liikenteen ja muiden toimintojen turvallisuuden vertailu 1988-1990 25
TURVALLISUUDEN KEHITTYMINEN

3 TURVALLISUUDEN KEHITTYMINEN

Kuvassa 8 tarkastellaan turvallisuuden kehittymista tydelaméssa 1980
vuoteen 1990. Indeksikayrat esittévat suhteen kuolleet/tyd- tai henkildtunti
kolmen vuoden liukuvan keskiarvon muuttumista. Vaakasuoralle akselille on
merkitty aikajakson keskimmainen vuosi. Vuosien 1980-1982 keskiarvon
indeksin arvo on 100.

Koko ty6elaman turvallisuuden liséksi kuvassa on esitetty teollisuuden, liiken-
teen (toimiala) ja rakentamisen turvallisuuden kehtittyminen. Toimialaluokitus
muuttui vuonna 1987 ja tatd uudemmat luvut on laskettu uuden toimialaluoki-
tuksen mukaan.

Koska vuosien 1980-1987 luvuissa ovat ammattitaudit mukana, ovat tassa
vertailussa myds vuosien 1988-1990 luvuissa ammattitaudit mukana. Koko
tydelaman indeksikayra laski 1980-luvun puoleen viliin asti, nousi sitten ja
on 1980-luvun jalkipuoliskon pysynyt suunnilleen samalla tasolla. Liikenteen
ja rakentamisen turvallisuus on 1980-luvun lopulla hekentynyt ja teollisuuden
parantunut. Rakentamisen turvallisuuten tassa vaikuttanevat ammattitaudit,
erityisesti asbestoosi.

Tyén turvallisuus vuosina 1980 - 1990

Indeksi

120 i

40 P S e
20 ..................
—*— Teollisuus “+ Liikenne —X¥- Rakentaminen -5~ Tyd yhteensa
o 1 1 1 1 1 1 1
81 82 83 84 85 86 87 88 89
Vuodet

Kuva 8. Tyén turvallisuus vuosina 1980-1990 suhteen kuolleiden méaara/
tyétunti kolmen vuoden liukuvan keskiarvon indeksind. Vuosien 1980-1982
lukuarvon (X=81) indeksi on 100.

Kuvassa 9 esitetdén vastaavanlaiset liukuvien keskiarvojen indeksit henkilé-
autolilkenteesta, yleisiimailusta, junalla matkustamisesta ja kevyesta liken-
teestd. Kevyen liikenteen suoritteiden on tassa yhteydessa oletettu muuttu-
van suoraviivaisesti./3/
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Henkildautoliikenteen turvallisuus parani 1980-luvun vaihteeseen asti ja on
1980-luvun lopulla huonontunut hieman. Indeksi v. 1980-1982 oli 44 ja
1988-1990 53. Kevyen liilkenteen turvallisuus nayttad muuttuneen suunnillen
samalla tavoin kuin henkikildautojen turvallisuus. Junan indeksi putosi nol-
laan 1983-1985. Vuoden 1983 jilkeen ei junaonnettomuuksissa ole kuollut
yhtaan ihmista. Yleisilmailun indeksi vaihtelee suuresti johtuen kuolleiden
lukumaara voimakkaasta vuosivaihtelusta ja pienista suoritteista.

Liikenteen turvallisuus vuosina 1970-90

Indeksi
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Kuva 9. Liikenteen turvallisuus vuosina 1970-1990 suhteen kuolleiden
mdéd&ré/henkilétunti kolmen vuoden liukuvan keskiarvon indeksind. Vuosien
1970-1972 lukuarvon (X=71) indeksi on 100.

Liikenteen turvallisuus on hieman huonontunut 1980-luvun jalkipuoliskolla ja
tybelaman turvallisuus pysynyt suunnilleen samana.

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmat ovat jatkuvasti yleistyneet ja tulevat ilmeisesti
yleistymaan edelleen /5/. Vuonna 1986 miesten kodin ulkopuolella viettaman
vapaa-ajan riski oli kymmen- ja naisten noin kolmekertainen tydelaman
keskimaaraiseen riskiin verrattuna /5/.
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4.1 Turvallisuuden vertailu

Liikenteen turvallisuutta voidaan verrata muiden toimintojen turvallisuuteen
vain kuolleiden maaran avulla, koska lahes kaikki kuolemantapaukset tilastoi-
daan eri inhimillisen toiminnan alueilla.

Liikenteen sisdisissa tarkasteluissa voitaisiin kayttad myds henkilévahinkojen
(kuolleet + loukkaantuneet) maaria. Onnettomuuksien vakavuusaste on
kuitenkin erilainen eri likennemuodoilla. Erilaisten vakavuusasteiden vuoksi
loukkaantuneiden vertaileminen on vaikeaa. Sita vaikeuttaa my®s tilastoinnin
erilaisuus eri toimialoilla seka eri likennemuodoissa.

Riskille altistumista kuvaavana suureena verrattaessa liikennetta ja muita
toimintoja kaytetadn henkildtuntien maaraa (henkilésuorite). Liikenteen
sisdisissa tarkasteluissa kaytetadn myds henkilokilometrien maaraa.

Eri liikennemuotoja vertaillaan keskenaan paitsi omalle kulkumuodolle aiheu-
tettujen kuolemantapausten avulla mydés muille aiheutettujen kuolleiden
maarilld. Nain kuvataan kullakin kulkumuodolla kulkemisesta aiheutuvia
riskeja kokonaisuudessaan./3/

Lisaksi on laskettu liikenneonnettomuuksissa menetettya elinaikaa liikkentees-
sa kaytettyyn aikaan verrattuna.

4.2 Vertailun tulokset

Taulukossa 12 esitetadn suhteen kuolleiden maara/100x10° henkildtuntia ja
liikenteen osalta myds suhteen kuolleiden maara/100x1 0% henkilokilometria
suuruudet. Taulukkoon on merkitty myds koti- ja vapaa-ajan turvallisuutta
1986 kuvaavia lukuja. Lentolikenteessd saanndllisen reittilennon turvalli-
suutta edustavat kansainvdlisen reittilennon turvallisuutta kuvaavat luvut.
Tybelaméan kohdalla ammattitaudit ovat mukana ja vuosien 1988-1990 luvut
on laskettu uuden toimialaluokituksen perusteella. Henkildautojen suoritteita
muille maanteille ja paikallisteille ei ollut saatavissa vuosilta 1988-1990,
joten naita lukuja ei voitu laskea.

Tyon turvallisuus huononi vuosina 1985-1987 edelliseen kolmivuotisjaksoon
verrattuna. Muiden toimialojen paitsi rakentamisen turvallisuus pysyi suunil-
leen ennallaan verrattaessa vuosia 1988-1990 vuosiin 1985-1987. Rakenta-
misen turvallisuuden hunonemiseen vaikuttaa ammattitautien (erityisesti
asbestoosi ja siitd aiheutuva sydpa) lisaéntyminen, joka jatkunee myds 1990-
luvun alussa.

Kuolleiden maérista henkilétuntia ja -kilometria kohti voidaan paatella, mika
on turvallisin kulkumuoto. Juna ja linja-auto ovat edelleen turvallisimpia ja
pienkone- ja purjelento vaarallisimpia kulkumuotoja. Moottoripydralla ja
mopolla kulkeminen oli selvasti vaarallisempaa vuosina 1988-1990 kuin
1985-1987. Ne ovatkin maantieliikenteessa selvasti vaarallisimmat kulku-
muodot.
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Henkildautolla liikkumisen turvallisuus pysyi samana verrattaessa vuosia
1982-1984 vuosiin 1985-1987. Verrattaessa vuosia 1988-1990 edelliseen
kolmivuotisjaksoon on henkildautolla liikkumisen turvallisuus huonontunut.
Myds paketti- ja kuorma-autojen turvallisuus on huonontunut téna aikana.
Linja-autojen turvallisuus nayttdd sen sijaan hieman parantuneen. Koko-
naisuutena moottorigjoneuvojen turvallisuus hieman parani verrattaessa
vuosia 1985-1987 edelliseen kolmivuotisjaksoon. Sen sijaan verrattaessa
vuosia 1988-1990 vuosiin 1985-1987 hunononi moottoriajoneuvoliikenteen
turvallisuus selvasti.

Kulkumuodon nopeuden vaikutus riskilukuihin tulee parhaiten esiin seuraa-
vasta esimerkista. Jalankulun riski henkildkilometria kohti (7,4) on noin
kymmenkertainen henkildautoon (0,77) verrattuna. Tarkasteltaessa riskia
henkildtuntia kohti on jalankulun riski (34) pienempi kuin henkildauton riski
(40). Nopeammat kulkumuodot nayttavat turvallisemmilta suhteutettaessa
riski matkaan kuin suhteutettaessa se aikaan.

Omalle kulkumuodolle aiheutunut riski on suurin moottoripyéralla, joka on
kevyt ja nopea. Ympdrilla ei ole suojaavaa peltikuorta kuten autoilla. Nopeu-
den ollessa suuri ovat onnettomuudet yleensa seurauksiltaan tuhoisia.
Raskaimmat ajoneuvot aiheuttavat muille kulkumuodoille suurimmat riskit.
Tieliikenteessa muille kuin omalle kulkumuodolle suurimman vaaran naytta-
vit muodostavan kuorma-autot (kuvat 6 ja 7). Vuosien 1988-1990 aineistos-
sa kuorma-autojen muille aiheuttama riski (4 kuollutta/100 miljoonaa henkild-
kilometria tai 179 kuollutta/100 miljoonaa henkilétuntia) on kuitenkin pienen-
tynyt vuosiin 1985-1987 verrattuna.

Henkildautolla nayttaa olevan turvallisinta liikkua alempiluokkaisilla vaylilla,
onpa vertailuperusteena aika tai matka. Tamé johtunee alempiluokkaisten
teiden pienemmista nopeuksista ja onnettomuuksien keskimaaraista lievem-
mista seurauksista. Henkildautolla likkumisen turvallisuus on huonontunut
vuosina 1988-1990 edellisiin kolmivuotisjaksoihin verrattuna.

Tilaus- ja sainnéllisen lentolikenteen onnettomuudet ovat harvinaisia.
Aikaan suhteutettuna reittilento on yhta turvallista kuin jalankulku ja matkaan
suhteutettuna yhta turvallista kuin muillakin joukkoliikennevélineilla matkusta-
minen. Yleisilmailun riski on pieneni vuosina 1985-1987 edelliseen komivuo-
tisjaksoon verrattuna. Vuosina 1988-1990 turvallisuus kuitenkin taas huono-
ni. Vuosittaiset vaihtelut ovat kuitenkin olleet suuria (kuva 9).

Taulukossa 13 on arviot 15-64-vuotiaiden tapaturmaisesti kuolemisen
riskeista eri toiminnoissa. Tydelaman riskiluvut kelpaavat vertailuun sellaise-
naan. Kevyen liikenteen riskit on saatu henkildlikennetutkimusten avulla
(kohta 2.2.3). Kotona olemisen ja vapaa-ajan turvallisuus on arvioitu vuoden
1986 tilastolukujen perusteella. Puutteellisten suoritetietojen vuoksi muun
liikenteen 15-64-vuotiaiden riski kuolla oletetaan yhta suureksi kuin kaikkien
ikéryhmien riski keskimaarin. Todellisuudessa vanhusten riski on keskimaa-
réista suurempi. /3/
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Taulukko 12. Eri toiminnoissa kuolleet sekd kuolleet sataa miljoonaa henki-
I6kilometrid ja -tuntia kohti vuosina 1982-1984, 1985-1987 ja 1988-1990.

TOIMINTA Kuolleet Kuolleet/100x10° h.tuntia Kuolleet/100x10° henkildkm
82-84 85-87 88-90 | 82-84 85-87 88-90 | 82-84 85-87 88-90
TYOELAMA 1)
Maa- ja metsatalous 19 13 19 4 6 6 - -
Teollisuus 73 114 95 2 4 3 - - -
Rakennustoiminta 66 61 77 7 7 1 - - -
Liikenne 46 45 52 6 6 6 - - -
Muu tydelaméa 52 64 60 1 1 1 - -
Tydelama yhteensa 256 297 303 2 3 3 - . -
LIIKENNE Yleiset tiet:
Henkiléauto 598 644 862 46 44 52 0,81 0,77 0,91
Linja-auto 6 7 3 2 2 1 0,04 0,04 0,02
Kuorma-auto 20 12 22 14 8 14 0,32 0,18 0,31
Pakettiauto 26 39 52 27 32 36 0,53 0,64 0,71
Moottoripyéré 33 44 48 500 770 1000 10 14 18
Mopo 61 50 61 130 130 290 6,5 6,7 15
Moott.ajon. yht. 744 796 1048 39 37 44 0,72 0,68 0,81
Henkildauto:
Valtatie 280 313 420 70 65 76 0,97 0,90 1,06
Kantatie 76 105 119 57 65 62 0,85 0,97 0,92
Muu maantie 176 155 - 36 29 - 0,72 0,58 -
Paikallistie 66 A - 24 26 - 0,58 0,62 -
Katu ja yksit.tie 149 175 193 15 16 17 0,41 0,46 0,46
Ha (kaikki tiet) yht. 747 819 1046 35 35 40 0,68 0,67 0,77
15-64-vuotiaat:
Jalankulkija 203 208 191 33 37 34 7 8,1 74
Pyéréilija 129 105 98 28 28 26 27 24 2,2
Mopo ja moott.pydra 102 114 126 183 288 317 70 97 10,7
Kevyt liik/mp yht 434 427 415 38 43 42 49 53 51
Lentoliikenne:
Kansainv. reittil.”) - - - - 37 - - 0,06 -
Yieisiimailu 19 8 19 4100 1400 2700 20 7 14
Purjelento 3 3 3 700 2800 2700 45 45 45
Lentoliik. yhteensd 22 1 22 105 46 n 0,19 0,08 0,13
Junaliikenne:
Junaliik., matk. 6 0 0 3 0 0 0,06 0 0
KOTI- JA VAPAA-AIKA ( 5-64-v.) 1986
Miehet kotona valveilla - 4 - - - -
Naiset kotona valveilla - 1 - - -
M. vapaa-aika, ei kotona - 30 . - -
N. vapaa-aika, ei kotona - 7 - - -

*) Kansainvélisen reittilennon keskiarvo vuosina 19821986
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Taulukko 13. Arvio 15-64-vuotiaiden eri toiminnoissa kuolleiden méaéarésta
sataa miljoonaa henkilékilometrid ja -tuntia kohtivuosina 1982-1984, 1985
-1987 ja 1988-1990.

TOIMINTA Kuolleet/ 100 milj.
henkilbtuntia henkildkm

82-84 85-87 88-90 | 82-84 85-87 88-90
TYO
Tydelama yhteensa 2,5 2,8 2,9 - -
LIIKENNE
Autot yhteensd, kaikki tieryhmét 26 26 32 0,54 0,55 0,64
Jalankulkijat 33 37 34 7,7 8,1 7,4
Polkupyérat 28 28 26 2,7 2,4 2,2
Moottoripyorat ja mopedit 183 288 317 7,0 9,7 10,7
Tielikenne yhteensa 30 31 39 0,89 0,88 1,04
Lentoliikenne yhteensa 105 46 71 0,19 0,09 0,13
Tie-, lento- ja junalilkenne yht. 29 30 38 0,80 0,79 0,96
KOTONA OLEMINEN JA VAPAA-AIKA
Kotona valveilla 1986 - 2,2 - - -
Vapaa- aika kodin ulkop. 1986 - 21 - - -

Ty6n turvallisuus nayttdd huonontuneen jonkin verran seka vuosista 1982-
1984 vuosiin 1985-1987 ettd vuosista 1985-1987 vuosiin 1988-1990.
Vuosina 1988-1990 tapaturmaisesti kuolemisen riski oli noin 4 % suurempi
kuin edellisend kolmivuotiskautena.

Liikenteessa kulkemisen turvallisuus vaihtelee suuresti kulkumuodon mu-
kaan. Keskimaarin liikenteessa kulkeminen oli vuosina 1988-19390 noin 13
kertaa niin vaarallista kuin tydnteko.

Jos sukupuolten vélistd eroa ei huomioida, tapaturmaisen kuoleman riski va-
paa-aikana kodin ulkopuolella on noin seitseménkertainen verrattuna keski-
madraiseen tydtapaturman riskiin (taulukko 13).

Liikenteessa matkaan suhteutettuna erityisesti jalankulku sekd mopolla ja
moottoripydralla ajo ovat turvattomia tapoja likkua. Myds polkupydraily on
jonkin verran muuta tieliikennetta turvattomampaa. Aikaan suhteutettuna
moottoripydréat ja mopot ovat selvasti muuta likennetta turvattomampia.

Verrattaessa vuosien 1988-1990 lukuja vuosiin 1985-1987 (taulukko 13),
likenteessa jalankulkijoiden ja py6railijdiden turvallisuus on parantunut.
Moottoripydrien ja mopojen, autojen sekd lentoliikenteen turvallisuus on
huonontunut selvasti.

Menetettya elinaikaa (vaeston keski-ikd-liikenneonnettomuuksissa kuolleiden
keski-ikd) likenteessa kaytettyyn aikaan verrattaessa vaarallisin kulkumuoto
oli moottoripydra. Jokaista moottoripydrén kuljettajana kéytettya tuntia koh-
den menetettiin 1h 37 minuuttia elinaikaa.
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