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Forord

Denna rapport ar den sjatte rapporten inom ramprojektet HASTA (Hallbar Attraktiv Stad).
Rapporten beskriver ett verktyg for systematisk uppfoljning av kommuners tillstand avseende
transporthallbarhet. Verktyget ar utvecklat for att underlatta genomforande, utvéardering och
uppfoljning av malen i arbetet for en hallbar och attraktiv stad.

Ramprojektet HASTA drivs av Trafik & vdg, Institutionen for Teknik och Samhélle, Lunds
Tekniska Hogskola. | ramprojektet forskas kring staden, dess kvaliteter och problem. En
baskvalitet ar sékerhet men andra viktiga kvaliteter som fokuseras ar trygghet, tillganglighet,
bekvamlighet och miljo. HASTA:s vision for den hallbara och attraktiva staden innebéar en stad
som, inom samhallets ramvillkor, tillgodoser dess invanares olika och skiftande behov utan att
aventyra framtida invanares behov. Samhallets ramvillkor definieras av ekologisk, ekonomisk
och social hallbarhet.

Inom HASTA bedrivs ett antal olika projekt. Denna rapport ar skriven inom ramen for projektet
"Utveckling av hallbarhetsindikatorer”. Vidare bedrivs forskning inom projekten ”Strategier for
okat och sakrare cyklande och gaende” samt ”Hastighetsproblemet i svenska kommuner”.
HASTA finansieras av VINNOVA, Sveriges Kommuner och Landsting samt VVagverkets
Skyltfond (nuvarande Trafikverket).

Rapporten ar skriven av Zsuzsanna Toth-Szabo, Andras Varhelyi och Lena Hiselius verksamma
vid Trafik & vég, Institutionen for Teknik och Samhalle, Lunds Universitet.

Ett tack till kommunrepresentanterna fran Malmo, Goteborg, Gavle, Vaxjo, Eskilstuna,
Kristianstad, Sjébo, Tranemo, for deras input.

Lund, augusti 2012
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Sammanfattning

Dagens transportsystem anvander mycket icke fornyelsebara resurser och orsakar skador pa
bade fysisk och social miljo. Hallbarhet ar en prioriteringsfraga pa relativt kort sikt. Att uppna
en balans mellan de tre hallbarhetsdimensionerna; ekonomisk, social, ekologisk, ar daremot ett
arbete som tar langre tid att genomféra. Vi behdver minska de negativa effekterna av
transportsystemet inte bara for en forbattrad miljo idag utan dven for att bidra till framtidens
hallbara och attraktiva stader och kommuner. For det kravs véletablerade metoder for
genomforande, utvéardering och uppféljning. Denna rapport beskriver anvandningen av ett
verktyg for ett sadant systematiskt arbete.

Rapporten ger steg for steg information om hur en datainsamling och analys kan genomforas
och hur resultaten kan tolkas och anvéndas i kommunens framtidsstrategi. Det beskrivna
verktyget erbjuder tva mojligheter; att presentera en aktuell situation och att presentera en
jamforelse av resultat fran tva olika ar. Malet med verktyget som presenteras i rapporten ar att
hjalpa kommunerna goéra prioriteringar i dagslaget; att ta fram en policy for att motivera
investeringar i nulaget och inom den narmare framtiden. Prioriteringen ska pa lang sikt leda
fram mot en balans mellan de tre hallbarhetsdimensionerna och darmed bidra till en kommun
som ar bade hallbar och attraktiv att bo, leva och verka i.

Verktyget tar hansyn till de aspekter som ar viktiga i ett hallbart transportsystem och mater med
hjélp av indikatorer hallbarhetstillstand. Indikatorerna relaterar till aspekter sasom effektivitet,
tillganglighet, sékerhet, liveability, utslapp och resursanvandning. De ar hierarkiskt
strukturerade i tre nivaer; inputindikatorer ger information om mojliga atgarder for att forbattra
transporthallbarheten, outputindikatorer visar effekten av de tillampade atgarderna medan
utfallsindikatorer reflekterar politiska mal for hallbarhet. Arbetet med att ta fram verktyget har
utforts med hjalp av nagra av landets kommuner for att pa basta sétt svara mot de behov som en
kommun kan tankas ha. Verktyget tar ocksa hansyn till hur aktuellt tillstand upplevs; hur nojda
invanarna ar med transportsystemet och dess inverkan pa ekonomi, ekologi och social samvaro.

Med hjélp av verktyget kan kommunerna tydligt peka pa aktuell situation, och 6nskat mallage
samt definiera behov av atgarder. An viktigare dr kanske att med verktyget lttare kunna
rapportera nulaget till politiker och beslutsfattare for att pa sa satt stimulera till diskussion om
forbattringar och budgetutrymme. Nar tjansteman och politiker har forstaelse for betydelsen av
ett hallbart transportsystem och tillsammans arbetar for positiva férandringar kan kommunens
alla invanare och naringsliv gynnas.



Summary

The infrastructure system of today is in many ways depending on non renewable resources with
negative effects on both physical and the social environment. Sustainability is a question of
priorities over a rather short period of time. To reach a balance between the three dimensions of
sustainability; economically, socially, ecologically, should however be considered to be a longer
process. There is a definite need to decrease the negative environmental outputs of the transport
system, not only for present inhabitants but also to give a positive contribution to future
generations. Working systematically fosters this aim in both perspectives, enabeling sustainable
and attractive cities. This requires thorough methods for implementation, observation and
evaluation. The current report describes a tool for this.

Guiding the reader step by step, the report gives information on collection and analyzis of data,
interpretation of results and how to implement them in future strategies of a municipality. The
tool offers two possibilities; to show current situation and to show a comparison of the situation
from two different years in time. Aiming to help the municipality to prioritize the tool can serve
as a base when discussing investments in the present and in the future. From a longer
perspective the focus should enable a balance between the three dimensions of sustainability,
thereby contributing to sustainable municipalities that are attractive to work and live in.

Taking into account the aspects relevant for a sustainable transport system the tool handles
indicators related to sustainability. The indicators focus aspects such as efficiency, accessabiltiy,
security, liveability, emission and rescourse use. The structure of the indicators is hierarchic in
three levels; input indicators give information on possible actions for improvements, output
indicators show the effect of performed actions whereas outcome indicators relate to political
aims of sustainability. Together with some of the municipalities in Sweden, the tool is
developed to give the municipalities an effective and reliable instrument for working with
sustainability. It also takes into account the inhabitants’ view of the transport system and how it
effects economy, ecology and social interaction.

With the suggested tool, a municipality can point out problems in present time, describe a
favorable target position and emphasize needed actions. Even far more important might be the
possibility to easily explain current situation to politicians and decision makers in order to reach
necessary discussions and decisions on improvements and associated economical issues.
Officers and politicians understanding the meaning of a sustainable transport system can
fruitfully cooperate to make positive changes supporting inhabitants, trade and industry in the
municipality.

Vi
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Begreppsforklaring

Denna rapport baseras pa en tidigare rapport; den femte HASTA-rapporten; Measuring
sustainability of transport in the city — development of an indicator-set (Toth-Szabo m.fl. 2011).

Hallbarhet

Det finns ingen allmant vedertagen definition av begreppet hallbarhet. I litteraturen beskrivs
hallbarhet bland annat som en balans mellan ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter i ett
samhalle (Fricker, 2001.). Att gora nagot hallbart &r att ta hansyn till framtida generationers
behov och samtidigt forsoka tillgodose aktuella behov.

Hallbara transporter = Transporthallbarhet

Trots olikheter i uppfattningen avseende begreppet hallbarhet férekommer termen hallbara

transporter flitigt i litteraturen. Vi anvander har samma definition som ECMT (2004):

e Ett system som mdjliggor positiv utveckling for individer, féretag och samhallen med
hansyn till hdlsa och milj6, nu och i framtiden.

e Eftt system som kostnadseffektivt och réttvist erbjuder alternativa transportsatt och som
framjar konkurrens likaval som regional tillvéxt.

e Ett system som begransar méngden utslédpp och avfall, nyttjar fornyelsebara resurser i den
utstrackning det & majligt och verkar for att minimera anvéndandet av icke fornyelsebara
resurser.

Hallbarhetsdimension

Transportsystemet har stor inverkan pa tre huvudomraden i en kommuns liv pa den globala
skalan. De tre huvudomradena kallas dimensioner av hallbarhet.

« Ekonomisk dimension beskriver hur transportsystemet inverkar pa ekonomin.

« Ekologisk dimension beskriver hur transportsystemet inverkar pa miljon.

« Social dimension beskriver hur transportsystemet inverkar pa invanarna.

Kombinationen av sociala, ekologiska och ekonomiska dimensioner bor beaktas for att skapa
ett fullt ut hallbart transportsystem.

Hallbarhetsaspekt

En hallbarhetsdimension tacker flera mindre omraden, sa kallade aspekter. Dessa omraden —
aspekter — finns ofta ndmnda i enkommuns vision. | ramverket som presenteras i rapporten finns
sex aspekter: effektivitet, tillganglighet, sakerhet, liveability, utslapp och resursanvéndning.

Hallbarhetsvision

Kommunens egna mal géllande hallbarhetsaspekter bildar tillsammans kommunens
hallbarhetsvision. Det brukar vara i form av en mer eller mindre konkret malséttning men kan
ocksa besta av en 6nskad inriktning (t.ex. forbattring alternativt 6kad/minskad méangd av...). Ju
mer konkreta malen och visionen &r desto battre; konkreta mal underlattar uppfoljning.

Hallbarhetstillstdnd = Transportrelaterade hallbarhetstillstand (i denna rapport)
Den situation som kommunen har i nuldget. Situationen méts och anges med hjalp av
hallbarhetsindikatorer.



Indikator

En indikator &r en matbar foreteelse som visar eller indikerar ett tillstand i ett storre system, till
exempel transportsystemet. Hallbarhetsindikatorer samlas i grupper enligt
hallbarhetsaspekterna.

Indikatorramverk

De enskilda hallbarhetsindikatorerna utgor en ram, en teoretisk konstruktion, som
systematiserar uppgifter och information. Ramverket gér samspelet mellan olika fragor
explicita.

Indikatorgrupp
Indikatorer som tillsammans beskriver en viss aspekt ingar i en och samma indikatorgrupp.

Inputindikator
Inputindikatorer &r atgarder som kan genomforas for att framja malsattningen; en hallbar
kommun. Inputindikatorerna paverkar output- och utfallsindikatorerna.

Outputindikator
Outputindikatorer ar indirekta eller intermittenta indikatorer som visar effektiviteten av anvanda
atgarder (inputindikatorer) mot maluppfyllelse (utfallsindikatorer).

Utfallsindikator
Indikatorer som beskriver slutmal for transporthallbarhet.

Subjektiv (utfalls-)indikator
Indikator som beskriver slutmal for transporthallbarhet och reflekterar invanarnas upplevelse av
och tillfredsstéllelse med hallbarhetsrelaterade fragor/atgarder.

Objektiv (utfalls-)indikator
Indikator som beskriver slutmal for transporthallbarhet och som baseras pa kvantitiva data.

Basar
For vissa indikatorer anvands ett uppmatt tillstand vid ett visst basar som jamforelse
(motivering for val av basar anges vid respektive indikator).

Prisniva

For att uttrycka indikatorer fran olika ar i samma penningvarde raknas vissa varden om till ett
basar (basaret for prisnivaerna ér i foreliggande rapport satta till 2010). Denna omréakning gors
for olika kostnadsparametrar och avser forandringar av penningvéarde (t.ex. inflation) och
eventuella reella prisforandringar.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Visionen for den hallbara och attraktiva staden kraver god insikt och medvetande hos
kommunala beslutsfattare och tjansteman. Det forutsatter ocksa att kommunen har en lamplig
organisation och etablerade processer for att kunna arbeta effektivt mot denna hallbarhetsvision.
Ett systematiskt arbete kraver att planerare, tjansteman och beslutsfattare har tillgang till
valetablerade och vetenskapligt validerade metoder for att folja upp utvecklingen av
kommunens transporthallbarhet.

Det finns en stor mangd kunskap i det internationella vetenskapssamhéllet vad galler de
individuella faktorer som paverkar hallbarhet (se t.ex. Toth- Szabo m.fl. 2011). Denna kunskap
bor vara tillganglig i forstaelig form for planerare, tjansteman och beslutsfattare samt for dvriga
aktorer. Behovet att méata hallbarhet dok upp samtidigt som sjéalva hallbarhetskonceptet. Idag —
efter nastan tva decenniers forskning — finns ett brett utbud av litteratur om hallbarhet i olika
kontext som understryker vikten av en uppfoljningsprocess. Forskarna &r eniga om att det mest
lampliga sattet att mata hallbarhetstillstandet r att anvanda sig av indikatorer. Flera olika
uppsattningar av indikatorer har utvecklats omfattande de ekonomiska, ekologiska och sociala
aspekterna av transportsystemet och de flesta av dem pekar pa behovet av fortsatt forskning.

1.2 Utgangspunkt

Under foregaende fas av arbetet med hallbarhetsindikatorer utvecklades ett indikatorramverk
for att folja upp transporthallbarhet i svenska kommuner (Toth-Szabo m.fl. 2011). Indikatorer
som berdr hallbara transporter samlades vid en genomgang av internationellt publicerad
litteratur inom omradet, fran svenska och utlandska kommuners hemsidor samt genom
djupintervjuer med svenska kommuntjansteman (Otto 2010, Risser 2010). Resultatet fran denna
fas i arbetet var en lang lista med mer &n tvahundra indikatorer pa manga olika skalor, med
olika innehall och tillampningsomraden. Baserat pa ett antal kriterier och férutsattningar
sammanstalldes darefter en lista med de mest relevanta indikatorerna och ett ramverk med
indikatorer for hallbara transporter i svenska kommuner skapades.

1.3 Syfte

Listan av indikatorer utgor tillsammans ett indikatorramverk, vilket &r grunden i ett
visualiseringsverktyg som kan anvandas for uppfoljning av hallbarhetstillstand i kommuner.
Visualiseringsverktyget har med vetenskaplig metod tagits fram for att tillgodose kommunernas
behov. Det ger mojlighet att systematiskt och effektivt paborja och uppratthalla arbetet med
transporthallbarhet.

Syftet med denna rapport &r att visa pa hur detta verktyg kan anvéandas.

1.4 Rapportens struktur

Denna rapport ar ett stod for de kommuner som véljer att aktivt arbeta med sitt
hallbarhetstillstand. Rapporten beskriver ett verktyg som kan anvandas i arbetet. Vi foljer hela
processen, fran beslut till resultat via matningar och berakningar (se en 6versiktlig bild av
processen i Figur 1).



Kommunens beslut att arbeta med héllbarhetstillstand

v
Datainsamling (kap. 2.3; kap. 3)

N

Alternativa metoder
(kap. 2.3; kap. 3)

Data enligt
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tillgangliga? (tab. 8, 10)
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(Bilaga 2; Bilaga 3)
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Sammanstéllning av indikatorer
(tab. 9, tab. 11)

v
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visualisering
(kap. 3.3. tab. 9)

Omrékning av indikatorn
infor visualisering?
(kap. 3.3, tab. 9)
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resultat” (kap. 4.1) i kommunen? (kap. 4.2)
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(kap. 4.1.1) (kap. 4.2.1)
v v
Tolkning av grafiskt resultat Tolkning av grafiskt resultat
(kap. 4.1.2) (kap. 4.2.2,4.2.3)
v v

Rapport om kommunens
transporthallbarhetstillstand

Figur 1. Rapportens struktur, en éversiktlig bild.




2 Att mata hallbarhetstillstand
Foreliggande kapitel beskriver det indikatorramverk och de indikatorer som vi rekommenderar
for att mata hallbarhetstillstand.

2.1 HASTA:s indikatorramverk

Hallbarheten i transportsystemet bor ingd i det bredare malet om hallbar utveckling av hela
samhallet. Transportsystemet d&r som namnet sager ett system. Det &r en komplex struktur av
interaktiva processer med manga in- och utgangar. De enskilda hallbarhetsindikatorerna utgor
en ram, en teoretisk konstruktion, for att systematisera uppgifter och information. Ramverket
visar hur enskilda indikatorer paverkar systemet och hur de samspelar (Munier, 2005).

HASTA:s indikatorramverk técker de tre hallbarhetsdimensionerna; ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet. Dimensionerna ar kopplade till definitionen av begreppet transporthallbarhet
(ECMT 2004). De tre hallbarhetsdimensionerna bestar av sex hallbarhetsaspekter (samt
indikatorgrupper), tva eller tre per dimension. Dessa ar:
e ekonomisk dimension

o effektivitet,

o tillganglighet, (indikatorgruppen for tillganglighet ar relaterad till bade

ekonomisk och social hallbarhet)

e social dimension

o tillganglighet,

0 sakerhet,

o liveability” (svensk dverséttning saknas for begreppet, se vidare i kap. 2.3.4)
e ekologisk dimension

o utslapp,

O resursanvandning.
Figur 2 visar hallbarhetsaspekterna i de tre hallbarhetsdimensionerna.

Social dimension
Sakerhet
“Liveability”

Tillgénglighet

Ekologisk dimension
Utslapp
Resursanvandning

Ekonomisk dimension
Effektivitet

Figur 2. Hallbarhetsdimensionerna (baserat pa Litmann, 2009).

Ramverket inkluderar alla aspekter som ar viktiga for att definiera ett hallbart transportsystem.
Varje aspekt hanger ihop med flera indikatorer och de indikatorer som kopplas till en aspekt
samlas till en indikatorgrupp.



2.2 Struktur for indikatorerna

En indikator &r ndgot som speglar tillstandet i systemet. En indikator kan hjalpa till att avgora i
vilken riktning kommunen, genom att ta itu med aktuell fraga, ska arbeta for att forandra
tillstandet i systemet. En god indikatorstruktur kan tydligt visa hur politiska mal och invanarnas
behov uppfylls utan att forandra eller ddlja viktig information.

De individuella indikatorerna &r strukturerade i en hierarki pa tre nivaer. Pa den lagsta nivan ger
inputindikatorerna information om mojliga atgarder for att forbattra transporthallbarheten. Pa
mellannivan visar outputindikatorerna effekten av de tillampade atgarderna. Den hogsta
nivan representeras av utfallsindikatorer, vilka reflekterar politiska mal for hallbarhet.
Utfallsindikatorer syftar till att fanga bade den méatbara och den upplevda sidan av
transporthallbarhet i kommunen. Strukturen for HASTA-indikatorerna visas i

Figur 3.

2.2.1 Nivaindelning for indikatorer

Utfallsindikatorer (Outcome)

Utfallsindikatorer beskriver slutmal for transporthallbarhet. Indikatorerna syftar till att aterge
tva sidor av vardera hallbarhetsaspekt genom att fanga bade de objektivt matbara
hallbarhetsaspekterna och invanarnas upplevelse av dessa. | den har rapporten benamner vi
indikatorer som beskriver den objektivt matbara delen av hallbarhetstillstdnd “objektiva”. De
indikatorer som visar invanarnas upplevelse kallas subjektiva’:

- Objektiva indikatorer baseras pa méatbara data.

- Subjektiva indikatorer reflekterar invanarnas upplevelse av och tillfredstallelse med
hallbarhetsrelaterade fragor.

Outputindikatorer
Outputindikatorer &r indirekta eller intermittenta indikatorer som visar effektiviteten av anvénda
atgarder (inputindikatorer) mot maluppfyllelse (utfallsindikatorer).

Inputindikatorer
Inputindikatorer visar vilka atgarder som kan genomforas for att framja malsattningen; en
hallbar kommun. Inputindikatorerna paverkar output- och utfallsindikatorerna.

mal
subjektr
indikatorer
effekter outputindikatorer
v
A
atgarder -
inputindikatorer
v

indikatoret

Figur 3 Nivaindelning for indikatorer.



Den forsta delen av forskningen avslutades med ett forslag till indikatorramverk (Toth-Szabo

m.fl. 2011). Bilaga 1 visar slutresultatet av den tidigare rapporten och har fungerat som

utgangspunkt for vidareutveckling av indikatorramverket. Ramverket &r nu kompletterat och
innehaller fler indikatorer; 21 utfallsindikatorer, 21 outputindikatorer och 42 inputindikatorer

(Tabell 1).

Tabell 1. Strukturen for HASTA:s indikatorramverk. Tabellen anger indikatorerna med respektive kod, se 2.2.2

Kodningssystem. Tabellen visar: ramverket (fargade kolumner och rader), utfalls- och outputindikatorer
(markerade med kod som ger information om indikatorns position i ramverket, se mer i kapitel 2.2.2) och

inputindikatorernas position (inputindikatorer har ingen kod, 1&s mer om dem i Bilaga 1).

Indikatorer
Dimension Aspekt " ((l)J)tfaH output (1) Input
Effektivitet (Eff) EN/Eff-1-01 EN/Eff-1-S1 EN/Eff-11-1
Ekonomisk EN/Eff-1-02
(EN) Tillgénglighet (Acc) EN/Acc-1-01 EN/Acc-1-S1 EN-SO/Acc-II-1
EN-SO/Acc-II-2
EN EN-SO/Acc-II-3
naringslivsrelaterat) SO/Accl-01 | SO/AccI-S1 | EN-50/Acc-lI-4
(SO individrelaterat) EN-SO/Acc-II-5
EN-SO/Acc-II-6
Social SO/Sa-1-01 SO/Sa-1-S1 SO/Sa-lI-1
(SO) Sakerhet (Sa) SO/Sa-l1-2
SO/Sa-11-3
SO/Li-1-01 SO/Li-1-S1 SO/Li-lI-1
Liveability (Li) SO/Li-1-02 SO/Li-I-S2 SO/Li-11-2
SO/Li-11-3
EL/Em-1-01 EL/Em-1-S1 EL/Em-lI-1
Utslapp (Em) EL/Em-I-02 EL/Em-I-S2* | EL/Em-II-3
EL/Em-11-4
Ekologisk EL/Ru-1-01 EL/Ru-I-S1 EL/Ru-lI-1
(EL) EL/Ru-1-02 EL/Ru-I-S2 EL/Ru-lI-2
Resursanvandning(Ru) EL/Ru-11-3
EL/Ru-lI-4
EL/Ru-II-5

* Denna indikator har bytt position(en niva upp) i systemet sedan det tidigare ramverket (Toth-Szabo m.fl. 2011).

Listan pa indikatorer ska inte ses som slutgiltig eller fullkomlig. Allt eftersom nya
forskningsresultat framkommer och/eller politiska mal férandras kommer listan med indikatorer
att uppdateras och uttkas. Detta galler speciellt listan med inputindikatorer.

Nyheten med aktuellt ramverk och indikatorlista jamfort med tidigare arbeten som gjorts inom
omradet ar att HASTA:s ramverk inte bara lagger fokus pa objektivt méatbara indikatorer.
HASTA:s ramverk tar aven hansyn till subjektiva indikatorer sasom hur invanarna upplever
transporthallbarheten i sin stad eller hur nojda de &r med transportsystemet och dess effekter pa
ekologiska och sociala faktorer. Det vidareutvecklade HASTA-ramverket ar en grund for att
utveckla ett verktyg for att enkelt kunna visualisera den aktuella situationen med syfte att folja
upp transporthallbarhet i svenska kommuner.




2.2.2 Kodningssystem

Att anvanda en tydlig struktur hjélper till att positionera indikatorer ratt fran borjan. Alla
utfalls- och output-indikatorer har en specifik kod, till skillnad fran inputindikatorerna (som inte
kodas). Struktureringen av utfalls- och outputindikatorerna underlattas av kodningssystemet,
dar den individuella indikatorns kod definierar dess position i ramverket. Ett exempel visas i
Figur 4.

EN/Eff —1-S1

| » Dimension:
e Ekonomisk (EN) visas i exemplet har
e Social (SO)

e Ekologisk (EL)

Aspekt:
o Effektivitet (Eff) visas i exemplet har

e Tillganglighet (Acc - fran engelska Accessibility)

e Sikerhet (Sa - fran engelska Safety)

e Liveability (Li)

e Utslapp (Em - fran engelska Emmission)

e Resursanvandning (Ru - fran engelska Resource use)

\ 4

Niva i hierarkin:

e | Utfall visas i exemplet har

e |l Output

e [11 Input (indikatorer pa denna niva har ingen kod)

\ 4

Typ (endast for Utfallsindikatorer):
e Subjektiv indikator (S) visas i exemplet har

»| e Objektiv indikator (O)

Nummer av indikator i gruppen:
Eftersom en del indikatorgrupper har flera indikatorer av
samma typ, numreras alla indikatorer.

A 4

Figur 4. Forklaring av kodningssystemet som anvands for ufalls- och outputindikatorer.



2.3. Beskrivning av indikatorerna
Detta kapitel presenterar alla sex aspekter i indikatorramverket. Varje aspekt och de tillhérande
indikatorerna beskrivs generellt.

Visualiseringsverktyget baseras pa 21 utfallsindikatorer. Dessa beskrivs med avseende pa:

Indikatorns namn

Kod

Beskrivning och kort forklaring av indikatorn.

Samband med hallbarhet anger hur indikatorn forhaller sig till hallbarhet; positivt eller
negativt. Ett positivt samband betyder att ju hogre indikatorns varde &r desto narmare ett
hallbart tillstand a&r kommunen. Ett negativt samband innebar att ju lagre indikatorns vérde
ar desto narmare ett hallbart tillstand ar kommunen.

Malsattningen speglar hur HASTA ser pa begreppet hallbar kommun och vilka
indikatorvarden som en kommun bor strava efter i sin ambition att vara en hallbar kommun.
Det kan anges som en konkret siffra eller som en beskrivning av i vilken riktning
forandringen bor ga.

Indata — har anges de data som behdvs for att gora berakning pa det sétt vi rekommenderar
(i de fall indikatorn behéver omformuleras infor visualisering anges &ven de data som
behovs for visualiseringen hér).

Rekommenderade kéllor for att fa fram nodvandig data (mer forklaring om
rekommenderade kéllor finns i kapitel 3).

Berakningsmetoden — hér finns en kort, évergriplig beskrivning av metoden (mer detaljer
finns i Bilaga 4 och 5).

Vi har haft ambitionen att anvanda de data som manga kommuner latt kan fa fram. Bilaga 4
ger exempel pa en berdkning av subjektiva indikatorer fran enkéatsvar, baserat pa en
undersokning gjord i Malmo juni 2011. For att forenkla beskrivningen hénvisas dock
genomgaende till ar 2010. Bilaga 5 visar berdkningsmetoden for objektiva indikatorer
baserande pa tillgangliga data fran Malmo stad 2010.

Enheten som indikatorn mats i.

Enhet vid visualisering For att pa basta satt kunna visualisera nulaget i
hallbarhetstillstandet underlattar det om alla indikatorer visas i samma enhet. | de flesta fall
kan de indikatorer som inte mats i procent rdknas om (med hjalp av den information som
finns angiven i punkten Malsattning, se ovan och i respektive tabell). Alla indikatorvarden
kan inte anges eller raknas om till procent. Bade i dessa fall och da indikatorvardet anges i
procent star “samma enhet” i rutan Enhet vid visualisering i respektive tabell. Mer
forklaring om visualisering finns i kapitel 3.3.

Alternativ metod for datainsamling anges i de fall det behovs; da data som foreslas i
Indata inte ar nabara. Detta géller enbart for objektiva indikatorer eftersom subjektiva
indikatorer tas fram av respektive kommun med hjélp av enkatsvar.

De utfallsindikatorer som representerar de olika hallbarhetsaspekterna ar resultaten av en lang
dialog med kommunerna. Utformningen av indikatorer férdndrades en del under utvecklingen
av visualiseringsverktyget. Detta beroende pa kommunernas tillganglighet av data,
overlappning mellan indikatorer eller forandringar mellan subjektiva och objektiva sidor.
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Darfor ar det viktigt att betona att det finns skillnad mellan a ena sidan utfallsindikatorerna i
indikatorramverket som formades i féregaende HASTA-rapport (Toth-Szabo m.fl. 2011) som
presenteras i Bilaga 1, och a andra sidan utfallsindikatorerna som presenteras i foljande kapitel.
Eftersom foreliggande rapport &r en manual for visualiseringsverktyget presenteras enbart
utfallsindikatorerna utforligt (se féljande kapitel), medan output- och inputindikatorerna endast
ndmns i Bilaga 1.

2.3.1. Effektivitet

Effektivitet ar en aspekt som beskriver den ekonomiska dimensionen av hallbarhet. Effektivitet
avser i ekonomiska sammanhang forhallandet mellan insatserna i en verksamhet och
verksamhetens resultat. Ett effektivt transportsystem med modern infrastruktur bidrar till manga
positiva effekter. N&r transportsystem &r effektiva ger det ekonomiska och sociala mojligheter
och fordelar som leder till positiva spridningseffekter sasom baéttre tillganglighet till
arbetsmarknaden, |ag arbetsloshet och ytterligare investeringar. Nér transportsystemets
kapacitet eller tillforlitlighet ar bristfalligt kan negativa ekonomiska effekter uppsta.

| tabell 2 visas de subjektiva och objektiva indikatorer som speglar den ekonomiska

effektiviteten av transportsystemet i en kommun. Tabellerna 2.1, 2.2 och 2.3 ger detaljerad
beskrivning av varje indikator.

Tabell 2. Indikatorer som beskriver aspekten Effektivitet.

Aspekt Utfallsindikatorer
Objektiv

EN/Eff-1-01 EN/Eff-1-S1

Arlig ton-km pa det kommunala Andel foretag och offentliga
vagnatet per genomsnittlig arlig organisationer som ar ngjda med
kostnad (tabell 2.1) transportsystemet (tabell 2.3)

Effektivitet EN/Eff-1-02

Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-
km inom kommunen per
genomsnittlig arlig kostnad (tabell
2.2)
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Tabell 2.1. Beskrivning av indikatorn EN/Eff-1-O1.

Indikator Arlig ton-km (med start eller malpunkt i kommunen) pa det kommunala
vagnatet per genomsnittlig arlig kostnad for det kommunala vagnatet
(prisniva 2010)

Kod EN/Eff-1-O1
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — objektiv— Nr1)

Beskrivning En effektiv anvandning av vagtransportsystemet innebér att kostnaderna

for investering, drift och underhall minimeras samtidigt som anvandning
av infrastrukturen (vinsten) maximeras. Detta innebar en effektiv
anvandning av befintlig och ny infrastruktur.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:
hogre varde ar battre.

Malsattning

Arlig minskning av kostnader for vagnatet relaterat till totalt ton-km.

Indata Arlig ton-km pa det kommunala vagnitet med start eller malpunkt i
kommunen
Investeringskostnad for det kommunala vagnatet for de senaste tre aren
Avrliga underhalls- och driftskostnader for det kommunala véagnatet

Rekommenderade Enkat till foretagen (se Bilaga 2)

kallor Kommunens arliga budget

Berdkningsmetod

Beraknas som arlig ton-km pa det kommunala vagnatet per den
genomsnittliga investeringskostnaden samt den arliga underhalls- och
driftskostnaden for det kommunala vagnatet for de senaste tre aren.
Drift- och underhallskostnader hamtas fran kostnadsposter i den
kommunala budgeten.

Enhet

ton-km/kr

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (ton-km/kr)

Alternativ metod

Om investeringskostnader for transportinfrastruktur &r ”inbakat” i évriga
kostnader for stadsfornyelse, bor en uppskattning av
transportinfrastrukturens andel géras. Om uppgift for antal ton-km
saknas kan antalet fordons-km med lastbil inom kommunen anvéndas i
stéllet. Ett exempel visas i Bilaga 4.
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Tabell 2.2. Beskrivning av indikatorn EN/Eff-1-O2.

Indikator Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen per genomsnittlig
arlig kostnad for det kommunala kollektivtrafiksystemet (prisniva 2010)

Kod EN/Eff-1-02
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — objektiv— Nr2)

Beskrivning En effektiv anvandning av transportsystemet innebdr att kostnaderna for

investering, drift och underhall minimeras samtidigt som anvandningen
av infrastrukturen (vinsten) maximeras. Detta innebar en effektiv
anvandning av befintlig och ny infrastruktur.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:
hogre varde ar battre.

Malséttning

Arlig minskning av kostnader for vagnatet relaterat till total
kollektivtrafikpassagerar-km.

Indata

Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen

Arlig investeringskostnad fér det kommunala kollektivtrafiksystemet (buss
och sparvag) for de senaste tre aren

Arlig driftskostnad for kollektivtrafiken (buss och sparvag) for de senaste
tre aren

Rekommenderade
kallor

Resvaneundersokning
Kommunens arliga budget

Berdkningsmetod

Beraknas som arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen
per genomsnittlig investeringskostnad for det kommunala
kollektivtrafiksystemet (buss och sparvag) for de senaste tre aren.
Antalet passagerar-km med kollektivtrafik inom kommunen utifran
resvaneundersokningsdata (RVU) divideras med genomsnittlig kostnad.
Ett exempel visas i Bilaga 4.

Drift- och underhallskostnader for det kommunala
kollektivtrafiksystemet (buss och sparvag) samt driftskostnader for
kollektivtrafiken (buss och sparvag). Drift- och underhallskostnader
hamtas fran kostnadsposter i den kommunala budgeten.

Enhet

kollektivtrafikpassagerar-km/kr

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (kollektivtrafikpassagerar-km/kr)

Alternativ metod

Om investeringskostnaderna for kollektivtrafiksystemet ar ”inbakade” i
ovriga stadsfornyelsekostnader, bor en uppskattning av
kollektivtrafiksystemets andel goras.
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Tabell 2.3. Beskrivning av indikatorn EN/Eff-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel foretag och offentliga organisationer som ar ndjda med
transportsystemet

EN/Eff-1-S1
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — subjektiv— Nr1)

Transportsektorn ar en viktig del av ekonomin som paverkar utvecklingen och
befolkningens valfard. Ett valfungerande transportsystem ar en nyckelfaktor for
ekonomisk utveckling. Viktiga kvalitetsfaktorer ar leveranstid, punktlighet och
palitlighet.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malséttning

100% privata foretag och offentliga organisationer &r nojda med
transportsystemet.

Indata Svar pa fraga 1 fran "Enkat om transporthallbarhet till foretag/organisationer i
kommunen”. Se enkaét i Bilaga 2.

Rekommenderad " Enkat om transporthallbarhet till féretag/organisationer i kommunen”. Se

kalla enkét i Bilaga 2.

Berdkningsmetod

Baserat pa enkatsvar. Se Bilaga 5.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod

Eventuella resultat fran andra eller tidigare undersokningar inom kommunen.
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2.3.2. Tillganglighet

Tillganglighet paverkar bade den sociala och den ekonomiska dimensionen av
tranporthallbarhet. Uppfoljning av transporttillstand i ett tillganglighetsperspektiv underlattar
en balanserad helhetssyn pa transportplanering. Det ger méjligheter till alternativa strategier for
att minska trangsel och miljopaverkan och underlattar en effektivare markanvandning. En
kompakt bebyggelse med blandfunktioner kan ersatta langvaga resor och darmed ge bade
kortare restider och avstand samt framja gangtransport istéllet for bilakande. God tillganglighet
ar ett av huvudmalen for de svenska transportpolitiska malen.

Tillganglighetsindikatorer beskriver bade den naringsrelaterade sidan av tillganglighet (baserat
pa den forvarvsarbetande befolkningens resor till och fran arbete) och den individrelaterade
sidan som beskriver befolkningens icke-arbetsrelaterade resor.

Tabell 3. Indikatorer som beskriver aspekten Tillgdnglighet. Koden ’Acc” &r en forkortning av det engelska ordet
for tillganglighet; accessibility.

Aspekt Utfallsindikatorer
Objektiv

EN/Acc-1-01 EN/Acc-1-S1

Kvot av genomsnittlig restid mellan Andel av forvérvsarbetande

héllbara fardmedel och bil till/fran arbete | befolkningen som &r ndjda med

for forvarvsarbetande befolkning (tabell | trafiksystemet vad galler resor till och

Tillganglighet 3.1) fran arbete (tabell 3.2.)
SO/Acc-1-01 SO/Acc-I-S1
Andel person-km med hallbara Andel av befolkningen som &r néjda
transportmedel av totala antalet person- | med transportsystemet avseende icke-
km (tabell 3.3.) arbetsrelaterade resor (tabell 3.4.)
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Tabell 3.1. Beskrivning av indikatorn EN/Acc-1-O1.

Indikator Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara firdmedel och bil till/fran
arbete for forvarvsarbetande befolkning

Kod EN/Acc-1-01
(Ekonomisk/Tillgdnglighet — utfall — objektiv—Nr1)

Beskrivning En vélfungerande och effektiv transportinfrastruktur kan stimulera kommunens

ekonomiska utveckling. Korta tidsavstand okar arbetsmarknadens
upptagningsomrade. Bendgenheten att resa langre tidsavstand an 45 minuter
enkelresa ar liten (Graham, 2007; Johansson, 2007). Majoriteten av
befolkningen bor kunna né arbetet inom 45 minuter. Detta 6kar mojligheten for
anstéllda att hitta relevanta arbeten och for foretag att attrahera anstallda.
Restiden med hallbara fardmedel (gang, cykel, kollektivt) bor inte vara langre
an med bil.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar negativt:
lagre kvot ar battre for hallbarhet.

Malsattning

Kvot av genomsnittlig restid for hallbara fardmedel kontra bil skall vara sa nara

1 som mojligt.

Indata Andel arbetsresor i kommunen per fardmedel (gang, cykel, kollektivt, bil)
Genomesnittsrestiden for enkel resa till/fran arbetsplats per fardmedel
(gang, cykel, kollektivt, bil)

Rekommenderade Resvaneundersokning

kéllor Egen berakning av restid mellan de utvalda arbetsplatserna och

bostadsomradet.

Berdkningsmetod

Viktat genomsnitt av restid till och fran arbetet med hallbara fardmedel (gang,
cykel, kollektivt) jamfort med bil. Se ett exempel av berdkningen i sin helhet i
Bilaga 4.

Enhet

kvot (%)

Enhet vid
visualisering

Relaterat till basaret dar basaret ar forsta arets matning.
Se ett exempel av berdkningen i Bilaga 4.

Alternativ metod

"Enkéat om transporthallbarhet till boende i kommunen” (se Bilaga 3).
Se ett exempel av berdkningen i Bilaga 4.
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Tabell 3.2. Beskrivning av indikatorn EN/Acc-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel av forvarvsarbetande befolkningen som ar ndjda med trafiksystemet
vad giller resor till och fran arbete

EN/Acc-1-S1
(Ekonomisk/Tillgédnglighet — utfall — subjektiv—Nr1)

Denna indikator beskriver hur den arbetande befolkningen upplever
effektiviteten och kvaliteten i transportsystemet avseende arbetspendling. Hur
nojd man ar paverkas av restiden sdval som punkligheten och servicenivan.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:

héllbarhet ju hogre andel desto béttre.

Malséttning 100% av befolkningen ndjda med transportsystemet.

Indata Svar pa fraga 1, 2, 3, 4, 20 och 25 i ”Enkéat om transporthallbarhet till boende i
kommunen” (Bilaga 3).

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™. Se enkat i Bilaga 3.

kalla

Berdkningsmetod

Baserat pa enkatsvar. Se exempel i Bilaga 5.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 3.3. Beskrivning av indikatorn SO/Acc-1-O1.

Indikator Andel person-km med hallbara transportmedel (gang, cykel, kollektivtrafik)
av totala antalet person-km

Kod SO/Acc-1-01
(Social/ Tillgénglighet — utfall — objektiv — Nr1)

Beskrivning Fordelningen av resor mellan olika transportmedel (modal split) ar ett matt som

beskriver andelen forflyttningar med de olika transportmedlen (gang, cykel,
kollektivtrafik och personbil) i kommunen.

De olika tranportmedlen kan ses som konkurrerande, sarskild konkurrens
foreligger mellan personbil och kollektivtrafik. | manga fall 6vervager restiden
och komforten resekostnaderna sa att icke-kostnadsfaktorer spelar en viktig roll
for valet av transportmedel. Férandringar fran ar till ar i férdelningen av
forflyttningar mellan olika transportmedel &r av stor betydelse for hur
héllbarheten i stadens transporter utvecklas.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar positiv:

hallbarhet storre andel resor med hallbara transportmedel &r béttre.

Malséttning Avrlig 6kning av andelen person-km med héllbara transportsétt.

Indata Person-km per ar for de olika transportmedlen (gang, cykel, kollektivtrafik, bil)
i kKommunen.

Rekommenderade | Resvaneundersokning

kallor

Berdkningsmetod

Andel = (summa person-km med hallbara fardmedel (gang, cykel,
kollektivtrafik) i kommunen) per totala antal person-km i kommunen. Se
exempel av berékning i sin helhet i Bilaga 4.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 3.4. Beskrivning av indikatorn SO/Acc-1-S2

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som ar n6jda med transportsystemet avseende icke
arbetsrelaterade resor

SO/Acc-I-S2
(Social/ Tillgdnglighet — utfall — subjektiv — Nr1)

Denna indikator beskriver hur befolkningen upplever effektiviteten och
kvaliteten i transportsystemet vid icke-arbetsrelaterade resor. Hur néjd man ar
paverkas av restiden saval som servicenivan. Ur en social synvinkel okar de
icke-arbetsrelaterade resorna graden av deltagande i samhéllet, samt starker
den personliga kanslan av frihet (Rand et al., 2004). Ett bra véarde pa denna
indikator gor ocksa att invanarna kan na manga inrattningar (butiker, kontor,
friluftsomrade m.m.) med en kort restid.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:

héllbarhet ju hogre andel desto béttre.
Malséttning 100% av befolkningen ndjda med transportsystemet.
Indata Svar pa fraga 5, 6, 7 och 8 i "Enkéat om transporthallbarhet till boende i

kommunen” i (Bilaga 3).

Berdkningsmetod

Baserad pa enkatsvar. Se exempel i Bilaga 5.

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™. Se enkat i Bilaga 3.
kalla

Enhet vid Samma enhet (%)

visualisering

Enhet procent (%)

Alternativ metod
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2.3.3. Sakerhet

Trafiksakerhet paverkar folkhalsan och invanarnas vélbefinnande och far betecknas som ett
betydelsefullt matt for samhallsutvecklingen. Beslutsfattare och makthavare som stravar efter
en hogre sakerhetsniva maste ha en klar uppfattning om var och hur de kan paverka den
nuvarande situationen. De &r ocksa i behov av aterkoppling av de resultat som astadkommits.
Det finns tydliga nationella trafiksakerhetsmal som anger att ingen skall do eller allvarligt
skadas i trafiken. Det ar ocksa av vikt att ingen skall kanna sig otrygg i trafiken.

Tabell 4. Indikatorer som beskriver aspekten Sakerhet.

Aspekt Utfallsindikatorer
Objektiv
S0/Sa-1-01 SO/Sa-1-S1
- Personskaderisk (tabell 4.1) Andel av befolkningen som upplever sig
Sdkerhet o . P .
sékra i trafiken (fria fran olycksrisk)
(tabell 4.2.)
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Tabell 4.1. Beskrivning av indikatorn SO/Sa-1-O1.

Indikator Personskaderisk
Kod S0/Sa-1-01
(Social/ Sékerhet — utfall — objektiv — Nr1)
Beskrivning Denna indikator ger ett matt pa trafikens skade- och halsoeffekter.

Personskaderisk presenteras genom att relatera antalet omkomna och svart
skadade i trafiken till populationen (t.ex. antalet dédade och skadade per tusen
personer).

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar negativt:

hallbarhet ju lagre skaderisk desto battre for hallbarheten.

Malsattning Noll dédade och skadade i trafiken.

Indata Antal svart skadade i trafikolycka i kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Antal omkomna i trafikolycka i kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Antal invanare i kommunen

Rekommenderade STRADA (mer information om STRADA finns i punkt 3.1)

kéllor Kommunens statistik (antal invanare)

Berdkningsmetod

Personskaderisk = (antal svart skadade i trafikolycka i kommunen + antal
omkomna i trafikolycka i kommunen)/1000 invanare
Se exempel av berdkning i Bilaga 4.

Enhet

kvot (svart skadade+omkomna /1000 invanare)

Enhet vid
visualisering

Relaterat till basaret.
Basar: 1997 (Inforande av Nollvisionen).
Se ett exempel av berdkningen i Bilaga 4.

Alternativ metod
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Tabell 4.2. Beskrivning av indikatorn SO/Sa-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som upplever sig sdkra i trafiken (fria fran olycksrisk)

SO/Sa-I-S1
(Social/ Sakerhet — utfall — subjektiv — Nr1)

Denna indikator aterspeglar begreppet livskvalitet eftersom resor kan anses
vara en viktig del av stadslivet, och da ar det grundlaggande att resenérerna ar
ndjda. Ett trafiksystem som bedéms oséakert av sina brukare kan utgéra en
kalla till missnoje, orsaka vardagsstress samt paverka manniskors halsa. Denna
indikator inkluderar inte eventuella brott pa transportrelaterade offentliga
platser (parkeringhus, gagator, etc).

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:

ju hogre andel desto béttre.

Daremot bor man kanna till fenomenet ”beteendeanpassning” som kan uppsta
nar man kanner sig trygg och darfor kan bete sig mindre sékert, en effekt som
atminstone delvis skulle kunna minska den objektiva sakerheten.

Malsattning

100% av befolkningen ké&nner trygghet i att slippa vara inblandade i
trafikolyckor.

Indata Svar pa fraga 10 i "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen”
(Bilaga 3).

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™. Se Bilaga 3.

kalla

Berdkningsmetod

Baserat pa utvardering av enkatsvar, se exempel i Bilaga 5.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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2.3.4. Liveability
Medborgarnas vélbefinnande &r en viktig del av hallbarhet. Boendekvalitet kan generellt
definieras som att ha tillgang till trygga och prisvérda bostader, tillgang till grundlaggande
service, god boendemiljé och mojligheter att delta i aktiviteter och beslutsfattande. Indikatorer
for transportrelaterad boendekvalitet bestar av varden och egenskaper relaterade till trivsel,
estetik, komfort, renhet, livlighet och sékerhet. Termen for detta ar liveability.

Tabell 5. Indikatorer som beskriver aspekten Liveability.

Aspekt

Utfallsindikatorer

Objektiv

—

Liveability

SO/Li-1-01

Antal rapporterade Gverfall som skedde i
transportsystemet per ar per person-km
(tabell 5.1)

SO/Li-1-02

Andel barn som tar sig till grundskolan
med andra transportmedel &n bil (tabell
5.3)

SO/Li-1-S1

Andel av befolkningen som kénner sig
trygga fran overfall i trafiksystemet
(tabell 5.2)

SO/Li-1-S2

Andel av befolkningen som ar néjda
med de transportrelaterade offentliga
platserna (avseende bekvamlighet,
renhet, estetik)

(tabell 5.4.)
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Tabell 5.1. Beskrivning av indikatorn SO/Li-1-O1.

Indikator Antal rapporterade 6verfall som skedde i transportsystemet per ar per
person-km

Kod SO/Li-1-01
(Social/ Liveability — utfall — objektiv — Nr1)

Beskrivning Meningen med denna indikator ar att ge en objektiv, kvantitativ bild av den

personliga sakerhetsnivan i transportsystemet. Denna indikator har tva
huvudkomponenter:
- Fordonsrelaterade brott; stolder av fordon, stold ur fordon, forsok till stéld

ur fordon samt skadegdrelse och vandalism av fordon.

Icke fordonsrelaterade brott: incidenter vid resor med kollektivtrafik,
incidenter pa offentliga platser i samband med resa (busshallplatser, buss-
och tagstationer, cykelvagar, gangvagar, tunnlar, m.m.).

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och héllbarhet ar negativt:

hallbarhet ju lagre overfallsrisk desto battre.
Malsattning Noll personliga sakerhetsincidenter i transportsystemet.
Indata Antal rapporterade overfall som skedde i kommunen “utomhus” (undersokt
ar och ar 1997)
Arligt trafikarbete i person-km i kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Rekommenderad Data kan bestéllas ur polisens brottsstatistik.
kalla

Berdkningsmetod

Overfallsrisk = antal rapporterade 6verfall som skedde i transportsystemet/arlig
person-km i kommunen. Se ett exempel av berékningen i Bilaga 4).

Enhet

Kvot (reporterade dverfall /miljoner person-km)

Enhet vid
visualisering

Relaterat till basaret.
Basar: 1997 (inforande av Nollvisionen).
Se ett exempel av berékningen i Bilaga 4.

Alternativ metod

Statistik per kommun per brott samt plats kan bestallas fran
Brottsforebyggande radet. Det finns ett stort antal olika koder som beskriver
typ av brott. For en forteckning se Kodning av brott — Anvisningar och regler,
Brottsforebyggande radet, 2011. Pa Brottsforebyggande radets hemsida kan
man aven hamta ut brottsstatistik per region och brottskod.
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Tabell 5.2. Beskrivning av indikatorn SO/Li-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som kadnner sig trygga fran éverfall i trafiksystemet

SO/Li-I-S1
(Social/ Liveability — utfall — subjektiv- Nr1)

Sékerhet ar en kénsla av att uppmarksammas och tas om hand av andra.
Kénslan av trygghet och sakerhet i transportsystemet — och i infrastrukturen i
stort — &r av stort socialt varde och har stor betydelse for att uppna hallbarhet.
Den har dessutom effekt pa bade miljon och samhallet. | en stad dér saval den
faktiska som den upplevda tryggheten ar lag, foredrar invanarna i hogre grad
att kora bil. Denna indikator aterspeglar nivan av trygghet som
transportsystemets anvandare upplever.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malséattning

100% av befolkningen ké&nner sig sékra vad géller trygghetsinskrankningar i
transportsystemet.

Indata Svar pa fraga 11 och 12 i "Enkat om transporthallbarhet till boende i
kommunen” (Bilaga 3).

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™. Se enkaét i Bilaga 3.

kalla

Berdkningsmetod

Baserat pa utvardering av enkatsvar. Se exempel i Bilaga 5.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 5.3. Beskrivning av indikatorn SO/Li-1-O2.

Indikator Andel barn som tar sig till grundskolan med andra transportmedel an bil
Kod SO/Li-1-02

(Social/ Liveability — utfall — objektiv — Nr2)
Beskrivning Idag aker allt fler barn till skolan i personbil, vilket har en negativ effekt for

héllbarheten. Dagens barn ar framtidens resenarer och om de vanjer sig vid att
anvanda bilen som huvudsakligt transportmedel, kan de komma att fortsatta
med det i vuxen alder, nagot som gor att den negativa hallbarhetsutvecklingen
fortgar.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malsattning

Arlig 6kning av andel barn som tar sig till grundskolan med andra
transportmedel &n bil.

Indata Antal grundskolebarn i kommunen

Antal barn som gar, cyklar eller aker kollektivt till skolan
Rekommenderad Kommunens egen statistik: studie riktad mot grundskolorna i kommunen
kalla

Berdkningsmetod

Beskrivning av andel elever som tagit sig till och fran skolan med andra
transportmedel an bil, per skola och darefter berdknat som genomsnitt for
kommunen.

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod

Information om andel barn som tar sig till skolan med andra transportmedel &n
bil kan inhamtas via ”Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen”,
se fraga 15 i Bilaga 3. (Alternativ berakningsmetod, se exempel i Bilaga 4.)
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Tabell 5.4. Beskrivning av indikatorn SO/Li-1-S2.

Indikator

Andel av befolkningen som ar néjda med de transportrelaterade offentliga
platserna (avseende bekvamlighet, renhet, estetik)

SO/Li-1-S2
(Social/ Liveability — utfall — subjektiv- Nr2)

Beskrivning

Denna indikator fokuserar inte bara pa vagarna och deras omgivning, utan
ocksa pa miljon for fotgangare och cyklister. Boendekvaliteten pa en plats
paverkas av invanarnas uppfattning om det offentliga rummet (komfort, renhet,
estetik, livlighet). | en stad foredrar befolkningen rena, levande och
tilldragande platser. Attraktiva offentliga platser &r inte bara bra fér den sociala
aspekten av hallbarhet, utan har ocksa en stark effekt pa mobiliteten. Offentliga
platsers attraktivitet paverkar valet av transportmedel for korta resor hogst
avsevart.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar positivt:

hallbarhet ju hogre andel desto béttre.

Malsattning 100% av befolkningen &r n6jda med transportrelaterade offentliga platser.

Indata Svar pa fraga 9 i "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen”. Se
Bilaga 3.

Rekommenderad "Enkat om transporthdllbarhet till boende i kommunen”. Se enkét i Bilaga 3.

kalla:

Berdkningsmetod

Baserad pa utvardering av enkatsvar (se exempel i Bilaga 5).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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2.3.5. Utslapp

Luftféroreningar och buller fran vagtrafik i tatorter ar ett véaxande problem i ett stort antal stader
varlden 6ver. Med stigande inkomster forvantas anvandningen av motoriserade transporter att
fortsatta 6ka under de kommande aren vilket leder till en 6kad mangd utslapp. Végtransporter
med férbranningsmotorer ger dven upphov till féroreningar som kan orsaka forsamring av

markkvaliteten.

Tabell 6. Indikatorer som beskriver aspekten Utslapp. Koden ”Em” &r en forkortning av det engelska ordet for

utslapp; emission.

Aspekt

Utfallsindikatorer

Objektiv

Utslapp

EL/Em-1-01
Arligt koldioxidutslapp frén trafik (tabell
6.1.)

EL/Em-1-02

Andel invanare som bor i ett omrade dar
bullret i utemiljon inte dverskrider
55dbA (tabell 6.3.)

—

EL/Em-I-S1

Andel av befolkningen som upplever att
de inte stors av luftfororeningar fran
trafik intill sina hem (tabell 6.2.)

EL/Em-I-S2

Andel av befolkningen som upplever att
de inte stors av buller fran trafik intill
sina hem (tabell 6.4.)
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Tabell 6.1. Beskrivning av indikatorn EL/Em-1-O1.

Indikator Arligt koldioxidutsldpp fran trafik
Kod EL/Em-1-01
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — objektiv — Nr1)
Beskrivning Luftfororeningar fran vagtrafiken &r en stor halsofara och i kombination med

andra miljoproblem en viktig frdga. Dalig luftkvalitet har visat sig ha allvarliga
negativa effekter pa folkhalsan. Framst paverkas kroppens andningsorgan och
hjért-kérlsystemet. VVarldshélsoorganisationen (WHO) beréknar att 650.000
manniskor dog i fortid av luftféroreningar i tatorter i utvecklingslanderna under
ar 2000 (EC, 2010).

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar negativt:
lagre mangd &r béttre.

Malséttning

Arlig minskning av koldioxidutslapp fran trafik per invénare.
OBS! Malséttning vad galler koldioxid reduktion skiljer sig mellan olika
kommuner.

Indata Arligt koldoixidutslapp fran trafik (undersokt ar och ar enligt kommunens
malsattning)
Antal invanare i kommunen (undersokt ar och ar enligt kommunens
malsattning)

Rekommenderade Kommunens egen statistik

kallor

Berdkningsmetod

Arligt koldioxidutslapp frén trafik/antalet invanare (se exempel i Bilaga 4).

Enhet

ton /invanare

Enhet vid
visualisering

Relaterat till malsattning for kommunen.
Se exempel av berdakning i Bilaga 4.

Alternativ metod

Baserat pa forssaljningssiffror av arlig mangd sald bransle och
omrékningsfaktor “fossil koldioxid fran 1 liter bransle eller LINm?® gas” (se
exempel av berdkning i Bilaga 4).

Forsaljningssiffror via Svenska petroleum och biodrivmedel institutet — se mer
information om detta i kapitel 3.1.3.
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Tabell 6.2. Beskrivning av indikatorn EL/Em-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av luftféroreningar
fran trafik intill sina hem

EL/Em-I-S1
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — subjektiv — Nr1)

Denna indikator beskriver den andel av befolkningen som upplever att de inte
stors av luftféroreningar orsakade av trafik. Definitionen av stérningar ar viktig
for utformningen av undersdkningar samt for de metoder som anvénds for att
beskriva och analysera paverkan fran luftférorening.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:

hallbarhet ju hogre andel desto béttre.

Malsattning Andelen som inte stors av luftféroreningar &r 100 %.

Indata Svar pa fraga 16 i "Enkéat om transporthallbarhet till boende i kommunen”. Se
Bilaga 3.

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™, se enkat i Bilaga 3.

killa

Berdkningsmetod

Baserad pa enkétsvar (se exempel i Bilaga 4).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 6.3. Beskrivning av indikatorn EL/Em-1-O2.

Indikator Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon inte 6verskrider
55 dbA

Kod EL/EM-I-O2
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — objektiv — Nr2)

Beskrivning Trafikbuller ar ett 6kande problem i det moderna samhéllet och det &r den

dominerande kéllan till buller i stadsmiljon. Stadstrafik svarar for den storsta
delen (6ver 80%) av buller (Wolfram, 2005). Denna indikator omfattar den
andel av befolkningen i tatorter som utsatts for hogre buller fran
vagtransporter. Forskning och statistik visar att buller hdgre &n 55 dBA kan
orsaka manga skadliga psyko-fysiska hélsoeffekter (stérningar, angest,
forandringar i beteende, sémnstorningar, hjartproblem, problem med hdgt
blodtryck, forlust av produktivitet).

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar negativt:

hallbarhet ju lagre andel av invanarna som bor i bullrig utemiljo desto béttre.
Malsattning Inga boende i bullrig miljo.
Indata Antal invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon éverskrider 55
dbA
Antal invanare i kommunen
Rekommenderade | Kommunens egen statistik
kallor

Berdkningsmetod

Andel = 1- (antal invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon
overskrider 55 dbA /antal invanare i kommunen)

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod

Uppskattning baserad pa

Bullerkarta for kommunen (med markering av del av kommunens yta dar
bullernivan ar hogre &n 55 dBa)

Karta 6ver kommunens folktathet (med folktathet dar bullernivan ar hogre
an 55 dBa)
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Tabell 6.4. Beskrivning av indikatorn EL/Em-1-S2.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av buller fran trafik
intill sina hem

EL/Em-I-S2
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — subjektiv — Nr2)

Denna indikator beskriver den andel av befolkningen som upplever att de inte
stors av buller orsakat av trafik. Definitionen av stérningar ar viktig for
utformningen av undersokningar samt for de metoder som anvénds for att
beskriva och analysera paverkan fran buller.

Sambandet med

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:

hallbarhet ju hogre andel desto béttre.

Malséttning Andelen som upplever att de inte stdrs av buller & 100 %.

Indata Svar pa fraga 17 i "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen”, se
Bilaga 3.

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™ (se enkét i Bilaga 3).

killa

Berdkningsmetod

Baserad pa enkatsvar (se exempel i Bilaga 4).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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2.3.6. Resursanvandning
Mark ar en andlig resurs. Mangden mark som anvénds for olika andamal ar en viktig indikator
pa effekterna av samhallets politik, men framfor allt ar det en viktig indikator pa framsteg mot
ett hallbart transportsystem.

Fornyelsebara drivmedel inom transportsektorn kan bidra till att uppna miljoméssiga, sociala
och ekonomiska mal. Framjande av produktion och anvéandning av fornyelsebara branslen inom
transportsektorn skulle kunna bidra till en minskning av beroendet av importerad energi och en
minskning av utslappen av vaxthusgaser. Denna typ av branslen ar framst fran biomassa och i
viss man fran sol-, vind- och vattenkallor.

Biobranslen ar drivmedel som framstélls fran biomassa. De viktigaste biobranslena ar idag
bioetanol (framstallt av socker och spannmal, anvands for att ersatta bensin) och biodiesel
(framstallt huvudsakligen av vegetabiliska oljor, anvénds for att ersatta diesel). Stodet for att
framja fornyelsebara bréanslen bor vara forenlig med forsorjningstrygghet och miljomal och
andra relaterade mal. Den tekniska utvecklingen i fordon har resulterat i att fornyelsebara
branslen blivit konkurrenskraftiga. Ytterligare teknisk utveckling kommer att fortsétta sanka
kostnaderna.

Tabell 7. Indikatorer som beskriver aspekten Resursanvandning. Koden ’Ru’ ar en forkortning av det engelsk
ordet for resursanvandning; Resource use.

Aspekt Utfallsindikatorer
Objektiv

EL/Ru-I-O1 EL/Ru-I-S1

Andel markanvandningn for det Andel av befolkningen som tycker att de
kommunala vag- och transportsystemet | transportrelaterade ytorna ar lampliga i
av den totala arealen i kommunen (tabell | forhallande till kommunens totala yta

Resurs- 7.1) (tabell 7.2.)
anvandning
EL/Ru-1-02 EL/Ru-1-S2
Andelen fornyelsebar energiméngd av Andel av befolkningen som tycker det &r
den totala érliga salda energiméangden prisvért att anvanda fornyelsebara
for transport i kKommunen (tabell 7.3.) branslen (tabell 7.4.)
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Tabell 7.1. Beskrivning av indikatorn EL/Ru-1-O1.

Indikator Andel markanvandningen for det kommunala vag- och transport-systemet
av den totala arealen i kommunen

Kod EL/Ru-I-01
(Ekologisk/ Resursanvandning — utfall — objektiv — Nr1)

Beskrivning Markintrang och fragmentering till foljd av utbyggnad av

transportinfrastrukturen bidrar till forlust av livsmiljoer, gronomraden och en
minskning av tillgangligt livsutrymme. Transporternas markanvandning ar ett
betydande hot mot biologisk mangfald pa grund av den direkta paverkan fran
nérhet och stdrning av transportmedel. Ett annat hot mot den biologiska
mangfalden kommer fran fragmentering och isolering av livsmiljéer genom
skapande av hinder. Viktiga faktorer for markintranget ar
transportinfrastrukturens egenskaper som avgor den visuella paverkan pa
landskapet och i vilken utstrdckning infrastrukturen utgor ett hinder for
forflyttning av djur eller manniskor. Den mark som upptas av végar, jarnvagar,
parkeringsplatser, bensinstationer, cykel- och gangytor beror enbart pa
nuvarande utveckling av transporter i staderna men ocksa pa effektiviteten av
stadsplanering. Det negativa forhallandet minskar dock om markanvéandningen
anvands for yteffektiva transportmedel sdsom cykel-, gang- och kollektivtrafik.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r negativt:
lagre andel ar béttre.

Malsattning

Arlig minskning av andel mark anvénd for det kommunala vag- och
transportsystemet av den totala arealen i kommunen.

Indata Total yta i kommunen

Yta som tillhor kategorin "trafik”
Rekommenderad Kommunens egen markanvandningsdata
kalla

Berdkningsmetod

Markanvéandningen i m? utgors till stor del av den gatuyta och sparvagsyta som
kommunen underhaller (sopning, snéréjning, etc). Till detta kan adderas
skyddsomraden och intilliggande fragmentiserad mark som inte kan anvandas
for nagot annat p.g.a. dess koppling till transportytor. (Se exempel i Bilaga 4.)

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 7.2. Beskrivning av indikatorn EL/Ru-1-S1.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som tycker att de transportrelaterade ytorna ar
lampliga i forhallande till kommunens totala yta

EL/Ru-I-S1
(Ekologisk/ Resursanvandning — utfall — subjektiv — Nr1)

Stader behover friluftsomraden och omraden fér fotgangare och cyklister for
att invanarna enkelt ska kunna agna sig at utomhusaktiviteter.

Denna indikator beskriver huruvida invanarna anser att storleken pa
narliggande transportrelaterade omraden (vagar, parkeringsplatser, hinder etc)
ar lamplig relaterat till den totala stadsarealen.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malsattning

100% av befolkningen anser att de omraden som ar tillagnade
transportrelaterade aktiviteter star i lamplig proportion till kommunens totala
area.

Indata Svar pa fraga 18 i "Enkéat om transporthallbarhet till boende i kommunen”. Se
Bilaga 3.

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™. Se enkaét i Bilaga 3.

kalla

Berdkningsmetod

Baserad pa enkatsvar (se exempel i Bilaga 5).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 7.3. Beskrivning av indikatorn EL/Ru-1-O2

Indikator Andel fornyelsebar energiméngd av den totala arliga salda energimdngden
for transport i kommunen

Kod EL/Ru-I-02
(Ekologisk/ Resursanvandning — utfall — objektiv — Nr2)

Beskrivning Denna indikator visar den faktiska graden av "beredskap” for att minska

negativa miljoeffekter fran transporter.

Fornyelsebara branslen har mindre skadlig inverkan pa luftkvaliteten
jamfort med fossila brénslen. | vilken utstrackning fossila branslen
ersatts av fornyelsebara beror pa manga faktorer sdsom kompatibiliteten
mellan olika fordon, bransleeffektivitet av férnyelsebara brénslen,
utvecklingstakt och investeringar i fornyelsebara branslen, efterfragan pa
fornyelsebara bréanslen fran andra sektorer m.m. (ERTRAC 2009).

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet &r positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malséattning

Arlig 6kning av andelen fornyelsebara branslen av den totala bransleatgéangen

Indata

for transporter.
- Arlig mangd sald bensin for transport i kommunen

Arlig méngd sald diesel for transport i kommunen

Arlig mangd sald etanol (E85) for transport i kommunen
Arlig méngd sald biogas for transport i kommunen

Arlig mangd sald naturgas for transport i kommunen

Arlig mangd sald el (som brénsle) for transport i kommunen

Rekommenderad
kalla

Forsaljningssiffror via Svenska petroleum och biodrivmedel institutet — se
mer information om detta i kapitel 3.1.3.

Berdkningsmetod

Baserat pa omrakningsfaktor “energiinnehall 1 liter bransle eller INm? gas” (se
exempel av berdkning i Bilaga 4).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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Tabell 7.4. Beskrivning av indikatorn EL/Ru-1-S2.

Indikator

Beskrivning

Andel av befolkningen som tycker det ar prisvart att anvanda fornyelsebara
branslen

EL/Ru-I-S2
(Ekologisk/ Resursanvandning — utfall — subjektiv — Nr2)

"Prisvart" definieras som viljan och formagan att betala for en tjanst eller en
produkt (Rand et al 2004.). Den svenska regeringen och andra nationella
regeringar driver politik for gron upphandling; att kdpa och framja miljomarkta
varor och tjanster. Kommuner och stéder arbetar med riktlinjer och
handlingsplaner for att prioritera "gréna™ upphandlingar (Tarzia, 2003). En del
i denna process &r att informera invanarna om det faktiska marknadspriset for
en forandring till ett mer hallbart transportmedel. Denna indikator ger en bild
av huruvida befolkningen kanner till prisbilden samt om de beddmer det vara
prisvart att anvanda fornyelsebara brénslen.

Sambandet med
hallbarhet

Sambandet mellan denna indikator och hallbarhet ar positivt:
ju hogre andel desto béttre.

Malsattning

100% av befolkningen anser att det &r prisvart att anvanda fornyelsebara
branslen.

Indata Svar pa fraga 19 och 24 i "Enkéat om transporthallbarhet till boende i
kommunen” (Bilaga 3).

Rekommenderad "Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen™ . Se enkat i Bilaga 3.

killa

Berdkningsmetod

Baserad pa enkatsvar (se exempel i Bilaga 5).

Enhet

procent (%)

Enhet vid
visualisering

Samma enhet (%)

Alternativ metod
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3 Metoder for datainsamling
Detta kapitel ger information om den datainsamling som behdvs for att rékna ut/sammanstalla
vérden av indikatorer.

Rekommenderade kallor for objektiva indikatorer finns beskrivna i kapitel 3.1 medan
subjektiva indikatorer behandlas i kapitel 3.2. Datainsamlingsprocessen avslutas med
forberedelse infor visualisering (kapitel 4) som pa ett verskadligt satt visar kommunens
hallbarhetstillstand. Forberedelsearbetet beskrivs narmare i kapitel 3.3.

3.1. Objektiva indikatorer

For att visualisera en kommuns hallbarhetstillstand bor all data i listan ”Indata” vara
tillgangliga. 1 de fall data saknas kan alternativa data anvandas for berdkning, vilket dock inte
ersatter behdvda data. Om analysen baseras pa alternativ datakalla eller uppskattning, maste
detta markeras i sammanstéliningen. Man bor strava efter att anvanda rekommenderade kéllor
och bygga upp en databas enligt dessa.

Sammanstéllningen av indata respektive alternativ indata for objektiva indikatorer och
tillndrande kallor finns i Tabell 8. De kallor som anvénds mest & kommunens
resvaneundersokning (RVU, se kapitel 3.1.1), STRADA (se kapitel 3.1.2) och Svenska
Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI, se kapitel 3.1.3).

Tabell 8 kan med fordel anvandas for att:

e underlatta datainsamling,

e (e dverblick gallande framtida indata,
e ge information om vilka indikatorer som har berdknats med alternativ metod.

| rapporten rekommenderas ett urval av matbara data. Det finns dven andra data som ar av
betydelse, vilka kommer att involveras i en senare fas av forskningsarbetet.

| pilotprojektet har data fran Malmo samlats in. Utifran dessa data har objektiva indikatorer
berdknats. Da data inte var tillganglig angavs fiktiva siffror alternativt en uppskattning, ofta
baserad pa nationell statistik.

Tabell 8 . Indata till objektiva indikatorer med tillhérande kéallor.

Indata Kalla Alternativ indata Till indikator

Arlig ton-km pa det kommunala Enkét i Bilaga 2 Antalet fordon-km EN/Eff-1-01

vagnatet med start eller malpunkt i med lastbil inom

kommunen kommunen

érlig invester.i.ngsnkostr]ad for det Kommunens &rliga Uppskattning EN/Eff-1-01
ommunala vagnétet for de senaste tre b

5 udget

aren

Arlig underhdllskostnad for det Kommunens arliga Uppskattning EN/Eff-1-01

kommunala vagnétet for de senaste tre budget

aren

Arlig driftkostnad for det kommunala Kommunens arliga Uppskattning EN/Eff-1-O1

vagnatet for de senaste tre aren budget

37



Tabell 8(fortsattning) . Indata till objektiva indikatorer med tillhérande kéllor.

Indata Kalla Alternativ indata Till indikator
Arlig antal kollektivtrafikpassagerar-km RVU Data hamtas fran EN/Eff-1-02
pa det kommunala vagnatet trafikhuvudman
Arlig investeringskostnad for det Uppskattning EN/Eff-1-02
kommunala kollektivtrafiksystemet Kommunens arliga
(buss och sparvag) for de senaste tre budget
aren
Arlig driftkocstnf?d f('j“r kollektivtrafiken Kommunens &rliga Uppskattning EN/Eff-1-02
(buss och sparvdg) for de senaste tre b
3 udget
aren
Andel arbetsresor i kommunen per RVU EN/Acc-1-01
fardmedel (gang, cykel, kollektivt, bil)
Genomsnittsrestiden i minuter vid enkel Svar pa fraga 20 i EN/Acc-I1-01
resa till/fran arbetsplatser per fardmedel | RVU enkat i Bilaga 3
(gang, cykel, kollektivt, bil)
Andel person-km per ar for de olika SO/Acc-1-01
transportmedlen (gang, cykel, koll., bil) RVU
Antal svart skadade i trafikolyckor i STRADA SO/Sa-1-01
kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Antal omkomna i trafikolyckor i STRADA SO/Sa-1-01
kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Antal rapporterade 6verfall som skedde | Polisens brottstatistik | Brottsforebyggande | SO/Li-I-O1
utomhus (def. i brottsstatistik) i radet
kommunen (undersokt ar och ar 1997)
Arligt trafikarbete i person-km i Kommunens egen RVU SO/Li-I-01
kommunen (undersokt ar och ar 1997) statistik
Antal barn som gar, cyklar eller aker Kommunens egen Svar pa fraga 15 i SO/Li-1-02
kollektivt till skolan statistik enkat i Bilaga 3
Antal grundskolebarn i kommunen Kommunens egen SO/Li-1-02
statistik
Arligt koldioxidutslapp fran trafik i Kommunens egen Forsaljningssiffra EL/Em-I-O1
kommunen (undersokt ar och ar 2012) statistik fran SVBI for
EL/Ru-1-02
Antal invanare som bor i ett omrade dar | Kommunens egen Uppskattning EL/Em-I-02
bullret i utemiljon overskrider 55 dBa statistik baserad pa
bullerkarta
Kommunens total yta Kommunens EL/Ru-1-01
markanvandning
Andel yta inom kommunen som tillhor Kommunens EL/Ru-1-01
kategorin “trafik” markanvandning
Arlig mangd sald bransle i kommunen: Forsaljningssiffra fran EL/Ru-1-02
- bensin SPBI
- diesel
- etanol
- biogas
- naturgas
- el (som bransle)
Antal invanare i kommunen Kommunens egen SO/Sa-I-01
statistik EL/Em-1-01
EL/Em-1-02
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3.1.1. Resvaneundersokning

Resvaneundersokningar (RVU) ér i sérklass den vanligaste och mest beprévade metoden for att
genomfdra méatningar av en befolknings resaktiviteter i ett 1&n, en region, kommun eller stad.
Resvaneundersdkningar kan genomfaras pa olika sétt. Ofta kartlaggs en individs resor under en
eller flera dagar. Kartlaggningen sker genom att respondenten for dagbok Over sina resor under
en dag eller ett antal dagar. En traditionell resvaneundersokning inkluderar alla resor, saval
korta som langa och med samtliga transportmedel. Resvaneundersokningar ger information om:
e antalet resor befolkningen genomfor,

e hur langa resorna ar och hur mycket tid som anvands for resor,

e resornas syfte — varfor man reser,

e fardmedelsfordelning,

o olika befolkningsgruppers resmonster,

e resornas geografiska spridning samt spridning 6ver dygnet och veckodagar.

En bra sammanstéllning 6ver hur man genomfor resvaneundersokningar aterfinns i rapporten
Kostnadseffektiva resvaneundersdkningar (Vagverket, 2005). Dér ges bland annat
enkatexempel, information om urvalsmetoder och forslag pa undersokningsmetoder.

Tiden och kostnaden for att genomfdra en resvaneundersokning &r ofta en springande punkt. En
metod for att begransa kostnaderna utan kvalitetssankning &r att flera kommuner gar samman vid
genomforandet av resvaneundersokningar (se exempel Resvanor Syd som genomférdes i Skane
under 2007 (Indebetou och Quester 2008)). Kostnaden kan bli betydligt lagre vid storre
bestéllningar samtidigt som arbetet med planering, upphandling, arbetsledning, analys med mera
minskar nar flera kommuner samarbetar. Med gemensamma undersékningar kan dven
jamforelser goras och skillnader samt likheter kan fortydligas. For kommuner med stor
inpendling fran andra kommuner ar gemensamma undersokningar en forutsattning for att fa en
heltdckande bild av resmonstret.

3.1.2. Data frdn STRADA

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett informationssystem for data géallande
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. STRADA bygger pa och sammanfor
uppgifter fran polis och sjukvard. Informationen i STRADA kan goras tillganglig for kommunen
via webben eller genom bestéllning av datauttag fran Transportstyrelsen. For att fa tillgang till data
fran STRADA kan kommunen kontakta nagon av de regionala samordnarna via STRADA:s
webbplats;

http://www.transportstyrelsen.se/sv/\VVag/STRADA-informationssystem-for-olyckor-
skador/Kontakter

3.1.3. Data fran Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet

Branschorganisationen for drivmedel, brénsle-, bitumen- och smdérjmedelssektorerna i Sverige
heter Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI). SPBI samlar i en faktadatabas
kunskap kring anvandning, hantering och framstallning av oljeprodukter och publicerar
regelbundet statistik fran branschen. Databasen ar sokbar och indelad i &mnesomraden.
Forsaljningssiffror och omrakningsfaktorer som behovs for berdkning av kommunens
hallbarhetstillstand finns pa SPBI:s webbplats.

Forsaljningssiffror: http://spbi.se/statistik

Omrakningsfaktorer: http://spbi.se/faktadatabas/kategorier/berakningsfaktorer-2
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3.1.4 Data fran polisens statistik dver brott

Data géllande dverfall i transportsystemet kan hamtas fran polisens brottsstatistik. Statistiken

gor skillnad pa olika brottsplatser; definitionen *utomhus’ anvands for platser dar ordning och

brottslighet kan paverkas genom polisens 6vervakning eller dér polisen har insyn vid

patrullering. Statistik gallande "utomhus’ &r gangbart som underlag vid visualisering av

hallbarhetstillstand eftersom dessa brott sker pa de platser som raknas in i hallbarhetsindikatorn:

e gator, parker och torg,

o fortskaffningsmedel — bil, buss, tag, sparvagn och tunnelbana,

e omraden och lokaler i anslutning till jarnvag, tunnelbana och trafikterminal till vilka
allménheten har tilltrade, samt

e gangtunnlar och passager.

Alla brott forses med brottskod. De brottskoder som inrdknas i indikatorerna listas i Bilaga 4.

3.1.5 Data fran kommunens egen databas

Data kan inhamtas fran kommunens egna dokument och databaser sasom:
e kommunens arliga budget,

e kommunens bullerkarta,

e kommunens folktathetskarta,

e kommunens markanvéndningskarta/forteckning

e statistik Gver antal invanare i kommunen.

3.1.6. Sammanstéllda objektiva indikatorer

Nér de data som behdvs har samlats in kan indikatorerna beréknas enligt angiven
berakningsmetod (se detaljerad beskrivning av respektive indikator i kapitel 2.2 alternativt
Bilaga 4). De berdknade indikatorerna sammanstélls i en tabell (se exempel i Tabell 9).

For att illustrera ett mojligt varde for alla indikatorer anges resultat fran offentlig statistisk samt
data fran undersokningen i Malmo i kolumnen langst till hoger i Tabell 9.
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Tabell 9. Sammanstalining av beréknade objektiva indikatorer infér omrékning for kommande visualisering.

Andel fornyelsebar energimangd av den totala arliga salda
energiméngden for transport i kommunen

Exempel.
- Exempel:
E Objektiva indikatorer Enhet Malmo
2 2010
EN-Eff/1-O1 ton-km/kr 59"
Arlig ton-km (med start- eller mé&lpunkt i kommunen) pa det
kommunala vagnatet per kostnader for det kommunala vagnétet
(prisniva 2010) pass-km/kr | 0,3
| EN-Eff/1-02
:g Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen per
< | genomsnittlig arlig kostnad det kommunala
& | kollektivtrafiksystemet (prisniva 2010)
EN/Acc-1-01 % 1,22>
% | Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara fardmedel och bil
& | till/frAn arbete for forvarvsarbetande befolkning
® | SO/Acc-l-01 % 41,0
‘® | Andel person-km med héllbara transportmedel (gang, cykel,
-E kollektivtrafik) av totala antalet person-km
S0/Sa-1-01 (Ss+D) 0,127
E Personskaderisk (svart skadad+ dod)/(1000 invanare) /1000i
g
g
SO/Li-1-01 Brott/1000 | 0,121*
Antal rapporterade éverfall som skedde i transportsystemet per ar | person-km
2> | per person-km 36,1%>
5 | SO/Li-1-02 %
® | Andel barn som tar sig till grundskolan med andra transportmedel
= | an bil
EL/Em-I-01 ton/inv. 2,254
Arligt koldioxidutslapp fréan trafik
2 | EL/Em-I-02 % 54,2
2 | Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon inte
5 | 6verskrider 55 dbA
8 | EL/Ru-I-01 % 14,1
5 | Andel markanvandningen for det kommunala vag- och
% | transportsystemet av den totala arealen i kommunen
E | EL/Ru-1-02 % 19*
g
&

> Dessa varden ar beraknade med hjélp av alternativ metod.
* OBS! Fiktiva siffror.
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3.2. Subjektiva indikatorer

Viktiga data for att mata kommunens hallbarhetstillstand ar dven de subjektiva indikatorerna.
De subjektiva indikatorerna visar, till skillnad fran den objektiva sidan, invanarnas upplevelse
och tas bast fram genom enké&tundersékningar.

3.2.1. Enkatundersokningar

En vanlig metod for att fa fram subjektiva data &r att genomfora en enkatundersokning. For att
na ett anvandbart resultat ar det viktigt att genomfora undersokningen korrekt. Det finns forslag
for enkater att anvanda i hallbarhetsarbetet i Bilaga 2 och 3. Bilaga 2 riktar sig till foretag inom
kommunen, Bilaga 3 vander sig till boende inom kommunen. Tabell 10 visar vilka fragor fran
enkaterna som anvands till respektive subjektiva indikator. FOr det I0pande arbetet och en god
uppfoljning bor enkatundersokningar till invanare och foretag i kommunen genomféras ungefar
vart trejde ar och atminstone de ar da resvaneundersékningar ager rum.

Tabell 10. Indata till subjektiva indikatorer.

Indata: Enkat Kalla: Fraga fran enkat Till indikator

“Enkat till samtliga foretag/organisationer i 1 EN/Eff-1-S1

kommunen om transporthallbarhet” (se Bilaga 2)

"Enkat till boende om transporthallbarhet i 1,2, 3,4, 20o0ch 26 EN/Acc-I-S1

kommunen” (se Bilaga 3) 5,6,70ch 8 SO/Acc-1-S1
10 SO/Sa-1-S1
11 och 12 SO/Li-I-S1
9 SO/Li-I1-S2
16 EL/Em-1-S1
17 EL/Em-1-S2
18 EL/Ru-I-S1
19 och 24 EL/Ru-I-S2

| frageblanketterna till foretag respektive boende inom kommunen finns fler fragor utéver de
som namns ovan. Dessa fragor underlattar vidare analys och kan visa pa om svaren &r
representativa i forhallande till kommunens befolkningsfordelning. Pa vilket satt fragorna ar
relevanta visas nedan.

Enkat till boende:
e Fraga 15 anvands for indikatorn SO/Li-1-O2.

e Fraga 13 och 14 hjalper vid vidare analys av tillganglighetsfragor gallande kollektivtrafik.

e Fraga 21, 22, 23, 24 och 25 hjalper for kontroll av respondenterna avseende férdelning av
kon och alder samt tillgang till bil och arbete i forhallande till kommunens
befolkningsfordelning.

Enkat till foretag:
e Fraga 2, 3 och 4 ar bakgrundsdata.
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3.2.2. Sammanstallda subjektiva indikatorer
Vi tog fram en enkat gallande transporthallbarhet som testades bland boende i Malmé juni
2011. Enkaten justerades efter inkommande svar och finns i reviderad upplaga i Bilaga 3. De
inkommande svaren (se Bilaga 5, som dven visar exempel av berdkning av vardera subjektiv
indikator) anvandes for en analys som utgdr underlag for sammanstallningen av indikatorer.

Nér de data som behdvs har samlats in kan indikatorerna beréknas enligt angiven
berdkningsmetod (se detaljerad beskrivning av respektive indikator i kapitel 2.2). De berédknade

indikatorerna sammanstalls i en tabell, se exempel i Tabell 11 ( har anges resultat fran
undersokningen i Malmd i kolumnen langst till hoger for att illustrera ett mojligt véarde for
respektive indikator).

Tabell 11. Sammanstallning av berdknade subjektiva indikatorer infor omrakning for kommande visualisering.
Exempel

Subjektiva indikatorer

Enhet

Exempel:
Malmo
2010

Effektivitet |[Aspekt

EN-Eff/1-S1
Andel foretag och offentliga organisationer som ar ndjda med
transportsystemet

%

47,1*

EN/Acc-I-S1

Andel av forvérvsarbetande befolkningen som ar néjda med
trafiksystemet vad galler resor till och fran arbete

SO/Acc-I-S1

Andel av befolkningen som &r ngjda med trafiksystemet avseende
icke-arbetsrelaterade resor

%

%

52,9

58,3

Sakerhet Tillganglighet

S0/Sa-1-S1
Andel av befolkningen som upplever sig sakra (fria fran
olyckrisk) i trafiken

%

39,3

Liveability

SO/Li-1-S1

Andel av befolkningen som kanner sig trygga fran éverfall i
trafiksystemet

SO/Li-1-S2

Andel av befolkningen som &r ngjda med transportrelaterade
offentliga platser (avseende bekvamlighet, renhet, estetik)

%

%

38,7

51,3

EL/Em-I-S1

Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av
luftfororeningar fran trafik intill sina hem

EL/Em-I-S2

Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av buller
fran trafik intill sina hem

%

%

59,9

54,2

ResursanvandningUtsldpp

EL/Ru-I-S1

Andel av befolkningen som tycker att de transportrelaterade
ytorna ar lampliga i forhallande till kommunens totala yta
EL/Ru-1-S2

Andel av befolkningen som tycker det ar prisvart att anvanda
fornyelsebara branslen

%

%

331

6,9

* OBS! Fiktiva siffror.
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3.3. Forberedelse infor visualisering

Det ar en stor fordel att kunna sammanstélla och visa resultaten av utvarderingen av
kommunens hallbarhetstillstand pa ett enkelt och évergripande satt med alla indikatorer i
samma bild. For att kunna gora det maste alla indikatorer redovisas i samma enhet. Alla
subjektiva indikatorer och manga av de objektiva indikatorerna anges i procent. De som inte
anges i procent maste raknas om med hjalp av mal och basar;

e EN-Eff/1-O1 och EN-Eff/I-O2
Eftersom det inte finns ndgon malsattning for denna indikator (alltsa inget att jamfora med)
gors ingen omrékning infor visualiseringen och ingen omvandling av enheten till procent,
(se exempel i Bilaga 4).

e EN/Acc-1-01
Omrakning med hjélp av basar. Basaret utgér utgangspunkten, malsattningen ar slutpunkt
och indikatorvardet visar hur langt det ar kvar till maluppfyllelse. Basar for indikatorn ar
forsta drets matning och malsattningen ar kvot = 1, se exempel i Bilaga 4.

e SO/Sa-1-01; SO/Li-1-01
Omrakning med hjélp av basar. Basaret utgor utgangspunkt. Malsattningen ar slutpunkt och
indikatorvardet visar hur langt det ar kvar till maluppfyllelse. Basar for bada indikatorerna
ar 1997 (start Nollvisionen) och malsattningen ar 0, se exempel i Bilaga 4.

e EL/EmM-1-01
Omrakning med hjélp av basar. Basaret utgor utgangspunkt. Malsattningen ar slutpunkt och
indikatorvardet visar hur langt det ar kvar till maluppfyllelse. Basar for indikatorn ar 2010
och malsattningen ar 0, se exempel i Bilaga 4.

e EL/Ru-1-01
Eftersom det inte finns nagon malsattning for denna indikator (alltsa inget att jamfora med)
gors ingen omrékning infor visualiseringen.
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Nér alla objektiva indikatorer raknats om till procent (forutom EN-Eff/1-O1 och En-Eff/1-O2) &r
det lampligt att sammanstélla dem i en tabell, se exempel i Tabell 12 (hér anges resultat fran
undersokningen i Malmd i kolumnen langst till hoger for att illustrera ett mojligt vérde for alla
indikatorer).

Tabell 12. Sammanstallning av berdknade objektiva indikatorer infor visualisering. Exempel.

Exempe
% Objektiva indikatorer Enhet k/lalmﬁ
g 2011
EN-Eff/1-0O1 ton-km/kr 59*
Arlig ton-km (med start eller mlpunkt i kommunen) pa det
kommunala vagnatet per kostnader for det kommunala vagnéatet
(prisniva 2010) pass-km/kr | 0,3
S | EN-Eff/1-02
:g Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen per
< | genomsnittlig arlig kostnad for det kommunala
& | kollektivtrafiksystemet (prisniva 2010)
EN/Acc-1-01 % 9,1”>
Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara fardmedel och bil
% | till/fran arbete for forvarvsarbetande befolkning
® | Bas: forsta &rets métning % 41,0
® | SO/Acc-l-01
‘® | Andel person-km med hallbara transportmedel (gang, cykel,
-E kollektivtrafik) av totala antalet person-km
% | SO/Sa-1-01 % 56,8
?, Personskaderisk (svart skadad+ dod)/1000 invanare
§ Basar: 1997 (Nollvisionen)
SO/Li-1-01 % 24,8*
Antal rapporterade éverfall som skedde i transportsystemet per ar
per person-km.
2> | Basér: 1997
= | SO/Li-I1-02 % 36,1%
$® | Andel barn som tar sig till grundskolan med andra transportmedel
= | an bil
EL/Em-1-01 % 0,0
Arligt koldioxidutslapp fréan trafik
Basar: 1990 (enligt Malmos malsattning)
2 | EL/Em-1-02 % 54,2
® | Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon inte
5 | dverskrider 55 dbA
2 | EL/Ru-I-01 % 14,1
5 | Andel markanvandningen for det kommunala véag- och
% | transportsystemet av den totala arealen i kommunen
| EL/Ru-1-02 % 19,0%
g Andel fornyelsebar energimangd av den totala arliga salda
@ | energiméangden for transport i kommunen
o

» Dessa varden ar berédknade med hjalp av alternativ metod.
* OBS! Fiktiva siffror.
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4 Visualisering av kommunens transporthallbarhetstillstand

Nér forberedelser infor visualisering ar gjorda kan resultaten av undersékningarna som gjorts
visualiseras. En visualisering ger en tydlig och sammanfattande bild av kommunens
hallbarhetstillstand. Detta kapitel avser att introducera det dataprogram som anvands for
visualisering.

Visualiseringsverktyget ar utformat for att enkelt och tydligt visa varden av indikatorer. Arbetet
med att ta fram verktyget har utforts med hjélp av nagra kommuner for att pa basta satt svara
mot de behov som en kommun kan ténkas ha.

Programmet erbjuder tva mojligheter;
e att presentera en aktuell situation,

e att presentera en jamforelse av resultat fran tva olika ar.

For varje anvandningsomrade (presentation av resultat fran ett ar alternativt jamforelse av
resultat fran tva ar) beskrivs hur man lagger in data i programmet, hur data i sin tur visualiseras
och hur den grafiska presentationen bor tolkas. | kapitel 4.1 foljer en beskrivning av mjukvaran
steg for steg. FOr att starta programmet ga till féljande lank och ladda ner programmet:
www.lth.se/HAST Altest

(lanken ar ppen till och med 2013, dérefter kontakta avdelningen Trafik & vég, Lunds
universitet.)

4.1. Arliga resultat

En av mojligheterna med programmet &r att visualisera aktuellt hallbarhetstillstand for ett visst

ar i kommunen. Kommunens hallbarhetstillstand kan anvandas for att:

e skapa malattning pa kort och/eller lang sikt.

o lokalisera “svaga punkter” i kommunens hallbarhetsvision (genom att visa aktuellt lage
jamfort med malsattningen).

e utgodra underlag for strategisk planering; som hjélp for att att bestdamma hur kommunen bor
prioritera atgarder relaterade till respektive aspekt (sékerhet, miljo etc).

e genom att visa pa prioriterande omraden underlatta prioritering mellan olika insatser for
okad hallbarhet i transportsystemet.

e ge information om vilka forbattringar som bor goras i form av fysiska atgarder eller mer
informativa atgarder.

Visualiseringen visar resultaten for det ar fran vilka varden matas in.
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4.1.1. Inmatning av data
Gor sa har for att mata in data:

1. Starta verktyget "HASTA applikation” (www.Ith.se/HASTA/test).
2. Valj "File/New” och svara pa fragan om kommunens namn. Klicka sedan OK.
3. Spara datafilen (om inget annat anges sparas filen pa datorns skrivbord) med lampligt
namn (filandelsen ”.hb” betyder hallbarhetsdata). Klicka SPARA.
4. Mata in data frén aktuellt & genom att valja "Ar/Lagg till”.
Anvand vardena som tagits fram vid forberedelser infor visualiseringen och skriv in
respektive indikators varde utan att ange enhet (se Figur 5). Klicka SPARA. Nar
inmatningen av data &r gjord genereras ett diagram. Diagrammet visar kommunens
hallbarhetstillstand for aktuellt ar (se Figur 6). Om nagot indikatorvérde ska dndras
klicka ”Visa data”, gor &ndringen och spara sedan igen.
5. Spara visualiseringen (diagrammet) genom att klicka med héger musknapp pa bilden
och valja "Spara som bild”. Namnge filen (diagrammet sparas i .PNG-format).
6. Exportera data genom att klicka med hoger musknapp pa bilden och valja "Export data”.
Namnge filen (indikatorernas namn, varde och sjalva bilden sparas i .XLSX form).
f Redigera data
Ar 2010 Antal invanare: 298963
Objektiva indikatorer Subjektiva indikatorer
Hiektivitet 7 Adig tondem {med start eller malpunkt | kommunen) pa 53 Andel foretag och offentliga organisationer som ar nojda 471
det kommunala vagnatet per kostnader for det med transportsystemet
kommunala vagnatet
Adig antal kollektivirafikpassagerardm inom kommunen 03
per genomsnittlig kostnad for det kommunala
kollehtivtrafiksystemet
| Tillganglighet 7  Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara fardmedel och 5.1 Andel av forvarvsarbetande befolkningen som ar néjda 529
I bil till fran arbete for forvarvsarbetande befolkning med trafiksystemet vad galler resor till och fran arbete
Andel person_—km med hallbara transportmedel (gang. 2 Andel__av b_e{olkningen som ar nojda med trafiksystemet 523
cykel, kollektivirafik) av totala antalet personkm vad galler icke-arbetsrelaterade resor .
Sakerhet 7 Personskaderisk (svart skadad+dod/ 1000 inv) 56.8 Andel av befolkningen som upplever sig sakra ffri fran 153
olyckrisk) i trafilken
(l
Liveability 7 Antal rapporterade dverfall som skedde i 248 Andel av befolkningen som kanner sig trygga fran dverfall 187
transportsystemet per ar per person-km i trafiksystemet
Andel bam som tar sig till grundskolan med andra 6.1 Andel befolkningen som ar nojda med trafikrelaterade 513
transportmedel an bil offertliga platser bekvamlighet, renhet, estetik)
Utslapp 7 Adig koldioxidutslapp fran trafik 0 Andel av befolkningen som upplever att de inte stdrs av 59
Iuftféroreningar fran trafik intill sina hem
Andel invanama som bori ett omrade dar bullret i 542 Andel av befolkningen som upplever att de inte stdrs av 542
utemiljon inte dverskrider 55dbA buller fran trafik intill sina hem
Resurser 7 Andel markanvandningen for det kommunala vag- och 14.1 Andel av l?efolkninggn som tycker att de trafikrelaterade 931
transportsystemet av den totala arealen i kommunen ' ytoma ar lampliga i forhallande till kommunens totala yta !
Andel fomyelsebar energimangd av den totala arliga 19 Andel av befolkningen som tycker det ar prisvart att 63
salda energimangden for transport i komminen anvanda fomyelsebara branslen

IL:igur 5. Skérm for inmatning av indikatorvarde i HASTA applikation.
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Malmo, 2010

Antal invanare (2010): 238963

Obijektiva indikatorer Subjektiva indikatorer
. Gods, tkm/kr .
Effektivitet E Féretagstransporter
Restid till arbete Arbetsresor
Tillgénglighet
Hallbara resor Ovriga resor
Sikerhet Personskada Sakerhet
Overfall Trygghet
Liveability
lcke-bil till skola Offentliga platser
Koldioxid Luftkvalité
Utsldpp
Buller Buller
Transportyta Transportyta
Resurser Fe Iseb
omyelsebar Famyelsebart bransle
energi

100% 80% 60% 40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 6. Diagram som visar kommunens transporthallbarhetstillstand, i exemplet Malmo 2010. Observera att de
objektiva och subjektiva indikatorerna for samma kvalité inte mater exakt samma sak!

4.1.2. Forklaring av grafisk presentation av kommunens transporthallbarhetstillstand

Figur 6 visar kommunens hallbarhetstillstand utifran inmatade data.

Vardera liggande stapel representerar en hallbarhetsindikator. Indikatorstaplar utgar fran
mitten, med mitten som nollpunkt.

Staplarna for objektiva indikatorer gar fran mitten mot vanster medan subjektiva
indikatorstaplar gar fran mitten mot hoger. De ljusbla och mellanbla ytorna i bakgrunden
motsvarar de sex hallbarhetsaspekterna. Aspekterna ar namngivna i faltet till vanster om de
bla ytorna.

De ljusa staplarna pa vanstra sidan visar de objektiva indikatorerna. De morka staplarna pa
hogra sidan visar de subjektiva indikatorerna. | varje stapel anges vérde for respektive
indikator. Vérdena i den grafiska presentationen ar avrundade uppat.

Pa vardera sida om de objektiva respektive subjektiva indikatorerna finns nyckelord som
relaterar till indikatorn. Tabell 13 visar forklaringen till de nyckelord som star intill
indikatorstaplarna.

Pa den "objektiva sidan” visar siffrorna varden av indikatorer i procent.

For de objektiva indikatorerna Effektivitet och Transportyta anges enbart varden. | dessa
fall finns ingen malsattning och en stapel kan saledes inte visa hur langt ifran malet man
befinner sig.

Pa den "subjektiva sidan” ar enheten procent av befolkningen som tycker pa ett visst sétt.
Pa informationsytan ovan for diagrammet visas kommunens namn och undersokningsar (i
exemplet Malmg, 2010) och antal invanare i kommunen.
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Tabell 13. Oversiktlig forklaring av nyckelord och tillnérande koder som anges i visualiseringen.

Aspekt

Objektiva indikatorer

Subjektiva indikatorer

Gods, ton-km/kr (EN-Eff/I-O1)

Arlig ton-km (med start- eller mé&lpunkt i
kommunen) pa det kommunala vagnatet per
kostnader for det kommunala véagnatet

Foretagstransporter (EN-Eff/I-S1)
Andel foretag och offentliga organisationer
som ar ndjda med transportsystemet

@ |Pers., pass-km/kr (EN-Eff/I-02)
= | Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom
% kommunen per genomsnittlig arlig kostnad for
& | det kommunala kollektivtrafiksystemet
Restid till arbete (EN/Acc-1-01) Arbetsresor (EN/Acc-1-S1)
Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara | Andel av férvarvsarbetande befolkningen som
fardmedel och bil till/fran arbete for ar nojda med trafiksystemet vad géller resor till
& |forvérvsarbetande befolkning och fran arbete
fo Hallbara resor (SO/Acc-1-01) Ovriga resor (SO/Acc-I-51)
® | Andel person-km med hallbara transportmedel | Andel av befolkningen som &r nojda med
‘® |(gang, cykel, kollektivtrafik) av totala antalet | trafiksystemet avseende icke-arbetsrelaterade
= |person-km resor
. |Personskada (SO/Sa-I-O1) Sakerhet (SO/Sa-1-S1)
£ | Personskaderisk (svart skadad+d6d/1000 Andel av befolkningen som upplever sig sakra
@ |invénare) (fria fran olyckrisk) i trafiken
(T
(%)
Overfall (SO/Li-1-01) Trygghet (SO/Li-1-S1)
Antal rapporterade dverfall som skedde i Andel av befolkningen som kanner sig trygga
transportsystemet per ar per person-km fran overfall i trafiksystemet
2 |Icke-bil till skola (SO/Li-I-02) Offentliga platser (SO/Li-I-S2)
E Andel barn som tar sig till grundskolan med Andel av befolkningen som &r néjda med
$ |andra transportmedel &n bil transportrelaterade offentliga platser (avseende
= bekvamlighet, renhet, estetik)
Koldioxid (EL/Em-I-O1) Luftkvalitet (EL/Em-I-S1)
Arligt koldioxidutslapp frén trafik Andel av befolkningen som upplever att de inte
stors av luftfororeningar fran trafik intill sina
Buller (EL/Em-I-02) hem
2 | Andel invanare som bor i ett omréde dar bullret | Buller (EL/Em-I-S2)
2 |iutemiljon inte 6verskrider 55 dbA Andel av befolkningen som upplever att de inte
5 stors av trafikbuller intill sina hem
Transportyta (EL/Ru-1-01) Transportyta (EL/Ru-I-S1)
wo | Andel markanvandningen for det kommunala |Andel av befolkningen som tycker att de
£ |védg- och transportsystemet av den totala transportrelaterade ytorna &r lampliga i
2 |arealen i kommunen forhallande till kommunens totala yta
g Fornyelsebar energi (EL/Ru-1-02) Fornyelsebart bréansle (EL/Ru-I-S2)
® | Andel fornyelsebar energimangd av den totala | Andel av befolkningen som tycker det ar
§ arliga salda energimangden for transport i prisvart att anvanda fornyelsebara brénslen
& |kommunen
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Den grafiska visualiseringen ger en tydlig och sammanfattande bild av utvérderingen av
kommunens transporthallbarhetstillstand.

Grafisk presentation av objektiva indikatorer

For varje objektiv indikator finns en malsattning; ett 6nskat varde som framjar ett hallbart
transporttillstand. I den grafiska presentationen visar staplarnas langd respektive indikators
varde. Ju langre en stapel ar desto narmare ar kommunen i att uppna sin vision om hallbara
transporter.

Grafiska presentation av subjektiva indikatorer

Malséttningen ar att befolkningen ska vara ndjda med och kanna sig trygga i trafiksystemet.
Awven hir visar langden pa staplarna indikatorernas varden. Ju langre stapel desto mer positiv ar
invanarnas beddmning av kommunens transportsystem.

4.2 Jamforelse mellan tva hallbarhetstillstand

Det ar viktigt att se riktningen av eventuell forandring. Jamforelse mellan tva ar for en
kommun underléattar prioritering mellan de olika hallbarhetsaspekterna. Den kan ocksa
anvandas for att identifiera fokus/behov mellan férbéattring av objektiva indikatorer (konkreta
atgarder) respektive subjektiva indikatorer (mer fokus pa invanarnas upplevelse och attityder).
Jamforelse mellan tva ar kan endast géras om data for de respektive aren ér beraknade med
samma metod (rekommenderad respektive alternativ metod).

4.2.1. Inmatning av data

For att gora en jamforelse mellan tva ar behdvs data for de tva aktuella aren fran samma
kommun. Gor sa har for att presentera en jamforelse av kommunens hallbarhetstillstand under
tva olika ar:

1. Starta programmet "HASTA applikation” (www.Ith.se/HASTA/test).

2. Valj "File/New” och svara pa fragan om kommunens namn. Klicka sedan OK.

3. Spara datafilen (om inget annat anges sparas filen pa datorns skrivbord) med lampligt
namn (filandelsen ”.hb” betyder hallbarhetsdata). Klicka SPARA.

4. Boérja mata in data fran det ena aktuella &ret genom att valja ”Ar/Lagg till”.

Anvand vardena som tagits fram vid forberedelser infor visualiseringen och skriv in
respektive indikators varde utan att ange enhet (se Figur 5). Klicka SPARA.

5. Mata in data fran det andra aktuella aret genom att vélja ”Ar/Lagg till”. Anvand vérdena
som tagits fram vid forberedelser infor visualiseringen och skriv in respektive indikators
varde utan att ange enhet (se Figur 5). Klicka SPARA.

6. Jamforelsen utférs “baklanges” i programmet. Vélj det senare aret (narmst nutid) i
fonstret ”Ar” och vélj sedan det tidigare aret i fonstret "Jamfora med”. Resultaten visas
direkt pa skarmen i en bild (se exempel i Figur 8).

7. Spara jamforelsen genom att klicka med hoger musknapp pa bilden och valja ”Spara
som bild”. Namnge filen (diagrammet sparas i .PNG-format).

8. Exportera data genom att klicka med hoger musknapp pa bilden och valja "Export data”.
Namnge filen (indikatorernas namn, varde och sjalva bilden sparas i .XLSX form).

| exemplet visas (Figur 7 och 8) resultat fran undersokning i Malmo 2010. Siffrorna som
representerar 2007 ar fiktiva, da material for detta ar saknas.
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Effektivitet

Tillgénglighet

Sidkerhet

Liveability

Utsldpp

Resurser

Gods, tkm/kr
Pers., pkm/kr

Restid till arbete
Hallbara resor
Personskada

Overfall

Icke-bil till skola

Koldioxid
Buller

Transportyta

Fomyelsebar
energi

Obijektiva indikatorer

Malmo, 2007

Antal invanare (2007): 280801

Subjektiva indikatorer

Faretagstransporter

Arbetsresor

Ovriga resor

Sakerhet

Trygghet

Offentliga platser
Luftkvalité

Buller

Transportyta

Famyelsebart bransle

100% 80%

60%

40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 7. Diagram som visar kommunens transporthallbarhetstillstand, i exemplet Malmo 2007 (fiktiva siffror).
Observera att de objektiva och subjektiva indikatorerna fér samma kvalité inte méater exakt samma sak!

Effektivitet

Tillgénglighet

Sikerhet

Liveability

Utslapp

Resurser

Gods, tkmfkr
Pers., pkm/kr

Restid till arbete
Hallbara resor
Personskada

Overfall

Icke-bil till skola

Koldioxid
Buller

Transportyta

Famyelsebar
energi

Objektiva indikatorer

Malmd, 2007 - 2010

Antal invanare (2007): 280801
Antal invanare (2010): 298963

Subjektiva indikatorer

+5I

':g;: g;_ Féretagstransporter
g 33 I—E Arbetsresor
| |
+24 41 | 28 I+f Ovriga resor
57| 39 | iﬁ Sakerhet
+g ‘ 25 * Trygghet
+§ I 36 | 51 ' Offentliga platser

—f| o Lutkvait
54| 54 IF Buller
|
+ 14| 33 i Transportyta

Famyelsebart bransle

100% 80%

60%

+6I?‘9I +6
t +

40% 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 8. Jamforelse av transporthallbarhetstillstand, har Malmo ar 2007 (fiktiva siffror) i jamforelse med ar

2010.

4.2.2. Forklaring av grafisk presentation av kommunens transporthallbarhetstillstand
Figur 8 visar en jamforelse av kommunens hallbarhetstillstand under tva olika ar. I mitten av
staplarna, vid den vertikala axeln, finns siffror som galler det senare aret (narmst nutid). Pa den
objektiv sidan i raden ”Effektivitet” visas ingen stapel. Istéllet anges vardena for indikatorerna i
sifferform. Siffrornas farg relaterar till betydelsen av farg pa staplarna, se punktlistan nedan. |
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staplarnas ytterkanter visas siffror som motsvarar skillnaden mellan det senaste aret (narmst
nutid) och det jamforda aret.

Staplarna har olika féarg, och varje farg har en betydelse:

e Om stapeln ar gra, betyder det att det inte skett nadgon férandring.

e Om stapeln ar gron, ar férandringen positiv for hallbarheten och den morkgrona ytan visar
forandringen. Siffrorna vid staplarnas slut visar forandringen i procent.

e Om stapeln &r rosa/rod, ar forandringen negativ for hallbarheten. Morkrod yta visar
forandringens storlek. Siffrorna vid staplarnas slut visar forandringen i procent.

4.2.3. Analys av resultat

Tabell 14 kan underlatta avlasning och forstaelse av den grafiska presentationen vid jamforelse

mellan en kommuns hallbarhetstillstand under tva ar. Den horisontella axeln visar subjektiva

indikatorer medan den vertikala axeln visar objektiva indikatorer. Olika farger har olika

betydelse; det &r samma system i den grafiska presentationen (Figur 8) som i Tabell 14:

e Gra farg innebér att ingen forandring har skett, vare sig positiv eller negativ.

e Gron farg innebar att arbetet med hallbarhet I6per pa bra i aktuell fraga.

e ROd farg innebér att forandringen ar negativ alternativt upplevs som negativ. Aven om en
positiv forandring skett innebar det inte automatiskt att invanarna uppfattar detta positivt.
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Tabell 14. Oversikt av jamforande visualisering: att tolka samverkan mellan objektiva och subjektiva indikatorer.

Tolkning av resultat

Forbattring Ingen forandring

informationskampanjer.

oo

'g Forbattring/oférandrat Iage, vilket &ven Forbattring/oférandrat lage men invanarna

ﬁ invanarna upplever upplever det inte sa

;E Kommunens arbete for forbattrad infrastruktur Kommunens arbete for forbattrad infrastruktur
ger positiv/ ingen negativ inverkan pa kan ha gett méatbara positiva effekter, men
mojligheterna att uppna ett hallbart invanarna upplever inte forbattring.

.TE_D transportsystem. For att skapa forstaelse bland invénarna kan

T | Forbattring kan uppnas genom fortsatt kommunen fokusera pa att strategiskt

‘® | uppfdljning och fokus pa hallbarhetsaspekter kommunicera férandringarna och effekterna av

£ | och dess indikatorer. dessa, t.ex. genom riktade

o

=

vine clentdd)

Trots forsamring tycks invanarna uppleva Forsamring, vilket aven invanarna upplever

att det skett forbattringar/laget ar oférandrat Kommunens arbete for att forbittra

orandring tycks ha skett men det finns ett stort infrastruktur (om det har gjorts nagot) har inte
behov av att mata och félja upp de positiva haft positiv paverkan. Istallet har en férsamring
férandringarna. av hallbarheten skett.

Objektiva indikatorer

Detaljerad analys av indikatorférandring kan Forbattringar kan komma relativt snart om
visa vilka de framsta hindren ar. Med detta som | kommunen véljer att prioritera

grund kan kommunen gdra nya planer for sitt hallbarhetsaspekten.

héllbarhetsarbet

Forbéattringar kan ske genom att kommunen
fokuserar indikatorer som inverkar stort pa
transporthallbarhet.

4.2.4. Jamfoérande visualisering

Jamforelse av hallbarhetstillstand bor endast goras om indikatorvardena for de olika aren som

ska jamforas ar berdknade pa samma satt. Om jamforbara data finns ar det manga fordelar med

en jamforelse. En jdmforande visualisering ger:

e information om vilka forbattringar som bor goras i form av fysiska atgarder eller mer
informativa atgarder mot allmanheten.

e mojlighet att lokalisera "svaga punkter” i kommunens hallbarhetsvision (genom att visa
aktuellt lage jamfort med malsattning).

e underlag for strategisk planering; som hjélp for att att bestamma hur kommunen bor
prioritera atgarder relaterade till respektive aspekt (sakerhet, miljo etc).

e genom att visa pa prioriterande omraden underlatta prioritering mellan olika insatser for
okad hallbarhet i transportsystemet.

e mojlighet att se om planerade effekter av genomférda atgéarder ar uppnadda.

e en bild av invanarnas bedémning av de genomforda atgarderna.

Genom indikatorerna kan vi folja upp om atgarderna genererat de effekter som forvantats. Det

ar viktigt att betona att invanarnas bedomning av stadens paverkas mycket av trafiken. Darfor

ar den subjektiva sidan véldigt relevant i utvarderingsarbetet.
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5 Diskussion och slutsatser

Det vi gor idag paverkar livet for framtidens generationer. Att arbeta for en minskning av
storande buller fran trafiken, att underlatta resor till och fran arbetet eller att skapa trygghet for
kommunens invanare — alla dessa aspekter bidrar till att skapa en béttre livssituation for
invanarna pa saval kort som lang sikt. Ett hallbart och attraktivt trafiksystem ar en naturlig del i
en hallbar och attraktiv kommun.

Genom att satta fokus pa kommunens transportsystem ur hallbarhetssynvinkel kan ett givande
arbete inledas och kontinuerligt uppfoljas; arbetet med att forbattra en vital och i manga fall
avgorande del for kommunens invanare, naringsliv och andra aktorer. En god infrastruktur
verkar som en livskraftig pulsader i en attraktiv stad och dess kringliggande samhéllen och
landsbygd. Det arbete vi genomfér idag har betydelse inte bara for nutida brukare utan dven for
framtidens generationer. Vikten av att vi tar hansyn till sociala aspekter, stravar efter att frimja
ekologi och samliv mellan méanniska och natur kan inte nog betonas.

Goda forutsattningar

En val fungerande kommunal organisation &r en forutsattning for att kunna hantera
hallbarhetsfragor. Det bor dven finnas ett tydligt definierat ansvar for att genomféra och
overvaka transporthallbarhetstillstandet. | de organisatoriska aspekterna ingar kapaciteten att
skapa visioner, strategier, foresla lampliga metoder och atgarder. Ett val fungerande och
formaliserat samarbete mellan olika avdelningar frdmjar en positiv utveckling av kommunens
hallbarhetstillstand. En utvecklande organisation tar initiativ till atgarder for att uppna hallbara
transporter (mobility management, upplysningsprogram, kampanjer, bilpooler, etc.) och
budgeterar for samt genomfor investeringar/satsningar pa information om
tillganglighet/rorlighet avseende transporter. Detta leder till att allmanhetens deltagande i
transportplaneringsprocessen — utover vad som regleras i lag — stimuleras.

Kort och langt perspektiv

Hallbarhet &r en prioriteringsfraga pa relativt kort sikt. Att uppna en balans mellan de tre
hallbarhetsdimensionerna, ekonomisk, social och ekologisk, tar daremot langre tid att
genomfora. Malet med verktyget som presenteras i denna rapport ar att hjalpa kommunen géra
prioritering i dagsléget; att ta fram en policy for att motivera investeringar i nuldget och inom
den narmare framtiden. Pa lang sikt ska prioriteringen leda fram mot en balans mellan de tre
hallbarhetsdimensionerna vilket bidrar till en hallbar kommun som &r attraktiv att bo, leva och
verka i.

5.1 Nyttan med verktyget

HASTA:s visualiseringsverktyg kan med fordel anvandas av landets kommuner som hjélp i
arbetet mot hallbarhet och attraktivitet. Med verktyget far en kommun fran grunden utveckla
och folja forandingar kopplade till transporthallbarhet. Verktyget kan ocksa anvandas for att
gora jamforelser mellan kommuner, vilket kan bidra till att erfarenhet av lyckade/ misslyckade
insatser kan dverforas mellan kommunerna. Ramverket som verktyget bygger pa tar hansyn till
hur invanare och naringsliv upplever tillstandet i transportsystemet. Att kunna folja hur
invanarna uppfattar transportsystemet och dess inverkan pa ekologi och social samvaro
underlattar prioriteringar av atgarder och stimulerar till ytterligare forbattringar.
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5.1.1 Vinster for kommunen

Denna rapport presenterar ett verktyg for att mata kommunens transporthallbarhetstillstand, och
for att visualisera och kunna jamfora utvecklingen av kommunens hallbarhetstillstand 6ver tid.
Fordelarna med att arbeta pa ett systematiskt och malinriktat sétt &r manga, bland annat:

e De val fungerande delarna i dagens trafiksystem kan identifieras och forstéarkas.

e Brister i dagens trafiksystem kan identifieras och pekas ut for vidare atgarder.

e Vilka atgarder som bor utforas i trafiksystemet kan lattare prioriteras. Verktyget ger ett
underlag for kommunen vad galler motivering av atgarder, vilket kan 6ka mojligheterna att
budgetera for forandringar.

e Uppfdljning och utvérdering av atgarder mojliggors, vilket ger underlag for framtida
inriktning av policies, prioritering av atgarder (inklusive informativa atgarder riktade mot
kommunens invanare och féretag/organisationer) och budgeteringar.

5.1.2 Samhalleliga och globala effekter

Det finns anledning att fundera 6ver effekterna av insatser for okat hallbarhetstillstand i ett
vidare perspektiv. Vad blir till exempel effekten pa lang sikt, lat saga tio ar, av att alla
kommuner i Sverige arbetar med att forbattra sitt transporthallbarhetstillstand med hjalp av det
foreslagna verktyget? Hur blir effekterna pa ekonomi, miljo och socialt liv? Vilka ar de storsta
vinsterna och hur relaterar detta till samhallsekonomiska vinster? Ser vi dessutom i ett bredare
perspektiv kan vinsterna bli an storre.

Det som ar viktigt for en kommun ur hallbarhetssynpunkt pa kort sikt korrelerar inte
nodvandigtvis med hallbarhet ur global synvinkel pa lang sikt. Visionen om dvergriplig
hallbarhet — transnationell och helt igenom global — skiljer sig delvis fran en kommuns vision.
Detta eftersom kommunen pa kort sikt beslutar om atgarder och framtidsplaner utifran aktuellt
perspektiv och givna mojligheter. Den globala visionen har sin grund i politiska beslut som
fattas pa nationell och/eller internationell nivd. Kommunernas bidrag till en hallbar varld &r
oerhort viktig. Arbetet genomfors béast med stor hénsyn inte bara till de aspekter som ndmns i
en eventuell vision utan med tonvikt pa alla aspekter som ar relevanta for att na en hallbar
utveckling ur ett storre perspektiv.

5.2 Slutsats

Alla kommuner kan ta nytta av visualiseringsverktyget och anvanda det utifran sitt aktuella
nuldge. FOr Sveriges kommuner kan verktyget som HASTA tagit fram och som presenteras i
rapporten vara saval en startpunkt som en hjélp vid fortsatt arbete och uppféljning. Med
verktyget kan en kommun fa underlag for budgetering och planering. Det kan ocksa utgora
underlag for att underlatta kommunikationen mellan politiker och tjansteman, vilket i manga
fall ar avgorande for ett gynnsamt arbete med goda resultat. Dartill kommer majligheten att fa
kunskap om invanarnas och naringlivets syn pa kommunens transportsystem, vilket kan vara
annu en stimulerande och avgorande faktor infor beslut om eventuella atgarder och uppféljning.
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Bilagor, forteckning

Bilaga 1

Utfalls-, Output- och Input-indikatorer

Bilagan ar en tabell som visar indelningen av indikatorer kopplade till de olika aspekterna;
effektivitet, tillganglighet, sékerhet, liveability, utsldpp och resursanvandning. Tabellen visar
bade subjektiva som objektiva indikatorer saval som de bakomliggande Output och Input
indikatorer. Utfallsindikatorerna i bilagan har utgjort utgangspunkt for detta arbete (Toth-Szabo
m.fl. 2011) — indikatorerna i rapporten &r darfor inte exakt dverensstammande med dem i
bilagan.

Bilaga 2

Enkat om transporthallbarhet till foretag/organisation i kommunen
Bilagan &r ett exempel pa en enkét som kan anvandas for att underscka hur foretag och
organisationer i kommunen upplever trafikmiljon och trafiksystemet.

Bilaga 3

Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen

Bilagan &r ett exempel pa en enkét som kan anvandas for att underséka hur boende i kommunen
upplever trafikmiljon. Enkatsvaren kan utgora en grund for att arbeta med subjektiva
indikatorer.

Bilaga 4

Objektiva indikatorer

| denna bilaga beskrivs de objektiva indikatorerna. Beskrivningen &r baserad pa data fran
Malmo, 2010 och ger en utforlig 6versikt 6ver objektiva indikatorer.

Bilaga 5

Subjektiva indikatorer

| denna bilaga beskrivs elva subjektiva indikatorer detaljerat. Beskrivningen ar baserad pa
enkatsvar fran en undersokning gjord i Malmo, juni 2011, och visar hur resultaten kan hanteras
och tolkas.
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Bilaga 1 Utfalls- (Outcome), Output- och Input-indikatorer

Effektivitet

EN/Eff-1-S1 Andel foretag och offentliga
organisationer som &r néjda med trafiksystemet
EN/Eff-1-01 Arlig ton-km (med start- eller malpunkt i
kommunen) pa det kommunala vagnéatet/kostnader for
det kommunala véagnétet

EN/Eff-1-02 Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km
inom kommunen/genomsnittlig kostnad for det
kommunala kollektivtrafiksystemet

Output

Input

EN/Eff-11-1 Medelreshastighet for godstransporter i stad

Investeringskostnader i trafiksystemet per ar per invanare
Andel gratis parkeringsplatser per invanare
Andel huvudgator i gatunatet

EN/Acc-1-S1 Andel av befolkningen som ar néjda med

EN-SO/Acc-1I-1 Medelreshastighet langs huvudgator

Andel av befolkningen som bor och arbetar i staden
Andel korsningspunkter anpassade till funktionshindrade

I trafiksystemet vad galler resor till och fran arbete under hogtrafiktid -
2| |EN/Acc-1-01 Andel av befolkningen med EN-SO/Acc-II-2 Medelreshastighet langs infartsvagar | - Andel héllplatser anpassade till funktionshindrade
§ arbetstillfallen och service inom 45-minuters resa under hogtrafiktid - Andel laggolv i kollektivtrafikfordon
S EN-SO/Acc-11-3 Andel invénare med tillgang till - Antal cykelparkeringar per invanare
| | i kollektivtrafik (300 m fagelvagen) - Andel sammanhangande cykelbanor/falt av det totala
SO/Acc-I-51 Andel av befolkningen n6jda med EN-SO/Acc-1I-4 Medelreshastighet for kollektivtrafiken cykelnatet
transportsystemet avseende icke-arbetsrelaterade resor EN-SO/Acc-11-5 Andel kollektivtrafik som haller - Andel separerade géngbanor av det totala gatunatet
= SO/Acc-1-01 Reseokvot av person-km mell_an héllbara tidtabellen - Andel gratis parkeringsplatser per invanare
<, transpor_tmedel (gang, cykel, kollektivtrafik) och EN-SO/Acc-11-6 Fordons-km for kollektivtrafikfordon | - Parkeringskostnad per timme i stadscentrum
© E" personbil per dag per invanare - Forekomst av trangselavgift i stadscentrum
31§ - Forekomst av avgiftssystem och skattepolicy for
S|E godstransportfordon




SO/Sa-1-S1 Andel av befolkningen som upplever sig
sakra (fria fran olycksrisk) i trafiken
SO/Sa-1-01 Personskaderisk per invanare

S0/Sa-11-1 Andel motorfordon Gver hastighetsgransen
SO/Sa-11-2 Andel undersokta fordonsforare med mer an
0,2 promille alkohol i blodet

S0/Sa-11-3 Andel bildkande som anvander
sakerhetshalte

Andel korsningspunkter for oskyddade trafikanter och
som uppfyller sékerhetsstandarden

Andel lokalgator med “traffic calming” atgarder
Andel sdkra huvudgatkorsningar enligt RAP

Andel motorfordon utrustade med ISA

E Andel motorfordon utrustade med alkolas
g Andel motorfordon utrustade med
o sakerhetsbaltespaminnare
SO/Li-1-S1 Andel av befolkningen som kénner sig SO/Li-II-1 Andel invanare inom gangavstand till Andel belysta cykelbanor av det totala cykelnatet
trygga fran overfall i trafiksystemet (t.ex. i tunnlar)  |livsmedelsaffar Antal inréttningar (butiker, barer, kafeterior,
SO/Li-I-s2 Andel av befolkningen som &r néjda med |SO/Li-1I-2 Andel invanare inom gangavstand till restauranger, kiosker etc.) per meter gangstrak
de transportrelaterade offentliga platserna rekreationsomraden Antal godtagbara saten (bankar, stolar, o dyl.) per
(bekvamlighet, renhet, estetik) SO/Li-l1-3 Andel barn inom géngavstand till skola gangavstand (300 m)
. |SO/Li-I-01 Antal rapporterade Gverfall som skedde i Andel fulla sopkorgar (just fére sophamtning)
o | = [transportsystemet per ar per person-km
.'_g 'g'j; SO/Li-1-02 Andel barn som tar sig till grundskolan
S | 3 |med andra transportmedel an bil




EL/Em-1-S1 Andel av befolkningen som upplever att
de stors av luftféroreningar och/eller buller fran trafik
intill sina hem

EL/Ru-1-S1 Andel av befolkningen som tycker att de
transportrelaterade ytorna ar lampliga i forhallande till
kommunens totala yta.

EL/Em-1-01 Arlig samhéllsekonomisk kostnad till
foljd av luftfororeningar fran transporter/invanare

EL/Em-11-1 Andel invanare som bor i ett omrade dar

luftfororeningen 6verskrider miljokvalitetsnormen

EL/Em-11-2 Andel invanare som bor i ett omrade dar

bullret i utemiljon 6verskrider 55 dbA
EL/Em-II-3 Transportsektorns bidrag (%) till den

totala méngden véxthusgaser

EL/Em-II-4 Transportsektorns bidrag (%) till
markfororeningar

Arlig mangd vagsalt anvént per invanare och per snéiga
dagar

Antal avloppsvattenreningsverk per den totala
transportrelaterade ytan

Andel avloppsvatten behandlad i reningsverk

Restidskvot mellan hallbara transportmedel (gang-cykel-
kollektivtrafik) och personbil

Resekostnadskvot mellan hallbara transportmedel (gang-
cykel-kollektivtrafik) och personbil

Q
13' Bilinnehav per invanare
5 Antal pendlingsresor till och fran staden per dag per
EL/Ru-1-S2 Andel av befolkningen som tycker det &r  |EL/Ru-lI-1 Transportnatets tathet (km/km?) invanare
prisvart att anvanda fornyelsebara bréanslen EL/Ru-lI-2 Trafikens markanvandning per arliga Andel godstransportfordon i trafiken
EL/Em-I-S1 Andel av befolkningen som upplever att  [person-km Fordons-km med personbil i staden per invanare
de stors av luftféroreningar och/eller buller frén trafik |EL/Ru-11-3 Trafikens markanvandning per arliga Fordons-km med godstransportsfordon i staden per invanare
intill sina hem ton-km Forekomst av tréningsprogam i “eco-driving”
EL/Ru-1-01 Andel av markanvandningen for det Andel huvudgator, dér tunga fordon och bullriga fordon
kommunala vag- och transportsystemet av den totala (|nkI bussar och motorcyklar) ar fdrbjudna, av det totala
arealen i kommunen gatunatet
Andel tunga fordon och bullriga fordon (inkl. bussar och
motorcyklar) av trafiken pa gator med bostader
Antal intermodala omlastningsfaciliteter mellan
vdgtransport per den totala transportrelaterade ytan
o0 Andel arligt ton-km transporterat pa jarnvag av de totala
£ godstransporterna per ar
2 |[EL/Ru-1-S1 Andel av befolkningen som tycker att de  |EL/Ru-11-4 Andel passagerar-km gjort med Andel kollektivtrafikmedel som drivs med fornyelsebara
o ’E transportrelaterade ytorna ar lampliga i forhallande till|fornyelsebar energi brénslen
| © |kommunens totala yta EL/Ru-11-5 Andel ton-km gjort med fornyelsebar Andel bilar som drivs med fornyelsebara branslen
2 3 |EL/Ru-1-02 Andelen fornyelsebar energimangd av den [energi Andel tunga fordon som drivs med férnyelsebara branslen
o | & |totala bransleatgangen for transporter




Bilaga 2
Enkéat om transporthallbarhet till foretag/organisation
I kommunen

Har foljer nagra fragor om ert foretags/organisations upplevelse av kommunens trafiksystem.

1. Enligt din uppfattning, hur & mojligheterna for ditt foretag/organisation att genomféra
transporter i staden utan férseningar p.g.a. trangsel, restriktioner och dyl.? (Vanligen kryssa i

en ruta.)
Mycket latt Latt Svart Mycket svart
[ ] ] ]
2. Mitt foretag/organisation har en transportvolym per ar: ............... ton-km.
3. Mitt foretag/organisation har en transportvolym per ar: ............... fordons-km.
4. Mitt foretag/organisation har varit verksam i kommuneni ............ ar.

Eventuella kommentarer:

Tack for hjalpen!



Bilaga 3
Enkat om transporthallbarhet till boende i kommunen

Nedan foljer ett antal fragor/pastaenden om hur du upplever trafikmiljon i din kommun. Kryssa i
ett alternativ for varje fraga/pastaende.

1. Pastrackan mellan mitt hem och mitt arbete ar gangbanorna:
1 Mycket daliga ] Ganska daliga [1Ganskabra [ Mycket bra 1 Vet gj

2. Pastrackan mellan mitt hem och mitt arbete ar cykelbanorna:
1 Mycket daliga ] Ganska daliga [1Ganskabra [ Mycket bra 1 Vet gj

3. Naér det géller mina resor till och fran arbetet finner jag kollektivtrafiken:
T Mycket dalig 1 Ganskadalig [1Ganskabra 1 Mycket bra 71 Vet gj

4. Nar det galler mina resor till och fran arbetet finner jag bilvagarna/gatorna:
71 Mycket daliga 1 Ganska daliga [1Ganskabra 1 Mycket bra 71 Vet gj

5. Nar det géller mina icke-arbetsrelaterade resor finner jag gangbanorna:
1 Mycket daliga ] Ganska daliga [1Ganskabra [ Mycket bra 1 Vet gj

6. Nar det galler mina icke-arbetsrelaterade resor finner jag cykelbanorna:
1 Mycket daliga ] Ganska daliga [1Ganskabra [ Mycket bra 1 Vet gj

7. Nér det galler mina icke-arbetsrelaterade resor finner jag kollektivtrafiken:
T Mycket dalig 1 Ganskadalig [1Ganskabra 1 Mycket bra 71 Vet gj

8. Nér det galler mina icke-arbetsrelaterade resor finner jag bilvagarna/gatorna:
71 Mycket daliga 1 Ganska daliga [1Ganskabra 1 Mycket bra 71 Vet gj

9. Jag tycker att de allmanna platserna i staden (gator, torg, gangbanor etc) ar:

otrevliga O 0 0 0 trevliga

icke 0 0 0 0 komfortabla
komfortabla

smutsiga 0 0 O O rena

fula 0 0 0 0 vackra

folktomma O 0 0 0 livliga



10. Att vistas i trafiken kanns (med avseende pa risk for trafikolyckor)
] Mycket osakert [ Ganska osakert [] Ganska sékert [ Mycket sékert [ Vet gj

11. Att vistas pa gator, torg, gangbanor och cykelbanor kanns (med avseende pa personlig
sékerhet, integritet och risk for 6verfall):
] Mycket otryggt [ Ganska otryggt [1 Ganska tryggt [ Mycket tryggt [ Vet gj

12. Att vistas pa stadsbussen kanns (med avseende pa personlig sakerhet, integritet,
risk for overfall):
1 Mycket otryggt [ Ganska otryggt [] Ganska tryggt [ Mycket tryggt [ Vet gj

13. Awvstandet till den narmaste busshallplatsen fran min bostad ar:
CJ mindre an 300m I mellan 300 och 500 m Cmeran 500 m [ Vetegj

14. Jag upplever att stadsbussen haller tidtabellen:
{1 Mycket séllan [ Séllan ] Ibland [JOfta [ Mycket ofta [ Vet gj

15. Om du har barn i grundskolan, hur tar de sig oftast till skolan?
C till fots ] cyklar (] aker buss C1 aker bil C har inga
skolbarn

16. Luftféroreningarna fran trafiken intill min bostad éar:
1 Mycket stérande 1 Ganska stérande [ Inte alls
storande

17. Bullret fran trafiken intill min bostad &r:

1 Mycket stérande 1 Ganska storande [ Inte alls
storande

18. Ytorna som trafiken tar i ansprak i staden (gator och vagar, parkeringsytor, cykelvagar och
sparomraden) ar:
1 Alldeles for sma ] Ganska sma [ Ganska stora [] Alldeles for stora [ Vet g]

19. Vad anser du om priset pa fornyelsebart bransle for det motordrivna transportmedlet du oftast
anvander?
[ Mycket dyrt [ Ganska dyrt [ Ganska dverkomligt 1 Mycket
overkomligt

1 Vet ej/aker ej med sadant fordon
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20. Var god ange ungefarlig restid med det fardmedel du oftast anvénder for olika &renden. Ange
det fardmedel du anvéander under storst avstand av resan. Fyll i endast for ett fardmedel per

arende.

Resa Gang Cykel Bil

Kollektivtrafik
(buss/tag, etc.)

Annat
(fardtjanst, etc.)

Till/fran arbete/utbildning

Till/fran inkop/service

Till/frén fritidsaktivitet

Nedan foljer nagra fragor om dig:

21.

22,

23.

24,

25.

26.

27.

Du ar:
[1 Man [1 Kvinna
Din alder ar:
71 Under 25 ar 125-44 &r [ 45-64 &r

Har du korkort for bil?
[1Ja [ Nej

Har du tillgang till bil i hushallet?
[1Ja [ Nej

Din arliga korstracka med bil ar:
7 Under 1000 mil 1 Mellan1000 och 2000 mil

Vad ar din huvudsakliga sysselsattning?
[] forvarvsarbetande [] studerande
[ sjukskriven

[l annat:

Eventuella kommentarer:

[165-74 &r "1 6ver 74 ar

71 Over 2000 mil

] pensionar [ arbetssokande

Tack for hjalpen!
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Bilaga 4

Berédkningsmetod for de objektiva indikatorerna

| denna bilaga beskrivs datainsamlingen och berékningen av de objektiva indikatorerna enligt
listan nedan. Indata utgors av offentlig statistik fran Malmoé kommun, 2010.

EN/Eff-1-O1 Arlig ton-km (med start- eller malpunkt i kommunen) pa det kommunala
vagnatet per genomsnittlig arlig kostnad for det kommunala vagnatet (se
vidare sida ix).

EN/Eff-1-02 Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen per genomsnittlig
arlig kostnad for det kommunala kollektivtrafiksystemet (se vidare sida x).

EN/Acc-1-01 Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara fardmedel och bil till/fran arbete
for forvarvsarbetande befolkning (se vidare sida xi).

SO/Acc-1-01 Andel person-km med hallbara transportmedel (gang, cykel, kollektivtrafik) av
totala antalet person-km (se vidare sida xii).

SO/sa-1-01 Personskaderisk (se vidare sida xiii).

SO/Li-1-01 Antal rapporterade overfall som skedde i transportsystemet per ar per person-
km (se vidare sida xiv).

SO/Li-1-02 Andel barn som tar sig till grundskolan med andra transportmedel an bil (se
vidare sida xvi).

EL/Em-I-O1 Arligt koldioxidutslapp fran trafik (se vidare sida xvii).

EL/EM-1-02 Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon inte overskrider 55
dbA (se vidare sida xviii).

EL/Ru-1-01 Andel markanvandningen for det kommunala vag- och transport-systemet av
den totala arealen i kommunen (se vidare sida xviii).

EL/Ru-1-02 Andel fornyelsebar energimangd av den totala arliga salda energimangden for

transport i kommunen(se vidare sida xix).
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Indikator Arlig ton-km (med start- eller malpunkt i kommunen) pa det kommunala
vagnatet per genomsnittlig arlig kostnader for det kommunala vagnatet

Kod EN/Eff-1-O1
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — objektiv—Nr1)

Exempel pa alternativ berdkningsmetod

Arlig ton-km pa det kommunala vagnitet med start eller malpunkt i Malmo 2010: 2330,93
miljoner ton-km
(kalla:uppskattning, baserad pa statistisk data fran Trafikanalys ’Lastbilstrafik 20107")

Kostnader for det kommunala vagnatet:

Drift- och investeringbudget (Tkr)
(kalla: Malmo stad, Budget 2008, Budget 2009 och Budget 2010.)

Teknisk namnd 2008 2009 2010 Medelvirde Trafik* SUM

Drift och underhall 436 570 442 155 441 401 440042 33% 145 214

Investering 452 183 622 400 590600 555061 45% 249 777
Total 394,991

* 0% av gator och parker, trafik- och infrastrukturfragor

Genom att summera drift- och underhallskostnad och investeringskostnad erhalls kostnader for det
kommunala vagnétet; i exemplet ungeféar 395 miljoner kronor.

For att fa fram indikatormattet divideras 2330,93 miljoner ton-km med 395 miljoner kronor, vilket ger
5,9 ton-km/kr.




Indikator Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen per genomsnittlig
arlig kostnad fér det kommunala kollektivtrafiksystemet

Kod EN/Eff-1-02
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — objektiv- Nr2)

Exempel pa rekommenderad berdkningsmetod

Bedomning av antalet passagerar-km med kollektivtrafik inom kommunen; data fran resvane-
undersokning (RVU) divideras med genomsnittlig kostnad. RVU-data som anvénds i exemplet fangar
enbart malmdbornas resor.

Andel resor med olika fardmedel enligt Resvaneundersikning (RVU):

Miljoner
Fardmedel fér resor inom person-km
kommunen Andel |Antal resor |Medelreslingd [km]|/dygn
Buss 10% |51332 6,42 0,33

(Kalla: Resvaneundersdkning, Malmo stad)

Antagande: Medelreslangder baseras pa resor <= 20 km i RVU.

Arligt antal kollektivtrafikpassagerar-km inom kommunen: 0,33* 365 = 120,45 miljoner person-
km/ar.

Kostnader for det kommunala vagnétet (samma som EN/Eff-1-O1):
Genom att summera drift- och underhallskostnad samt investeringskostnad erhalls kostnader for det
kommunala vagnatet, i exemplet ungefar 395 miljoner kronor.

For att fa fram indikatormattet divideras 120,45 miljoner person-km med 395 miljoner kronor, vilket
ger 0,3 kollektivtrafikpassagerar-km/kr.




Indikator Kvot av genomsnittlig restid mellan hallbara firdmedel och bil till/fran arbete
for forvarvsarbetande befolkning

Kod EN/Acc-1-01
(Ekonomisk/Tillganglighet — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel pa alternativ metod for att fa fram genomsnittlig restid och andel resor

Input: Enkaét till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram indikatorn: 20 och 26 (fraga 26 anvands for att filtrera
bort icke-relevanta svar)

Steg 1: Sortera ut enkater med kryssat for “forvarvsarbetande™” och "studerande” pa fraga 26.

Da indikatorn endast fokuserar pa arbetsrelaterade resor ska endast de enkéater med kryss i
“forvarvsarbetande” och "studerande” inga i svarsammanstéllningen (i exempelundersokningen kunde 60
av de totalt 142 inkomna enkaterna sorteras ut for vidareanalys).

Steg 2: Sortera ut enkater med svar “gang” som fardsatt "till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20 (i
exempelundersokningen 4 av de utvalda 60). Skriv dérefter genomsnittlig restid i tabell (se exempel
nedan).

Steg 3: Sortera ut enkater med svar “cykel” som fardsatt "till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20 (i
exempelundersokningen 11 av de utvalda 60). Skriv darefter genomsnittlig restid i tabell (se exempel
nedan).

Steg 4: Sortera ut enkater med svar "kollektivt” som fardsatt “till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20 (i
exempelundersokningen 21 av de utvalda 60). Skriv darefter genomsnittlig restid i tabell (se exempel
nedan).

Steg 5: Sortera ut enkater med svar "bil” som fardséatt "till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20 (i
exempelundersokningen 24 av de utvalda 60). Skriv darefter genomsnittlig restid i tabell (se exempel
nedan).

Tabell som visar resultat av steg 2-5, exempel:

Fraga Genomsnittlig restid | SUM SUM

(min) (antal) (andel)
20 | Till fots 8 4 11%
20 | Med cykel 14 11 31%
20 | Med kollektivtrafik 33 21 58%
20 | Med bil 20 24 -

Steg 6: Berakna viktad genomsnittlig restid av de hallbara fardmedlen (cykel, bil, kollektivt)
Exempel: 8%0,11+14*0,31+33*0,58= 24,4 (5)

Steg7: Berakna kvoten. For att fa fram kvoten divideras genomsnittlig restid med hallbara fardmedel
(24,4 s) med genomsnittlig restid med bil (20 s), vilket ger 1,22

Exempel av omrékning innan visualisering
Basar ar forsta arets matning, i Malmos fall 2010. For att kunna ge exempel pa en jamforelse mot basaret
anger vi har ar 2011 och fiktiva siffror pa restidskvoten for detta ar.

Mal (kvoten av restid) 1,00
Basar (2010) 1,22
Undersokt ar (2011) 1,20
Forandring mot malet (1,20-1,00)/(1,22-1,00)= 0,909

Den procentuella forandringen fran basar till undersokt ar blir da:1-0,909 = 0,091.

Detta ger ett indikatorvarde vid visualiseringen = 9,1 %

I de fall restidskvoten &r hogre for det undersokta aret jamfort med basaret, anges vardet noll i
visualiseringsverktyget. Observera att berakningen maste juseras i de fall uppmatta restidskvoterna samt
malet for residskvoten &r mindre &n 1.
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Indikator Andel person-km med hallbara transportmedel (gang, cykel, kollektivtrafik)
av totala antalet person-km
Kod SO/Acc-1-01

(Social/ Tillgénglighet — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel av rekommenderad berdakningsmetod

Andel resor med olika fardmedel enligt Resvaneundersdkning (RVU):

Miljoner

Fardmedel resor inom person-km
kommunen Andel Antal resor | Medelreslidngd [km] | /dygn

Bil som forare 31% 157366 6,25 0,98

Bil som passagerare 8 % 42698 6,33 0,27

Buss 10 % 51332 6,42 0,33

Cykel 27 % 139676 2,86 0,40

Till fots 20 % 102349 1,36 0,14

(Kalla: Resvaneundersdkning, Malmd stad)

Arlig antal person-km med héllbara fardmedel (géng, cykel, kollektivtrafik):
(0,14 + 0,40 + 0,33) * 365 = 317,55 miljoner person-km.

Arlig antal person-km med bil (som forare och som passagerare):
(0,98+0,27) * 365 = 456,25 miljoner person-km.

Arlig total person-km (hallbara fardmedel enligt markering ovan och bil):
317,55+456,25 = 773,80 miljoner person-km.

Andel person-km med hallbara transportsatt:
317,55/ 773,80=0,41 = 41,0%
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Indikator Personskaderisk

Kod SO/Sa-1-01
(Social/ Sékerhet — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel av rekommenderad berdakningsmetod

Antal invanare i Malm¢ 2010: 298 963

(kalla: SCB)

Antal svart skadade i Malmo (sjukhus + polisrapport) 2010: 37 (37 olyckor med svar personskador)
Antal omkomna i Malmé ar 2010: 1 (1 dédsolycka)

(kalla: STRADA)

Skaderisk i Malmo i 2010
(37+1)/298, 963 = 0,127/1000 invanare

Exempel av omradkning innan visualisiering

Malséttning = 0.

Visualisering visar hur nara har vi kommit till malet, om basarets data fungerar som utgangspunkt.
Basar 1997.

Antal invanare i Malmo 1997: 251 408

(kalla: SCB)

Antal svart skadade i Malmo 1997: 67 (67 olyckor med svar personskador)
Antal omkomna i Malmé 1997: 7 (7 dddsolyckor)

(kélla: STRADA)

Skaderisk i Malmo, basar (1997):
(67+7)/251,408 = 0,294/1000 invanare

Mal (personskaderisk) 0

Basar (1997) 0,294

Undersokt ar (2010) 0,127

Forandring 0,127/0,294 = 0,432

Den procentuella forandringen fran basar till undersokt ar blir da: 1-0,432 = 0,568.
Detta ger ett indikatorvarde vid visualiseringen = 56,8 %
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Indikator Antal rapporterade dverfall som skedde i transportsystemet per ar per
person-km

Kod SO/Li-1-01
(Social/ Liveability — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel av rekommenderad berdkningsmetod (OBS! Siffrorna i exemplet dr fiktiva!)

Avrlig total person-km i kommunen 2010: 773,80 miljoner person-km (beraknat i SO/Acc-1-01)
Antal anmalda brott mot individ utomhus 2010: 94
Overfallsrisk utomhus ar 2010: 0,121/miljoner person-km

Exempel av omrdkning innan visualisiering (OBS! Siffrorna i exemplet ar fiktival)

Visualisering visar hur nara har vi kommit till malet, om basarets data fungerar som utgangspunkt.
Basar 1997.

Total trafikarbete i person-km i kommunen: 653,60 miljoner person-km/ ar

Antal anmalda brott mot individ utomhus: 105

Overfallsrisk utomhus i Malmo, basér: 0,143/miljoner person-km

Mal (6verfallsrisk) 0

Basar (1997) 0,143

Undersokt ar (2010) 0,121

Forandring 0,121/0,143 = 0,752

Den procentuella forandringen fran basar till undersokt ar blir da: 1-0,752 = 0,248.
Detta ger ett indikatorvarde vid visualiseringen = 24,8 %

Brottskoder som inrdknas i indikatorn, nummerordning:

0355 Misshandel, utomhus, mot kvinna 18 ar eller dldre, obekant med offret
0356 Misshandel, utomhus, mot kvinna 18 ar eller aldre, bekant med offret
0357 Misshandel, utomhus, mot man 18 ar eller &ldre, obekant med offret
0358 Misshandel, utomhus, mot man 18 ar eller &ldre, bekant med offret
0375 Misshandel grov, utomhus, mot kvinna 18 ar eller &ldre, obekant med offret
0376 Misshandel grov, utomhus, mot kvinna 18 ar eller éldre, bekant med offret
0377 Misshandel grov, utomhus, mot man 18 ar eller éldre, obekant med offret
0378 Misshandel grov, utomhus, mot man 18 ar eller éldre, bekant med offret
0640 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot flicka under 15 ar

0642 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot pojke under 15 ar

0644 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot flicka 15-17 ar

0646 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot pojke 15-17 ar

0648 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot kvinna

0650 Forsok till valdtakt, grov valdtakt utomhus mot man

0652 Fullbordad valdtakt, grov valdtakt utomhus mot flicka under 15 ar

0654 Fullbordad valdtakt, grov valdtakt utomhus mot pojke under 15 ar

0656 Fullbordad valdtéakt, grov valdtakt utomhus mot flicka 15-17 ar

0658 Fullbordad valdtéakt, grov valdtakt utomhus mot pojke 15-17 ar

0660 Fullbordad valdtakt, grov valdtakt utomhus mot kvinna

0662 Fullbordad valdtakt, grov valdtakt utomhus mot man

0892 Réan mot privatperson (funktionsnedsatt), utan skjutvapen, utomhus

0896 Ran mot privatperson (funktionsnedsatt), med skjutvapen, utomhus

9301 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 0-6 ar, obekant med offret

9302 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 0-6 ar, bekant med offret

9303 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 0-6 ar, obekant med offret
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9304 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 0-6 ar, bekant med offret
9309 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 7-14 ar, obekant med offret
9310 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 7-14 ar, bekant med offret
9311 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 7-14 ar, obekant med offret
9312 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 7-14 ar, bekant med offret
9317 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 15-17 ar, obekant med offret
9318 Misshandel, ej grov, utomhus mot flicka 15-17 ar, bekant med offret
9319 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 15-17 ar, obekant med offret
9320 Misshandel, ej grov, utomhus mot pojke 15-17 ar, bekant med offret
9325 Grov misshandel, utomhus mot flicka 0-6 ar, obekant med offret
9326 Grov misshandel, utomhus mot flicka 0-6 ar, bekant med offret
9327 Grov misshandel, utomhus mot pojke 0-6 ar, obekant med offret
9328 Grov misshandel, utomhus mot pojke 0-6 ar, bekant med offret
9333 Grov misshandel, utomhus mot flicka 7-14 &r, obekant med offret
9334 Grov misshandel, utomhus mot flicka 7-14 ar, bekant med offret
9335 Grov misshandel, utomhus mot pojke 7-14 ar, obekant med offret
9336 Grov misshandel, utomhus mot pojke 7-14 ar, bekant med offret
9341 Grov misshandel, utomhus mot flicka 15-17 ar, obekant med offret
9342 Grov misshandel, utomhus mot flicka 15-17 ar, bekant med offret
9343 Grov misshandel, utomhus mot pojke 15-17 ar, obekant med offret
9344 Grov misshandel, utomhus mot pojke 15-17 ar, bekant med offret
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Indikator

Andel barn som tar sig till grundskolan med andra transportmedel an bil

Kod

SO/Li-1-02
(Social/ Liveability — utfall — objektiv — Nr2)

Exempel av alternativ berdkningsmetod

Input: Enkaét till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 15

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 15 i tabellform:

Inga Ej
Nr Till fots Cyklar Aker buss | Aker bil | skolbarn | svar | SUM (antal)
Barn till
15 skolan 4 7 11 39 75 6 142

Steg 2: Sortera bort enkéter med svar ”inga skolbarn” och "Ej svar”. Sammanstall i tabellform:

Nr

Inga Ej
Till fots Cyklar Aker buss | Aker bil | skolbarn | svar | SUM (antal)

15

Barn till
skolan

4 7 11 39 - - 61

Steg 3: Rakna om de sammanstallda svaren fran féregdende steg till procent och skriv in i tabell:

Nr

Inga Ej
Till fots Cyklar Aker buss | Aker bil | skolbarn | svar | SUM (%)

15

Barn till
skolan

6,5 115 18,1 63,9 - - 100

Steg 4: Summera vardet for "Till fots”, ”Cyklar’och ”Aker buss” fér att erhélla vardet p& andel barn

som

tar sig till grundskolan med hallbara fardmedel.
| exemplet: 6,5+115+18,1=36,1%
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Indikator Arligt koldioxidutslipp fran trafik

Kod EL/Em-1-01
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel av rekommenderad berdakningsmetod

Antal invanare i Malmo 2010: 298 963 (kalla: SCB)

Koldioxidutslapp i Malmo fran vagtrafik och 6vrig trafik 2010: 623 + 51 = 674 kton (kalla: Malmo
stad)

Arlig mangd koldioxidutslapp fran trafik per invanare 2010: 674 000 000/298 963 = 2,254 ton/inv

Exempel av alternativ berdkningsmetod

Fossila koldioxidutslapp fran bransle:

Bransle Fossila Sald méngd i Fossila Koldioxid-
koldioxidutsldpp fran | kommunen per koldioxid utslapp
en liter/en kg ar
(Kg/1 - kg/ Nm®) (1, kg, km®) (kg) (ton)

Bensin (l) 2,66 # #

Diesel (l) 2,98 # #

Etanol E85 () 0,96 # #

Biogas (kg) 0,55 # H#

Naturgas (km?) 2,11 # #

El (kW) 0 0 0

Kélla: Svenska Petroleum och Biodrivmedel institutet, http://spbi.se
# Data saknas eftersom data inte &r tillgéngligt.

Arlig mangd av fossila koldioxidutslapp frén trafik:
1. Fyll i aktuella varden for kolumnerna ”Sald méangd i kommunen per ar” i tabellen.
2. Berdkna "Fossila koldioxid” med hjalp av omrakningsfaktorer fran kolumnen “Fossila
koldioxidutslapp fran ...”.
3. Fyllivérdena i tabellen.
4. Summera vérdena i kolumnen ”Fossila koldioxid” och fyll i vérdet i kolumnen
”Koldioxidutslépp” i tabellen.

Exempel av omrakning innan visualisering

Malsattning i Malmo ar "att utslappen av vaxthusgaser ska minska med minst 40% raknat fran ar
1990” (kalla: www.miljobarometern.mamlo.se)

Enligt Malmos malsattning ar basaret 1990

Koldioxidutslapp fran véagtrafik och 6vrig trafik 1990: 459 kton (www.miljobarometern.mamlo.se)
Antal invanare i malmo 1990: 232 908 (kalla:SCB)

Arlig mangd koldioxidutslapp fran trafik per invanare 1990: 459 000 000/232 908 = 1,970 ton/inv
Mal: 40% minskning : 0,4*1,970 = 0,788 ton/inv

Mal (koldioxidutslapp) | 0,788 ton/inv
Basar (1990) 1,970 ton/inv
Undersokt ar (2010) 2,480 ton/inv
Forandring (2,408-0,788)/(1,970-0,788)= 1,431

Det arliga koldioxidutslappet var hdgre undersokt ar an basaret. Darfor maste vi forst uppna basarets
varde i var stravan mot malet. Den procentuella forandringen fran basar till undersokt ar blir da: 1-
1,431 = -0,431 Detta ger ett indikatorvérde vid visualiseringen = -43 % .

I visualiseringsverktyget anges tillstand som innebar ett hogre utslapp an 1990 arsvarde som noll.
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Indikator Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon iinte 6verskrider
55 dbA

Kod EL/EM-I-O02
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — objektiv — Nr2)

Exempel

Antal boende utsatta for ljudnivaer som éverskrider riktvardena, vagtrafik: 128 500 (2010)
(kalla: Malmo stads atgardsprogram mot buller 2009-2013)

Antal invanare i Malmd 2010: 280 415
(kalla: SCB)

Andel invanare som bor i ett omrade dar bullret i utemiljon 6verskrider 55 dbA: 45,8 %
Malsattningen ar 0. Om vi satter vardet 1 for basaret beraknar vi indikatorvardet pa féljande satt:

1-0,458=0,542
Indikatorvérde vid visualiseringen i procent = 54,2 %

Indikator Andel markanvandningen fér det kommunala vag- och transportsystemet av
den totala arealen i kommunen

Kod EL/Ru-1-01
(Ekologisk/ Resursanvdndning — utfall — objektiv — Nr1)

Exempel

Kommunens hela yta (2010): 158,39 km?
(Kalla Malmg stad)

Yta markerad som "Trafik” i markanvandningskartan (2010): 22,33 km?

("Trafik” = storre vag- och sparomraden med tillhérande trafikplatser och terminalomraden.)
(Kalla Malmg stad)

Markanvéndning for den kommunala v&g- och transportsystemet: 158,39/22,33 = 14,1 %

For denna indikator finns ingen malsattning och en stapel kan saledes inte visa hur Iangt ifran malet
man befinner sig. Darfor anges enbart procentsiffran for markanvéndningen.
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Indikator Andel fornyelsebar energiméngd av den totala arliga salda energiméangden
for transport i kommunen
Kod EL/Ru-I-02

(Ekologisk/ Resursanvdndning — utfall — objektiv — Nr2)

Exempel av rekommenderad berdkningsmetod

(OBS! Siffrorna i exemplet ar fiktival)

Steg 1: Ta fram uppgifter for andel salt bréansle i kommunen (samma som EL/Em-1-O1). Lagg in
vdrdena i en tabell, se exempel nedan.
Steg 2: Berakna ”Anvand energi for trafik” med hjalp av omréakningsfaktor (energiinnehall). Lagg in
vardena i tabell, se exempel nedan.
Steg 3: Summera den totala méngden energi. L&gg in vardena i tabell, se exempel nedan.

Tabell som visar resultat av steg 1-3, exempel:

Bransle Sald mangd i Energiinnehall* Anvidnd energi | SUM
kommunen (kWh/ | —kg — for trafik (10°
per &r km3) kWh)
Bensin (1) # 8,94 # *
Diesel (1) # 9,77 # 243
Etanol E85 (l) # 6,65 #
Biogas (kg) # 9,77 # 57%
Naturgas (km®) # 11,05 #
El (kW) # 1 #

a Kalla: Svenska Petroleum och Biodrivmedel institutet www.spbi.se.
* OBS! Fiktiv siffra.
# Data saknas eftersom data inte &r tillgéngligt.

Steg 4: Den totala mangden energi (fornyelsebara+icke-fornyelsebara) &r 100 %.
I exemplet utgdrs 100 % av 243+57=300.
Steg 5: Berdkna andel fornyelsebar energimangd relaterat till total méngd, i exemplet 57/300 = 19 %.
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Bilaga 5

Berédkningsmetod for de subjektiva indikatorerna

| denna bilaga beskrivs elva subjektiva indikatorer enligt listan nedan. Beskrivningen &r baserad
pa enkatsvar fran en undersokning gjord i Malmé, juni 2011.

EN/Eff-1-S1 Andel foretag och offentliga organisationer som ar néjda med
transportsystemet (se vidare sida xxii).

EN/Acc-I-S1 Andel av forvarvsarbetande befolkningen som ar néjda med trafiksystemet vad
géller resor till och fran arbete (se vidare sida xxiii).

SO/Acc-1-S1 Andel av befolkningen som ar ndjda med trafiksystemet avseende icke-
arbetsrelaterade resor (se vidare sida xxv).

SO/Sa-1-S1 Andel av befolkningen som upplever sig sakra (fria fran olyckrisk) i trafiken
(basar 2007 — Vision Zero) (se vidare sida xxvi).

SO/Li-I1-S1 Andel av befolkningen som kanner sig trygga fran éverfall i trafiksystemet, t.ex.
i tunnlar (se vidare sida xxvii).

SO/Li-1-S2 Andel av befolkningen som ar ndjda med transportrelaterade offentliga platser
(se vidare sida xxviii).

EL/Em-I-S1 Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av luftféroreningar fran
trafik intill sina hem (se vidare sida xxiv).

EL/EM-I-S2 Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av trafikbuller intill sina
hem (se vidare sida xxviii).

EL/Ru-I-S1 Andel av befolkningen som tycker att de transportrelaterade ytorna ar
lampliga i forhallande till kommunens totala yta (se vidare sida xxx).

EL/Ru-I1-S2 Andel av befolkningen som tycker det ar prisvart att anvanda férnyelsebara

brédnslen (se vidare sida xxxi).
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Indikator Andel foretag och offentliga organisationer som ar néjda med
transportsystemet

EN/Eff-1-S1
(Ekonomisk/Effektivitet — utfall — subjektiv—Nr1)

Input: Enkat till foretag/organisationer i kommunen om transporthallbarhet (Bilaga 2)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram indikatorn: 1
(OBS! Siffrorna i exemplet ar fiktiva!)

Steg 1: Sammanstéll inkommande svar pa fraga 1 hur & mojligheterna for ditt
foretag/organisation att genomféra transporter i staden utan férseningar” i tabellform.
Exempel:

Mycket Mycket SUM
Fraga latt Latt Svart | svart Vetej | (antal)
Uppfattning hos
foretag/organisat
ion géllande
1 transporter 3 5 6 2 1 17

Steg 2: Rakna om de sammanstéllda svaren fran foregaende steg till procent.
Exempel:

Mycket Mycket
Fraga latt Latt Svart | svart Vetej | SUM (%)
Uppfattning hos
foretag/organisat
ion géllande
1 transporter 17,6 29,4 35,3 11,8 5,9 100

Steg 3: Summera antal procent for "Mycket latt” och ” Latt”, vilket visar andel
foretag/organisationer som &r ndjda med trafiksystemet (47,1 % i exemplet ovan).
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Indikator Andel av férvarvsarbetande befolkningen som ar néjda med trafiksystemet
vad giller resor till och fran arbete

EN/Acc-1-S1
(Ekonomisk/Tillganglighet — utfall — subjektiv—Nr1)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 1, 2, 3, 4, 20 och 25 (fraga 20
och 25 anvands for att filtrera bort icke-relevanta svar)

Steg 1: Sortera ut de enkéater med kryss for "forvarvsarbetande” och “studerande” pa fraga 25.
Da indikatorn endast fokuserar pa arbetsrelaterade resor, ska endast de enkéater dar
"forvarvsarbetande” och “studerande” &r ikryssat inga i sammanstallningen (i
exempelundersdkningen 60 av de totalt 142 inkomna enkaterna).

Steg 2: Sortera ut enkater med svar ”gang” som fardséatt “till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20.
Sammanstall svaren pa fraga 1 i tabell (se exempel nedan). Registrera Vet ej” och "Ej svar”
separat.

Steg 3: Sortera ut enkater med svar “cykel” som fardsétt "till/fran arbete/utbildning™ pa fraga 20.
Sammanstall svaren pa fraga 2 i tabell (se exempel nedan).

Steg 4: Sortera ut enkater med svar "kollektivt” som fardséatt "till/fran arbete/utbildning” pa fraga
20. (1 exempelundersokningen 21 av 60 enkéter.) Sammanstall svaren pa fraga 3 i tabell (se
exempel nedan).

Steg 5: Sortera ut enkater med svar "bil” som fardsatt till/fran arbete/utbildning” pa fraga 20 (i
exempelundersokningen 24 av 60 enkater). Sammanstall svaren pa fraga 4 i tabell (se exempel
nedan).

Tabell som visar resultat av steg 2-5, exempel:

Mycket Ganska Ganska Mycket
Nr daliga daliga bra bra Vetej | Ejsvar | SUM (antal)
1 Gang 0 2 1 0 1 0 4
2 Cykel 0 4 3 2 2 0 11
3 Kollektivt | 0 3 11 2 5 0 21
4 Bil/gator | 1 4 11 8 0 0 24

Steg 6: Rakna om de sammanstéllda svaren i tabellen till procent. Sammanstall i en tabell, se
exempel nedan.
Steg 7: Berékna medelvarde av kolumn "Ganska bra” och "Mycket bra”.

Tabell som visar resultat av steg 6-7, exempel:

Mycket Ganska Ganska Mycket SUM
Nr daliga daliga bra bra Vetej | Ejsvar | (%)
1 Gang 0,0 50,0 25,0 0,0 25,0 0,0 100
2 Cykel 0,0 36,4 27,3 18,2 18,2 0,0 100
3 Kollektivt | 0,0 14,3 52,4 9,5 23,8 0,0 100
4 Bil/gator | 4,2 16,7 45,8 33,3 0,0 0,0 100
medelvérde 37,6 15,3

Steg 8: Summera medelvérdet for “"Ganska bra” och "Mycket bra” for att erhalla en indikator pa
andel av befolkningen som &r ngjda med transportsystemet avseende arbetsrelaterade arbetsresor
(i exemplet 52,9 %).
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Indikator Andel av befolkningen som ar ndjda med transportsystemet avseende icke
arbetsrelaterade resor

SO/Acc-I-S1
(Social/ Tillganglighet — utfall — subjektiv—Nr2)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 5, 6, 7 och 8

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 5 i tabellform (se exempel nedan).
OBS! Registrera Vet ej” och "Ej svar” separat.

Steg 2: Sammanstall inkommande svar pa fraga 6 i tabellform (se exempel nedan).
Steg 3: Sammanstéll inkommande svar pa fraga 7 i tabellform (se exempel nedan).
Steg 4: Sammanstall inkommande svar pa fraga 8 i tabellform (se exempel nedan).

Tabell som visar resultat av steg 1-4, exempel:

Mycket Ganska | Ganska Mycket
Nr daliga daliga bra bra Vet ej Ejsvar | SUM (antal)
5 Gang 1 20 63 18 27 13 142
6 Cykel 2 12 60 19 28 21 142
7 Kollektivt | 5 7 55 31 28 16 142
8 Bil/gator 2 7 56 29 31 17 142

Steg 5: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vardena i
tabellen, se exempel nedan.

Steg 6: Berékna medelvarde av kolumn "Ganska bra” och "Mycket bra”. L&gg in vardena i
tabellen, se exempel nedan.

Resultat av steg 5-6, exempel:

Mycket Ganska | Ganska Mycket SUM
Nr daliga daliga bra bra Vet ej Ej svar (%)
5 Gang 0,7 14,1 44 4 12,7 19,0 9,2 100
6 Cykel 14 8,5 42,3 13,4 19,7 14,8 100
7 Kollektivt | 3,5 4,9 38,7 21,8 19,7 11,3 100
8 Bil/gator 14 4,9 39,4 20,4 21,8 12,0 100
Medelvarde 41,2 17,1

Steg 7: Summera medelvérdet for “"Ganska bra” och "Mycket bra” for att erhalla en indikator pa
andel av befolkningen som &r ngjda med transportsystemet avseende icke-arbetsrelaterade resor
(i exemplet 58,3 %).
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Indikator Andel av befolkningen som upplever sig sdkra i trafiken (fria fran
olycksrisk)

S0O/Sa-1-S1
(Social/ Sékerhet — utfall — subjektiv—Nr1)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 10

Steg 1: Sammanstéll inkommande svar pa fraga 10 i tabellform, se exempel nedan.

Mycket Ganska Ganska Mycket
Nr osdkert osdkert sdkert sdkert Vetej | Ejsvar | SUM (antal)
10 | Upplevd | 5 37 46 7 40 7 142

Steg 2: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vérdena i
tabell, se exempel nedan.

Mycket Ganska Ganska Mycket
Nr osdkert osdkert sdkert sdkert Vet ej Ej svar | SUM (%)
10 | Upplevd | 35 26,1 32,4 4.9 282 |49 |100

Steg 3: Summera medelvérdet for "Ganska sakert” och "Mycket sakert” for att erhalla en
indikator pa andel av befolkningen som upplever sig sakra, fria fran olyckrisk i trafiken (i
exemplet 39,3 %).
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Indikator Andel av befolkningen som kadnner sig trygga fran éverfall i trafiksystemet

SO/Li-I-S1
(Social/ Liveability — utfall — subjektiv—Nr1)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 11 och 12

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 11 i tabellform (se exempel nedan). OBS!
Registrera Vet ej” och ”Ej svar” separat.
Steg 2: Sammanstall inkommande svar pa fraga 12 i tabellform (se exempel nedan).

Tabell som visar resultat av steg 1-2, exempel:

Mycket Ganska Ganska Mycket
Nr otryggt otryggt tryggt tryggt Vet ej Ej svar | SUM (antal)
Gang och
11 | cykel 22 42 45 1 28 4 142
12 | Kollektivt |7 22 59 5 38 11 142

Steg 3: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vardena i
tabell, se exempel nedan.

Steg 4: Berékna medelvarde av kolumnerna ”Ganska tryggt” och "Mycket tryggt”. L&gg in
vardena i tabell, se exempel nedan.

Tabell som visar resultat av steg 3-4, exempel:

Mycket Ganska Ganska Mycket
Nr otryggt otryggt tryggt tryggt Vet ej Ej svar | SUM (%)
Gang och
11 | cykel 15,5 29,6 31,7 0,7 19,7 2,8 100
12 | Kollektivt |4,9 15,5 41,5 3,5 26,8 7,7 100
Medelvdrde 36,6 2,1

Steg 5: Summera medelvardet for "Ganska tryggt” och "Mycket tryggt” for att erhalla en
indikator pa andel av befolkningen kanner sig trygga fran 6verfall i trafiksystemet (i exemplet
38,7 %).
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Indikator Andel av befolkningen som ar ndjda med de transportrelaterade offentliga
platserna (avseende bekvimlighet, renhet, estetik)

SO/Li-1-S2
(Social/ Liveability — utfall — subjektiv—Nr2)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 9

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 9 i tabellform (se exempel nedan). OBS!
Registrera ”Ej svar” separat.

Ej svar | SUM
Otrevliga 7 11 43 29 Trevliga 52 142
Icke komfortabla 7 11 39 56 Komfortabla | 29 142
Smutsiga 22 20 28 9 Rena 63 142
Fula 7 12 29 66 Vackra 28 142
Folktomma 5 7 46 19 Livliga 65 142

Steg 2: Rékna om de sammanstéllda svaren fran féregaende steg till procent. Lagg in vérdena i
tabell, se exempel nedan.

Steg 3: Berédkna medelvardet av den tredje och fjarde kolumnen och lagg in véardena i tabellen
(se exempel nedan).

Tabell som visar resultat av steg 2-3, exempel:

Ej svar | SUM

Otrevliga 49 1,7 30,3 20,4 Trevliga 36,6 100
Komfortabl
Icke komfortabla 49 7,7 27,5 39,4 a 20,4 100
Smutsiga 15,5 14,1 19,7 6,3 Rena 44 4 100
Fula 49 8,5 20,4 46,5 Vackra 19,7 100
Folktomma 3,5 49 32,4 13,4 Livliga 45,8 100
Medelvérde 26,1 25,2

Steg 4: Summera medelvérdet for de positiva asikterna for att erhalla en indikator pa andel av
befolkningen som ar ndjda med de transportrelaterade offentliga platserna (i exemplet 51,3 %).

XXVi




Indikator

Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av luftféroreningar fran

trafik intill sina hem

EL/Em-I-S1
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — subjektiv — Nr1)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 16

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 16 i tabellform (se exempel nedan). OBS!

Registrera ”Ej svar” separat.

Ej
Mycket Ganska Inte alls sva
Nr storande storande storande r SUM (antal)
Luftféroreninga
16 r 8 41 85 8 142

Steg 2: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vardena i
tabell, se exempel nedan. Antal procent ”Inte alls stérande” visar andel av befolkningen
upplever att de inte stors av luftfororeningar fran trafik intill sina hem (i exemplet 59,9 %).

Ej
Mycket Ganska Inte alls sva
Fraga storande storande storande r SUM (%)
Luftféroreninga
16 r 5,6 28,9 59,9 56 | 100

XXVii




Indikator Andel av befolkningen som upplever att de inte stors av buller fran trafik

intill sina hem

EL/Em-I-S2
(Ekologisk/ Utslapp — utfall — subjektiv — Nr2)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 17

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 17 i rad "Buller” i tabellform (se exempel

nedan).
Mycket Ganska Inte alls
Nr storande storande storande Ej svar SUM (antal)
17 ‘ Buller 11 48 77 6 142

Steg 2: Rékna om de sammanstéllda svaren fran féregaende steg till procent. Lagg in vérdena i
tabell, se exempel nedan. Antal procent Inte alls stérande” visar andel av befolkningen som

inte upplever att buller fran trafiken &r stérande (i exemplet 54,2 %).

Mycket Ganska Inte alls
Fraga storande storande storande Ej svar SUM (%)
17 | Buller 7,7 33,8 54,2 4,2 100
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Indikator Andel av befolkningen som tycker att de transportrelaterade ytorna ar

lampliga i férhallande till kommunens totala yta

EL/Ru-I-S1
(Ekologisk/ Resursanvandning — utfall — subjektiv — Nr1)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkéten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 18

Steg 1: Sammanstall inkommande svar pa fraga 18 i tabellform, se exempel nedan.

Alldeles
Alldeles | Ganska Ganska | for SUM
Nr forsma | sma Lagom | stora stora Vet ej | Ejsvar | (antal)
18 | Ytor 7 11 47 41 2 6 28 142

Steg 2: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vardena i
tabell, se exempel nedan. Antal procent ”Lagom” visar andel av befolkningen som tycker att de
transportrelaterade ytorna ar lampliga i forhallande till kommunens yta (i exemplet 33,1 %).

Alldeles
Alldeles | Ganska Ganska | for SUM
Nr forsma | sma Lagom | stora stora Vet ej | Ejsvar | (antal)
18 ‘ Ytor 49 7,7 33,1 28,9 1,4 4,2 19,7 100
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Andel av befolkningen som tycker det ar prisvart att anvanda
fornyelsebara branslen

Indikator

EL/Ru-I-S2
(Ekologisk/ Resursanvdndning — utfall — subjektiv — Nr2)

Input: Enkat till boende om transporthallbarhet i kommunen (Bilaga 3)
Fraga fran enkaten som anvands for att ta fram data for indikatorn: 19 och 24

Steg 1: Sortera ut enkater med kryss for ”Ja” pa fraga 24.
Da indikatorn endast fokuserar pa de som har tillgang till bil i hushallet, ska enbart dessa
enkater inga i sammanstéllningen (i exempelundersdkningen 58 av totalt 142 inkomna enkaéter).

Steg 2: Sammanstall inkommande svar pa fraga 19 i tabellform (se exempel nedan).

Ganska Mycket Ej
Mycket Ganska | overkomlig | 6verkomlig | Vet sva
Fraga dyrt dyrt t t ej r SUM (antal)
Brénsl
19 e 28 4 3 1 2 20 | 58

Steg 3: Rakna om de sammanstallda svaren fran foregaende steg till procent. Lagg in vardena i
tabell, se exempel nedan.

Steg 4: Berékna medelvarde av kolumnerna ” Ganska 6verkomligt” och ” Mycket

overkomligt”. Lagg in vérdena i tabell, se exempel nedan.

Tabell som visar resultat av steg 3-4, exempel:

Ganska Mycket
Mycket Ganska | overkomlig | overkomlig | Vet Ej
Fraga dyrt dyrt t t ej svar | SUM (%)
Bransl 34,
19 e 48,3 6,9 5,2 1,7 3,4 5 100

Steg 5: Summera medelvardet for "Ganska 6verkomligt” och "Mycket 6verkomligt” for att
erhdlla en indikator pa andel av befolkningen som tycker det &r prisvart att anvanda
fornyelsebara brénslen (i exemplet 6,9 %).

XXX




	Sammanfattning
	1.3 Syfte 3
	1.3 Rapportens struktur 3

	Begreppsförklaring
	1 Inledning

