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A fejlesztéspolitikdban ma a ,,smart” cimkével minden
vonzobb, eladhatobb, a kifejezés sokszor a "kornyezet-
barat’ vagy ’fenntarthatd’ szinonimajaként is hasznala-
tos. A varosfejlesztésben az utobbi idok egyik legfel-
kapottabb paradigmaja, globalis szintli versengést in-
ditva mind a varosok, mind az érdekelt vallalatok kdzott
a kolesondsen hasznosnak vélt elonydk reményében. A
szerzOk egyrészt annak jartak utana, miért éppen most
viragzott fel a smart city mint fejlesztési paradigma, ¢és
milyen tényezOk indukaltdk gyors eldretdrését. Mas-
részt a nemzetkozi példak bemutatasan keresztiil arra a
kérdésre keresik a valaszt, milyen tarsadalmi hatasokkal
jarnak ezek a fejlesztések, milyen kihivasokkal kell
szembenézni a smart city fejlesztések kapcsan, és vajon
a jovoben a fejlesztési szereplok képesek lesznek-e ta-
nulni hibaikbol, és tudatosan tervezni a hatdsok Osszes-
ségével.

Kulcsszavak: smart city, varospolitika, tarsadalmi ki-
rekesztés, zoldmezds varostervezés, technologiaveze-
relt varos, lakossagi egyiitt-tervezés

Do smart cities intensify social exclusion?

In development policy everything seems to be more
attractive and marketable when labelled ‘smart’; the
expression is often used even as a synonym for ‘envi-
ronmentally-friendly’ or ‘sustainable’. Considering
urban development projects, smart city development is
one of the most popular paradigms, triggering global
competition between cities as well as the interested
companies, both expecting mutual benefits from the co-
operation. The article, on the one hand, tries to reveal,
why the smart city paradigm has now started to thrive,
and what factors played a part in its rapid development.
On the other hand, through the presentation of inter-
national practices, the authors intend to answer what
social impacts these developments have had, what chal-
lenges have the smart city developments met, and whe-
ther in the future the actors could learn from their mis-
takes and consciously take into account the complexity
of impacts.

Keywords: smart city, urban policy, social exclusion,
greenfield urban development, technology-driven city,
citizen co-creation
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Erdésitik-e a tarsadalmi kirekesztést a smart cityk?

Bevezetés

A smart cityk, intelligens, avagy okos varosok koncepciéja ma az egyik legfelkapottabb ur-
banisztikai szlogenek kozé tartozik annak ellenére, hogy sem magit a koncepciét nem
lehet egyértelmiien definidlni, sem a hatdsait nem lehet egyértelmiien mérni, értékelni
(ezzel a kérdéssel részletesebben foglalkozik a folydirat jelen lapszdmanak elsd tanulmé-
nya, Z. Karvalics LLasz16 Okos vdrosok: a dekonstrukcidtol a hiperkonstrukcigig cim irdsa). Bar
a smart city megolddsok deklarilt célja, hogy a viros miikodésének minden teriiletén meg-
olddsokat nytjtson, a versenyképességtdl kezdve a kézlekedésen, energiatermelésen, kor-
méanyzdson ¢és életmindségen keresztiil a lakossagi jolétig, utébbi esetében komoly
kétségek meriilnek fel, hogy vajon képes-e betolteni szerepét, valoban mindenki szdmdra
jobb életet kindlnak-e az okos megoldasok, vagy épp ellenkezgleg, a smart city fejlesztések
révén inkdbb a tarsadalmi kirekesztés ergsodik fel? Cikkiink elsg felében a smart city kon-
cepci6 értelmezési madjaival és térnyerésével foglalkozik, masodik felében pedig kifeje-
zetten arra a kérdésre fékuszal gyakorlati példikon keresztiil, egyfajta globdlis kitekintést
nydjtva, milyen tényleges tirsadalmi hatdsokkal jarnak ezek a fejlesztések.

A smart city fogalom értelmezése és térnyerése

A smart city definidldsinak problémdja ott kezdddik, hogy egyiltalin leforditsuk-e a kife-
jezést. Ugyan létezik az okos viros — intelligens varos fogalom hazai kérnyezetben, a to-
viabbiakban mégis inkdbb a smart city hasznilata mellett maradunk, ugyanis taldn ez enged
legkevésbé teret az egyéb, drnyalatnyi kiilonbségek beleértésének, illetve ma ez a legél-
talinosabban hasznilt kifejezés a té mdban. Maga a fogalom lehatédroldsa egy tjabb kihivis.
A szakirodalomban ezen a ponton szinte minden szerz§ igyekszik leszogezni, hogy nem
l1étezik egy egységes, mindenki dltal elfogadott, standardizdlt smart city definicié (Albino
etal. 2015: 4, Cavada et al. 2014). Ennek kettds oka van: egyrészt eszkozok és rendszerek
0sszességérdl van sz6, tehdt a smart city inkdbb csak egy cimke, gy(ijt6fogalom, mely azt
segiti, hogy ne kelljen bonyolult kériilirdsokat haszndlnunk, masrészt pedig a kifejezést
haszndldk kore is igen széles és jelentGs mértékben eltérhet egymadstdl, igy értelemszeriien
minden szakteriilet egy Kicsit a sajit megkozelitését domboritja ki, amikor smart city meg-
olddsokrol értekezik. Cikkiink a British Standards Institution definicigjit veszi alapul (BSI
2014), mely kell6képpen altalanos és mindenre kiterjedd ahhoz, hogy frisunk tdrgyat
egyértelmisitse. Eszerint a smart city ,,a fizikai, digitdlis és humdn rendszerek hatékony
integraciéjat jelenti az épitett kdrnyezetben, annak érdekében, hogy lakéi szdamara fenn-
tarthatd, virigzé és mindenkit egyardnt befogadé jovat biztositson.” (BSI 2014: 12).

Bar a smart city koncepci6 az elmilt években kezdett igazdn nagy teret nyerni (t6b-
bek kozote) az urbanisztikdval foglalkoz6 szakirodalomban, a kifejezés mar joval kordbban
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haszndlatba kertilt. Vallianatos (2015) az 1960-70-es évekre teszi elsd megjelenését, Har-
rison és Donnelly (2011) ennél késébbi idéponthoz, a "90-es évek végéhez koti az elterje-
dését egy az intelligens névekedésrdl (smart growth) sz616 tanulmédny kapesin. A kifejezést
aztdn a 2000-es évek masodik felében szdmos tech-cég (Siemens, 2004, Cisco 2005, IBM,
2009) atvette a vérosi infrastruktdrdban és kozszolgiltatdsok izemeltetésében alkalmazott
osszetett informatikai rendszerek dltalinos elnevezéseként haszndlva azt (Harrison és Don-
nelly 2011: 2).

Arra a kérdésre, hogy miért éppen ebben az id@szakban kezdett fellendiilni a smart
city megolddsok alkalmazdsa, Townsend (2013) ad 6sszefoglal6 vilaszt, melynek lényege,
hogy 2008-ban a globdlis civilizdcié hirom torténelmi kiiszébot 1épett dt:

e anépesség korében nagyjabol ekkor, 2007-2008 kozote haladta meg elGszor a véros-
lakdk ardnya a vidéken éI6k ardnydt az ENSZ demogrifusai szerint. 1950-ben még
1/3-2/3 aranyban oszlottak meg a virosi és vidéki lakosok, az eldrejelzések szerint
pedig 2050-re az ardny megfordul, népességiink mintegy 66%-a lesz viroslako, és
mindéssze 34%-uk fog vidéken élni (UN 2015a). Mindez azzal egyiitt, hogy 2050-re
kozel tizmillidrd f6re becsiilik a vilag teljes népességét (UN 2015b), azt jelenti, hogy
tobb mint hat és fél millidrd vdroslakéval kell szdmolni a jelenlegi alig négymillidard
helyett. Mivel a véroslakok ardnya a fejl6ds viligban — Afrikdban és Azsidban — a legala-
csonyabb (40, illetve 48%), az el6rejelzések szerint ezeken a teriileteken virhaté a
legnagyobb mértékii virosodds a jovGben. Az abszolit szdmokat tekintve azonban
jelentds vdrosi népesség tomoriil ugyanitt, becslések szerint egyediil Kindban mar
egymillidrd védroslaké fog éIni 2030-ban (Woetzel et al. 2009). Ma, csak a fejlgdé vi-
ldgban, nagyjabdl egymilli6 ember sziiletik, illetve vdndorol vdarosokba minden héten
(PADCO 2006: 1).

° 2008-ban a vezeték nélkiili halézaton keresztiil csatlakoz6 internetfelhaszndlok szama
elGszor haladta meg a vezetéken keresztiil csatlakoz6 felhaszndlk szamat. Mds széval
mir tobb a mobilinternetezd, mint a hagyominyos vezetékes felhasznilé. Ezt a véltdst
leginkdbb a fejl6dd viligban megjelend olcsé mobileszk6zok rohamos terjedése in-
dukdlta, ezeken a teriileteken mér egyértelmiien a mobilinternet vezet. Indidban
példaul a vezeték nélkiili hdlézatokon keresztiil kiilldott adatmennyiség meghaladja
a vezetékes hédlozatok forgalmdt. Ma vildgszerte mar egymillidrd felett jart az okos-
telefonok szdma, az 6sszes mobiltelefon szdma pedig hatmillidrd koriilire tehetd, hé-
romnegyediiket a fejl6dd viligban haszniljak (Townsend 2013: 2-3).

° a harmadik valtozds pedig, hogy 2008-ban a hdlézatra csatlakozott eszkozok szdma
meghaladta a hil6zatra ,csatlakozott” emberek szamdt. Ezt el§szor Evans (2011)
publikélta mintegy hdarom évvel késGbb (és nagyjabol ettdl a 2008-as ditumtdl indul
a dolgok internetének — Internet of Things — kora). A csatlakozott eszkozok szdma
exponencidlisan névekszik, ma mdr harom és félszer annyi eszkoéz van, mint ember,
2020-ra pedig reményteleniil alulmaradunk: mintegy 50 millidrd internetre csatlakozé
eszkoz fog koriilvenni benniinket (Townsend 2013: 3-4).

Ezen kiviil egy negyedik tényezd is kdzrejdtszhatott a smart city megoldisok elter-

jedésében, ez pedig a 2008-as gazdasdgi vildgvilsidg. Provoost (2013) szerint nem véletlen,
hogy a smart city megolddsok a vilsdg utin kezdtek igazdn népszeriivé vilni, ekkor ugyanis

84 —




— EROSITIK-E A TARSADALMI KIREKESZTEST A SMART CITYK?

még inkdbb elStérbe keriilt a gazdasdgossig kérdése. A smart city pedig egy j6 eszkéznek
tlinik a kozkiaddsok lefaragdsihoz azéltal, hogy noveli az egészségiigy, kozlekedés, bizton-
sdg és altaldnossdgban a kozszolgiltatdsok koordindldsdnak koltséghatékonysagit.

A fenti 3+1 tényez kettGs versenyt teremtett. Egyrészt megindult a versengés a ko-
ribban kevésbé érdekelt, vagy adott esetben virosi megolddsokat egyéltalin nem kindlé
elektronikai és informatikai cégek kozott egy dj ,,piacon”. Egyre tobb klasszikus értelem-
ben vett tech-cég vilik érdekeltté abban, hogy olyan infrastruktirit fejlesszenek, mellyel
kézzel foghatéan részt vesznek példdul a virosfejlesztésben is. Ennek csak egyik dga a
kozlekedésoptimalizdlasban és az 6nmiikodd gépjarmiivek tervezésében megindult ver-
seny, ahol olyan els6re szokatlan szereplSk jelentek meg, mint a Google vagy az Apple,
teljesen felforgatva az ipardgat. De ma mar szinte minden elektronikai, illetve telekom-
munikdciés cég (IBM, AT&T, Cisco, Samsung, Siemens, Microsoft, Oracle, GE, L.G stb.)
foglalkozik olyan megolddsokkal, melyeket kifejezetten a vérosi szolgédltatisok optimali-
zélasara terveztek. Nem véletleniil, ugyanis 2015-2020 kozott az Gvatos becslések alapjan
is legaldbb 400 millidrd, de akar 1500 millidrd dollar értéki piac megszerzésérdl van sz6
(Deloitte 2014), és még tovdbbi névekedésre lehet szimitani.

Masrészrdl, a nagy tech-cégekkel parhuzamosan a varosok kozott is megindult egyfajea
verseny, szamos véros az okos megolddsok elgsegitésével igyekszik vonzobba és verseny-
képesebbé vilni, ezt igyekszik minél jobban beépiteni mér a tervezés sordn is (példaul
Amszterdam, Szingapur, Stockholm, Szoul; orszagos szinten: Smart Cities India program).
A ,smart”’-cimke megszerzése, a kiilonboz§ smart city rangsorokban valé megjelenés (vagy
el6rejutds) vonzéva teszi az adott varost, mind a lakossdg, mind a villalkozdsok korében, ez
pedig minden véros végss vagya. A digitdlis technoldgia segitségével ugyanis — éllitjak egybe-
hangz6an a varosok és a smart megoldédsokat kindlé cégek — megvan a lehetGség napjaink egyre
égetdbb varosi problémadinak megoldédsira oly médon, mely tekintettel van az emberek ma-
ginszférdjara is. Kérdés, hogy valéban igy van-e. Bar a smart city eszkozok végsd soron mind
az emberiség javit szolgéljdk, szokds Gket kategorizalni, alrendszerekbe sorolni (LLados 2011,
Kulesdr 2015), ahol mégis inkdbb az infrastrukturilis elemek kertilnek el6térbe (gazdasag, kor-
ményzés, mobilitds, kérnyezet, kozszolgaltatdsok, energiagazdalkodas, vizgazdéilkodas), és a
tarsadalmi oldal is inkdbb csak mint humaén infrastruktiira jelenik meg (oktatdsi rendszer, egész-
ségiigyi rendszer, humin tdke).

A smart city tdrsadalmi vonatkozdsa

A konkrét gyakorlati példdk ismertetése A smart city fejlesztések szintjei
el6tt bemutatunk egy smart city tervezési
hierarchidt Cohen (2015) munkdja alapjan.
A szerz§ kifejezetten azzal foglalkozik, ho-
gyan lehet smart city eszkozokon keresztlil | 2. szins: technoligia-fotuszi, virosvezérelt fejlesstés
javitani az életmingséget, mely minden (Barcelona, Rio de Janeiro)

smart city fejlesztés egyik kozponti igérete.
Hérom ,szintet”, generdciét kiilonboztet
meg e tekintetben (1. tdblazat).

3. sxint: lakossdgi egyiitt-rervezés
(Amszterdam, Bécs, Vancouver, Medellin)

1. szint: technoligiavezérelt fejlesztés
(Songdo, PlanlT Valley, Masdar City)

1. tablazat: A smart city-fejlesztések tervezési hierarchidja (Cohen 2015 alapjan)
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° Technologiavezérelt fejlesztés: ez az els6 (legalso) tervezési szint. Lényegében arrdl szdl,
hogy a nagy transznaciondlis informatikai cégek megolddsokat kindlnak a vdrosok
szdmdra miikodési hatékonysiguk novelésére, valamint vonzéképességiik erdsité-
sére, a varosok pedig teljes mértékben (kritika nélkiil) befogadjik ezeket. A globdlis
virosok ugyanis folyamatos versenyben vannak a Richard Florida dltal , kreativ osz-
talynak” nevezett csoport tagjainak megszerzéséére.! A technolégiavezérelt fejlesz-
tések szintjén a cégek adjik el termékeiket, a varosok pedig még nincsenek teljesen
tisztdban azok tényleges tiarsadalmi, életmingségbeli hatdsaival — csak azt tudjik,
hogy kellenek nekik ezek a megolddsok. It szerepel a példik kozott a még késGbb
targyaldsra keriil§ Songdo, illetve a portugél PlanI'T Valley. Az ilyen jellegii fejlesz-
tésekrdl Townsend (2013) is kritikusan ir. Megfogalmazésa szerint a technolégiave-
zérelt futurisztikus varosi vizidk legnagyobb problémadja az, hogy szem elél tévesztik
a legfontosabb dinamikdkat a viros és lakéi kozotti kapesolatban.

° Technologia-fokuszii, vdrosvezérelt fejlesztés: ebben a fizisban mar a varos (élén a polgér-
mesterrel és a varosi tisztségviselGkkel) veszi dt a vezetd szerepet a jov alakitdsaban,
és abban, milyen szerepet toltsenek be az okos technolégidk és innovicidk a varos
miikodésében. A virosvezetés Gigy tekint a technoldgiai innovacidkra, mint az élet-
mindséget javito eszkozokre. Cohen szerint a legtobb ,,vezetd” smart city ebbe a ka-
tegoridba tartozik (példdul Barcelona vagy Rio de Janeiro).

o Lakossdgi egyiitt-tervezés: ez jelenti (remélhetGleg) a smart city tervezés U generdcigjat.
A lakossidg aktivan részt vesz a fejlesztési tevékenységben, elGtérbe keriilnek a tér-
sadalmi kérdések, mint példdul a megfizethetd lakhatds vagy a nemek kozotti egyen-
16ség. A lakossdgi egyiitt-tervezés alapjit az egyenlGség és tdrsadalmi befogadids
jelentik, ennek van aldrendelve minden mds, egészen eltérd tehét a tervezés szemlélete.
A lakosok hozzdjirulhatnak otleteikkel a fejlesztésekhez, vagy akar befektetGkként
is megjelenhetnek (példdul megijulé erdforrdsok lakossdgi szintii kiakndzdsiban).
Ezeken a helyeken virdgzanak a megosztiason alapulé kezdeményezések, de itt nem
a nagy, ugynevezett platform-villalatokra kell gondolni (mint az Uber vagy az
Airbnb), hanem a kisebb volumen( kezdeményezésekre, mint a szomszédsidgi hils-
zatok vagy kozosségi kerékpar-rendszerek. Szamos fejlett orszdgbeli varos mellett
(Barcelona itt is megjelenik, tovibbd Amszterdam, Bécs, Vancouver) a szerz§ a ko-
lumbiai Medellint is megemliti a példik kozott.

Az egyes varosok dltaldban tobb tervezési szinten keresztiilmennek, 4m ennek nem
feltétleniil kell igy lennie, dtgondolt tervezési stratégidval tanulhatunk egymads hibdibél.

A smart city megolddsok tarsadalmi kihivasai kiemelt fontossiagiak. Erre tobbek ko-
zott az ENSZ Gazdasédgi és Szocidlis Tandcsa altal kiadott friss jelentés is felhivja a figyel-
met (UN 2016). A jelentés azonositja a smart city infrastruktirik tervezésének
legfontosabb kihivésait, amelyek koziil a befogadd smart cityk relevéns a cikk szempontjabol.
Biér a jelentés meglehetGsen dltaldnosan fogalmaz, beszédes, hogy kiemelten foglalkozik

U Err6l bévebben lasd: Florida, Richard, Rise of the Creative Class. And How It’s Transforming Work, Le-
isure and Everyday Life, Basic Books, 2002. Ebben a miivében Florida amellett érvel, hogy az tigyne-
vezett kreativ osztély lesz a posztindusztridlis amerikai virosok legfontosabb gazdasigfejlesztési
hajtéereje.
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a témadval, miszerint a smart city fejlesztéseknek biztositaniuk kell, hogy a vdroslakék min-
den csoportja megfelel6képpen tudjon élni a kindlt lehetdségekkel, és a fejlesztéseknek
tdmogatniuk kell a befogadédst. Szimba kell venni a sériilékeny tarsadalmi csoportok igé-
nyeit. Ok azok, akiket leginkdbb fenyeget annak veszélye, hogy nem tudjik megfelels-
képpen haszndlni a smart city alkalmazdsokat, vagy lakéhelyiiket kevésbé érik el a
fejlesztések.

Gyakorlati megvalésitds

Az elméleti keretek ismertetése utdn olyan példikat mutatunk be, melyek gyakorlatban
demonstraljdk a smart city koncepciéjit. A példdk bemutatdsival egyiitt pedig a veliik
szemben megfogalmazott kritikai szakirodalmat is kozoljiik. A négy esettanulmény kozote
lesznek tervezdasztalon sziiletett, tjonnan épiilt virosok — Songdo és Masdar City —, ahol
a kiillonboz6, példiul kdrnyezeti kihivasok kezelésére mir a tervezés pillanatiban gondol-
tak, és ennek fényében alkalmaztak épitészeti és technolégiai megolddsokat. Roviden be-
mutatjuk az indiai smart city programot, mely az dllami szint{ fejlesztések ékes példdja.
Végiil pedig egy egészen eltérd szemléletet titkroz Amszterdam példdja — egy nagy miled
telepiilés, ahol a tobb évszazados fejlédés eredményeként kialakult varosszerkezetet, inf-
rastrukeirat igyekeznek felkésziteni a 21. szazad kihivdsainak kezelésére kiilonféle tech-
nolégiai vivmanyokkal. Ezeken a példikon keresztiil prébdlunk vilaszt adni vizsgélati

s

kérdésiinkre: vajon tényleg erGsitik-¢ a tirsadalmi egyenlétlenségeket a smart cityk?
A jiod vdarosa Dél-Koredban: Songdo

Songdo IBD (International Business District — Nemzetkozi Uzleti Negyed) Dél-Koredban,
Songdo vérosiban a Sirga-tenger partjan taldlhat6 iizleti negyed. A vérosrész lakossdgsza-
mérdl nincs kiilon statisztikai gy(jtés, ilyen adatot még a Gale International (az ingatlan-
beruhézis egyik fejlesztdje) munkatdrsai sem tudtak szolgiltatni, annyi azonban kideriil a
kézleményiikbél, hogy Songdo virosdban jelenleg 110 000 f6 é1.2 A nemzetkozi iizleti ne-
gyed jelenlegi népességszdma nem éri el a tervezett — 250 000 £Gs — értéket, hiszen a be-
ruhdzédsok tényleges befejezésére varhatéan 2018-ban keriil sor.®> A hat négyzetkilométer
teriiletd varosrész csupédn 15 perces autditra van Incheon nemzetkozi repiilSterétdl, a vildg
lakossdginak egyharmada pedig egy maximum hdrom és fél 6rés repiilGuttal elérhetd innen
(1. dbra). A semmibdl felépitett Songddban a legfejlettebb technolégidk alkalmazasaval
olyan kornyezetbarit telepiilést hoztak 1étre, ami napjaink globdlis kérnyezeti kihivasaira
megfeleld vilaszt képes adni.

2 Christine Lee, Gale International, személyes megkeresésre adott valasza. A beruhdzas honlapja
szerint az 4] varosrészben él6k szima mintegy 36 ezer £6 (http://songdoibd.com/about/#growth).

* Legaldbbis most ez a ddtum szerepel az ingatlanfejlesztd honlapjin http://www.galeintl.com/pro-
ject/songdo-international-business-district/
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A véros tervez6i a kornyezet mellett a gazdasagi fenntarthatésagot is szem el6te tar-
tottak, igy foldrajzi fekvése, és a legmodernebb technolégidk nyjtotta szolgiltatdsok ko-
vetkeztében Songdét Délkelet-Azsia gazdasdgi kozpontjanak szantdk. Innen ugyanis
konnyen elérhetdk olyan regiondlis piacok, mint Kina, Japan vagy Oroszorszdg. Ebbéli t6-
rekvését fejezi ki a varos szimbdéluma, Dél-Korea legmagasabb épiilete, a Northeast Asia
Trade Tower (NEATT — Eszakkelet-dzsiai Kereskedelmi Torony) is. A 305 méter magas
épiilet c¢élja, hogy ebbe az (i) nemzetkozi szabadkereskedelmi zéndba vonzza az élvonalbeli
globalis és koreai viéllalatokat (The Skyscraper Center 2017).

Songdo a 2008-2013 kozott regnilé L.ee Myung-bak dél-koreai elnok (korabban, 2002-
2006 kozott Szoul polgarmestere) azon torekvésének részeként épiilt, hogy az alacsony szén-
dioxid-kibocsitds és kornyezeti szempontbdl fenntarthaté varosnévekedés alapelvekként
érvényesiiljenek Dél-Korea fejlgdésében (ILobo 2013). A kdzel 40 millidrd dolldros beruhédzas
PPP konstrukciéban valésul meg, amiben multinaciondlis technolégiai vallalatok és a helyi
hat6sdg fogott 6ssze, hogy egy kornyezetileg fenntarthat6 telepiilést, egy élénk nemzetkozi
gazdasdgi kdzpontot hozzon létre. 2001-ben a koreai kormany a Gale Internationalt — egy
csaladi tulajdonban 1évd ingatlanfejlesztd vallalatot — bizta meg Songdo megépitésével. 2002-
ben a cég kozos vallalkozast inditott a dél-koreai POSCO E&C-vel — egy mérnoki és épitd-
ipari céggel, ami er6miivek tervezésével és kivitelezésével foglalkozik —, igy Incheon
tartomanyi jogu varos részvételével a harom szereplé megkezdte a tervek kidolgozasit.

Az, hogy a virost a semmibdl kellett felépiteni, 6ridsi lehet@séget adott a tervezdknek,
hiszen egy hibdtlan varost megtervezni és kivitelezni egyszertibb(nek tiinik), mint egy
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mér meglévit dralakitani. Ezért a tervezés soran lehetdség nyilt arra, hogy a milt épitészeti
hibdibdl okulva eleve energiahatékony, krnyezetileg fenntarthaté virost épitsenek, ami
a legmodernebb infokommunikiciés technoldgidk alkalmazdsin til épitészeti megolda-
sokkal is operdl. Igy Songdéban a zoldteriilet, elérhetdség és fejlett technolégia kombind-
cigjat hoztdk 1étre a lehetd legidedlisabb életkoriilmények megteremtése érdekében.

Songdo teriiletének 40%-a zoldteriilet. A varosrész kozepén fekszik a telepiilés 10%-
at kitevd Central Park, amit a New York-i park inspirdlt — és a nevét is ez utdn kapta. Eze-
ken kiviil szimos kisebb park, kozteriilet és rengeteg fa teszi Songdét még zoldebbé.

Songdo sétdlhaté viros is, vagyis tudatos épitészeti megolddssal minden vérosi funk-
ciét a telepiilés kozepén elhelyezkedd Central Parktdl sétalhaté tdvolsigon beliilre tele-
pitettek. Az iskolik, munkahelyek, boltok gyalogosan 10-15 percnyi tdvolsdgban taldlhaték
innen. Felmérések szerint ugyanis ennél nagyobb tdvolsig esetén az emberek inkdbb au-
téba iilnek, igy viszont alacsony marad a széndioxid-libnyom. Aki pedig a gyalogldsnal
gyorsabban, de még mindig kérnyezetkiméld médon akar kézlekedni, az a varost behdl6zo,
osszesen 25 km hosszi biciklititon biztonsdgosan juthat el egyik helyrdl a masikra. Na-
gyobb tivolsigokra pedig a tomegkozlekedést is igénybe lehet venni: Szoullal példdul
foldalatti vasit koti 6ssze a telepiilést, igy fél 6ra alatt be lehet jutni a koreai fGvarosba.

Az épitészeti megolddsok mellett a kdrnyezeti szempontbdl fenntarthaté viaros meg-
valésuldsdnak mésik fontos eleme az élvonalbeli technoldgiai megolddsok alkalmazdsa,
melyek smart cityvé teszik Songdét. Infrastruktedrdjanak miikodeetéséhez fejlett infokom-
munikéciés hdlézatokat alkalmaznak, a magas életmingség és a hatékony szolgiltatdsok
biztositdsa érdekében. Az itt taldlhaté sszes épiilet egy k6z6s informdcids rendszert alkot:
a tlizjelzG rendszertdl a fiitésen 4t a biztonsagi rendszerig minden 6ssze van kotve. Ebbdl
adédoan egyrészt az lizemeltetés sokkal koltséghatékonyabb, masrészt lehetdség van arra,
hogy a lakék akdr a tivolbdl is bedllithassik otthonaik hdmérsékletét, fényviszonyait, egyéb
paramétereit. A rugalmas rendszer tovabba hatékony energiafelhasznélist is eredményez,
ugyanis folyamatosan ellendrzi az energiafogyasztist, és ahol lehetséges, csokkenti azt.
(Cisco 2011b)

Az energiahatékonysig terén Songdéban még ennél is tovibb mentek. Az otthonokat
és intézményeket telekommunikiciés rendszer koti 6ssze egymdssal — a Cisco Systems
jovoltabdl —, igy mindenki elérhetd a T'V-késziilékekbe épitett kamerdn keresztiil, ezzel
is megspoérolva az utazdst és az ezzel jar6 széndioxid-kibocsédtdst. Mindezen megolddsok
osszesen 30%-kal csokkentik az energiafogyasztist minden épiiletben, a hagyomdnyos
tizemeltetéshez képest (Cisco 2011a).

Songddban jirva nem lehet kukdsautdkat latni az utcdn, ugyanis a lakdsok, irodék,
és az utcai szemetesek (Rijmenam 2013) egy foldalatti vezetékrendszerhez csatlakoznak,
ami szétvilogatja, Gjrahasznositja, illetve megsemmisiti a hulladékot. Az egész vérosrész
hulladékkezeléséért felelds rendszer tizemeltetéséhez 6sszesen hét ember sziikséges
(Arbes és Bethea 2014).

A véros miikodésének szinte minden teriiletéhez szenzorok és chipek gy(jtenek adato-
kat, amiket egy kozponti rendszer dolgoz fel, és az informacidk fényében igyekszik még haté-
konyabbid tenni Songdo miikédését. Az utcai lampdk példaul a jar6kelSk szimdhoz igazodva
mikodnek (Rijmenam 2013) — jelentds mennyiségili energidt sporolva ezzel. A kozlekedési
ldmpdk is a val6s idejl igényekhez igazodva miikodnek. Az autékra szerelt RFID (Radio
Frequency IDentification — R4di6 Frekvencia Azonositds) chipekkel a kézponti monito-
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ring rendszer valds idej(i informéciét kap a forgalmi helyzetrdl — dugdékrdl, kihaszndlatlan
utakrol —, és a forgalmat a jelz6lampak megfelels beillitdsaval tereli el (Wang 2015).

A viros miikodésében még szimos megoldést taldlni, amik fenntarthatébbd teszik
ezt az urbinus kornyezetet. Az energiasziikségletet példdul sz€1- és napenergidbdl fedezik,
az es6vizet pedig Osszegyfijtik, és ezt haszniljdk a parkok 6ntozésre, az utcdk mosdsara és
a WC-k oblitésére is.

Mindezeket 6sszegezve elmondhatd, hogy Songdo a j6vd vdrosainak modellje kivan
lenni, ahol a legiijabb technol6gidk alkalmazdsdval a globélis kérnyezeti kihivdsokra rea-
gilva kdrnyezeti szempontbdl fenntarthat virosi kornyezet miikodik.

Songdo kritikdja

Az okos varosok tarsadalmi hatdsdnak kérdésével kapcsolatos éllitisok empirikus aldta-
masztdsa adatok hidnydban jelenleg még meglehetGsen korldtozott, ugyanis ez még egy
kevéssé vizsgilt téma. (Ami érthetd, tekintve, hogy viszonylag fiatal jelenségrél van sz6,
illetve maguk a projektek is leginkdbb még pilot fizisban tartanak.) A szakirodalom ugyan
foglalkozik a smart cityk f6 eredményességi mutatdinak (key performance indicators —
KPIs) kérdésével mint az eredmények mérhet6vé tételének egyik maédszerével (City-
KEYS 2016), a smart city fejlesztések hatdsainak mérésével (Khansari et el. 2013, Monzon
2015, Airaksinen 2016), valamint a smart city fejlesztések adaptaldsaval és kiterjesztésével
is (Winden 2016), dm még nem létezik egy egységes mddszertan a hatdsok mérésére és
értékelésére. Ennek fényében édllaspontunk inkdbb intuitiv feltételezésként értékelhetd,
mintsem tudomanyosan megalapozott tényként, amit a j6v{§ tapasztalatai igazolni vagy cé-
folni fognak. Igy célunk leginkabb gondolatébreszt§ elképzelések megfogalmazasa, dis-
kurzus inditdsa a témdban.

Songdo példdjit vizsgilva fontos leszogezni, hogy a vdros nem egy szerves, alulrél
épitkezd fejlgdés eredményeként sziiletett, hanem gazdasigi véllalatok dltal mestersége-
sen, feliilrél 1étrehozott telepiilés, a kordbban targyalt, technolégiavezérelt fejlesztési ke-
retrendszerben (Cohen 2015). Ebbd] fakaddan tdrsadalma sem egy ,,természetes dllapotot”
tiikroz, hiszen ,lakéi eleve egy szelekeids eljarison mentek keresztiil, melynek alapvetd
preferencidi a varost szolgilni képes tudds koré koncentralédnak” (Jinil 2014). Vagyis Song-
déba olyan emberek koltoztek, koltoznek, akik a varos miikodéséhez sziikséges funkcidkat
toltik be — fejlesztdk, kutatdk, tanuldk, iizletemberek —, valamint képesek megfizetni a
févarosinal is magasabb ingatlandrakat. Igy Songdo lakossdga iskolai végzettség, jovedelem
és életkoriilmények tekintetében homogénnek tekinthetd. ,,Kimaradnak azonban a varos
jolléti szolgdltatdsaibdl, a mindenhol jelenlevd szdmitdstechnika elényeibdl azon polgarok,
akik eleve alacsonyabban iskoldzottak, nem magasabb tirsadalmi stituszhoz tartoznak”
(Jinil 2014: 26). Vagyis a Songdéban 1évd technoldgiai vivmanyok csak azok szdmara elér-
hetdk, akiknek van elég pénze és végzettsége ahhoz, hogy itt éljen. Ez pedig tovabbi els-
nyokhoz juttatja 6ket, fokozva ezzel a tirsadalmon beliili egyenlGtlenségeket, illetve a
tarsadalmi kirekesztést.

A Songddban és més koreai telepiilésen é16k kozti szakadék mélyiilését tobb tényezd
is okozza: a viros jelentds dllami timogatdsbdl épiilt fel, amit a nem Songddban €16 lakosok
befizetéseibdl (is) finansziroztak, dm eldnyeit csak egy erGsen megsziirt réteg élvezheti.
Maisrészt az itteni ingatlandrak meggitoljik a koreai lakossdg szélesebb korée, hogy az itt
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P

1év§ fejlett infrastruktdra és technoldégiai megolddsok nyujtotta elényokbdl részesiiljenck
(Jinil 2014), vagyis versenyhdtranyba keriilnek Songdo lakosaihoz képest.

Am a virosvezetés szempontjabol ez nem feltétleniil szimit kudarcnak, hiszen a te-
lepiilésnek nem is célja a tarsadalmi egyenlGtlenségek csokkentése. Songdo ugyanis dek-
lardltan nemzetkozi villalkozdsok kézpontjava akar valni az infrastruktirdja és szolgdltatdsai
altal nyajrott ,,paratlan életmindségével” (Alusi et al. 2011: 5). ,,Az okos varosok els§ hul-
ldmdnak koncepcidja tehdt —amibe Songdo is tartozik — nem a tarsadalmi igazsigossag felé
konvergil, hanem csupdn a fenntarték altal szelektdlt lakéinak kivan egységes jollétet biz-
tosftani” (Jinil 2014: 38), mikdzben szem eldtt tartja a kdrnyezeti szempontokat is. Songdo
tehdt a telepiilés hirom dimenzidja (gazdasdg, természeti és épitett kornyezet, tirsadalom)
koziil kett6t magas szinvonalon képes kielégiteni, dm a tirsadalmi kirekesztésre nem kindl
megoldast.

Masdar City, az ,,0kotopia’

Masdar City az Egyesiilt Arab Emirségek févirosinak, Abu-Dzabinak egy virosrésze.
Songddhoz hasonléan ezt is z6ldmezds beruhdzasként, a semmibdl épitik fel, teljes mér-
tékben tervezgasztalon megilmodott varos. Nagyrator§ elképzelések ovezték a megépi-
tését, a vildg legfenntarthatébb, alacsony széndioxid-kibocsdtdsi virosaként hirdetik
(szamos helyen egyenesen nulla széndioxid-kibocsatdsi varosként), emellett a tiszta ener-
gidval foglalkozo véllalatok kzpontja is kivdn lenni, egyfajta 6koldgiai utépiit, ,,6kotépiat”
megvalositva.

Masdar Cityt 2008-ban kezdték kialakitani, a kezdetektsl dgy tervezték, hogy pél-
daként tartsik majd szdmon a jov6ben mint a fenntarthaté varostervezés j6 gyakorlata
(Masdar 2017b). Epiileteit ugy tervezték, hogy iizemeltetésiik a lehetd legkevesebb ener-
gidt fogyassza, emellett vizsgélati terepet is jelentenek arra vonatkozoan, hogyan hasznilja,
tdrolja és osztja meg egy viros az erfforrdsait. A varos miikodését a tervek szerint napener-
gidabdl biztositjdk, melyet helyben termelnek (minden feliilet energidt termel majd), a t6-
megkozlekedés részben vezetd nélkiili ,,kabinokban” térténik, melyek mignespdlyin
haladnak, a szennyvizet sétalanitjdk és tobbszordsen Gjrahasznaljak (Vidal 2008). A legfej-
lettebb technikdnak készonhetGen az épiiletek atlagosan 40%-kal kevesebb energidt fo-
gyasztanak a hasonl6 paraméterekkel rendelkezd nem energiabardt épiiletekhez képest.
S6t, méar magandl az épitkezésnél is ligyeltek arra, hogy minél t6bb Gjrahasznositott anyag
keriiljon felhasznéldsra, minél kisebb 6koldgiai ldibnyom keletkezése mellett.

A vérost promotdl6 dsszefoglaléban sétdlhaté és gyaloglébarat vérosként hirdeti magat
a telepiilés, kornyezetbarit kozlekedési lehetGségeket kindl, valamint €16 kozosséget — ez
utébbit leginkdbb a multinaciondlis véllalatok jelenlétével igazolja, melyek mellett egyre
novekvd szimban taldlni éttermeket és kdvézokat is a varosban, igy idedlis lakéhellyé,
munkahellyé vilik, s6t tanuldsra és szabadidgtoleésre is kivalé helyszin (Masdar 2017b).

A védrosrész szamdra fenntartott teriilet mintegy 6 négyzetkilométer (600 hektar).
A nemzetkozi repiil6téredl 5 percre, Abu-Dzabi kozpontjacél 20, Dubajeél pedig 40 percnyi
tavolsdgra taldlhatd. Végleges kialakitasdt 2030-ra iddzitik, ekkorra a tervek szerint mintegy
40 ezer lakéja lesz, tovabbi 50 ezren pedig ide fognak jirni dolgozni, illetve tanulni. A
teljes tertilet 62%-a lak6ovezet, mintegy 10%-ot a villalatok iroddi foglalnak el. 'T'6bb mint
450 villalatnak van kézpontja vagy iroddja a varosban, ezek 42%-a a Kozel-Keletrdl érkezik,

— 91




— TANULMANYOK

2. dbra: Masdar City 1égi titon val6 globilis elérhetGsége (sajit szerkesztés, forris:
www.masdar.ae/)

de természetesen a kiilfoldi vallalatokat is szivesen latjak, a regisztralt vallalatok mintegy
1/3-a eurépai (Masdar 2017a). A vallalatok vonzdsara egy dgynevezett szabad 6vezetet
(Free Zone) is 1étrehoztak, ami valéjaban a varos altal kindlt kedvezd lehetdségeket (ad6-
z4as, vallalatalapitas, koltséghatékony bérleti szerzddések) jelenti (Masdar 2017¢). Kiemelt
cél, hogy a varos gazdasagi kozpontta valjon (2. dbra).

Masdar City a kutatds-fejlesztésre is nagy hangsulyt fektet, a varos megalapitotta a Masdar
Tudominyos és Technoldgiai Intézetet (Masdar Institute of Science and Technology,
MIST), az els6 kutatdintézetet, mely a dizdjnnal, alternativ energiaforras-fejlesztéssel, kor-
nyezetbarat technoldgidkkal és fenntarthat6sdgi modszerek kutatdsaval foglalkozik (Ma-
kadam és Ramaswamy 2016: 5).

Masdar City kritikdaja

Az eredeti tervek szerint a varosrészt mar 2016-ra befejezték volna, ezek a hataridék azon-
ban folyamatosan kitolédtak — még csupdn a teriilet 5%-a keriilt beépitésre. A korabban
széles korben hirdetett ,,nulla széndioxid-kibocsatdst varos” szlogenrdl is hamar dceértek
a csupdn ,alacsony széndioxid-kibocsatdsa varos”-ra, mivel az eredeti tervek megvalésit-
hatatlanok voltak. FéI§ tovabb4, hogy egyrészt az épitkezések elhtizédasa, masrészt a
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cégek és lakdk bekoltozési titemének az eldzetes varakozasoktdl valé elmaraddsa miatt
Masdar City valik a vilag elsd ,,zold szellemvirosiva” (Goldenberg 2016).

Azonban mir a tervezés szemléletében is silyos hidnyossigok mutatkoznak. Sennett
(2012) Ggy fogalmaz, Masdar Cityben minden tevékenységnek ki van jelolve a helye és
id6pontja, a varoslakok csupdn fogyasztok (vagy ha dgy tetszik: felhasznilok), akik tevé-
kenységeiket (példdul bevdsarlds, orvoslitogatds) akkor végezhetik, amikor az el6zetes
kalkuldci6k szerint az a leghatékonyabb. A felhasznilébaréit hozzaallds tehdt ebben az eset-
ben csak a meniibdl valé vilasztds szabadsdgira vonatkozik, nem pedig a menii dtszerkesz-
tésére. Mindezt gy is 6ssze lehet foglalni, hogy a tervezés sordn kihagytdk a valodi
embereket a szamitasbol.

Sassen (2012) szerint Masdar nem is tekinthetd valédi lakéhelynek, csupédn egy valds
idejli megfigyelést biztosité laboratériumi terepnek, ahol életszert koriilmények kozote
lehet vizsgdlni a smart city megolddsok miikodését. Mar csak azért sem ldtja lemdsolhaté
példdnak Masdar Cityt, mert itt dollarmillidrdos befektetések torténtek csekély negy-
venezer f6 betelepitésére, ezt pedig a vildgon elég kevés helyen tudndk — vagy akarndk —
megismételni.

Masdar Cityben hasonléan homogén tdrsadalom létrejottére lehet szdmitani, mint
Songdédban, az ide koltoz8k egyrészt azok lehetnek, akik meg tudjik ezt fizetni, masrészt
akik funkciondlisan betoltik a vdarosban nekik szdnt szerepet. ,Masdar nem egy szocidlis
lakasprojekt”, irja némi cinizmussal Vidal (2008), nyilvanval6an csak a gazdasdgi elitbe tar-
tozok engedhetik majd meg maguknak, hogy ilyen kérnyezetben éljenck. Ugyanebben a
cikkben idézi a virosrész brit f6tervezdjét, Norman Fostert is, akinek miutdn a projekt
kritikusai feltették a kérdést, nem lesz-e til driga vagy tdlzottan egy tiarsadalmi csoportra
szabott az itteni élet, azt felelte: ,,A cél az volt, hogy gazdasigilag életképes legyen a be-
ruhdzds. Fejleszt6ként én azt mondandm, ez egy j6 tizlet. Megtériilési ideje talin hosszabb,
de 10 év egy viros életében semmiség.”

Az indiai Smart City program

India lakossdgdnak jelenleg (a 2011-es népszdmlildsi adatok szerint*) még viszonylag ala-
csony hdnyada, csupdn 31%-a varoslakd, azonban az eldrejelzések szerint ez az arany 2030-
ra mintegy 40%-ra fog ndéni, a varoslaké népesség pedig a teljes GDP 75%-dt fogja
megtermelni. Az indiai varosi lakossdg tovibbi névekedésére felkésziilve és vdlaszul a leg-
égetébbnek itélt varosi kihivasokra, a kommundlis szolgiltatdsok, illetve az infrastruktira
hidnyossdgainak pétldsédra, valamint a kérnyezetvédelmi dllapotok javitdsira az indiai kor-
miny 2014-ben meghirdette orszdgos szinti Smart City programjat (Smart Cities Mission).

Az indiai Smart City program szorosan kapcsolédik Narendra Modi, az orszdg minisz-
terelnokének nagy ivl elképzeléséhez a ,,Digitélis Indidr6l”. Modi beszédében igy fogal-
mazott: ,A miltban a vdrosok a foly6partokra épiiltek. Ma az autépdlydk mentén
emelkednek. A jovében pedig a legfontosabb szempont az optikai kdbelek és a kovetkezd
generdcids infrastruktira elérhet@sége lesz.”> A program annak a nagyobb gazdasdgfejlesz-

41dézi: Government of India, Ministry of Urban Development: Smart Cities — Mission Statement
& Guidelines,(2015. http://smartcities.gov.in/writereaddata/SmartCityGuidelines.pdf
5 Idézi: htep://www.makeinindia.com/article/-/v/internet-of-things
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Jelmagyarazat

1. kérben nyertes varosok (2016. januar)
2. korben nyertes varosok (2016. majus)
3.
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® 3. kdrben nyertes varosok (2016. szeptember)
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3. dbra: Az eddig bejelentett 60 indiai smart city’
(sajat szerkesztés, forrds: smartcityprojects.com.)

tési tervnek is része, mely ipari folyosok kiépitését célozza India nagyvarosai kozott. Hirom
folyos6 létrehozasit tervezik (Delhi-Mumbai, Csennai-Bengaluru, Bengaluru-Mumbai),
a smart cityk kiépiilése is ezekhez kapcsolddna elsGsorban.

A tervek szerint tobb korben, 6sszesen 100 kivalasztott varost rehabilitdlnak, illetve
djitanak meg a smart city-eszkozokkel, vagyis a legijabb infokommunikaciés technoldgidk
bevezetésével, eddig 6sszesen hatvan varos keriilt kivalasztasra hdrom kérben 2016 janu-
arjatél kezdgdden (3. abra).

6 Az els6 kérben nyertes vérosok: 1. Ujdelhi, 2. Ludhijina, 3. Dzsaipur, 4. Udaipur, 5. Bhopal, 6. In-
daur, 7. Ahmadabdd, 8. Szurat, 9. Pune, 10. Dzsabalpur, 11. Szoldpur, 12. Davangere, 13. Kocsin, 14.
Belgaum, 15. Kojambuttiir, 16. Csennai, 17. Kakinada, 18. Visikhapatnam, 19. Bhuvanesvar, 20. Gauhati.
A misodik korben nyertes varosok: 21. Lakhnau, 22. Bhagalpur, 23. New Town, Kalkutta, 24. Fari-
badab, 25. Csandigarh, 26. Rdjpur, 27. Rancsi, 28. Dharamszala, 29. Varangal. 30. Panadzsi, 31. Agar-
tala, 32. Imphal, 33. Port Blair.

A harmadik kérben nyertes varosok: 34. Amritszar, 35. Vellore, 36. Uddzsain, 37. Tirupati, 38. Nédgpur,
39. Adzsmir, 40. Aurangibdd, 41. Kénpur, 42. Gvilijar, 43. Hubli-Dharwad, 44. Dzsdlandhar, 45. Kal-
jan-Dombivli, 46. Kohima, 47. Kota, 48. Madurdj, 49. Mangalor, 50. Namchi, 51. Niszik, 52. Rour-
kela, 53. Szdlem, 54. Shimoga, 55. Thdana, 56. Tandzsavir, 57. Bengaluru, 58. Vadodara, 59. Agra, 60.
Varinaszi.
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A kormany elképzelése szerint elsGsorban nem a legnagyobb virosokat (illetve abbdl
csak néhdnyat), hanem az azok koriili igynevezett szatellit-varosokat timogatjak majd. A
szatellit-varosok (vagy bolygéviarosok) definicié szerint eleve tervszertien kialakitott varo-
sok a nagyvarosok koriil. Céljuk, hogy tehermentesitsék a kozponti telepiilést. Tobbsé-
giiket valamilyen ipari funkcid6 elldtdséra, egy ipari nagyiizem koriil hozzdk 1étre. Indidban
is szdndékoltan a nagyvédrosok tehermentesitése miatt, azok ellensilyozdsira igyekeznek
ezeket a vdrosokat tdimogatni, hiszen itt alakultak ki a legnagyobb nyomornegyedek a
nagymértékii népességbeiramlis kovetkeztében.

A nyertes varosokban elsGsorban az infrastruktira fejlesztését timogatja a program.
Osszesen 15 millidard USD-t kiilonitettek el korményzati szinten a 100 smart city timoga-
tdsdra, illetve még tovdbbi 500 viros megujitasara (koriilbeliil fele-fele megoszldsban).

Az India Smart Cities Mission kritikdja

Bar még nem ismertek az indiai Smart City program virosfejlgdésre (és 6sszességében
India tarsadalmi-gazdasagi folyamataira) gyakorolt hatdsai, mar egészen kordn megszolaltak
az egész megkozelitést kritikusan értékeld hangok. A tdrsadalmi kirekesztéstdl valo féle-
lem ezzel a programmal kapcsolatban jelenik meg a legerGsebben.

Kohli (2015) attdl tart, hogy a fejlddés csak a kevesek kivéltsdga lesz, és az drat a sze-
gény tomegek fogjak megfizetni. ,,Zart” varosok jonnek létre, ahol a nagyvillalatok érdekei
feliilirjdk az emberi jogokat és korményzati érdekeket, ebbdl a viligbdl pedig egészen biz-
tosan ki lesznek zdrva a szegényebb rétegek. Mivel India nem egy meglévd alapra probal
épitkezni, hanem dllami nyomdsgyakorldssal akarja Iétrehozni az intelligens virosokat, ez
az erGltetett, feliilrdl torténd tervezés a miikodésébdl adédéan kevesebb figyelmet fordit
magukra a virosi lakosokra, és azok tényleges igényeire (Assink 2015). Megvan a veszélye
annak, hogy nagyfoku tirsadalmi szegregicio jojjon létre éppen a smart cityk révén, illetve
még inkdbb megszildrduljanak az ellentétek a gazdagok és szegények kozott, egyfajra du-
alis tdrsadalmi szerkezetet eredményezve Kozak (2015) szerint.

Szakpolitikai dontéstimogaté jelentésében az IFRI nemzetkozi kapesolatokkal fog-
lalkoz6 think tank is kiemeli a tirsadalmi kirekesztés probléméjit az indiai Smart City
programmal kapcsolatban (Aijaz 2016: 10). Példaként a fejlesztési teriileteken kordbban
é16 kozosségek elkoltoztetését hozza fel Ahmadédbad varosdban, akik szimédra semmilyen
alapvetd életfeltételt nem biztositottak elkoltoztetésiik utdn.

Ravindran (2015) a szocidlis apartheid tokéletes receptjeként irja le az indiai Smart
City programot. Beszamol r6la, hogy egy 2015-6s konferencia kiadvanyban az egyik részt-
vev( kozgazddsz-tandcsado gy jellemzi a smart cityket, mint ,kiilonleges enkldvékat”,
melyek a megfizethetetlen drak és a szigori jogszabdlyok segitségével tartjadk majd tdvol
a szegényebb indiaiak milliit a nagyszer( infrastruktira élvezetének privilégiumatél. ,Ez
igy természetes” teszi még hozz4, ,,hiszen ha nem tartjuk Sket tivol, képtelenek lennénk
fenntartani ezt az infrastrukeirat”.

Atfogé kritikat fogalmazott meg Henrik Valeur ddn urbanista, aki az indiai Smart City
program ellenstlyozasaként alkotta meg Development Urbanism elnevezésii koncepcidjat.
A kifejezés arra vonatkozik, hogy szerinte a varosfejlesztési paradigmikat a fejl6dg orsza-
gokban eltér§ médon kell értelmezni és alkalmazni, tehédt ezeken a helyeken egy teljesen
1) koncepcidra van sziikség. Kiindulépontja az, hogy a smart city koncepciét a tobbi vé-
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rosfejlesztési paradigmaval ellentétben nem a tudominyos élet ,,termelte ki” magiabdl,
nem a virostervezd, illetve -fejlesztd szakma alakitotta ki ezt az irdnyt, hanem a nagy
transznaciondlis villalatok, akik kiillonb6z§ informatikai megoldédsaikat probaljak ,,eladni”
a varosok szdmdra. A smart city megolddsok kapcsdn kiemelt szerepe van a technolégiai
eszkozok bevezetésének és elterjesztésének, ez pedig a hagyoményos virosfejlesztéi meg-
kozelitéseken jelentsen tdlmutatd, teljesen Gjfajta szaktuddst igényld diszciplina. Ezért
a smart city koncepcié6 a fejldd vildg varosaiban sok esetben eleve kudarcra van itélve,
ugyanis nem azokra a problémadkra ad véilaszt, amire a legnagyobb sziikség lenne, és ennek
ellenstlyozédsira fogalmazédott meg a development urbanism koncepcid, mely alulrdl jovE
tervezést jelent a lakossdg bevondsdval, fenntarthaté médon, kettds céle szolgilva: a sze-
génység lekiizdését és a kornyezetvédelmet (Valeur 2012).

Amszterdam smart city

A z6ldmezGs beruhdzasként felépitett smart cityk mellett beszélhetiink olyan kezdemé-
nyezésekrdl is, ahol évszdzadok alatt kifejlddott varosokat alakitanak dt a smart city kon-
cepci6 elvei szerint. Erre példa a nagyjabol 800 ezer lakost szdmldlé holland f&viros,
Amszterdam is. Az Amsterdam Smart City (ASC) kezdeményezés tulajdonképpen az
Amszterdam metropolisz-régié innovacids platformja. Tevékenységét 2009-ben kezdte
meg, felhivést intézve a villalkozdsok, lakosok, az 6nkormanyzat és a tudiaskdzpontok ré-
szére vérosi témdkkal kapcsolatos innovativ 6tletek és megvaldsitdsok felvetésére és al-
kalmazdséra. A programot egy egyiittmiikodésként kell elképzelni a varosi 6nkormanyzati
tisztségviseldk, maganvillalatok (példdul a telekommunikdciés KPN cég), valamint az
amszterdami Alkalmazott Tudomédnyok Egyetemével kézosen. Az amszterdami kezdemé-
nyezés lényege (sajat megfogalmazasuk szerint) tobb ember szimdéra élhet6bbé tenni a
vérost, valamint visszafogni a kdrosanyag-kibocsatdst és az energiafelhasznéldst (Larson
2015).

A kezdetek 6ta mar tobb mint 100 partnerrel miikodnek egyiitt, melyek Gsszesen
kozel 100 innovativ projektben vesznek részt. Az egész kezdeményezést egy honlap fogja
0ssze (amsterdamsmartcity.com), ahol minden projekt és termék leirdsa helyet kap, ezen
feliil blogbejegyzéseket lehet kézzétenni, kiilon részleg van az intelligens megoldasokkal
kapcsolatos igények/kérdések felvetésére, eseményekkel kapcsolatban lehet informéciot
kapni, valamint a tuddsmegosztés helyeként, illetve kozosségi feliiletként is funkcionél az
oldal. L.ényegében ez az amszterdami smart city koncepcié [ényege is: minél tobb embert
bevonni a projektekbe, minél szélesebb korben, igy a legkiilonfélébb teriileteken indulnak
tjabb és djabb smart projektek a tirsadalom minél teljesebb bevondsival.

Természetesen az amszterdami kezdeményezéshez kellett egy mar meglévd kreativ,
innovativ ,mag”, egy olyan tarsadalmi réteg, mely konnyen befogadja és magiévi teszi az
intelligens megolddsok elterjedésének koncepcidjit. Az Amsterdam Smart City program
elssorban rijuk épit, a kicsi, ,,é16 laborokként” funkciondl$ innovativ kezdeményezé-
sekre, melyek egy része valészintileg csak rovid életii prébdlkozas lesz, egy résziik azonban
tényleges és komoly tdrsadalmi igényeket elégithet ki, és példaként szolgdlhat a vildg sok
mds varosa szamadra is.
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Smart cityk és a tarsadalmi kirekesztés kérdése Amszterdam példdydin

A kordbbi példikkal szemben Amszterdam egy szerves fejlddés eredményeként 1étrejote,
tobb szdz éves milttal rendelkezd telepiilés — ahol mar az djkékorszakban is laktak em-
berek. Ebbdl ad6déan tirsadalma heterogén, demografiai, jovedelmi és egyéb dimenzidk
tekintetében is, vagyis Amszterdamban fenndll az a tdrsadalmi diverzitds, ami az Gjvarosok
esetében a kiilonboz§ sz{ir§ hatdsok miatt nincs jelen. Ezért a smart city koncepci6 tarsa-
dalomra gyakorolt hatdsa lokdlisan, vdroson beliil is vizsgilhat6.

Mig Songdo és Masdar City kifejezett célja a gazdasigi csomépont-szerep megszer-
zése — létrejottiiket az ebbdl fakadé haszon vezérelte —, és Indidban is elsGsorban gazdasigi
megfontoldsok vezettek a Smart City program elinditdsdhoz, addig Amszterdam inkdbb a
helyi lakosok szdmadra akar élhetdbb varossa vilni, vagyis a holland f6varos fokuszpontjiban
a tarsadalom (is) 4ll. A masik fontos kiilonbség a tdrsadalmi bedgyazottsdg. A dél-koreati,
emirdtusbeli és indiai telepiilések tervezett varosrészek, meggyokerezett helyi lakossdg
nélkiil, ahol feliilrél kidolgozott és végrehajtott fejlesztések miikodnek, mig Amszterdam-
ban a helyi lakosok bevondsaval, a helyiek dltal megfogalmazott igényekre kivan vilaszt
adni a smart city koncepcid. Megldtdsunk szerint ez a garancia arra, hogy a kiilonboz8 tech-
nol6gidk alkalmazdsa nem fogja az egyes tarsadalmi csoportok kozotti kiilonbségeket fo-
kozni, hanem tdrsadalmi kirekesztés helyett végsd soron az egyenlétlenségek csokkenését
fogja eredményezni. Mert bar a kezdeményezések, otletek f6ként az djitdsok irdnt nyitot-
tabb csoportoktdl szirmaznak, maguk az innovicidk szélesebb tirsadalmi kort kivinnak
elérni. Erre egy példa az idGseket célz aktivizalé programok inditdsa, ahol az alkalmazott
technolégiai megolddsok a fiatalabb genericidk korébdl szirmaznak, de céljuk a nyugdi-
jasok elérése.

Osszegzés

Tisztdban vagyunk vele, hogy a cikkiinkben ismertetett példik csupdn illusztriciként
szolgdlhatnak annak bemutatdsara, milyen tdrsadalmi hatdsokkal jarhatnak a smart city be-
ruhdzdsok. Ennélfogva dltaldnos kovetkeztetéseket csupan ezek alapjin hiba lenne le-
vonni. Arra azonban j6 ez az dttekintés, hogy kiindulési alapot adjon a kérdés megyvitatdsara,
illetve felhivja a figyelmet a téma fontossdgira.

Bar a cikk cime kérdés formdjiban fogalmazédik meg, egyértelm vilaszt mégsem
lehet rd adni. A smart city fejlesztések hatdsai ugyanis dsszetettek, tobb tényezs egyiittese
befolydsolja azokat. Kiemelt fontossdgi az adott tirsadalmi berendezkedés és 6sszetétel,
valamint a tervezési kultira ,,szintje”, ahogy azt a szakirodalmi hdttéranyagok is aldtdmasz-
tottdk. Ezen kiviil szerepet jatszanak még a kiils§ kényszerit§ er6k (példdul gazdasdgfej-
lesztés), az adott orszdg urbanizicidés trendjei, valamint a politikai és dontéshozatali
kornyezet és gyakorlat.

Cikkiink végszavaként hangsilyozzuk, hogy a smart city fejlesztések nem ergsitik
sziikségszerlien a tarsadalmi kirekesztést, minden a tervezés bedgyazottsdgatdl fiigg, azon-
ban a tdrsadalmi egyenlGtlenségek csokkentése érdekében fontos elGtérbe helyezni a tar-
sadalmi hatdsokat a gazdasdgi hatdsok helyett.
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