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AZ empirikus piacszerkezeti tanulmanyok szakirodalméban igen nagy szamban
talalkozhatunk olyan munkakkal, melyek az {izemanyagpiacok mechanizmusait,
illetve azokon beliil az arak alakulasaval kapcsolatos kérdéseket vizsgaljak. Termé-
szetesen nem véletlen a kutatok érdeklédése az iparag irant. A benzinarak alakulasa
ugyanis sok szempontbol kozponti szerepet jatszik a kozgazdasag-elmélet és -kutatas
vilagdban egyrészrél a jo adatellatottsdgnak koszonhetden, masrészrél az iparagat
jellemz6, viszonylag homogén termék-, illetve magas belépési és fix koltségek miatt.
E tényezok kivételes lehetdségeket biztositanak az elméleti eredmények empirikus
uton torténd tesztelésére.

A piacelmélet egyik f6 fokusza az iparagakat jellemz6 arverseny, melynek elvi
alapjait Bertrand [1883] mar a XIX. szazadban lefektette. Hotelling [1929] Bertrand
modelljét térbeli megfontolasokkal gondolta Gjra és fejlesztette tovabb, bevezetve a
szakirodalomba a tavolsag és az elhelyezkedési dontések vizsgalatat.

Hotelling [1929] kutatasaiban linearis, Gn. ,,egyutcas” megkozelitést alkalmazott
az ar, valamint a terméket értékesit6 vallalat elhelyezkedésének meghatarozasaval
kapcsolatos dontések modellezésére, kovetkeztetéseit Salop [1979] altalanositotta
kormodelljében.

Ezek nyoman az utobbi harminc évben nagyon sok empirikus, arazasi dontésekkel
foglalkozo Kutatas latott napvilagot. EQy résziik a vallalatok arpolitikajanak stratégiai
mivoltat targyalta, az arak alakulasat kozvetleniil befolyasold tényezoket vizsgalva.
Kiemelked6 elméleti és egyben empirikus alapot nytjt példaul Slade [1992] munkaja,
melyet Pinkse—Slade—Brett [2002] fejlesztett tovabb. Az utdbbi szerz6k benzinpiaci
adatok segitségével ramutattak, hogy a toltdallomasok armeghatarozasaban elsddleges
szerepe van a versenytarsak arakkal kapcsolatos dontéseinek. Emellett felhivtak a fi-
gyelmet az értékesitett termékek és szolgaltatasok minéségének jelentdségére is.

Munkajukat kib6vitve Netz—Taylor [2002] szintén ravilagitott arra, hogy még egy
olyan, homogénnek tekinthet6 terméket eléallitd piacon is, mint amilyen az {izemanya-
gé, kiemelked6 fontossaguak a minéségi tulajdonsagok. Vizsgalatuk révén meghataro-
76 szerepet kapott a tovabbi kutatdsokban a benzinkutak altal nyujtott szolgaltatasok
szinvonalanak témaja, mellyel kiegésziilt az iizemanyag vertikalis termékdifferenciala-
sénak lehetdsége.

Az arverseny térbeli modellezését kisérelte meg Clemenz—Gugler [2006] egy két-
1épcsés modell segitségével. Elsd 1épcsdben a benzinkutak elhelyezkedésével kap-
csolatos dontéseket elemezték (a toltdallomasok adott teriiletekhez viszonyitott siirii-
ségét tanulmanyozva), majd masodik Iépcsében arra fokuszaltak, hogy a kutaknak az
elsd dontések fiiggvényében milyen benzinar-meghatarozasi lehetdségeik vannak.
Szintén az arak stratégiai jelent6ségét vizsgalta Avgousti [2010] is.
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Az elébbieken tul megjelent szamos olyan munka is, melyek a keresletet kozvet-
ve befolyasold faktorokat tanulmanyoztak. Ilyen példaul Anderson—Johnson [1999]
vagy Johnson—Romeo [2000] cikke, akik a politikai intézkedések arakra gyakorolt
hatasat elemezték. Ezek mellett sziilettek az izemanyagok keresleti viszonyait gor-
cs6 ala vevé munkak is, melyek koziil Baltagi—Griffin [1997] Schmalensee—Stoker
[1999] és Considine [2001] kutatasait kell megemliteniink.

Az eddig felsorolt empirikus vizsgalatok nyoman korvonalazhat6 az

Ar=f (piaci koncentracio, termékkarakterisztikak, kontrollvaltozok) — /1/

kapcsolat, ahogy arra a magyar benzinpiaci arak és koncentracio Osszefiiggéseivel
foglalkozé elemzésiikben Farkas—Csorba—Koltay [2009] is ramutatott. Véleményiik
szerint az /1/ 6sszefiiggés a kovetkez6képpen modosithato:

Arrés = f (piaci koncentracio, termékkarakterisztikak, kontrollvaltozok).  /2/

Ennek oka, ahogy e szerz6k felhivtak ra a figyelmet, egyrészrél abban keresend6,
hogy az empirikus modellek altaldban az arrésre! vonatkoznak, masrészrol az arak
idGsoraval ellentétben az arrések idésora szinte minden esetben stacionernek tekint-
hetd.

A /2/ bsszefiiggést kibOvitve, Békés—Koren—Zsohdr [2011] a benzinarak ¢és a f6ld-
rajzi teriileti tulajdonsagok kozotti kapesolatot a kovetkezé modell alapjan vizsgalta:

Arrés = f (piaci koncentracio, termékkarakterisztikak,
keresleti tényez6k, kontrollvaltozok), 13/

ami a koncentracioval kapcsolatos Osszefliggések mellett mar a keresleti tényezOk
fontossagat is hangsulyozza. A kutatasok egy része az n. fogyasztoi keresési kolt-
ségmodellekre iranyul, melyek szerint az arak nagysaga, illetve szorodasa kapcsolat-
ban all a fogyasztok keresési hajlandésdgaval. Az informécios, valamint az ezekre
éplild keresésikoltség-modellek empirikus tesztelésében Marvel [1976] végzett Gtto-
r6 munkat, aki igazolta e modellek helyességét. Az ezek alapjaul szolgald hipotézist
pedig szdmos késébbi munka is alatamasztotta (példaul Yang—Ye [2008], Tappata
[2009] és Lewis [2011]).

Jelen tanulmanyban a termékkarakterisztikakhoz sorolhatd jellemzdket kivanjuk
goresd ala venni a /3/ dsszefiiggés alapjan.? (A vizsgalatok sordn a termékek és a

! Farkas—Csorba—Koltay [2009], Békés—Koren—Zsohdr [2011] és Csorba—Koltay—Farkas [2011] munkait
kovetve, az arrést a kiskereskedelmi és a nagykereskedelmi ar kiilonbségeként definialjuk.

2 A tovabbiakban a termék és a toltdallomas jellemzéit, illetve az utobbiak altal nyujtott szolgaltatasokat
egytittesen értjiik a termékkarakterisztikak fogalom alatt.
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toltéallomasok tulajdonsagait egyarant célszerti figyelembe venni, mivel — ahogy azt
az elébbiekben emlitett munkak és mas kivald tanulmanyok is bemutattak — a ter-
mékkarakterisztikak, valamint a toltdallomasok tulajdonsagai, tovabba az altaluk
nyuljtott szolgaltatasok mindsége és mennyisége egylittesen meghatirozd szerepet
jatszanak az arrés nagysaganak alakulasaban. Jelen kutatasban e tulajdonsagok kozé
szinte kivétel nélkiil a toltéallomasok jellemz6i tartoznak [hiszen az lizemanyagpia-
con a termékek viszonylataban szinte teljes homogenitasrol beszélhetliink a mindségi
differencialastdl eltekintve; az utObbira azonban nem allnak rendelkezésiinkre ada-
tok], melyeket a nyujtott tobbletszolgaltatasokkal ragadhatunk meg: rendelkeznek-e
bolttal, étteremmel, pontgy(ijt6 lehetdséggel. Az eldbbiek mellett mérlegeljiik azokat
a tényezbket [a benzinkutak autdpalya mellett vannak-e; tartoznak-e valamelyik
iizemanyag-kereskedelmi vallalatlanchoz, és ha igen, melyikhez] is, amelyek az
arakra és a benzinkutakra egyarant hatast gyakorolnak.)

A benzinkutak egyik fontos tulajdonsaga, hogy autopalya mentén talalhatok-e.
Bizonyitva az autopalyak direkt arnovel hatasat, Meerbeeck [2003] empirikus vizs-
galata Kimutatta, hogy az lizemanyagarak az autopalyak mentén a legmagasabbak, s
azoktol tdvolodva egyre alacsonyabba valnak.2

Munkankban szakirodalmi utmutatasokra épitve, az autdpalyak benzinarakra
gyakorolt hatasat kivanjuk tanulmanyozni a megszokottol valamelyest eltéré aspek-
tusbol. F6 kérdésiink, hogy a mara mar evidenciaként kezelhet6 direkt hatasokon ttil
az autopalyak milyen indirekt modon befolyasoljak az arak alakulasat. Ennek meg-
valaszolasahoz nem az autdpalyakon talalhatd benzinkutak arpolitikajara Gsszponto-
situnk, hanem olyan telepiilések belteriiletén talalhato toltéallomasokéira, melyek
kozigazgatasi hatarat autdpalya érinti, vagy szeli at. Hipotézisiink tehat a kovetkezo.

Azokon a telepiiléseken, amelyek kozigazgatasi teriiletén autopalya
halad at, vagy az a hatarukat érinti (fel- és lehajtasi lehet6ség biztosi-
tott hozzajuk), az autopalya megépitése utan magasabbak a benzin-
arak, mint azt megelézden.

Dolgozatunkban tehat arra a kérdésre keresiink valaszt, hogy van-e az infrastruk-

turalis fejlesztések keretében végrehajtott autopalya-létesitéseknek hatasa az érintett
telepiiléseken talalhato benzinkutak tizemanyagéraira.

3 Bar tanulmanyéanak vezérfonalat nem ez a kutatési kérdés adta, Meerbeeck [2003] e hipotézist is tesztelte
munkaja soran.
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1. Az empirikus modellek

A /3/ 6sszefiiggésbol a termékkarakterisztikak magyarazo erejét kiemelve, hipo-
tézisiinket regresszios modellek becslésével teszteljiik a /4/ egyenlet alapjan (a valto-
z0k részletes leirasat lasd a Fiiggelék F1. tablazataban):

K
P = B+ BiApleszy + B,Apszelek, + 2. Bixji + uig 14/
i=3

ahol p;; a kiskereskedelmi arrés az i-edik benzinkuton, a t-edik idépontban. Kovet-

ve Farkas—Csorba—Koltay [2009], Békés—Koren—Zsohdr [2011] és Csorba—Koltay—
Farkas [2011] hazai piacra vonatkozo modelljeit, az arrés természetes alapu loga-
ritmuséval szamolunk. Apszelek;, kétértékli valtozo, mely minden idépontban 1, ha

a benzinkut olyan telepiilésen van, ahol 2006. oktdber 6. és 2008. december 19.
kozott létesitettek autopalyat; egyébként 0. Aplesz; szintén kétértékli valtozo,
melynek értéke 1, ha a telepiilés kozigazgatasi teriiletén a vizsgalt idoszakban mar
volt autopélya; egyeébként 0. Az X, valtozo tomdriti egybe az egyéb kontrollvélto-

zokat, mig U, a becslés hibatagja. Az egyéb magyarazovaltozok tekintetében mo-

delliinket Békés—Koren—Zsohar [2011] munkajaban kozoltekhez hasonldan épitjiik
fel. A termékkarakterisztikak esetében a kdvetkezdkre kontrollalunk: A benzinkut 1.
kozvetlen autopalya mellett (autopalyavonalon) fekszik-e?;* 2. iizemeltet-e boltot?;
3. nyUjt-e pontgylijtési lehetdséget?; 4. van-e bankautomatdja?; 5. biztosit-e lehetd-
séget meleg étel vasarlasara, fogyasztasara? Az arrések nagysagat a keresleti viszo-
nyok is befolyasoljak; mi (szintén az el6bbi kutatas alapjan) az adott telepiilés nép-
stirliségének, valamint az ott elérhetd jovedelemnek a logaritmusaval kontrollalunk.
Mas szerz6khoz hasonldéan Békés—Koren—Zsohar [2011] arra is felhivtak a figyel-
met, hogy a kinalati oldal ugyancsak hatassal lehet az arrések alakulasara; mi ezt az
adott telepiilésen miikodd vallalatok szamanak logaritmusaval vizsgaljuk. Tovabba
fontos kiegésziteni a keresleti kontrollok sorat az adott telepiilésen mitkodd szallita-
si és logisztikai vallalatok 6sszes vallalaton beliili aranyéval is.> Mindezeken tul a
piaci koncentracionak ugyancsak kiemelkedd szerepe van az arrések alakuldsaban,
amire tobbek kozott Farkas—Csorba—Koltay [2009] is ramutatott. A versenyhatas
mérésére Békés—Koren—Zsohdr [2011] a kistérségekben miikod6é kutak szamat
hasznalta, mig Hastings [2004] ugyanerre egy, Barron-Taylor-Umbeck [2004]

4 A szakirodalomban szokdsosan hasznalt autopalya kétértékii valtozo (értéke 1, amennyiben az adott ben-
zinkut autopalya mentén talalhatd; egyébként 0); ez az altalunk definialt direkt hatas kontrollja.

5 Békés—Koren—Zsohar [2011] az 500 fénél tobb alkalmazottat foglalkoztatd vallalatok aranyat haszndlja.
Véleményiink szerint e kontroll hatasa azonban kozvetlenebb lehet.
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pedig masfél mérfold sugaru kort alkotd kérnyezetet javasolt. Alderighi—Baudino
[2015] eredményei szerint a versenytarsaknak csak akkor van hatasuk egy toltéal-
lomas arazasara, ha azok az egy kilométeres korzetén beliil vannak. Mi a nagy ver-
senytarslancokhoz tartozo és a benzinkutak potencialis piacat képezd Kistérségekben
miikod6, valamint a benzinkutak egy kilométeres kornyezetében talalhatd toltoal-
lomasok szamat is elemezziik.

Erdeklédésiink kozéppontjaban természetesen a két kiemelt véaltozo, Apszelek;,
és Aplesz;, all, melyek a szelekcios és a kauzalis hatasok szétvalasztasat segitik
eld. Jelen modellben Apszelek;, a szelekcios hatast méri. Célja olyan hatasok ki-

szlirése, amelyek a hipotézis szempontjabol érintett benzinkutakon jelentkeznek,
azonban nem az autépalya megépiilésének kdszonhetdk. A tanulmany hipotézisét
tesztelend6 kauzalis hatas becslésére az Aplesz;; hivatott. Varakozasaink szerint az

utobbihoz tartozd paraméter szignifikans és pozitiv el6jelii, ami igazolna feltevé-
stinket.

2. A felhasznalt adatok és eredmények

Vizsgalatunkat Csorba Gergely, Békés Gdabor és Koltay Gabor, az MTA Koz-
gazdasag- és Regionalis Tudomanyi Kutatokozpont Kozgazdasag-tudomanyi Intézet
kutatéi ,,A magyar lizemanyagpiac arképzési és versenymodelljének vizsgélata”
cimit OTKA-kutatasanak egész orszagra kiterjedd adatallomanya képezi. Ezt kiegé-
szitettlik a vizsgalt id6szakra vonatkozoan a KSH Téjékoztatasi adatbazisanak teriile-
ti statisztikaival, valamint a Teriileti Informacidés Rendszer adattablainak adataival is.
Heti bontasban 1 364 benzinkut adatai allnak rendelkezésiinkre a 2006. oktober 6-a
és 2008. december 19-e kozotti (103 hetes) idészakra. Ezek kozott a toltéallomasokat
jellemz6 (elhelyezkedésiikre, altaluk nyujtott szolgaltatasokra stb. vonatkozd) infor-
maciok, valamint a benzinkutak altal meghatarozott heti és nagykereskedelmi arak
szerepelnek.® A kauzalis és a szelekcids hatas szétvalasztasat szolgald valtozokhoz
mi végeztiik az adatgytijtést: el6szor arrdl, hogy a vizsgalati idészak alatt hol adtak at
Uj autdpalyaszakaszokat, majd geografiai eszkdzok segitségével arrdl, hogy ezekhez
mely telepiilések kozigazgatasi hataran beliil van fel- és lehajtasi lehet6ség. (A tele-
piilések felsorolasat az F6. tablazat tartalmazza.)

Sajnalatos médon az adatallomany nem teljes, sok a hidnyz6 megfigyelési adat.
(A hianyos megfigyelésekre vonatkozo informaciok az F2. és az F4. tablazatokban

® Vizsgéilatunkat a 95-6s oktanszamu benzinarak természetes alapt logaritmuséan végezziik.
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talalhatok.) Osszesen 125 887 megfigyelés all rendelkezésiinkre. Teljesen kiegyensu-
lyozott panel adatallomany esetén a megfigyelések szama 140 492 lenne. A két érték
kozotti kiillonbséget azok az esetek adjak, melyeknél a szoban forgd benzinkutakra
egyaltalan nem all rendelkezésre megfigyelési adat a vizsgalt hetekben. Tovabbi
problémat jelent, hogy a ,,megfigyelési sorok™ tébb esetben hianyosak, nem minden
valtozét tudunk elemzésbe vonni. igy a teljes minta, melyen a vizsgalat elvégezhetd,
113 118 megfigyelést tartalmaz.”

A hianyz6 adatok kezelését nem kiséreltitk meg, hiszen esetiikkben nem kovetkez-
tethetiink egyértelmiien adathidnyra. Elképzelheté példaul, hogy az adott tolt6allo-
mas be-, illetve kilépett a piacra/piacrol, vagy (atmeneti adatsorhiany esetén) tizem-
sziinet fordult el6. A hidnyos megfigyelések tekintetében azonban jo okunk van felté-
telezni, hogy a toltéallomas miikodott, csupan adathibaval allunk szemben.® Igy a
modelljeink (1. modell: adatallomany Budapesttel egyiitt, Tipus és Megye valtozok
nélkiil; 2. modell: adatallomany Budapesttel egylitt, Tipus és Megye valtozokkal; 3.
modell: adatallomany Budapest nélkiil, Tipus és Megye valtozok nélkiil; 4. modell:
adatallomany Budapest nélkiil, Tipus és Megye valtozokkal) becslését kétféleképpen
is elvégeztik: els6ként a rendelkezésre allo adatok alapjan, majd egy, a hianyzo ada-
tok kezelésének koszonhetden jobb mindségli, sziikitett adatallomanyon. Az utébbi
esetén kivalasztottuk azokat a toltéallomasokat, ahol mind a 103 megfigyelt héten
rendelkezésre allt adatsor, tehat feltételezhetd, hogy a benzinkut a periodus alatt
végig a piacon mikodott. Ezt kovetden kijeloltiik ezek koziil azokat, ahol a valtozok
esetében legalabb 94 megfigyelés hianytalanul rendelkezésre allt. A hianyzo értéke-
ket az arak esetében Rappai [2014] alapjan cubic spline interpolacio segitségével,
mig a kétérték(i valtozoknal Gellman—Hill [2006] utmutatasait kovetve, logisztikus
regresszio alkalmazasaval potoltuk. Az igy eldalld, hianytalannak tekinthetd minta
96 936 megfigyelést tartalmaz, melyen ujra elvégeztiik a becsléseket. Ezek eredmé-
nyeit az 1. tablazat mutatja be. A két megkozelités (1. modell és 2. modell) abban
kiilénbozik egymastol, hogy mig az elsével az elébbiekben felsorolt valtozok hatasa-
it vizsgaltuk, a masodikba — mint arrdl mar volt sz6 — tovabbi teriileti, illetve mind-
ségi kontrollként bevezettiik a Tipus (tartozik-¢ az adott kat valamelyik lanchoz) és a
Megye kétértékii valtozokat is. A megyék esetében minden megye és Budapest kiilon
kétértékt valtozot kapott, hasonldan a kiilonboz6é lanchoz tartozas kérdésének keze-
Iéséhez.

" A hidnyz6 adatok feltételezhetéen nem okoznak szisztematikus torzitast, mert azok jellege sem térben,
sem idében nem koncentralt, el6fordulasuk véletlenszeriinek tekinthetd.

8 Hianyos adatsor esetén a megfigyelt ismérvek adott benzinkutra vonatkozo6 valtozatainak csak egy részét
ismerjiik.
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1. tablazat

A modellbecslések eredményeibdl szarmazo regresszios paraméterek (B) értékei

1. modell 2. modell
Viltozo Eredeti Interpolalt és logisztiku- Eredeti Interpolalt és logisztiku-
san regresszalt san regresszalt
Konstans 2,5129*** 2,4760*** 2,9876*** 3,0021***
(0,032) (0,034) (0,037) (0,042)
Aplesz 0,0475*** 0,0296*** 0,0267*** 0,0297***
(0,008) (0,009) (0,008) (0,008)
Apszelek -0,0161** -0,0039 0,0267*** 0,0256***
(0,007) (0,008) (0,007) (0,007)
Autopalya 0,0990*** 0,1415*** 0,3549*** 0,3632***
(0,032) (0,034) (0,029) (0,031)
Bolt 0,1286*** 0,1837*** 0,1224*** 0,1810***
(0,005) (0,006) (0,004) (0,005)
Pontgyiijté 0,3071*** 0,2791*** 0,0409*** 0,0211***
(0,002) (0,003) (0,004) (0,004)
ATM 0,0012 0,0002 0,0120*** 0,0148***
(0,004) (0,005) (0,004) (0,004)
Meleg étel —0,0265*** —0,0058** 0,0091*** 0,0098***
(0,003) (0,003) (0,002) (0,003)
LogNéps —0,1008*** —0,1023*** —0,1001*** —0,0943***
(0,002) (0,002) (0,002) (0,003)
LogHavJ 0,0311*** 0,0326*** 0,0401*** 0,0369***
(0,003) (0,003) (0,003) (0,003)
LogVall 0,0040*** 0,0057*** -0,0006 -0,0023
(0,001) (0,001) (0,001) (0,001)
SzallArany —0,1497*** —0,4172%** 0,1073*** —0,1432***
(0,041) (0,046) (0,042) (0,043)
SzinesVtars 0,0007*** 0,0006*** —0,0026*** —0,0027***
(0,000) (0,000) (0,000) (0,000)
Versenytarsak —0,0228*** —0,0196*** —0,0159*** —0,0147***
(0,001) (0,001) (0,001) (0,001)
Tipus Nincs Nincs Van Van
Megye Nincs Nincs Van Van
Megfigyelések szama 113118 93 936 113118 93 936
R? 0,2216 0,2099 0,3705 0,3548

Megjegyzés. Szignifikanciaszint: * p < 0,05; ** p < 0,01; *** p < 0,001. A paraméterek standard hibait za-

rojelben tiintettiik fel.

Forras: Itt és a tovabbiakban sajat szamitas a 73777 sz. OTKA-kutatés, a KSH teriileti, valamint a Terileti

Informacios Rendszer adattablai alapjan.
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Az eredmények szerint a kiilonb6z6 kontrollvaltozo-csoportok a varakozasaink-
nak, illetve a korabbi szakirodalmi kutatasoknak megfelelé hatasokat jeleznek. igy
minél szélesebb palettan kinal szolgaltatasokat egy toltéallomas, annal nagyobb ar-
rést realizalhat. A Kkeresleti kontrollvaltozok esetében, ahogyan arra sajat eredményei
alapjan és korabbi elemzésekre hivatkozva Békés—Koren—Zsohdr [2011] is felhivta a
figyelmet, két ellentétes hatassal talalkozhatunk. Egyrészrél a magasabb jovedelem
kevésbé érzékeny keresletet feltételez, ami lehetéséget nyujt nagyobb arrések eléré-
sére. Masrészrol a nagy népsiriség a feltételezhetéen nagyobb keresett mennyiség
ellen versenyhatast is definial. Ugyanis a nagy lélekszamu teriiletekre tobb toltoal-
lomas telepiil, mint a kevesebb lakossal rendelkez6kre, ami a koncentracié novelésén
keresztiil emeli a versenyhatast, az pedig arcsokkenéshez vezet. Mas empirikus kuta-
tasokhoz hasonldan eredményeink tehat szintén aldtdmasztjdk e megallapitasokat. A
piaci koncentraciora utald valtozok altalaban azt jelzik, hogy a nagyobb helyi piaci
koncentracié alacsonyabb arrést kényszerit ki.

Apszelek;, -nek, a vizsgalatunk fokuszaban allo egyik, a szelekcios hatdst mérd

valtozonak a paraméterei minden becslés esetén a vartnak megfeleléen alakultak.
Ugyan az 1. modell esetén negativ érték tapasztalhato, a 2. modellben a tipus és a
megye kontrollvaltozok bevezetése mellett mar pozitiv, ami valdsziniileg a modell-
specifikacio javitasanak koszonhetd. Ezaltal egyértelmilien azonosithatdo az autopa-
lyak indirekt &rndveld hatasa. Jollehet, nem csupan kauzalisnak tekinthetd viszony-
nyal allunk szemben, hiszen az Apszelek;, valtozohoz tartozd paraméter szinte min-

den esetben szignifikdnsan pozitiv. Az Aplesz;, valtozohoz tartozé paraméter

ugyanakkor kivétel nélkiil pozitiv nagysagot vesz fel. Els6 eredményeink alapjan
tehat elfogadhatjuk hipotézisiinket.

Budapest vizsgalatunk targya tekintetében specialis esetnek, outliernek tekint-
het6. Az Gsszehasonlithatosag kedvéért ezért becsléseinket egy szikitett, fovarosi
adatokat nem tartalmaz6 mintan is elvégeztiikk. Az eredmények, melyeket a 2. tab-
lazat tartalmaz, kiilondsen szembetling valtozast mutatnak: Apszelek; , a szelekciot
mérd paraméter mar a 3. modell esetén is pozitiv.

Megjegyzendd, hogy az adatmindség javitasara tett kisérletiink az el6z6 becslé-
sekhez hasonld, de néhany esetben robusztusabb eredményeket adott. Azokhoz ké-
pest ugyanis néhany esetben (példaul a melegétel-fogyasztasi vagy a pontgylijtési
lehetdség tekintetében) a Budapest nélkiil végzett becsléseknél markansabban jelent-
kezik annak hatasa, hogy minél t6bb szolgaltatast ny(jt egy benzinkit, annal maga-
sabb arrést realizalhat. A fovaros a termékek és szolgaltatasok megjelenésének tér-
ben kiemelten koncentralt teriileteként képes a toltdallomasok altal nyujtott szolgal-
tatdsok hatdsat elimindlni, hiszen a viszonylagosan kis tdvolsagok miatt (,,minden
helyben megtalalhat6”) a fogyasztok keresési koltsége ott sokkal csekélyebb, mint
vidéken.
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2. tablazat

A modellbecslések eredményeibdl szarmazo regresszios paraméterek (p) értékei (Budapest nélkiil)

3. modell 4. modell
Viltozo
Eredeti Interpolalt Eredeti Interpolalt
Konstans 2,7271%** 2,7745%** 2,2171%** 2,1858***
(0,033) (0,035) (0,030) (0,033)
Aplesz 0,0436*** 0,0348*** 0,0228*** 0,0257***
(0,008) (0,009) (0,008) (0,009)
Apszelek 0,0104 0,0215*** 0,0344*** 0,0312***
(0,007) (0,008) (0,007) (0,007)
Autdpalya 0,2512*** 0,2626*** 0,4102*** 0,4096***
(0,032) (0,035) (0,030) (0,032)
Bolt 0,1115*** 0,1703*** 0,1091*** 0,1765***
(0,005) (0,006) (0,005) (0,006)
Pontgyiijté 0,2911*** 0,2606*** 0,0506*** 0,0221***
(0,002) (0,003) (0,004) (0,004)
ATM -0,0072 -0,0007 0,0080* 0,0173***
(0,005) (0,005) (0,005) (0,005)
Meleg étel —0,0174%** 0,0090*** 0,0103*** 0,0179***
(0,003) (0,003) (0,003) (0,003)
LogNéps —0,0966*** —0,0941%** —0,1014*** —0,0972***
(0,002) (0,002) (0,002) (0,003)
LogHavJ 0,0122*** 0,0053* 0,0415*** 0,0395***
(0,003) (0,003) (0,003) (0,003)
LogVall 0,0131*** 0,0137*** 0,0042*** 0,0016
(0,001) (0,001) (0,001) (0,002)
SzallArdny —0,1712%** —0,4126*** 0,1283*** —0,1329***
(0,045) (0,046) (0,041) (0,044)
SzinesVtars —0,0042%*** —0,0054*** —0,0026*** —0,0027***
(0,000) (0,000) (0,0001) (0,0001)
Versenytarsak —0,0346*** —0,0270*** —0,0278*** —0,0241***
(0,001) (0,001) (0,001) (0,001)
Tipus Nincs Nincs Van Van
Megye Nincs Nincs Van Van
Megfigyelések
szama 97 977 80 649 97 977 80 649
R? 0,2337 0,2217 0,3687 0,3575

Megjegyzés. Szignifikanciaszint: * p < 0,05; ** p < 0,01; *** p < 0,001. A paraméterek standard hibait za-

rojelben tiintettiik fel.
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A t6bbi kontrollvaltozo paraméterében ugyancsak hasonld valtozasokat tapasz-
talhatunk. Erdemes tovabba megfigyelni azt is, hogy a févaros vizsgalati korbe
vonasatdl fiiggetleniil az altalunk vizsgalt kérdésre adand6 valasz valtozatlan, hi-
szen az Aplesz; valtozohoz tartozé paraméter értéke tovabbra is erdsen szignifi-
kans és pozitiv.

Mindezek fényében indokoltnak tekintjiik hipotézisiink elfogadasat, s megalla-
pithatjuk, hogy az autopalyaknak nemcsak direkt (kézvetleniil a palyak mentén
elhelyezkedd tolt6allomasokat érinté), hanem indirekt hatasuk is van. Az utobbi
olyan kutakat érint, melyek bar nem autépalyan miikddnek, azokrol jol és konnye-
dén megkozelithetok. E hatas pozitiv, igy kovetkeztethetliink a magasabb arrések
alkalmazasara.

3. Osszefoglalas

Vizsgalatunkban arra vallalkoztunk, hogy kimutassuk az autépalydk benzin-
arakra gyakorolt, indirekt arnével6 hatisat. Regresszios modellek segitségével
végeztlink becsléseket arra vonatkozoan, hogy mar meglevé benzinkutak esetében
mutatkozott-e arndvekedés azutan, miutan kozeliikben atadtak 1j, az érintett tele-
plilés kozigazgatasi hatardn athalado, illetve oda fel- és lehajtoval rendelkezd
autopalyaszakaszokat.

Modelljeinket két modon futtattuk. Elséként egy olyan adatallomanyt vizsgal-
tunk, ami empirikus megfigyeléseinken alapul, és az eredményeket a modellspecifi-
kaci6 javitasaval, a magyarazovaltozok korének szélesitésével igyekeztiik pontosita-
ni. Majd a becsléseket ujra elvégeztiik egy kiegyensulyozott panel adatdllomanyon
is, amelyben kezeltiik a hianyz6 adatokat.

Eredményeink alatamasztottak a hipotézisiinket, és igazodnak a szakirodalmi el-
méleti modellek alapjan megfogalmazhaté feltételezésekhez is. Tapasztalataink sze-
rint az autopalyak megépitése utan altalaban emelkednek az tizemanyagarak azokon
a telepiiléseken, ahova az autdpalyara/autopalyardl fel-/lehajtok is rendelkezésre
allnak.
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Fiiggelék
F1. tablazat
A vizsgalatban szerepld valtozok és leirasuk
Valtozd Leiras
Aplesz Azon a telepiilésen, ahol az adott benzinkut talalhato, a megfigyelési héten miikddott-e
(kétértékii) ujonnan atadott, a telepiilés kozigazgatasi hatarat érinté vagy atszel$ autopalyaszakasz
lehajtasi lehetGséggel?
Apszelek A vizsgalt teljes periddus alatt annak a telepiilésnek a kozigazgatasi teriiletén, ahol a
(kétértékit) benzinkt talalhato, épiilt-e autopalya a telepiilést megkozelité lehajtoval?
Autépalya Az adott benzinkt autopalya mellett fekszik-e?
(kétértéki)
Bolt Az adott benzinkt miikidtet-e boltot?
(kétértéki)
Pontgyiijté Az adott benzinkaton miikodik-e pontgyiijtd rendszer?
(kétértéki)
ATM Az adott benzinkut teriiletén talalhaté-e bankautomata?
(kétértéki)
Meleg étel Az adott benzinkuaton van-e lehet6ség meleg étel fogyasztasara?
(kétértéki)
LogNéps Az adott telepiilés népsiiriiségének (féléves adatok) logaritmusa.
LogHavJ Az adott telepiilésen él6k atlagos, egy fére jutd havi nettd jovedelmének (éves adatok)
logaritmusa.
LogVall Az adott telepiilésen miikddo vallalatok szamanak (éves adatok) logaritmusa.
SzallArany Az adott telepiilésen miik6do, szallitasi és logisztikai iparagba tartozo vallalatok aranya
az Osszes vallalaton beliil (éves adatok).
SzinesVtars Az adott kistérségben mitkddd, nagy lancokhoz tartozé versenytarsak szama. (A valtozo
szamitasakor az arrésbecslés soran kihagyott benzinkutakat is figyelembe vessziik.)
Versenytarsak Az adott benzinkut egy kilométeres sugart korzetében miikodé benzinkutak szama. (A

Tipus (lanconként
kiilon-kiilon
kétérték)

Megye (megyén-
ként és Buda-
pest esetén kii-
16n-kiilon kétér-
tékil)

valtoz6 szamitasakor az arrésbecslés soran kihagyott benzinkutakat is figyelembe vessziik.)
Tartozik-e az adott benzinkut valamelyik lanchoz, és ha igen, melyikhez?

Az adott benzinkut melyik megyében vagy Budapesten talalhato-e?

Megjegyzés. A logaritmizalt valtozok minden esetben természetes alapti logaritmusukat véve keriiltek a

becslésbe.
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A valtozok leiré statisztikai

(6sszes megfigyelés, n =125 887)

Farkas Richard — Czigany Gabor

F2. tablazat

Viltozé Minimum Medidn Maximum Alag szoris | ey ﬁg}ylgg‘zsf wima
Ar (Ft/l) 216,90 283,9 328,9 281,1 20,742 10613
(8,43%)
Arrés (Ft/y* -50,50 15,50 35,50 15,11 4,599 10613
(8,43%)
Arrés (Ft/l)y** 0,50 15,56 35,50 15,11 4,586 10613
(8,43%)
Aplesz 0 0 1 0,04153 0,2 0
Apszelek 0 0 1 0,0645 0,246 0
Autopdlya 0 0 1 0,0409 0,198 0
Bolt 0 1 1 0,9451 0,228 439
(0,35%)
Pontayiijié 0 1 1 0,6232 0,485 945
(0,75%)
ATM 0 0 1 0,0621 0,241 2543
(2,02%)
Meleg étel 0 0 1 0,2606 0,439 1048
(0,83%)
Neépstiriiség
(f6/km?) 0 285,9 3251 722,7 1 063,09 0
HaviJov (Ft/ho) 0 114900 179 800 112 500 31580,81 0
Villalat 0 1425 189 600 29 640 64 915,03 0
SzallArany 0 0,034 0,667 0,0389 0,0268 0
SzinesVtars 0 10 183 36,4 58,42 0
Versenytarsak 0 1 8 0,906 1,23 0

* Az arrésadatok 134 esetben, a megfigyelések 0,106 szazalékaban negativak, ami csak a minimum érté-
keknél tekinthet6 kiugronak (az adatok 6t esetben —10-nél kisebbek voltak). A problémas megfigyelések keze-
Iésére a valtozot a 15. tizezredeld elemnél winsorizaltuk.

** Winsorizalt mutatok.

Megjegyzés. Itt és a tovabbiakban zardjelben tiintettiik fel a hianyzo megfigyeléseket az 6sszes megfigyelés
szazalékaban; HaviJov: egy fére jutd havi atlagos nettd jovedelem; Vallalat: az adott telepiilésre bejegyzett,
miikodo vallalatok szama.
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A valtozok leiré statisztikai

(imputalt adatallomany, n = 93 936)
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F3. tablazat

Imputalt megfigyelések

Valtozo Minimum Median Maximum Atlag Szoras szémaa
Ar (Ft/l) 217,00 283,9 328,9 281,1 20,529 3004
(3,19%)
Arrés (Ftl) -50,50 16,20 46,43 15,41 4,536 3004
(3,19%)
Arrés (Ftily* 0,50 16,20 46,43 15,41 4,521 3004
(3,19%)
Aplesz 0 0 1 0,0469 0,211 0
Apszelek 0 0 1 0,0702 0,255 0
Autopalya 0 0 1 0,0362 0,186 0
Bolt 0 1 1 0,9605 0,194 0
Pontgyiijté 0 1 1 0,6674 0,471 262
(0,28%)
ATM 0 0 1 0,0637 0,244 1707
(1,82%)
Meleg étel 0 0 1 0,2427 0,429 365
(0,39%)
Neépstiriiség
(f6/km?) 0 280 3251 7145 1 056,89 0
HaviJov (Ft/ho) 0 114 400 179 800 112 700 30 350,89 0
Vallalat 0 1436 189 600 29 360 64 502,32 0
SzallArany 0 0,034 0,667 0,0389 0,0267 0
SzinesVtars 0 9 183 35,28 58,102 0
Versenytarsak 0 1 8 0,891 12 0

* Winsorizalt mutatok.
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A valtozok leiro statisztikai
(6sszes megfigyelés Budapest nélkiil, n = 97 977)

Farkas Richard — Czigany Gabor

F4. tablazat

Viltozé Minimum Medidn Maximum Alag szoris | ey ﬁg}ylgg‘zsf wima
Ar (Ft/l) 219,9 283,9 3259 2814 20,8 9094
(9,28%)
Arrés (Ftl) -50,50 15,60 35,5 15,32 4,667 9094
(9,28%)
Arrés (Ft/l) 0,50 15,60 355 15,32 4,649 9094
(9,28%)
Aplesz 0 0 1 0,485 0,215 0
Apszelek 0 0 1 0,0753 0,264 0
Autdpdlya 0 0 1 0,0477 0,213 0
Bolt 0 1 1 0,9416 0,235 392
(0,4%)
Pontgyiijté 0 1 1 0,5897 0,492 771
(0,79%)
ATM 0 0 1 0,0551 0,228 1099
(1,12%)
Meleg étel 0 0 1 0,2404 0,427 787
(0,8%)
Neépstiriiség
(f6/km?) 0 180,1 1779 3014 286,57 0
HaviJov (Ft/ho) 0 109 800 179 800 106 300 29 615,15 0
Villalat 0 1013 17 980 3131 44839 0
SzallArany 0 0,0356 0,667 0,0401 0,028 0
SzinesVtars 0 7 171 13,27 15,85 0
Versenytarsak 0 0 6 0,6961 0,999 0

* Winsorizalt mutatok.
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A valtozok leiro statisztikdai
(imputalt adatallomany Budapest nélkiil, n = 80 649)
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F5. tablazat

Viltozé Minimum Medidn Maximum Alag Széras | Imputdlt ;‘Zﬁggye'ések
Ar (Ft/l) 219,90 283,9 3259 281,3 20,591 2726
(3,38%)
Arrés (Ftl) -50,50 16,50 46,43 15,65 4,583 2726
(3,38%)
Arrés (Ft/l)* 0,50 16,50 46,43 15,66 4,566 2726
(3,38%)
Aplesz 0 0 1 0,0546 0,215 0
Apszelek 0 0 1 0,0817 0,264 0
Autdpdlya 0 0 1 0,0422 0,201 0
Bolt 0 1 1 0,9594 0,197 0
Pontgyiijté 0 1 1 0,6358 0,481 88
(0,11%)
ATM 0 0 1 0,059 0,236 388
(0,48%)
Meleg étel 0 0 1 0,2286 0,42 104
(0,13%)
Neépstiriiség
(f6/km?) 0 186,5 1779 298,7 280,49 0
HaviJov (Ft/ho) 0 109 800 179 800 106 600 28 202,98 0
Villalat 0 1099 17 980 3236 4622,88 0
SzallArany 0 0,035 0,667 0,0402 0,0287 0
SzinesVtars 0 7 75 12,37 14,652 0
Versenytarsak 0 0 6 0,691 0,968 0

* Winsorizalt mutatok.
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F6. tablazat

A megfigyelési idészakban épiilt autépalydk dltal érintett telepiilések
(oda fel- és lehajtasi lehetéséggel/kizvetlen kozeliikben)

Erintett megfigyelések

Telepiilés ,
szama

M3-as autopalya
Hajdunanas 116

Tiszavasvari 116

M3-as (elkeriild) autopalya

Nyiregyhaza 942
M35-as autopalya
Balmazujvaros 186
Debrecen 2178
Hajdiboszormény 279
M7-es autopalya
Balatonboglar 12
Balatonfoldvar 60
Balatonkeresztur 120
Balatonlelle 120
Becsehely 94
Erd 120
Fonyod 11
Letenye 15
Nagykanizsa 657
Szantod 120
Zalakomar 22
Zamardi 60

Irodalom

AvGousTl, A. [2010]: Testing for spatial differentiation: Location choices of gasoline stations
along interstate highways. Working Paper.

ALDERIGHI, M. — BAUDINO, M. [2015]: The pricing behaviour of Italian gas stations: Some evi-
dence from the Cueno retail fuel market. Energy Economics. Vol. 50. July. pp. 33-46.
http://dx.doi.org/10.1016/j.enec0.2015.04.017

ANDERSON, R. — JOHNSON, R. [1999]: Antitrust and sales below cost laws: The case of retail gaso-
line. Review of Industrial Organization. Vol. 14. Issue 3. pp. 189-204.
http://dx.doi.org/10.1023/A:1007728100373

Statisztikai Szemle, 95. évfolyam 3. szém


http://dx.doi.org/10.1016/j.eneco.2015.04.017
http://dx.doi.org/10.1023/A:1007728100373

Az autépalydk indirekt hatdsa a kiskereskedelmi benzindrakra 295

BALTAGI, B. H. — GRIFFIN, J. M. [1997]: Pooled estimators vs. their heterogeneous counterparts in
the context of dynamic demand for gasoline. Journal of Econometrics. Vol. 77. Issue 2. pp.
303-327. http://dx.doi.org/10.1016/S0304-4076(96)01802-7

BARRON, J. M. — TAYLOR, B. A. — UMBECK, J. R. [2014]: Number of sellers, average prices, and
price dispersion. International Journal of Industrial Organization. Vol. 22. Issues 8-9. pp.
1041-1066. http://dx.doi.org/10.1016/j.ijindorg.2004.05.001

BEKES G. — KOREN M. — ZSOHAR P. [2011]: Benzindrak foldrajzi meghatdarozdasa. Mithelytanulma-
nyok MT-DP-2011/30. MTA Kozgazdasag-tudomanyi Intézet. Budapest. http://econ.core.hu
[file/download/mtdp/MTDP1130.pdf

BERTRAND, J. [1883]: Book review of Théorie mathématique de la richesse sociale of Walras and
Recherches sur les principes mathématiques de la théorie des richesses. Journal des s¢avans.
Vol. 67. No. 9. pp. 499-508.

CLEMENZ, G. — GUGLER, K. [2006]: Locational choice and price competition: Some empirical
results for the Austrian retail gasoline market. Empirical Economics. Vol. 31. Issue 2. pp. 291—
312. http://dx.doi.org/10.1007/s00181-005-0016-7

CONSIDINE, T. J. [2001]: Markup pricing in petroleum refining: A multiproduct framework. Inter-
national Journal of Industrial Organization. Vol. 19. Issue 10. pp. 1499-1526.
http://dx.doi.org/10.1016/S0167-7187(00)00055-2

CsORBA, G. — KoLTAY, G. — FARKAS, D. [2011]: Separating the ex post effects of mergers: An
analysis of structural changes on the Hungarian retail gasoline market. Miihelytanulméanyok
MT-DP-2011/18. MTA Kozgazdasag-tudomanyi Intézet. Budapest. http://econ.core.hu/file/
download/mtdp/MTDP1118.pdf

FARKAS D. — CSORBA G. — KOLTAY G. [2009]: Arak és koncentricié a magyar kiskereskedelmi
lizemanyagpiacon. Kozgazdasagi Szemle. LXVI. évf. 12. sz. 1088-1109. old.

GELLMAN, A. — HiLL, J. [2006]: Data Analysis Using Regression and Multilevel/Hierarchical
Models. Cambridge University Press. Cambridge, New York.

HASTINGS, J. S. [2004]: Vertical relationships and competition in retail gasoline markets: Empirical
evidence from contract changes in Southern California. American Economic Review. Vol. 94.
No. 1. pp. 317-328. http://dx.doi.org/10.1257/000282804322970823

HOTELLING, H. [1929]: Stability in competition. The Economic Journal. Vol. 39. No. 153. pp. 41—
57. https://doi.org/10.2307/2224214

JOHNSON, R. N. — RoMEO, C. J. [2000]: The impact of self-service bans in the retail gasoline mar-
ket. Review of Economics and Statistics. Vol. 82. No. 4. pp. 625-633. http://dx.doi.org
/10.1162/003465300558966

Lewis, M. S. [2011]: Price dispersion and competition with differentiated sellers. Journal of Indus-
trial Economics. Vol. 57. No. 3. pp. 654-678. http://dx.doi.org/10.1111/j.1467-
6451.2008.00348.x

MARVEL, H. P. [1976]: The economics of information and retail gasoline price behavior: An empir-
ical analysis. Journal of Political Economics. Vol. 84. No. 5. pp. 1033-1060.
http://dx.doi.org/10.1086/260495

MEERBEECK, W. VAN [2003]: Competition and local market conditions on the Belgian retail gaso-
line market. De Economist. Vol. 151. No. 4. pp. 369-388. http://dx.doi.org
/10.1023/B:ECOT.0000006590.66223.9a

Statisztikai Szemle, 95. évfolyam 3. szém


http://dx.doi.org/10.1016/S0304-4076(96)01802-7
http://dx.doi.org/10.1016/j.ijindorg.2004.05.001
http://econ.core.hu/file/download/mtdp/MTDP1130.pdf
http://econ.core.hu/file/download/mtdp/MTDP1130.pdf
http://dx.doi.org/10.1007/s00181-005-0016-7
http://dx.doi.org/10.1016/S0167-7187(00)00055-2
http://econ.core.hu/file/download/mtdp/MTDP1118.pdf
http://econ.core.hu/file/download/mtdp/MTDP1118.pdf
http://dx.doi.org/10.1257/000282804322970823
https://doi.org/10.2307/2224214
http://dx.doi.org/10.1162/003465300558966
http://dx.doi.org/10.1162/003465300558966
http://dx.doi.org/10.1111/j.1467-6451.2008.00348.x
http://dx.doi.org/10.1111/j.1467-6451.2008.00348.x
http://dx.doi.org/10.1086/260495
http://dx.doi.org/10.1023/B:ECOT.0000006590.66223.9a
http://dx.doi.org/10.1023/B:ECOT.0000006590.66223.9a

296 Farkas—Czigany: Az autépalydk indirekt hatasa a kiskereskedelmi benzinarakra

NETZ, J. S. — TAYLOR, B. A. [2002]: Maximum or minimum differentiation? Location patterns of
retail outlets. The Review of Economics and Statistics. Vol. 84. No. 1. pp. 162-175.
http://dx.doi.org/10.1162/003465302317331991

PINKSE, J. — SLADE, M. E. — BReTT, C. [2002]: Spatial price competition. A semiparametric ap-
proach. Econometrica. Vol. 70. No. 3. pp. 1111-1153. http://dx.doi.org/10.1111/1468-
0262.00320

RAPPAI G. [2014]: Rendszertelen idésorok modellezése spline-interpolacioval. Statisztikai Szemle.
92. évf. 8-9. sz. 766-791. old.

SALop, S. C. [1979]: Monopolistic competition with outside goods. The Bell Journal of Economics.
Vol. 10. No. 1. pp. 141-156. http://dx.doi.org/10.2307/3003323

SCHMALENSEE, R. — STOKER, T. M. [1999]: Household gasoline demand in the United States. Econ-
ometrica. Vol. 67. Issue 3. pp. 645-662. http://dx.doi.org/10.1111/1468-0262.00041

SLADE, M. E. [1992]: Vancouver’s gasoline price war: An empirical exercise in uncovering super-
game strategies. Review of Economic Studies. Vol. 59. No. 2. pp. 257-276.
https://doi.org/10.2307/2297954

TAPPATA, M. [2009]: Rockets and feathers. Understanding asymmetric pricing. The RAND Journal
of Economics. Vol. 40. Issue 4. pp. 673-687. http://dx.doi.org/10.1111/j.1756-2171.
2009.00084.x

YANG, H. — YE, L. [2008]: Search with learning: Understanding asymmetric price adjustment. The
RAND Journal of Economics. Vol. 39. Issue 2. pp. 547-564. http://dx.doi.org/10.1111/j.0741-
6261.2008.00027.x

Summary

In this paper, the indirect impact of highways on retail gasoline prices is investigated. Accord-
ing to the authors’ hypothesis, the proximity of highways to residential areas causes higher gasoline
prices in settlements than in other cases. To prove their assumption, they collected data on highway
dedication times, merged them with weekly data and built several models.

The results show higher gasoline prices of petrol stations in settlements after dedication of
highways having entrance/exit ramps to them than before construction, which corresponds to the
conclusions of relevant studies in literature.
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