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Forord

Utarbetandet av en utredning av kollektivtrafiken i Vastra Nyland inleddes i november 2015 och arbetet slut-
fordes i slutet av sommaren 2016. Den mest centrala delen av arbetet ar att planera servicenivan pa kollektiv-
trafiken, vilket ar en lagstadgad uppgift for behdriga myndigheter. Behd-rig myndighet i omradet Vastra Nyland
ar narings-, trafik- och miljdcentralen (NTM) i Nyland. | frdga om spartrafik &r kommunikationsministeriet (KM)
behorig myndighet. Planomradet omfattar Lojo, Vichtis, Inga, Sjunded, Hogfors, Hangd och Raseborg. Malen for
servicenivan har faststallts for aren 2017-2020. | utredningen av kollektivtrafiken tillampades Trafikverkets nya
anvisning for fast-stallande av kollektivtrafikens serviceniva 31/2015 samt uppmarksammades de mojligheter
som nya mobilitetstjanster (till exempel MaaS) och utvecklandet av digitalisering av trafiken medfor gal-lande
forbattrande av kundnarheten och servicenivan inom kollektivtrafiken.

4 § i kollektivtrafiklagen alagger behdriga myndigheter att bestdmma nivan pa servicen i kollektiv-trafiken
inom sitt behdrighetsomrade. Genom att faststalla servicenivan styr myndigheten tillsam-mans med de cen-
trala intressentgrupperna anvandningen av de offentliga resurserna i den reg-ionala utvecklingen av kollek-
tivtrafiktjanster. Servicenivabeslutet styr den utférligare planeringen, men alagger emellertid inte den behdriga
myndigheten att genomféra trafikutbudet pa den avta-lade nivan. Planeringsmalen ska samordnas med andra
motsvarande mal i omradet och framfor allt med trafikutbudet pa marknadsvillkor, som till storsta delen svarar
for trafikbehovet pa de cen-trala forbindelsestrackorna i Vastra Nyland.

Arbetet genomfors av NTM-centralen i Nyland, Nylands férbund, kommunerna Vichtis, Inga och Sjundea samt
staderna Lojo, Hogfors, Raseborg och Hangdé. Arbetet har styrts av en styrgrupp (arbetsgruppen for persontrafik
i Vastra Nyland) bestaende av féljande personer:

Jukka-Pekka Vallius  NTM-centralen i Nyland

Satu Hyvarinen NTM-centralen i Nyland
Maija Stenvall Nylands férbund

Pasi Kouhia Nylands forbund
Matti-Pekka Laaksonen HRT

Tapio Heinonen Lojo stad

Raija Ronka-Nieminen Lojo stad

Arto Jormalainen Hogfors stad

Birgitta Holttinen Hoégfors stad

Piia Nordstrom Raseborgs stad

Juha Kuittinen Hango stad

Eija Taskinen Ingd kommun

Jukka Pietinen Sjundea kommun
Cilla QOjala Sjunded kommun
Salla-Mari Rintala Vichtis kommun

Raija Salmi Karviainen samkommunen fér grundtrygghet

Sito Oy har fungerat som konsult i arbetet. Konsultens arbetsgrupp omfattade Jaakko Rintamaki, Laura Poski-
parta, Laura Pdllanen, Teuvo Leskinen, Annika Paaso och Markus Helela.

" Till exempel baskommunerna



Bakgrund och mal

Huvudmalet med arbetet ar att faststalla vilken serviceniva for kollektivtrafiken som efterstravas i kommunerna i
Vastra Nyland och pa de viktigaste forbindelsestrackorna ut fran regionen under 2017-2020. Kollektivtrafiklagen
forutsatter att detta gors i nara samarbete med andra behdriga myndigheter, landskapsférbundet, kommunerna
i regionen samt centrala intressentgrupper och na-ringslivet.

Utover faststallandet av malen for servicenivan stalldes utarbetandet av ett utvecklingsprogram for kollektiv-
och persontrafik for de narmaste aren upp som ett centralt mal i arbetet. Detta styr kommunernas och NTM-
centralens gemensamma utvecklingsarbete. Malet ar i synnerhet att strava efter att effektivisera persontran-
sporterna och att systematiskt géra dem till transporttjanster som ar allmant tillgangliga och som alla invanare i
omradet kan utnyttja.

Vid arsskiftet 2015-2016 skedde manga férandringar i kollektivtrafiken i planomradet. Turutbudet pa mark-
nadsvillkor, som grundar sig pa fri konkurrens, har stegvis dragits in av transportorer och i synnerhet nagra
veckoslutsturer har helt och hallet upphort pa grund av minimal efterfragan. For att trygga serviceutbudet for
skolelever, studerande och pendlare har kommunerna och NTM-centralen varit tvungna att 6ka avtalstrafikens
andel. Kommunernas finansieringsansvar for kollek-tivtrafiken dkar standigt. Denna utveckling kommer med stor
sannolikhet att fortsatta under hela planeringsperioden.

Malen for arbetet beskrivs i korthet nedan:

 Att forbattra samordningen av kommunerna i regionen, de behériga myndigheterna for kollektivtrafiken och
transportorernas trafik pa marknadsvillkor for en forbattrad kund-korrespondens.

« Att utifran statistiska uppgifter och vaxelverkan uppratta ett utvecklingsprogram for kol-lektivtrafiken och en
genomforingsplan for detta for aren 2017-2020.

+ Att I6sa akuta forbindelsebehov som fér det mesta beror pa andringar i trafiken pa marknadsvillkor och
trafiken under 6vergangsperioden.

 Att under projektet starta och stddja utvecklandet av information om den lokala kollektiv- och persontrafiken
genom digitalisering och genom att koppla informationen till Trafik-verkets databas som samlar all informa-
tion.



Utgangspunkter och planeringslage

Tidigare planer for
servicenivan

Servicenivan pa kollektivtrafiken i Vastra Nyland fast-
stalldes senast 2011 for aren 2012—-2016. Da utnytt-
jades den da gallande anvisningen for faststallande
av servicenivan , och darfor ar den nya servicenivan
som faststalls i detta arbete och beskrivningarna av
nulaget inte ar helt férenliga med materialet fran 2011.
Skiljaktigheterna mellan dessa tva granskningar har
specificerats langre fram i detta arbete.

Genomférandet av malen for den gallande planen
for servicenivan har bedomts i kapitel 5 i detta arbete.
Samtidigt har man samgranskat forverkligandet enligt
de nuvarande malen och de nya an-visningarna. Vid
fornyelsen av kollektivtrafiklagen 2009 blev planering-
en av servicenivan en upp-gift for behériga myndighe-
ter. Det ar nu fraga om den andra omgangen i plane-
ringen av serviceni-van i dess nuvarande form.

Utgangspunkterna var i det tidigare arbetet kring
servicenivan i stor utstrackning desamma som i det
nuvarande arbetet. Centrala utgangsmaterial ar land-
skapsplanen med bilagor, trafiksystempla-nen och
omradets trafikstrategi. | den utredning av kollektiv-
trafiken som utarbetas nu har man stravat efter att allt
narmare samordna det lokala faststallandet av servi-
cenivan for kollektivtrafiken med arbetet kring servi-
cenivan for fjarrtrafiken och i férhallande till motsva-
rande arbeten i HRT-omradet (Helsingforsregionens
trafik), dit huvudférbindelserna riktas.

Malen for servicenivan i utredningen av kollektiv-
trafiken i Vastra Nyland faststalls i enlighet med Tra-
fikverkets nyaste anvisning for kollektivtrafikens servi-
ceniva . Med en malinriktad serviceniva vill man styra
planeringen av kollektivtrafiktjanster genom att fast-
stalla ett maltillstand for servicen. Det centrala i pro-
cessen ar en tillrackligt omfattande vaxelverkan med
naringslivet, med invanarna och kommunerna i regio-
nen samt med andra intressentgrupper.

2 NTM-centralen i Nyland 26/2011
3 Trafikverkets anvisningar 11/2015
“Trafikverkets anvisningar 31/2015

| den nyaste anvisningen for kollektivtrafikens ser-
viceniva betonas aspekten av serviceprocessen dar
maltillstandet for kollektivtrafikens utbud, lett av en
myndighet, definieras genom féljande process:
1. 1.Analys av nulaget
2. 2.Faststallande av mal
3. 3.Faststallande av servicenivan
4. 4. Genomférande och uppfdljning

Faststallandet av servicenivan for kollektivtrafiken
ska i enlighet med anvisningen for servicenivan sam-
ordnas med markanvandning, trafiksystem, planer for
kollektivtrafik och andra planer som paverkar resan-
de. Detta motsvarar i stor utstrackning det som under
den forra servicenivaom-gangen granskades genom
den sa kallade MALPE-verksamhetsramen. Bild1 vi-
sar planerna med anknytning till servicenivaproces-
sen.

Natlom.ella '.n?l foy Planering av trafiksystemet
servicenivan
Landskapsforbunden,

Kommunikationsministeriet, kommunerna, NTM-centralerna

Trafikverket

Planer for utveckling av
offentliga och privata
tjdnster

Linje-, tidtabells- och
utvecklingsplaner fér
kollektivtrafiken

Kommunerna, stadsregionerna:

undervisningsvasendet, social-
och hélsovardsvasendet,
markanvandning och
planldggning, ndrings- och
utvecklingsvdsendet

Staderna, kommunerna,
stadsregionerna,
landskapsforbunden, NTM-
centralerna

Bild1. Planer och personer som utarbetat planerna kring pro-
cessen for faststallande av kollektivtrafikens serviceniva‘.



Planer pa landskapsniva

I Nylands landskapsplan faststalls den efterstravande
region- och samhallsstrukturen for Nyland samt trafik-
systemet som stodjer sig pa denna. Enligt malen ska
landskapets tillvaxt styras till den nuvarande struktu-
ren. | landskapsplanen har anvisats tatorter som ska
bli tatare och dit tillvaxten sarskilt ska hanvisas for att
bland annat forutsattningarna for att bevara och ut-
veckla kollektivtra-fiken ska forbattras. | planen pre-
senteras dessutom reservomraden, som ar tatorter
som ska tas i bruk pa lang sikt. | landskapsplanen an-
visas ocksa nya tatorter som stddjer sig pa spartrafik
och vars byggande ar ndra sammankopplat med ge-
nomforandet av en sparforbindelse eller station.

| trafiksystemplanen for Vastra Nyland konstate-
ras det att regelbunden tag- och busstrafik ar som ta-
tast fran omradet mot huvudstadsregionen. Lojo och
Nummela kanns igen som de livligaste knutpunkterna
i kollektivtrafiken. Aven i riktningarna mot Abo, Salo
och Forssa finns det ett livligt utbud av kollektivtra-
fik. Tagtrafiken i synnerhet langs Kustbanan, dar den
regionala tagtrafiken ar ganska livlig, kompletterar
busstrafiken. Till omradet for trafiksystemplanen hor
ocksa Kyrkslatt, som inte ar med i utredningen av kol-
lektivtrafiken. Den behdriga myndigheten for kollektiv-
trafiken i Kyrkslatts kommun ar Helsingforsregionens
trafik (HRT).

| trafiksystemplanen konstateras att man for att go-
ra kollektivtrafiken mer lockande och 6ka anta-let re-
senarer systematiskt maste utveckla kollektivtrafiken.
Det foreslas att kollektivtrafikens ser-viceniva ska for-
battras pa de viktigaste rutterna. Bussférbindelserna i
riktning mot Lojo centrum, Virkby, Muijala, Vichtis och
Nummela raknas som viktiga férbindelser mot huvud-
stadsregionen. Ovriga férbindelser som namns &r rikt-
ningarna mot Abo och Forssa pa riksvagarna 1 och 2.

| programmet for utvecklande av anslutningspar-
keringen i huvudstadsregionens pendlingsomrade
inventerades anslutningsparkeringsomraden och an-
talet platser i huvudstadsregionens pend-lingsomra-
de samt beddmdes anvandningsgrader. Utredningen
omfattade totalt 65 objekt. | Vastra Nyland har inven-

tering och beskrivningar av utvecklingsbehoven gjorts
langs stamvag 51/Kustbanan och vagarna 1 och 2.

For anslutningsparkeringar vid Kustbanan betonas
ett tillrackligt antal platser for bilar och cyklar samt for-
battring av infrastrukturen vad géller belysning och
asfaltering. | fraga om anslutningspar-keringsplatser-
na vid vagarna 1 och 2, som har mycket busstrafik,
har det som utvecklingsbehov specificerats tillracklig
manga parkeringsplatser for personbilar, forbattring
av kvaliteten pa cykel-parkeringen och forbattring av
belysningen i parkeringsplatsomradena.

Andra planer for
kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken i Samkommunen Helsingforsregio-
nens trafik (HRT) paverkar i betydande grad hur val
hela kollektivtrafiksystemet i Vastra Nyland fungerar.
Antalet pendlare frdin kommunerna i reg-ionen (med
undantag av Hangd) till huvudstadsregionen ar be-
tydande. Vastmetron torde borja tra-fikera i januari
2017 vilket orsakar &ndringar i borjan av planerings-
perioden. Anslutningen till Vast-metron i stallet for di-
rekta bussforbindelser till Helsingfors kommer ganska
snabbt att andra det dagliga resandet. Dessutom ar
HRT:s planer pa att fortsatta trafiken pa Kustbanan
(Kyrkslatt, Sjundea ) en nyckelfaktor for att det ska
kunna astadkommas en fungerande kollektivtrafik i
om-radets sodra del.

Ovriga behériga myndigheter inom behdrighets-
omradet for NTM-centralen i Nyland ar HRT, Hy-vinge
stad, Riihimaki stad samt de regionala myndigheterna
vid staderna Tavastehus och Lahtis, som faststaller
servicenivan for det egna omradet. NTM-centralen i
Nyland arbetar samtidigt med att faststélla den regio-
nala servicenivan i Ostra och Mellersta Nyland samt
i Forssaregionen. Pla-nerna fardigstalls hosten 2016.
Serviceniva- och persontrafikplanen for Riihimakire-
gionen utarbe-tades i samarbete med Riihimaki stad
och den fardigstalldes i bérjan av 2016. | alla faststal-
lande av servicenivan tillampas den nya anvisningen
for faststallande av servicenivan. NTM-centralen i Ny-

5 Trafiksystemplan for Vastra Nyland 2035. Nylands forbund 2014.
6 Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoinnin kehittdmisohjelma, Nylands férbund 2009

7 Kyrkslatt hor till HRT, Sjundea hor inte till HRT.
8 Trafikverkets forskningar och utredningar 34/2016



land ansvarar for samordningen kring faststallandet
av servicenivan.

Malet med arbetet kring den nationella serviceni-
van pa mobilitetstjanster
van for mobilitetstjanster for langre resor (serviceni-
van for fijarrtrafiken). Det centrala i arbetet har varit
att genom de centrala forbindelserna mellan staderna
trygga stomfdérbindelserna och funge-rande reseked-
jor samt att specificera malen for utvecklandet av kol-
lektivtrafikens knutpunkter. Fjarrtrafiken ar huvudsak-
ligen trafik p& marknadsvillkor som ar baserad pa fri
konkurrens vilket gor att samordningen av resekedjor

ar att faststalla service-ni-

med myndigheternas lokala trafik har upplevts vara
utmanande. En viktig rekommendation ar att myn-
digheterna och transportérerna ska samarbeta kon-
tinuerligt och systematiskt for att samordna knutar i
kollektivtrafiken, sasom fjarrtrafiken via resecentrum,
med det regionala och lokala kollektivtrafiksystemet.
De nya trafiktjansternas mojligheter att for-battra
kundservicen har i omfattande utstrackning behand-
lats i arbetet.

8 Trafikverkets forskningar och utredningar 34/2016

Samverkan under arbetet

Under arbetets gang har man i omfattande utstrack-
ning samverkat med kommunerna i regionen och olika
intressentgrupper. | februari 2016 organiserades regi-
onala verkstdder som hade som mal att i omfattande
samarbete faststalla mal for utvecklandet av kollektiv-
och persontrafiken saval lokalt som for forbindelserna
i riktning mot huvudstadsregionen. Kommunrepresen-
tanter fran for-valtningar som organiserar transporter,
kommunala beslutsfattare, representanter fér boen-
defdre-ningar samt trafikanter deltog i verkstaderna.

| samband med arbetet organiserades ett eve-
nemang for trafikanter i april 2016. Syftet med eve-
nemanget var att presentera faststallandet av servi-
cenivan for kollektivtrafiken i Vastra Nyland samt att
diskutera utredningsarbetets innehall och intresse-
gruppernas synpunkter pa omradets behov géllande
kollektivtrafik.




Analys av nulaget

Befolkningens placering och
utveckling

Befolkningen i Vastra Nyland o6kar. Vad galler de
storsta centrumen, sarskilt Lojo och Vichtis, for-utspas
att befolkningen kommer att fortsatta att 6ka mattligt
under de narmaste aren. Narheten till huvudstadsre-
gionen, bra tjanster och utbildningsutbud gér omra-
det till en lockande plats att bo. Befolkningen har 6kat
aven i de mindre kommunerna i omradet, forutom i
Hango. En 6kande be-folkning som bestar huvudsak-
ligen av familjer, unga och manniskor i arbetsfor alder
innebar ocksa en mattlig 6kning av efterfragan av kol-
lektivtrafiktjanster. | fraga om trafik inom kommuner-
na innebar en kraftig 6kning av antalet personer dver
65 ars ocksa ett behov av atgarder for att utveckla och
utvidga tjanster som tillhandahaller anropsstyrd trafik
och servicetrafik.

Enligt landskapsplanen ar de regionala centrumen
i Vastra Nyland Ekenas i Raseborg samt Lojo. Dessa
tatorter som specificerats i landskapsplanen fortsatter
att vaxa, och éverkommunala tjans-ter som halso- och
utbildningstjanster borde i fortsattningen koncentreras
till dessa tatorter som ar latta att na. Forbindelserna i
synnerhet till Lojo ar rimliga fran nastan alla kommu-
ner i regionen.

Enligt tabell 1 har befolkningen koncentrerats kraf-
tigt till nagra tatorter langs riksvag 25. Pa grund av be-
folkningsstrukturen ar det utmanande att organisera
en omfattande kollektivtrafikservice i Vastra Nyland
— centrumen ar tatt beldgna och dessutom ar hela
omradet bebott. Inom regionen kan forbindelserna
mellan tatorter och trafiken i riktning mot huvudstads-
regionen utveckla sig med tanke pa den dkande tat-
ortsbefolkningen. Den spridda befolkningen medfér
utmaningar nar det galler att pa ett kostnadseffektivt
satt organisera bildningssektorn i baskommunerna
och trans-porttjansterna for social- och halsovarden.

Forutom befolkningsstrukturens nulage utreddes
och askadliggjordes i arbetet aven den heltack-ande
befolkningsutvecklingen i kommunerna och tatorterna
i regionen sedan 2009. P& bild 3 visas bade hur den
totala befolkningen i kommunerna och tatorternas be-
folkning har utvecklats (+/-), in-delade i olika klasser.
Foérandringen av befolkningsméangderna har klassifi-
cerats enligt en relativ, inte absolut andring. Det har
gjorts en motsvarande geografisk granskning av upp-
gifterna om pendling och den finns bland kartbilagor-
na (bilaga 5.)

Befolkningen har 6kat snabbast i Vichtis och Sjun-
dea bade vad galler tatorterna och i kommuner-na
som helhet. Relativt sett har befolkningen 6kat nast
mest i tatorterna i Lojo stad. Befolkningen har relativt

Tabell 1. Befolkningen i kommunerna i Vastra Nyland 2015 och befolkningsprognos (kalla: Statistikcen-tralen 2016).

Hango 8 864 8428 7927
Inga 5 541 5510 5 564
Hogfors 8 969 8 825 8 847
Lojo 47 353 48 136 49 169
Raseborg 28 674 28 354 28 198
Sjundea 6 182 6417 6 789
Vichtis 28919 30 030 31522

9 Joukkoliikenteen ja maankaytén suunnittelun integrointi kaupunkiseudulla, Trafikverket 27/2011
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Bild 2. Vastra Nylands befolkning (2014) indelad i fyra kategorier.

sett 0kat mest i Sammatti kyrkby i Lojo, éver 30 pro-
cent under de senaste 15 aren. | Raseborgsomradet
har befolkningen 6kat som helhet men i omradet finns
ocksa tatorter dar be-folkningen minskar. Hango skil-
jer sig fran resten av omradet i att befolkningen mins-
kar bade i ta-torterna och i staden som helhet.

Den absoluta befolkningsékningen i kommunerna i
regionen har under granskningsperioden varit 10 500
personer. Som helhet har befolkningen i omradet 6kat
med 8 procent. Okningen har i hu-vudsak skett i tator-
terna vilket gor att omradesstrukturen har utvecklats
positivt med tanke pa or-ganiseringen av kollektivtra-
fiken. Nar befolkningen i tatorterna okar, 6kar ocksa
antalet resenarer vilket aven syns i trafikmangderna
pa vagnatet. | féljande kapitel behandlas bland annat
hur be-folkningsdkningen i tatorterna syns i anvand-
ningen av kollektivtrafik och i antalet resenarer.

Kollektivtrafiksystemet |
Vastra Nyland

Aktorernas roller och ansvar

Kollektivtrafikens behériga myndighet i Vastra Nyland
ar NTM-centralen i Nyland som ansvarar for orga-
niseringen av kollektivtrafiken i omradet. | fraga om
spartrafik &r kommunikationsministeriet (KM) behorig
myndighet, férutom nar det galler tagtrafik som ord-
nas av HRT. NTM-centralen i Ny-land ar en av de nio
regionala NTM-centraler som har i uppgift att fungera
som behdrig myndighet for kollektivtrafiken. Till de be-
hoériga myndigheternas uppgifter hor att faststalla ser-
vicenivan for kollektivtrafiken i det egna omradet och
att bestdmma hur den ordnas. Organiseringen kan
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Bild 3. Befolkningsférandring i kommunerna i regionen och deras tat

ske pa marknadsvillkor eller pa nagot annat satt som
specificeras i EU:s trafikavtalsférordning.

Alla kommuner i regionen ansvarar for att orga-
nisera lagstadgade, behovsprévade och frivilliga
trafiktjanster i sitt eget omrade. Bildningssektorns
skoltransporter ar den storsta transporttjansten som
kommunerna ar ansvariga fér med avseende pa kost-
nader och antal kunder. Enligt lagen om grundlag-
gande utbildning (32 §) har en elev i grundlaggande
utbildning som har langre an fem kilometer till skolan
har ratt till fri transport. Ett understéd kan ocksa bevil-
jas for skoltransporten. Understddet anvands mycket
varierande inom den kommunala sektorn. Kommu-
nerna ar aven an-svariga for transporttjanster inom
den sociala sektorn, till exempel for transporttjanster
i enlighet med handikapp- och socialvardslagen. Or-
ganiseringen av transporttjanster inom den sociala

orter 2000-2014.

sek-torn sker vanligtvis i en stdrre organisation &n en
baskommun, till exempel i en samkommun for grund-
trygghet.

FPA ansvarar egentligen inte fér att organisera
transporttjanster eller konkurrensutsatta tjanstepro-
ducenter. FPA ersatter resekostnader vad galler sjuk-
forsakringslagen (halso- och sjukvardsmass-iga orsa-
ker) och studier inom en utbildning pa andra stadiet.



Kollektivtrafikens utbud och
avtalssituation

Alla centrala trafikeringsavtal I16per ut fore 2019 vilket
gor det utmanande att utveckla kollektivtra-fiken och i
synnerhet att forutspa forandringen. Avtalen i enlighet
med trafikavtalsforordningen (PSA) och storsta delen
av trafikeringsavtalen fér 6vergangsperioden l6per ut
under 2016-2019. Det kommer att ske en stor forand-
ring vad galler ordnandet av kollektivtrafiken under
planerings-perioden.

Utbudet inom kollektivtrafiken i omradet har inde-
lats i trafik pa marknadsvillkor, trafikeringsavtalen for
overgangsperioden och koncessionsavtal i enlighet
med PSA. | tabell 2 beskrivs antalet avtal om kollek-
tivtrafik- och persontransporter i Vastra Nyland som
[6per ut under de kommande &aren. | synnerhet den
nuvarande trafiken inom NTM-centralen har delats in
i en stor mangd avtal. Pa bild 4 presenteras en speci-
fikation av olika avtal och nar de upphor att galla, en-
ligt kvartal under aren 2016-2019. Antalet rutter som
ingar i avtalen och vilket ar avtalen upphor att galla
askadliggors pa kartorna i bilaga 1.

De avtalsspecifika eurobeloppen i transportavtal
inom den kommunala bildningssektorn och soci-al-
och halsovarden (sote) ar stérre an i NTM-centraler-
nas genomsnittliga avtal. Ibland finns det inget avtal
om producering av de transporttjanster som kommu-
nerna ar ansvariga for att organi-sera eftersom trans-

porttjansterna inom till exempel sote-transporter inte
har konkurrensutsatts. Mgjligheten att effektivt kon-
kurrensutsatta dessa tjanster forsvagas av att det i
storsta delen av kommunerna inte finns nagon sam-
ordnings- eller formedlingsverksamhet for resor.

| praktiken kommer man under alla kvartal under
tidsperioden 2016-2020 att vara tvungen att gora
trafikupphandlingar inom ramen for den trafik som
NTM-centralerna och kommunerna ansvarar for. Det
har innebar att det i omradet kommer att paga eller
beredas arrangemang kring ordnande och/eller av
anskaffning av trafik under nastan hela planerings-
perioden. De stora forandringarna gor det majligt att
stegvis genomféra NTM-centralens och kommuner-
nas mal for trafiken. | stallet for att genomféra en-
gangsanskaffningar bor man (fran 2017) strava efter
att framja malen i kollek-tivtrafikutredningen vid varje
upphandlingsomgang.

Nar trafikeringsavtalen for 6vergangsperioden 16-
per ut ar det majligt att centrala turerna for stu-derande
och skolelever kommer att omfattas av myndigheter-
nas upphandlingar i stallet for av marknadsvillkoren.
Denna utveckling medfér eventuellt tillaggskostnader
i synnerhet for kommu-nerna, men aven for NTM-cen-
tralen. Planerings- och upphandlingsomgangar kom-
mer mojligen att genomféras 2017 och 2019, och via
dessa skulle det vara mgjligt att effektivare samordna
NTM-centralens avtal och trafiktjanster inom kommu-
nernas olika férvaltningsomraden.

Tabell 2. Antal avtal om kollektivtrafik- och persontransporter i Vastra Nyland som I6per ut 2016-2019. | ta-bellen visas dessutom
uppskattningar av antalet arliga avgangar inom ramen for NTM-centralens avtal och avgangarnas procentuella férdelning enligt
avtalstyper (kalla: Det riksomfattande trafiktillstandssystemet, VALLU 2016, informationssdkning i januari 2016).

NMT-centralen

ra-men for avtalen

Antal avtal som avslutas L 19 1 ®
NMT-centralen
Uppskattningar av antalet avgangar per arinom | 19 000 32 000 21 000 45 000

NMT-centralen
Avgangarnas procentuella férdelning enligt
avtalstyp

Reitti: 3 %
Kayttd: 5 %

Siirtyma: 92 %

Siiirtyma: 94 %
Reitti: 6 %
Kayttd: 0 %

Siirtyma: 100 %
Reitti: 0 %
Kaytto: 0 %

Siirtyma: 62 %
Reitti: 0 %
Kaytto: 38 %

Kommunerna

Antal avtal som avslutas Z

4 2 -




AR 2016

AR 2017

Q1 Q3 Q4

Q1

R
&

Q4

Q2
NTM-centralen OVERGANG

NTM-centralen ANVANDNING I
NTM-centralen RUTT

Hango

Ingd

Hogfors

I
Raseborg
Sjunded
Vichtis

p—

—_
_—
w0020

Precisering av objekt
Turerna giller till

OVERGANG-500122  OVERGANG-500127
OVERGANG-500192
ANVANDNING-533383
ANVANDNING-533081
ANVANDNING-533410
KOP-500941
ANVANDNING-580128
ANVANDNING-583080
ANVANDNING-579972
ANVANDNING-583090
ANVANDNING-562330
Lojo: skoltransporter
Raseborg: sommarbuss

OVERGANG-500171
RUTT-562172

Inga: skoltransporter och
grundtrygghetstransporter (1
4rs option mdjlig)

OVERGANG-500203 [s} 500670 [s} 500163
OVERGANG-500194 o) 500683 o) 500172
OVERGANG-500159 RUTT-583605 OVERGANG-500131
Hango: skoltransporter  Lojo: servicetrafik eller OVERGANG-500163
Hogfors: Hookikyyti anropsstyrd trafik (option

mojlig 1+1 ar)

Vichtis: skoltransporter

och servicetrafik

AR 2018 AR 2019
Qi Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
NTM-centralen OVERGANG
NTM-centralen ANVANDNING
NTM-centralen RUTT
Hango
Ingd
Hogfors
Lojo
Raseborg
Sjunded
Vichtis
Precisering av objekt
Turerna giller till
OVERGANG-500178 BVERGANG-500126 OVERGANG-500196 0! 500121 O 500185 [} A 500702
OVERGANG-500144 BVERGANG-500161 OVERGANG-500111 (o) 500195 (o) 500203

OVERGANG-500161
OVERGANG-500110
OVERGANG-500203
OVERGANG-500188
Raseborg:

skoltransporter och

Sjunded: Nyckellinjer

OVERGANG-500193

Bild 4. Specifikation av olika avtal och tidpunkten da de upphor att gélla enligt kvartal under 2016-2019.

Forandringar i tagtrafiken

Tagtrafiken i omradet har genomgatt forandringar un-
der hela utredningsarbetet. Under denna ut-redning
har VR tva ganger andrat trafikeringsmodellen och
tidtabellerna foér Kustbanan. Fran och med den 25 ok-
tober 2015 har fjarrtagen stannat i Esbo i stéllet for
Alberga. | samband med detta minskade VR anta-
let tagturer. Tagutbudet mellan Abo och Helsingfors
utvecklas genom att for-bindelserna goérs snabbare.
Inom fjarrtrafiken lade VR den 27 mars 2016 till en
expressférbindelse mellan Helsingfors och Abo (res-
tiden 1 h 38 min) som forkortar den tidigare restiden
med cirka 20 minuter. Restiden for andra fjarrtag for-
kortas med 5 minuter eftersom tagen inte langre stan-
nar i Kyrkslatt, med undantag for dygnets forsta av-
resa fran Helsingfors och kvallens sista avresa fran
Abo, som fortfarande stannar i Kyrkslatt.

Inom nartrafiken slutade Y-taget att trafikera mellan
Karis och Sjundeé fran och med den 27 mars 2016.
Y-taget trafikerar numera endast mellan Helsingfors
och Sjundea fyra ganger per vardag (i morgon- och

kvallsrusningen) i bada riktningarna. | augusti (den 15
augusti 2016) har ytterligare tva tag borjat att trafike-
ra. Busstrafik har anskaffats for att stddja den mins-
kade tagtrafiken. En buss trafikerar mellan Sjundea
och Kyrkslatt i syfte att stddja arbetsresetrafiken. Pa
strackan Kyrkslatt—Inga—Karis trafikerar dessutom tre
anslutningsbussar som stannar endast vid stationer-
na. Man kan resa med VR:s biljettprodukter i dessa
bussar. Dessutom har turer dragits in pa strackan
Hango—Karis.

Y-taget ska i fortsattningen stanna aven i Esbo
och Hoplax, dar det finns en direkt bytesforbin-delse
till flygplatsen. Utdver Y-taget finns det ett snabbare
X-tag mellan Helsingfors och Kyrkslatt som trafikerar
tva gdnger om dagen. X-taget stannar vid samma sta-
tioner som Y-taget mellan Kyrkslatt och Helsingfors.
HRT foérenar S- och U-tagen till ett nytt U-tag, som inte
langre kommer att stanna i Mankby och Boback. Inte
heller L-tagen kommer langre att stanna i Mankby och
Bo-back, men i ovrigt sker inga storre forandringar i
tidtabellerna for L-tagen.

1"



Pa grund av férandringarna i tagtrafiken finns det
inte langre nagon tagfdrbindelse frdn Sjunded pa
veckoslut och tagen stannar dverhuvudtaget inte vid
Inga station. Dessutom satts vagnkapa-citeten san-
nolikt pa prov mellan Helsingfors och Kyrkslatt under
rusningstid. Nedan visas turinter-vallerna for olika
taglinjer i omradet under rusningstid fran och med 27
mars 2016:

* Fjarrtagen 60 min

» A-tagen 10 min

» U-tdgen 30 min

» E-tdgen 30 min

* Y-tagen 60 min under morgonrusning (2 turer),

120 min under kvallsrusning (2 turer)
 Ett X-tag fran Kyrkslatt under morgonrusningen

och fran Helsingfors under kvallsrusning-en

Biljettprodukter

| omradet finns ett mycket omfattande biljettutbud for
resenarernas behov. Man har annu inte overgatt till
Waltti inom négon del av kollektivtrafiken i omradet.
Man anvander traditionella reg-ionbiljetter, kommun-
specifika arbetsresebiljetter (huvudstadsregionen)
och biljettprodukter pa marknadsvillkor samt biljettpro-
dukter faststéllda av trafikidkarna. | omradet finns en
regionbiljett for Vastra Nyland. Till regionbiljettsomra-
det hér kommunerna i regionen férutom Hogfors som
ar med som en sa kallad destinationskommun. For att
forbattra pendlingsforbindelserna erbjuder kommu-
nerna formaner gallande HRT-omradets kranskom-
munbiljett.

Kommunerna erbjuder arbetsresebiljetter till huvud-
stadsregionen samt till Abo (tag och/eller buss). Ar-
betsresebiljetterna ar seriebiljetter (bussbiljetten ar ett
smartkort som omfattar 44 resor och ar i kraft 60 dygn
och som kan laddas pa nytt, tagbiljetter med 14-365
dagars restid). Lojo- och Vich-tisbiljetten ar biljettpro-
dukter som ar giltiga inom den zonen som biljetterna
ar anskaffade for (i Lojo och Vichtis finns tre zoner).
Det finns aven resekort och biljettprodukter for resor
inom kom-munerna, till exempel Raseborg stadsbil-
jett, Lojos stadsbiljett och biljetten for besokstrafik i

Hog-fors. Dessutom erbjuder trafikidkare olika enkel-,
varde- och sasongbiljettprodukter.

Det ar dels problematiskt att kommunerna har sa
manga olika biljettprodukter. Det kan vara svart for
invanarna i omradet att jdAmféra hur val olika biljett-
produkter lampar sig for de dnskade re-sorna. Hem-
kommunen paverkar starkt vilka biljettprodukter pa
marknadsvillkor och/eller biljettpro-dukter subventio-
nerade av den offentliga sektorn som finns tillgang-
liga. Informationen om biljett-produkter samt om deras
anvandning och prissattning maste forbattras under
planeringsperioden om Overgangen till Waltti sker
forst i slutet av perioden.

Kollektivtrafiken i mellanstora stdder samt kollek-
tivtrafiken pa NTM-centralens ansvar haller stegvis
pa att 6verga till biljett- och betalningssystemet Waltti.
Den forsta Waltti-trafiken startades i pilot-stader som-
maren 2014. Vastra Nylands kollektivtrafiktjanster ar
nara kopplade till huvudstadsreg-ionen och HRT-om-
radet. En stor del av resorna fran omradet gar till HRT-
omradet, sa ett absolut krav for att biljettsystemet ska
fungera ar att biljettprodukterna samordnas med och
kan anvandas inom HRT-trafiken. Det ar rationellt att
omradet 6vergar till Waltti i det skede nar samanvand-
ningen mellan HRT:s nya biljett- och betalningssystem
och Waltti har sakerstallts.

Utdver ovan namnda biljettprodukter har FPA:s
skolresestod for studerande pa andra stadiet en bety-
dande inverkan pa efterfragan pa biljettprodukter och
antalet resenarer i trafiken pa mark-nadsvillkor och i
avtalstrafiken. Denna helhet behandlas separat i ka-
pitel 4.2.6.

Efterfragan pa och biljettstatistik i
kollektivtrafiken

Efterfragan pa kollektivtrafik har bedomts utifran bil-
jettstatistiken, som grundar sig pa de uppgif-ter som
trafikidkarna arligen ger. Pa bild 5 presenteras antalet
resenarer med Vastra Nylands reg-ionbiljett och kom-
munalspecifika biljetter under 2013-2015. Biljetterna
for resande inom kommu-nerna samt arbetsresebiljet-
ter till huvudstadsomradet och Abo som presentera-

10 Tidtabeller for tagtrafikenwww.vr.fi, Nyheter och meddelanden 29.1.2016: VR har en ny snabb tagférbin-delse mellan Abo

och Helsingforswww.vrgroup.fi



des i forra kapitlet ingar i de kommunalspecifika biljet-
terna.

Enligt statistiken dver antalet salda biljetter och re-
senarer har antalet personer som reser med Vastra
Nylands regionbiljett minskat i alla kommuner. Antal
resenarer med kommunspecifika biljet-ter har hallits
pa samma niva eller minskat en aning. Samtidigt har
befolkningen i omradet dkat.

Anvandningen av regionbiljetten har minskat mest i
Raseborg vilket delvis paverkas av att Rase-borg tog i
bruk en egen stadsbiljett ar 2013. Bedémningen som
gors pa basis av biljettstatistiken forvrangs av de bil-
liga biljettprodukter som féretagare erbjuder och starkt

marknadsfér. Dessa har paverkat den minskade an-
vandningen av i synnerhet Vastra Nylands regionbil-
jett.

Pa bild 6 visas den subventionerade delen av
Vastra Nylands regionbiljetter och kommunalspeci-
fika biljetter enligt kommun under 2013-2015. | Inga
och Sjundea ar subventioneringen av biljetter mycket
knapp vilket delvis beror pa det laga antalet salda bil-
jetter. Den subventionerade delen har minskat i alla
kommuner vilket delvis paverkas av 6kningen av trafi-
ken pa marknadsvillkor och av de billiga biljettproduk-
ter som foretagare erbjuder.

Regionbiljett for Vastra Nyland Kommunspecifika biljetter
Antal resenérer/ar Antal resenarer/ar
0000 350000
300000
15000 - 250000
200000
10000 - m 2013 150000 m 2013
m2014 100000 =2014
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= 2015 50000 = 2015
0 - 0
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Bild 5. Antalet resenarer med Vastra Nylands regionbiljett och kommunalspecifika biljetter per ar 2013-2015.
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Bild 6. Kommunernas subventionerade andel av Vastra Nylands regionbiljett och de eurobelopp kommu-nerna anvant fér kommun-

specifika biljetter 2013-2015.
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Trafikens riktning

Riktningarna for trafiken i omradet har granskats ge-
nom mangden trafik pa det centrala vagnatet. Trafik-
mangderna berattar mer omfattande om efterfragan
pa transportbehov pa olika férbindelse-strackor an
nagon annan enskild statistik. Den genomsnittliga
dygnstrafiken raknar ut trafiken pa forbindelsestrack-
orna och bidrar till att faststalla ett tillrackligt utbud av
turer och maltillstandet for férbindelsestrackorna. Tra-
fikmangderna har utnyttjats i faststallandet av malen
for servicenivan.

Den genomsnittliga dygnstrafiken pa olika vagtyper
i Nylands omrade enligt statistiken dver vag-trafiken
ar:
» Riksvagar: 18 000 fordon per dygn
» Stamvagar: 20 000 fordon per dygn
» Regionalvagar: 6 000 fordon per dygn

Foljande vagstrackor kan for vagtrafikens del rak-
nas som livligt trafikerade stamleder i Vastra Ny-land:
» Riksvag 25 pa avsnittet Ekenas—Karis, Svarta—

Lojo samt Lojo—Nummela
» Riksvag 2 pa avsnittet Huhmari-Nummela—Vich-

tis—Hogfors
+ E18 fran Lojo mot Abo och Helsingfors, Nummela

ligger i korsningen av trafikflddena.

Tydliga helheter av forbindelsestrackor ar Ekenas—
Karis, Lojo-Nummela—Vichtis—Karkkila, Ingd—Kyrk-
slatt samt Lojo—Salo. Pa bild 7 visas den genomsnitt-
liga dygnstrafiken i Vastra Nyland ar 2014.

Genomsnittlig trafik per dygn 2014
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Bild 7. Den genomsnittliga dygnstrafiken i Vastra Nyland ar 2014.



Pendlingstrafiken i omradet

Vid sidan av transporten av skolelever och stude-
rande berattar aven pendlingen mellan kommu-nerna
hur manga regelbundna potentiella anvandare till tra-
fiktjanster det finns pa vissa forbindel-sestrackor. Man
kan anse det vara mycket bra om andelen pendlare
som anvander kollektivtrafik mellan kommuner utan-
for huvudstadsregionen uppgar till 8—10 procent av
alla resenarer pa forbin-delsestrackan.

Enligt den nyaste anvisningen for faststallande av
servicenivan maste servicenivan faststéllas at-mins-
tone pa forbindelsestrackor med 6ver 250 pendlare
dagligen. Tatorter som uppfyller alla krite-rier hor till
forbindelsestrackorna i kollektivtrafikutredningen i
Vastra Nyland. Servicenivan har del-vis faststallts
aven for strackor som inte uppfyller Trafikverkets krav.
Valet av forbindelsestrackor for granskning behandlas
utforligare i kapitel 5.3.

Hango ar i sin helhet ett omrade som blir utanfor
huvudstadsregionens pendlingsomrade. Pend-lings-
trafiken mellan Hangd och Raseborg ar livlig och for-
utsatter att férbindelsestrackan tas med i granskning-
en av servicenivan. Lojo och Vichtis ar tydliga centra
for pendling och pendlingen till huvudstadsregionen ar
mycket livlig. P& bild 8 pa nasta sida visas pendlings-
trafiken mellan kom-munerna i Vastra Nyland ar 2010.

Inriktning av FPA:s ersattning for
resekostnader

FPA:s skolresestdd har en betydande inverkan pa be-
varandet av kollektivtrafikforbindelserna i Vastra Ny-
land. Studerande p& andra stadiet ar berattigade till
stdd om skolresan i en riktning ar minst 10 km och
behovet ar minst sju skolresor i en riktning per vecka.
Sjalvrisken for skolreseav-gifter ar 54 euro per ma-
nad.

Varje ar riktar FPA cirka 2,3 miljoner euro i skol-
resestod till transporttjansterna i omradet. Detta for-
delas pa buss- och tagtrafiken samt pa egna fardsatt
(personbil). Totalt nastan 2 500 personer far skolrese-
stdd i omradet.

Antalet skolresestdd har hallit sig ganska jamnt un-
der de senaste tre lasaren. Lojo har flest, och Rase-
borg och Vichtis nast flest mottagare av skolresestdod.
Pa bild 9 visas antalet mottagare av skolresestdd i

2 http://www.kela.fi’/koulumatkatuki

Vastra Nyland och hur mycket stéd som totalt har be-
talats i omradet under de sen-aste tre lasaren. Bild 10
visar motsvarande information per kommun och I&sar.

Pa bild 11 har helheten av stdd indelats i delkate-
gorier. Genom studerandena i Lojo kanaliseras det till
trafiken inom och bort fran kommunen ett direkt stod
pa cirka 500 000 euro och dartill kommer kundernas
sjalvrisk (54 euro per person och manad). | Vichtis har
skolresestddet en nast-an lika stor betydelse for finan-
sieringen av kollektivtrafiken i omradet. | kommunerna
vid Kustba-nan riktades skolresestdd pa 6ver 100 000
euro per ar till VR under den senaste perioden i sta-
tistiken.

| tabell 3 presenteras interna studieresor for andra
stadiet inom Vastra Nyland och till huvudstads-regio-
nen. Uppgifterna baserar sig pa antalet personer som
fick skolresestdd av FPA i december 2015. Storsta de-
len av studieresorna gar till huvudstadsregionen, det
vill saga till Helsingfors, Esbo, Vanda och Grankulla,
samt till Lojo.
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Pendling mellan kommunerna 2010 (fldden pa 6ver 100 pendlare)
Fran Hango Fran Inga Fran Hogfors Fran Kyrkslatt
Raseborg 249 Helsingfors 414 Helsingfors 398 Helsingfors 4954
Helsingfors 101 Esbo 345 Vichtis 293 Esbo 4839
Kyrkslatt 252 Esbo 255 Vanda 997
Raseborg 225 Vanda 221 Lojo 157
Lojo 190 Lojo 203 Vichtis 135
Sjundea 117
Fran Lojo Fran Raseborg Fran Sjundea Fran Vichtis
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Esbo 2 186 Hango 710 Esbo 565 Esbo 2 346
Vichtis 880 Lojo 441 Kyrkslatt 386 Vanda 972
Vanda 683 Esbo 275 Lojo 262 Lojo 682
Kyrkslatt 299 Kyrkslatt 191 Vanda 145 Hogfors 270
Raseborg 267 Inga 160 Kyrkslatt 241
Hogfors 191 Vanda 103 Nurmijarvi 193

Sjundea 160

Bild 8. Bild fran publikationen Trafiksystemplan for Vastra Nyland 2035 (sida 25, bild 13) om boplatser for pendlare till tatorterna
2009 och pendling mellan kommunerna 2010 (fléden pa éver 100 pendlare) (kalla: Statistikcentralen).

"Trafiksystemplan for Vastra Nyland 2035, Nylands foérbunds publikationer C72-2014.
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Bild 9. Antal mottagare
av skolresestod i Vastra
Nyland och den totala
summan av det utbe-
talda stodet i om-radet
under de tre senaste
aren.

Bild 10. Antal mottagare
av kommunernas skol-
resestdd och summan
av det utbetalda stodet
per lasar.

Bild 11. Kommuner dar
mottagare av skolre-
sestdd bor och stddets
férdelning per orga-
nisator under lasaret
2014-2015 (kalla: FPA
2016).
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Tabell 3. Interna studieresor for andra stadiet inom Vastra Nyland och till huvudstadsregionen (kalla: antalet personer som fick skol-

resestdd av FPA i december 2015, FPA 2016).

Hangd 1 0 1 0 0 27 48 0 0
Inga 58 8 0 0 0 33 15 0 0
Horfors 19 0 0 0 1 44 0 0 1
Lojo 89 0 0 0 7 262 4 0 2
Raseborg | 58 1 0 0 0 53 129 0 0
Sjundea 67 7 0 0 0 38 5 0 2
Vichtis 126 1 0 0 B 101 0 0 76
Total 418 17 1 0 11 558 201 0 81

Anslutningsparkering och regionala
knutpunkter

En knuthallplats for kollektivtrafiken ar en helhet av
flera hallplatser som fungerar som en bety-dande by-
tes- och anslutningspunkt eller som har en sarskilt
stor betydelse for trafiken. Aven an-slutningspar-
keringsomraden fungerar vanligtvis som regionala
knutpunkter i kollektivtrafiken. An-slutningsresorna
till knuthallplatser, sdsom en busshallplats eller en
jarnvagsstation, gors med personbil, cykel eller till
fots. Anslutningsparkering ar sarskilt popular pa plat-
ser som har ett bra turutbud till huvudstadsregionen.
Busstationerna i Nummela och Lojo i Vastra Nyland
och utanfor utredningsomradet Kyrkslatts jarnvags-
station samt Ovriga anslutningsparkeringsplatser i
HRT-omradet ar sadana punkter.

Utredningen om anslutningsparkering 2009-2010
har anvants som kallmaterial i granskningen av an-
slutningsparkeringar (Paakaupunkiseudun tyos-
sakayntialueen liityntapysakdinnin kehittdmi-sohjel-
ma, Nylands forbund 2009, kallhanvisningen ar inte
langre helt uppdaterad). | snabbusstrafi-ken ar an-
slutningshallplatserna langs riksvag 2, riksvag 25 och
E18 betydande knutpunkter med tanke pa de snabba
pendlingsférbindelserna i huvudstadsregionen. Jarn-
vagsanslutningarna haller pa att andras pa grund av
andringar i tagtrafiken.

Busstationen i Nummela ar det viktigaste anslut-
ningsparkeringsomradet for Vichtis. Detta omrade
kan eventuellt krava fler parkeringsplatser i framtiden
i synnerhet om stationen i fortsattningen i mer omfat-
tande utstrackning an i nulaget kommer att anvandas
som centrum fér den regionala tra-fiken. Aven buss-
stationen i Lojo fungerar som en regional bytesknut
som utdver anslutningen for personbilar aven har bra
forbindelser ocksa for fotgangare och cyklister. | Hog-
fors finns anslut-ningsparkeringsomraden vid bussta-
tionen. For narvarande ar fjarrtrafiken pa marknads-
villkor mel-lan staderna den enda kollektivtrafikform
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som vaxer. Snabbussarna till huvudstadsregionen
kom-mer i fortsattningen att koncentreras till busshall-
platsen vid riksvagen, vilket innebar att det kan beho-
vas fler parkeringsplatser.

Karis station i Raseborg ar for tillfallet en bytesknut-
punkt som mojliggdér mangsidiga anslutningar till tag-
och busstrafiken. Ett utvecklingsprojekt for Karis sta-
tionsomrade pagar i Raseborg. Akuta problem i Karis
ar den bristfalliga vantsalen och de utmaningar som
bron som gar 6ver banan medfor for planeringsmil-
jon. Utanfor omradet behdvs det inte manga anslut-
ningsplatser eftersom tagférbindelserna fran Karis till
Helsingfors har minskat. Buss- och jarnvagsstations-
omradet fun-gerar som anslutningsparkering i Hango.
| Hangd finns inga sarskilda behov av att utveckla
an-slutningsforbindelserna eller anslutningsomradets
infrastruktur. | Inga finns en anslutningsparkering vid
busstationen i Inga kyrkby. | skoltrafiken i Inga finns
ett behov av att utveckla anslutningen av Takter och
stamvag 51, som for tillfallet bara ar en landsvags-
hallplats utan utrustning. Sjundea station har en infra-
struktur av tillrackligt hog kvalitet som svarar mot det
nuvarande behovet. | framtiden behdéver man even-
tuellt utveckla stationen som ett anslutningsomrade
men detta forut-satter ocksa en utveckling av tag-
trafiken. Den andra anslutningshallplatsen i Sjundea
(Sunnanviks hallplats) finns i vid en ABC-station vid
stamvag 51. Bild 12 visas anslutningsparkeringsom-
raden i Vastra Nyland. De kommunspecifika kartorna
over anslutningsparkeringar hittas i bilaga 4.

Tatorternas parkeringsknutpunkter har ringa infra-
strukturbehov. En akut fraga ar framst stationsmil-jon
i Karis, dar det pagar ett projekt for utvecklande av
stationsmiljon. Informationen om hallplats-infrastruk-
tur utanfor kollektivtrafikens huvudhallplatser (anslut-
nings- och byteshallplatser) ar hu-vudsakligen fran
2009. En utvecklingsatgard som identifierats for hela
omradet ar att man bor uppdatera inventeringen av
hallplatsknutpunkter sa att den svarar mot det nuva-
rande behovet.
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Bild 12. Anslutningsparkering i Vastra Nyland.

Fjarrtrafiken

Samordningen kring faststallandet av servicenivan
for fjarrtrafiken och den regionala kollektivtrafi-ken
har behandlats i Trafikverkets nya utredningsarbete
om den efterstravade servicenivan for transporttjans-
ter Liikkumisen palvelujen tavoitteellinen palvelutaso.
Fokusen for utredningen ligger pa forbindelser mellan
landskapscentra och deras stomférbindelser. Sam-
ordningen av och ser-vicenivamalen for fjarrtrafik och
regional kollektivtrafik behandlas i synnerhet genom
knutpunkter, olika resecentra, centrala anslutnings-
parkeringar och andra héallplatser som ar viktiga for
kollektiv-trafiken. Centrala servicenivamal for integre-
ring av fjarr- och regionaltrafiken ar att 1. forbattra in-
formationen om samanvandning, 2. trygga inmatan-
det av regional trafik vid knutpunkterna under de tider
fiarrtrafiken trafikerar och 3. intensifiera samarbetet
mellan olika aktérer (myndigheter, fé-retag inom tra-
fikbranschen, markagare och fastighetsbolag).

| Vastra Nyland skulle detta konkret kunna innebara
att man i syfte att sakerstalla fungerande re-sekedjor
bor prioritera myndigheternas och kommunernas re-

8 Trafikverkets forskningar och utredningar 34/2016.

surser for valda regionala knutpunkter i trafikeringen,
till exempel matar- och anslutningsforbindelser fran
busstationerna i Lojo och Nummela till andra centrala
tatorter i omradet. Prioriteringen skulle i synnerhet be-
rora kvalls-, natt- och veckoslutstrafiken. | fraga om in-
formationssystem pagar planering och genomférande
inom ramen for Trafikverkets Digitransit-projekt. Om
faststallandet av kollektivtrafikens serviceniva stadgas
separat i kollektivtrafiklagen, som forutsatter att myn-
digheten samarbetar med néaringsli-vet under plane-
ringsprocessen. | lagen foreskrivs ocksa om samrad
med invanarna och beak-tande av invanarnas behov.

Man bor i planeringen av den regionala kollektiv-
trafiken battre an i nulaget beakta hur det interna kol-
lektivtrafikutbudet i omradet kopplas till den nationella
fiarrtrafiken. For att framja malet borde viktiga hall-
platsknutpunkter i fjarrtrafiken uttryckligen utvecklas i
anslutning till knutpunkter i den regionala kollektivtra-
fiken. Den nuvarande trenden i trafiken pa marknads-
villkor mellan stora stader ar att man féredrar snabba
stopp langs riksvagarna mellan start- och destina-
tionsplatsen.
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Kollektivtrafikens serviceniva

Kollektivtrafiksystemets
brytningstid och effekter for
den regionala trafiken

I och med lagreformen av kollektivtrafiksystemet in-
leddes 2009 en Overgang mot en 6ppen mark-nad
och trafik i enlighet med den trafikavtalsférordning
(PSA) som myndigheten faststallt (EU 1370/2007).
Overgangsperioden avslutas under féljande service-
nivaperiod (2017-2020) och de sista trafikeringsav-
talen under 6vergangsperioden avslutas under 2019.
Darefter bestar den reg-ionala kollektivtrafiken av
linjebaserad trafik pa marknadsvillkor och den PSA-
trafik som den be-hdriga myndigheten upphandlat.
Utdver dessa ordnar baskommunerna fortsattningsvis
de trafik-tjanster som enligt lagstiftningen hor till dem.

For narvarande ser det ut som om statsférvaltning-
ens mojligheter att ordna kollektivtrafik som ar 6ppen
for alla kommer att férsamras under de kommande
aren. Fér kommunernas del innebar detta 6kade in-
kop i de omraden dar forbindelserna maste uppratt-
hallas for att ordna lagstadgade tjanster, till exempel
skolskjutsar. A andra sidan 6kar befolkningen i Vas-
tra Nyland och koncentre-ras starkt till de centra som
behandlas i faststallandet av servicenivan. Detta ger
marknaden stérre mojligheter an tidigare att utveckla
kollektivtrafikutbudet i omradet.

Helheten av trafik pd marknadsvillkor kommer
eventuellt att etableras nar foretagen soker balans i
sitt natverk av rutter nar évergangsperiodens trafike-
ringsavtal avslutas under de kommande aren. Vid ars-
skiftet 2015-2016 gjordes indragningar av trafiken pa
marknadsvillkor i regionen. | synner-het forbindelser
under veckoslut har helt dragits in.

En av de storsta forandringarna i kollektivtrafiksys-
temet berdr den nationella och regionala jarn-vags-
trafiken. Fran borjan av 2016 har saval nartagforbin-
delserna till Helsingfors som fjarrtrafikfor-bindelserna
blivit samre for kommunerna i regionen. De samre
nartagforbindelserna beror pa att kommunikations-
ministeriets (KM) inkdpsanslag har minskat medan
de férsamrade fjarrtrafikfor-bindelserna ar ett resultat
av VR:s marknadsstrategi for trafikering pa strackan
Abo—Helsingfors.

Kommunikationsministeriets mal ar att sparvagstra-
fiken fran ar 2017 stegvis ska 6ppnas for kon-kurrens.
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Uppkomsten av nya operatérer kan medféra betydan-
de konsekvenser for de regionala tagtrafiktjansterna.
Intradet pa marknaden medfor utmaningar i synnerhet
pa Kustbanan pa strack-an Kyrkslatt—Helsingfors, dar
det ofta rader rusning.

| samband med trafikbalken och reformen av land-
skapsforvaltningen haller man ocksé pa att ut-reda
vilka organisationer som fran den 1 januari 2019 ska
fungera som behdriga myndigheter for kollektivtrafi-
ken i landet. Det ar mycket sannolikt att det i den ef-
terstravade serviceniva som fast-stalls i den har ut-
redningen under uppfoljningsperioden kommer att ske
en forandring i fraga om vilken aktér som ar behorig
myndighet inom omradet och vilka trafiktjanster myn-
digheten far i uppgift att ordna.

Klassificering av servicenivan

| Trafikverkets nya anvisning for faststallande av ser-
vicenivan anvands atta steg som omfattar sju olika ka-
tegorier av kollektivtrafiktjanster medan den attonde
kategorin beskriver omraden dar end-ast lagstadgade
transporttjanster uppratthalls i form av taxitrafik eller
anropsstyrd trafik. | det har arbetet har man for att
faststalla servicenivan anvant de sju kategorier som
namns i anvisningen:

I.  Konkurrenskraftig

II. Ettreellt alternativ

lll. Anvandbar

IV. Dagliga resor

V. Forbindelser pa vardagar

VI. Skol- och arenderesor

VII. Nédvandiga

De servicenivaklasser som anvants i granskningen
kan kortfattat beskrivas pa foljande satt:

I. Konkurrenskraftig:

Det ar enkelt att anvanda kollektivtrafiken och den ar
ett konkurrenskraftigt alternativ till personbil. Ett mal
for servicenivan i denna kategori ar en 6kning av an-
delen personer som anvander kollek-tivtrafiken som
fardsatt. Trafikeringstiden pa denna niva ar fran klock-
an halv sex pa morgonen till midnatt pa vardagar och
turintervallerna ar hogst 15 minuter och 10 minuter



under rusningstid. Tra-fikutbudet under veckoslut ar
nastan detsamma som pa vardagar och turinterval-
lerna ar hogst 20 minuter. Resandet ar fritt och inte
bundet till kollektivtrafikens tidtabeller. Kollektivtrafik-
utbudet ar minst cirka 54 turer/riktning pa vardagar.

Il. Ett reellt alternativ

Kollektivtrafiken pa nivan Ett reellt alternativ ar ett re-
ellt alternativ till personbil och malet ar att moj-liggéra
en smidig vardag utan personbil. Trafikeringstiden pa
denna niva ar fran klockan sex pa morgonen till halv
tio pa kvallen pa vardagar och turintervallerna ar hogst
20 minuter, 15 minuter under rusningstid. Turutbudet
ar mindre under veckoslut men turintervallerna ar én-
da hogst 30 mi-nuter. Att resa med kollektivtrafiken ar
relativt fritt om man kanner till tidtabellerna. Kollektiv-
trafik-utbudet ar minst 39 turer/riktning pa vardagar.

Ill. Anvandbar

Kollektivtrafiken pa nivan Anvandbar ger ett anvand-
bart alternativ till personbil. Malet ar att majlig-gora en
smidig vardag utan personbil, men under veckoslut
maste resorna planeras noggrannare. Trafikeringsti-
den pa denna niva ar fran klockan sju pad morgonen
till halv tio pa kvallen och turin-tervallerna ar hogst 30
minuter aven under rusningstid. Under veckoslut ar
trafikeringstiden kortare, i synnerhet pa séndagar, och
turutbudet ar mindre med hogst 60 minuters turinter-
valler. Kollektiv-trafikutbudet ar minst 24 turer/riktning
pa vardagar.

IV. Dagliga resor

Kollektivtrafiken pa nivan Dagliga resor tillhandahal-
ler ett alternativ for resande till dagliga resmal sasom
till arbete, skola, hobbyer och arendemal. Malet ar att
mojliggora bra forbindelser pa var-dagar. Trafikerings-
tiden pa denna niva ar fran klockan sju pa morgonen
till 4tta pa kvallen och tur-intervallerna ar hogst 30—-60
minuter, 30 minuter under rusningstid. Kollektivtrafik-
utbudet ar minst 14 turer/riktning pa vardagar. Trafike-
ringstiden &r kortare och turutbudet &r mindre under
veckoslut, men det ska finnas atminstone en tur var-
annan timme.

V. Forbindelser pa vardagar

Kollektivtrafiken pa nivan Foérbindelser pa vardagar
tillhandahaller regelbundna forbindelser pa vardagar,
som ar alternativa férbindelser till arbete, skola och for
arenderesor. Malet ar att trygga transportbehoven pa
vardagar och ge mdjlighet att anvanda kollektivtrafik.
Trafikeringstiden pa denna niva ar fran klockan sju pa
morgonen till sex pa kvallen. Turutbudet ar pa varda-
gar minst 7 turer/riktning enligt transportbehov. Under
veckoslut erbjuds 1-4 turer/riktning pa lérdagar. Pa
sondagar trafikeras inga eller endast fa turer.

VI. Skol- och arenderesor

P& nivan Skol- och arenderesor tillhandahalls skol-
och arendefdrbindelser samt de vanligaste férbindel-
serna till studier och arbete. Malet ar att trygga hu-
vuddelen av skol- och arendeférbindel-serna i den
regelbundna kollektivtrafiken samt att tillhandahalla
de vanligaste forbindelserna till studie- och arbetsplat-
ser. Trafikeringstiden pa denna niva ar fran klockan
sju eller atta pa morgo-nen till fem pa eftermiddagen.
Turutbudet pa vardagar ar minst 3-5 turer/riktning en-
ligt transport-behov. Pa veckoslut trafikeras inga eller
endast fa turer enligt behov.

VII. Nédvandiga

Kollektivtrafiken pa Noédvandiga-nivan tillhandahal-
ler endast de nodvandiga grundforbindelserna, det
vill sdga frdmst forbindelser till skolan pa morgonen
och hem pa eftermiddagen eller pa mot-svarande satt
behoven for resor till studier och arbete. Malet ar att
ocksa trygga mojligheter att ut-ratta arenden i kom-
muncentret genom tillganglig kollektivtrafik. Trafike-
ringstiden pa miniminivan ar cirka klockan 8.00-16.00
pa vardagar, men den kan variera enligt vilken tid sko-
lan borjar och slutar eller enligt de lokala arbetstider-
na. Turutbudet kan vara endast 1-2 turer/riktning och
det trafikeras eventuellt bara pa skoldagar eller under
skolaret.

P& bild 13 visas kvantitativa faktorer for service-
nivan for vintertrafiken enligt Trafikverkets nya an-
visning for faststallande av servicenivan. De kriterier
som faststaller servicenivaklassen och utifran vilka
den trafik som granskas placeras i en serviceniva-
klass visas med fet stil pa mérkare bak-grund. | bilaga
5 presenteras de kvantitativa servicenivafaktorer for
sommartrafiken som inte be-handlas i detta arbete.
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Tillampningstid 1 1} 1 v v Vi Vil
Man-tors 5.30-23.30 6.00-22.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
Trafikeringstid
Fre 5.30-01.30 6.00-23.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
Lor 6.00-01.30 7.00-23.30 0.00-21.30 0.00-18.00 10.00-15.00 Enligt behov
San 7.00-23.30 9.00-21.30 11.00-18.30 12.00-17.00 Enligt behov Enligt behov
Rusning (kl. 7-9 et Gt it et > 1 tur per 3-5 3-5
Turintervall/ o 15-17) = min =12 min =i min =30 min timme turer/riktning/dygn |turer/riktning/dygn
antal turer (skol-, studie-, (skol-, studie-,
Vardas k| 5.14 <tsmi 0mi <somi <comi >1 tur varannan arbets-, rese- arbets-, rese-
ardag kl. 9-14 <15 min <20 min <30 min 260 min
2 timme ochfeller ochfeller
drendeforbindelse) |drendefdrbindelse)
Tidig vardaskvall } : } }
<15 min < 20 min <30 min < 60 min
kl. 18-20
" ; ; ; = 1turvarannan 1-4 turer/ 0-2 turer/
Lordagar =20 min < 30 min =60 min . o o
timme riktning/dygn riktning/dygn
; ; ) =1turvarannan 0-2 turer/ 0-2 turer/
Sondagar =20 min < 30 min =60 min ) o o
timme riktning/dygn riktning/dygn
Tidig morgon on
sen kvall (alla <30 min <60 min
dagar)
5 B =1 tur varannan
Nattrafik <60 min )
timme
Gangavstand till hallplatsen <400 m <500 m <800m

Bild 13. Kvantitativa servicenivafaktorer for vintertrafiken. De kriterier som faststéller servicenivaklassen vi-sas i fet stil pa mérkare
bakgrund. Ovriga kriterier ar rekommendationer (kalla: Trafikverkets anvisningar 31/2015).

Forandringar jamfort med
det tidigare faststallandet av
servicenivan

| det tidigare faststallandet av servicenivan 2011 an-
vandes en klassificering i sex steg. Faststal-landet av
servicenivan baserade sig ocksa ar 2011 framst pa
trafikeringstider och turintervaller. Jamfort med den
tidigare klassificeringen har graderingen av trafike-
ringsperioder, trafikeringstider och turintervaller gjorts
tatare i den nya klassificeringen av servicenivan. | det
tidigare faststallan-det granskades 66 kommuncentra,
lokalcentra och byacentra i Vastra Nyland. Valet av de
nuva-rande granskningsstrackorna baserar sig i enlig-
het med Trafikverkets anvisning for faststallande av
servicenivan pa material fran Finlands miljocentrals
uppféljningssystem for samhallsstruktur (YKR-mate-
rial). Det faststallande av servicenivan som nu utar-
betas omfattar 34 centra. Jamfort med den tidigare
granskningen har man i denna granskning gallrat bort
framst sma byacentra ef-tersom granskningen fran
2011 aven omfattade byar i YKR-materialet.

| det tidigare faststallandet granskades cirka 100
forbindelsestrackor och medan 65 forbindelse-strack-
or finns med i denna granskning. Den granskningen
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som nu gors fokuserar pa de viktigaste forbindelserna
fran kommuncentra till huvudstadsregionen och mel-
lan kommuncentra. | faststal-landet har man gallrat
bort i synnerhet férbindelser fran kommuncentra till
lokal- och byacentra ef-tersom dessa transportbehov
allt mer baserar sig pa en annan service an pa en
sadan offentlig kollektivtrafik for vilken man kan fast-
stalla en servicenivaklass enligt anvisningarna.

Det férekommer skillnader mellan faststallandet
av servicenivaklasser 2011 och 2016. Antalet klasser
och faststéllandet &r olika och klasserna motsvarar
inte helt varandra. Ett stegs forandring betyder alltsa
inte nédvandigtvis en klar forbattring eller forsdmring
av servicenivan utan kan bero pa skillnaderna i fast-
stallandet.

| tabell 4 visas som ett exempel servicenivaklasser-
na enligt den nya klassificeringen for 2011, det fast-
stallda malet for servicenivan for 2012-2016 och den
nuvarande servicenivan pa forbindelser-na. | faststal-
landet av den nuvarande servicenivan har indragnin-
garna av tagtrafiken beaktats.

Det férekommer inga stora andringar i servicenivan
for bussforbindelserna fran Lojo, Vichtis och Hogfors
till huvudstadsregionen. Pa vissa forbindelsestrackor
skiljer det en klass mellan den gamla servicenivan
fran 2011 och den nya servicenivan fran 2016, men



detta kan ocksa bero pa skillnaderna i klassificering-
en.

Indragningarna av tagtrafiken varen 2016 sankte
servicenivaklassen sarskilt i fraga om forbindel-serna
fran Karis och Sjundea till huvudstadsregionen. Tag-
forbindelserna fran Inga upphodrde helt. Det faktum att
tagutbudet pa forbindelsestrackan Helsingfors—Kyrk-
slatt—Sjunded—Inga—Karis har upphért avspeglas ock-

sa i forbindelserna fran Ekenas och Hangd till huvud-
stadsregionen genom att bytesférbindelserna blivit
farre. Bussturerna pa strackan Hangé—Ekenas—Ka-
ris—Inga har blivit farre, det vill saga servicenivaklas-
sen har sjunkit. Pa basis av jamférelsen kan man kon-
statera att malen om att servicenivaklassen for vissa
forbindelsestrackor skulle hojas ett steg jamfort med
det gamla faststallandet har inte natts.

Tabell 4. En jamforelse av andringarna i servicenivaklasserna i fraga om forbindelserna mellan de centrala tatorterna i omradet och

Helsingfors.

FORBINDELSER TILL HUVUDSTADSREGIONEN

Stracka

Nummela - Helsingfors

Hogfors - Helsingfors

Lojo - Helsingfors

Vichtis - Helsingfors

Karis - Helsingfors, bus

Karis - Helsingfors, tag

Ekenés - Helsingfors, bus

Ekenas - Helsingfors, tag

Hango - Helsingfors, bus

Hango - Helsingfors, tag

Serviceniva 2011
(dndrad enligt den nya
klassificeringen)

Mal for servicenivan |Nuvarande serviceniva
2012-2016 2016

Sjundea - Helsingfors, bus

Sjundea - Helsingfors, tag

Inga kby - Helsingfors

Inga - Helsingfors, tag

Den nuvarande servicenivan
och forbindelsebehov

Kollektivtrafikens nuvarande serviceniva i Vastra Ny-
land har granskats separat i fraga om forbin-delser
mellan omradets kommuncentra och Helsingfors res-
pektive forbindelser mellan kommun-centra och by-
centra i omradet. Servicenivan har faststallts utifran
utbudet av turer pa en tisdag under vinterperioden.
Bade tag- och bussturer har beaktats i faststallandet,
och de har granskats saval skilt for sig som tillsam-

mans. De indragningar av tagtrafiken som gjordes i
bérjan av varen 2016 har beaktats i faststallandet av
den nuvarande servicenivaklassificeringen.

| valet av granskningsstrackor har man i enlighet
med Trafikverkets anvisning for faststallande av ser-
vicenivan anvant material fran Finlands miljocentrals
uppfoéljningssystem for samhallsstruktur. Inom omra-
det har granskningen gjorts for forbindelser mellan
tatorter enligt materialet fran upp-foljningssystemet for
samhallsstruktur samt for forbindelser mellan Helsing-
fors och centrala tator-ter i kommunerna.
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Serviceniva for kollektivtrafiken till Helsingfors

Servicenivan pa kollektivtrafiken (tdg- och bussutbu-
det) fran kommuncentra i Vastra Nyland till Helsing-
fors presenteras pa bild 14. De indragningar som
gjordes i borjan av varen 2016 har beak-tats i den fo-
reslagna servicenivan.

Kollektivtrafiken fran Hoégfors, Nummela i Vichtis
och Lojo ar ett reellt alternativ till personbil pa resor till
Helsingfors. Kollektivtrafiken fran Vichtis kyrkby och
Karis i Raseborg erbjuder ett an-vandbart alternativ
till personbil i synnerhet pa vardagar. Kollektivtrafiken
fran Inga och Ekenas i Raseborg placeras i kategorin
dagliga resor, vilket innebar att det finns bra férbindel-
ser pa varda-gar. Sjundea och Hangoé har den samsta
servicenivan i omradet vad galler resor till Helsingfors.
Sjunded och Hangd placeras i kategorin vardagsfor-
bindelser, vilket innebar att det endast erbjuds nagra
turer under veckoslut.

De indragningar av tagtrafiken som genomfordes i
bdrjan av varen 2016 paverkar trafiken mot Helsing-
fors. | granskningen av tagtrafiken har de bussforbin-
delser som ersatter tag beaktats. In-dragningarna pa-
verkar endast servicenivaklassen mellan Ekends och

Hango, dar den sjunker ett steg (fran klass Ill till klass
IV). Redan fére indragningarna av tagtrafiken var
servicenivan pa strackan Ekenas—Hangd nara den
nedre gransen i klass Ill. Om man granskar enbart
busstrafikens serviceniva i fraga om kollektivtrafik ill
Helsingfors aker de vid tagbanan belagna kommun-
centren Sjunded, Ingd, Karis, Ekenas och Hango en
serviceniva nedat. Inverkan syns framst i form av ett
foérsamrat turutbud under rusningstid pa vardagar och
pa veckoslut.

Servicenivan for Vastra Nylands kollektivtrafik pre-
senteras noggrannare i bilaga 6, dar de strackor som
granskats specificeras skilt enligt kommun. | bilagan
presenteras aven den férenade service-nivan for tag-
och busstrafiken samt busstrafikens serviceniva se-
parat.

Nedan beskrivs den nuvarande servicenivan enligt
kommun. De indragningar som gjordes i borjan av va-
ren 2016 har beaktats i faststéllandet av serviceniva-
klasserna. Indragningarna i tagtrafiken har paverkat
servicenivan for forbindelser mellan kommuner langs
banan. Servicenivan for trafiken mellan kommunerna
sjonk ett steg, med undantag for strackan Karis—Eke-
nas dar det ocksa finns ett betydande antal bussfor-

Kollektivtrafikens servicenivaivintertrafiken
mellan kommuncentren och Helsingfors
Buss- ovh tagtrafik (april 2016)
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Bild 14. Kollektivtrafikens serviceniva i Vastra Nyland (buss- och tagtrafik) i fraga om trafik mellan kommun-centren och Helsingfors.
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Serviceniva i vintertrafik
Buss- och tagtrafik
april 2016
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Bild 15. Servicenivan for kollektivtrafiken inom Vastra Nyland (buss- och tagtrafik) med beaktande av de in-dragningar
av tagtrafiken som genomférdes i borjan av varen 2016.
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Bild 16. Kollektivtrafikens serviceniva i Vastra Nyland (endast busstrafik).
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bindelser. Pa bild 15 visas ett diagram Over service-
nivan for Vastra Nylands interna kollektivtrafik, som
omfattar saval tag- som busstrafikutbudet. Pa bild 16
visas servicenivan for Vastra Nylands kollektivtrafik i
frdga om busstrafik, som omfattar omradets inter-na
trafik samt trafiken mot Helsingfors.

Hango

Hang6 har kollektivtrafikforbindelser av serviceniva-
klass V till huvudstadsregionen, det vill sédga regel-
bundna forbindelser under vardagar. Tagforbindelsen
till huvudstadsregionen ar en alternativ-forbindelse
via Karis. Hangos kollektivtrafikutbud baserar sig pa
tagtrafik. Ur kundens synvinkel erbjuder tagtrafiken en
battre serviceniva mot huvudstadsregionen an buss-
trafiken. Om endast busstrafiken beaktas ar utbudet
fran Hango till Helsingfors an klass lagre, det vill séga
VI.

Servicenivan pa kollektivtrafiken mellan Hango
och Ekenas motsvarar klass IV, det vill saga det finns
goda forbindelser pa vardagar. Servicenivan mellan
Hangd och Karis ar en niva lagre, klass V, eftersom
det erbjuds farre bussturer pa strackan. Kollektivtra-
fikutbudet pa strackan Hango—Ekenas—Karis baserar
sig pa tagtrafik, som kompletteras av busstrafik. Vid
granskning av endast busstrafiken sanks serviceni-
van pa bagge strackorna med en klass. Det ar mgjligt
att goéra dag-liga resor med kollektivtrafik pa strackan
Hango—Ekenas— Karis.

HangOs interna forbindelser till Lappvik haller en
serviceniva av klass V. Vid granskning av endast
busstrafiken ar servicenivan en klass lagre. Pa strack-
an Hango-Lappvik tillhandahalls regelbundna kollek-
tivtrafikférbindelser pa vardagar. Pa veckoslut baserar
sig kollektivtrafikutbudet fran Hang® till Lappvik, Eke-
nas, Karis och Helsingfors pa tagtrafiken.Utbudet ar
aningen battre an kriterierna for servicenivaklass V,
det erbjuds 6-7 turer/riktning.

Inga

Inga har kollektivtrafik till huvudstadsregionen av ser-
vicenivaklass 1V, det vill sdga det finns bra forbindel-
ser pa strackan pa vardagar. Under rusningstid ar
utbudet av forbindelser delvis otillrack-ligt, men i det
stora hela erbjuds tillrackligt med turer pa strackan
med tanke pa servicenivan. En separat granskning
av fardmedlen visar att bade tdg och bussar haller
serviceniva V, det till sdga det finns regelbundna for-
bindelser med bagge fardmedel pa vardagar. Till foljd
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av de forandringar som skett i nartagstrafiken baserar
sig tagforbindelsen pa en anslutningsbussforbindelse
som VR ordnat for strackan Karis—Inga—Kyrkslatt. Det
trafikerar tre anslutningsbussar varje vardag. De stan-
nar endast pa stationerna och betjanar i synnerhet ar-
betsresetrafiken. Bussturer som ersatter tag ar endast
en tillfallig I6sning. Pa veckosluten finns ingen tagtra-
fik frn Inga (anslutningsforbin-delse till tagstationer)
och det erbjuds 2-3 turer/riktning till Helsingfors.

Servicenivan pa kollektivtrafiken fran Inga till andra
centrala tatorter haller niva V-VI, det till saga det gar
bra att resa pa vardagar, men pa veckoslut ar turutbu-
det obetydligt eller sa finns det inga turer alls.

Fran Ingd mot Lojo finns forbindelser av klass VI
som betjénar i synnerhet skolelever. Aven fran Inga till
Sjundea ar servicenivan av klass VI. Vid granskning
av endast busstrafiken sanks service-utbudet till den
lagsta nivan VII, dar endast ndédvandiga basforbin-
delser tillhandahalls. Kollektivira-fiken fran Inga mot
Kyrkslatt haller servicenivaklass V, det till sdga trans-
portbehoven under varda-gar tryggas.

Kollektivtrafiken pa strackan Inga—Karis—Ekenas
haller klass V, det vill sdga det finns regelbundna var-
dagsforbindelser. | dessa inbegrips de bussforbindel-
ser som ersatter tagtrafiken pa strackan. Vid resor till
Ekenas innebar en del turer byte i Karis. Pa grund av
det ringa antalet tagturer forblir servicenivan densam-
ma aven om endast busstrafiken granskas.

Hogfors

Servicenivan pa kollektivtrafiken fran Hogfors till hu-
vudstadsregionen ar av klass Il, det vill saga kollek-
tivtrafiken ar ett reellt alternativ till personbil. Utbudet
av turer ar bra fran halv sex pa morgo-nen till klock-
an tio pa kvallen pa vardagar, och i synnerhet under
rusningstid. P& veckoslut har strackan cirka 16—-18
turer/riktning och veckoslutsutbudet ar férenligt med
kriterierna for service-nivaklassen. Servicenivan for
forbindelserna mellan Hogfors och huvudstadsregio-
nen paverkas i betydande grad av busstrafiken mellan
Bjorneborg och Forssa langs riksvag 2.

Forbindelserna fran Hogfors till Vichtis kyrkby och
Nummela haller klass 1V, det vill sdga kollektiv-trafiken
erbjuder ett alternativ for transport till dagliga mal och
trafikeringen fortsatter till klocka atta pa kvéllen. Aven
pa veckoslut tillhandahalls 2-5 turer/riktning. Forbin-
delsen mellan Hogfors och Lojo ar av klass V, vilket
innebar att kollektivtrafiken erbjuder regelbundna for-
bindelser till vardags, men pa veckoslut finns inga tu-
rer.



| fraga om servicenivan for forbindelser fran Hog-
fors till andra byacentra har man granskat férbin-del-
serna till Ikkala och Pusula. Servicenivan pa ifragava-
rande strackor ar av klass VI, det vill sdga det finns
i praktiken endast turer vid de tider da skolan borjar
och slutar. Pa veckoslut kors nagra turer pa dessa
strackor.

Lojo

Servicenivan pa kollektivtrafiken fran Lojo till huvud-
stadsregionen ar av klass Il, det vill sadga kol-lektiv-
trafiken ar ett reellt alternativ till personbil. Pa varda-
gar erbjuds sammanlagt cirka 45 tu-rer/riktning fran
klockan sex pa morgonen till klocka elva pa kvallen.
Pa grund av antalet turer och trafikeringstiden uppnas
inte servicenivaklass | pa strackan. Under veckoslut
har strackan cirka 28 turer/riktning pa Iérdagar och
cirka 19 turer/riktning pa séndagar. Dessutom erbjuds
kollektivtrafik frdn Helsingfors till Lojo &ven pa mor-
gonnatten under veckoslut.

Forbindelsen mellan Lojo och Nummela haller
klass Ill och det finns huvudsakligen direkta forbin-
delser pa strackan. Foérbindelserna fran Lojo till de an-
dra kommuncentren Hogfors, Karis, Inga och Sjundea
ar antingen i klass V eller VI. Det finns forbindelser
pa vardagar, men pa veckoslut er-bjuds fa eller inga
turer alls.

De nuvarande kollektivtrafikférbindelserna fran Lo-
jo centrum till Virkby och Muijala uppnar klass I, det
vill sdga det ar enkelt att anvanda kollektivtrafiken och
den ar ett konkurrenskraftigt alternativ till personbil.
Forbindelserna mellan Virkby och Muijala haller klass
II, men storsta delen av turerna innebar bussbyte i
Lojo.

Forbindelserna till 6vriga bycentra i Lojo — Nummi,
Sammatti, Karislojo, Pusula, Saukkola, Varsala och
Lehmijarvi — ar av klass V eller VI, det vill sdga de
betjanar transportbehovet under vardagar. Fran Ikkala
erbjuds endast turer mot Lojo, och forbindelsen ham-
nar i den lagsta klassen VII.

Raseborg

Kollektivtrafikforbindelserna fran Karis i Raseborg till
huvudstadsregionen uppnar klass Ill medan forbin-
delserna fran Ekenas till huvudstadsregionen halls i
klass IV. Ekenas serviceniva forsamras av det bristan-
de utbudet av turer under morgonrusningen. Tagfor-
bindelsen fran Ekenas innebar tagbyte i Karis. Till foljd
av indragningarna av tagtrafiken kompletteras Karis

tagutbud av den av VR ordnade anslutningsbussen
som trafikerar pa strackan Karis—Inga—Kyrkslatt. Det
finns tre an-slutningsbussar, som stddjer i synnerhet
arbetsresetrafiken. Bussturer som ersatter tag ar en-
dast en tillfallig I6sning. Vid en granskning av service-
nivan enbart for busstrafiken till huvudstadsreg-ionen
har Karis forbindelser av klass IV och Ekenas av klass
V, det till sdga en klass lagre. | buss-trafiken fran Eke-
nas och Karis till huvudstadsregionen innebar en del
turer byte.

Kollektivtrafikforbindelsen mellan Karis och Ekenas
ar av klass lll, det vill sdga den ar ett anvand-bart al-
ternativ till personbil aven pa veckoslut. Strackan har
med tanke pa servicenivan ett bra ut-bud av turer, i
synnerhet under rusningstiden pa morgonen och kval-
len. Vid granskning av enbart busstrafiken pa strack-
an faller servicenivan till klass IV.

Man har i granskningen av servicenivan under-
sokt forbindelserna fran Karis till de 6vriga kommun-
centren Lojo, Ingd, Hangd, Svarta, Pojo och Fiskars.
Forbindelserna till Lojo, Svarta, Inga och Hangd ar
av klass V, det vill sdga transportbehoven tryggas pa
vardagar. Forbindelsen mellan Ka-ris och Pojo uppnar
klass lll, vilket innebar att det erbjuds turer aven pa
kvallar samt 1-2 tu-rer/riktning pa veckoslut. En del av
turerna fortsatter fran Pojo till Fiskars. Servicenivan
pa strack-an Karis—Fiskars ar av klass 1V, vilket tryg-
gar goda vardagsforbindelser.

| granskningen av servicenivan har man undersokt
Ekenas forbindelser till kommuncentren Langansbole,
Ingad, Hango, Lappvik, Bromarv och Tenala. Pa strack-
an Hango-Lappvik—Ekenas erbjuds saval buss- som
tagforbindelser. Fran Ekenas till Langansbdle, Lapp-
vik och Hango er-bjuds dagliga turer av klass IV. For-
bindelserna till Lappvik och Hangé grundar sig pa tag-
trafik, varvid servicenivan faller till klass V om endast
bussturerna beaktas. Férbindelserna fran Ekenas till
Inga, Tenala och Bromarv ligger i klass V, det vill saga
de dagliga transportbehoven tryggas, men pa vecko-
slut ar kollektivtrafikutbudet knappt.

Sjundea

Kollektivtrafikforbindelserna fran Sjundea till huvud-
stadsregionen och Kyrkslatt ar av serviceniva-klass
V och erbjuder darmed regelbundna férbindelser pa
vardagar. En separat granskning av de bada trans-
portformerna visar att saval tdgen som bussarna hal-
ler servicenivaklass VI mot Kyrkslatt och Helsingfors.
Malet ar att trygga storsta delen av skol- och drende-
forbindelserna samt erbjuda de vanligaste studie- och
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arbetsreseforbindelserna. Till féljd av indragningarna
av tagtrafiken trafikerar pa strackan Sjundea—Kyrk-
slatt en busstur i syfte att stddja i synnerhet arbets-
resetrafiken. Bussturer som ersatter tag ar endast en
tillféllig 16sning. De tva ytterligare turer som nartagtra-
fiken har borjat erbjuda i augusti 2016 paverkar inte
servicenivaklassen for strackan Sjun-dea—Helsing-
fors. Pa veckoslut har Sjundea inga kollektivtrafikfor-
bindelser mot Kyrkslatt och Helsingfors utdver de som
gar langs stamvag 51.

Servicenivan for kollektivtrafiken fran Sjundea till
Ingd och Lojo ar av klass VI, det vill sdga de vik-ti-
gaste transportbehoven pa vardagar tryggas, men pa
veckoslut erbjuds inga turer alls. Forbin-delserna be-
tjianar huvudsakligen skolelever. Tagtrafiken mellan
Sjundea och Inga grundar sig pa ett byte pa Kyrkslatt
station, darifran det gar en anslutningsbuss mellan
Kyrkslatt och Inga.

Vichtis

Servicenivan pa kollektivtrafiken fran Nummela i Vich-
tis till huvudstadsregionen ar av klass Il, det vill sdga
kollektivtrafiken ar ett reellt alternativ till personbil. Pa
vardagar erbjuds i omfattande grad turer fran klockan
sex pa morgonen till klocka elva pa kvallen. Vissa tu-
rer kraver byte av buss i Veikkola. Pa I6rdagar erbjuds
26 turer/riktning och pa sondagar 19 turer/riktning.
Dessutom er-bjuds kollektivtrafik fran Helsingfors till
Nummela aven pa morgonnatten under veckoslut.

Utbudet av forbindelser mellan Vichtis och Helsing-
fors ar av klass lll, det vill sdga forbindelsen ar ett an-
vandbart alternativ till personbil &ven pa veckoslut. Pa
ungefar nio av turerna maste man byta buss.

| granskningen av servicenivan undersoktes forbin-
delserna fran Nummela till kommuncentren Hég-fors,
Lojo och Vichtis kyrkby. Férbindelsen mellan Num-
mela och Lojo haller klass Ill och det finns huvudsak-
ligen direkta forbindelser pa strackan. Aven forbin-
delsen mellan Nummela och Vichtis ar av klass Ill.
Bagge forbindelserna ar ett anvandbart alternativ till
personbil aven pa veckoslut, da det erbjuds cirka 8-9
turer/riktning mellan Nummela och Lojo och 5 turer/
riktning mellan Nummela och Vichtis. Forbindelsen
Nummela—Hogfors ar av klass IV da den mojliggor
goda forbindelser pa vardagar och 4-5 turer/riktning
pa veckoslut.

Forbindelserna fran Nummela i Vichtis kommun till
ovriga bycentra varierar. Férbindelserna fran Numme-
la till Oinasjoki och Huhmari ar av klass Ill. Serviceni-
van mellan Nummela och Ojakkala ar av klass V och
tillhandahaller regelbundna forbindelser pa vardagar.
Till bycentren Haimoo, Olk-kala och Otalampi ar ser-
vicenivan i klass VI, det vill sdga det ar huvudsakligen
transporten av sko-lelever som tryggas. Allmant taget
kopplas servicenivan for kollektivtrafiken i bycentren
norr om Nummela starkt till servicenivan langs riksva-
garna 2 och 25, vilket ocksa skapar forutsattningar for
att utveckla forbindelserna.

Nyt meilta! I
e Nu hos oss! ”




Forbindelsebehov
och prioritering av
stomforbindelser

Under arbetet har kartlagts en stor mangd enskilda
och mer omfattande utvecklingsbehov for kol-lek-
tivtrafik och persontransporter. Till féljande har man
bedomt faktorer som paverkar trafikens utvecklings-
behov i synnerhet pa de valda forbindelsestrackorna,
och prioriteringen av dessa.

De forbindelsestrackor som identifierats pa basis
av personbilstrafiken ar utdver forbindelserna mot
Helsingfors aven forbindelsestrackorna Ekends—Ka-
ris, Lojo-Nummela—Vichtis—Hogfors, Inga—Kyrkslatt
samt Lojo—Salo. De starkaste forbindelsestrackorna
i det absoluta turutbudet mot hu-vudstadsregionen
ar Hogfors—Helsingfors, Nummela—Helsingfors och
Lojo—Helsingfors. Inom reg-ionens interna trafik fram-
havs forbindelsestrackorna Muijala—Lojo—Virkby, Huh-
mari—Nummela, Vichtis—-Nummela samt Karis—Eke-
nas som de starkaste.

Under arbetet utreddes vid sidan om antalet salda
kommunspecifika biljetter och regionbiljetter aven hur

FPA:s skolresestdd for andra stadiet riktats till olika
forbindelsestrackor. Via FPA:s statistiktjanst fick man
uppgifter om studieresor fran en kommun till en an-
nan, utifran vilkka man kunde utreda hur FPA:s stod
paverkar det regelbundna resandet med kollektivtrafik
for olika for-bindelsestrackor. Enligt FPA:s stodstatis-
tik ar resandet mest betydande pa foljande strackor:
Alla centrala tatorter—Helsingfors

 Lojos interna forbindelser

Vichtis—Lojo, Vichtis—Esbo

» Hogfors—Lojo

Raseborg—-Lojo, Raseborgs interna forbindelser

Det finns potential att i betydande mangd utveckla
servicenivan i trafiken mellan Nummela och Lojo samt
pa forbindelserna mot huvudstadsregionen fran dessa
tatorter. Betydelsen av dessa ta-tortsknutpunkter be-
tonas aven i fortsattningen i samordningen av den re-
gionala kollektivtrafiken och kollektivtrafiken for langre
resor. | tatorterna belagna langs Kustbanan blir kollek-
tivtrafikens serviceniva pa grund av andringarna i tag-
trafiken samre ur resenarernas synvinkel. Detta kan
even-tuellt ha en stérre paverkan pa omradets kon-
kurrenskraft och funktionsduktigheten hos omradets

Forbindelsebehov som prioriteras

I:I Kommunens interna férbindelser
Omradets interna forbindelser
Utvecklande av spartrafiken

Forbindelser till huvudstadsregionen
pa vardagar och veckoslut
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Bild 17. Forbindelsestrackor och knutpunkter som bor starkas.
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arbetsmarknad. Tag som fardsatt ar langs banan ett
mycket konkurrenskraftigt alternativ till per-sonbil. Pa
bild 17 presenteras i grova drag de férbindelsestrack-
or och knutpunkter som bor star-kas.

Placeringen av laroanstalter p4 andra stadiet och
studerandenas val paverkar kollektivtrafiken i omra-
det betydligt. Om placeringen av laroanstalterna eller
studerandenas val andras paverkas tra-fiken pa mark-
nadsvillkor i betydande grad.

Det kan under granskningsperioden uppkomma
nya tjanster vid sidan om trafiken pa marknads-villkor
och myndigheternas trafik eller som ar en kombina-
tion av dessa. Detta 6kar i synnerhet samordningen
av olika fardsatt samt sammankopplar taxi- och hyres-
bilmarknaderna battre med transporten. Det &r svart
att i nulaget bedoma den egentliga effekten pa ser-
vicenivan.

Det ar utmanande av identifiera utvecklingsbehov i
Vastra Nyland i enlighet med Trafikverkets an-visning
for faststallande av servicenivan eftersom utveck-
lingsbehoven ofta ar mycket riktade och inte har na-
gon direkt paverkan till exempel pa andringar av ser-
vicenivaklasser.

Efterstravad serviceniva

| foljande avsnitt beskrivs i korthet de faktorer som i
stor utstrackning paverkar efterfragan pa kol-lektivtra-
fik och andra trafiktjanster i omradet och den faststall-
da servicenivan.

Utifran statistiken har efterfrdgan pa kollektivtrafik
forblivit mycket stabil i omradet aven om om-radets
befolkningsmangd kontinuerligt har vuxit. Vid gransk-
ning av de mal som faststallts i tidi-gare faststallanden
av servicenivan (2011-2016) kan konstateras att ut-
budet av kollektivtrafik i Vastra Nyland huvudsakligen
har bibehallits pa samma niva som 2011 eller till och
med forsamrats i en del fall. De mal gallande en hoj-
ning av servicenivan som satts upp for vissa strackor
i det ti-digare faststallandet av servicenivan har inte
uppnatts. Utifran dessa bakgrundsuppgifter hittas
starka motiveringar for att héja servicenivan for aren
2017-2020.

Efterfragan pa kollektivtrafik paverkas i betydande
grad av arbets- och bostadsmarknaden i hu-vudstads-
regionen, regionala servicecentra och skolnatet i hela
dess omfattning. Man kan reagera pa en del av de
behov och brister som gatts igenom i arbetet genom
att 6ka serviceutbudet, men ofta ar dessa atgarder
mycket riktade.
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Vid sidan av att 6ka serviceutbudet utgor effektivi-
seringen av transporterna genom samarbete mellan
olika aktorer, nya modeller for anskaffande och ord-
nande och I6sningar for lokala trafik-tjanster en sepa-
rat helhet som inte syns direkt i de mal som faststallts
i detta arbete. Dessa effek-tiviseringsatgarder svarar i
synnerhet mot malet att utveckla arendetrafiken inom
kommunerna.

Malet ar att servicenivan ska forbli minst pa nuva-
rande niva for de férbindelsestrackor som beak-tats
i granskningen. Om servicenivaklassen sjunker fore-
slar arbetsgruppen for persontrafik i Vastra Nyland om
eventuella atgarder fran fall till fall. Det foreslas ingen
egentlig hdjning av ser-vicenivaklassen, daremot fore-
slas att kollektivtrafikens serviceniva ska forbattras for
vissa for-bindelser. De tillaggsbehov som presenteras
galler framst en forbattring graden av utnyttjande av
kollektivtrafiken for arenderesor och innebar inte na-
gon stor utveckling av basverksamheten.

Atgarder som féreslas for att férbattra servicenivan
ar utvecklande av det gemensamma utbudet vid buss-
stationerna i Lojo och Nummela inom regionen, var-
vid det mojliggors anslutningstrafik till férbindelserna
till Helsingfors pa kvallar och veckoslut. Dessutom f6-
reslas en okning av antalet direkta turer med endast
nagra stopp pa strackan Lojo—Helsingfors. Genom
denna mattliga ut-veckling av utbudet efterstravas en
forbattring av kollektivtrafiktjansternas betjaningsgrad
i omra-det utdéver de centrala pendlingsturerna.

Information och kommunikation spelar i viktig roll i
att gora kollektivtrafiken mer lockande. Trafik-verket
utvecklar kontinuerligt kollektivtrafiktjansten matka.
fi, som samlar information om kollektiv-trafik som till-
ganglig for alla. De vastnylandska kommunerna fung-
erar som nationella pilotobjekt i Trafikverkets arbete
for att dverféra den for alla tillgangliga informationen
om tidtabeller och rutter for elev- och grundtrygghets-
transporter till databasen som samlar all information
(matka.fi). Under 2016 kommer det har att synliggora
denna trafik i soktjanster for lokal och nationell kol-
lektivtrafik.

Inom tag- och busstrafiken har man som mal att
forbattra anvandbarheten genom att underlatta valet
av biljettprodukter. | fraga om biljettprodukter inom
busstrafiken borde man beakta alla an-vandargrup-
pers behov. For att framja en smidig samanvandning
av buss- och tagtrafiken borde man pa lang sikt ef-
terstrava en lansering av sambiljetter. Andra inriktade
atgarder ar bland annat en utvidgning av Raseborgs-
biljetten till Hangd, genom vilken man i synnerhet stra-
var efter att for-battra kollektivtrafikens anvandbarhet
i fraga om arbetsresor mellan Hangoé och Raseborg.



Plane-ringsperiodens storsta regionala projekt med
anknytning till utvecklande av biljett- och betalnings-
systemet ar mojligheten till gemensam anvandning
av HRT:s biljett- och betalningssystem och Waltti-
systemet. Genom den gemensamma anvandningen
mojliggors smidiga resor fran Vastra Nyland till HRT-
omradet.

Kollektivtrafiksystemet i de kommuner som ar be-
lagna langs kustbanan forsamras i betydande grad av
de forandringar som skett i nartags- och fjarrtrafiken.
| Karis och Sjunded har de funge-rande arende- och
arbetsforbindelserna till huvudstadsregionen baserat
sig pa tagforbindelser och inte pa bussforbindelser.
Som miniminivéa for tagtrafiken bor faststallas en situ-
ation dar minst tva av de namnda stationsorterna har
fullstandigt fungerande arbetsférbindelser till Helsing-
fors under normal arbetstid. Den nuvarande behdériga
myndigheten for bantrafiken i omradet ar kommuni-
kat-ionsministeriet, som tillsammans med spartrafiko-
peratdren beslutar om tagtrafikens serviceniva.

Under arbetet har man koncentrerat sig pa utveck-
landet av kommunernas interna trafiktjanster i synner-
het genom regionala verkstader. Under de narmaste
aren kommer man att utveckla de cen-trala tatorter-
nas och byarnas gemensamma utbud genom att 6pp-
na de transporter som olika for-valtningar ansvarar
for sa att de kan anvandas av alla kommuninvanare.
Detta arbete kommer att utféras stegvis i samband
med fornyande av transportavtal. Samtidigt granskas
huruvida en del av kommunernas transporter kan
sammankopplas till kommunoverskridande helheter,
varvid aven utbudet av forbindelser mellan tatorter i
kommunerna kunde forbattras. Ett 6kat samarbete
mellan olika férvaltningar ar ett regionalt mal, men ge-
nomfoérandet gors i varje kommun.

Pa bild 18 presenteras den efterstravade service-
nivan for busstrafiken i Vastra Nyland for aren 2017—
2020.
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31



Utvecklingsprogram for kollektivtrafiken

Utvecklingsprogram for
kollektivtrafiken

Genomforande av malen for
servicenivan

Malen for servicenivan har i omradet som helhet fast-
stallts s& att de bevarar den nuvarande nivan. Det f6-
reslas inte for nagon forbindelsestracka nagra stora
forandringar som hojer eller sénker ser-vicenivaklas-
sen. Den betydelse som busstationerna i Lojo och
Nummela har som regionala knut-punkter for kollek-
tivtrafiken betonas. Det foreslas att deras utbud av tu-
rer under vardagskvallar samt om majligt aven deras
utbud av veckoslutsférbindelser till de narliggande tat-
orterna ska for-battras. Nummela fungerar som trafik-
knutpunkt i synnerhet for de norra delarna av Hogfors
och Lojo medan Lojo ar knutpunkt for tatorterna Sjun-
dea och Karis samt de sddra delarna av Lojo stad.
Utbudet av turer pa strackan Hango—Ekenas—Karis
bor utvecklas pa pendlings- och studie-trafikens vill-
kor. Det bor vara méjligt att pendla ocksa da skolorna
har sommarlov i juni och juli, och detta bor vid behov
sakerstallas genom gemensamma upphandlingar av
den behoriga myn-digheten och kommunerna.

Den stora utmaningen nar det galler att uppna ma-
len for kollektivtrafikens serviceniva och for-battra kol-
lektivtrafikens konkurrenskraft uppstar i synnerhet ef-
ter det att trafikeringsavtalen fér dvergangsperioden
[6per ut i slutet av 2019. En stor del av avgangarna
i Vastra Nylands regional-trafik omfattas av trafike-
ringsavtal for évergangsperioden. Vid sidan av turer
under skoldagar ar aven vardagstrafiken och vecko-
slutstrafiken jamt representerade. Om man inte soker
avtal for storsta delen av tillstanden for linjebaserad
trafik, ar det omgjligt att bevara trafiken pa nuvaran-
de niva med den behdriga myndighetens nuvarande
anskaffningsresurser. Man kan vid behov trygga tra-
fiken genom samfinansiering frin kommunerna och
NTM-centralen, men detta forutsatter i fort-sattningen

en storre insats av den kommunala sektorn aven vid
upphandling av 6ppen kollektivtra-fik. Reformen av
landskapsforvaltningen for redan utvecklingen i denna
riktning.

De transporter som kommunerna avslutar under
2017-2019 ar kommunernas interna transporter inom
skol- och socialvasendet, i nagra undantagsfall ar det
ocksa fraga om Oppen kollektivtrafik, men aven da for-
knippas kollektivtrafiken med mal som beror basservi-
cen, till exempel pa Sjundeéa Nyckellinjer. NTM-centra-
len avslutar sammanlagt 26 avtal under 2017-2019.
Tack vare de langa avtalstiderna ar férandringarna
i den linjebaserade trafiken inte stora. Inom den lin-
jebaserade trafi-ken har foretagarna ratt att med tre
manaders forvarning ansoka om att avsluta trafiken,
och dar-for berattar antalet avslutade avtal inte hela
sanningen. Trafikeringsavtalen for Gvergangsperio-
den omfattar storsta delen av de 98 000 avgangar
som upphor under granskningsperioden. For en del
av dessa soks tillstand for linjebaserad trafik, men en
betydande del dverfors ocksa till myndig-heternas och
kommunernas upphandling (i synnerhet skoltrafiken).

| trafikeringsavtalen for 6vergangsperioden beto-
nas bade den trafik som kors pa skoldagar och var-
dagar (alltid). Sarskilt manga avtal for Gvergangspe-
rioden upphor 2017, da férandringarna be-ror cirka 4
500 enskilda skoldagsavgangar och nastan 20 000
avgangar pa vardagar. Det finns ett mycket stort be-
hov av att planera att kommunerna och NTM-centra-
lerna gér gemensamma upp-handlingar. | synnerhet
upphandlingar av trafik i enlighet med trafikavtalsfor-
ordningen under 2017 och 2018 bér inledas sa snabbt
som mojligt. Trafikidkare bor i s& god tid som majligt
ge informat-ion om trafik som upphdr sa att man vet
hur man ska reagera genom upphandlingar inom den
of-fentliga sektorn.

Genomférandet av malen for servicenivan forutsat-
ter att kommunerna och NTM-centralen samar-betar
systematiskt och att den nuvarande kostnadsférdel-
ningsmodellen och upphandlingssamar-betet fort-
satter. NTM-centralen i Nyland har i sina trafikupp-

4 Trafikeringsavtal under évergangsperioden, avtal om linjebaserad trafik och koncessionsavtal
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handlingar prioriterat att trygga pend-lings- och
studieforbindelser pa vardagar. Detta innebar i prak-
tiken att en eventuell forbattring av servicenivan for
forbindelserna under veckoslut och lovtider till storsta
delen ar beroende av kommunernas finansiering, sa-
vida att tjansterna pa marknadsvillkor inte anses vara
tillrackliga for att uppfylla servicebehovet. Vid de till-
stallningar for trafikidkare som ordnats under arbetet
upp-levdes det orealistiskt att atminstone pa kort sikt
Oka utbudet av kvalls- och veckoslutstrafik pa mark-
nadsvillkor.

Pa strackan Hango—Ekenas—Karis borde serviceni-
van utvecklas mattligt i fraga om utbudet av kol-lektiv-
trafik som férenar de centrala tatorterna. Serviceniva-
klassen borde inom busstrafiken vara minst av klass
V, helst av klass IV. Det foreslas da att man ska lagga
till 1—2 turer mellan Hangd och Karis och/eller lansera
en sambiljett for buss- och tagtrafiken.

Samutbudet for busstationerna i Lojo och Num-
mela och de narliggande tatorterna utvecklas fran fall

Hl-) Iiﬁulvmnw N
L I/

till fall. Om utbudet av turer fran de narliggande cen-
tren eventuellt minskar bor man trygga pendlings- och
arendeforbindelserna genom att 6ka trafiken via de
namnda knuthallplatserna sa att man atminstone er-
satter det turutbud som upphort.

Det har konstaterats att genomfoérandet av malen
for servicenivan och utvecklandet av den reg-ionala
kollektivtrafiken under de kommande aren forknip-
pas med manga riskfaktorer till foljd av férandringar
pa marknaden for kollektivtrafik och i myndighets-
verksamheten. Dartill uppskattas att det absoluta och
kopkraftsjusterade anslaget for den statliga finansie-
ringen av kollektivtrafiktjans-ter minskar under hela
planeringsperioden. En hotfaktor ar att finansieringen
av trafiktjanster snabbt 6verfors fran de 6ppna kollek-
tivtrafiktjansterna till de lagstadgade persontranspor-
terna, som i utgangslaget inte ar tillgangliga for alla
grupper av anvandare.
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Foljande faktorer har identifierats som risker for genomférandet av malen for
servicenivan:

+ Utbudet av turer som baserar sig pa marknadsvillkor lever standigt och man kan inte vara
saker pa att det ar bestaende. Detta forsvarar och gor det utmanande att ordna i synnerhet
tillférlitliga studie- och pendlingsforbindelser.

 Det stora antalet trafikeringsavtal under évergangsperioden och avslutandet av dessa kom-
mer sannolikt att innebara ett 6kat tryck pa NTM-centralen och kommunerna att fi-nansiera
kollektivtrafiktjanster under de kommande aren. Nar trafikeringsavtalen for 6vergangsperioden
upphor att galla ar det sannolikt att myndigheten ar tvungen att ge-nom egna inkdp trygga de
turer som inte dverfors till tillstanden for linjebaserad trafik.

 Efterfragan pa kollektivtrafik har inte 6kat kraftigt trots att omradets befolkning 6kat. Det kan
anses att konkurrenskraften forsvagats i forhallande till personbilar. Man bor fasta exceptionellt
stor uppmarksamhet vid kollektivtrafikens attraktionsfaktorer under planeringsperioden.

« Differentierande behov medfér problem for planering och optimering av fordonsparken. | de
kommunala transporterna betonas tillganglighet, flexibilitet och anvandning fér manga anda-
mal. Behovet av materiel ar mycket annorlunda jamfort med i traditionell kol-lektivtrafik mellan
olika centrum. Nar behoven av materiel differentieras finns det risk for att det inte finns tillrack-
ligt med materiel som ar flexibla och kan anvandas for olika an-damal, vilket férsvarar samar-
betet mellan organisationer for upphandling av olika trafik-tjanster.

Trafiktjansterna och trafiksystemet forandras. Foljande faktorer kan ses som
mojligheter i utveck-landet av kollektiv- och persontrafiken:

« Kollektivtrafik som stddjer sig pa trafik p4 marknadsvillkor &r med tanke pa kostnaderna det
formanligaste sattet att ordna kollektivtrafiktjanster for samhallet. Trafikutbudet i Vastra Ny-
land har ordnats mycket effektivt med tanke pa servicenivan. Aktérer pa mark-nadsvillkor har i
egenskap av foretagare maojlighet att genom att utveckla den egna verk-samheten locka till sig
nya anvandare av trafiktjansterna.

» Utnyttjande av nya koncept for trafiktjanster for att uppna malen for servicenivan (MaaS).
Konceptet transport som en tjanst har exceptionellt goda méjligheter i Vastra Nyland eftersom
stomférbindelserna huvudsakligen genomfors pa marknadsvillkor och bestdmmelserna kring
den konkurrensutsatta PSA-trafiken inte begransar samarbetet inom trafikbranschen.

» Tack vare att informationen ar lattare att kontrollera och det ar enklare att betala (digitali-sering)
blir ocksa kollektivtrafiken enklare att anvanda. Det finns mycket goda tekniska foérutsattningar
for att skapa biljettprodukter for samanvandning och producera hogklas-sig passagerarinforma-
tion.

» Separata formanliga biljettprodukter for pendlare pa expressturer.

+ Genom okat regionalt samarbete dver forvaltningsgranserna och 6ppnande av sluten tra-fik for
alla kunder kan man 6ka det lokala serviceutbudet.

« | fraga om persontransporter och éppen kollektivtrafik har man nyligen tagit de forsta stegen for
att effektivisera verksamheten for att forena resor och i fortsattningen kan den effektiviserade
anvandningen av resurser delvis trygga kommunernas utbud av nar-férbindelser.



Arsprogrammet 2017-2020
for utvecklingen av kollektiv-
och persontrafik

| kapitlet presenteras utvecklingsobjekt i kollektiv- och
persontrafiken som lyfts fram under plane-ringsarbe-
tet (arsskiftet 2015-2016). Atgarderna riktas i syn-
nerhet till att utveckla trafiktjansterna. Faktorer inom
markanvandning och omradesstruktur som stodjer
efterfrégan pa trafiktjanster och deras anvandbarhet
har lyfts val fram exempelvis i den regionala trafiksys-
templanen.

Nedan listas enskilda utvecklingsatgarder inom
kollektiv- och persontrafiken som vidtas under detta
arbete, ansvariga aktorer och tidsschemat for atgar-
derna under 2017-2020:

1. Genomforande av malen for servicenivan i
Vastra Nyland

* | utredningen av kollektivtrafiken i Vastra Nyland
identifieras som knutpunkter busstat-ionerna i
Lojo och Nummela och i HRT-omradet stationerna
langs Ringbanan och Vast-metron (Mattby), till
vilka det gar bussfoérbindelser fran omradet.

« Malet for kvalls- och veckoslutstrafiken ar att tryg-
ga studieforbindelser pa veckoslut och kvallsfor-
bindelser via knutpunkterna. Om malet genomfors
kommer man 6verens om de-taljerna i den lokala
arbetsgruppen for persontrafik. Behovet av att 6ka
utbudet av turer inom kvalls- och veckoslutstrafi-
ken har i atgardstabellen (tabell 6) bedomts vara
hogst nagra enskilda turer.

« Utbudet av veckoslutsturer mot huvudstadsregio-
nen ar i sin helhet svagt utanfor tatorter-na Lojo,
Hoégfors och Nummela.

+ Forbattrandet av kustbanan och férbindelserna
mot Hangd genom atgarder for att ut-veckla spar-
trafiken har en sarskild stallning till foljd av kunder-
nas servicebehov, stddjan-det av kommunernas
markanvandning och framjandet av naringslivet.
Malet ar att trygga bussforbindelser till studier och
arbete mot huvudstadsregionen langs stamvag 51
aven efter att metron borjat trafikera. Forbindel-
serna till arbete ska tryggas aven under skollov.

Beddmning av genomslagskraften: Gor det majligt att
bevara servicenivan for utbudet av turer med beto-

ning pa kvallar och veckoslut for de valda narliggande
tatorterna i Lojo och Nummela. Tatorterna i Lojo och

Nummela betonas i utvecklandet av utbudet av direk-
ta kvallsforbindelser fran huvudstadsregionen.

2. Utvecklande av biljettsamarbetet och
biljettsystemen

* Man maste med en sa liten variation i biljettpro-
dukterna som mdjligt kunna garantera kunder som
anvander trafiktjanster mojlighet att genomféra de
resor de behdver inom omradet och i huvudstads-
regionen. For narvarande ar variationen av biljett-
produkter i kommunerna och bland trafikidkare
ganska stor, vilket gor det svarare for kunden att
skaffa en lamplig biljettprodukt fér de vanligaste
resorna.

* Det faststalls tva huvudmal for biljettsamarbe-
tet. Det forsta malet ar att biljetterna ska kunna
samanvandas med HRT-omradets biljettprodukter
och det andra malet ar att fér omradet lansera en
sasongbiljettprodukt som ar gemensam for bussar
och tag. For att stddja ett gemensamt, hogklassigt
utbud av tag- och bussférbindelser behdvs ocksa
en gemensam biljettprodukt. Ingen av kommuner-
na i omradet hor fér narvarande till HRT-omradet.
Kommunerna i omradet stddjer kommuninvanar-
nas anskaffning av HRT:s sa-songsbiljetter.

Beddémning av genomslagskraften: | Vastra Nyland,
precis som i storsta delen av 6vriga Finland, har kol-
lektivtrafiken som ordnas med bussar och tag inte
samordnats vad galler bil-jettprodukter. Det gemen-
samma utbudet av tjanster racker vanligen for att
uppna en mattlig serviceniva, men problem i saman-
vandningen hindrar kunder fran att utnyttja dessa tva
fard-satt som en tjanst. Om man boérjade samarbeta
kring biljetter och 6kade utbudet av turer skulle kol-
lektivtrafikens konkurrenskraft 6ka i synnerhet langs
Kustbanan.

3. Beslutande om en planerings- och
upphandlingsstrategi for kollektiv- och
persontrafiken for 2017-2019

 De resurser som finns tillgangliga for upphand-
lingen av trafiktjanster har som helhet varit starkt
inriktade pa transporttjanster inom den kommu-
nala sektorns bildningsvasende och social- och
halsovardsvasende. NTM-centralens andel av
finansieringen av kollektivtrafi-ken har standigt
minskat.

+ En atgard som identifierats som viktig i syfte
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att bevara servicenivan och utveckla utbu-det

ar utarbetandet och utnyttjandet av en konkret
genomférandeplan for 6ppnandet av kollektiv- och
persontrafiktjanster som en del av de regionala
Oppna kollektivtrafiktjans-terna.

* Det finns sammanlagt 32 planeringsobjekt inom
trafiken som eventuellt ar gemen-samma fér kom-
munerna och NTM-centralerna och dessa omfattar
NTM-centralernas och kommunernas nuvarande
avtalstrafik. Storsta delen av de 32 avtalen ar
NTM-centralens trafikeringsavtal for évergangs-
perioden. For att utreda trafikplaneringsbehoven
behovs forhandsinformation om huruvida dessa
fortsatter i form av linjebaserad trafik eller avslu-
tas.

» Malet ar att genom planerings- och upphandlings-
strategin 6verga fran reaktion till aktiv planering,
kontrollera kostnaderna och effektivt anvanda
resurserna samt att pa ett kon-trollerat satt géra
transporttjansterna tillgangliga for alla som beho-
ver dem.

» Det ar sannolikt att trafikbalken och reformen av
regionforvaltningen leder till att en bety-dande del
planeringen och upphandlingen av ifragavarande
trafiktjanster éverfors till den nya organisationen
fran den 1 januari 2019. Man bor forbereda sig for
detta i de upp-handlingar och utvecklingsatgarder
som genomfors under planeringsperioden.

Beddémning av_genomslagskraften: Genom plane-
rings- och upphandlingsstrategin for kollektiv- och

persontrafiken soks ett for-utseende grepp i kom-
munernas och den behdriga myndighetens trafikpla-
nering. Man maste kunna bedéma kommande ob-
jekt och eventuella kombinationer av dessa minst ett
halvar in-nan objekten dppnas for konkurrens. Kom-
munernas objekt besta av lokala, ofta lagstad-gade,
transporter. Inom det kommunala faltet borde grann-
kommunerna under serviceniva-perioden kora in en
modell dar det gar att géra upphandlingar for olika for-
valtningsomraden pad samma gang. Samtidigt borde
man tillsammans med NTM-centralen sdka eventuel-
la kommunoverskridande turer som skaffas i form av
Oppen kollektivtrafik och som stodjer be-varandet av
malen for servicenivan. Genom gemensam planering
och utvecklandet av upp-handlingarna finns det moj-

lighet att fa mer konkurrenskraftiga anbud for storre
och béattre planerade objekt.

4. Forbattrande av informationen om
trafiktjanster

+ Ett av de centrala temana for diskussioner om kol-
lektiv- och persontrafik vid de region-ala verksta-
der som ordnats under arbetet var férbattrande av
tillgangen till och kvaliteten pa information.

+ Som atgard foreslas att man ska starta ett mal-
inriktat program for utvecklande av trafik-infor-
mationen. Det forsta steget har redan tagits i och
med att man tillsammans med Tra-fikverket har
digitaliserat rutt- och tidtabellsinformationen for
persontransporter.

« Det fortsatta utvecklandet av informationstjans-
terna kopplas till ibruktagandet av Di-gitransit och
samprojekt med trafikidkare (sasom realtidsinfor-
mation).

* Kommunerna i Vastra Nyland och NTM-centralen
i Nyland framjar aktivt ibruktagandet av realtidsin-
formation i trafiktjansterna i omradet.

Genomslagskraft: Kommunerna i Vastra Nyland ar
bland de forsta att dverféra 6ppna persontransporter
till sok-tjansterna for kollektivtrafik. | det har arbetet
har konstaterats att kollektivtrafikens relativa konkur-
renskraft har blivit sdmre i planeringsomradet. Omra-
dets befolkning har 6kat kraftigt, men en motsvarande
trend har inte iakttagits i efterfragan pa kollektivtra-
fik. | fraga om ut-vecklande av konkurrenskraften ar
utvecklande av informationshantering och informa-

tion ett av de formanligaste satten att 6ka en tjansts
konkurrenskraft. Tillforlitlighet, forutsagbarhet och en
forbattrad daglig transportinformation kan i betydande
grad anses stddja metoderna for utveckling av kollek-
tivtrafiken under planeringsperioden 2017-2020.

5. Faststédllande av ett maltillstand
for tagtrafiken for att sakerstalla
funktionsdugligheten hos regionens
trafiksystem

+ | detta utredningsarbete har servicenivan for
tagtrafiken inte faststallts eftersom myndig-heter

5 Bild 4 De avtal inom kollektiv- och persontrafiken som avslutas har sammanstallts enligt avtal och organisation per kvartal

for tidsperioden 2016—2019.
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for tagtrafiken ar KM i Finland och HRT inom det
egna omradet.

* De forandringar som skedde i Kustbanans nar-
och fjarrtagstrafik vid arsskiftet 2015-2016 har
lett till att servicenivan for dagliga arbetsresor fran
stationerna i Sjundea och Karis till huvudstadsre-
gionen har blivit betydligt samre. Tagtrafiken har
helt dragits in fran Inga och pa veckoslut aven fran
Sjunded. Kommunerna har redan delvis genom-
fort en langsiktig utveckling av markanvandningen
och samhallsstrukturen i narheten av stat-ionsom-
radena. Tagtrafikens forsamrade serviceniva har
en stor inverkan pa kommuner-nas livskraft och
konkurrenskraft.

» Malet for arbetet med det regionala trafiksystemet
ar att for tagtrafiken faststalla ett tra-fikeringsmal
som grundar sig pa tydliga fakta och som beaktar
trafiksituationen vid Kustbanan och bevarandet
av omradets konkurrenskraft. Atgarden anknyter
ocksa till det utredningsarbete som inleds kring
den snabba forbindelsen mellan Helsingfors och
Abo, i samband med vilket man bor beakta dven
de regionala behoven av tagtrafik vid sidan om
utvecklandet av fjarrtrafiken.

Beddémning av genomslagskraften: Ett 6kat utbud av
tagturer pa vardagar och veckoslut har en betydande
sammanforande ef-fekt pa samhallsstrukturen i syn-
nerhet i Sjundea och Karis. | Karis ligger jarnvagssta-
tionen mitt i en tatort medan Sjundea precis holl pa att
starta ett projekt for att gora omradet kring stationen
tatare innan tagforbindelserna blev sdmre. Fungeran-
de tagforbindelser till huvud-stadsregionen maojliggor
en fungerande arbetsmarknad i omradet genom att
erbjuda personer som arbetar i huvudstadsregionen
mojlighet att bo i mindre tatorter, som stddjer sig pa
rals-forbindelse.

6. Ibruktagande av en funktion fér samordning
av resor och utvecklande av 6ppna person-
transporter

» Ungefar en fjardedel av kostnaderna for trafik-
tjanster i omradet uppstar till foljd av per-sontran-
sporter inom social- och halsovardssektorn och
kommunernas arende- och ser-vicetrafik.

» For att hejda de 6kade transportkostnaderna och
gora det mgjligt att ta i bruk nya trafik-tjanster fo-
reslas att man i omradet borjar bedoma fordelarna
med att samordna och for-medla resor i syfte att
ordna trafiktjanster i omradet och 6ka kostnadsef-
fektiviteten. Cen-trala helheter i utvecklandet av
samordnings- och formedlingsverksamheten ar
avlags-nande av missbruk, konkurrensutsattning
av avtalstrafik, samordnings- och férmedlings-
verksamhet av resor dygnet runt, beaktande av
Oppna transporter och i och med MaaS-utveck-
lingen aven koppling av trafikidkarnas egen trafik
till formedlingsverksamheten. Detta kan gora
det mojligt att verkstalla trafikbalken i fraga om
smaskaliga trafiktjanster och trafiktjanster inom
anropsstyrd kollektivtrafik.

* | Ingé startades varen 2016 ett utredningsarbete
gallande samordnings- och férmedlings-verksam-
het i syfte att utveckla kollektivtrafiken inom kom-
munens bildningsvasende, grundtryggheten och
den 6ppna kollektivtrafiken. Resultaten av arbetet
kommer att fin-nas tillgangliga for aktorer hosten
2016, och darefter kan man pa regional niva dis-
kutera hur man eventuellt ska ga vidare.

» En praktisk atgard som identifierats i omradet
ar behovet av att 6ppna transporter inom olika
forvaltningar inom den kommunala sektorn. | Lojo
finns ett internt mal fér detta inom staden och
bland annat Vichtis har systematiskt gjort skol-
transporterna tillgangliga for alla kommuninvana-
re. Trafiktjansten Nyckellinjer i Sjundea kommun
har varit en funge-rande praxis. Tjansten beskrivs
i bilaga 6.

Genomslagskraft: Genom verksamhet for att sam-
ordna och férmedla resor kan man genom traditionellt

genom-férande av kopta tjanster i basta fall uppna
inbesparingar pa tiotals procent i synnerhet vad gal-
ler transporter inom social- och halsovardens forvalt-
ningsomraden. Samordnings- och férmedlingsverk-
samhet ar i praktiken en grundlaggande forutsattning
for synergiférdelar med transporter inom andra for-
valtningsomraden, en hogklassig utveckling av trafik-
tjansterna och anropsstyrd trafik.
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7. Utvecklande av trafiktjanster som utgar fran
kunden och transportoren i fraga om narfor-
bindelser

* Vid sidan av de regionala férbindelserna lyftes
aven bristerna i narférbindelserna starkt fram
vid de regionala verkstader som ordnats under
arbetet. Med narférbindelser avses trafikforbindel-
ser mellan tatorter inom en kommun. Det upplevs
att det finns betydande brister i synnerhet i fraga
om forbindelser fran landsbygdsomraden till de
narmsta ser-vicecentren. Det att efterfragan ar allt-
for spridd har emellertid visat sig vara ett problem
for planeringen och ibruktagandet av trafiktjanster,
eftersom detta gor det svarare att ge-nomféra en
tjanst som ar rationell ur ekonomisk synvinkel.

* Som atgarder for kommunerna i omradet rekom-
menderas att eleviransporter och andra person-
transporter som den kommunala sektorn ansvarar
for 6ppnas och att man i stérre utstrackning aven
beaktar arendefdrbindelserna i upphandlingen av
elevtransporter.

Genomslagskraft: Genom att 6ka narforbindelserna
stravar man i forsta hand efter att forbattra servicefor-
magan och utveckla 6ppenheten i trafiktjansterna. Ut-
vecklandet av formedlings- och sam-ordningstjanster
for persontransporter bor ses som parallellt med detta
mal. Ett 6kat antal dagliga 6ppna forbindelser kan lo-
kalt leda till 6kade transportkostnader, savida att de
inte tillrackligt val har samordnats med de lagstad-
gade transporterna och att férmedlings- och samord-
ningstjansterna inte har genomforts pa ett tillrackligt
hdgklassigt och tackande satt.
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8. Knutpunkter i kollektivtrafiken och
knutpunkternas tjanster

» Omradet har sma behov av att utveckla infra-
strukturen. Busstationerna i centren i de storsta
tatorterna fungerar som knutpunkter for kollektiv-
trafiken och darifran finns bra forbindelser till nar-
omradena med alla fardmedel. Ocksa vantsalarna
ar med undantag av bristerna pa Karis station i
mycket gott skick.

» For att utveckla kollektivtrafikens knutpunkter

behodvs en uppdatering av den utredning om an-

slutningsparkeringarna som gjordes 2009. Detta
utredningsarbete kan genomfdras som en del av
landskapets arbete med trafiksystemet, varvid de
landskapsmassiga ma-len for omradesutveck-
lingen kan beaktas tillrackligt noggrant under
utredningsarbetet.

Man bor fasta uppmarksamhet vid tjansterna vid

busstationerna i Nummela och Lojo, i synnerhet

vid vantsalarnas 6ppettider. Vantsalarna borde

vara tillgangliga fran tidig mor-gon till natten.

Beddmning av genomslagskraften: Genom att utveck-
la infrastrukturen vid knutpunkterna efterstravar man

en hogklassigare transportmiljo. | synnerhet passage-
rare som vantar pa sin avgang och byter fardmedel
samt personer som utnyttjar anslutningarna gynnas
av investeringarna (battre parkeringsomraden). En
eventuell uppdatering av parkeringsplatsinventering-
en bor goras sa att det ar mojligt att uppdatera parke-
ringsuppgifterna direkt i Digiroad.



Nya transporttjanster
som stdd for malen for
servicenivan

Under planeringsperioden paverkar tva viktiga forand-
ringstrender pa nationell och regional niva trafiksyste-
met i Vastra Nyland: den féranderliga lagstiftningen
och verksamhetsmiljon till foljd av trafikbalken samt
tjanstefieringen av trafiken och transporttjanster. Man
har i omradet markt att man aktivt bor delta i forsok
och nationella utvecklingsprojekt for att vara bland de
forsta som far mojlighet att testa nya servicemodeller
och deras lamplighet for omradet och for att kunna
ut-veckla kollektivtrafiken i en mer kundorienterad rikt-
ning an tidigare.

Under arbetet prioriterade man att i all verksam-
het fokusera pa en hogklassig och i synnerhet tack-
ande information i syfte att forbattra nuvarande och
nya trafiktjanster. Kommunerna i omradet ansékte om
att bli Trafikverkets pilotomrade, dar kollektivtrafikens
informationsutbud utvidgas sa att det beror alla 6ppna
persontransporter i kommunerna (bildningsvasendets
och social- och hal-sovardsomradets transporttjans-
ter). Malet ar att inbegripa all information om trafik-
tjansterna i Tra-fikverkets databas och senare i den
nationella applikationen Digitransit. | samband med
insamlan-det och sparandet av information framgar
hur stor del av kommunernas information om 6ppna

transporter som inte kan sokas i de nuvarande infor-
mationssystemen.

Insamlingen och tillgangliggdrandet av information
om kommunernas persontransporter ar det forsta ste-
get mot att utnyttja den tillgangliga informationen i tra-
ditionella informationssystem, men aven i framjandet
av konsumtionen och utnyttjandet av nya trafiktjans-
ter. Efter att informationen om stomtrafiken och kom-
munernas lokala trafiktjanster digitaliserats kommer
man i fortsattningen att kunna utnyttja informations-
innehallet till exempel vid center for samordning av
resor (privata el-ler offentliga), dar transporterna kan
samordnas med saval bussar som konkurrensutsatts
separat och med den grundlaggande kollektivtrafiken.

Kostnader och bedomningar
av hur mycket finansiering
som behovs

| foljande tabell (tabell 5) bedéms kostnaderna for de
utvecklingsatgarder som beskrivs i utred-ningen och
faststalls vilka aktérer som ansvarar foér genomfor-
andet. Kostnadsbedémningen for kollektivtrafikupp-
handlingarna bottnar i den uppskattning av nettoutgif-
terna pa 1,7 €/km som ut-nyttjades i beredningen av
trafikupphandlingar.
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Tabell 5. Atgarder och deras beréknade kostnader

dan ja Lansimetron (Matinkylan) asemille

Atgérder

Tidsschema

Atgérder Tidsschema Kostnadsbeddémning for atgérden | Bedémning av de totala kostnaderna
- Forbindelser fran Nummela till de narliggande tator- | 2017-2020 cirka 7 000 €/ar, nettokostnad for | Yhteensa n. 60 000 € nettokus-
terna pa kvallar och veckoslut (Nummela—Ojakkala— anskaffningen med en kostnad pa | tannusten kasvu / vuosi avoimen
Vichtis—Hogfors) cirka 40 km/tur/riktning/2 x i veckan 1,7 €/km* joukkoliikenteen palvelutason sailyt-
(fredag och lérdag) tamiseen

- Forbindelser fran Lojo till de narliggande tatorterna 2017-2020 cirka 7 000 €/ar, nettokostnad for

(kvallar och veckoslut) cirka 40 km/tur/riktning/2 x i anskaffningen med en kostnad pa

veckan (fredag och I6rdag) 1,7 €/km

- Utbudet av férbindelser pa strackan Hango—Eke- 2017-2020 cirka 45 000 €/ar, nettokostnad for

nas—Karis. Beréknad kostnad for anskaffning av en anskaffningen med en kostnad pa

tur for trafikering pa vardagar (260 dagar/ar) 1,7 €/km

HSL-alueen liityntayhteyksien kehittdminen Kehara- 2017 Ei kustannusarviota.

Kostnadsbedémning for atgérden

Beddmning av de totala kostnaderna

- Biljettprodukter som samanvéands av flera aktorer
(kommunerna, NTM och t.ex. VR), fortsatt biljettpraxis
for HRT-omradet (kommunalt stod).

Senast 2020

Ingen kostnadsbedémning. Det
finns ingen kostnadsbeddmning
som kan tillampas for ibruktagan-
de av Waltti.

- Samanvandning av biljettsystem pa marknadsuvill-kor
och myndigheternas biljettsystem

Atgérder

Tidsschema

Kostnadsbeddmning for atgéarden

Ingen kostnadsbedémning.

Beddmning av de totala kostnaderna

- Utarbetande av en atgards- och upphandlingsplan
for trafikeringsobjekt (kommunerna + NTM) for aren
2016-2019 i form av ett konsultarbete

Under 2016

Utredning och genomfdrandeplan

Totalt circa 20 000 €

utveckla informationen i samarbete med Trafikverket.

Atgérder

Tidsschema

Atgérder Tidsschema Kostnadsbeddmning for atgdrden | Bedémning av de totala kostnaderna
- Digitalisering av kommunernas trafikinformation Hela planperi- | Ingen kostnadsbedémning. Inga Ingen kostnadsbedémning.
(eget arbete), kontinuerligt regionalt arbete for att oden enskilda atgarder med en direkt

kostnadseffekt

Kostnadsbedémning for atgérden

Beddmning av de totala kostnaderna

- Linjedragning av arbetsgruppen for trafiksystemet
eller en motsvarande aktor gallande utvecklingen av
tagtrafiken (regionala behov och fjarrtrafikens behov)

Atgérder

Under 2016

Tidsschema

Kommunernas och samkommu-
nernas mal/intressebevakningsar-
bete. Ingen kostnadsbedémning.

Kostnadsbedémning for atgérden

Ingen kostnadsbedémning.

Bed6mning av de totala kostnaderna

- Linjedragning av arbetsgruppen for trafiksystemet
eller en motsvarande aktor gallande utvecklingen av
tagtrafiken (regionala behov och fjarrtrafikens behov)

Atgérder

Under 2016

Tidsschema

Kommunernas och samkommu-
nernas mal/intressebevakningsar-
bete. Ingen kostnadsbedémning.

Kostnadsbeddémning for atgéarden

Ingen kostnadsbedémning.

Bed6mning av de totala kostnaderna

- Narforbindelser fran byar och sma tatorter till tatorter
med service och kommuncentra. Utredning av utveck-
lingsmojligheterna tillsammans med trafikidkare och
invanarféreningar.

2017-2018

Ingen kostnadsbedomning. Beror
pa genomforandesattet (inom
kommunen/sjalvstandigt) extern
utvecklare

Ingen kostnadsbeddmning.

derna senast
2020

Atgérder Tidsschema Kostnadsbeddmning for atgérden | Bedémning av de totala kostnaderna
- Utvecklande av servicenivan for knuthallplatserna Parkeringsut- | Program for utvecklande av Totalt circa 20 000 €
(Lojo, Nummela) och uppdatering av inventeringen av | redning under | parkeringsplatser och uppdatering
parkeringsplatser. Den senaste ar fran 2009. 2016-2017, av inventeringen. Bedémning av
genomforan- | kostnaderna for konsultarbete.
de av atgar- Parkeringsutredning cirka 20

000 €.

1. Engangsutgifter for utredningar 65 000 €
2. Utvecklande/bevarande av servicenivan 60 000 €

* Beraknade genomsnittliga nettokostnaden for omradets kollektivtrafiksanskattningar
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LiitBilaga 1a: NTM-centralens avtalstrafik i Vastra Nyland
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Bilaga 1b: NTM-centralens natverk av rutter inom ramen for avtal for
dvergangsperioden och koncessionsavtal samt tidpunkter da avtalen
upphor att galla
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® Rautatieasemalseisake
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Bilaga 1c: NTM-centralens natverk av rutter inom ramen for avtal for
linjebaserad trafik samt tidpunkter da avtalen upphér att galla

ST

Reittisopimukset
— Reittisopimukset paattyy ennen 2020
S —— Reittisopimukset paattyy jélkeen 2020

® Rautatieasemalseisake
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Bilaga 2: Kartor dver anslutningsparkeringar enligt kommun
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Bilaga 3: Kvantitativa servicenivafaktorer for sommartrafiken

Liikenneviraston ohjeita 31/2015
Joukkoliikenteen palvelutason maarittely

LITE 3
27

Taulukko 4.
ovat suosituksia.

KESA- Soveltamis-
LIIKENNE aika

Ma-to 5.30-23.30
waa [P |
tiaika 5.30-01.30
La
- 6.00_01.30
7.00-23.30
Vuorovali/ | Ruuhk lo < .
vuoro- 7~ ) < 115 Gl
maara
Arki -
klo 9-14 =20 min
Arjen varhaisil- <20 min
ta klo 18-20 -
.
< 30 min
Sunnuntaisin .
< 30 min
Varhaisaamu ja
my0ohaisilta < 30 min
(kaikki paivat)
‘
< 60 min
Kavelyetdisyys pysakille <400 m

6.00-22.30

6.00-23.30

7.00-23.30

9.00-21.30

<30 min

<30 min

< 30 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

<500m

7.00-21.30

7.00-21.30

9.00-21.30

11.00-18.30

<30 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

<800 m

7.00-20.00

7.00-20.00

9.00-18.00

12.00-17.00

< 60 min

<60 min

< 60 min
> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

7.00-18.00

7.00-18.00
10.00-15.00

Tarpeen
mukaan

> 1 vuoro tunnissa

= 1 vuoro kahdes-
sa tunnissa

1-4 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

7.00/8.00-17.00
7.00/8.00-17.00

Tarpeen
mukaan

Tarpeen
mukaan

1-2 vuoroa/ suun-

ta/vrk (tyomatka-

ja/tai asiointiyh-
teys)

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

Kesdiliikenteen mddridlliset palvelutasotekijéit. Palvelutasoluokan mddrddivdt kriteerit ovat lihavoituja ja tummemmalla taustalla. Muut kriteerit

8.00-16.00

8.00-16.00

0-2 vuoroa/
suunta/vrk (tyo-
matka- ja/tai
asiointiyhteys)
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Bilaga 4: Servicenivatabeller

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso 9.5.2016 LIITE 4
Talviarkipdiva palvelutasomadritys
Juna- ja bussitarjonta

Helsinkiin suuntautuva liikenne
PAAKAUPUNKISEUTU

Vuoromairi linja-autoliikenne Liil Gintit Alustavat

Vakiovuorot Pikavuorot Junavuorot Liikennéintiaika Vuoroja 7:00-9:00 | Vuoroja 15:00-17:00 |Muut vuorot Vuorot yhteensa Huomiot yhteysvalista Huomiot palvelutasosta
Yhteysvili Palvelutaso

->Kohde Kohde->| ->Kohde Kohde-> ->Kohde Kohde-> klo-klo ->Kohde Kohde-> |->Kohde Kohde-> Kohde Kohde->| ->Kohde Kohde->

Yhteensa 4 vuorolla vaihto
38 40 0 0 06:15-23:00 11 £} 4 10 23 25 38 40 |Veikkolassa. Palvelutasoluokassa 2.
Palvelutasoluokassa 2, vaikka
palvelutasoluokassa 2 raja alkaa 6:15.

Nummela - Helsinki

Kolmella vuorolla vaihto Kuitenkin vuoroja on niin paljon tarjolla, etta
Karkkila - Helsinki 18 17 16 17 07:05-22:00 8 £} 8 1 18 18 34 34 on luokassa 2.
Yhdells vuorolla vaihto 2, jiié likenndintiajan ja
Lohja - Helsinki 45 45 0 0 06:15-23:00 13 6 5 11 27 28 45 45 vuoromééran suhteen luokasta 1.
Yhteensa 9:11a vuorolla
vaihtoja. Vaihdot Palvelutasoluokassa 3. Vuorot lahtevit 40
Nummelassa, Salmella tai min ennen palvelutasoluokan rajaa ja
Vihti - Helsinki 23 19 0 0 06:35-20:00 6 4 4 7 13 8 23 19 i lahtsjen ei tayty.
Neljalla i vaihto 3, vaikka lii Sintiaika ei
Lohjalla. Neljalla junavuorolla taysin téyty. Vuoromaara kuitenkin kiitettava
Karjaa - Helsinki 15 17 1 0 16 16 06:30-18:50 4 4 5 8 23 21 32 33 vaihto Kir ja ruuhka-aikanakin hyvin vuoroja.
Yhteensd 5:11 bussivuorolla
vaihto. Vaihdot joko Lohjalla
tai Karjaalla. Kaikilla Palvelutasoluokassa 4, vaikka vuoroja on
junavuoroilla vaihto Karjaalla, |tarjolla enemmén kuin palvelutasossa.
kahdella vuorolla osa Liikenngintiaika on kuitenkin pitempi.
[ Tammisaari - Helsinki v 8 10 1 1 7 10 08:15-20:37 1 4 3 3 12 14 16 21 matkasta junabussilla. Ruuhka-aikana vuoromaara ei taysin téyty.

Palvelutasoluokassa 4, vaikka vuoroja on
tarjolla enemmin kuin palvelutasossa.

9 8 1 1 7 7 07:45-18:50 3 0 3 5 11 11 17 16 Ruuhka-aikana vuoromaar ei taysin téyty.
4:11a i vaihto. 5, vaikka

Vaihdot Karjaalla, Il Sintiaika on jaa paljon
Tammisaaressa tai Lohjalla.  |lyhyempi. Vuoromaéroja kuitenkin

Kaikilla junavuoroilla vaihto  [kiitettévasti.

Karjaalla, kahdella vuorolla
osa matkasta junabussilla.

Inkoo kk. - Helsinki

Hanko - Helsinki 4 6 1 0 7 10 08:15-20:37 1 3 2 2 9 1 12 16
Palvelutasoluokassa 5, vaikka ruuhka-

Kahdella bussivuorolla vaihto |vuorojen maara ei téysin téyty.
Siuntio - Helsinki 3 7 0 0 4 4 06:47-17:23 1 1 1 1 5 9 7 11 |lohjalla. Liikenndintiaika on kuitenkin pidempi.
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Bilaga 5: Granskningar av geografisk information

Tyopaikat 2012
250x250 ruuduissa

- 55 tai alle

56 - 180

B 81 taiyi o

Sefnkyld

Vahefmaniavi
0

.
P ull
Hyrﬂkola - N "naa

.
(1] o
Warttla 3 ¢

Radlis
", R
» Heualh } ' Hiry
7 = Bopiki

x

Jitvonpia] p

’l
H

WTorppi

s
Sz Jieranyatea & el "
O e ..
lkanalohja LOHJA
s iy Loh]an]arw
.- Kerkaling LeJg

u ucmcn)u!sro ;"‘EW‘C’ .
wagh! @ Vapp -
= pysli w Myllylgfs™ » &
o® g POl Bispald Vabby. Y VW
Rahnola Ritkalahti - A
A\ Aniskog Suitia®
N Ansky s _\'_ §" cua (] =
~~ N . # wl
Y spovila Sticho L SIUNTIO"
Tuulijdr | ogbdle s . Ha*o\e .
\ ola =" (Y 2. JUNDEA
Finby 2 R Pome {‘::i::la "ljam;é::-l . !
|SOenskby C > = w 52 4 Palstle Vasshalt "
Frahbeetragret ¥ e A e !
Puantpydlinmrvi 4 nkulla
e

Kvigos  Sillbole @

pqs&ml. o
Kuivasto = 5 1-

.'sved;ewna ! Bl
r‘ -
. J "" RASEBORG

- RAASEPOR!‘

-
Berg

Vuotinainen

.
. -
= L®ppikospi Pusula Ikkala'
- as

L
%tdls " Kaukela™ o
»

Sitarla®

Mymerla

.
"\ Dege/Mandst

" -
L Ma/S/WI L] *n -
Karbdle Fagervilg » %" . w INCA . -
{ - Ising \k.. 2 N0
Broman Pargas :
Padva F - aw S . * Sartbick
) &% O ONjax . Stanamss
- sa -
Orviax «® i % Migsjo
o Rilax jandet
- Rljjahti wpiente Lo dgnget
. ~
.
*Viitlax, . " rstandet
- o - jurs Easts.
. _ . Bof s m_, ROSUY
BISUNIK g Sby = — = " Siipes o Sierto Sjaio
o) xdr ion
pristey/ £ FRnatsa L7 el Torss R — Bagasksr
Horpen .
4 4 S'!am! Agdholr
T i L Lappfik iamanas PR opiron
=
-
R HANGO _~""a Hankoniemi Algo Tt
[} “ o Hangé udd A s
gio

. L
D fm
P pemitne (.0,

mi
Tulludden

Fkenés skaradrds nafionalnark

Hajakka

Voimi

Obbnéstird
Upinnieme:

Porkataffédrden
Porkkalanselké

LITE

Ylimmaéinen
-

.
dpjoki Tu® i

ik dvi

© MML 2015
© SYKE ja TK
19.11.2015 Sito/LP6

53

N

A

km



Bilaga 6: Sjundeas Nyckellinjer som god praxis (pa finska)

54

Siuntion Avainlinjat on yleisnimitys Siuntion kunnan alueella liikennéiville, kunnan kilpailuttamille
ajoneuvoille. Siuntion Avainlinjojen periaatteena on ollut tarjota erityisrynmien ohella kaikille
avoimia kuljetuspalveluita kunnan. Samoissa liikennevalineissa kulkevat esimerkiksi sosiaalitoimen
kuljetusasiakkaat ja samalla voidaan tuottaa kaikille halukkaille kunnan sisaisia liikennepalveluita.
Avainlinjojen informaatio on Idydettavissa kunnan internet-sivuilta, joissa palvelu on hyvin nakyvilla
osana kunnan "avainpalveluita”.

Avainlinjat tarjoaa kahtena paivana viikossa' yhteydet kunnan eri osista kuntakeskukseen ja
takaisin.  Kuljettajien  yhteystiedot Ioytyvat kunnan internet-sivuilta  vuorokohtaisesti.
Joukkoliikennepalvelun kaytté maksaa 3,30 € / suunta. Asiakkailla on mahdollisuus maksaa myoés
Siuntiolipulla ja pankkikortilla. Siuntiolippu on mahdollista ladata verkkokaupassa, jonne ohjataan
kunnan nettisivuilta.

Avainlinjat toimii esimerkkina palvelusta, joka kaytanndssa yhdistda monen eri asiakasryhman
likkumistarpeet ja joka konseptina on helposti muokattavissa ja kayttédnotettavissa muuallakin
Lansi-Uudellamaalla. Alueen sisaiset yhteydet perustuvat pitkaltd koululaisten ja opiskelijoiden
likkumiseen. Talle pohjalle voidaan rakentaa eri toimijoiden yhdistelmapalveluita, jossa eri
hallinnonalat kehittavat likenndéintia (mm. kalustomaaritysten ja palveluaikojen kautta) soveltuvaksi
my6s muuhun kuin opetustoimen tarpeisiin. Yhteistyd liikennditsijéiden kanssa on erityisen
tarkeaa, silla koulupaivien liikenteesta iso osa on markkinaehtoista.

! Maantaisin ja perjantaisin
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Publikationens titel

Utredning av kollektivtrafiken i Vastra Nyland

Faststallande av servicenivan och utvecklingsprogram 2017-2020

(Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitys, palvelutasomaarittely ja kehittdamisohjelma 2017-2020)

Sammandrag

| detta arbete har faststallts mal for servicenivan for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Nyland och for kollektivtrafiken mot
huvudstadsregionen for 2017-2020. NTM-centralen i Nyland och kommunerna i regionen har tillsammans faststallt som mal att
kollektivtrafiktjansterna ska bevaras pa samma niva som i nuldget och i huvudsak grunda sig pa marknadsvillkor. | utredningen
av kollektivtrafiken tillampas Trafikverkets nya anvisning for faststallande av kollektivtrafikens serviceniva 31/2015. | utredningen
har man aven beaktat utvecklingen av digitaliseringen i trafiken och de madjligheter som nya mobilitetstjanster medfor nar det
galler att forbattra kundnarheten och servicenivan inom kollektivtrafiken.

Vid arsskiftet 2015-2016 skedde manga forandringar i kollektivtrafiken i utredningsomradet. Transportorerna har stegvis minskat
turutbudet inom busstrafiken pa marknadsvillkor som ar baserad pa fri konkurrens. | synnerhet veckoslutsturer har helt och hallet
lagts ner pa grund av ringa efterfragan. For att trygga serviceutbudet for skolelever, studerande och pendlare har kommunerna
och NTM-centralen varit tvungna att 6ka avtalstrafikens andel. Denna utveckling kommer med stor sannolikhet att fortsatta under
hela planeringsperioden. Det har skett betydande forandringar aven i regionens fjarr- och nartagstrafik, och man har endast
delvis kunnat ersatta det minskade utbudet av nartagsturer som foljt av detta med busstrafik.

Utover att faststalla mal for servicenivan ar ett centralt mal for arbetet aven att utarbeta ett utvecklingsprogram for kollektiv- och
persontrafiken for de narmaste aren. Programmet styr det gemensamma utvecklingsarbetet for kommunerna i regionen och
NTM-centralen. Malet med utvecklingsatgarderna ar att genomféra malen for servicenivan bland annat genom att utveckla
biliettsamarbetet och biljettsystemen, forbattra informationen om trafiktjanster och utveckla knutpunkterna i kollektivtrafiken. Som
utvecklingsatgarder foreslas aven att man ska effektivisera kommunernas persontransporter genom att pa regional niva utreda
mojligheterna att ta i bruk funktioner for férmedling och samordning av resor samt genom att 6ppna persontrafiken till sa kallade
Oppna transporttjanster som kan utnyttjas av alla invanare i regionen. For att sakerstalla att malen for servicenivan nas har man
dessutom bland utvecklingsatgarderna foreslagit att beslutsfattandet kring och genomférandet av planerings- och upphandlings-
strategin for kollektiv- och persontrafiken ska goras 2017-2019 samt att det ska faststallas ett maltillstand for tagtrafiken i syfte
att sakerstalla ett fungerande trafiksystem i regionen.
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Julkaisun nimi
Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvitys
Palvelutasomaarittely ja kehittdamisohjelma 2017-2020

Tiivistelma

Tassa tydssa on asetettu Lansi-Uudenmaan alueen seudullisen ja paakaupunkiseudulle suuntautuvan joukkoliikenteen palvelutasota-
voitteet vuosille 2017-2020. Uudenmaan ELY-keskus ja alueen kunnat ovat yhdessa asettaneet tavoitteeksi joukkoliikennepalvelujen
sailymisen nykytasolla paaosin markkinaehtoiseen liikkenteeseen perustuen. Joukkoliikenneselvityksessa on sovellettu Liikenneviraston
uutta joukkoliikenteen palvelutason maarittelyohjetta 31/2015. Selvityksessa on myos huomioitu liikenteen digitalisaation kehityksen ja
uusien liikkumispalvelujen mahdollisuudet joukkoliikenteen asiakaslahtdisyyden ja palvelutason parantamisessa.

Selvitysalueen joukkoliikenteessa on tapahtunut vuodenvaihteen 2015-2016 aikana paljon muutoksia. Markkinaehtoista, vapaaseen
kilpailuun perustuvaa linja-autoliikenteen vuorotarjontaa on liikenteenharjoittajien toimesta asteittain supistettu. Erityisesti vilkkonloppuvuo-
roja on kokonaan lakannut vahaisen kysynnan vuoksi. Koululaisten, opiskelijoiden ja tydmatkaliikenteen palvelutarjonnan turvaamiseksi
kunnat ja ELY-keskus ovat joutuneet lisdamaan alueella sopimusliikenteen osuutta. Tama kehitys tulee jatkumaan suurella todennakaoi-
syydelld koko suunnittelujakson ajan. Myos alueen kauko- ja lahijunaliikenteessa on tapahtunut merkittavia muutoksia, joiden seuraukse-
na supistunutta Iahijunaliikennetarjontaa on pystytty korvaamaan vain osittain linja-autoliikenteella.

Palvelutasotavoitteiden asettamisen lisaksi tyon keskeinen tavoite on laatia joukko- ja henkildliikenteen lahivuosien kehittamisohjel-

ma, joka ohjaa alueen kuntien ja ELY-keskuksen yhteista kehitystyota. Kehittamistoimenpiteiden tavoitteina on palvelutasotavoitteiden
toteutuminen muun muassa lippuyhteistyon ja lippujarjestelmien kehittamisen, liikennepalveluiden informaation ja tiedon parantamisen ja
joukkoliikenteen solmupisteiden kehittamisen avulla. Lisaksi kehittamistoimenpiteissa ehdotetaan kuntien henkilokuljetusten tehostamista
selvittamalla alueellisesti mahdollisuuksia matkojen valitys- ja yhdistelytoiminnan kayttéonottoon seka avaamalla henkildliikennekul-
jetuksia niin kutsutuiksi avoimiksi kuljetuspalveluiksi, jotka ovat kaikkien alueen asukkaiden hyodynnettavissa. Palvelutasotavoitteiden
saavuttamisen varmistamiseksi kehittamistoimenpiteissa on lisaksi esitetty joukko- ja henkildliikenteen suunnittelu- ja hankintastrategian
paattamisesta ja toteuttamisesta vuosille 2017-2019 seka junaliikenteen tavoitetilan asettamisesta, jotta varmistetaan seudun liikennejar-
jestelman toimivuus.
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