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Esipuhe

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvityksen laatiminen aloitettiin marraskuussa 2015 ja tyd valmistui loppuke-
sasta 2016. Tyon keskeisempana osana oli joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman laatiminen, joka on toi-
mivaltaisen viranomaisen lakisaateisia tehtavia. Toimivaltaisena viranomaisena Lansi-Uudenmaan alueella on
Uudenmaan elinkeino- liikenne ja ymparistokeskus (ELY). Raideliikenteen osalta toimivaltainen viranomainen
on liikenne- ja viestintaministerido (LVM). Suunnitelma-alue kattaa Lohjan, Vihdin, Inkoon, Siuntion, Karkkilan,
Hangon ja Raaseporin alueet. Palvelutasotavoitteet on tydssa maaritelty vuosille 2017—-2020. Joukkoliikenne-
selvityksessa sovellettiin Liikenneviraston uutta joukkoliikenteen palvelutason maarittelyohjetta 31/2015 seka
huomioitiin likenteen digitalisaatiokehityksen ja uusien liikkumispalvelujen (kuten MaaS) mahdollisuudet jouk-
koliikenteen asiakaslahtoisyyden ja palvelutason parantamisessa.

Joukkoliikennelain 4§ velvoittaa joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan toimivalta-alu-
eensa palvelutason. Palvelutason asettamisella viranomainen yhdessa keskeisten sidosryhmien kanssa' ohjaa
julkisten resurssien kayttoa joukkoliikenteen palvelujen alueellisessa kehittamisessa. Palvelutasopaatés ohjaa
tarkempaa suunnittelua, mutta palvelutasopaatos ei kuitenkaan velvoita toimivaltaista viranomaista toteutta-
maan paatetyn tasoista liikkennetarjontaa. Suunnittelutavoitteita on yhteen sovitettava muiden alueiden vastaa-
viin tavoitteisiin seka ennen kaikkea markkinaehtoiseen liikennetarjontaan, joka suurelta osin vastaa Lansi-
Uudenmaan keskeisten yhteysvalien liikennetarpeisiin.

Tyon toteuttajina ovat Uudenmaan ELY-keskus, Uudenmaan liitto, Vihdin, Inkoon ja Siuntion kunnat seka Loh-
jan, Karkkilan, Raaseporin ja Hangon kaupungit. Tyon laatimista on ohjannut ohjausryhma (Lansi-Uudenmaan
henkildliikennetyéryhma), johon ovat kuuluneet:

Jukka-Pekka Vallius Uudenmaan ELY-keskus
Satu Hyvarinen Uudenmaan ELY-keskus
Maija Stenvall Uudenmaan liitto

Pasi Kouhia Uudenmaan liitto
Matti-Pekka Laaksonen HSL

Tapio Heinonen Lohjan kaupunki

Raija Ronka-Nieminen Lohjan kaupunki

Arto Jormalainen Karkkilan kaupunki
Birgitta Holttinen Karkkilan kaupunki

Piia Nordstrom Raaseporin kaupunki
Juha Kuittinen Hangon kaupunki

Eija Taskinen Inkoon kunta

Jukka Pietinen Siuntion kunta

Cilla QOjala Siuntion kunta
Salla-Mari Rintala Vihdin kunta

Raija Salmi Perusturvakuntayhtyma Karviainen

Konsulttina tydssa on ollut Sito Oy. Konsultin tyéryhmaan kuuluivat Jaakko Rintaméaki, Laura Poskiparta, Laura
Péllanen, Teuvo Leskinen, Annika Paaso ja Markus Helela.

" Kuten peruskunnat



Tausta ja tavoitteet

Tyon paatavoitteena on maaritella Lansi-Uudenmaan kuntien alueella ja tarkeimmilla alueelta ulos suuntautuvil-
la yhteysvaleilla joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso vuosille 2017-2020. Joukkoliikennelaki edellyttaa,
etta tama tehdaan tiiviissa yhteistydssa muiden toimivaltaisten viranomaisten, maakunnan liiton, alueen kuntien,
keskeisten sidosryhmien ja elinkeinoelaman kanssa.

Palvelutasotavoitteiden asettamisen lisaksi keskeiseksi tyon tavoitteeksi asetettiin joukko- ja henkil6liiken-
teen Iahivuosien kehittdmisohjelman laatiminen. Tama ohjaa kuntien ja ELY-keskuksen yhteista kehitystyota.
Tavoitteena on erityisesti pyrkia tehostamaan henkilokuljetuksia ja avaamaan naita jarjestelmallisesti avoimiksi
kuljetuspalveluiksi kaikkien alueen asukkaiden hyodynnettaviksi.

Suunnitelma-alueen joukkoliikenteessa on tapahtunut vuodenvaihteen 2015-2016 aikana paljon muutoksia.
Markkinaehtoista vuorotarjontaa, joka perustuu vapaaseen kilpailuun, on liikkenteenharjoittajien toimesta asteit-
tain supistettu ja erityisesti viikonloppuvuoroja on kokonaan lakannut vahaisen kysynnan vuoksi. Koululaisten,
opiskelijoiden ja tydmatkaliikenteen palvelutarjonnan turvaamiseksi kunnat ja ELY-keskus ovat joutuneet lisaa-
maan alueella sopimusliikenteen osuutta. Kuntien rahoitusvastuu joukkoliikenteestad on jatkuvassa kasvussa.
Tama kehitys tulee jatkumaan suurella todennakdisyydelld koko suunnittelujakson ajan.

Tyon tavoitteet on kuvattu seuraavassa listassa tiivisti:

» Parantaa alueen kuntien, joukkoliikenteen toimivaltaisen viranomaisen ja liikenteenharjoittajien markkinaeh-
toisen liikenteiden yhteensovitusta paremman asiakasvastaavuuden saamiseksi.

« Laatia tilastotietoihin ja vuorovaikutukseen perustuen joukkoliikenteen kehittdmisohjelma ja sen toteutus-
suunnitelma vuosille 2017-2020.

» Ratkaista akuutteja, Iahinna markkinaehtoisen ja siitymaajan liikenteen muutoksista johtuvia yhteystarpeita.

« Kaynnistaa ja tukea projektin aikana alueellisen joukko- ja henkildliikenteen informaation kehittamista digi-
toinneilla ja kytkemalla tieto osaksi Liikenneviraston koontikantaa.



Lahtokohdat ja suunnittelutilanne

Aiemmat
palvelutasosuunnitelmat

Lansi-Uudenmaan edellinen joukkoliikenteen palvelu-
taso on maaritelty vuonna 20112 vuosille 2012—-2016.
Edellisen tyon laatimisessa hyodynnettiin silloin voi-
massa ollutta palvelutason maarittelyohjeistusta?®, jo-
ten tassa ty0ssa asetettava uusi palvelutaso ja nyky-
tilan kuvaukset eivat ole taysin yhteensopivat vuoden
2011 aineiston kanssa. Naiden kahden tarkastelun
eroavaisuuksia on tassa tydssa yksildity mydhemmis-
sa luvuissa.

Voimassa olevan palvelutasosuunnitelman tavoit-
teiden toteutumista on arvioitu tdman tyon luvussa 5.
Samalla on tehty yhteistarkastelua nykyisten tavoittei-
den ja uuden ohjeistuksen mukaista toteumaa. Jouk-
koliikennelain uudistuessa 2009 palvelutasosuunnit-
telu tuli osaksi toimivaltaisen viranomaisen tehtavia.
Nyt kyseessa on nykyisenkaltaisen palvelutasosuun-
nittelun toinen kierros.

Lahtokohdat edellisessa palvelutasotydssa olivat
pitkalti samat kuin nyt laaditussa tydssa. Keskeisina
lahtbaineistoina hydédynnetdan maakuntakaavaa ja
sen liiteaineistoja, liikennejarjestelmasuunnitelmaa ja
alueen liikennestrategiaa. Nyt laadittavassa uudessa
joukkoliikenneselvityksessa on pyritty entista tiiviim-
min sovittamaan yhteen alueellista joukkoliikenteen
palvelutasoméarittelyd kaukoliikenteen palvelutaso-
tydhon ja suhteessa paayhteyssuunnan, Helsingin
seudun liikenteen (HSL) alueen vastaaviin toihin.

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenneselvityksen palve-
lutasotavoitteet tehddan Liikenneviraston uusimman
joukkoliikenteen palvelutaso-ohjeistuksen mukaises-
ti. Tavoitteellisella palvelutasolla pyritddn ohjaamaan
joukkoliikenteen palvelujen suunnittelua tarjonnan
tavoitetila asettamalla. Prosessissa keskeista on riit-
tavan laaja vuorovaikutus elinkeinoelaman, alueen
asukkaiden ja alueen kuntien sekd muiden sidosryh-
mien kanssa.

2 Uudenmaan ELY-keskus 26/2011
3 Liikenneviraston ohjeita 15/2011
“4Liikenneviraston ohjeita 31/2015

Joukkoliikenteen uudessa palvelutaso-ohjeistuk-
sessa korostetaan palveluprosessin nakdkulmaa, jos-
sa viranomaisen vetamana joukkoliikenteen tarjonnan
tavoitetila maaritetdan seuraavan prosessin kautta:
1. Nykytilan analyysi
2. Tavoitteiden asettaminen
3. Palvelutason maarittely
4. Taytantdonpano ja seuranta

Joukkoliikenteen palvelutason maarittdminen tu-
lee yhteen sovittaa palvelutaso-ohjeistuksen mukai-
sesti maankayton, liikennejarjestelman, joukkoliiken-
nesuunnitelmien ja muihin liikkumiseen vaikuttavien
suunnitelmien kanssa. Tama vastaa pitkalti sita, mi-
ta edellisella palvelutasokierroksella tarkasteltiin ns.
MALPE-toimintakehikon kautta. (Kuva 1) on esitetty
suunnitelmat, jotka liittyvat palvelutasoprosessiin.

Valtakunnalliset

palvelutasotavoitteet e L e

suunnittelu

Liikenne- ja
viestintaministerio,
Liikennevirasto

Maakuntaliitot, kunnat,
ELY-keskukset

Julkisten ja
yksityisten palvelujen
kehittamis-
suunnitelmat

Joukkoliikenteen
linjasto-, aikataulu- ja
kehittamis-
suunnitelmat

Kunnat, kaupunkiseudut:
opetustoimi, sosiaali- ja
terveystoimi, maankayttd
ja kaavoitus, elinkeino- ja
kehitystoimi

Kaupungit, kunnat,
kaupunkiseudut,
maakuntaliitot, ELY-
keskukset

Kuva 1.Joukkoliikenteen palvelutasoprosessiin liittyvat suunni-
telmat ja niiden laatijat*.



Maakunnalliset suunnitelmat

Uudenmaan maakuntakaavassa on maaritelty Uu-
denmaan alueen tavoitteellinen alue- ja yhdyskunta-
rakenne sekd siihen tukeutuva lilkkennejarjestelma.
Tavoitteen mukaisesti maakunnan kasvu tulee ohjata
nykyiseen rakenteeseen. Maakuntakaavassa on 0soi-
tettu tiivistettavat taajamat, johon kasvua tulee ohjata
erityisen paljon, jotta muun muassa edellytykset jouk-
koliikenteen sailymiselle ja kehittamiselle paranevat.
Liséksi kaavassa on esitetty reservialueita, jotka ovat
pitkalla aikavalilla kayttoonotettavia taajamia. Maa-
kuntakaavassa on osoitettu myds raideliikenteeseen
tukeutuvia uusia taajamia, joiden rakentaminen on si-
dottu raideyhteyden tai aseman toteuttamiseen.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitel-
massa® todetaan, ettd saanndllinen juna- ja linja-au-
toliikenne on tiheinta alueelta paakaupunkiseudun
suuntaan. Lohja ja Nummela tunnistetaan vilkkaim-
pina joukkoliikenteen solmupisteina. Vilkasta jouk-
koliikennetarjonta on myds Turun, Salon ja Forssan
suuntiin. Linja-autoliikenteen taydentajana mainitaan
junaliikenne erityisesti Rantaradan suunnalla, jonka
taajamajunaliikenteen todetaan olevan varsin vilkas-
ta. Liikennejarjestelmasuunnitelman alueeseen kuu-
luu myods Kirkkonummi, joka ei ole mukana joukkolii-
kenneselvityksessa. Kirkkonummen kunnan alueella
joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen on Hel-
singin seudun liikenne (HSL).

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa joukkoliiken-
teen todetaan vaativan suunnitelmallista kehittamista
houkuttelevuuden parantamiseksi ja matkustajamaa-
rien lisaamiseksi. Joukkoliikenteen palvelutasoa eh-
dotetaan parannettavaksi tarkeimmilla reiteilla. Paa-
kaupunkiseudun yhteyksissa naiksi lasketaan Lohjan
keskustan, Virkkalan, Muijalan, Vihdin kirkonkylan ja
Nummelan suunnan linja-autoyhteydet. Muut mainitut
yhteydet ovat Turun ja Forssan suunnat valtateiden 1
ja 2 osalta.

Paakaupunkiseudun tydossakayntialueen liityntapy-
sakaoinnin kehittdmisohjelmassa® inventoitiin paakau-
punkiseudun tyossakayntialueen liityntapysakadintialu-
eet, paikkamaarat ja arvioitiin kayttdasteet. Kaikkiaan
kohteita selvityksessa oli 65. Lansi-Uudenmaan alu-

eelta inventointia ja kehittamistarvekuvauksia on tehty
Kantatien 51/Rantaradan ja teiden 1 ja 2 suuntaisesti.

Rantaradan suuntaisille liityntapysakeille painote-
taan riittavaa auto- ja pyorapaikkojen maaraa ja infra-
struktuurin parantamista valaistuksen ja asfaltointien
osalta. Linja-autopainotteiselle tien 1 ja 2 suuntaisille
lityntapysakaintipaikoille kehittamistarpeina on yksi-
16ty riittavaa henkildautopysakaintia, pyorapysakaoin-
nin laadun parantamista ja pysakkiymparistdjen va-
laistuksen parantamista.

Muut
joukkoliikennesuunnitelmat

Helsingin seudun liikenne-kuntayhtyman (HSL) jouk-
koliikenteelld on merkittava vaikutus koko Lansi-Uu-
denmaan joukkoliikennejarjestelman toimivuuteen.
Alueen kunnista on Hankoa lukuun ottamatta paa-
kaupunkiseudulla tydssakavijoiden maara merkittava.
Suunnitelmakauden alkuvaiheessa muutoksia aiheut-
taa Lansimetron liikenteen arvioitu alkaminen tammi-
kuussa 2017. Suorien Helsinkiin menevien linja-auto-
yhteyksien sijaan litynta Lansimetron liikenteeseen
muuttaa arkipaivan matkustusta jo varsin pikaisella
aikataululla. Lisaksi HSL:n suunnitelmat Rantaradan
likenteen jatkosta (Kirkkonummi, Siuntio’) ovat avain-
tekija alueen etelaosan toimivan joukkoliikennepalve-
lun aikaansaamisessa.

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella
muita toimivaltaisia viranomaisia ovat HSL, Hyvinkaan
kaupunki, Riihimaen kaupunki sekd Hameenlinnan ja
Lahden kaupunkien seudulliset viranomaiset, jotka
maarittelevat oman alueensa palvelutason. Uuden-
maan Ele-keskuksella on samanaikaisesti kaynnissa
alueellisia palvelutasomaarittelyja Ita- ja Keski-Uudel-
lamaalla seka Forssan seudulla. Suunnitelmat valmis-
tuvat syksylla 2016. Riihimaen seudun palvelutaso- ja
henkildliikennesuunnitelma tehtiin yhdessa Riihimaen
kaupungin kanssa ja se on valmistunut vuoden 2016
alussa. Kaikissa palvelutasomaarittelyissa sovelle-
taan uutta palvelutason maaritysohjeistusta. Uuden-
maan ELY-keskus vastaa palvelutasomaarittelyn yh-
teensovituksesta.

5 Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2035. Uudenmaan liitto 2014.
6 Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoinnin kehittamisohjelma, Uudenmaan liitto 2009

7 Kirkkonummi on HSL kunta, Siuntio ei ole
8 Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016



Liikkumisen palveluiden valtakunnallinen palvelu-
taso® -tyon tavoitteena on pitkdnmatkaisen liikkumi-
sen palveluiden palvelutason maaritteleminen (kau-
koliikenteen palvelutaso). Keskeista tydssa on ollut
turvata keskeisilla kaupunkien valisilla yhteyksilla
runkoyhteyksien lisdksi matkaketjujen toimivuus ja
yksiléida joukkoliikenteen solmupisteiden kehittami-
sen tavoitteet. Kaukoliikenne on valtaosin markkina-
ehtoista, vapaaseen kilpailuun perustuvaa liikennetta
ja taman vuoksi matkaketjujen yhteensovittaminen
viranomaisten alueelliseen liikenteeseen on koettu
haasteelliseksi. Keskeisind suosituksina todetaan, et-
ta viranomaisten ja liikennoitsijoiden tulee tehda jat-
kuvaa ja suunnitelmallista yhteisty6ta joukkoliikenteen
solmujen, kuten matkakeskusten kautta kulkevan
kaukoliikenteen yhteensovittamisessa alueelliseen
ja paikalliseen joukkoliikennejarjestelmaan. Uusien
liikennepalveluiden mahdollisuuksia asiakaspalvelun
parantamiseksi on tydssa kasitelty laajasti.

8 Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016

Vuorovaikutus tyon aikana

Tyon aikana on kayty laajaa vuorovaikutusta alueen
kuntien ja eri sidosryhmien kanssa. Tyon aikana jar-
jestettiin helmikuussa 2016 alueellisia tyOpajoja, joi-
den tavoitteena oli maarittda laajassa yhteistydssa
joukko- ja henkildliikenteen kehittamistavoitteet alu-
eellisesti ja padkaupunkiseudun suunnan yhteyksiin.
Ty6pajoihin osallistui edustajia kuntien kuljetuksia jar-
jestavista hallintokunnista, kuntapaattajia, asukasyh-
distyksien edustajia seka liikennditsijoita.

Tydn yhteydessa jarjestettiin liikennditsijatilaisuus
huhtikuussa 2016. Tilaisuuden tarkoitus oli esitella
Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasomaa-
rittelya seka keskustella selvitystyon sisallosta seka
sidosryhmien nakemyksista alueen joukkoliikennetar-
peista.




Nykytila-analyysi

Vaeston sijoittuminen ja
kehitys

Lansi-Uusimaa on vaestollisesti kasvava alue. Suu-
rimmista keskuksista erityisesti Lohjan ja Vihdin kas-
vun ennustetaan myds jatkuvan lahivuosina kohtalai-
sena. Paakaupunkiseudun laheisyys, hyvat palvelut
ja koulutustarjonta tekevat alueesta houkuttelevan
asuinpaikan. Alueen pienempien kuntien asukaslu-
ku on ollut my6s kasvussa Hankoa lukuun ottamatta.
Kasvava tyoikaisiin, perheisiin ja nuoriin painottuva
vaestomaara tarkoittaa myos mailtillista lisakysyntaa
joukkoliikennepalveluiden kayttajissa. Kuntien sisai-
sessa liikenteessa yli 65-vuotiaiden maaran voima-
kas kasvu tarkoittaa toimenpidetarpeita myos kutsu-
ja palveluliikennemaisten palveluiden kehittdmiseen
ja laajentamiseen.

Maakuntakaavan mukaisesti Uudenmaan alueen
seutujen keskukset ovat Lansi-Uudellamaalla Raase-
porin Tammisaari seka Lohja. Naiden maakuntakaa-
vassa yksiloityjen taajamien kasvu on jatkumassa ja
ylikunnallisten palvelujen kuten terveys- ja koulutus-
palvelujen tulisi jatkossa keskittya naihin hyvan saa-
vutettavuuden omaaviin keskittymiin. Erityisesti Loh-
jalle yhteydet ovat kohtuulliset [&hes jokaisesta alueen
kunnasta.

Vaestd on Taulukko 1 mukaisesti keskittynyt
voimakkaasti muutamaan taajamaan valtatien 25
suuntaisesti. Lansi-Uudenmaan vaestorakenne on

haasteellinen kattavan joukkoliikennepalvelun jar-
jestamiseksi, silla tiheiden keskusten lisaksi alue on
kauttaaltaan asuttu. Seudun sisaisesti taajamien va-
liset yhteydet ja paakaupunkiseudun suunnan liiken-
ne kykenee kehittymaan kasvavan taajamavaeston
varassa. Vaeston hajanaisuus tuo haasteet erityisesti
peruskuntien sivistystoimen ja sosiaali- ja terveyden-
huollon kuljetuspalveluiden kustannustehokkaaseen
jarjestamiseen.

Vaestd on kuvassa 2 luokiteltu neljaan luokkaan,
joista kaksi tiheintd luokkaa kuvaavat alueita, jotka
ovat perinteisessa mielessa asutustiheydeltaan jouk-
koliikenteen kysyntada tukevaa®. Vahvimmat alueet
l6ytyvat Lohjasta, Vihdin Nummelasta ja Raaseporin
Tammisaaren alueilta.

Vaestorakenteen nykytilan lisdksi tydssa selvitettiin
ja havainnollistettiin alueen kuntien ja taajamien koko-
naisvaltaista vaestonkehitysta vuodesta 2000 alkaen.
Kuvassa 3 on esitetty sekd kunnan kokonaisvaeston
ettd taajamien vaeston kehitys (+/-) jaettuna eri luok-
kiin. Vaestomaarien muutos on luokiteltu suhteellisen,
ei absoluuttisen muutoksen mukaisesti. Tyossakaynti-
tiedoista on tehty vastaava paikkatietotarkastelu ja se
on koottu osaksi karttojen liiteaineistoa (Liite 5.)

Nopeinta kasvu on ollut Vihdin ja Siuntion kunti-
en alueella seka taajamien osalta ettd kuntakoko-
naisuutena. Lohjan kaupungin taajamat ovat olleet
seuraavaksi suurimpia suhteellisia vaestomaaran li-
saajia. Eniten vaestd on kasvanut suhteellisesti Loh-

Taulukko 1. Lansi-Uudenmaan kuntien vaestd vuonna 2015 ja vaestdennuste (lahde: Tilastokeskus 2016).

Véaesto 31.12.2015

Vaestoennuste 2020

Vaestoennuste 2030

Hanko 8 864 8428 7927
Inkoo 5541 5510 5564
Karkkila 8 969 8 825 8 847
Lohja 47 353 48 136 49 169
Raasepori 28 674 28 354 28 198
Siuntio 6 182 6 417 6 789
Vihti 28 919 30030 31522

9 Joukkoliikenteen ja maankaytén suunnittelun integrointi kaupunkiseudulla, Liikennevirasto 27/2011
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Kuva 2. Lansi-Uudenmaan alueen vaesto (2014) luokiteltuna neljaan luokkaan.

jan Sammatin kk:n alueella, jossa kasvu on ollut yli 30
% viimeisen 15 vuoden aikana. Raaseporin alueella
vaestonkasvu on kokonaisuudessaan ollut viela po-
sitiivista, mutta alueella on myods vaestdéa menettavia
taajamia. Hanko erottuu muusta alueesta selkeasti
kaupunkikokonaisuutena ja taajamien tasolla taantu-
vana paikkakuntana.

Alueen kunnissa absoluuttinen vaestonkasvu on
ollut tarkasteluajanjaksolla 10 500 henkil6a. Alueen
vaestd on kokonaisuutena kasvanut 8 %:lla. Kasvusta
valtaosa on kohdentunut taajamiin, joten aluerakenne
on kehittynyt joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta
myonteiseen suuntaan. Taajamien kasvaessa myos
alueella liikkujien maara kasvaa, mika nakyy myos tie-
verkon liikennemaarissa. Seuraavissa luvuissa kasi-
tellddn muun muassa sita, miten taajamien kasvu na-
kyy joukkoliikenteen kaytdssa ja matkustajamaarissa.

Lansi-Uudenmaan
joukkoliikennejarjestelma

Toimijoiden roolit ja vastuut

Joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena Lan-
si-Uudenmaan alueella toimii Uudenmaan ELY-kes-
kus, joka vastaa alueen joukkoliikenteen jarjestami-
sestd. Raideliikenteen toimivaltainen viranomainen
on liikkenne- ja viestintdministerié (LVM) lukuun otta-
matta HSL:n jarjestamaa junaliikennetta. Uudenmaan
ELY-keskus on yksi yhdeksasté alueellisesta ELY-kes-
kuksesta, joiden tehtava on toimia joukkoliikenteen
toimivaltaisina viranomaisina. Toimivaltaisten viran-
omaisten tehtaviin kuuluu asettaa alueensa joukkolii-
kenteen palvelutaso ja maaritella sen jarjestamistapa.
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Kuva 3. Lansi-Uudenmaan alueen kuntien ja niiden taajamien vaestdnmuutos vuosina 2000 — 2014.

Jarjestamistapana voi olla markkinaehtoisuus tai jouk-
koliikennelaissa eritellyt EU:n palvelusopimusasetuk-
sen mukaiset jarjestamistavat.

Alueen kunnat vastaavat kaikki lakisaateisten, tar-
veharkintaisten ja vapaaehtoisten liikennepalveluiden
jarjestamisesta omalla alueellaan. Kustannuksiltaan
ja asiakasmaariltdan suurin kuntien vastuulla olevista
kuljetuspalveluista on sivistystoimen oppilaskuljetuk-
set. Perusopetuksessa olevalla oppilaalla on perus-
opetuslain (32§) mukaan oikeus maksuttomaan kul-
jetukseen jos koulumatka on viittd kilometria pidempi.
Oppilaan kuljettamiseen voidaan myontaa myos
avustus, jota kaytetdan erittéin vaihtelevasti kunta-
sektorilla. Liséksi kuntien vastuulla on sosiaalitoimen
kuljetuspalveluita, kuten vammais- ja sosiaalihuolto-
lain mukaisia kuljetuspalveluita. Sosiaalitoimen kul-
jetuspalveluiden jarjestaminen on usein peruskuntaa

laajemmassa organisaatiossa, kuten perusturvakun-
tayhtymassa.

Kelan vastuulla ei varsinaisesti ole liikennepalve-
luiden jarjestdminen tai niiden tuottajien kilpailuttami-
nen. Kela korvaa matkustuskustannuksia sairausva-
kuutuslain (terveyden- ja sairaanhoidolliset syyt) ja
toisen asteen oppilaitoksessa opiskelun osalta.



Joukkoliikenteen tarjonta ja
sopimustilanne

Joukkoliikenteen kehittamisessa ja erityisesti muutok-
sen ennakoinnista tekee haastavaa kaikkien keskeis-
ten liikenndintisopimusten paattyminen vuoteen 2019
mennessa. Palvelusopimusasetuksen (PSA) mukai-
set sopimukset ja valtaosa siitymaajan lilkkenndintiso-
pimuksista paattyy vuosien 2016—2019 aikana. Jouk-
koliikenteen jarjestamistapaan tulee suuri muutos
suunnittelukaudella.

Joukkoliikenteen tarjonta on alueella jakautunut
markkinaehtoiseen liikenteeseen, siirtymaajan liiken-
nointisopimuksiin ja PSA:n mukaisiin kayttdoikeusso-
pimuksiin. Taulukko 2 on kuvattu Lansi-Uudenmaan
alueella paattyvien joukkoliikenne- ja henkilokulje-
tuksia koskevien sopimusten maara seuraaville vuo-
sille. Etenkin ELY-keskuksen nykyiset liikenteet ovat
jakaantuneet suureen sopimusmaaraan. Kuvassa 4
on esitetty erittely eri sopimuksista ja niiden paatty-
misajankohdista neljannesvuosittain vuosina 2016
— 2019. Sopimusten sisaltamaa reittimaaraa ja vuo-
sittaista paattymista on havainnollistettu liitteen 1 kar-
toilla.

Kuntien sivistystoimien ja sosiaali- ja terveyden-
huollon (sote) kuljetussopimuksissa sopimuskohtaiset
euromaarat ovat ELY-keskuksen keskimaaraisia sopi-
muksia suurempia. Kuntien jarjestamisvastuulla ole-

vien kuljetuspalveluiden tuottamisesta ei paikoin ole
edes sopimuksia, silla esimerkiksi soten-kuljetuksissa
kuljetuspalveluita ei ole kilpailutettu. Naiden palvelui-
den tehokasta kilpailuttamista heikentaa matkojen yh-
distely- ja valitystoimintojen puuttuminen valtaosasta
kuntia.

Kaytannossa kaikilla seuraavilla vuosineljanneksil-
I& vuosien 2016 — 2020 vélisena aikana on tehtava
likenteiden hankintaa ELY-keskusten ja kuntien vas-
tuulla olevassa liikenteessa. Tama tarkoittaa, etta la-
hes koko suunnittelukauden ajan alueella on kdynnis-
sa tai valmisteilla liikenteiden jarjestamistapaan ja/tai
hankintaan tahtdavaa valmistelua. Suuret muutokset
mahdollistavat ELY-keskuksen ja kuntien liikenteel-
listen tavoitteiden asteittain toteuttamisen. Kertahan-
kintojen sijaan tulee tahdata siihen, etta jokaisella kil-
pailutuskierroksella (vuodesta 2017 alkaen) saadaan
edistetyksi joukkoliikenneselvityksen tavoitteita.

Siirtymaajan liikennodintisopimusten paattyessa
on mahdollista, ettd keskeisia opiskelu- ja koululais-
vuoroja tulee viranomaisen hankintojen piiriin mark-
kinaehtoisuuden sijaan. Tama kehitys aiheuttanee
lisdkustannuksia erityisesti kunnille, mutta myds ELY-
keskukselle. Vuodet 2017 ja 2019 ovat mahdollisia
suunnittelu- ja hankintakierroksia, joiden kautta ELY-
keskuksen sopimuksia ja kuntien eri hallinnonalojen
likennepalveluita olisi mahdollista tehokkaimmin yh-
teen sovittaa.

Taulukko 2. Lansi-Uudenmaan alueella paattyvat joukkoliikenne- ja henkilokuljetuksia koskevien sopimusten maara vuosina 2016 —
2019. Taulukossa on lisaksi esitetty ELY-keskuksen sopimusten vuorojen vuosittaiset 1ahtdémaaraarviot ja 1ahtdjen prosentuaalinen
jakautuminen sopimustyypeittain (lahde: Valtakunnallinen likennelupajarjestelma, VALLU 2016, tietohaku suoritettu tammikuussa

2016).

ELY-keskus o 14 10 10 6
Paattyvien sopimusten maara
Ebvkeskus @ 19 000 32 000 21000 45 000
Sopimusten vuosittaiset lahtdmaaraarviot
ELY-keskus Siirtyma: 92 % Siiirtyma: 94 % Siirtyma: 100 % Siirtyma: 62 %
Laht6jen prosentuaalinen jakautuminen sopi- Reitti: 3 % Reitti: 6 % Reitti: 0 % Reitti: 0 %
mustyypeittéan Kaytto: 5 % Kaytto: 0 % Kaytto: 0 % Kaytto: 38 %
Kunnat

dre . - 2 4 2 -
Paattyvien sopimusten maara




VUOSI 2016 VUOSI 2017
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
ELY-keskus SIIRTYMA
ELY-keskus KAYTTO _
ELY-keskus REITTI
Hanko
Inkoo
Karkkila
Lohja I
Raasepori
Siuntio
Kohteiden tasmennys
Vuorot voimassa saakka
SIIRTYMA-500122 SIRTYMA-500127  SIIRTYMA-500171 SIRTYMA-500203  SIIRTYMA-500670  SIIRTYMA-500163
SIIRTYMA-500192 REITTI-562172 SIRTYMA-500194  SIIRTYMA-500683  SIIRTYMA-500172
KAYTT0-533383 Inkoo: SIIRTYMA-500159  REITTI-583605 SIIRTYMA-500131
KAYTT0-533081 koulukuljetukset ja Hanko: koulukulj. Lohja: palvelu- ja SIIRTYMA-500163
KAYTT0-533410 perusturvan Karkkila: Hookikyyti  kutsuliikenne (optio
0ST0-500941 kuljetukset (1 vuoden mahdollinen 1+1
KAYTTO-580128 optio mahdollinen) vuotta)
KAYTTO-583080 Vihti: koulukulj. ja
KAYTT0-579972 palveluliikenne
KAYTTO-583090
KAYTT0-562330
Lohja: koulukuljetukset
Raaspori: kesdbussi
VUOSI 2018 VUOSI 2019
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
ELY-keskus SIIRTYMA
ELY-keskus KAYTTO
ELY-keskus REITTI
Hanko
Inkoo
Karkkila
Lohja
Raasepori
Siuntio
Vihti
Kohteiden tdsmennys
Vuorot voimassa saakka
SIIRTYMA-500178 SIRTYMA-500126  SIIRTYMA-500196  [SIIRTYMA-500121  SIIRTYMA-500185  SIIRTYMA-500702
SIIRTYMA-500144 SIIRTYMA-500161 SIIRTYMA-500111 SIIRTYMA-500195 SIIRTYMA-500203
SIIRTYMA-500161 Siuntio: Avainlinjat SIIRTYMA-500193
SIIRTYMA-500110
SIIRTYMA-500203
SIIRTYMA-500188
Raasepori: koulukulj. ja
paivatoiminta

Kuva 4. Erittely eri sopimuksista ja paattymisajankohdista neljannesvuosittain vuosina 2016-2019.

Muutokset junaliikenteessa

Junaliikenne on alueella ollut muutoksessa koko sel-
vitystyon ajan. VR on tdman selvityksen aikana tehnyt
kahdesti muutoksia Rantaradan liikennoéintimalliin ja
aikatauluihin. Kaukoliikenteessa 25.10.2015 alkaen
kaukojunat ovat pysahtyneet Espoon sijaan Leppa-
vaarassa. Samassa yhteydessa VR karsi junavuoro-
ja. Turun ja Helsingin valista junatarjontaa kehitetaan
nopeuttamalla yhteyksia. Kaukoliikenteessa VR lisasi
junatarjontaan 27.3.2016 alkaen aiempaa noin 20 mi-
nuuttia nopeamman (matka-aika 1h 38min) express-
yhteyden Helsingin ja Turun valilla. Muiden kaukoju-
nien matka-aika lyhenee 5 minuuttia Kirkkonummen
pysahdyksen poistumisen myéta lukuun ottamatta
vuorokauden ensimmaista |ahtoéa Helsingista ja vii-
meista |ahtda Turusta, jotka edelleen pysahtyvat Kirk-
konummella.

Lahiliikenteessd Y-juna lakkasi liikenndimasta
27.3.2016 alkaen valilla Karjaa—Siuntio, liikenndiden

enaa Helsinki—Siuntio-valillda molempiin suuntiin nelja
kertaa arkipaivassa (aamu- ja iltaruuhkassa). Liiken-
nointiin on tullut elokuussa (15.8.2016) kaksi vuoro-
paria lisaa. Bussilikennettd on hankittu tukemaan
supistunutta junaliikennetta. Siuntio — Kirkkonummi
valilla liilkenndi yksi vuoropari tukemassa tyomatkalii-
kennetta. Lisaksi Kirkkonummi — Inkoo — Karjaa valilla
on kolme vuoroparia lityntabusseja, jotka pysahtyvat
vain asemilla. Busseissa voi matkustaa VR:n lippu-
tuotteilla. Lisaksi Hanko — Karjaa rataosalla on tapah-
tunut vuorojen vahennyksia.

Y-junalla on jatkossa pysahdykset myds Espoossa
ja Huopalahdessa, josta on suora vaihtoyhteys Lento-
asemalle. Y-junan lisaksi Helsingin ja Kirkkonummen
valilla ajetaan nopeampi juna X-tunnuksella kaksi
kertaa paivassa. X-juna pysahtyy samoilla asemilla
Kirkkonummi — Helsinki valilla kuin Y-juna. HSL yh-
distdd S- ja U-junat uudeksi U-junaksi, jolta poistuvat
muutoksen myota pysahdykset Mankin ja Luoman

1"



seisakkeilla. Myos L-junilta poistuvat Mankin ja Luo-
man pysahdykset, mutta muutoin muutokset L-junien
aikatauluihin ovat pienia.

Junaliikenteeseen tehtyjen muutosten myota Siun-
tiosta ei ole junayhteyttd viikonloppuisin ja Inkoon
asemalla junat eivat pysahdy enaa lainkaan. Lisaksi
ruuhka-aikojen vaunukapasiteetin riittavyys Helsinki —
Kirkkonummi valilla joutuu todennakdisesti koetuksel-
le. Alla on esitetty alueella kulkevien eri junalinjojen
vuorovalit arkisin ruuhka-aikoina 27.3.2016 alkaen:

» Kaukojunat 60 min

e A-junat 10 min

* U-junat 30 min

* E-junat 30 min

* Y-junat 60 min aamuruuhkassa (2 vuoroa), 120
min iltaruuhkassa (2 vuoroa)

» X-junat yksi 1aht6 Kirkkonummelta aamuruuhkas-
sa ja vastaavasti Helsingista iltaruuhkassa'

Lipputuotteet

Alueella on matkustajien tarpeisiin suunnattu erittain
kattava lippuvalikoima. Walltti-siirtymaa ei ole tehty
viela missaan alueen joukkoliikenteessa. Kaytossa
ovat perinteiset seutuliput, kuntakohtaiset tyomat-
kaliput (paakaupunkiseutu) ja liikkennditsijéiden itse
maarittamat/markkinaehtoiset lipputuotteet. Alueella
on kaytéssa Lansi-Uudenmaan seutulippu. Seutulip-
pualueeseen kuuluvat alueen kunnat lukuun ottamat-
ta Karkkilaa, joka on mukana niin sanottuna maaran-
paakuntana. Kunnat tarjoavat tydssakayntiyhteyksien
parantamiseksi etuuksia HSL-alueen kehyskuntalip-
puun.

Kunnat tarjoavat tydmatkalippuja padkaupunkiseu-
dulle seka Turkuun (juna ja/tai bussi), tydmatkaliput
ovat sarjalippuja (bussilippu 44 matkan 60 vuorokaut-
ta voimassa oleva uudelleen ladattava alykortti, ju-
nalippu14-365 paivan lippu). Lohja- ja Vihtilippu ovat
lipputuotteita, jotka ovat voimassa silla vyohykkeella,
jolle lippu on hankittu (Lohjalla ja Vihdissa 3 vydhyket-
ta). Kunnilla on kaytdssa myos sisaisia matkakortteja
ja lipputuotteita kuten Raaseporin kaupunkilippu, Loh-

jan kaupunkilippu seka Karkkilan asiointilikenteen lip-
pu. Lisaksi liikennoitsijat tarjoavat erilaisia kerta-, ar-
vo- ja kausilipputuotteita.

Kuntien lipputuotteiden moninaisuus on osin myds
ongelma. Alueen asukkailla voi olla haasteita vertailla
eri lipputuotteiden soveltuvuutta haluamilleen matkoil-
le. Asuinkunta vaikuttaa voimakkaasti siihen, millaisia
markkinaehtoisia ja/tai julkisen sektorin subventoimia
lipputuotteita on tarjolla. Lipputuotteita, niiden kayttéa
ja niiden hinnoittelua koskevaa informaatiota tulee
suunnittelukaudella parantaa, mikali Waltti-siirtyma
on vasta jakson loppupuolella.

Keskisuurten kaupunkien ja ELY-keskusten jouk-
koliikenteet ovat vaiheittain siirtymassa kayttdmaan
Waltti-lippu- ja maksujarjestelmaa. Ensimmaiset
Waltti-liikenteet kaynnistyivat pilottikaupungeissa ke-
sélla 2014. Lansi-Uudenmaan joukkoliikennepalve-
lut ovat vahvasti sidoksissa paakaupunkiseutuun ja
HSL-alueeseen. Matkoista suuri osa tehdaan alueelta
HSL-alueelle, joten lipputuotteiden yhteensopivuus ja
yhteiskayttéisyys HSL-liikenteessa on ehdoton vaati-
mus lippujarjestelman toimivuudelle. Walttiin siirtymi-
nen on alueella jarkevaa toteuttaa siind vaiheessa,
kun HSL:n uuden lippu- ja maksujarjestelman ja Wal-
tin yhteiskayttoisyys on varmistettu.

Mainittujen lipputuotteiden liséksi Kelan tarjoamal-
la toisen asteen koulumatkatuella on merkittava vai-
kutus alueen markkinaehtoisen ja sopimusliikenteen
lipputuotteiden kysyntaan ja matkustajamaariin. Tama
kokonaisuus on kasitelty erikseen luvussa 4.2.6.

Joukkoliikenteen kysynta ja
lipputilastot

Joukkoliikenteen kysyntaa on arvioitu lipputilastojen
perusteella, jotka perustuvat lipputuotteiden myyn-
timaaratilastoihin. Kuvassa 5 on esitetty Lansi-Uu-
denmaan seutulipun ja kuntakohtaisten lippujen mat-
kustusmaarat vuosina 2013-2015. Kuntakohtaisiin
lippuihin siséaltyy edellisessa luvussa esitetyt kuntien
tarjoamat sisaiset liput seka tydomatkaliput paakau-
punkiseudulle ja Turkuun.

10 Junaliikenteen aikataulut www.vr.fi, Uutiset ja tiedotteet 29.1.2016: VR tuo uuden nopean junayhteyden Turun ja Helsin-

gin valille www.vrgroup.fi



Matkustusmaara- ja lippujen myyntimaaratilastojen
mukaan Lansi-Uudenmaan seutulipulla matkustavien
maara on kaikissa kunnissa laskenut. Kuntakohtais-
ten lippujen osalta matkustajamaarat ovat pysyneet
tasaisena tai hieman laskeneet. Samaan aikaan alu-
een vaesto on kasvanut.

Vahvinta seutulipun kayton lasku on ollut Raase-
porissa, johon on osaltaan vaikuttanut Raaseporin
oman kaupunkilipun kayttéén otto vuonna 2013. Lip-
putilastojen perusteella tehtavaa joukkoliikennekysyn-
nan arviointia vaaristaa yrittajien tarjoamat ja vahvasti
markkinoimat omat edulliset lipputuotteet. Nama ovat

osaltaan vaikuttaneet etenkin Lansi-Uudenmaan seu-
tulipun kaytdn vahenemiseen.

Kuvassa 6 on esitetty Lansi-Uudenmaan seutuli-
pun ja kuntakohtaisten lippujen subventio-osuus kun-
nittain vuosina 2013-2015. Inkoossa ja Siuntiossa
kuntien lipputuotteiden subventio on hyvin vahaista,
joka osaltaan johtuu lippujen matalasta myyntimaa-
rasta. Kaikkien kuntien subventio-osuus on pienen-
tynyt, johon vaikuttaa osaltaan markkinaehtoisen lii-
kenteen lisaantyminen ja yrittjien tarjoamat omat
edulliset lipputuotteet.

Linsi-Uudenmaan seutulippu Kuntakohtaiset liput
Matkustusmaira kpl/vuosi Matkustusmaara kpl/vuosi
20000 350000
300000
15000 250000
10000 200000
. m 2013
150000 m 2013
5000 - 2014 100000 w2014
m2015 50000 - m 2015
0 - 0 -
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Kuva 5. Lansi-Uudenmaan seutulipun ja kuntakohtaisten lippujen matkustusmaarat vuosittain 2013-2015.
Lansi-Uudenmaan seutulippu Kuntakohtaiset liput
Kuntien subventio-osuus euroa / Kaytetyt eurot yhteensa / vuosi
vuosi 1600000
50 000 1400000
20000 1200000
1000000
30000 800000 m 2013
m2013
20000 - 600000 2014
W 2014 400000 u 2015
10000 -
m2015 200000 -
0 - 0 -
o o Q EAIRX ) N o O 2 @ O 0 &
N (9 Y Qo & S N (9 NN ) SRS
NSO S & & &KL
“ . 2> .
SN Q@Q,& & IR N G s

Kuva 6. Lansi-Uudenmaan seutulipun kuntien subventio-osuus ja kuntakohtaisten lippuihin kuntien kayttamat eurot vuosittain

2013-2015.
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Liikkumisen suuntautuminen

Alueen liikkumisen suuntautumista on tarkasteltu
keskeisen tieverkon likennemaarien kautta. Liikenne-
maarat kertovat eri yhteysvalien liikkumistarpeen ky-
synnasta kattavammin kuin mikdan muu yksittdinen
tilasto. Keskimaarainen vuorokausiliikenne mitoittaa
yhteysvalien liikkkumista ja auttaa niiden valisen vuo-
rotarjonnan riittdvyyden ja tavoitetilan asettamisessa.
Liikennemaaria on hyddynnetty palvelutasotavoittei-
den asettamisessa.

Uudenmaan maakunnan alueella keskimaarainen
vuorokausiliikenne on tieliikennetilastojen mukaan eri
tietyypeilla keskimaarin:

 Valtatiet: 18 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
» Kantatiet: 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
+ Seututiet: 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

Lansi-Uudellamaalla seuraavat tieosuudet voidaan
lukea tieliikenteen osalta vilkasliikenteiseksi runko-
kaytaviksi:

 Valtatie 25 yhteysvalilla Tammisaari-Karjaa,

Mustio-Lohja seka Lohja-Nummela
* Valtatie 2 yhteysvalilla Huhmari-Nummela-Vihti-

Karkkila
» E18 yhteysvalilla Lohjasta Turun ja Helsingin

suuntaan, Nummela sijaitsee liikennevirtojen

risteamassa

Alueella selvia yhteysvalikokonaisuuksia ovat Tam-
misaari-Karjaa, Lohja-Nummela-Vihti-Karkkila, Inkoo-
Kirkkonummi sekad Lohja-Salo. Kuvassa 7 on esitetty
Lansi-Uudenmaan alueen tieverkon keskivuorokausi-
likenne vuonna 2014.

Keskivuorokausiliikenne 2014
(ajoneuvoa/vuorokausi)
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Kuva 7. Lansi-Uudenmaan alueen tieverkon keskivuorokausiliikenne vuonna 2014.



Tyossakayntiliikenne alueella

Kuntien valinen tydssakaynti kertoo koululais- ja
opiskelijaliikenteen ohella kuinka paljon saanndllis-
ta potentiaalista likennepalvelujen kayttajaa tietyilla
yhteysvaleilla on. Paakaupunkiseudun ulkopuolella
kuntien valisen tydssakaynnin joukkoliikenteen kulku-
muoto-osuutta voidaan pitaa erittain hyvana, mikali se
saavuttaa noin 8-10 %:n tason yhteysvalilla liikkujien
kokonaismaarasta.

Joukkoliikenteen uusimman palvelutason maarit-
telyohjeistuksen perusteella palvelutaso on maaritel-
tava ainakin sellaisille yhteysvaleille, joiden valinen
tydssakaynti ylittdd 250 henkilda paivittain. Kaikki kri-
teerit tayttavat taajamat lukeutuvat Lansi-Uudenmaan
joukkoliikenneselvityksen yhteysvaleihin. Osin palve-
lutaso on maaritetty myos yhteysvaleille, joilla Liiken-
neviraston ohjeistama kriteeri ei taysin tayty. Tarkas-
teltavien yhteysvalien valintaa on kasitelty tarkemmin
luvussa 5.3.

Hanko on kokonaisuudessaan alue, joka kuuluu
paakaupunkiseudun tydssakayntialueen ulkopuolelle.
Hangon ja Raaseporin valinen tydssakayntilikenne
on runsasta ja edellyttda yhteysvalin sisallyttamista
palvelutasotarkasteluun. Lohja ja Vihti ovat alueen
selkeitd tydssakaynnin keskuksia ja padkaupunkiseu-
dun valinen tydssakaynti on erittéin vilkasta. Seuraa-
valla sivulla, kuvassa 8 on esitetty Lansi-Uudenmaan
kuntien valinen tyossakayntilikenne vuonna 2010.

Kelan matkakorvausten
kohdentuminen

Kelan koulumatkatuella on merkittava vaikutus Lansi-
Uudenmaan alueen joukkoliikenneyhteyksien sailymi-
sen kannalta. Toisen asteen opiskelijat ovat oikeutettu
tukeen, mikali yndensuuntainen koulumatka on vahin-
taan 10 km ja tarve on vahintaan seitsemaan yhden-
suuntaiseen matkaan viikossa. Omavastuu koulumat-
kamaksuista on 54 €/kk."?

Vuosittain Kelan koulumatkatukea kohdentuu alu-
een liikennepalveluihin noin 2,3 milj. euroa. Tama ja-
kautuu linja-autoille, junaliikenteelle, mutta myos itse
tuotetulle liikenteelle (henkildauto). Koulumatkatuen
saajia on alueella yhteensa lahes 2 500.

Koulumatkatukien maara on pysynyt viimeksi kulu-
neena kolmena lukuvuotena varsin vakaana. Eniten
tuensaajia on Lohjalla, seuraavaksi eniten Raase-

2 http://www.kela.fi’/koulumatkatuki

porissa ja Vihdissa. Kuvassa 9 on esitetty Lansi-Uu-
denmaan alueen koulumatkatuen saajien maara ja
alueelle maksetun tuen maara yhteensa viimeiselta
kolmelta lukuvuodelta. Kuvassa 10 vastaavat tiedot
on esitetty kuntakohtaisesti lukuvuosittain.

Kuvassa 11 tukien kokonaisuutta on jaoteltu os-
aluokkiin. Lohjalaisten opiskelijoiden kautta kunnan
sisaiseen ja kunnasta lahtevaan liikkenteeseen kana-
voituu noin 500 000 euron suora tuki ja lisaksi asiak-
kaiden omavastuuosuus (54 €/kk/henkild). Vihdissa
koulumatkatuella on I&dhes yhta mittava merkitys alu-
een joukkoliikenteen rahoitukselle. Rantaradan kun-
nissa viimeisimmaltéa valmistuneelta tilastokaudelta
koulumatkatukea kohdentui VR:lle yli 100 000 € vuo-
dessa.

Taulukossa 3 on esitetty Lansi-Uudenmaan alueen
sisdiset ja paakaupunkiseudulle suuntautuvat toisen
asteen opiskelumatkat. Tiedot perustuvat Kelan kou-
lumatkatukien saajien maaraan joulukuussa 2015.
Valtaosa opiskelumatkoista suuntautuu Lohjalle ja
paakaupunkiseudulle Helsinkiin, Espooseen, Vantaal-
le ja Kauniaisiin.
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Kuntien valinen ty6éssakdynti vuonna 2010 (yli 100 virrat)
Hangosta Inkoosta Karkkilasta Kirkkonummelta
Raaseporiin 249 Helsinkiin 414 Helsinkiin 398 Helsinkiin 4954
Helsinkiin 101 Espooseen 345 Vihtiin 293 Espooseen 4 839
Kirkkonummelle 252 Espooseen 255 Vantaalle 997
Raaseporiin 225 Vantaalle 221 Lohjalle 157
Lohjalle 190 Lohjalle 203 Vihtiin 135
Siuntioon 117
Lohjalta Raaseporista Siuntiosta Vihdista
Helsinkiin 2442 Helsinkiin 785 Helsinkiin 571 Helsinkiin 2743
Espooseen 2186 Hankoon 710 Espooseen 565 Espooseen 2 346
Vihtiin 880 Lohjalle 441 Kirkkonummelle 386 Vantaalle 972
Vantaalle 683 Espooseen 275 Lohjalle 262 Lohjalle 682
Kirkkonummelle 299 Kirkkonummelle 191 Vantaalle 145 Karkkilaan 270
Raaseporiin 267 Inkooseen 160 Kirkkonummelle 241
Karkkilaan 191 Vantaalle 103 Nurmijarvelle 193
Siuntioon 160

Kuva 8. Lansi-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma 2035 -julkaisussa'' esitetty kuva (sivu 25, kuva 13) taajamissa tyossa-
kayvien asuinpaikat vuonna 2009 ja kuntien valinen tydssakaynti vuonna 2010 (yli 100 virrat) (Iahde: Tilastokeskus).

" Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2035, Uudenmaan liiton julkaisuja C72-2014.
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Kuva 9. Lansi-Uuden-
maan koulumatkatuen
saajien maara ja makse-
tun tuen maara alueella
yhteensa kolmelta viimei-
seltad vuodelta.

Lansi-Uudenmaan koulumatkatuen saajat ja maksetut tuet
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Kuva 10. Kuntien koulu-
matkatuen saajien maara
ja maksetun tuen maara
lukuvuosittain.

Koulumatkatuen saajat ja maksetut tuet kunnittain
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Kuva 11. Kelan koulumat-
katuen saajien kunta ja
tuen jakautuminen jarjes-
tajatahoittain lukuvuotena
2014-2015 (lahde: Kela
2016).
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Taulukko 3. Lansi-Uudenmaan alueen sisaiset ja padakaupunkiseudulle suuntautuvat toisen asteen opiskelumatkat (Iahde: Kelan

koulumatkatuen saajien maara joulukuussa 2015, Kela 2016).

Hanko 1 0 1 0 0 27 48 0 0
Inkoo 58 8 0 0 0 33 15 0 0
Karkkila 19 0 0 0 1 44 0 0 1
Lohja 89 0 0 0 7 262 4 0 2
Raasepori | 58 1 0 0 0 58] 129 0 0
Siuntio 67 7 0 0 0 38 9 0 2
Vihti 126 1 0 0 8 101 0 0 76
Yhteensa | 418 17 1 0 11 558 201 0 81

Liityntapysakointi ja alueelliset
solmut

Joukkoliikenteen solmupysakki on useiden pysakki-
en muodostama kokonaisuus, joka toimii merkittava-
na vaihto- ja lityntapisteena, tai jonka liikenteellinen
merkitys on erityisen suuri. Joukkoliikenteen alueelli-
sina solmuina toimivat yleisesti myds liityntapysakoin-
tialueet. Liityntamatkat solmupysakeille kuten bussi-
pyséakille tai rautatieasemalle tehdaan henkildautolla,
pyoralla tai kavellen. Liityntapysakointi on erityisen
suosittua pisteissa, joista on hyva vuorotarjonta paa-
kaupunkiseudulle. Téallaisia ovat Lansi-Uudenmaan
alueella Nummelan ja Lohjan linja-autoasemat ja
selvitysalueen ulkopuolella Kirkkonummen rautatie-
asema ja muut HSL-alueen liityntapysakointipaikat.
Lahtoaineistona liityntapysakadintien tarkastelussa on
kaytetty liityntapysakointiselvitysta 2009-2010 (Paa-
kaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoin-
nin kehittdmisohjelma, Uudenmaan liitto 2009), joka ei
ole enaa taysin ajantasainen. Pikavuoroliikenteessa
valtatie 2, valtatie 25 ja E18 suuntaiset liityntapysakit
ovat paakaupunkiseudun nopeiden tydssakayntiyh-
teyksien kannalta merkittavia solmuja. Rautatieliityn-
noissd on kaynnissd muutostila junaliikenteen muu-
toksista johtuen.

Nummelan linja-autoasema on Vihdin kannalta tar-
kein liityntapysakdintialue. Talle alueelle saattaa tu-
levaisuudessa olla lisapaikkojen tarve erityisesti jos
asemaa pyritaan jatkossa kayttamaan nykyistakin laa-
jemmin seudullisen liikenteen keskuksena. My6s Loh-
jan linja-autoasema toimii alueellisena vaihtosolmuna,
jonne on henkildautojen liitynnan lisaksi hyvat kavely-
ja pyoraily-yhteydet. Karkkilan lityntapysakaintialueet
sijaitsevat linja-autoasemalla. Talla hetkella kaupun-
kien valinen markkinaehtoinen kaukoliikenne on ai-
noa kasvava joukkoliikennemuoto. Nopeat pikavuorot
paakaupunkiseudulle keskittyvat jatkossa valtatien

varren linja-autopysakille, jolloin pysakointipaikkojen
maaran tarve saattaa kasvaa.

Raaseporin Karjaan asema on talla hetkella vaih-
tosolmu, joka mahdollistaa monipuoliset liitynnat ju-
na- ja bussiliikenteeseen. Raaseporissa on kaynnissa
Karjaan asemanseudun kehittdmishanke. Karjaalla
akuuttina ongelmana ovat puutteelliset odotustilat se-
ka radan ylittavan sillan aiheuttamat haasteet suun-
nitteluymparistolle. Alueen ulkopuolella on vahainen
lityntapaikkojen tarve, silla junayhteydet Karjaalta
Helsingin suuntaan heikentyneet. Hangon liityntapy-
sakdintialueena toimii linja-auto- ja rautatieaseman
seutu. Hangossa ei ole erityisia tarpeita liityntayhteyk-
sien tai liityntaalueen infrastruktuurin kehittamiseen.
Inkoossa liityntapysakainti sijaitsee Inkoon kirkonky-
lalla linja-autoasemalla. Inkoossa on koululaisliiken-
teessa pysakin kehitystarve Tahtelan ja kantatien 51
littymassa, joka on talla hetkella vain maantiepysak-
ki ilman varusteluja. Siuntion asemalla on riittavan
laadukas infrastruktuuri, joka vastaa nykyista tarvet-
ta. Tulevaisuudessa saattaa tulla tarve kehittéa ase-
maa liityntaalueena, mutta tama edellyttad myods ju-
naliikenteen kehitysta. Siuntion toinen liityntapysakki
(Sunnanvikin pysakki) sijaitsee ABC-liikenneaseman
yhteydessa kantatien 51 varrella. Kuvassa 12 on esi-
tetty Lansi-Uudenmaan liityntapysakointialueet. Kun-
takohtaiset lityntapysakadintikartat on esitetty liittees-
sa 4.

Taajamien pysakointisolmujen infrastruktuuritar-
peet ovat pienia. Akuutit kysymykset liittyvat 1ahin-
na Karjaan asemaymparistoon, jossa on kaynnissa
asemaympariston kehittamishanke. Joukkoliikenteen
paapysakkien ulkopuolinen pysakki-infrastruktuuriin
(liitynta- ja vaihtopysakit) liittyvat tiedot ovat paaosin
vuodelta 2009. Kehittamistoimenpiteena koko alueel-
le on tunnistettu pysakkisolmujen inventoinnin paivit-
taminen vastaamaan nykyista tilannetta.
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Kuva 12. Lansi-Uudenmaan liityntapysakainti.

Kaukoliikenne

Kaukoliikenteen ja seudullisen joukkoliikenteen pal-
velutasomaarittelyn yhteensovittamista on kasitelty
Liikenneviraston tuoreessa Liikkumisen palveluluiden
tavoitteellinen palvelutaso — selvitystydssa." Selvityk-
sessa keskityttiin maakuntakeskusten valisiin yhteys-
valeihin ja niiden runkoyhteyksiin. Kaukoliikenteen ja
alueellisen joukkoliikenteen yhteensovitusta ja palve-
lutasotavoitteita kasitelldan erityisesti solmupisteiden,
eri matkakeskusten, keskeisten liityntapysakkien ja
muiden joukkolilkkenteen keskeisten pysakkien kautta.
Keskeisia palvelutasotavoitteita kauko- ja seutuliiken-
teen integrointiin on 1. yhteiskayttdisen informaation
parantaminen 2. solmupisteiden alueellisen syottolii-
kenteen turvaaminen kaukoliikenteen liikenndintiai-
koina ja 3. Eri toimijoiden yhteistyon tiivistaminen (vi-
ranomaiset, likennealan yritykset, maanomistajat ja
kiinteistoyhtiot).

Lansi-Uudellamaalla tama voisi konkreettisesti tar-
koittaa sita, etta valittujen alueellisten liikenndintisol-
mujen, kuten Lohjan ja Nummelan linja-autoasemien

3 Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016

syotto- ja liityntayhteyksiin alueen muihin keskus-
taajamiin tulisi priorisoida viranomaisten ja kuntien
resursseja toimivien matkaketjujen varmistamisek-
si. Priorisointi koskisi erityisesti ilta-, yo- ja viikon-
loppuliikennetta. Informaatiojarjestelmien suhteen
suunnittelu ja toteutus on kaynnissa Liikenneviraston
Digitransit-hankkeessa. Joukkoliikenteen palveluta-
somaarittelysta on saadetty erikseen joukkoliikenne-
laissa, joka edellyttdd suunnitteluprosessin aikana
viranomaisen yhteistyéhon elinkeinoelaman kanssa.
Myds asukaskuulemisesta ja asiakastarpeiden huo-
mioimisesta on saadetty laissa.

Alueellisessa joukkoliikennesuunnittelussa tulisi
nykyista paremmin ottaa huomioon alueen sisadisen
joukkoliikennetarjonnan kytkeytyminen valtakunnal-
liseen kaukoliikenteeseen. Tavoitteen edistémiseksi
merkittavia kaukoliikenteen pysakkisolmuja pitaisi ke-
hittdd nimenomaan alueellisen joukkoliikenteen sol-
mupisteiden yhteyteen. Nykyinen trendi markkinaeh-
toisessa suurten kaupunkien valisessa liikenteessa
on preferoida nopeita pysahdyksia valtateiden varsilla
|&ht6- ja maaranpaapisteen valilla.
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Joukkoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikennejarjestelman
murros ja vaikutukset
alueelliseen liikenteeseen

Joukkoliikennejarjestelman lakiuudistuksesta alkoi
vuonna 2009 siirtyma kohti avoimia markkinoita ja vi-
ranomaisen maarittamaa palvelusopimusasetuksen
(PSA) mukaista liikennettd (EU 1370/2007). Siirty-
maaika paattyy seuraavan palvelutason maarittely-
kauden aikana (2017-2020) ja viimeiset siirtymaajan
liikennodintisopimukset paattyvat vuoden 2019 aika-
na. Taman jalkeen alueen joukkoliikenne koostuu
markkinaehtoista reittiliikenteestéa ja toimivaltaisen
viranomaisen hankkimasta PSA-liikenteestad. Naiden
lisdksi peruskunnat jarjestavat edelleen niille lainsaa-
dannén mukaan kuuluvat likennepalvelut.

Taman hetkinen nakemys on, etta valtionhallinnon
mahdollisuudet jarjestaa kaikille avointa joukkoliiken-
nettd heikkenevat Iahivuosien ajan. Kuntien kannal-
ta tama tarkoittaa lisaantyvia ostoja siella, missa yh-
teyksia on yllapidettava lakisdateisten palveluiden,
kuten koululaiskuljetusten jarjestamiseksi. Toisaalta
Lansi-Uudellamaalla vaesto kasvaa ja keskittyy voi-
makkaasti niihin keskuksiin, joita palvelutasomaarit-
telyssa kasitelladn. Tama antaa markkinoille entista
enemman mahdollisuuksia kehittaa alueen joukkolii-
kennetarjontaa.

Markkinaehtoisen liikenteen kokonaisuus tulee
mahdollisesti vakiintumaan yritysten hakiessa reitti-
verkostolleen tasapainoa siirtymaajan liikenndintisopi-
musten paattyessa seuraavien vuosien aikana. Vuo-
denvaihteen 2015-2016 aikana markkinaehtoisessa
liikenteessa on tapahtunut lakkautumisia alueella.
Etenkin viikonloppuyhteyksia on loppunut kokonaan.

Yksi merkittavin joukkoliikennejarjestelman muu-
tos koskee valtakunnallisesti ja alueellisesti rautatie-
likennetta. Alkuvuodesta 2016 seka Helsingin lahiju-
nayhteyksia etta kaukoliikenneyhteyksia on seudun
kuntien kannalta heikennetty. Heikennykset johtuvat
I&hijunaliikenteen osalta liikenne- ja viestintaministeri-
on (LVM) ostomaararahojen vahenemisesta ja kauko-
likenneyhteyksien osalta VR:n Turku-Helsinki yhteys-
valin liikenndinnin markkinastrategiasta.

Liikenne- ja viestintaministerion tavoitteena on, et-
ta raideliikenne avautuu asteittain kilpailulle vuodesta
2017 alkaen. Talla saattaa olla merkittdvaa vaikutusta
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alueen junaliikenteen palveluihin, mikali uusia ope-
raattoreita syntyy. Markkinoille tulolle asettaa haastei-
ta etenkin Kirkkonummi-Helsinki -yhteysvalilla ruuh-
kainen Rantarata.

Liikennekaaren ja maakuntahallintouudistuksen
yhteydessa ollaan myds selvittdmassa mitka organi-
saatiot toimivat 1.1.2019 alkaen joukkoliikenteen toi-
mivaltaisina viranomaisina valtakunnassa. On erittain
todennakoista, ettd tassa selvityksessa maaritellyn
tavoitteellisen palvelutason seurantakaudella tapah-
tuu muutos siina, mika taho on alueen toimivaltainen
viranomainen ja mitka likennepalvelut sille annettaan
tehtavaksi jarjestaa.

Palvelutasoluokitus

Liikenneviraston uuden palvelutason maarittelyohjeis-
tuksen mukaisesti kaytdssa on kahdeksan porrasta,
jossa joukkoliikennepalveluille on seitseman eri luok-
kaa ja kahdeksas luokka kuvaa alueita, joilla hoide-
taan vain lakisdateiset kuljetuspalvelut taksi- tai kut-
suliikenteena.

Tassa tyossa on palvelutason maarityksessa kay-
tetty ohjeistuksen seitsemaa palvelutasoluokkaa:
I.  Kilpailukykyinen
Il.  Todellinen vaihtoehto
lll. Kayttokelpoinen
IV. Paivittdismatkat
V. Arkiyhteydet
VI. Koulu- ja asiointimatkat
VI

. Valttdmattomat

Tarkastelussa kaytettyja palvelutasoluokkia voi kuvata
tiivistetysti seuraavasti:

I. Kilpailukykyinen:

Joukkoliikenteen kaytté on helppoa ja se on kilpai-
lukykyinen vaihtoehto henkildauton kaytolle. Kil-
pailukykyinen palvelutason tavoitteena pidetaan
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua. Kilpailu-
kykyinen-tasolla liikenndintiaika on arkisin aamupuoli
kuudesta puoleeny6hon ja vuorovali enintéan 15 mi-
nuuttia ja ruuhka-aikana 10 minuuttia. Myos viikonlop-
puna on liikkennetarjontaa lahes arkiliikenteen tapaan
ja vuorovali on enintdan 20 minuuttia. Liikkkuminen on



vapaata, eika sidottua joukkoliikenteen aikatauluihin.
Joukkoliikenteen tarjontaa on arkisin vahintdan noin
54 vuoroa/suunta.

Il. Todellinen vaihtoehto:

Todellinen vaihtoehto -tason joukkoliikenne on todel-
linen vaihtoehto henkildauton kaytdlle ja tavoitteena
on mahdollistaa sujuva arki ilman henkildautoa. To-
dellinen vaihtoehto -tasolla liikenndintiaika on arki-
sin aamukuudesta iltapuoli kymmeneen ja vuorovali
enintdan 20 minuuttia, ruuhka-aikoina 15 minuuttia.
Viikonloppuna vuorotarjonta on arkiliikennetta har-
vempaa, mutta vuorovalit ovat silti korkeintaan 30 mi-
nuuttia. Joukkoliikenteella liikkuminen on suhteellisen
vapaata aikataulut tuntien. Joukkoliikenteen tarjontaa
on arkisin vahintaan 39 vuoroa/suunta.

lll. Kayttokelpoinen

Kayttokelpoinen-tason joukkoliikenne tarjoaa kayt-
tokelpoisen vaihtoehdon henkildauton kaytolle. Ta-
voitteena on mahdollistaa sujuva arki ilman henkilo-
autoa, mutta viikonloppuisin matkat on suunniteltava
tarkemmin. Kayttokelpoinen-tasolla liikenndintiaika
on arkisin aamuseitsemasta iltapuoli kymmeneen ja
vuorovali enintdan 30 minuuttia myds ruuhka-aikoina.
Viikonloppuna liikenndintiaika on etenkin sunnuntaina
lyhyempi ja vuorotarjonta harvempaa korkeintaan 60
minuuttia. Joukkoliikenteen tarjontaa on arkisin vahin-
tdan 24 vuoroa/suunta.

IV. Paivittdismatkat

Paivittdismatkat-tason joukkoliikenne tarjoaa liikku-
misvaihtoehdon paivittaisiin kohteisiin kuten tyo-,
koulu-, opiskelu-, harrastus- ja asiointikohteisiin. Ta-
voitteena on mahdollistaa hyvat arjen yhteydet. Paivit-
taismatkat -tason liikkenndintiaika on aamuseitsemasta
iltakahdeksaan ja vuorovali enintaan 30-60 minuuttia,
ruuhka-aikoina 30 minuuttia. Joukkoliikenteen tarjon-
taa on arkisin vahintaan 14 vuoroa/suunta. Viikonlop-
puna likkenndintiaika on lyhyempi ja vuorotarjonta har-
vempi, mutta vuoroja tulee kuitenkin olla vahintaan 1
kahdessa tunnissa.

V. Arkiyhteydet

Arkiyhteydet -tason joukkoliikenne tarjoaa saannol-
lisia yhteyksia arkipaivisin, jotka ovat vaihtoehtoisia
yhteyksia toihin, kouluun, ja asiointiin suuntautuvilla

matkoilla. Tavoitteena on turvata arjen liikkkumistar-
peet ja tarjota mahdollisuus kayttda joukkoliikennet-
ta. Arkiyhteydet-tason liikenndintiaika on aamuseit-
semasta iltakuuteen. Vuorotarjonta on arkipaivisin
vahintaan 7 vuoroa/suunta kulkutarpeiden mukaan.
Viikonloppuisin lauantaina liikkennéidaan 1-4 vuoroa/
suunta. Sunnuntaina ei liikennoéida valttamatta lain-
kaan tai liikennettd on vain muutama vuoro.

VI. Koulu- ja asiointimatkat

Koulu- ja asiointimatkat -tasolla tarjotaan koulu- ja
asiointiyhteydet seka yleisimmat opiskelu- ja tydmat-
kayhteydet. Tavoitteen on turvata padosa koulu- ja
asiointiyhteyksista saannodllisessa joukkoliikentees-
sa ja tarjota yleisimpia opiskelu- ja tydmatkayhteyk-
sia. Koulu- ja asiointimatkat -tason liikenndintiaika on
aamuseitsemasta tai kahdeksasta iltapaivan viiteen.
Vuorotarjonta on arkipaivisin vahintaan 3-5 vuoroa/
suunta kulkutarpeiden mukaan. Viikonloppuisin ei lii-
kenndida valttamatta lainkaan tai liikennettd on vain
muutamia vuoroja tarpeen mukaan.

VII. Vélttamattomat

Valttamattomat-tasolla avoin joukkoliikenne tarjoaa
vain valttdmattomat perusyhteydet eli Iahinna koulu- ja
opiskelumatkayhteydet aamulla kouluun ja iltapaival-
I& kotiin tai vastaavasti opiskelu- ja tydmatkatarpeet.
Lisaksi tavoitteena on turvata myods asiointimahdolli-
suudet kuntakeskukseen avoimella joukkoliikenteel-
I&. Minimitason lilkkenndintiaika on arkisin noin kello
8.00-16.00, mutta se voi vaihdella esimerkiksi kou-
lujen alkamis- ja paattymisaikojen mukaan tai paikal-
listen tydaikojen mukaan. Vuorotarjonta voi olla vain
1-2 vuoroa/suunta ja liikennetta saatetaan hoitaa vain
koulupaivina tai kouluvuoden aikana.

Taulukossa 5 on esitetty Liikenneviraston uuden
palvelutason maarittelyohjeistuksen talviliikenteen
maaralliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan
maaraavat kriteerit, joiden perusteella tarkasteltava
likenne sijoitetaan kuhunkin palvelutasoluokkaan, on
esitetty lihavoituna ja tummemmalla taustalla. Liittees-
sa 5 on esitetty kesaliikenteen maaralliset palveluta-
sotekijat, joita ei ole kasitelty tassa tydssa.
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7-9 ja 15-17) =10 min <15 min <30 min
Arkipaiva -1t mi < 20mi P
Klo 914 =< 15 min =< 20 min < 30min
R < 15 min <20 min <30 min
silta klo 18-20
<20 min < 30 min <60 min
W < 20 min < 30 min < 60 min
Varhaisaamu
ja mydhaisilta < 30 min < 60 min -
(kaikki paivat)
Ydliikenne . = 1 vuoro kah-
< 60 min ) -
dessa tunnissa
Kavelyetdisyys pysakille <400m <500m <8o0m

TALVI- Soveltamis-
LIIKENNE _-nn

7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
Tarpeen
9.00-18.00 10.00-15.00 -
mukaan
Tarpeen Tarpeen
12.00-17.00 -
mukaan mukaan
3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
- = 1vuoro suunta/vrk suunta/vrk
=30 N
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dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk
> 1vuoro kah- 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ :
dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk

Kuva 13. Talvilikenteen maaralliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan maaraavat kriteerit ovat lihavoituja ja tummemmalla taus-
talla. Muut kriteerit ovat suosituksia. (lahde: Liikenneviraston ohjeita 31/2015).

Muutokset aiempaan
palvelutasomaarittelyyn

Aiemmassa vuoden 2011 palvelutasomaarittelyssa
on kaytetty kuusiportaista luokitusta. Palvelutason
maarittely perustui vuoden 2011 maarittelyssa myos
I&hinna liikennointiaikoihin ja vuorovaleihin. Aikaisem-
paan verrattuna uudessa palvelutasoluokituksessa on
tihennetty liikenndintikausi-, likenndintiaika- ja vuoro-
valiporrastusta. Aiemmassa maarittelyssa tarkasteltiin
Lansi-Uudellamaalla 66 kuntakeskusta, paikalliskes-
kusta ja kylakeskusta. Nyt tarkasteltavien yhteysva-
lien valinta perustuu Liikenneviraston palvelutason
maarittelyohjeistuksen mukaisesti Suomen ymparisto-
keskuksen yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelma
-aineistossa (YKR-aineisto) maaritettyjen taajamien
valisiin yhteyksiin. Nyt laadittavassa palvelutasomaa-
rittelyssa on mukana 34 keskusta. Aikaisempaan ver-
rattuna tarkastelusta on karsitutunut [&hinna pienia
kylakeskuksia silld vuoden 2011 tarkastelussa oli mu-
kana myds YKR-aineiston kylat.

Aiemmassa maarittelyssa tarkasteltiin noin 100
yhteysvalia ja nyt tarkastelussa on 65 yhteysvalia.
Nyt laadittu tarkastelu keskittyy tarkeimpiin yhteyk-
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siin kuntakeskuksista padkaupunkiseudulle ja kunta-
keskusten valilla. Maarittelysta on karsittu erityisesti
yhteyksia kylakeskuksista paikallis- ja kuntakeskuk-
siin, koska nama liikkumispalvelut perustuvat entista
enemman muuhun palveluun kuin sellaiseen yleiseen
joukkoliikenteeseen, jolle voidaan maaritella ohjeen
mukainen palvelutasoluokka.

Palvelutasoluokkien maarittelyssa vuosien 2011
ja 2016 valilla on eroja. Luokkien maara ja maarittely
ovat erilaisia ja luokat eivat vastaa taysin toisiaan. Yh-
den portaan muutos ei siis valttamatta tarkoita selvaa
palvelutason paranemista tai huononemista vaan voi
johtua maarittelyn eroista.

Taulukossa 4 on esitetty esimerkkind vuoden 2011
uuden luokituksen mukaiset palvelutasoluokat, ase-
tettu palvelutasotavoite vuosille 2012-2016 ja yhte-
yksien nykyinen vuoden 2016 palvelutaso. Nykyisen
palvelutason maarityksessa on otettu huomioon juna-
likenteeseen tehdyt supistukset.

Lohjan, Vihdin ja Karkkilan bussiyhteyksissa paa-
kaupunkiseudulle palvelutasossa ei ole suuria muu-
toksia. Vanhan 2011 ja uuden 2016 palvelutason va-
lilld on eraillda yhteysvaleilla yhden luokan ero, mutta
tama voi johtua myds luokittelujen eroista.



Kevaan 2016 junaliikenteen supistukset pudottivat
palvelutasoluokkaa erityisesti yhteyksilla Karjaalta ja
Siuntiosta paakaupunkiseudulle. Inkoosta junayhte-
ydet loppuivat kokonaan. Yhteysvalin Helsinki-Kirk-
konummi-Siuntio-Inkoo-Karjaa junatarjonnan pois-
tuminen heijastuu mydés Tammisaaren ja Hangon
yhteyksiin paakaupunkiseudulle vaihtoyhteyksien

karsiutuessa. Hanko-Tammisaari-Karjaa-Inkoo suun-
nalla ovat bussien vuoromaarat paikoin vahentyneet
eli siella on tapahtunut palvelutasoluokan pudotuksia.
Vertailun perusteella voidaan todeta, etta aiemmassa
maarittelyssa joillekin yhteysvaleille asetettuja tavoit-
teita astetta korkeammasta palvelutasoluokasta ei ole
saavutettu.

Taulukko 4. Palvelutasoluokkien muutosten vertailu alueen keskustaajamien ja Helsingin valisten yhteyksien osalta.

YHTEYDET PAAKAUPUNKISEUDULLE

Yhteysvali

Nummela - Helsinki
Karkkila - Helsinki

Lohja - Helsinki
Vihti - Helsinki

Karjaa - Helsinki, bussi

Karjaa - Helsinki, juna

Tammisaari - Helsinki, bussi

Tammisaari - Helsinki, juna

Hanko - Helsinki, bussi

Hanko - Helsinki, juna

Palvelutaso 2011
(muutettuna uuden
luokituksen mukaiseksi)

Palvelutasotavoite
2012-2016

Nykyinen palvelutaso
2016

Siuntio - Helsinki, bussi

Siuntio - Helsinki, juna
Inkoo kk. - Helsinki

Inkoo - Helsinki, juna

Nykyinen palvelutaso ja
yhteystarpeet

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen nykyista palvelu-
tasoa on tarkasteltu erikseen alueen kuntakeskuksi-
en ja Helsingin valisten yhteyksien osalta seka alueen
kuntakeskusten ja kylakeskusten valisten yhteyksien
osalta. Palvelutasomaarittely on tehty talviarjen liiken-
teella kayttaen tiistain vuorotarjontaa. Maarittelyssa
on huomioitu seka juna- etta linja-autovuorot, joita on
tarkasteltu yhdessa ja erikseen. Nykyisen palveluta-
son luokituksessa on otettu huomioon junaliikentee-
seen alkukevaalla 2016 tehdyt supistukset.

Tarkasteltavien yhteysvalien valinnassa on kaytetty
Liikenneviraston palvelutason maarittelyohjeistuksen
mukaisesti YKR-aineiston taajamia. Tarkastelu on
tehty alueen sisalla YKR-aineiston mukaisten taajami-
en valisille yhteyksille seka kuntien keskustaajamien
ja Helsingin valisille yhteyksille.

Helsinkiin suuntautuvan joukkoliikenteen
palvelutaso

Joukkoliikenteen palvelutaso Lansi-Uudenmaan kun-
takeskuksien ja Helsingin valisessa liikenteessa on
esitetty kuvassa 14. Karkkilasta, Vihdin Nummelas-
ta ja Lohjalta joukkoliikenne on todellinen vaihtoehto
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henkildauton kaytolle Helsinkiin suuntautuvilla mat-
koilla. Vihdin kirkonkylastd ja Raaseporin Karjaalta
joukkoliikenne tarjoaa kayttdkelpoisen vaihtoehdon
henkildautolle erityisesti arjen liikkumiseen. Inkoosta
ja Raaseporin Tammisaaresta joukkoliikenne on luo-
kassa paivittaismatkat, joka mahdollistaa hyvat arjen
yhteydet. Alueen heikoin joukkoliikenteen palveluta-
so Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla on Siuntiosta ja
Hangosta, joissa se on luokassa arkiyhteydet eli vii-
konloppuna tarjontaa on vain muutamia vuoroja.
Junaliikenteeseen alkukevaasta 2016 tehdyilla su-
pistuksilla on vaikutuksia alueelta Helsinkiin suuntau-
tuvaan liikkenteeseen. Junaliikenteen tarkastelussa
on huomioitu junaa korvaavat bussiyhteydet. Supis-
tukset vaikuttivat ainoastaan Tammisaaren ja Helsin-
gin valiseen palvelutasoluokkaan, laskien sita yhdel-
I& luokalla alaspain (Ill-luokasta IV-luokkaan). Ennen
junaliikenteen supistuksia Tammisaaren ja Helsingin
yhteysvalin palvelutaso oli jo IlI-luokan alarajalla. Tar-
kasteltaessa pelkastaan bussiliikenteen palvelutasoa
Helsinkiin suuntautuvan joukkoliikenteen osalta pu-
toaa radan varren kuntakeskusten Siuntion, Inkoon,
Karjaan, Tammisaaren ja Hangon palvelutasoluokat
yhdella tasolla. Vaikutus nakyy etenkin arjen ruuhka-

ajan seka viikonlopun vuorotarjonnan heikkenemise-
na.

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso on
esitetty tarkemmin liitteessa 6, jossa on esitetty tar-
kastellut yhteysvalit eriteltyna kunkin kunnan osalta.
Liitteessa on esitetty yhdistetty palvelutaso juna- ja
bussiliikenteelle seka erikseen bussiliikenteen palve-
lutaso.

Seuraavassa on kuvattu nykytilanteen palvelutasoa
kunnittain. Palvelutasoluokkien maarittelyssa on huo-
mioitu junaliikenteeseen alkukevaasta 2016 tehdyt
supistukset. Junaliikenteen lakkautuksilla oli vaiku-
tusta radan varren kuntien valisten yhteyksien palve-
lutasoon. Kuntien valisessa liikenteessa palvelutasot
laskivat yhdella luokalla alaspain, lukuun ottamat-
ta Karjaa-Tammisaari yhteysvalia silla valilla kulkee
myds huomattava maara bussiliikennettd. Kuvassa
15 on esitetty kaaviokuva Lansi-Uudenmaan alueen
sisaisen joukkoliikenteen palvelutasosta, joka sisaltaa
seka juna- etta bussiliikennetarjonnan. Kuvassa 16 on
esitetty Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palveluta-
so bussiliikenteen osalta, jossa on mukana alueen si-
sainen seka Helsinkiin suuntautuva liikenne.

Talviarkipaivan palvelutaso, Helsinkiin suuntautuva likkenne
Yhdistetty juna- ja bussitarjonta (huhtikuu 2016)

Karjaa

RAASEPORI

v

Tammisaari

HELSINKI

U

© MML 2/2014

Kuva 14. Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso (bussi- ja junaliikenne) kuntakeskusten ja Helsingin valisessa liikenteessa

(huomioitu junaliikenteeseen alkukevaasta 2016 tehdyt supistukset).
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Talviarkipdivan palvelutaso
Yhdistetty juna- ja bussitarjonta

huhtikuu 2016 4
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Kuva 15. Lansi-Uudenmaan alueen sisainen joukkoliikenteen palvelutaso (bussi- ja junaliikenne, jossa on huomioitu
junaliikenteeseen alkukevaasta 2016 tulleet supistukset).
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Kuva 16. Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso bussiliikenteen osalta sisaltden alueen sisdisen ja Helsinkiin
suuntautuvan liikenteen palvelutason.
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Hanko

Paakaupunkiseudulle on Hangosta joukkoliikenteella
V-palvelutasoluokkaa vastaavat yhteydet eli saannol-
liset yhteydet arkipaivisin. Junayhteys paakaupunki-
seudulle toimii vaihtoehtoyhteytena Karjaan kautta.
Hangon joukkoliikennetarjonta tukeutuu junaliikentee-
seen. Junaliikenne tarjoaa paremman palvelutason
asiakkaan kannalta kuin bussiliikenne paakaupunki-
seudun suuntaan. Tarkasteltaessa pelkastaan bussi-
likennettd on Hangosta Helsinkiin yht& luokkaa alem-
pi eli VI-luokan tarjonta.

Hanko-Tammisaari valilla joukkoliikenteen palvelu-
taso vastaa IV-luokan tasoa eli yhteysvali tarjoaa hy-
vat arjen yhteydet. Hanko-Karjaa valilla palvelutaso
on yhta alemmassa V-luokassa, silla yhteysvalilla on
vahemman bussivuorotarjontaa. Yhteysvalin Hanko-
Tammisaari-Karjaa joukkoliikennetarjonta tukeutuu
junaliikenteeseen, jota bussiliikenne taydentaa. Tar-
kasteltaessa pelkastdan bussilikennettad putoaa pal-
velutaso molemmilla yhteysvaleilla yhdella luokalla
alaspain. Yhteysvalilla Hanko-Tammisaari-Karjaa on
mahdollista liikkua paivittaiset matkat joukkoliiken-
teelld.

Hangon sisaisilla yhteyksilla Lappohjaan on jouk-
koliikenteella V-luokan palvelutaso. Tarkasteltaessa
pelkastaan bussiliikennetta palvelutaso putoaa yh-
della luokalla. Hanko-Lappohja valilla joukkoliikenne
tarjoaa saanndlliset yhteydet arkipaivisin. Viikonlopun
joukkoliikennetarjonta Hangosta Lappohjaan, Tammi-
saaren, Karjaalle ja Helsinkiin tukeutuu junaliikentee-
seen. Viikonlopun tarjonta on V-palvelutasoluokan kri-
teereja hieman parempi, 6-7 vuoroa/suunta.

Inkoo

Paakaupunkiseudulle on joukkoliikenteella IV-luokan
palvelutaso eli yhteysvali tarjoaa hyvat arjen yhteydet.
Yhteystarjonta ruuhka-aikana jaa osittain saavutta-
matta, mutta vuoroja on kokonaisuudessaan yhteys-
vélilla hyvin tarjolla palvelutasoon nadhden. Tarkas-
teltaessa kulkumuotoja erikseen, junalla ja bussilla
on molemmilla V-luokan palvelutaso eli yhteysvalilla
on molemmilla kulkumuodoilla sdannodlliset yhtey-
det arkipaivisin. Lahijunaliikenteessa tapahtuneiden
muutosten my6ta junayhteys perustuu Karjaa-Inkoo-
Kirkkonummi valilla liikenndivaan VR:n jarjestdmaan
lityntdbussiyhteyteen. Liityntdbusseja kulkee arkisin
kolme vuoroparia, jotka pysahtyvat vain asemilla ja
palvelevat erityisesti tydmatkaliikennettd. Junia kor-
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vaavat bussivuorot ovat vain valiaikainen ratkaisu.
Viikonloppuisin Inkoosta ei ole junaliikennetta (liityn-
tayhteystarjontaa juna-asemille) ja bussilla on viikon-
loppuisin Helsinkiin 2-3 vuoroa/suunta.

Joukkoliikenteen palvelutaso Inkoosta muihin kes-
kustaajamiin on V - Vl-tasoilla eli matkustaminen ar-
kipaivisin on mahdollista, mutta viikonloppuisin vuoro-
tarjonta on vahaista tai sita ei ole lainkaan.

Inkoosta Lohjan suuntaan on VI-luokan yhteydet,
jotka palvelevat erityisesti koululaisia. Inkoosta Siun-
tioon on myd6s VI-luokan palvelutaso. Tarkasteltaessa
ainoastaan bussiliikennetta palvelutaso putoaa alim-
paan Vll-tasoon, jossa tarjotaan vain valttamattomat
perusyhteydet. Inkoosta Kirkkonummen suuntaan
joukkoliikenteen palvelutaso on V-luokan tasolla eli
arjen liikkumistarpeet turvataan.

Inkoo-Karjaa-Tammisaari valilla on V-luokan eli
saannolliset arkiyhteydet tarjoava joukkoliikenteen
palvelutaso, jossa on mukana yhteysvalilla junalii-
kennettéd korvaavat bussiyhteydet. Tammisaareen
matkustettaessa on osalla vuoroista vaihto Karjaalla.
Vahaisten juna-vuorojen takia palvelutaso pysyy sa-
mana tarkasteltaessa vain bussiliikennetta.

Karkkila

Karkkilasta paakaupunkiseudulle joukkoliikenteen
palvelutaso on llI-luokassa eli joukkoliikenne on todel-
linen vaihtoehto henkildautolle. Vuorotarjontaa on hy-
vin arkipaivana aamun ja n. 17:30-22:00 valilla, eten-
kin ruuhka-aikaan. Yhteysvalilla on viikonloppuisin
noin 16—18 vuoroa/suunta ja viikonlopun vuorotarjon-
ta on palvelutasoluokan kriteerien mukainen. Karkki-
lan ja paakaupunkiseudun valiseen palvelutasoon vai-
kuttaa merkittavasti valtatien 2 kautta kulkeva Porin ja
Forssan bussiliikenne.

Yhteydet Karkkilasta Vihdin kirkonkylaan ja Num-
melaan ovat IV-luokassa eli joukkoliikenne tarjoaa liik-
kumisvaihtoehdon paivittaisiin kohteisiin ja liikennointi
jatkuu iltakahdeksaan. My0s viikonloppuna ajetaan
2-5 vuoroa/suunta. Yhteys Karkkilan ja Lohjan valilla
on V-luokassa eli joukkoliikenne tarjoaa saanndlliset
arkiyhteydet, mutta viikonloppuisin ei ole vuorotarjon-
taa.

Palvelutasotarkastelu Karkkilasta muihin kylakes-
kuksiin on tutkittu Ikkalan ja Pusulan osalta. Palvelu-
taso kyseisilla yhteysvaleilld on VI-luokassa, eli vuo-
roja on kaytanndssa ainoastaan koulun alkamis- ja
paattymisaikaan. Viikonloppuisin ajaa muutama vuoro
talla yhteysvalilla.



Lohja

Lohjalta paakaupunkiseudulle joukkoliikenteen palve-
lutaso on ll-luokassa eli joukkoliikenne on todellinen
vaihtoehto henkildautolle. Vuorotarjontaa on arkipai-
vana aamukuudesta illan kello yhteentoista noin 45
vuoroa/suunta. Yhteysvali ei ylla palvelutasoluokkaan
| vuoromaarien ja liikkenndintiajan vuoksi. Yhteysvalilla
on viikonloppuisin lauantaisin noin 28 vuoroa/suunta
ja sunnuntaisin noin 19 vuoroa/suunta. Lisaksi viikon-
loppuisin on joukkoliikennetarjontaa Helsingista Loh-
jalle myds aamuyolla.

Yhteys Lohjan ja Nummelan valilla on lll-luokassa
ja yhteysvalilla on paaasiassa suoria yhteyksia. Yhte-
ydet Lohjalta muihin kuntakeskuksiin Karkkilaan, Kar-
jaalle, Inkooseen ja Siuntioon ovat joko V-luokassa tai
VI-luokassa. Yhteyksia on tarjolla arkipaivisin, mutta
viikonloppuina on vahan tai ei ollenkaan vuorotarjon-
taa.

Nykyiset joukkoliikenneyhteydet Lohjan keskustas-
ta Virkkalaan ja Muijalaan ovat |-luokassa eli joukko-
likenteen kaytté on helppoa ja sen kilpailukykyinen
vaihtoehto henkildauton kaytdlle. Virkkalan ja Muija-
lan valilld yhteydet ovat luokassa llI-luokassa, mutta
paaosalla vuoroista vaihto on Lohjalla.

Yhteydet Lohjan muihin kylakeskuksiin Nummelle,
Sammattiin, Karjalohjalle, Pusulaan ja Saukkolaan
ovat V- tai VI-luokassa eli yhteydet palvelevat arjen
likkumistarpeita. Ikkalasta vuorotarjontaa on ainoas-
taan Lohjan suuntaan ja yhteysvali on alimmassa VII-
luokassa.

Raasepori

Joukkoliikenneyhteydet Raaseporin Karjaalta paa-
kaupunkisuudelle ovat lll-luokassa ja Tammisaares-
ta paakaupunkiseudulle IV-luokassa. Tammisaaren
palvelutasoa heikentdd aamun ruuhka-ajan puut-
teellinen vuorotarjonta. Tammisaaren junayhteys on
vaihdollinen Karjaalla. Junaliikenteen lakkautusten
myota Karjaan junatarjontaa tdydentdad VR:n jarjes-
tama liityntabussi valilla Karjaa-Inkoo-Kirkkonummi.
Liityntabusseja kulkee kolme vuoroparia, jotka tuke-
vat erityisesti tyomatkaliikennettd. Junia korvaavat
bussivuorot ovat vain valiaikainen ratkaisu. Tarkastel-
taessa pelkastaan bussiliikenteen palvelutasoa paa-
kaupunkiseudulle on Karjaan yhteydet IV-luokassa ja
Tammisaaren V-luokassa eli yhta luokkaa alempana.
Bussiliikenteessa Tammisaaresta ja Karjaalta paa-
kaupunkiseudulle kuljettaessa osa vuoroista on vaih-
dollisia.

Karjaan ja Tammisaaren valinen joukkoliikenneyh-
teys on lll-luokassa eli joukkoliikenne tarjoaa kaytto-
kelpoisen vaihtoehdon henkildauton kaytolle myos vii-
konloppuisin. Yhteysvalilla on palvelutasoon nahden
hyva vuorotarjonta etenkin aamun ja illan ruuhka-ai-
kaan. Tarkasteltaessa ainoastaan yhteysvalin bussilii-
kennetta putoaa palvelutaso IV-luokkaan.

Palvelutasotarkastelussa on tutkittu Karjaan yh-
teyksia muihin kuntakeskuksiin Lohjalle, Inkooseen,
Hankoon, Mustioon, Pohjaan ja Fiskariin. Yhteysva-
lit Lohjalle, Mustioon, Inkooseen ja Hankoon ovat V-
luokassa eli arjen liikkkumistarpeet turvataan. Karjaan
ja Pohjan valinen yhteys on lll-luokassa eli vuorotar-
jontaa on myés iltaisin seka viikonloppuisin 1-2 vuo-
roa/suunta. Osa vuoroista jatkaa Pohjasta Fiskariin.
Karjaa-Fiskari valin palvelutaso on IV-luokassa, joka
mahdollistaa hyvat arjen yhteydet.

Palvelutasotarkastelussa on tutkittu Tammisaaren
yhteyksia muihin kuntakeskuksiin Langansbdleen, In-
kooseen, Hankoon, Lappohjaan, Bromarviin ja Ten-
holaan. Valilla Hanko-Lappohja-Tammisaari kulkee
bussiyhteyksien lisaksi junavuoroja. Yhteysvalit Tam-
misaaresta Langansbdleen, Lappohjaan ja Hankoon
ovat paivittaismatkat tarjoavassa IV-luokassa. Yhtey-
det Lappohjaan ja Hankoon perustuvat junaliikentee-
seen, joten palvelutaso putoaa V-luokkaan tarkastel-
taessa pelkastaan yhteysvalin bussivuoroja. Yhteydet
Tammisaaresta Inkooseen, Tenholaan ja Bromarviin
ovat V-luokassa eli arjen liikkumistarpeet on turvattu,
mutta viikonloppuna joukkoliikennetarjonta on vahais-
ta.

Siuntio

Siuntiosta paakaupunkiseudulle ja Kirkkonummelle
on joukkoliikenteelld V-palvelutasoluokkaa vastaavat
yhteydet, joka tarjoavat saanndlliset yhteydet arkipai-
visin. Tarkasteltaessa kulkumuotoja erikseen, junalla
ja bussilla on molemmilla Kirkkonummen ja Helsin-
gin suuntiin VI-luokan palvelutaso, jonka tavoitteena
on turvata paaosa koulu- ja asiointiyhteyksista se-
ka tarjota yleisimpia opiskelu- ja tydmatkayhteyksia.
Junaliikenteen lakkautusten myo6ta Siuntio-Kirkko-
nummi valilla liikenndi yksi vuoropari bussiliikennetta
tukemassa erityisesti tydmatkaliikennetta. Junia kor-
vaavat bussivuorot ovat vain véaliaikainen ratkaisu.
Lahijunaliikenteeseen elokuussa 2016 tulleet kaksi
lisdvuoroparia eivat vaikuta Siuntio-Helsinki valin pal-
velutasoluokkaan. Siuntiosta ei ole viikonloppuisin
joukkoliikenneyhteyksia Kirkkonummen ja Helsingin
suuntaan kuin kantatien 51:n varrella.
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Joukkoliikenteen palvelutaso Siuntiosta Inkooseen
ja Lohjalle on Vl-tasoilla eli turvataan tarkeimpia arjen
liikkumistarpeita, mutta viikonloppuisin vuorotarjon-
taa ei ole lainkaan. Yhteydet palvelevat paaasiassa
koululaisia. Siuntio-Inkoo valilla junaliikenne perustuu
vaihtoon Kirkkonummen asemalla, josta on bussilii-
tyntayhteys Kirkkonummi-Inkoo valilla.

Vihti

Vihdin Nummelasta paakaupunkiseudulle joukkolii-
kenteen palvelutaso on lI-luokassa eli joukkoliikenne
on todellinen vaihtoehto henkildautolle. Vuorotarjon-
taa on hyvin arkipaivana aamukuudesta illan kello
yhteentoista. Muutamilla vuoroista on vaihto Veikko-
lassa. Yhteysvalilla on lauantaisin 26 vuoroa/suunta
ja sunnuntaisin 19 vuoroa/suunta. Lisaksi viikonlop-
puisin on joukkoliikennetarjontaa Helsingistda Numme-
laan myds aamuyolla.

Yhteystarjonta valilla Vihti-Helsinki on lll-luokassa
eli yhteys tarjoaa kayttokelpoisen vaihtoehdon henki-
[6auton kaytolle myds viikonloppuisin. Yhteysvalilla on
noin yhdeksalla vuorolla vaihtoja.

Palvelutasotarkastelussa on tutkittu yhteyksia
Nummelasta muihin kuntakeskuksiin Karkkilaan,

Lohjaan ja Vihdin kirkonkylaan. Yhteys Nummelan ja
Lohjan valilla on lll-luokassa ja yhteysvalilla on paa-
asiassa suoria yhteyksia. Myés Nummelan ja Vihdin
kirkonkylan yhteysvali on lll-luokassa. Molemmat yh-
teysvalit tarjoavat kayttokelpoisen vaihtoehdon hen-
kildauton kaytolle myds viikonloppuisin, jolloin vuoro-
tarjontaa on Nummela-Lohja valilla noin 8-9 vuoroa/
suunta ja Nummela-Vihdin kirkonkyla 5 vuoroa/suun-
ta. Nummela-Karkkila yhteysvali on IV-luokassa, joka
mahdollistaa hyvat arjen yhteydet ja viikonloppuna on
4-5 vuoroa/suunta.

Yhteydet Nummelasta Vihdin kunnan muihin kyla-
keskuksiin vaihtelevat. Yhteysvalit Nummelasta Oi-
nasjoelle ja Huhmariin ovat lll-luokassa. Nummelan ja
Ojakkalan valinen palvelutaso on V-luokassa, joka tar-
joaa arkipaivien liikkkumiseen saanndllisen yhteyden.
Muihin kylakeskuksiin Haimoo, Olkkala ja Otalampi
palvelutaso on VI-luokassa eli turvataan paaasiassa
koululaisten liikkkuminen. Yleisesti Nummelan pohjois-
puolen kylékeskusten joukkoliikenteen palvelutaso
kytkeytyy vahvasti valtateiden 2 ja 25 suuntaisten yh-
teysvalien palvelutasoon. Tama luo edellytyksia myos
yhteyksien kehittamiselle.

Nyt meilta!

Nu hos oss! |




Yhteystarpeet ja
runkoyhteyksien priorisointi

Joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin on tyon ai-
kana kartoitettu mittava maara yksittaisia ja laajempia
kehittamistarpeita. Seuraavassa on tehty arvioita niis-
ta tekijoista, jotka vaikuttavat nimenomaan valittujen
yhteysvalien liikenteiden kehittamistarpeisiin ja niiden
priorisointiin.

Alueen henkil6autoliikenteen perusteella tunnis-
tetut yhteysvalit Helsinkiin suuntautuvien yhteyksien
lisdksi ovat yhteysvalit Tammisaari-Karjaa, Lohja-
Nummela-Vihti-Karkkila, Inkoo-Kirkkonummi seka
Lohja-Salo. Joukkoliikennetarjonnan vahvimmat yhte-
ysvalit absoluuttisessa vuorotarjonnassa paakaupun-
kiseudun suuntaan ovat yhteysvalit Karkkila-Helsinki,
Nummela-Helsinki ja Lohja-Helsinki. Seudun sisai-
sessa liikenteessa vahvimpina yhteysvaleina koros-
tuu Muijala-Lohja-Virkkala, Huhmari-Nummela, Vihti-
Nummela seka Karjaa-Tammisaari.

Tyon aikana selvitettiin myytyjen kuntakohtaisten
ja seutulippujen ohella Kelan toisen asteen koulu-
matkatuen kohdentumista eri yhteysvaleille. Kelan
tilastopalveluista saatiin palvelutasomaarittelytyéhon

kayttoon tieto opiskelijamatkoista kunnasta kuntaan,
jonka pohjalta voitiin selvittda Kelan tukien vaikutusta
eri yhteysvalien sdannolliselle joukkoliikennematkus-
tukselle. Kelan tukitilastojen mukaan matkustus on
merkittavinta seuraavilla yhteysvaleilla:

 Kaikki keskustaajamat-Helsinki

» Lohjan sisaiset yhteydet

Vihti-Lohja, Vihti-Espoo

Karkkila-Lohja

» Raasepori-Lohja, Raaseporin sisaiset yhteydet

Palvelutason kehittamiseksi nahdaan potentiaalia
merkittavissa maarin Nummelan ja Lohjan valisessa
likenteessa seka naiden taajamien paakaupunkiseu-
dulle suuntautuvilla yhteyksilla. Naiden taajamasolmu-
jen merkitys seudullisen ja pitkdnmatkaisen joukkolii-
kenteen yhteensovittamisessa korostuu jatkossakin.
Rantaradan varrella olevissa taajamissa junaliiken-
teen muutokset aiheuttavat matkustajan nakokulmas-
ta joukkoliikenteen palvelutasoon heikennyksia. Talla
saattaa olla laajempia vaikutuksia alueen kilpailuky-
kyyn ja alueen tydmarkkinoiden toimivuuteen. Juna
on kulkumuotona radansuuntaisesti erittain kilpailuky-
kyinen henkildauton kanssa. Kuvassa 17 on esitetty
karkeasti vahvistettavat yhteysvalit ja solmupisteet.

Painotettavat yhteystarpeet

D Kunnan sisaiset yhteydet
Alueen sisdiset yhteydet
Rataliikenteen kehittaminen
Padkaupunkiseudun yhteydet
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Kuva 17. Vahvistettavat yhteysvalit ja solmupisteet
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Toisen asteen oppilaitosten sijainnilla ja opiskeli-
joiden valinnoilla on merkittdva vaikutus alueen jouk-
koliikenteeseen. Mikali sijaintikunnat ja opiskelijoiden
valinnat muuttuvat ovat vaikutukset markkinaehtoisel-
le liikenteelle merkittavia.

Viranomaisen ja markkinaehtoisen liikenteen rin-
nalle ja niiden yhdistelmaksi voi tarkasteluajanjaksolla
syntya uusia palveluita. Tama lisaa erityisesti eri kul-
kumuotojen yhteensovitusta ja kytkee taksi- ja vuokra-
automarkkinoita paremmin liikkkumiseen. Varsinaista
palvelutasovaikutusta on tassé vaiheessa vaikea ar-
vioida.

Lansi-Uudenmaan alueen kehittamistarpeiden yk-
siléinti Liikenneviraston palvelutason maarittelyoh-
jeistuksen mukaisesti on haasteellista, silla muutos-
tarpeet ovat usein hyvin kohdennettuja, eika niilla ole
suoraa vaikutusta esimerkiksi palvelutasoluokissa ta-
pahtuviin muutoksiin.

Tavoitteellinen palvelutaso

Seuraavassa osiossa on lyhyesti kuvattu niita tekijoi-
ta, jotka suuresti vaikuttavat alueen joukkoliikenteen
ja muiden liikennepalveluiden kysyntaan ja asetetta-
vaan palvelutasoon.

Joukkoliikenteen kysynta on alueella pysynyt tilas-
tojen perusteella varsin vakaana, vaikka alueen va-
estdmaara on jatkuvasti kasvanut. On kuitenkin huo-
mioitava, ettd osa matkustaja- ja lipputilastoista on
tarkastelun ulkopuolella, silla markkinaehtoisen liiken-
teen matkustajamaaran kehittymista ei ole voitu tyon
aikana luotettavasti arvioida. Tarkasteltaessa aikai-
semman palvelutasomaarittelyn tavoitteiden toteutu-
mista todettiin, ettd palvelutaso on pysynyt paaasias-
sa vuoden 2011 tasossa tai osalla yhteysvaleista jopa
laskenut. Joillekin yhteysvaleille asetettuja tavoitteita
palvelutason nostamisesta ei ole saavutettu. Naiden
taustatietojen pohjalta ei I16ydy vahvoja perusteluja
palvelutason nostamiselle vuosille 2017-2020.

Joukkoliikenteen kysyntaan vaikuttaa merkittavasti
paakaupunkiseudun ty6- ja asuntomarkkinoiden toi-
mivuus, alueelliset palvelukeskukset ja kouluverkko
koko laajuudessaan. Osa tydssa lapikaydyista tar-
peista ja puutteista ovat sellaisia, joihin voidaan rea-
goida palvelutarjontaa lisaamalla, mutta usein nama
toimenpiteet ovat hyvin kohdennettuja.

Palvelutarjonnan lisdamisen ohella kuljetusten te-
hostaminen toimijoiden yhteistyolla, uusilla hankin-
ta- ja jarjestamismalleilla ja paikallisten liikennepal-
veluiden ratkaisuilla on erillinen kokonaisuus, joka ei
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suoraan nay tassa ty0ssa asetetuissa tavoitteissa.
Nama tehostamistoimet vastaavat etenkin tavoittee-
seen kehittdd kuntien sisaista asiointilikennetta.

Tavoitteena pidetaan, etta palvelutaso sailyy va-
hintddn nykyiselld tasolla tarkastelussa huomioon
otettavilla yhteysvaleilla. Palvelutasoluokan laskies-
sa Lansi-Uudenmaan henkildliikennetyoryhma esittaa
mahdollisia toimenpiteitd tapauskohtaisesti. Tydssa ei
ehdoteta varsinaista palvelutasoluokan nostoa, mutta
joukkoliikenteen palvelutason parantamista ehdote-
taan muutamalle yhteysvalille. Esitetyt lisdystarpeet
ovat lahinna joukkoliikenteen hyddynnettavyyden pa-
rantamista asiointimatkoilla, ei niinkaan perustoimin-
taa voimakkaasti kehittavia.

Ehdotettavia toimenpiteitd palvelutason paranta-
miseksi ovat Lohjan ja Nummelan linja-autoasemien
yhteystarjonnan kehittdminen seudun sisalla, jolloin
mahdollistetaan alueellisesti liityntaliikenne Helsingin
yhteyksiin iltaisin ja viikonloppuisin. Liséksi Lohja-Hel-
sinki yhteysvalille ehdotetaan suorien vuorojen lisaa-
mista, jotka pysahtyisivat vain muutamilla pysakeilla.
Talla maltillisella tarjonnan kehittamisella pyritaan pa-
rantamaan alueen joukkoliikennepalveluiden palvele-
vuutta keskeisten tydssakayntivuorojen ulkopuolella.

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantamisek-
si tiedottamisella ja informaatiolla on keskeinen rooli.
Liikennevirasto on jatkuvasti kehittamassa joukkolii-
kenteen matka.fi -palvelua, joka kokoaa yhteen tie-
toa koskien kaikille avointa joukkoliikennetta. Lansi-
Uudenmaan kunnat toimivat Liikenneviraston tyossa
valtakunnallisena pilottina kaikille avoimen oppilas- ja
perusturvakuljetusten aikataulu- ja reitti-informaation
siirrossa osaksi koontikantaa (matka.fi). Tama tulee
vuoden 2016 aikana mahdollistamaan naiden liiken-
teiden nakymisen paikallisissa ja valtakunnallisissa
joukkoliikenteen matkahauissa.

Juna- ja bussiliikenteessa tavoitteena nahdaan
kaytettavyyden parantaminen lipputuotteiden valin-
nan helpottamisella. Bussiliikenteen lipputuotteiden
osalta tulisi huomioida kaikkien kayttajaryhmien tar-
peet. Juna- ja bussiliikenteen sujuvan yhteyskayton
edistamiseksi tulisi puolestaan pitkalla tahtaimella
tavoitella yhteislipun lanseeraamista. Lisaksi kohden-
nettuna toimenpiteend ndhddan muun muassa Raa-
sepori-lipun kaytén laajentaminen Hankoon, jolla ta-
voitellaan erityisesti joukkoliikenteen kaytettavyyden
parantamista Hanko-Raasepori valin tydmatkaliiken-
teessa. Suurin alueellinen lippu- ja maksujarjestel-
man kehittdmiseen liittyva hanke suunnittelujaksolla
on HSL:n lippu- ja maksujarjestelman ja Waltti-jarjes-
telman valisen yhteiskayttdisyyden mahdollistaminen.



Yhteiskayttoisyydella mahdollistetaan sujuvat matkat
Lansi-Uudeltamaalta HSL-alueelle.

Rantaradan varren kuntien joukkoliikennejarjestel-
man toimivuutta heikentdd merkittavasti lahijuna- ja
kaukoliikenteessa tapahtuneet muutokset. Toimivat
asiointi- ja tydssakayntiyhteydet paakaupunkiseudul-
le ovat Karjaalla ja Siuntiossa tukeutuneet junayhte-
yksiin, eivat linja-autoyhteyksiin. Junaliikenteen mini-
tasoksi tulisi asettaa tilanne, jossa vahintaan kahdelta
mainituista asemapaikkakunnista olisi taysin toimivat
tydssakayntiyhteydet Helsinkiin normaaliin paivatyo-
aikaan.

Tyon aikana kuntien sisaisten liikkennepalveluiden
kehittdmiseen keskityttiin erityisesti alueellisissa tyo-

pajoissa. Keskustaajamien ja kylien valista yhteistar-
jontaa tullaan lahivuosina kehittdmaan avaamalla eri
hallintokuntien vastuulla olevia kuljetuksia kaikkien
kuntalaisten kayttoon. Tata tyota tullaan tekemaan
vaiheittain kuljetussopimusten uusimisen yhteydessa.
Samalla tarkastellaan, voidaanko osaa kuntien kulje-
tuksista kytkea kuntarajat ylittaviksi kokonaisuuksiksi,
jolloin myds kuntataajamien valistd yhteystarjontaa
voitaisiin parantaa. Hallintokuntien valisen yhteistyon
lisddminen on seudullinen tavoite, mutta toteutus on
kuntakohtaista.

Kuvassa 18 on esitetty Lansi-Uudenmaan bussilii-
kenteen tavoitteellinen palvelutaso 2017-2020.
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Kuva 18. Joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso 2017-2020 (vain bussiliikenne).
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Joukkoliikenteen kehittamisohjelma

Palvelutasotavoitteiden
toteuttaminen

Palvelutasotavoitteet on asetettu alueella kokonai-
suudessaan nykytasoa sailyttavalle tasolle. Suuria,
palvelutasoluokkiin nostavasti tai laskevat vaikuttavia
muutoksia ei esiteta yhdellekaan yhteysvalille. Lohjan
ja Nummelan linja-autoasemien merkitysta alueellisi-
na joukkoliikenteen solmuina korostetaan. Niiden arki-
iltojen vuorotarjontaa seka mahdollisuuksien rajoissa
viikonloppuyhteystarjontaa |ahitaajamiin esitetdan
parannettavaksi. Nummela toimii erityisesti Karkkilan
ja Lohjan pohjoisosiin liikenteellisena solmuna, Lohja
puolestaan Siuntion ja Karjaan taajamiin, seka Loh-
jan kaupungin eteldosiin. Hanko-Tammisaari-Karjaa
valilla yhteystarjontaa tulee kehittda tydssakaynti- ja
opiskeluliikenteen ehdoilla. Tydssakaynnin tulisi olla
mahdollista myds koulujen loma-aikaan kesa-heina-
kuussa. Tama tulee tarvittaessa varmistaa toimivaltai-
sen viranomaisen ja kuntien yhteishankinnoilla.

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden saavut-
tamiselle ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn paranta-
miselle suuri haaste tulee erityisesti siirtymaajan lii-
kennointisopimusten paattymisestd vuoden 2019
loppuun mennessa. Suuri osa vuorolahddista Lansi-
Uudenmaan alueellisesta liikenteessa on siirtymaajan
likenndintisopimusten alla. Koulupaivavuorojen ohel-
la, arkipaivaliikenne ja viikonloppuliikenne on tasai-
sesti edustettuna. Mikali sopimuksia ei haeta paaosin
reittiliikenneluville, on nykyisilla toimivaltaisen viran-
omaisen hankintaresursseilla mahdotonta nykytason
liikennetta yllapitaa. Kuntien ja ELY-keskuksen yh-
teisrahoituksella liikennettd voidaan tarvittaessa tur-
vata, mutta tama edellyttaa kuntasektorilta jatkossa
suurempaa panosta myos avoimen joukkoliikenteen
hankinnoissa. Maakuntahallintouudistus vie osaltaan
kehitysta jo tdhan suuntaan.

Kuntien paattyvat kohteet vuosina 2017-2019 ovat
kuntien sisaisia koulutoimen ja sosiaalitoimen kulje-
tuksia, muutamissa poikkeuksissa on kyse myds avoi-
mesta joukkoliikenteesta, mutta talldinkin liikenteella
on myos peruspalvelullisia tavoitteita, kuten Siuntion

Avainlinjoilla. ELY-liikenteessa paattyy kaikkiaan 26
sopimusta™ vuosien 2017-2019 aikana. Reittiliiken-
teessa muutokset eivat ole suuria johtuen pitkista
sopimusajoista. Reittilikenteessa yrittdjille on 3 kuu-
kauden viiveelld oikeus hakea liikennetta lakkautet-
tavaksi, jolloin paattyvien sopimusten maara ei kerro
todellisuudesta koko kuvaa. Siirtymaajan liikenndin-
tisopimukset kasittavat valtaosan 98 000:sta paatty-
vasta lahdosta tarkasteluajanjaksolla. Osa naista hae-
taan reittiliikenneluville, mutta merkittdva osa siirtynee
my0s viranomaisille ja kunnille hankittavaksi (erityi-
sesti Koulup-liikenne).

Siirtymaajan liikennodintisopimuksissa korostunei-
ta ovat seka koulupaivaisin etta arkipaivisin (aina)
ajettava liikenne. Erityisen paljon paattyvia siirtyma-
ajan sopimuksia on vuonna 2017, jolloin muutokset
koskevat noin 4 500 yksittaistd koulupaivalahtoa ja
perati 20 000 arkipaivin ajettavaa lahtdéa. Kuntien ja
ELY-keskusten yhteishankintojen suunnittelulle on
erittain suuri tarve. Erityisesti vuosien 2017 ja 2018
liikenteiden PSA-hankintojen valmistelu tulisi kayn-
nistdd mahdollisimman nopeasti. Liikennditsijoilta tu-
lisi saada mahdollisimman ajoissa tieto lakkautuvasta
liikenteesta, jolloin tiedetaan, miten julkisen sektorin
hankinnoilla tdhan reagoidaan.

Palvelutasotavoitteiden toteuttaminen edellyttaa
kuntien ja ELY-keskuksen suunnitelmallista yhteisty6-
ta ja nykyisenkaltaisen kustannusjakomallin ja han-
kintayhteistyon edelleen kehittamista. Uudenmaan
ELY-keskus on priorisoinut liikennehankintojaan ty0s-
sakaynti- ja opiskeluyhteyksien turvaamiseen arki-
paivisin. Tama merkitsee kaytanndssa sita, etta vii-
konloppu- ja loma-aikojen yhteyksien palvelutason
mahdollinen parantaminen on suurelta osin kuntien
rahoituksen varassa, mikali markkinaehtoisten palve-
lujen ei katsota riittavan palvelutarpeen tayttamiseen.
Tyodn aikana jarjestetyssa liikennoditsijatilaisuudessa
ilta- ja viikonlopputarjonnan markkinaehtoinen lisdan-
tyminen koettiin ainakin lyhyella tahtaimella eparea-
listiseksi.

Kuljetuskustannustenhallinta nykyisen taloudel-
lisen tilanteen jatkuessa on keskeinen osa liiken-
nejarjestelman kehittdmistd L&nsi-Uudellamaalla

4 Siirtymaajanliikenndintisopimukset, reittilikennesopimukset ja kayttdoikeussopimukset
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tulevalla palvelutasokaudella. Toimenpiteitd kustan-
nushallintaan ovat ainakin 1. Joukkoliikenteen hou-
kuttelevuuden parantaminen (asiakasrahoitteisuuden
vahvistaminen/yllapitaminen esim. lippujen yhteentoi-

mivuusasiat) 2. Liikenteen vahentaminen ja merkit-
tava priorisointi 3. Kuljetusten integrointi ja jarkevien
autokiertojen rakentaminen kuntien ja ELY-keskuksen
yhteishankkinnoilla 4. Lakisaateisten henkilokuljetus-
ten hyoddyntaminen tadydentavana liikkennepalveluna
(vaativin).

Hanko-Tammisaari-Karjaa — yhteysvalilla palve-
lutasoa tulisi kehittdd maltillisesti alueen keskustaa-
jamia yhdistavan joukkoliikennetarjonnan osalta.
Palvelutasoluokan tulisi linja-autoliikenteella olla va-
hintdan V-luokassa, mieluiten IV-luokassa. Kehitta-
misehdotuksena on talléin 1-2 vuoroparin lisdaminen
Hanko-Karjaa valille ja/tai linja-auto- ja junaliikenteen
yhteislipputuotteen lanseeraaminen. Junaliikenteen
jatkuvuuden turvaaminen ja sen edelleen kehittami-
nen on Rantaradan varren kunnille ja Karjaa-Hanko
yhteysvalin taajamille likennekysymysten lisaksi elin-
keinopoliittisesti tarkea.

Lohjan ja Nummelan linja-autoasemien ja lahitaaja-
mien yhteystarjonnan kehittdminen etenee tapauskoh-
taisesti. Lahikeskusten vuorotarjonnan mahdollisesti
heikentyessa tulee tydssakaynti- ja asiointiyhteydet
turvata lisdamalla mainittujen solmupysakkien kautta

kulkevaa liikennetta siten, etta vahintaan lakkautettu
vuorotarjonta korvautuu.

Forssan suunnasta alueen lapi ajavien, paaosin
markkinaehtoisen vuorojen on oltava hyddynnettavis-
sa Karkkilassa ja Nummelassa paakaupunkiseudun
suunnan tydmatka- ja asiointiyhteyksina. Liikenne
mahdollistaa alueelta suorat Espoon yhteydet, jotka
tyon aikana todettiin tarkeiksi (esim. Kela-tarkaste-
lujen perusteella). Lipputuotteiden yhteiskayttdisyys
tdman Forssan suunnasta tulevan liikkenteen kanssa
parantaa selkeasti Karkkilan ja Nummelan yhteyksia
vaihtoehtoisiin kohteisiin paakaupunkiseudulla. Lii-
kenne osin reittilikennetta osin siirtymaajan sopimuk-
silla pyorivaa. Asiakohta liittyy myos lipputuotteiden
yhteiskayttdisyyteen (viranomainen ja liikennditsijat).

Palvelutasotavoitteiden toteuttamiseen ja alueen
joukkoliikenteen kehittamiseen on todettu liittyvan
paljon riskitekijoitd seuraavina vuosina, jotka johtuvat
joukkoliikennemarkkinassa ja viranomaistoiminnassa
tapahtuvista muutoksista. Lisaksi joukkoliikennepal-
veluiden valtionrahoituksen absoluuttisen ja ostovoi-
makorjatun maararahan voidaan arvioida vahenevan
koko suunnitelmakauden ajan. Uhkatekijana on liiken-
nepalveluiden rahoituksen siirtyminen nopeasti avoi-
mista joukkoliikennepalveluista lakisaateisten henkilo-
kuljetusten puolelle, jotka eivat oletuksena ole kaikille
kayttajaryhmille avoimia.
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Seuraavat asiat on tunnistettu riskeina palvelutasotavoitteiden toteutumiselle:

Markkinaehtoisuuteen perustuva vuorotarjonta elaa jatkuvasti ja pysyvyydesta ei ole varmuut-
ta. Tama vaikeuttaa ja tekee haastavaksi erityisesti luotettavien opiskelu- ja tydssakayntiyh-
teyksien jarjestamisen.

Siirtymaajan liikenndintisopimusten suuri maara ja niiden paattyminen tarkoittaa todennakoi-
sesti kasvavaa kustannuspainetta ELY-keskuksen ja kuntien suuntaan joukkoliikennepalve-
luiden rahoittamiseksi seuraavina vuosina. Siirtymaajan liikenndintisopimusten paattyessa on
todennakoista, etta viranomainen joutuu turvaamaan omilla ostoillaan vuoroja, jotka eivat siirry
reittilikenneluville.

Joukkoliikenteen kysynta ei ole voimakkaasta kasvanut, vaikka alueen vaesto on lisaantynyt.
Kilpailukyvyn voidaan katsoa heikentyneen suhteessa henkildautoon. Joukkoliikenteen houkut-
televuustekijoihin tulisi kiinnittdad suunnitelmakaudella poikkeuksellisen suurta huomiota.
Erilaistuvat tarpeet aiheuttavat ongelmia suunnittelun ja kalusto-optimoinnin suhteen. Kun-

tien kuljetuksissa painottuvat esteettomyys, joustavuus ja monikayttdisyys. Kalustotarve on
varsin erilainen kuin perinteisessa keskusten valisessa joukkoliikenteessa. Kalustotarpeiden
erilaistuessa on vaarana, etta yhteiskayttoista ja joustavaa kalustoa ei saada riittavasti, mika
vaikeuttaa eri liikennepalveluiden hankintaorganisaatioiden valista yhteistyota. Keskeisina yh-
teistydmuotoina ovat lisaksi joukkoliikenteen asiakasvastaavuuden parantaminen, liikenndinnin
kehittdminen, lippuyhteistyo ja lippu- ja maksujarjestelmien yhteensopivuus/-toimivuus.

Liikennepalvelut ja liikennejarjestelmd on muutoksessa.
Seuraavia asioita voidaan pitda mahdollisuuksina joukko- ja henkildliikenteen
kehittamiseksi:

Markkinaehtoiseen liikenteeseen tukeutuva joukkoliikenne on yhteiskunnallisesti kustannuk-
siltaan edullisin tapa hoitaa joukkoliikennepalvelua. Lansi-Uudenmaan liikennetarjonta on
palvelutasoon nahden erittain tehokkaasti jarjestetty. Markkinaehtoisilla toimijoilla on yrityksina
mahdollisuus omaa toimintaa kehittdamalla houkutella uusia kayttajia likennepalveluiden kaytta-
jiksi.

Uusien liikennepalvelukonseptien hyddyntaminen palvelutasotavoitteiden saavuttamisessa
(Maa$S). Liikkuminen palveluna-konseptille on Lansi-Uudellamaalla poikkeuksellisen hyvat
mahdollisuudet, silla runkoyhteydet ovat paaosin markkinaehtoisia ja liikennealan yhteistyota
eivat rajoita kilpailutetun PSA-liikenteen sdadokset.

Joukkoliikenteen helppokayttdisyys paranee hallittavamman informaation ja helpon maksami-
sen myota (Digitalisaatio). Tekniset valmiudet yhteiskayttoisten lipputuotteiden rakentamiseen
ja laadukkaan matkustajainformaation tuottamiseen ovat erittain hyvat. Markkinaehtoisen
liikenteen vuorotietojen kaytettavyyteen ja saatavuuteen on kiinnitettdva Digitransit-hankkeen
yhteydessa erittdin suurta huomioita.

Pikavuoroliikenteessa liikennditsijdiden omat edulliset lipputuotteet pendeldijille.
Hallinnonalojen ja seudullisen yhteistyon lisdantyminen ja suljettujen liikenteiden avaaminen
kaikille asiakkaille paikallisen palvelutarjonnan lisaajana.

Henkilokuljetuksissa ja avoimessa joukkoliikenteessa matkojen yhdistelytoiminnan tehostami-
sessa otettu vasta ensimmaisia askeleita ja resurssien kayton tehostuminen voi jatkossa osin
olla turvaamassa kuntien lahiyhteystarjontaa.



Joukko- ja henkilOliikenteen
kehittamisen vuosiohjelma
2017-2020

Luvussa on esitelty suunnitelmatydn aikana (vuoden-
vaihe 2015-2016) esiin nousseita joukko- ja henkil6-
likennepalveluiden kehittdmiskohteita. Toimenpiteet
on kohdistettu erityisesti liikennepalveluiden kehitta-
miseen. Liikennepalveluiden kysyntaa ja hyédynnet-
tavyytta tukevat maankaytdlliset ja aluerakenteelliset
tekijat on tuotu hyvin esiin esimerkiksi seudullisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa.

Seuraavassa on listattu joukko- ja henkildliikenteen
taman tyon aikana yksildidyt kehittamistoimenpiteet,
vastuulliset tahot ja toimenpiteiden ajoitus vuosina
2017-2020:

1. Palvelutasotavoitteiden toteuttaminen Lansi-
Uudenmaan alueella

+ Solmupisteina on Lansi-Uudenmaan joukkoliiken-
neselvityksessa tunnistettu Lohjan ja Nummelan
linja-autoasemat ja HSL-alueelta Keharadan ja
Lansimetron asemat (Matinkyld), joihin on alueelta
linja-autoyhteys.

* llta- ja viikonlippuliikenteessa tavoitteena on turva-

ta opiskeluyhteydet viikonloppuisin ja iltayhteydet

alueen joukkoliikenteen solmupisteisiin. Mikali
tavoite etenee toteutukseen, sovitaan tasta yksi-
tyiskohtaisesti alueen henkildliikennetydryhmas-
sa. llta- ja viikonloppuliikenteen vuorotarjonnan
lisdystarpeet on toimenpidetaulukossa (taulukko

6.) arvioitu olevan enintddn muutamia yksittaisia

vuoroja

Viikonlopputarjonta paakaupunkiseudun suuntaan

heikkoa kokonaisuudessaan Lohjan, Karkkilan ja

Nummelan taajamien ulkopuolella.

* Rantadan ja Hangon suunnan yhteyksien paranta-
misessa raideliikenteen kehittdmistoimenpiteilla on
erityisasema asiakkaiden palvelutarpeista, kuntien

maankayton tukemisesta ja elinkeinoelaman edis-
tamisesta johtuen. Kantatie 51 suuntaisesti tavoit-
teena on turvata linja-autoliikenteessa opiskelu- ja
tydmatkayhteydet paakaupunkiseudun suuntaan
myds metron lilkkenndinnin alettua. Tydmatkayhte-
ydet tulee turvata myos koulujen loma-aikoina

Vaikuttavuusarvio: Mahdollistaa vuorotarjonnan pal-
velutason sailymisen ilta- ja viikonloppupainotteisesti
valituissa Lohjan ja Nummelan lahitaajamissa. Paa-
kaupunkiseudulta suorien iltayhteyksien tarjonnan ke-
hittamisessa painotetaan Lohjan ja Nummelan taaja-
mia.

2. Lippuyhteistyon ja lippujarjestelmien
kehittdminen

« Liikennepalveluiden asiakkaille on pystyttava
takaamaan mahdollisimman pienella lipputuoteva-
riaatiolla mahdollisuus toteuttaa tarvittavia mat-
koja alueen sisalla ja paakaupunkiseudulla. Talla
hetkella lipputuotevariaatio on kunnissa ja liiken-
noitsijoiden kesken varsin suuri, joka vaikeuttaa
asiakkaan nakokulmasta soveltuvan lipputuotteen
hankintaa yleisimmille matkoille.

* Lippuyhteistydlle asetetaan kolme paatavoitetta.
Ensimmaisena tavoitteena on varmistaa mark-
kinaehtoisten ja viranomaisten lipputuotteiden
rinnakainkaytto asiakkaille. Toisena tavoitteena on
lippujen yhteiskayttdisyys HSL-alueen lipputuottei-
den kanssa ja kolmantena tavoitteena linja-auto ja
junaliikenteen yhteisen kausilipputuotteen lansee-
raaminen alueella. Juna- ja linja-autoliikenteen
yhteinen, varsin laadukas yhteystarjonta tarvitsee
tuekseen myos yhteisen lipputuotteen. Mikaan
alueen kunta ei talla hetkella kuuluu HSL-aluee-
seen. Alueen kunnat ovat tukemassa kuntalaisil-
leen HSL:n kausilippujen hankintaa.

Vaikuttavuusarvio: Lansi-Uudellamaalla, kuten val-
taosassa muuallakin Suomea, linja-autoilla ja junilla
hoidettava joukkoliikenne ei ole lipputuotteiden osalta
yhteensovitettu. Yhteinen palvelutarjonta riittda yleen-
sa varsin kohtuullisen palvelutason saavuttamiseen,
mutta yhteiskayttdisyydessa olevat ongelmat estavat
asiakkaille naiden kahden joukkoliikenteen kulkumuo-
don hyoédyntamisen yhtena palveluna. Mikali lippuyh-
teisty0 toteutuisi ja vuorotarjontaa saataisiin kasvatet-
tua, joukkoliikenteen kilpailukyky kasvaisi varsinkin
Rantaradan suuntaisesti. Lisaksi palvelutasotavoitei-
den saavuttamisen ehtona oleva asiakasmaaran yl-
lapitaminen / kasvattaminen vaatii toteutuakseen lip-
pujarjestelman, joka mahdollistaa alueen asukkaille
viranomaisten ja markkinaehtoisen yhteyksien rinnak-
kain kayton.
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3. Joukko- ja henkil6liikenteen suunnittelu-
ja hankintastrategiasta paattaminen ja
toteuttaminen vuosille 2017-2019

« Liikennepalveluiden hankintaan kaytdssa ole-
vat resurssit ovat kokonaisuudessaan vahvasti
painottuneet kuntasektorin sivistystoimen ja
sote-sektorin kuljetuspalveluihin. ELY-keskuksen
joukkoliikennerahoituksen osuus on ollut suhtees-
sa jatkuvasti aleneva.

Palvelutason sailyttamiseksi ja tarjonnan kehit-
tamiseksi on tunnistettu tarkeaksi toimenpiteeksi
konkreettisen toteutussuunnitelman laatimisen
joukko- ja henkildliikenteen palveluiden avaami-
seen ja hyodyntdmiseen osana seudullisia avoi-
mia joukkoliikennepalveluita.

* Mahdollisia kuntien ja ELY-keskuksen yhteisia
likenteen suunnittelukohteita on kaikkiaan 32,
jotka kasittavat ELY-keskuksen ja kuntien nykyista
sopimusliikennetta. Valtaosa 32:sta sopimuksesta
on ELY-keskuksen siirtymaajan liikenndintiso-
pimuksia. Naiden jatkumisesta reittilikenteena

/ lakkautumisesta tarvitaan ennakollisesti tieto
likennesuunnittelutarpeiden selvittelya varten.
Tavoitteena on suunnittelu- ja hankintastrategial-

la siirtya reagoinnista aktiiviseen suunnitteluun,
kustannusten hillinta ja resurssien tehokas kaytto
ja kuljetuspalveluiden hallittu avaaminen kaikille
tarvitsijoille.

» Vahimmaistasona seudun kuntien tulisi tuoda
naapurikunnille tiedoksi tulevat linja-autovuoro-
hankinnat, joka mahdollistaisi laajempien liikenne-
tarpeiden tarkastelun vuorohankinnan yhteydessa.
Tarkeita seudullisia yhteystarpeita varten olisi kan-
nattettavaa, mikali kunnilla olisi joukkoliikennehan-
kintoihin kaytettavissaan ns. yhteysta seuturahaa.

* Liikennekaaren ja aluehallintouudistuksen vai-
kutuksesta on todennakoista, ettd merkittava
osa kyseisten liikennepalveluiden suunnittelusta
ja hankinnoista siirretdan uuteen organisaation
1.1.2019 alkaen. Tahan tulisi varautua suunnittelu-
kauden aikana tehtavissa hankinnoissa ja kehitta-
mistoimenpiteissa.

Vaikuttavuusarvio: Joukko- ja henkildliikenteen suun-
nittelu- ja hankintastrategialla haetaan ennakoivaa
otetta kuntien ja toimivaltaisen viranomaisen liiken-
nesuunnitteluun. Tulossa olevia kohteita ja niiden
mahdollisia yhdistelmia pitéisi pystya arvioimaan va-
hintdaan puoli vuotta ennen kohteiden avaamista Kkil-
pailulle. Kuntien kohteet koostuvat paikallisista, usein
lakisaateisista kuljetuksista. Kuntakentalld naapuri-
kuntien tulisi ajaa palvelutasokaudella sisaan malli,
jossa hankintoja on mahdollista tehda hallinnonaloit-
tain samalla kertaa. Samalla tulisi ELY-keskuksen
kanssa etsia mahdollisia ylikunnallisia avoimena jouk-
koliikenteena hankittavia vuoroja, jotka tukevat palve-
lutasotavoitteiden sailymista. Yhteissuunnittelulla ja
hankintoja kehittdmalla on mahdollisuus saada kilpai-
lukykyisempia tarjouksia kooltaan suurempiin ja hyvin
suunniteltuihin kohteisiin.

4. Liikennepalveluiden informaation ja tiedon
parantaminen

» Tyon aikana jarjestetyissa alueellisissa tyopajois-
sa yksi keskeisista joukko- ja henkildliikennetta
koskevista keskusteluteemoista oli informaation ja
tiedon saatavuuden ja laadun parantaminen.

« Toimenpiteena suositellaan kaynnistettavaksi

tavoitteellista liikennetiedon kehittdmisohjelmaa,

josta ensimmaisena askeleena on jo aloitettu hen-
kilokuljetusten reitti- ja aikataulutiedon digitointi
yhdessa Liikenneviraston kanssa.

Informaatiopalveluiden jatkokehittaminen kytkey-

tyy Digitransitin kayttéonottoon ja liikennditsijoiden

kanssa tehtaviin yhteishankkeisiin (kuten reaaliai-
katieto).

 Lansi-Uudenmaan kunnat ja Uudenmaan ELY-
keskus edistavat aktiivisesti reaaliaikatiedon
kayttoonottoa alueen liikkennepalveluissa.

Vaikuttavuus: Lansi-Uudenmaan kunnissa ollaan en-
simmaisten joukossa siirtdmassa avoimia henkil6-
kuljetuksia joukkoliikenteen hakupalveluihin. Alueen
kunnat ovat aktiivisesti ottamassa vastuutta joukko-

5 Kuva 4 Joukko- ja henkiloliikenteen paattyvat sopimukset on koottu sopimuksittain ja organisaatioittain neljannesvuosit-

tain jaotellulle aikajanalla 2016-2019.
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liikennetiedon kerdamisesta, laadun varmentamises-
ta ja sen yllapitamisesta. Tassa tydossa on todettu
joukkoliikenteen suhteellisen kilpailukyvyn heikenty-
neen suunnittelualueella. Alueen vaestdon maara on
voimakkaasti kasvanut, mutta joukkoliikenteen ky-
synnassa ei vastaava trendia ole ollut. Kilpailukyvyn
kehittdmisessa tiedonhallinnan ja informaation kehit-
tdminen on yksi edullisemmista tavoista lisata palve-
lun kilpailukykya. Luotettavuuden, ennustettavuuden
ja parantuneen paivittaisen liikkkumisinformaation voi-
daan katsoa merkittavasti tukevan joukkoliikenteen
kehittdmistapoja suunnittelukaudella 2017-2020.

5. Junaliikenteen tavoitetilan asettaminen
seudun liikennejarjestelman toimivuuden
varmistamiseksi

» Junaliikenteen palvelutasoa ei tassa selvitys-
tydssa asetettu, koska junaliikenteen viran-
omaisina on Suomessa LVM ja omalla alueel-
laan HSL.

» Rantaradan suuntaisen lahi- ja kaukojunalii-
kenteessa tapahtuneet muutokset vuoden-
vaihteessa 2015-2016 ovat aiheuttaneet sen,
etta Siuntion, ja Karjaan asemilta paivittaisten
tydssakayntimatkojen palvelutaso paakau-
punkiseudulle on merkittavasti heikentynyt.
Junaliikenne on lakannut kokonaan Inkoosta ja
viikonloppuisin myds Siuntiosta. Kunnat ovat jo
olleet osin toteuttamassa pitkajanteista maan-
kayton ja yhdyskuntarakenteen kehittamista
asemanseutujen ymparistossa. Junaliikenteen
palvelutason heikkenemisella on suuri vaikutus
kuntien elinvoimaan ja kilpailukykyyn.

» Tavoitteena alueelliselle likennejarjestelma-
tyodlle on asettaa selkea faktoihin perustuva
junaliikenteen liikennointitavoite, joka huomioi
Rantaradan liikennetilanteen ja alueen kilpai-
lukyvyn sailymisen. Toimenpide liittyy myds Hel-
sinki-Turku nopean ratayhteyden kaynnistyvaan
selvitystydhon, jonka yhteydessa myds seudul-
liset junaliikenndinnin tarpeet tulee huomioida
kaukoliikenteen kehittamisen rinnalla.

Vaikuttavuusarvio: Junayhteyden arki- ja viikonloppu-
tarjonnan lisaamisella on ensisijaisesti Siuntiossa ja
Karjaalla merkittavat yhdyskuntarakennetta eheytta-
va vaikutus. Karjaalla rautatieasema sijaitsee tiiviin
taajaman kyljessa, Siuntio taas oli juuri kaynnista-
massa aseman seudun tiivistamishanketta ennen
junayhteyksien heikennyksia. Toimivat lahijunayhte-

ydet paakaupunkiseudulle mahdollistavat alueen ty6-
markkinoiden toiminnan tarjoamalla vaihtoehdon paa-
kaupunkiseudulla tydskenteleville asua pienemmissa
taajamissa, jotka tukeutuvat ratayhteyteen.

6. Matkojen yhdistelytoiminnan kayttoonotto ja
avoimien henkildkuljetusten kehittaminen

* Alueen liikennepalveluiden kustannuksista noin
neljannes syntyy sote-sektorin henkilokuljetuksista
ja kuntien asiointi- ja palveluliikenteesta.

* Kuljetuskustannusten kasvun hillitsemiseksi ja
uusien liikkennepalvelujen kayttéonoton mahdollis-
tamiseksi ehdotetaan, etta alueella kdynnistetaan
arviointityd matkojen yhdistely- ja valitystoiminnan
hyotyjen arvioimisesta alueen liikennepalvelui-
den jarjestamiseksi ja kustannustehokkuuden
kasvattamiseksi. Yhdistely- ja valitystoiminnan
kehittamisessa keskeisia kokonaisuuksia ovat
vaarinkaytosten poistaminen, sopimusliikenteiden
kilpailuttaminen, ymparivuorokautinen matkojen
yhdistely- ja valitystoiminta, avointen kuljetusten
huomioinen ja MaaS-kehityksen my&ta myos
likennditsijdiden omien liikenteiden kytkeminen
osaksi valitystoimintaa. Tama voi mahdollistaa
Liikennekaaren toimeenpanoa pienimuotoisten ja
kutsujoukkoliikenteen liikkumispalveluiden osalta.

* Inkoossa on kaynnistynyt kevaalla 2016 kunnan
sivistystoimen, perusturvan ja avoimen joukko-
likenteen kehittamiseksi yhdistely- ja valitystoi-
mintaa koskeva selvitystyd. Tyon tulokset ovat
alueen toimijoilla kaytettavissa syksylla 2016,
jonka jalkeen mahdollisesta etenemisesta voidaan
seudullisesti keskustella.

« Kaytannon toimenpiteend alueella on tunnistet-
tu tarve avata kuntasektorin eri hallinnonalojen
kuljetuksia. Lohjalla tdhan on olemassa kaupungin
sisdinen tavoite ja muun muassa Vihti on jarjestel-
mallisesti avannut koulukuljetuksia kaikille kun-
talaisille. Toimivaksi kaytannoksi alueella tunnis-
tettiin Siuntion kunnan Avainlinjat-likennepalvelu,
joka on kuvattu liitteessa 6.

Vaikuttavuus: Matkojen yhdistely- ja valitystoiminnalla
voidaan perinteisella ostopalvelutoteutuksella saavut-
taa parhaimmillaan kymmenien prosenttien saastoja
erityisesti sosiaali- ja terveydenhuollon hallinnonalo-
jen kuljetuksiin. Synergiahyddyille muiden hallinnon-
alojen kuljetusten, liikennepalveluiden laadulliselle ke-
hittamiselle ja kutsuperusteiselle liikenteelle valitys- ja
yhdistelytoiminnot ovat kaytanndssa perusedellytys.
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7. Lahiyhteyksien liikennepalveluiden asiakas-

ja lilkkennditsijalahtdinen kehittaminen

* Tyon aikana jarjestetyissa alueellisissa tyopajois-
sa esille nousivat seudullisten yhteyksien ohella
vahvasti 1ahiyhteyksissa olevat puutteet. Lahiyh-
teyksilla tarkoitetaan kunnan sisaisia taajamien
valisia liikenneyhteyksia. Erityisesti yhteyksissa
maaseutualueilta lahimpiin palvelukeskuksiin
koetaan olevan merkittavia puutteita. Ongelmaksi
likennepalveluiden suunnittelulle ja kayttdonotolle
on kuitenkin muodostunut liilan hajallaan oleva
kysynta, joka vaikeuttaa taloudellisesti jarkevan
palvelun toteuttamista.

» Toimenpiteena alueen kunnille suositellaan oppi-
laskuljetusten ja muiden kuntasektorin vastuulla
olevien henkildkuljetusten avaamista ja asiointiyh-
teyksien suunnittelundkokulman lisdamista osana
oppilaskuljetusten hankintoja.

Vaikuttavuus: Lahiyhteyksien kehittamiselld haetaan
ensisijaisesti palvelukyvyn parantumista ja liikenne-
palveluiden avoimuuden kehittamista. Henkilokulje-
tusten valitys- ja yhdistelypalveluiden kehittdminen
tulee ndhda tdman tavoitteen kanssa rinnakkaisena.
Avoimien paivittaisten yhteyksien lisaaminen voi joh-
taa paikallisesti kuljetuskustannusten kasvuun, mika-
li yhteensovitus lakisaateisiin kuljetuksiin ei ole tehty
riittdvan hyvin ja mikali valitys- ja yhdistelypalvelut ei-
vat ole toteutettu riittdvan laadukkaasti ja kattavasti.
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8. Joukkoliikenteen solmupisteet ja
solmupisteiden palvelut

* Infrastruktuurin kehittamistarpeet ovat alueella
pienid. Joukkoliikenteen solmupysakit ovat suu-
rimpien taajamien keskustojen linja-autoasemia,
joista on hyvat jatkoyhteydet kaikilla kulkumuo-
doilla Iahialueille. My6s odotustilat ovat Karjaan
aseman puutteita lukuun ottamatta varsin hyvassa
kunnossa.

Joukkoliikenteen solmupisteiden kehittamiseksi
tarvitaan paivitysta vuonna 2009 tehtyyn liitynta-
pysakointiselvitykseen. Tama selvitystyd voidaan
toteuttaa osana maakunnallisen liikennejarjes-
telmatyota, jolloin maakunnalliset aluekehitysta-
voitteet voidaan huomioida riittavalla tarkkuudella
selvitystyon aikana.

Nummelan ja Lohjan linja-autoasemien palveluita,
erityisesti odotustilojen aukioloaikoihin tulee kiin-
nittda huomioita. Odotustilojen pitaisi olla kaytetta-
vissa varhaisesta aamusta yohon saakka.

Vaikuttavuusarvio: Solmupisteiden infrastruktuurin ke-
hittamisella tavoitellaan laadukkaampaa liikkumisym-
paristda. Investoinneista hyotyvat erityisesti vaihto- ja
odotusmatkustajat seka liityntdja hyodyntavat (parem-
mat pysakdintialueet). Pysakki-inventoinnin mahdolli-
nen paivittdminen tulee tehda tavalla, joka mahdollis-
taa pysakkitietojen paivittamisen suoraan Digiroadiin.




Uudet liikennepalvelut
palvelutasotavoitteiden
tukena

Suunnitelmakaudella kaksi merkittdvad muutostren-
dia vaikuttaa valtakunnallisesti ja alueellisesti Lan-
si-Uudellamaalla liikennejarjestelmaan 1. Muuttuva
lainsaadanto ja toimijaymparistd Liikennekaari-uudis-
tuksen vaikutuksesta ja 2. Liikenteen ja liikkumispal-
veluiden palvelullistuminen. Alueella on tunnistettu,
ettd kokeiluihin ja valtakunnallisiin kehittdmishank-
keisiin tulee hakeutua aktiivisesti mukaan, jotta uusia
palvelumalleja ja niiden soveltuvuutta alueelle paas-
taan testaamaan ensimmaisten joukossa ja joukko-
liikennetta kehitettya entistda asiakaslahtdisempaan
suuntaan.

Alueella priorisoitiin tyon aikana, ettéd nykyisten ja
uusien liikennepalveluiden parantamiseksi laadukas
ja erityisesti kattava informaatio on kaiken toimin-
nan keskiéssa. Alueen kunnat hakeutuivat Liiken-
neviraston pilottialueeksi, jossa joukkoliikenteen in-
formaatiotarjontaa laajennetaan koskemaan kuntien
kaikille avoimia henkildkuljetuksia (sivistystoimen ja
sote-hallinnonalan kuljetuspalvelut). Tavoitteena on
tuoda kaikki mahdollinen liikennepalveluita koskeva
informaatio osaksi Liikenneviraston koontipalvelua ja
myohemmin osaksi valtakunnallista Digitransit-sovel-
lusta. Samalla informaation kerdamisen ja tallentami-
sen yhteydessa selviaa kuinka suuri osa kuntien avoi-
mien kuljetusten tiedoista ei ole haettavissa nykyisista
informaatiojarjestelmista.

Alueen liikennetarjonnan yllapitamisessa ja pal-
velutasotavoitteiden saavuttamisessa keskeiseksi
tavoitteeksi on muodostunut asiakasmaéaran kasvat-
taminen. Alueen lilkkenne on merkittaviltd osin mark-
kinaehtoista ja tama tulee ottaa huomioon muun mu-
assa tulevissa lippu- ja maksujarjestelmiin liittyvissa
hankkeissa. Asiakkaiden nakdkulmasta markkinaeh-
toisen ja PSA-liikenteen yhteensovittaminen lippujar-
jestelmien kautta on oleellisen tarkeaa.

Kuntien henkilokuljetuksia koskeva informaation
kerdaminen ja tiedon avaaminen on ensimmainen
askel avatun tiedon hyoddyntamiseen perinteisissa
informaatiojarjestelmissa, mutta myos uusien liiken-
nepalveluiden kuluttamisen ja hyddyntédmisen edis-
tamisessa. Runkoliikenteen ja kuntien paikallisten
liikennepalveluiden informaation ollessa digitaalista,
voidaan tietosisaltdja hyddyntaa jatkossa esimerkiksi
matkojen yhdistelykeskuksissa (yksityisissa tai julki-
sissa), joissa kuljetuksia pystytaan jatkossa erikseen
kilpailutettujen autojen lisaksi yhdistamaan osaksi pe-
rusjoukkoliikennetta.

Kustannukset ja arviot
tarvittavasta rahoituksesta

Seuraavassa taulukossa (taulukko 5) on arvioitu sel-
vitykseen kirjattujen kehittamistoimenpiteiden kustan-
nuksia ja maaritelty toteutuksesta vastaavat tahot.
Joukkoliikennehankintojen kustannusarvio pohjaa
vuodenvaihteen 2015-2016 liikennehankintojen val-
mistelussa hyddynnettyyn 1,7 €/km nettomenoarvi-
oon.
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Taulukko 5. Toimenpiteet ja niiden arvioidut kustannukset.

dan ja Lansimetron (Matinkylan) asemille

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Nummelan joukkoliikennesolmun lahiyhteyksien 2017-2020 | hankinnan nettokustannus Yhteensa n. 60 000 €
parantaminen iltaisin ja viikonloppuisin n. 7 000 €/ vuosi 1,7 €/km* nettokustannusten kasvu
n. 40 km / vuoro / suunta / 2 x viikossa (pe ja la) kustannuksella / vuosi avoimen joukko-
- Lohjan joukkoliikennesolmun Iahiyhteyksien paranta- | 2017-2020 | hankinnan nettokustannus I||.I.<.<Ian:§er? peliEESe
minen (iltaisin ja viikonloppuisin) n. 7 000 €/ vuosi 1,7 €/km Sl

n. 40 km / vuoro / suunta / 2 x viikossa (pe ja la) kustannuksella

- Hanko-Tammisaari-Karjaa-yhteysvalin tarjonta. 2017-2020 | hankinnan nettokustannus

Laskettu yhden vuoroparin hankintakustannus arkipai- n. 45 000 € / vuosi 1,7 €/km

valiikenteelle (260 pva / vuosi) kustannuksella

HSL-alueen liityntayhteyksien kehittdaminen Kehara- 2017 Ei kustannusarviota.

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Yhteiskayttoiset lipputuotteet toimijoiden (kunnat, “Vuoteen Ei kustannusarviota. Waltti- Ei kustannusarviota
ELY ja esim. VR), HSL-alueen lippukaytannon jatku- | 2020 kayttdonotolle ei saatavissa

minen (kuntien tuki) mennessa” | soveltuvaa kustannusarviota.

- Markkinaehtoisten ja viranomaisvetoisten lippujar-
jestelmien yhteiskayttd

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Liilkenndintikohteiden (kunnat + ELY) toimenpide- ja | Vuoden Selvitys ja toteutussuunnitel- Yhteensa n. 20 000 €
hankintasuunnitelman laatiminen vuosille 2016-2019, | 2016 ma noin

toteutus konsulttitydna aikana 20 000 €

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Kuntien liikkennetiedon digitointi tiedon kehittamisen | Koko Ei kustannusarviota. Ei yksil6i- | Ei kustannusarviota
jatkuva seudullinen yhteisty6 Liikenneviraston kanssa, | suunnitel- tyja toimenpiteita, joilla suora

toteutus omana tyona makausi kustannusvaikutus

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Liikkennejarjestelmatyéryhman tai vastaavan tahon Vuoden Kuntien ja kuntayhtymien Ei kustannusarviota
linjaus junaliikenteen kehittamisesta (seudulliset 2016 tavoite /edunvalvontaty6ta

tarpeet ja kaukoliikenteen tarpeet) aikana Ei kustannusarviota

valitysjarjestelman toiminnallisuuksille.

Toimenpiteet

Aikataulu

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Selvitetdan seudullisesti matkojen yhdistely- ja Esiselvitys | Esiselvitys seudun toimijoille Yhteensa n. 25 000 €
valitystoiminnan toiminnalliset ja taloudelliset mah- 2016-2017 | noin 25 000 €

dollisuudet kuljetusten tehostamiseksi. Tehdaan Kayttéonot-

kayttdonottosuunnitelman maarittelyt yhdistely- ja to 2018

Toimenpiteen kustannusarvio

Kokonaiskustannusarvio

- Kylien ja pienten taajamien lahiyhteydet palvelutaa-
jamiin ja kuntakeskuksiin. Kehittdmismahdollisuuksien
selvittdminen liikennoitsijéiden ja asukasyhdistysten
kanssa.

2017-2018

“Kustannus riippuu toteutus-
tavasta: kunnat sisaisesti /
ulkopuolinen kehittaja.

Ei kustannusarviota

Toimenpiteet Aikataulu Toimenpiteen kustannusarvio | Kokonaiskustannusarvio
- Solmupysékkien (Lohja, Nummela) palvelutason Pysakkisel- | Pysakkien kehittdmisohjelma | Yhteensa n. 20 000 €
kehittdminen ja pysakki-inventoinnin paivitys. Edelli- vitys ja inventoinnin paivittaminen.
nen vuodelta 2009. 2016-2017 | Arvio konsulttityon kustannuk-

aikana sista: pysakkiselvitys noin 20

Toteutus 000 €

2020 men-

nessa

1. Kertaluontoiset kulut selvityksista 65 000 €
2. Palvelutason kehittdminen/sailyttaminen 60 000 €

* Arvioitu keskimaarainen nettokustannus alueen joukkoliikennehankinnoille
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Lahteet

Joukkoliikenteen ja maankayton suunnittelun integrointi kaupunkiseudulla, Liikennevirasto tutkimuksia ja selvi-
tyksia 27/2011

Joukkoliikenteen palvelutason maarittely, Liikenneviraston ohjeita 31/2015.

Liikkumisen palveluiden tavoitteellinen palvelutaso, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 34/2016.
Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso, Uudenmaan ELY-keskus 26/2011.

Lansi-Uudenmaan lilkkennejarjestelmasuunnitelma 2035, Uudenmaan liitto 2014.

Ohje joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn, Liikenneviraston ohjeita 07/2010.
Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntapysakoinnin kehittdmisohjelma, Uudenmaan liitto 2009.

Uudenmaan maakuntasuunnitelma 2033, Uudenmaan liitto 2011.

Keskeiset tilasto- ja aikataululdhteet ja tietojen hakuaika

Liikennevirasto: Koontikanta (matka.fi aikataulut) Vallu-rekisteritiedot, tielikennemaarat (KVL) haettu joulukuus-
sa 2015 ja paivitetty maaliskuussa 2016.

VR: Junaliikenteen tiedotteet ja aikataulut. www.vr.fi
Yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelma: Vaesto- ja tyopaikkarakennetiedot, haettu joulukuussa 2015.

Kela: Kelaston tilastopalvelu koskien koulumatka- ja sairausvakuutusmatkojen tukien kohdentumista, haettu
marraskuussa 2015.

Tilastokeskus: Tilastokeskuksen PX-web Statfin-tietokannat http://pxnet2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/, haettu
helmikuussa 2016
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Liite 1a: ELY-keskuksen sopimusliikenteet Lansi-Uudenmaan alueella
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Liite 1b: ELY-keskuksen siirtymaajan- ja kayttdoikeussopimusten

reittiverkosto ja sopimusten paattymisajankohdat
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Sopimusliikenteet

—— 2016 paattyva
2017 paattyva
=== 2018-2019 paattyva
® Rautatieasemalseisake




Liite 1c: ELY-keskuksen reittilikennesopimusten reittiverkosto ja
sopimusten paattymisajankohdat
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Reittisopimukset
— Reittisopimukset paattyy ennen 2020
| — Reittisopimukset paéttyy jalkeen 2020
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Liite 2: Liityntapysakointikartat kunnittain
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Liite 3: Kesaliikenteen maaralliset palvelutasotekijat

Liikenneviraston ohjeita 31/2015
Joukkoliikenteen palvelutason maarittely

LITE 3
27

Taulukko 4.
ovat suosituksia.

KESA- Soveltamis-
LIIKENNE aika

Ma-to 5.30-23.30
waa [P |
tiaika 5.30-01.30
La
- 6.00_01.30
7.00-23.30
Vuorovali/ | Ruuhk lo < .
vuoro- 7~ ) < 115 Gl
maara
Arki -
klo 9-14 =20 min
Arjen varhaisil- <20 min
ta klo 18-20 -
.
< 30 min
Sunnuntaisin .
< 30 min
Varhaisaamu ja
my0ohaisilta < 30 min
(kaikki paivat)
‘
< 60 min
Kavelyetdisyys pysakille <400 m

6.00-22.30

6.00-23.30

7.00-23.30

9.00-21.30

<30 min

<30 min

< 30 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

<500m

7.00-21.30

7.00-21.30

9.00-21.30

11.00-18.30

<30 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

< 60 min

<800 m

7.00-20.00

7.00-20.00

9.00-18.00

12.00-17.00

< 60 min

<60 min

< 60 min
> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

> 1 vuoro kah-
dessa tunnissa

7.00-18.00

7.00-18.00
10.00-15.00

Tarpeen
mukaan

> 1 vuoro tunnissa

= 1 vuoro kahdes-
sa tunnissa

1-4 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

7.00/8.00-17.00
7.00/8.00-17.00

Tarpeen
mukaan

Tarpeen
mukaan

1-2 vuoroa/ suun-

ta/vrk (tyomatka-

ja/tai asiointiyh-
teys)

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

0-2 vuoroa/
suunta/vrk

Kesdiliikenteen mddridlliset palvelutasotekijéit. Palvelutasoluokan mddrddivdt kriteerit ovat lihavoituja ja tummemmalla taustalla. Muut kriteerit

8.00-16.00

8.00-16.00

0-2 vuoroa/
suunta/vrk (tyo-
matka- ja/tai
asiointiyhteys)
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Liite 4: Palvelutasotaulukot

Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso 9.5.2016 LIITE 4
Talviarkipdiva palvelutasomadritys
Juna- ja bussitarjonta

Helsinkiin suuntautuva liikenne
PAAKAUPUNKISEUTU

Vuoromairi linja-autoliikenne Liil Gintit Alustavat

Vakiovuorot Pikavuorot Junavuorot Liikennéintiaika Vuoroja 7:00-9:00 | Vuoroja 15:00-17:00 |Muut vuorot Vuorot yhteensa Huomiot yhteysvalista Huomiot palvelutasosta
Yhteysvili Palvelutaso

->Kohde Kohde->| ->Kohde Kohde-> ->Kohde Kohde-> klo-klo ->Kohde Kohde-> |->Kohde Kohde-> Kohde Kohde->| ->Kohde Kohde->

Yhteensa 4 vuorolla vaihto
38 40 0 0 06:15-23:00 11 £} 4 10 23 25 38 40 |Veikkolassa. Palvelutasoluokassa 2.
Palvelutasoluokassa 2, vaikka
palvelutasoluokassa 2 raja alkaa 6:15.

Nummela - Helsinki

Kolmella vuorolla vaihto Kuitenkin vuoroja on niin paljon tarjolla, etta
Karkkila - Helsinki 18 17 16 17 07:05-22:00 8 £} 8 1 18 18 34 34 on luokassa 2.
Yhdells vuorolla vaihto 2, jiié likenndintiajan ja
Lohja - Helsinki 45 45 0 0 06:15-23:00 13 6 5 11 27 28 45 45 vuoromééran suhteen luokasta 1.
Yhteensa 9:11a vuorolla
vaihtoja. Vaihdot Palvelutasoluokassa 3. Vuorot lahtevit 40
Nummelassa, Salmella tai min ennen palvelutasoluokan rajaa ja
Vihti - Helsinki 23 19 0 0 06:35-20:00 6 4 4 7 13 8 23 19 i lahtsjen ei tayty.
Neljalla i vaihto 3, vaikka lii Sintiaika ei
Lohjalla. Neljalla junavuorolla taysin téyty. Vuoromaara kuitenkin kiitettava
Karjaa - Helsinki 15 17 1 0 16 16 06:30-18:50 4 4 5 8 23 21 32 33 vaihto Kir ja ruuhka-aikanakin hyvin vuoroja.
Yhteensd 5:11 bussivuorolla
vaihto. Vaihdot joko Lohjalla
tai Karjaalla. Kaikilla Palvelutasoluokassa 4, vaikka vuoroja on
junavuoroilla vaihto Karjaalla, |tarjolla enemmén kuin palvelutasossa.
kahdella vuorolla osa Liikenngintiaika on kuitenkin pitempi.
[ Tammisaari - Helsinki v 8 10 1 1 7 10 08:15-20:37 1 4 3 3 12 14 16 21 matkasta junabussilla. Ruuhka-aikana vuoromaara ei taysin téyty.

Palvelutasoluokassa 4, vaikka vuoroja on
tarjolla enemmin kuin palvelutasossa.

9 8 1 1 7 7 07:45-18:50 3 0 3 5 11 11 17 16 Ruuhka-aikana vuoromaar ei taysin téyty.
4:11a i vaihto. 5, vaikka

Vaihdot Karjaalla, Il Sintiaika on jaa paljon
Tammisaaressa tai Lohjalla.  |lyhyempi. Vuoromaéroja kuitenkin

Kaikilla junavuoroilla vaihto  [kiitettévasti.

Karjaalla, kahdella vuorolla
osa matkasta junabussilla.

Inkoo kk. - Helsinki

Hanko - Helsinki 4 6 1 0 7 10 08:15-20:37 1 3 2 2 9 1 12 16
Palvelutasoluokassa 5, vaikka ruuhka-

Kahdella bussivuorolla vaihto |vuorojen maara ei téysin téyty.
Siuntio - Helsinki 3 7 0 0 4 4 06:47-17:23 1 1 1 1 5 9 7 11 |lohjalla. Liikenndintiaika on kuitenkin pidempi.
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Liite 5: Paikkatietotarkastelut
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Liite 6: Siuntion Avainlinjat hyvana kaytantona

54

Siuntion Avainlinjat on yleisnimitys Siuntion kunnan alueella liikennéiville, kunnan kilpailuttamille
ajoneuvoille. Siuntion Avainlinjojen periaatteena on ollut tarjota erityisrynmien ohella kaikille
avoimia kuljetuspalveluita kunnan. Samoissa liikennevalineissa kulkevat esimerkiksi sosiaalitoimen
kuljetusasiakkaat ja samalla voidaan tuottaa kaikille halukkaille kunnan sisaisia liikennepalveluita.
Avainlinjojen informaatio on ldydettavissa kunnan internet-sivuilta, joissa palvelu on hyvin nakyvilla
osana kunnan "avainpalveluita”.

Avainlinjat tarjoaa kahtena paivana viikossa' yhteydet kunnan eri osista kuntakeskukseen ja
takaisin.  Kuljettajien  yhteystiedot Ioytyvat kunnan internet-sivuilta  vuorokohtaisesti.
Joukkoliikennepalvelun kaytté maksaa 3,30 € / suunta. Asiakkailla on mahdollisuus maksaa myoés
Siuntiolipulla ja pankkikortilla. Siuntiolippu on mahdollista ladata verkkokaupassa, jonne ohjataan
kunnan nettisivuilta.

Avainlinjat toimii esimerkkina palvelusta, joka kaytanndssa yhdistdda monen eri asiakasryhman
likkumistarpeet ja joka konseptina on helposti muokattavissa ja kayttédnotettavissa muuallakin
Lansi-Uudellamaalla. Alueen sisaiset yhteydet perustuvat pitkaltd koululaisten ja opiskelijoiden
likkumiseen. Talle pohjalle voidaan rakentaa eri toimijoiden yhdistelmapalveluita, jossa eri
hallinnonalat kehittavat likenndintia (mm. kalustomaaritysten ja palveluaikojen kautta) soveltuvaksi
my6s muuhun kuin opetustoimen tarpeisiin. Yhteistyd liikennditsijéiden kanssa on erityisen
tarkeaa, silla koulupaivien liikenteesta iso osa on markkinaehtoista.

! Maantaisin ja perjantaisin
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voitteet vuosille 2017-2020. Uudenmaan ELY-keskus ja alueen kunnat ovat yhdessa asettaneet tavoitteeksi joukkoliikennepalvelujen
sailymisen nykytasolla padosin markkinaehtoiseen liikenteeseen perustuen. Joukkoliikenneselvityksessa on sovellettu Liikenneviraston
uutta joukkoliikenteen palvelutason maarittelyohjetta 31/2015. Selvityksessa on myds huomioitu liikenteen digitalisaation kehityksen ja
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syydella koko suunnittelujakson ajan. Myos alueen kauko- ja lahijunaliikenteessa on tapahtunut merkittavia muutoksia, joiden seuraukse-
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Palvelutasotavoitteiden asettamisen lisaksi tyon keskeinen tavoite on laatia joukko- ja henkildliikenteen lahivuosien kehittdmisohjel-

ma, joka ohjaa alueen kuntien ja ELY-keskuksen yhteista kehitystyota. Kehittdmistoimenpiteiden tavoitteina on palvelutasotavoitteiden
toteutuminen muun muassa lippuyhteistyon ja lippujarjestelmien kehittamisen, liikennepalveluiden informaation ja tiedon parantamisen ja
joukkoliikenteen solmupisteiden kehittamisen avulla. Lisaksi kehittamistoimenpiteissa ehdotetaan kuntien henkilokuljetusten tehostamista
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Sammandrag

| detta arbete har faststallts mal fér servicenivan for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Nyland och for kollektivtrafiken mot
huvudstadsregionen fér 2017-2020. NTM-centralen i Nyland och kommunerna i regionen har tillsammans faststallt som mal att
kollektivtrafiktjansterna ska bevaras pa samma niva som i nulaget och i huvudsak grunda sig pa marknadsvillkor. | utredningen
av kollektivtrafiken tillampas Trafikverkets nya anvisning for faststallande av kollektivtrafikens serviceniva 31/2015. | utredningen
har man aven beaktat utvecklingen av digitaliseringen i trafiken och de mdjligheter som nya mobilitetstjanster medfor nar det
galler att forbattra kundnarheten och servicenivan inom kollektivtrafiken.

Vid arsskiftet 2015-2016 skedde manga férandringar i kollektivtrafiken i utredningsomradet. Transportérerna har stegvis minskat
turutbudet inom busstrafiken pa marknadsvillkor som ar baserad pa fri konkurrens. | synnerhet veckoslutsturer har helt och hallet
lagts ner pa grund av ringa efterfragan. For att trygga serviceutbudet for skolelever, studerande och pendlare har kommunerna
och NTM-centralen varit tvungna att 6ka avtalstrafikens andel. Denna utveckling kommer med stor sannolikhet att fortsatta under
hela planeringsperioden. Det har skett betydande féréandringar aven i regionens fjarr- och nartagstrafik, och man har endast
delvis kunnat ersatta det minskade utbudet av nartagsturer som féljt av detta med busstrafik.

Utdver att faststalla mal for servicenivan &r ett centralt mal for arbetet dven att utarbeta ett utvecklingsprogram fér kollektiv- och
persontrafiken for de narmaste aren. Programmet styr det gemensamma utvecklingsarbetet for kommunerna i regionen och
NTM-centralen. Malet med utvecklingsatgarderna ar att genomféra malen for servicenivan bland annat genom att utveckla
biljettsamarbetet och biljettsystemen, forbattra informationen om trafiktjanster och utveckla knutpunkterna i kollektivtrafiken. Som
utvecklingsatgarder foreslas aven att man ska effektivisera kommunernas persontransporter genom att pa regional niva utreda
mdjligheterna att ta i bruk funktioner fér férmedling och samordning av resor samt genom att 6ppna persontrafiken till sa kallade
Oppna transporttjanster som kan utnyttjas av alla invanare i regionen. For att sékerstalla att malen for servicenivan nas har man
dessutom bland utvecklingsatgarderna foreslagit att beslutsfattandet kring och genomférandet av planerings- och upphandlings-
strategin for kollektiv- och persontrafiken ska géras 2017—-2019 samt att det ska faststallas ett maltillstand for tagtrafiken i syfte
att sakerstalla ett fungerande trafiksystem i regionen.
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