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Elokuun alussa kuulimme hyvia uutisia liikenneturvallisuuden parantumisesta tdman vuoden
aikana. Vakaviin seurauksiin johtaneiden liikenneonnettomuuksien mééran kerrottiin olevan
jopa enndatysalhaisella tasolla. Hyva ndin, suunta on oikea. Aina kuitenkaan aivan kaikki ei ole

sitd milta nayttaa.

Liikenneturvallisuusty6ssa puhumme nollavisiosta. Vision mukaan kukaan meistd ei saa
loukkaantua vakavasti tai kuolla liikenteessd. Mitdédn muuta tavoitetta tassa tydssé ei voi olla.
Nollavisioajattelu edellyttdd toimia myos tienkayttdjaltad. Tienkayttdjan pitdd@ noudattaa

sdantoja, kayttaa turvalaitteita ja ajaa selvin péin liikenteessa.

Liikenneturva ja Lapin ammattikorkeakoulu (Lapin AMK) ovat tehneet pitkddn tiivista
turvallisuusyhteistyota eri hankkeiden kautta. 29.9. Liikenneturva tuo pyoréhtavan auton Lapin
AMKIin Jokivaylan toimipisteeseen, jossa voi testata turvavoiden suojaavaa vaikutusta. Edelld
mainitun kaltainen yhteisty6 on osa Lapin turvallisuusverkoston toimintamallia, jolla pyritaan

ennaltaehkéisemaan ja turvaamaan hairi6ton toiminta.

Lapissa tdna vuonna henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien maara on vahentynyt
aiempaan verrattuna. Sama kehitys on ollut loukkaantuneiden maaréssa. Tieliikennekuolemat
Lapissa ovat kuitenkin lisd&ntyneet tdnd wvuonna. Meneméttd tarkemmin néiden
onnettomuuksien syihin ja seurauksiin kannattaa yleisemmin kysya sit4, voidaanko

vakavampien onnettomuuksien kohdalla puhua vahingosta.



Suomessa liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat vuosittain hieman yli 350 tie-
ja maastoliikenneonnettomuutta, joista hieman yli 250 on kuolemaan johtanutta
tielitkenneonnettomuutta.  Tutkinnassa  kartoitetaan  liikenneonnettomuuksien  kulku,
riskitekijat, seuraukset sek& olosuhteet. Tavoitteena on onnettomuuksien ehkdiseminen
vastaisuudessa. Tutkinnan perusteella tehdaan esitykset liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Tata jarjestelmaa moni muu maa kadehtii.

Viimeisin vuosiraportti liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista kuolemaan
johtaneista tielitkenneonnettomuuksista on vuodelta 2014. Raportin tulokset ovat karua tekstié.
Kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa padaiheuttajana  olleista
kuljettajista rattijuoppoja oli 17 %. Kaikista kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa henkil6-

ja pakettiautoissa mukana olleista henkildisté kaytti turvavoita 70 %.

Kuljettajan tilaan liittyva taustariski kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva
tekija oli mukana 69 %:ssa onnettomuuksista. Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja kuten
ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon nahden oli lasnd 39 %

onnettomuuksissa.

H&maran tai pimeén aikaan tapahtuneissa jalankulkuonnettomuuksissa (n=16) heijastinta ei
kayttanyt 94 % uhreista. Onnettomuuksissa kuolleista pyoréilijoistd (n=29) kuudella oli kypara

kéytossa.

Edelld olevat tiedot kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustalta eivat aiheuta
riemunkiljahduksia. N&issa onnettomuuksissa on liian usein kaivettu verta nendstd oikein
urakalla. Nollavisioajattelua lyodédén kunnolla korville silloin kun jatetddn noudattamatta
saéntoja, jatetddn kayttaméttd tehokkaita suojaa antavia turvalaitteita tai ollaan muuten

piittaamattomia. Ovatko ndma onnettomuudet puhtaita vahinkoja?

Onneksi tehokas ensi- ja sairaanhoito sekd autojen parantunut turvatekniikka pelastavat ihmisié

vakavammilta seurauksilta yhda useammin. Voisimmeko me tienkéyttajat tehdd oma osamme?



