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a yeralt

treni yaptlamaz mi?

Avrupa merkezlerindeki
vazifesini

harblerde  sigmak

mustakbel
gOrecekler,

metrolar

Istanbul da bu kolayliga kavusabilir

Bundan otuz sene evvel Parise ilk git-
tigim zaman en ¢ok begendigim sey a-
caba ne oldu dersiniz? Eyfel kulesi mi?
«Louvre» muzesi mi? Bulonya ormani
m1? Milli kitibhane mi? Hayvanat bah-
cesi mi? «Pantheon» mu? «Pere - La-

chaise» mezarligi mi? Hayir, hayir bey-
hude yorulmayin, bilemiyeceksiniz ve bi-
lemezsiniz! Soyleyim: «Metro» dedik-
leri yeralti simendiferi! inanir misiniz,
ben bu yerin dibinden giden sir'at kata-
rina bindikce bayramlarda athikaracalara
binen ¢ocuklarin zevkini duyardim.
Koskoca «Metro» levhasini goriince
methalin genis merdivenlerinden acele a-
cele inen kalabalija karisir, giseye 25
santimi verir, biletimi alir, istasyona gi-
rerdim. Elektrik ziyalari icinde apaydin-
ik, tertemiz, birka¢ yiz kisi alir ge-
nis bir beklenti mahalli. iki dakika gec-
meden yildirim str'atile tren gelir, oto-
matik kapilar kendiliginden agilir, bir ko-

valamaca oyunudur baglar. Vagonlarin
bosalip dolmasi yarim dakikada olur bi-
ter. Sirak, sirak! kapilar kapanir, denize
dalar gibi tinele girilir. Tunel dedigim
de yedi sekiz metrelik genis bir yeralti
sokagl. Bas dondlrici bir str'atle o ka-
ranliklar icinde birkag dakika gittikten
sonra yavas yavas artan aydinliktan bir

istasyona gelindigi anlasilir. Gene elektrik
ziyalarile tenvir edilmis bir gara girilir.
Her tarafta buylk harflerle yazili; iste
okuyorum: «Place de la nation». Gel-
memizle kalkmamiz f*ir olur. Sira ile
saydim, tam on alti istasyon. Saate bak-
tim ve sasa kaldim: «Porte Vincennes»-
den «Porte Maillot» ya yani Parisin bir
ucundan ©blr ucuna otuz bes dakikada
gitmisiz! Bir baska sefer «Etoile» mey-
danindan yeraltina girdim, yirmi istas-
yon sonra «Place d’ltalie» de yeryiizu-
ne ¢iktim. Bir Uglincti seferde «Poite
DaupKine» den girdim, tam yirmi bes-
istasyon sonra «Place de la Nation» da
kendimi buldum. Bu ayri ayri hatlar
durmadan, sabahin karanliklarindan gece
yarilarina kadar yiginlarla insanlara Pa-
risin dort bucaginda mekik dokutuyor.
1924 te Parisi ziyaretimde bu hatlar da-
ha cogalmisti. Yeraltina ikinci bir kat
ilave etmigslerdi. 1932 de gittigimde U-
¢linct bir kat daha yapmis olduklarini
gordiim. Diyebilirim ki Paris sehrinin al-
tindan gidenler, Ustlinde gezenlerden faz-
ladir.

Paris «Metro» sunu yapmaya 1898
de baslamiglar, ben on bir sene sonra
gittigimde bes yeralti hatti tesis edilmis-
ti. Bu hatlarin herbiri vasati on kilomet-
re dahilinde idi. Bugtin bu hatlar on misli
artmistir.

Berlin yeralti simendiferi Paristan son-
ra yaptmistir. 1910 da Berlinden gegti-
gim zaman mahdud bir mesafeye isliyen
kiicuk bir hattan ibaretti. Simdi Alman-
lar da Paris gibi yeraltinda yeni bir alem
meydana clkarmiglar. istasyonlarin sik-
g1, temizligi batin duvarlari boydan bo-
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ya kapliyan cinilerin zarafeti hakikaten
emsalsizdir. Beriinin «Unter - Ghilid»-
lari da fevkalade sur'atli gidiyor. Orada
da bu nakil vasitalarile dolasmak bagsli-
basma bir zevktir.

Londraya ilk gittigim zaman tabil o-
rada da bu zevkimi tatmin igin ilk isim
«Metro» yu aramak oldu. Ingilizler Jiu
yeraltt simendiferine «Tube Railvays»
veya sadece «Tube» diyorlar. Bu yeral-
ti trenlerine neden «tube» dediklerini igi-

ne girdikten sonra anladim. Evvpla bir
asansore yirmi otuzTisi girdik. Bir ku-
yuya diser gibi otuz kirk metre yerin
dibine hizla indik. Orada bir istasyondan
trene girdik ve kalktik. Ben bdyle gurdl-
tl 6mrimde isitmedim! Sanki bir kaza-
nin igine bir ¢uval cakil tasi dokip siddet-
le calkaliyorlarmis gibi  bir cangirtidir
koptu. Meger bizim tren muazzam bir
demir silfndirin icinden .geciyormus.  Aj

Bundan kirk yil evvel Fransizlarin,-!
Almanlarin, Ingilizlerin birka¢ kat yerin
dibini oyarak actiklari bu muazzam ti-
neller ne isabetli bir is olmus. Pli¢ slp-
he etmiyorum ki yeni harblerde hava
hicumlarina karsi bu «Metro» lar, bu
«Tube» 1ler halk icin mikemmel birer
sifinak vazifesi gorecektir.

Bir de kendimizi disiindim. Hep bi-
liriz ki istanbulun biydk kusurlarindan
biri sokaklarinin  darhgidir.  Avrupaya
sOyle bir seyahat edenler avdetlerinde der-
hal farkina varirlar. Bu darlifin  sihhi
mahzurlarini bir tarafa birakalim; nakil
vasitalarinin str'ati daima bircok kaza-

lara sebebiyet vermektedir. Biz de aca-
ba bir himmet edersek bir tasla iki kus
vuramaz miyiz? Yani hem halkin isine
glctne kolaylikla ve siratle gitmesini
tmin etmek, hem de bir harb vukuunda
halka bir melce olmak bakimindan boy-
le bir hayirli eser viicude getirilemez mi?
istanbul icin bir «Metro»--ehem 'vb -el-
zemdir sanirim,

Bunun ne sekilde yapilmasi mumkdn-
dir bilemem; bu, mitehassislarin disu-
necegi bir istir. Yalniz Eminoni ile Fa-
tih, Karakoyle Sisli arasinda boyle bir
tinel yapilabilirse ¢cok mihim bir ihtiya-
ca tekabil eder sanirim.

Yeni Valimizin gosterdigi buyuk ala-
ka ile istanbulun yer yer cehresi az za-
man iginde degismeye basladi. Meger
Taksimde mikemmel bir millet bahgesi
varmis da bizim haberimiz yokmus; me-
ger Taksim meydani kendini gdstermek
icin ufak bir himmete muhtagmis.

Bu kadar hisniniyetle, bu kadar fera-
gatle calisan Doktor Latfi Kirdara bu
yeralti simendiferi meselesini de hatirlat-
mak istedim. Istanbul halkinin ileride vu-
ku bulacak bir hava tehlikesine karsi ba-
rinacak bir siginagl yoktur. Halbuki boy-
le bir tunel, hem minakalatin ¢abuklu-
gunu ve kolaylijini temin etmeye, hem
halkin icabinda hayatini korumaya vyari-
yacaktir sanirim.
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