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Liityntapysakoinnin tavoitteena on houkutella henkil Gautoilijoita kayttamaan jouk-
koliikennetta osana matkaketjuaan ja siten vahentéé liikenteen aiheuttamia haitta-
vaikutuksia. Polkupy®érien liityntépysakdinnilla parannetaan joukkoliikennejarjes-
telmén saavutettavuutta

Taman tutkimuksen tavoitteena oli tehda Helsingin seudun liikennej arjestelmé-
suunnitelman HLJ 2011 osaselvitykseksi liitynt&pysakoinnin kehittdmisstrategia.
Tyo6ssa médritettiin Helsingin seudun liityntépysakaintijarjestelméan kehittamislin-
jaukset ja keskeisimmat kehittéamistoimenpiteet ja laadittiin liityntépysakointipaik-
kojen lisd8misen toteutusohjelmavuosille 2011-2020 suuntaa-antavine kustannus-
arvioineen. Tutkimus sisdltéa myds pohdintaa liityntapysakoinnin jarjestamisen
kustannus- ja vastuunjaosta. Tutkimusalue kasitti Helsingin seudun 14 kuntaa.

Tutkimusta varten haastateltiin liikennej&rjestelméan ja maankayton kehittamisen
asiantuntijoita seka valtionhallinnosta ja Hel singin seudun kunnista etta elinkei-
noelaman sektorilta. Tyon kuluessa pidettiin asiantuntijatyopajoja. Tyossa tutkittiin
misideoita sovellettavaksi Suomeen. Helsingin seudun liityntépysakdinnin kehitté-
misohjelman pohjana kaytettiin seudulle laadittuja liityntépysakdintiennusteita.

Tassa tydssa médriteltyjen kehittdmislinjausten liikennejarjestel métason tavoitteena
oli kehittda liityntapysakointia Helsingin seudullajanain edistéd HLJ 2011 kéarki-
tavoitteiden toteutumista. Helsingin seudulla on tall& hetkella noin 9 000 henkil 6au-
tojen janoin 11 500 polkupydrien liityntdpysakointipaikkaa. Liityntépysakdinnin
kysynnan ol etetaan kasvavan voimakkaasti tulevaisuudessa. Liitynt&pysakointi-
paikkojen toteutusohjel massa esitetéan lisattdvaksi Helsingin seudulla vuosina
2011-2020 noin 9 000 henkildautojen ja noin 14 000 polkupydrien liitynt&-

raideliikenteen kaytavien varrelle.

Liityntapysakoinnin seudullisen kehittdmisen koordinoinnin paévastuutahoksi eh-
dotetaan HSL : 84, kunnossapidon pdavastuutahoks liityntépysakaointialueen haltijaa
jarakentamisen padvastuutahoiksi kuntia, Liikennevirastoa sek& Uudenmaan ELY -
keskusta. Tamaei kuitenkaan poista eri toimijoiden valisen yhteistyon tarvetta.
Ty6ssd on muodostettu myds erilaisia vaihtoehtoja liityntépysakoinnin rakentami-
sen kustannusten jakamiseks siina suhteessa, miten liityntépysak6innista saatavat
hyddyt eri osapuolille kohdistuvat.
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The objective of Park and Ride (P+R) is to tempt car users to use public transport
asapart of their travel chain and thus reduce the side effects of traffic. P+R of bi-
cycles improves the accessibility of the public transport system.

The objective of this research was to create the P+R devel opment strategy as a part
of the Helsinki Region Transport System Plan HLJ 2011. This research determined
alignments of improvement and essential development measures of the Helsinki
Region P+R system. In addition the implementation program for increasing the
P+R spacesin the years 2011-2020 was made with roughly estimated cost. The
research also contains discussion of dividing the costs and responsibilities of orga-
nizing the P+R. The research area covered 14 municipalities of the Helsinki Re-
gion.

For the research experts of the development of transport system and land use from
the government, municipalities and industrial sector were interviewed. Also, work-
shops were held. In the research, international P+R systems were studied to dis-
cover suitable improvement ideas for Finland. The Helsinki Region P+R estimate
operated as a basis for the improvement program of P+R.

The objective of thiswork’ s alignments of improvement on the level of transport
system was to improve P+R in the Helsinki Region and thus promote the realisation
of the main goals of the HLJ 2011. There are currently P+R spaces for approxi-
mately 9 000 cars and 11 500 bicyclesin the Helsinki Region. The demand of P+R
is expected to grow strongly. The implementation program for the P+R proposes
new parking spaces for approximately 9 000 cars and 14 000 bicyclesin the years
2011-2020. The additional parking spaces are mainly located along the new rall
corridors.

The responsibility of coordinating the development of the P+R system is recom-
mended for HSL, the responsibility of the maintenance is recommended for the
manager of the P+R lot and the responsibility of constructing the P+R lotsis rec-
ommended for the municipalities, The Finnish Transport Agency and the Uusimaa
ELY-Centre. However, this does not remove the need for cooperation between in-
dividual organizations. Alternative options for dividing the construction costs of the
P+R have also been formed in the research. The objective isto divide the costsin
the ratio of benefits.




ALKUSANAT
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KASITTEET JA LYHENTEET

KUUM A-kunnat

Kuntaryhma Neloset

Liityntapysakdinti

HSL

HLJ 2011

HSY

LVM

KUUMA-kuntiin kuuluvat Jarvenpad, Kerava, Mantsdlg, Nur-
mijéarvi, Pornainen ja Tuusula. KUUMA -kuntia yhdistéa kump-
panuus, jonka tarkoituksena on kehittda seutua yli kuntarajojen.
(KUUMA 2010.)

Hyvink&an kaupunki, seka Kirkkonummen, Sipoon jaVihdin
kunnat muodostavat kuntaryhma Neloset. Kuntaryhma Nel oset
on jarjestaytynyt kuntien valinen tybryhma, jonka toiminta kes-
kittyy ensisijaisesti yhteistyéhtn Helsingin seutua koskevissa
asioissa. (Kuntaryhma Neloset 2006.)

Liityntapysakainti tarkoittaa henkilGauton tai polkupyoran py-
jestetylle pysakointipaikalle, jonka jélkeen pysakoija siirtyy
joukkoliikenteen matkustajaksi.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma. Kuntayhtyman jasen-
kuntia ovat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kirkkonummi, Keravaja
Kauniainen. HSL vastaa jasenkuntiensa joukkoliikenteen suun-
nittelusta ja jarjestamisesta seka Helsingin seudun litkennejar-
jestelméasuunnitelman laatimisesta. (HSL 2009.)

Helsingin seudun liikennej &rjestel masuunnitelma 2011. HLJ
2011 — tyossé laaditaan liikennej arjestelman kehittamissuunni-
telma ja arvioidaan suunnitelman vaikutuksia. Suunnitelmassa
kasitelladn ihmisten liikkumistarvetta, liikenneverkkoa sekéa
verkkoon liittyvia palveluita ja se kattaa kaikki liikkumismuo-
dot. (HSL 2010a.)

Helsingin seudun ympéristopalvelut — kuntayhtyma. Se tuottaa
tietoa mm. asumisestajailmanlaadusta. HSY Seututieto tuottaa
g antasai sta seudullista tietoa hyvan kaupunkiympériston edis-

tdmiseksi. HSY tekee vuosittain koosteen paékaupunkiseudulle
suuntautuvasta tyosséd- kaynnistg, sukkuloinnista. (HSY 2010a.)

Liikenne- ja viestintaministerio.



YTV

HKL

Sukkulointi

ELY-keskus

Matkaketju

Paakaupunkiseudun yhtei styévaltuuskunta. VVuoden 2010 alussa
perustetussa Helsingin seudun liikenne — kuntayhtymassa
(HSL) YTV Liikenne seka HKL:n suunnittelu- jatilagjatoimin-
not seka matkalippujen tarkastus yhdistyivét.

Helsingin kaupungin HKL — liikelaitos. Vuoden 2010 alussa
perustetussa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyméssa (HSL)
HKL:n suunnittelu- jatilagjatoiminnot seka matkalippujen tar-
kastus seka YTV Liikenne yhdistyivét.

Sukkulointi tarkoittaa asuinpaikkakunnan ja tyossakayntipaik-
kakunnan valista tyomatkaliikennetta.

Elinkeino-, liikenne- jaymparistokeskus. ELY -keskuksia on 15
janiihin on koottu entisten TE-keskusten, alueellisten ympéris-
tokeskusten (AYK), tiepiirien, [&aninhallitusten liikenne- ja si-
vistysosaston seka Merenkulkulaitoksen tehtavia (ELY 2010.)

Matkaketju on useamman kuin yhden kulkumuodon siséltéva
matka.



1 JOHDANTO

1.1 TUTKIMUKSEN TAUSTA

Tyomatkasukkulointi paékaupunkiseudulle on kasvanut voimakkaasti viime vuosikymme-
nina (kuva 1). Sukkuloinnin kasvun keskelsimpia syité ovat maank&yton lisééntyminen
erityisesti padkaupunkiseudun reunaosissa ja ulkopuolella, yhdyskuntarakenteen hgjautu-
minen, tyopai kkakeskittymien sijoittuminen seké taloudellisen kehityksen aiheuttama hen-
kil 6autoi stuminen. Sukkuloinnin vuoksi varsinkin séteittéiset paavaylét ruuhkautuvat hel-
posti. Liityntapysakoinnilla pyritdan lieventamaan ruuhkautumista ja sen aiheuttamia hait-
toja ohjaamalla autoilijoita joukkoliikenteen kéayttgjiksi.

1970
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p— 1990

\Porvoo -
L_oma“ Hameankona ; .,
it 100 km «hywaskyla

S0 km « Rliihimaki

Sukkuloijien osuus
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j y|l 35 ofo _-Rinimati -
_I 10-35% A g » Salo o g » Kotka

| 2-10% g T T
3 i 100 km

Kuva 1 Padkaupunkiseudulle suuntautuvan sukkuloinnin kehitys (HSY 2010b).

Liityntapysakointi on viime aikoina noussut tarkedks tekijaksi liikennejarjestelmé-
suunnittelussa, silla se vahentéa henkildautoilua ja on myods yksi keino joukkoliikenteen
kilpailukyvyn ja saavutettavuuden parantamisessa. Usel ssa kehittémisstrategioissa liitynté
pysakoi nnin edistéminen on mainittu tarkednd osana liikenne arjestelman kehittamista.
2000-luvulla on tehty useita selvityksia liityntapysakoinnista pddkaupunkiseudullaja sen
tyossakayntialueella.

1.2 HELSINGIN SEUDUN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

HLJ 2011 — tyossa laaditaan litkennej drjestelman kehittdmissuunnitelma, joka kattaaih-
misten litkkumistarpeen, liikenneverkon seka liitkenneverkkoon liittyvét palvelut.



Toimivuus
Joukkolilkentesn,
kavelyn [a pydrallyn suosio
kasvaa. Lilkennejarjesielman
toimivuus paranee ja logistinen
tolmintavarmuus

Taloudellisuus turvataan. Ympéristd
Lilkenne/sgrjestelma on Liikentean kasvihuone-
vhteiskuntataloudelliszest kaasupasstot vahenavat ja
tehokas ja kustannusten energiatehokkuus paranee.
kohdentuminen ohjaa 1 _ Melu ja muut terveydslls
toimintojen sijotumista Korkealaatuiset ja haitalliset passtst

jalikkumisvalintoja.  askotehokkaat liikkkumis- vaheneavat,

ja kuljetusmahdellisuudet

edistivit Helsingin
Turvallisuus seudun kehitystd ja Sosiaalinen
Liikenneturvallisuus, hyvinvointia. Feruspalvelut ja tyd-
turvallisuuden tunne ja paikat ovat kohtuullisesti
vastuullinen lilkkumis- saavutettavissa rippumatta
kulttuuri paranevat fulotasosta, _asumaluees!a.
merkitayast, auton omistuksesta tai
L Maankaytto fikkurmiskyvysta.
Seudun yhdyskunta-

rakenne on ehed ja tukeutuw
hywiin joukkoliikenneyhteyksiin,
efityizesti raideliikenteasesn.
Faivitigizet palvelut ovat
saavulaitavissa kavellen
ja pyaraillen.

Kuva 2 HLJ 2011:n visio (HSL 2010b).

HLJ 2011:n visiossa esitetéan millainen on toivottu ja tavoiteltavaliikennej arjestelman

tulevaisuuskuva (kuva 2). Vision pohjalta suunnitelmalle on mééritelty kérkitavoitteet (tau-
lukko 1), jotka konkretisoivat litkenne arjestelméan kehittémisen suuntaa. Kérkitavoitteiden
tueksi on laadittu strategiakehikko (kuva 3), jonka kehittémistasot muodostavat liikennejar-

jestelmén kehittamisohjelman rungon. K ehittamistasoittain méaritetyt HLJ 2011:n kehit-

tamislinjaukset ja keskei set toimenpidekokonaisuudet on esitetty liitteissa 1-5. Kaikki stra-
tegiakehikon kehittdmistasot ovat kesken&dén samanarvoisia. (HSL 2010f.)

Taulukko 1 HLJ 2011:n kérkitavoitteet (HSL 2010f).

Osa-alue Kiirkitavoite
Taloudellisuus |1. Likenteen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
2. Joukkalikenteen taloudellinen tehokkuus paranee
Toimivuus 3. Joukkolikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkildautoon
4. Jalankulun ja pyorailyn edellytykset paranevat
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaralikenteen taimivuutta
Y mparisto B. Likenteen kasvihuonep&astdt vihenevat tavoitteiden mukaisesti
7. Likenteen p&astdille ja meluille altistuminen ja terve yshaitat wahenevat
Sosiaalinen 8. Paivittaispakeluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkildautoa paranee
9. Likkumisen hinta ei rajoita peruslikkumistarpeita
Maankaytti 10. Maankayttratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pydrailyn edellytyksid

11. Uusi maankayttd sijoitetaan joukkolikennekaupunkialueelle

Turvallisuus

12, Vakavat henkildliikenneonnettormuudet vahen ey &t

10



1 Kestavén kehityksen mukainen
°  yhdyskuntarakenne ja maankaytto

5 Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteydet ja palvelut

3. Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja siintely

4. Liikennejarjestelman operointi ja yllapito

5. Liikenteen infrastruktuuri

Kuva 3 HLJ 2011:n strategiakehikko (HSL 2010f).

1.3 TUTKIMUKSEN TAVOITE JA RAJAUKSET

Tutkimuksen p&étavoitteena on tehda HLJ 2011 — suunnitelman (kuva 4) osaselvitykseks
Helsingin seudulle vuoteen 2035 ulottuva liityntapysakointistrategia kayttéen hyvaksi lii-
tynt&pysakointiennustemal lgja seké tehden yhtei stydtéa seudun kuntien ja muiden toimijoi-
den kanssa. Tavoitteena on strategia, johon seudun kunnat ja muut toimijat voivat sitoutua.
Liityntapysakointistrategia toteuttaa osaltaan HLJ 2011:n visiota jatavoitteitaja sen pohja
natoimivat HLJ 2011:n strategiset kehittdmistasot. Tydssa méaritel88n strategisella tasolla
Helsingin seudun liitynt&pysakoinnin kehittamislinjaukset ja niiden keskeiset kehittamis-
toimenpiteet, joilla pyritddn parantamaan joukkoliikenteen sekd muiden kestavien kulku-
muotojen Kilpailukykya.

Strategia sisaltéa myos liityntapysakointipai kkojen lisé8misen toteutusohjelman aikavélille
20112020 seké& toteutusohjelman kustannusarvion. Tutkimuksessa kasitell&8n myos erilai-
sia vaihtoehtoja liityntépysakdinnin rakentami skustannusten jakamiseks seka tehddan eh-
dotus liitynt&pysakdinnin jérjestamisen eri osa-alueiden vastuutahoiksi.
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Kuva 4 HLJ 2011 — prosessi (HSL 2010b).

Tutkimuksen perustaksi tehddan kirjallisuusselvitys liityntépysakdinnin vaikutuksista lii-
kennejarjestelmaan seka liityntapysakdinnin kysyntéan vaikuttavista tekijoista. Kirjalli-
suusselvityksen tueks haastatellaan Helsingin seudun liikennej&rjestelman ja maankayton
suunnittelun asiantuntijoita. HLJ 2011 — alueelta tehdaan liityntépysakdinnin nykytila-
analyysi, puutekartoitus seké katsaus tulevai suuteen. Helsingin seudulle laaditut liitynt&-
pysakoi ntiennusteet toimivat kehittémiswunnitel mien pohjana. Tutkimuksessa tehdém
punkiseuduilla seké esitel|dan my6s erdiden ulkomaisten kaupunkiseutujen liitynté
pysakaointijarjestelmid, joista pyritéan |6ytadmaan ideoita Helsingin seudun liitynt&
pysakointijarjestelman kehittamiseksi.

Tutkimusalue on rgjattu HLJ 2011 — tydn suunnittel ualueeseen (kuva 5). Alue kattaa péé-
kaupunkiseudun kaupungit (Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen), KUUMA-kunnat (Jar-
venpad, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava, Mantsdld, Pornainen) seka kuntaryhma Neloset (Hy-
vinkaa, Kirkkonummi, Vihti, Sipoo). Y hteensi tutkimusalueella sijaitsee 14 kuntaa. Alu-
een kunnat sijoittuvat pddosin Uudenmaan maakunnan alueelle, lukuun ottamatta Sipoota,
joka sijaitsee It&Uudenmaan maakunnan alueella. Vuoden 2011 alussa It&Uudenmaan
kunnat liitetd8n Uudenmaan maakuntaan.
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Kuva 5 HLJ 2011 -ty6n suunnittelualue (HSL 2010b).
Tutkimuksessa késitel|aan ainoastaan seudullista liikennettd palvel evaa liityntépysakointia.

Pitkdn matkan juna- ja bussiliikennettd, vesiliikennetta seka lentoliikennetté palvelevallii-
tyntépysakointi on ragjattu tutkimuksen ulkopuoléelle.
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2 LITYNTAPYSAKOINNIN TAUSTAA

2.1 YLEISESTI LIITYNTAPYSAKOINNISTA

HenkilGautoliikenteen kasvu aiheuttaa litkenneverkon ruuhkautumista ja siten lisda matka-
aikojen pituutta seka vaikeuttaa niiden ennustettavuutta. M uita ruuhkautumisen haittapuo-
lia ovat muun muassa liikenteen kasvavat paasttt ja kustannukset. Ruuhkautumisen aiheut-
tamat haitat helkentavét |iikennejérjestelméan yhtei skuntatal oudel lista tehokkuutta. (Y TV
2007a.) Maankayton suunnittelijat pyrkivét hillitsemaan ruuhkien aiheuttamia ongelmia
lyhentdmalla matkojen pituuksiatai vahentamalla matkojen kokonaistarvetta (Cairns
1997).

Liityntapysakoinnilla pyritdan hillitsemadn henkil 6autoliikenteen kasvua ohjaamalla autoi-
lijat joukkoliikenteen kayttdjiksi. Etenkin alueilla, joilla véestomaaran vuoks korkeal aatui-
sen joukkoliikenteen jérjestdminen ei kustannussyista ole jarkevad, voidaan liitynta
pysakoinnilla mahdollistaa joukkoliikenteen kaytt6 osalla matkaa. Liityntépysakointi on
kuitenkin vain joukkoliikennetta tdydentava kulkumuoto, eika maankaytdn suunnittelua
tule tehda ainoastaan siihen pohjautuen. (Liikennevirasto 2010a.) Kuvassa 6 on esitetty
liitynt&pysakointial ueiden erilaisia sijoittumisvai htoehtoja yhdyskuntarakenteessa.

kuntakeskuksissa (1)

haja-asutusalueella (2)

kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

+ esikaupunkialueilla (4)
keskuskaupungin rajalla (5)

likenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva 6 Liityntapysakoinnin sijoittuminen yhdyskuntarakenteessa (HSL 2010c).

pyritdan vaikuttamaan koko matkan henkil6autoileviin, joukkoliikennetté satunnai sesti
14



kayttaviin henkildautoilijoihin seké joukkoliikenteen ja henkil Gauton yhteiskayttgjiin. Kui-
tenkin on tarkeéta pyrkia ehka semaan liityntapysakoinnin vaikutusta jo ennestéén joukko-
litkenteen aktiivikayttgjiin. (LVM 2007a.)

Liityntapysakointid voidaan pitééa houkuttelevana vaihtoehtona, kun kokonaismatka-aika ja
kokonaiskustannukset ovat kilpailukykyiset henkil Gautomatkaan verrattuna. Liitynté&

vaivattomuus seka pysakointi pai kkojen saatavuus ja hinta (seka liityntapysakointialueella
ettd matkan maéranpaassd). (HKL 2009)

Liityntapysakoinnin toteuttamismahdol lisuudet vaihtelevat alueittain. Maan hinta laskee
siirryttdessa keskustasta kauemmeas ja téll6in on my6s usein enemman tilaa liitynté-
pysakoinnin jarjestamiseen. Taman perusteella voidaan todeta, etta liityntépysakdinnin
jarjestéaminen keskusta-alueen ulkopuol ella mahdol listaa al haisemmat toteuttamiskustan-
nukset kuin sen jarjestaminen keskusta-alueen ulkoreunalla. (LVM 2007a.) Liitynt&-
pysékoinnin keskittaminen juna-asemien valittdmaan |&he syyteen voi kuitenkin ollaristi-
riidassa maankayton suunnittelun kanssa. Asemanseutujen maa-alueet ovat yleensa arvok-
kaitaja liityntdpysakoinnin jérjestaminen vie tilaa maan tuottavammalta kaytolta, kuten
asunnoilta, tyopaikoiltaja palveluilta. (Tiehallinto 2009a.) Liityntapysakoéinnin jarjestami-
nen radan melu- jatarinavyohykkeelle on kuitenkin varteenotettava vaihtoehto vyohykkeen
ollessa huono vaihtoehto esimerkiksi asumiselle.

Raideliikenteeseen perustuva liityntépysakointi eroaa bussiliikenteeseen perustuvastalii-
tyntapysakoinnista monin tavoin (Parkhurst 1995). Raideliikenteen suuri kapasiteetti seka
liikkuminen omalla vayl&lla erotettuna muusta liikenteesté luovat sille erityiset |ahtokoh-
dat. Raideliikenne kulkee myds tyypillisesti aina suurten vaestokeskittymien kautta, mika
el linja-autoliikenteelle ol e itsestdansel vyys.

2.2 HENKILOAUTONLIITYNTAPYSAKOINTI

HenkilGauton liityntépysakointi tapahtuu yleensa erillisella liityntdpysakointiin tarkoitetul -
la pysdkointialueella, jonka kayttotarkoitus on osoitettu liikennemerkilla. Pysdkointialuel -
den yhteiskaytto eri kayttdtarkoituksiin on mahdollista; esimerkiks yhteinen pysékointi-
alue kaupan asiakaspysakoinnille jajoukkoliikenteen liitynndle. HenkilGauton liitynt&
pysakointipaikat voivat olla gjallisesti rgjoittamattomia, aikaragjoitteisia (aikavali tai tunti-
maard) tai maksullisia. Ajallisesti liityntgpysakainti on verrattain pitkakestoista; esimerkik-
si Helsingin tydssékayntial ueen liitynt&pysakointial ueiden kayttdjista valtaosa pysakoi yli 7
tuntiakerrallaan (Y TV 2008a). Pysékdintialue voi sijaita maan tasossa pysakadintikentél |,
pysékointital ossa tai maanal ai sessa pysakointilaitoksessa.
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Henkil 6auton liitynt&pysakdi nnissa tavoitteena on pysakoiminen mahdollisimman |8hell&
matkan |ahtopistettd. Tall6in kokonai spadsttt jagvat mahdollisimman vahéisiksi henkil 6au-
tosuoritteen pienentyessa mahdollisimman paljon. Usein juna-asemat liityntépysakointial u-
eineen sijaitsevat keskuksissa kaukana valtavaylilta, jolloin niilla tapahtuva liitynté
pysékointi rasittaa katuverkon valityskykya aseman ymparistossi. Taman vuoksi on térke-

(Tiehallinto 2009a.)

KULKLUTAVAT - El LIMYNTAPYS AKOINTIMAHDOLLISUUTTA KULKUTAVAT - LITYNTAPYSAKOINTIMAHDOLLISUUS

asuinalue keskusta asuinalue keskusta

(]

JHL
[ s } i = M5 fﬁ -

Kuva 7 Liityntapysakointi muuttaa kulkutapatottumuksia (HSL 2010c).

Liityntapysakointi muuttaa kulkutapatottumuksia (kuva 7). Osa henkilGautoilijoista siirtyy
joukkoliikenteen kéyttgjiksi ja osa joukkoliikenteen kéayttgjista siirtyy kayttdamaan henkil 6-
autoa, koska liityntapysakaointi on vapauttanut kapasiteettia vayladla. Osajoukkoliikenteen
kayttgjista siirtyy kayttamaan henkil bautoa osalla matkaa. (HSL 2010c.) Liitynt&pysakoin-
nin jarjestdminen voi ndin ollen myos liséta henkil 6ajoneuvoliikennetta. HenkilGautojen
liityntépysakainnin hyétya liikenneverkolle el voida suoraan méarittéaa pysakointipaikkojen
maarastd, koska suurin osa liityntépysakoinnisté tapahtuu ruuhka-aikaan, jolloin sen vaiku-
tus litkenteen sujuvuuteen on suurin.

Liityntapysakointi tarjoaa useita hy6tyja henkil dautoilijalle: mahdollisuus matkustaa stres-
sivapaallatavalla, séastot pysakdinti- ja polttoainekustannuksissa, pienempi vaiva seké
mahdollisesti lyhyempi matka-aika. (Parkhurst 1995.)

2.3 POLKUPYORAN LIITYNTAPYSAKOINTI

Liityntapyorailyn jajoukkoliikenteen kytkemisella yhteen voidaan parantaa niiden yhteista
kilpailukykya henkil 6autoliikenteeseen verrattuna. Erityisesti raidejoukkoliikenteen vaiku-
tusal uetta pystytaan lagjentamaan hyvalla pyorétieverkostolla seka pyorien liitynté-
pysakoinnillg, sillaraideliikenteen asemien ymparisto on yleensa tiheddn asuttuaja siten
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sdlla liityntapyorapaikkojen kayttdamaaran on arvioitu olevan noin viisinkertainen talveen
verrattuna. (HKL 2009.) Kaupunkiseuduilla liityntdpyoramatkan pituus vaihtelee yleensa
1-3 kilometrin vailla (Tiehalinto 2008).

Liityntapyoraily tulis huomioida jo maank&ytdn suunnittelussa. Useimmiten pyora
pysakoinnin suunnittelu aloitetaan kuitenkin vasta kun olemassa olevan pysakin l&histolle
epaviralisille paikoille pysakoidyt polkupyorét ovat osoittaneet pysakointikysynnan. Hen-
kilGautojen pysakaintiin verrattuna polkupydrien villi pysakdinti on huomattavasti ylei-
sempéa. (Tiehallinto 2008.)

Liityntgpyorailyn laatutasolla on erittdin suuri merkitys pyoréapysakointial ueen kdyttdastee-
runkolukitusmahdollisuus, pytrakaapit, riittévan tilava paikka pyorélle, alueen vavontaja
turvallisuus, paikkojen riittavyys seka ympardivan alueen pyorétieverkko. (YTV 2007b.)

24 LIITYNTAPYSAKOINNIN VAIKUTUKSET

Liityntapysakoinnin térkei mpiné tavoitteina on vahentdd ruuhka-gjan henkil dautoilua seka
erityisesti keskustaan suuntautuvien henkil dautomatkojen vahenemiseen ja siten séteittéis-
ten pdavaylien ruuhkaisuuteen (LVM 2009a). HenkilGautoliikenteen vahenemiselld on
useitavalittomiajavdlillisia vaikutuksia. Suurimmat hy6dyt saadaan joukkoliikenteen kil-
pailukyvyn paranemisesta seké ruuhkaantumisen vahenemisesta. Ruuhkaantumisen vahe-
nemisen hy6tyja ovat muun muassa matka-aikojen lyheneminen, vahentyneet paastot ja
melu, litkenneturvallisuuden parantuminen, keskustan katuverkon kuormituksen vahene-
minen seka keskustan viihtyisyyden paraneminen. Liityntapysakointi lisdd myos joukkolii-
kenteen kayttdjamaaria, mika valillisesti johtaa joukkoliikenteen pavel utason paranemi-
seen. Tama nakyy matka-aikojen lyhenemisessa, vuorovalien tihenemisessa seka joukko-

liikenteen luotettavuuden ja tasméllisyyden paranemisessa.

Liityntapysakoinnista saadaan merkittéava hyoty erityisesti pitkilla séannollisesti toistuvilla
matkoilla, kuten tydématkoilla (Uudenmaan liitto 2007). V @hentyneet paéstot seka liitynté
pyoréilyn aiheuttama pyoréilyn lisééntyminen tuottavat positiivisia terveysvaikutuksia.
Liityntépydrailyn kulkumuoto-osuuden kasvaminen vapauttaa autopaikkoja liitynta-
pysakointialueilta. Liityntdpysakointi helpottaa joukkoliikenteen kayttdg, mikavoi houku-
tellamyos hyvén joukkoliikenteen palvelutason alueella asuvat vaativimmat asiakasryhmét
joukkoliikenteen kayttgjiksi (HKL 2007).
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rantuessa ja siten matka-aikojen lyhenemisessa. Liséantyneesta joukkoliikenteen kaytosta
hy6tyvét suoraan joukkoliikenteen jarjestdjat kasvavien lipputulojen muodossa. Lisdanty-
neen kysynnan aiheuttama vuorovalien tiheneminen hyodyttaé kaikkia joukkoliikenteen

kayttgjia Mikali kunnan alueella el ole hyvaajoukkoliikenteen liityntdlinjaston palveluta-

taas mahdollistaa arvokkaan maa-alan tuottavamman kayton. Etenkin keskustojen asukkaat
hyotyvét lisdantyvasta valjyydestd ja paranevasta liikenneturvallisuudesta sekéa pienemmés-
t& melutasosta ja ilmanlaadun paranemisesta (Tiehallinto 2009a).

Kaupallisten palveluiden 18hei syyteen jarjestetyn liityntépysakoinnin tarjoamat ylimaarai-
set asiakaspaikat kaupan ruuhka-aikoina seké niiden tuottama kaupan lisdmyynti hyddytté-
vét elinkeinoelamaa. Tama korostuu etenkin kaupan asiakaspaikoituksen ja liitynté-
kysynta osuvat eri vuorokaudenaikaan, jolloin vuoroittai sk8yton ansiosta pysakointitarpei-
den gankohdat lomittuvat keskenaén ja pysakointipaikkoja tarvitaan véhemman kuin kau-

Tutkimusten mukaan liityntdpysakoinnilla el ole merkittavaa vaikutusta Helsingin seudun
poikittaisliikenteen ruuhkiin (LVM 2009a), sill& poikittaisen joukkoliikenteen tarjonta on

verkolla. HKL:n (2007) tutkimuksen mukaan puhtaasti joukkoliikenteen kannalta gjateltu-
na liityntapysakaointiin kaytetylla rahamaérala saataisiin muihin kehittamistoimenpiteisiin
sijoitettuna suuremmat matkustajamééran lisdykset. Liityntgpysakoinnin aiheuttama jouk-
koliikenteen matkustajamaarien kasvu lisda erityisesti raideoukkoliikenteen operointikus-
tannuksia.

Parkhurstin (1995) mukaan liityntépysakoinnin hyddyt ovat hyvin vahvistettu ja julkistettu,
mutta sen aiheuttamat mahdolliset haitat ovat saaneet osakseen véhemman huomiota ja
keskustelua. Liityntapysakointi voi siis tietyissa tapauksissa toimia tavoitteitansa vastaan.
Sevoi lisaté henkil dauton kayttod kaupunkien ulkopuolisilla alueillajanéin ollen mahdol-
lisesti vieda kayttgjia joukkoliikenteen liityntalinjoilta. Joukkoliikenteen operaattorit taas
reagoivat liityntélinjojen vaheneviin matkustgjaméériin letkkaamalla véhiten kaytettyja
palveluita, jolloin joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee. (Cairns 1997.) Liitynté
pysakointi lisda autoriippuvuutta (Parkhurst 2000) ja pitkélla aikavaillaliityntapysakointi-
alueet voivat myos toimia keskittymind, jotka edelleen liséévét painetta yhdyskuntaraken-
teen hgjautumiselle. (Cairns 1997.) Liityntépysakadintijarjestelma on siis monitahoinen ja
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sen suunnittelu tulee tehda huolellisesti, jotta sen vaikutukset olisivat tavoitteiden mukai-
sia

25 LIITYNTAPYSAKOINNIN INFORMAATIO JA OPASTUS

Liityntapysakoinnin informaatiolla on mahdollista tehostaa liityntépysakointijarjestelman
kayttoa. Liityntapysakoinnin informaatio tarjoaa tietoa liityntapysakointialueiden sijainnis-
sullisuudesta. Liitynt&pysakdinnin tiedotustarve voidaan jakaa ennen matkaa ja matkan
aikana tapahtuvaan tiedottamiseen. Liitynt&pysakointi-informaation kanavia ennen matkaa
ovat Internet seka mobiililaitteet. Matkan aikana informaatiokanavia ovat tienvarsiopasteet
seka mobiililaitteet. (HSL 2010d.) Kiinteén opastuksen ja viitoituksen tehtdvana on opastaa
liityntépysakaointial uetta | ahestyvét liikkujat perille ja tiedottaa liitynt&pysakointial ueen
ominaisuuksista. Viitoitus tulee jarjestda paavayl alta katuverkolle, katuverkolta liitynt&-
pysakaointial ueelle seka pysakointial ueelta joukkoliikennevaineeseen. (LVM 2004.) My0Os
reaalialkai sta informaatiota tarjoavien opasteiden, jotka voivat ndyttda esimerkiksi vapai-

lista. (YTV 2003))

Liityntgpysakoinnin markkinoinnin kohderyhmiavoivat olla tyomatkailijat, tietyn alueen
asukkaat, tietyn alueen autoilijat, tietyn tyopaikka-alueen tyontekijat seka tietyn pysakoin-
kinointia, silléa ne nékyvét kaupunkikuvassa jasielld, missd autoilijat liikkuvat (Y TV
2003). Uuden liityntépysakadintikohteen toteuttamisen jalkeen kestéd usein aikansa, ennen
kuin pysakointial ueen potentiaaliset kayttdjat ovat tietoisia uudesta al ueesta ja sen kaytto
tiedottamalla liityntgpysakointimahdol lisuudesta jo suunnitteluvaiheessa. (Tiehalinto
2008.)

26 LIITYNTAPYSAKOINNIN PAIKKAMAARAN MITOITTAMINEN

Liityntépysakointial ueen paikkam&aran oikea mitoitus on térkedé alueen vaatiman maa-
alan tehokkaan kayton vuoksi. Paikkamaérasuunnittel ussa on aina huomioitava alueen val-
litseva kaavoitustilanne ja arvioitava ympérdivan alueen tuleva maankayttd. Pysakainti-
pai kkamaara arvioidaan tapauskohtai sesti sen sijainnin, saavutettavuuden, potentiaalin seka
maankayton mukaisesti. Liityntdpysakaointipaikkojen kysyntéa voidaan arvioida muun mu-
assa kayttdastel askennoilla olemassa ol evassa kohteessa, pysakin matkustajamaaran mu-
kaan seka pysakointialueen ympériston asukasmaéran jaikérakenteen potentiaalin mukaan
(Tiehallinto 2008). Tavoitteena on tarjota pysakointipaikka kaikille sité tarvitseville. Pysé-
kointialueen kayttoasteen tulis pitkélla aikavaillé olla keskiméarin noin 80 %:n tasolla.
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(Liikennevirasto 2010b.) Liityntépysakdintipaikkoja on riittéavasti, kun pysakdintialueen
kayttbaste e mindan vuorokauden aikana ylita 90 %:a (Uudenmaan liitto 2009). Liitynté
pyorapaikkojen kayttddamaadran on arvioitu olevan kesdlla noin viisinkertainen talveen ver-
rattuna. Tdman vuoksi on mahdollista my6s pysakéintitarjonnan kausivaihtelu siten, etté
kesdisin osa pysakaintial ueesta on tarkoitettu pyorépysakadintiin ja talvisin sama alue 0soi-
tetaan henkil Gautojen pysakaintiin. (HKL 2009.)

Kaukoliikenteen juna-asemillatulisi olla pitk&aikaisia (10-24h) autopaikkoja 15-20 kpl
(suositus 20 kpl) jalahiliikenteen juna-asemilla 7-10 kpl (suositus 10 kpl) sataa péivittéista
matkustajaa kohden. Keha I11:n rgjan sisdpuolisellavyohykkeellatulisi olla pitkdaikaisia
paikkoja 2—4 kpl (suositus 4 kpl) sataa paivittéi std matkustajaa kohden. (Liikennevirasto
2010b.) Linja-autopysakkien yhteyteen jarjestettaville liityntépysakdintialueille e ole sa-
manlaisiayleisid ohjeita eri pysakkien liikenteellisen aseman varianssin suuruuden vuoksi.

Kaikillaraideliikenteen asemillatulisi olla pyoréapaikkoja 10-20 kpl (suositus 15 kpl) sataa
paivittai sta matkustajaa kohden. Minimipaikkamaéra asemilla on 10 pyorapaikkaa. Pyora
pysakoinnin aimitoittamista tulisi valttaa, silla se johtaa usein villiin pysakointiin ja teli-
neiden ulkopuoldlle jatetyt pyorét ovat alttiinailkivallalle (Tiehallinto 2008). Kaikilla ase-
milla vahintdan 50 %:lla pyorapaikoista tulis olla runkolukitusmahdol lisuus ja vahintdan
50 % paikoistatulisi olla katettuja. Bussipysakkien yhteyteen jérjestettavét pyorapysakoin-
tialueet mitoitetaan tapauskohtaisesti. (Liikennevirasto 2010b.) Tanskalaisen pyora-
pysakoi ntiohjeen mukaan linja-autoterminaaleissa ja— pysakeillatulis varata yksi pyora
paikka jokaista ruuhkan (klo 6-9) kymment&a matkustgjaa kohti. Juna-asemilla vastaava

HSL :n (2010c) liityntapysakoinnin suunnittel uohjeessa on méaritetty auto- ja pyoré-
pysakoinnin kysynnan alustaviin tarkastel uihin nyrkkisdantémallit, jotka patevét erityisesti
pienilla pysdkointialueilla. Mallit kuvaavat Helsingin tydssakayntialueen keskimagraisia
olosuhteitaja ne on estimoitu tehtyjen inventointien ja laskentojen, joukkoliikenteen aika-
taulutietojen seka litkenneverkon ominaisuuksien perusteella. Malegae ole tarkoitettu
arvioimaan pysakointimaksumuutosten vai kutuksia pysakadi nti paikkojen kysyntééan. Malli-
en salitysaste autopaikkojen kysynnélle on 64 % ja polkupyorépaikkojen kysynnélle 51 %.

Malleissa kaytetyt muuttujat ovat:

vuorovdli — keskimaaréinen joukkoliikenteen vuorovali (minuuttia) Helsingin suuntaan
aamuruuhkassa

hinta— joukkoliikennematkan hinta (€) arvolipulla maksettuna seka mahdollinen
liitynt&pysakoinnin aiheuttama lisdkustannus

ailka— matka-aika autolla Helsingin keskustaan siité kohdasta, jossa valinta suoraan
jatkamisen tai liityntépysakointipaikalle kdantymisen valilla tehddan (minuut-
tia)
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vakio — lisdvakio erityiskohteille (Itédkeskus, Leppévaara, Tikkurila: 1, muuten 0)
asukasmaara— asukasmaara (kpl) 0,5 km séteella liityntépysakointipaikasta

Autopaikkakysynnan nyrkkisddntomalli
automaara = -36,925 — 3,055 * vuorovdli + 18,09 * hinta+ 2,129 * aika+ 170,408 * vakio
+ 0,012 * asukasmaéara

Polkupyor apaikkakysynnén nyrkkisddntomalli
polkupyotramaard = -58,612 — 6,421 * vuorovali + 8,46 * hinta+ 6,533 * aika+ 170,408 *
vakio + 0,012 * asukasméaara

21



3 LIITYNTAPYSAKOINNIN NYKYTILA

31 LITYNTAPYSAKOINTI SUOMESSA

3.1.1 Liikenngarjestelman poliittisa linjauksia

Liikennejarjestelman strategisen suunnittelun hierarkia on seuraavanlainen: Liikenne- ja
viestintaministerio (LVM) on asettanut liikennepolitiikan valtakunnalliset linjaukset strate-
giassaan Liikenne 2030. Naiden linjausten perusteella Uudenmaan liitto on laatinut Uu-
denmaan ja Itd-Uudenmaan liikennestrategian. Helsingin seudun liikennejarjestel masuun-
nitelma HLJ 2011 perustuu Uudenmaan liiton alueelle tehtyihin strategisiin linjauksiin.
(Uudenmaan liitto 2007.)

Liikenne aiheuttaa 20 % Suomen hiilidioksidipastoista. Liikennepolitiikan keskeisin haas-
te tulevina vuosikymmeniné on ilmastonmuutoksen hillinta (LVM 2008a).

Tasta johtuen suuria vayldinvestointeja suunnataan teiden sijasta mittaviin ratayhteyksiin
(Tiehallinto 2009a). Liikennepoaliittisen selonteon (LVM 2008a) mukaan liityntapysakointi
on yks keino vahent&a liikenteen pdastoja. Liikenne- ja viestintéaministerio on laatinut lii-
kennej arjestelman kehittémisen neliporrasperiaatteen, jonkatasoihin 1-3 liityntépysakainti
liittyy laheisesti (kuva 8). Neliporrasperiaatteen mukaan liikenne &rjestel méan kehittémises-
satulee ensisijaisesti pyrkia liséamaan kestavien kulkumuotojen kayttoa, esimerkiksi li-
séamdlla joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta. Toisella portaalla pyritéén tehostamaan
liikenneverkon kayttoa siten, ettéa verkon nykyinen kapasiteetti olisi riittdva. Kolmannella
portaalla on pienia parantamistoimenpiteitd, kuten liityntépysakaointi, joiden tarkoituksena
on vahentaa suurten uusinvestointien tarvetta

Liikenne 2030 — strategian (LVM 2007b) mukaan liikennepolitiikan linjauksien paépaino
on kustannusten hallinnassa, sujuvissa matkoissa, ilmastonmuutoksen hillinndssa, liikenne-
turvallisuudessa, hyvéssa elinympéristossa, toimivissa kuljetuksissa seké terveydessa. Lii-
tynt&pysakoinnilla voidaan edistéd kaikkia edella mainittuja.
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Uusinves-
toinnit

Pienet
parantamistoimenpiteet

Nykyisen liikenneverkon kayton
tehostaminen

Vaikuttaminen liikenteen kysyntaan ja
kulkumuodon valintaan

Kuva 8 Liikennejérjestel mén kehittdmisen neliporrasperiaate (LVM 2009D).

Kaupunkien asukas- ja liikennem&arien kasvaessa tarpeet ja odotukset litkennejarjestelman
kehittamiselle ovat kasvaneet. Rajallisten resurssien vuoksi pagpaino on nykyisen liikenne-
jarjestelman kayton tehostamisessa ja liikenteen kysyntéan vaikuttamisessa, mihin liityntd-
pysakointi on yksi keino. Liityntdpysakointi tulee ottaa huomioon jo maankadytén suunnit-
telun alkuvaiheessa. Liityntépysakdinti on tarpeen osoittaa myos yleiskaavassa sille vara-
tuilla auevarauksilla seka mainitsemalla jérjestel yistéa kaavamaarayksissa. Kuntien tulee
my06s varmistaa liityntépysakoi nnin toimivuus asemakaavoissa. (Uudenmaan liitto 2009.)
Keskustojen ulkopuolisten alueiden keskeisimméit liityntapysakointikohteet voidaan merki-
té myds maakuntakaavaan (Liikennevirasto 2010a).

Liityntdpysakointi on keskittynyt pagosin raskaan raideliikenteen asemien yhteyteen. Lii-
tynt&pysakointi paikkojen kayttoasteet ovatkin suurimmat hyvén joukkoliikennetarjonnan

teen asemille javain 10 % linja-autoasemille tai — pysakeille (Liikennevirasto 2010a). Syr-
jaisemmilla asemilla liityntépysakdinnin paikkatarjonta on usein suurempi kuin kayttdjien
maard. Sen sijaan keskeisilla liityntapysakointialueilla kayttdasteet ovat hyvin korkeat, elké
kaikille halukkaille valttamatta ol e pysakointipaikkaa tarjolla. Kaupunkien keskustojen
asemien liityntépysakdinnin laatu on pagosin parempaa kuin asemilla, jotka sijaitsevat ha-
jarasutusalueella. Y leistden voidaan my0s todeta, ettéd Uudellamaalla liityntépysakoinnin
laatutaso on parempaa kuin muualla Suomessa. (RHK 2009.)
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Polkupydrien liityntapysakointid el ole suunniteltu samassa mitassa kuin henkil Gautojen
liityntgpysakointia (HKL 2009). Liityntapyorailya kaavaillaankin useimmiten jo olemassa

set (Tiehallinto 2008).

Liityntapysakointijarjestelman kehittéminen on useiden eri toimijoiden vastuulla (LVM
2007c). Tarkeimpia toimijoita liityntdpysakoinnin kehittdmisessa ovat Liikennevirasto,
ELY -keskukset, kunnat, maakuntaliitot seké paikalliset toimijat, kuten Helsingin seudulla
HSL. Myds joukkoliikenteen operaattoreilla, Matkahuollolla seka Linja-autoliitolla on
mahdollisuus vaikuttaa liityntépysakoinnin kehittdmiseen. Entinen Tiehallinto on rahoitta-
nut maanteiden varsien liityntapysakdintia ja entinen Ratahallintokeskus on ollut mukana
juna-asemien liityntapysakoinnin rahoittamisessa. My6s VR-Y htyma Oy on osallistunut

tunut pddasiallisesti tapauskohtaisin sopimuksin toteutus- ja kustannusvastuista. Liitynté
pysakoi nnin jarjestémisessa onkin ollut ongel mana yhtei sen organisoinnin puute seké kus-
tannugjaon epaselvyys. (Liikennevirasto 2010a.)

Valtion litkennevaylien kehittéamisinvestointeja rahoitetaan padosin valtion talousarviossa
osoitettavilla vuosittaisilla méarérahoilla (LVM 2010a). Liikennepoliittisen selonteon
(LVM 2008a) mukaan suurilla kaupunkiseuduilla kuntien tulee osallistua liikenneinves-
tointien kustannuksiin vastineeks saamistaan maankdayttohyodyista. Selonteossa huomau-
tetaan myads, etté budijettirahoitusta taydentévien rahoitusldhteiden kdyttd on valttamétonta
litkenneverkon riittdvan palvelutason varmistamiseks.

Liityntapysakointimatkoja tapahtuu paljon kuntargjojen yli. Tama synnyttéa ongelman
kuntien toteuttamien liityntépysakointial ueiden rahoituksessa; usein kunnan jérjestamaa
liitynt&pysakaointia kayttavat naapurikunnan asukkaat, mutta kustannusvastuu jéa yksin
liitynt&pysakdinnin jarjestavalle kunnalle, eika pysakointialueiden kayttgjien asuinkunta
osallistu kustannusvastuuseen. Seudullisen rahoitustavan lisé&minen tasoittaisi ongelmasta
aiheutuvaa kustannugjakojen epétasa-arvoisuutta. Seudullinen kaytt6 olisi myods voimakas
peruste valtion suurempaan rooliin liityntapysakointial uei den toteuttami skustannuksi ssa.
Valtion perusvayldnpidon rahoituksella toteutettavien kohteiden méaéra on hyvin pieni ole-
mattoman investointivaran vuoksi. (Liikennevirasto 2010a.)

Liityntapysakointipai kkojen toteuttaminen on yleensa sisdllytetty suurten raide- jatielii-
kenneinvestointien kustannuksiin (esimerkiksi Lansimetro, Kehérata). Muutamissa pééa-
kaupunkiseudun kohteissa myos yksityinen kiinteistoyhtio on osallistunut liitynt&pysakoin-
tial ueen toteuttamisen kustannuksiin. Rakentamisen rahoittaminen muuten kuin suurten
hankkeiden toteuttamisen yhteydessé on osoittautunut vaikeaksi. (LVM 2007c.)
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Liikennevirasto ja Kuntaliitto ovat |aatineet ja hyvaksyneet ylei speriaatteet maanteiden
pidon kustannusvastuiden jaosta kunnan ja valtion kesken. Periaatteet eivét ole sitovia,
vaan niilléa on vain suuntaa antava merkitys. Periaattei ssa kasitel|aan liityntépysakdinnin
kustannusvastuita seuraavasti (Kuntaliitto 2010):
- asemakaava-alueen ulkopuolellaliityntdj &rjestel yiden toteuttamisesta ja kunnossa
pidosta vastaa valtio
- asemakaava-alueella yhtei skéyttotilanteessa pysakointial ueen rakentamisen ja kun-
nossapidon kustannukset jaetaan tapauskohtaisesti eri osapuolten kayttdosuuksien
mukaan
- kadun ja maantien ristedmiskohtaan yhtei shankkeena toteutettavien liityntdjarjeste-
lyiden toteuttamiskustannukset jaetaan paasaantoisesti puoliksi tienpitgjien (valtio
jakunta) kesken
- pelkastdan maantien joukkoliikenteen palveluja varten litkennealueelle rakennetta-
van liityntdpysakoinnin toteuttami sesta vastaa valtio

Rautateita koskevissa vastaavissa kustannusvastuun periaattei ssa liityntdpysakoinnin osalta
el paasty yhteisymmarrykseen. Kustannusvastuun periaatteet eivét koske kaupunkiratojatai
vastaavia hankkeita. Kuntaliiton mukaan Ratahallintokeskuksen (nyk. Liikennevirasto)
tulisi vastata liityntépysakointialueiden rakentamisesta ja yll@pidosta. Ratahallintokeskuk-
sen mukaan liityntapysakadi ntial uei den rakentamisen ja ylldpidon kustannusjaosta tulisi

sopia tapauskohtai sesti. (Kuntaliitto 2008.)

Elinkeinoelamé on osallistunut liitynt&pysakoinnin kustannuksiin muutamassa kohteessa
padkaupunkiseudulla. Julkisen ja yksityisen tahon yhteistydssa omistamisellaja vastuilla
on kaksi erilaista PPP-mallia. Pysakointikiintei stoyhtio-mallissa julkiset ja yksityiset tahot
perustavat erillisen kiinteistoyhtion, joka omistaa pysakointilaitoksen ja vastaa sen ope-
roinnista. K&yttokorvaus-mallissa julkinen ja yksityinen taho toimivat yhdessa ilman eril-
lista yhtiota. Talloin toinen osapuoli rakentaa ja yll&pitéaa liityntdpysakoinnin ja toinen osa-
puoli maksaa korvauksen pysakointipaikkojen kaytosta. (JY LP 2007.)

3.1.3 Liityntdpysakointialueiden asemakohtainen luokittelu

Juna-asemat on luokiteltu niiden asemakohtai sten matkustajamaérien mukaan janiille on
asetettu palvel utasotavoitteet. Liityntdpysakointi on otettu huomioon palvel utasotavoitteis-
sa (taulukko 2, s. 27). Linja-autoliikenteen asemille ja pysékeille el ole olemassa saman-
laista yhteista luokitusta, joka huomioisi liityntépysakoinnin tarpeet. (Liikennevirasto
2010a.)

Kaukoliikenteen juna-asemat on jaettu kolmeen luokkaan; matkakeskukset ja muut merkit-
tavat asemat (1), keskisuuret asemat (2) seka vahaliikenteiset asemat (3). Lahiliikenteen
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juna-asemat on myos jaettu kolmeen luokkaan; vaihtoasemat (1), perusasemat (I1) seka
pienet asemat (111). Asemat, joilla pysahtyvéat seka kauko- etta lahiliikenteen junat, luoki-
tellaan ensisijaisesti kaukoliikenteen luokkiin. (Liikennevirasto 2010b.)

Kaukoliikenteen luokassa 1 liityntaliikenne joukkoliikenteel|a on mahdollista hyvan yh-
teystarjonnan vuoksi. Taméan vuoksi liityntpysakoinnin merkitys aseman saavutettavuu-
dessa el ole erityisen suuri, mutta suurten matkustgjamaarien vuoksi liityntapysakointia
tulee jérjestda runsaasti. Luokkien 2 ja 3 asemille tehokas joukkoliikenteen liityntélinjasto
usein puuttuu, joten liityntdmatka tehdaan tyypillisesti henkilGautollatai polkupydralla.
Talloin liityntdpysakoinnin jérjestdminen on erittdin tarkeds, mutta pysakaointipaikkojen
maaran el tarvitse olla kovin suuri. (Liikennevirasto 2010b.)

Lahiliikenteen luokassa | matkustajamaarét ovat suuret, joten suuren paikkamaaratarpeen
vuoksi liityntdpysakointi jérjestetédan usein pysakointilaitoksessa maa-alan tehokkaan kay-
ton vuoksi. Asemalle on yleensa hyvét bussiyhteydet seka kattava kevyen liikenteen verk-
ko. Luokan 11 asemille on selvésti huonommat yhteydet joukkoliikenteella. Taloin liityn-
tapysakoinnin rooli asemalla korostuu. Luokan 111 asemat ovat pédasiallisesti kuntakeskus-
ten ja kattavien joukkoliikenneyhteyksien ulkopuolella, mutta junatarjonnan vuoksi asemat
ovat houkuttelevialiityntgpysdkointiasemia. (Liikennevirasto 2010b.)
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Taulukko 2 Liityntgpysakointi asemaluokittain (Liikennevirasto 2010b).

Kauko Kauko Kauko L ahi Lahi L dhi
1 2 3 [ il [}

Pysikiinti
Henkilidautot {kpl)
lityntapysa kainti 120-640 | 25-180 10-25 | 140-10001 70-300 30-100
Keha lll-alue g0-300 A0-300 20-60
P-alueen etaisyys 300 150 150 300 150 150
laitureilta max. (m)
Iyhtaikainen 1040 | 312 25 510 | 210 25
pysakainti (kpl)
kestopdallyste X X 0 X X 0
kivituhka X - X
saattoalue X X - X X -
taksipaikat X H X X X X
invapaikat, maara: . ’ . }{ , .
2-Akplialue
lityntapysa kainti-
npyastupsy ¥ ¥ X ¥ ¥ ¥
osa pysakdinnista
maksullista ¥ - - X -
(vaihtoehto)
lampidtalpat 0 ] 0 0 0 0
Pyarapaikat (kpl) B0-640 20-160 10-30 | 150-20001 80-1000 | 10-150
runkolukituspaikat X X X X X X
katetut paikat X H X X X X
pyorakaapit X - - 3 -

0 =harkinnan mukaan
¥ = pakallinen

3.2 LITYNTAPYSAKOINTI HELSINGIN SEUDULLA

3.2.1 Hesingin seudun liikennekaytavat

Uudenmaan litkennekaytavét jaotellaan seuraavasti (Uudenmaan liitto 2009):
- Kantatien 51 (Lansivéayld) ja Rantaradan (Helsinki-Turku) suunta
- 1-tien (Turunvayld) ja 2-tien suunta
- 3-tien (Hameenlinnanvayld) suunta
- Pa&dradan (Helsinki-Tampere) varsi, sis. Lahdenvayla ja Tuusulanvayla
- Kerava-Lahti — oikoradan ja Riihimaki-Lahti — ratojen varsi
- 7-tien (Porvoonvéyld) ja 6-tien suunta

Tassa tydssa Helsingin seudun liikennekaytavina kasitel1&8n edell& mainittuja liikennekay-

tavia siind suhteessa, kun ne sijaitsevat suunnittelualuedla. Liityntépysakointipaikkojen
lukuméérat nykytilanteessa on esitetty liikennekaytéavittéain kuvassa 9.
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Kuva 9 Liitynt&pysakointipaikkojen lukumaarét nykytilanteessa liikennekaytavittéin

Pagkaupunkiseudulla on 1980-Iuvun lopusta toiminut padkaupunkiseudun liityntapysakoin-
titydryhma, jonka kokoonkutsujana on toiminut Y TV. Ryhmaén on kuulunut edusta at
Helsingin, Espoon, Vantaan sekd Kauniaisten kaupungeista, Helsingin kaupungin HKL —
liikelaitoksesta, Uudenmaan tiepiiristd, Ratahallintokeskuksesta, Uudenmaan liitosta,
VR:sta seka Liikenne- ja viestintaministeriosta. Tyéryhmallaon ollut strategioita laativaja
toteuttami ssuosituksia antava rooli, muttel toimeenpanovaltaa. (LVM 2007c.) YTV:nroo-

lina on ollut myds antaa kehittdmisehdotuksia kunnille, Tiehallinnolle ja Ratahallintokes-
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kukselle (Uudenmaan liitto 2009). HSL :n perustamisen myota vuonna 2010 perustetussa
liityntépysakdinnin seurantaryhmassa on edustajat HSL:sté, kustakin HSL :n jasenkunnasta,
KUUMA-kunnista, Kuntaryhma Nel osista, Uudenmaan ja Ité&Uudenmaan liitoista, Liiken-
nevirastosta, Uudenmaan ELY -keskusksesta, Liikenne- ja viestintdministeriosta, Y mpéaris-
toministeriostd, Linja-autoliitosta, Paikallidiikenndliitosta sekd VR Y htymasta.

Uudenmaan liiton (2007) liikennestrategiassa on esitetty visio, jossa liikennejérjestelma
mahdollistaa taloudel listen ja ympéristda saastavien liikkumistottumuksien kehittymisen.
Liityntapysakointi on yksi keino téhan ja strategiassa liityntépysakainti on esitetty yhtena
liikenneinfrastruktuurin kehittamisen teemakokonai suutena. My6s Padkaupunkiseudun
litkenneg &rjestelmésuunnitelmassa PLJ 2007 on esitetty tarve liitynt&pysakdintipaikkojen
lisdémiselle ja niiden opastusj arjestelman kehittéamiselle. Tarkeimmiksi kehittéamiskohteiksi
PLJ 2007:sséa on esitetty nykyisten ja uusien kaupunkiratojen asemat. (YTV 2007a.)

Liikennejarjestel mésuunnitel mien aiesopimuksien ongelmana on ollut se, etté sopimusten

allekirjoittgjat, etenkdan valtio, eivét ole kyenneet sitoutumaan ai esopi muksen toteutuksen
rahoitukseen (Uudenmaan liitto 2009). Aiesopimuksessa méaéritell&dén eri osapuolten rahoi-
tus, vastuut seké mahdolliset muut jarjestelyt. Aiesopimus ei kuitenkaan ole juridisesti vel-
voittava, vaan se on enemmankin neuvottel uosapuolten lausuma, jolla saavutettu yksimie-
lisyys ja suunniteltujen valmistel utoimien jatkaminen kirjataan. (LVM 2010a.)

3.2.3 Liityntapysakdinnin nykytila Helsingin seudulla

Vuonna 2003 pagkaupunkiseudulla oli noin 5 300 henkil 6autojen liityntapysakaintipaik-
kaa. Tall6in suunnitelmissaoli liséta liityntapysakointipaikkoja siten, ettd vuonna 2010
henkilGautoille olisi yhteensa noin 8 750 liityntgpysakointipaikkaa. (YTV 2003.) Vuonna
2010 péakaupunkiseudulla on kuitenkin vain noin 6 000 liityntapysakaintipai kkaa henkil 6-
autoille (taulukko 3). Voidaan siis todeta, ettéa kehitys e ole ollut suunnitellun mukaista.

Taulukko 3 Liityntépysakointipaikkojen méarét; toteutuneet ja ennustetut (Y TV 2003,

Paikkamé&arat 2010).
Liityntipys dkdintiennuste (2003)
PK S:n liityntapysakiintialueet PKS HLJ 2011
2003 2010 2025 2010 2010
toteutune et ennuste annuste toteutuneet| toteutuneet
Henkildautot 5 300 8 750 10 500 B 000 8 900
Folkupyorat g atalll 10 300 15 500 B BOO 11 500

Vuonna 2007 Uudellamaalla tehtiin arkisin noin 10 000 edestakaista henkil 6autojen liityn-
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4 000-5 000 matkaa. Noin 1 000 matkaa suuntautuivat paékaupunkiseudun ulkopuolelta
padkaupunkiseudulle. HSL -alueella henkil 6autojen liityntépysakointial ueiden keskimaa-
réinen kayttdaste on 80 %. Henkilautojen liityntépysakdintimatkoista 88 % suuntautuvat
raideliikenteen asemille jaloput linja-autoasemille ja— pysdkeille. Padkaupunkiseudulla
tehdyssa tutkimuksessa henkil dautojen liityntapysakaoijista 73 % ilmoittivat kayttavansa
liityntapysakaointialuetta péivittéin. (Y TV 2008a.)

Kuntakohtaiset henkil 6autojen ja polkupyérien liityntépysakaintipai kkojen nykytilanteen
lukumé&érét on esitetty taulukossa 4. Liitynt&pysakointialueiden sijainnit pysakointipaikko-
jen lukumaérineen on esitetty liitteissa 6-10.

Taulukko 4 Liityntapysakointipaikkojen kuntakohtaiset l[ukumaarét nykytilanteessa (Paik-
kaméérét 2010).

Henkiliautot | Polkupyirat
Helsinki 3250 4170
Espoo 1260 990
“Yantas 1280 1420
Kauniainen 170 70
Kirkkonurmmi 480 590
ihti 110 20
Hywinkda 310 Z70
Murmijarei 50 40
Sipoo 30 40
Tuusula 280 320
Kerava 580 gY0
Jarvenpdd 750 1 580
Mantsala 340 00
Y hteensi
HL. 2011-alue 8 890 | 11 480 |
HSL-alue 7020 8210
PKS 5 960 B BA0

Vuonna 2003 padkaupunkiseudulla oli noin 5 550 polkupydrien liitynt&pysakaointipai kkaa.
Talldin oli suunnitelmissa liséta liityntdpyorapaikkoja siten, ettd vuonna 2010 olisi yhteen-
sanoin 10 300 liityntapyorapaikkaa. (Y TV 2003.) Vuonna 2010 padkaupunkiseudullaon
noin 6 600 pydrapaikkaa ja koko Helsingin seudulla noin 11 500 pyo6répaikkaa. (taulukko
3). Voidaan siis todeta, etta liityntapyorapai kkojen médran kehitys el ole tapahtunut suun-
nitelmien mukai sesti.

Vuonna 2007 Uudellamaalla tehtiin arkisin noin 11 000 edestakaista liityntapyoramatkaa.
Nai sté pagkaupunkiseudun ulkopuolisten liityntépysakadintialueiden osuus oli noin 6 000

matkaa. HSL -alueen polkupydrien liitynt&pysakointipaikkojen keskimaardinen kayttoaste
on 60 %. Polkupydrien liitynt&pysakoinnistéd 93 % tapahtuu raideliikenteen asemillajalo-
put linja-autoasemillaja— pysdkeill&. Padkaupunkiseudulla tehdyssa tutkimuksessa 83 %
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polkupyorien liityntépysakaijista ilmoittivat k&yttavansa liityntapysakointial uetta pavit-
téin. My6s 60 % ilmoittivat kayttdvansa polkupyoraliityntéd ympéri vuoden. (Y TV 2008a.)

Pagkaupunkiseudulla tehdyn tutkimuksen mukaan PKS:n ulkopuolisia liityntépysakointi-
alueita kayttavista henkil 6autoilijoista 60 %:lle pysdkdinti matkan médranpaassa olisi mak-
sutonta. 30 % pysakoineistd joutuisi maksamaan pysakdinnistd madranpaédssaan. Padkau-
punkiseudun rajan ylittavista bussimatkustgjista, jotkaolivat kayttaneet liityntdpysakaintia,
25 % oli pysakoinyt virallisen liityntépysakdintialueen sijastajonnekin muualle. (YTV
2008a.) Tasta voidaan péaétel 18, ettéa joko bussiliitynndn pysakointipaikkoja el ole tarpeeks
tai liityntapysakaointipaikkojen sijoituksessa on puutteita.

ten Hameenlinnanvaylan liikennekaytavassa. Heti Kehalll:n sisgpuolella on pysakointi-
paikkatarjontaa ja joukkoliikenneyhteydet ovat hyvét (Vantaankosken junarata). Hameen-
linnanvaylan liikennekéytavan liityntapysakointial ueiden kéyttdasteet ovatkin korkeat.
Kehéradan 1. vaiheessa (valmistuu vuonna 2014) toteutettava Kiviston asema vastaa tule-
vaisuudessa litkennekaytaval le suuntautuvaan liityntépysakdinnin kysyntéan. Muita hyvia
|&hestymissuuntia ovat Porvoonvaylan litkennek&ytava seka Paaradan suunnan liitkenne-
kéytava Naissa suunnissa kuitenkin yhteys paatielta liityntgpysakointialueelle on varsin
pitkaja osittain ruuhkainen aamun ruuhkahuipun aikaan. Kehéradan 2. vai heessa toteutet-
tavan Ruskeasannan aseman liityntdpysakointipaikat tulevat hel pottamaan Tuusulanvaylal-
le kohdistuvaa kysyntéa. Liityntépysakainti on jarjestetty huonoiten Lansivaylén ja Turun-
jaon Rantaradan asemilla, mutta ndma asemat sijaitsevat varsin kaukana Turunvaylasta.
Lansivaylan varrella on hyvin vahan liityntdpysakadinti paikkoja, mutta Lansimetron 1. vai-
heen (valmistuu vuonna 2015) toteutuksen my6ta taman suunnan liityntdpysakointitarjonta
lisdantyy huomattavasti. (Uudenmaan liitto 2009.)

Liityntgpysakointi vaikuttaa liikenneverkon kuormitukseen selkeimmin ruuhkahuippujen
aikaan. Kantakaupunkiin tehtyjen henkil 6auton liityntapysékointimatkojen maaré vastaisi
litkenneverkolla noin 2000—-3000 henkildauton tuntiliikennemaaréé. Y hdelle vayldlle sijoi-
tettuna tama mééra vastais 2+2 — kaistaisen vaylan mitoitusta. (Liikennevirasto 2010a.)

Suuri osa kehyskuntien maankaytdsta on paikoissa, joissa hyvalaatuista joukkoliikennetté
el ole, eikéd sen jarjestdminen nykytilanteessa ole kustannusten vuoksi jéarkevaa (HKL
2007). Taloin liityntapysakointi on tehokas keino mahdollistamaan joukkoliikenteen kayt-
t6 osalla matkaa. Ratakaytéavien liityntdpysakoinnin laskennallinen potentiaali jaliitynté-
pysakoinnin havaittu kdyttd ovat suurin piirtein tasapainossa. Bussiliikenteen kaytévissa
taas laskennallinen potentiaali on toteutunutta kayttdd huomattavasti suurempi. (Uuden-
maan liitto 2009.)
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Liityntapysakoinnin maksullisuus on ollut esillé viimeaikai sissa tutkimuksissa. Pagasiali-
sesti liitynt&pysakointi Helsingin seudulla on maksutonta. Y ksittéaisilla liityntapysakadinti-
alueilla liityntapysakoinnista peritéén maksua. Esimerkiksi Leppévaarassa ja Ruoholahdes-
saliityntapysakointi on maksullista ja se edellyttda voimassa ol evan joukkoliikennelipun.
(HSL 2010d.)

Liityntgpysakointitutkimuksissa on havaittu, ettd henkildautolla pyritdan yleensa gjamaan
mahdollisimman pitkalle jaauto pysakdidaan liityntépysakointialueelle juuri ennen ruuh-
kautuneita siséantulovaylid. HenkilGauto pyritéan myos liityntapysakoimaan vyohykkeelle,
jossa joukkoliikennelipun hinta on mahdollisimman edullinen. (HSL 2010c.) Uudenmaan
alueella henkilGautolla tehdyn liityntdmatkan keskipituus on 5 kilometri& ja polkupyoralla
tehdyn liityntamatkan keskipituus 2,5 kilometria (Uudenmaan liitto 2009).

3.24 Liityntapysakointijarjestelman puutteita Helsingin seudulla

Liityntapysakoinnin kysynnan ennustetaan kasvavan voimakkaasti Helsingin seudulla.
Liityntapysakoinnin rakentamisen kustannusvastuissa on kuitenkin epaselvyyksia, mika
hidastaa suunnitel mien toteutumista. Tama johtaa liian ahaiseen liityntépysakdinnin paik-
katarjontaan kysyntdan nahden. (HSL 2010e.) Liikenne- javiestintaministerion (LVM
2010b) mukaan Paakaupunkiseudun liikennej arjestelmasuunnitelmassa PLJ 2007 osa lii-
kennejarjestelman kehittamistoimenpiteistd on maaritelty hyvin yleispiirteisalatasolla,
neet ja lagjentuneet vuosien saatossa ilman kokonai ssuunnitelmaa, minka vuoksi alueet
ovat jasentymattomid, eivétka aina ole liikennejarjestelmén kannalta jarkevasti toteutettuja
(Uudenmaan liitto 2009).

Pahimmillaan liityntépysakoinnin toteutuksessa, yll&pidossa, talvihoidossatai valaistuksen
yll&pidossa on ollut pahoja puutteita, mikéa johtuu siitd, ettéd kustannusvastuista e ole pdas-
ty yhteisymmarrykseen (HSL 2010c). Liitynt&pysakdinnin informaatiossa on suuria puut-
teita; tietoa liityntapysakointialueista on heikosti saatavilla, opastus on hyvin puutteellista
jareadiakaistatietoa el ole lainkaan tarjolla. Polkupyorien liityntdpysakdinnin havaittuja
puutteita ovat runkolukituksen mahdollistavien telineiden alhainen méarg, telineiden laatu
sekd katosten puuttuminen useilta pysakointiaueilta. Nama ovat osasyyna siihen, etta pol-
kupydrien liityntapysakdinnissa epavirallisen pysakoinnin osuus on erityisen suuri. (Uu-
denmaan liitto 2009.)

3.25 Liityntapysakdinnin tulevaisuusja kehittaminen

Neljantoista kunnan muodostamalla Helsingin seudulla asuu noin neljannes koko maan

vaestosta. (LVM 2007d). Alueen asukasluvun odotetaan tulevai suudessa kasvavan, jolloin

litkennejarjestelman tehokkuus on rgjallisen tilan vuoksi térkeéssa asemassa a ueen toimin-
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liikennejarjestelman tehostamisessa. Y TV:n (2002) liityntépysakoinnin kehittéamisohjel-
man laskettu hyoty-kustannussuhde on 2,65. Oletuksena oli, etta liityntépysakadijistéa 50 %
on entisid joukkoliikenteen kayttgiaja 50 % entisia henkildauton kayttgjia. Saman tutki-
muksen mukaan liityntépysakdinnin kysynta vuonna 2025 paakaupunkiseudullaja sen &
hialueilla on yhteensa 11 160 autopaikkaa.

Rakenteilla olevien suurten raideliikennehankkei den yhteydessa on sovittu myaos liitynté
pysakoinnin jarjestémisesta. Kehéradan 1. vaiheessa (valmistuu vuonna 2014), joka sisél-
té8 4 asemaa, henkilautoille rakennetaan noin 500 liityntépysakdintipaikkaa jaliséksi ra-
kennetaan polkupyorien liityntépysakointipaikkoja. Lansimetron 1. vaiheessa (val mistuu
vuonna 2015) toteutettavien 7 aseman yhteyteen rakennetaan 1 500 henkil 6auton liitynté
pysakaointipaikkaa ja 1 600 polkupyoran liityntépysakadintipaikkaa. Muilta osin liitynté-
pysakoi nnin kehittéamisessa PLJ 2007 aiesopimuksen mukaisesti ei ole edistytty toivotusti.
(LVM 2010b.)

3.3 LITYNTAPYSAKOINTI MUILLA SUURILLA KAUPUNKISEUDUILLA

Suomen muiden suurten kaupunkiseutujen nykytil akartoitusta varten tutki muksessa haasta-
teltiin eri kaupunkiseutujen liikenteen ja/tai maankayton asiantuntijoita séhkopostitse. Sah-
kopostihaastattel ut tapahtuivat ennalta laaditun kysymyslistan mukaisesti (liite 11). Moni-
puolisten ndkokulmien saamiseks kysymykset |ahetettiin 3-4 asiantuntijalle jokaista kau-
punkiseutua kohden. Kysymyksiin vastanneet asiantuntijat seka heidén edustamansa orga-
nisaatiot on esitetty liitteessa 12.

3.3.1 Turun seutu

Liityntapysakointia késitellaén Turun seudulla kahdesta eri 18htokohdasta; kaukoliikennetta
palvelevalliityntépysakointi seké seudun sisdista liikennetta palveleva liityntapysakointi.
Kaukoliikennetta palvelevaa liityntépysakointia on seudulla jérjestetty, kun taas seudun
sisdista litkennettd palvelevaa liityntgpysakointia on niukasti. (Lindholm 2010.)

Kaukoliikennetta palveleva liityntapysakointi kasittéa lentoaseman, sataman, linja-
autoaseman seka rautatieasemat. Kaikilla edella mainituilla liityntépysakdintialueilla pysa
kointi on maksullista. Turku-Helsinki vali kasitetdan linja-autoliikenteen laatukaytavaks ja
sen varteen on rakennettu korkeatasoisia pysakked, joiden yhteyteen on jarjestetty liitynté
pysakointimahdollisuus henkilautoille ja polkupyorille. (Lindholm 2010.)

Kéaytannossa liityntapysakointi tapahtuu alue- ja lahipalvel ukeskusten pysakointial ueilla,
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eik& erillisia organisointiperiaatteita ole. Muutamalle bussipysékille on sijoitettu pyorateli-
neitd. (Lindholm 2010.)

Liityntdpysakoinnin rooli tulee jatkossa kasvamaan nykyisesta (Lindholm 2010). Varsi-
nais-Suomen liikennestrategiassa kaukoliikenteen bussipysakkien ja rautatieasemien liityn-
tapysakoinnin parantaminen koetaan tarkeana toimenpiteena (Varsinais-Suomen liitto
2007). Vuonna 2009 tehdyssa tarvesel vityksessa on kartoitettu liityntépysakaintiin sovel-
tuvia sijaintgja seudulla (Tiehallinto 2009b). Turkuun on suunniteltu linja-autoaseman ja
tid. Lindholm (2010) korostaa erityisesti toimivaa polkupydrien liityntapysakoinnin jarjes-
tamista kaikkiin kaukoliikenteen terminaaleihin. (Lindholm 2010.)

Seudun siséista liikennetta pal vel evaa liityntapysakoinnin kehittamisté on tarkasteltu sup-
peasti joukkoliikenneselvityksissa ja sen kehittdminen on Lindholmin (2010) mukaan pe-
rusteltua vasta kun seudulle suunnitellut runkobussilinjasto, paikallisjunaliikenne seka pi-
karaitiotie toteutetaan ja joukkoliikenteen palvel utaso paranee selkeasti nykyisesta. (Lind-
holm 2010.)

3.3.2 Oulun seutu

Oulun seudulla el ole jarjestettyd henkil Gautojen liityntdpysakointia. Linja-autoaseman
yhteydessa on alkarajoi ttamattomia pysakointipaikkoja, joita voidaan kayttda liitynté
pysakaintiin. Pysakointialuetta el kuitenkaan ole osoitettu liityntdpysakaintiin. Joillakin
linja-autopysakeilla on jarjestetty polkupyorien liityntapysakointid. Liitynt&pysakointi-
paikkojen kokonaismaaraa ei kuitenkaan ole kartoitettu ja pysakadintial ueiden kehittéminen
jatoteuttaminen tapahtuu tapauskohtaisesti uusia pysakkeja rakennettaessa tai vanhoja uu-
sittaessa. My0s rautatieasemalla ja linja-autoasemalla on pyorételineita. Naiden kayttba el
ole rgattu liityntdpysakaintiin. (Heikkinen J. 2010.)

Vireilla olevan matkakeskushankkeen toteutumisen yhteydessa on tavoitteena jarjestéa
nykyisté laadukkaampaa liityntépysakointia polkupyorille. Henkil Gautoille on tarkoitukse-

kildautojen liityntdpysakdinnilla el ole seudullisesti kovin suurta merkitysta eika mydskaan
kovin hyvia edellytyksi&. Polkupydrapysakoinnin merkitys on suurempi, mutta kokonai-
suudessaan sek&an ei ole liikennejarjestelman kannalta kovin ratkai sevassa roolissa. Helk-
kisen (2010) mukaan seudullisen pyoréilyperinteen vuoksi polkupy®érien liityntépysakoin-
nille on kysyntéa ja edellytykset, ja tdman vuoksi pol kupydrdpysakdinnin laatua ja maaréa
tulee parantaa. (Helkkinen J. 2010.) Jarjestelméllisen, ainoastaan liityntétarkoitukseen
osoitetun pysakoinnin jarjestaminen el seudulla ole kuitenkaan vield gjankohtai sta.



3.3.3 Jyvaskylan seutu

Jyvéskylassa liityntépysakainti tapahtuu pysakointialueilla, joiden pédasiallinen kayttotar-
koitus ei ole liityntapysakaointi. Jarjestettya liityntdpysakointia el ole. Keskustassa sijaitse-
vassa matkakeskuksessa on pysakointitilaa noin 400 henkil6autolle ja noin 150 polkupy6-
rélle. Matkakeskuksen yll 8pidosta vastaa kaupungin pysakointiyhtio Jyvéas-Parkki Oy (Jy-
vas-Parkki 2009). Pysakointi matkakeskuksessa on maksullista ja korkean hinnan vuoksi
liityntgpysakdinnin osuuden arvioidaan olevan melko pieni. Muualla seudulla liitynté

alueilla. (Lipponen 2010.)

Polkupyorille el varsinaisesti ole jarjestetty liityntgpysakaintia. Keskustassa on muutamia
kohteita, joihin on jérjestetty polkupydrapysakdintid, mutta nama palvelevat ensisijaisesti
keskustaan asioimaan tulevia. Pyorételineita voidaan kuitenkin kayttéa myos liitynté
pysakaintiin. Useiden bussipysakkien yhteydessa pol kupyora pysakoidaan pysakkikatok-
sen taakse tai sen |1&hiympadristoon, mika kertoo, etté kysyntda polkupydrien liitynt&-
pysakoinnille on olemassa. (Lipponen 2010.)

Jyvéskylan seudun joukkoliikenteen kehittdmisohjel massa yhtena | ahiajan merkittavana
toimenpiteend on esitetty liityntéliikenteen kehittdminen ja pysakkivarustuksen parantami-
nen. Tamatarkoittaa, ettd kaukoliikenteen tarkeimmille liityntépysakeille rakennetaan hen-
kildautoille ja polkupyorille pysdkointipaikkoja. Paikallisliikenteen pysdkeille jérjestetéan
ainoastaan polkupyorapysakaintia. Liityntapysakoinnin kehittaminen on kuitenkin vasta
alussa, jatarkempia suunnitelmiaei vield ole tehty. (Lipponen 2010.)

3.34 Lahden seutu

Liityntapysakoinnin suosio on kasvanut Kerava-Lahti — oikoradan avaamisen myo6té. Rai-
deliikenteen matkustajamaarét ovat kasvaneet linja-autoliikenteen matkustajamaéran ja
yksityisautoilun vahentyessa. (Rope 2010.) Liityntdpysakainnilla on kuitenkin vahéinen
vaikutus seudun kokonaidiikennemé&ériin (Heikkinen M. 2010).

Rautati easeman ympéristéssa on 280 henkil 6auton pysakaintipaikkaa, joista 34 on varus-
tettu maksullisellalampdtol palla. Polkupyérépaikkoja on 300. (Uudenmaan Liitto 2009.)
Rautati easeman autopaikoista kaupungin yll8pitamét viralliset liitynt&pysakointipai kat
(140 kpl) ovat maksuttomia. My6s linja-autoaseman 400 henkil Gauton pysakointipaikkaa

tyja seké aueille on kiinted opastus. (Heikkinen M. 2010.)
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Liityntapysakointi otetaan suunnittel ussa huomioon toiminnan prosessikasikirjan ”Maan-
kayttdsuunnitelman liikennesuunnitelman laatiminen” mukaisesti. Liityntépysakointi miel-
letéén Lahdessa liikennejarjestelman peruspalveluksi. Tavoitteena on jarjestda liitynta
pysakaointipaikka jokaiselle sita tarvitsevalle. Kysynnan kasvaessa on kuitenkin hankala
jarjestéa kaikille halukkaille maksutonta liityntépysakaintia. (Heikkinen M. 2010.)

Tala hetkella raideliikenteeseen perustuvan liityntapysakdinnin kehittéminen tapahtuu
yhdessa VR:n sekd Liikenneviraston kanssa. Liséksi annetaan mahdollisuuksia yksityiselle
keiden rakennus- ja kunnossapitokustannuksista on vastannut |&hinnd maanomistaja.
(Heikkinen M. 2010)

L ahdessa liityntapysakoi nnin yhtend ongel mana koetaan liityntapysakointipaikkojen kéytto
kaupungissa tydssakayvien pysakointiin. Pysakointi on myos levinnyt héiritsevasti rauta-
tieaseman lahikaduille. Rautatieaseman kautta kulkevien paikallisten bussilinjojen lisaami-
sessa el ole onnistuttu. (Rope 2010.) Myo6s pysak6intipaikkojen maard on liian alhainen.
Haasteena kehittami shankkeissa on hankkei den monimutkai suus, kun yhteen hankkeeseen
sisdltyy useiden eri logististen toimijoiden yhteensovittamisen tarpeet. (Heikkinen M.
2010.)

Tulevai suudessa liityntapysakoinnin kehittaminen keskittyy Lahdessa kahdelle uudelle
tagjamajuna-asemalle, seka suunniteltuun matkakeskukseen (Rope 2010). Matkakeskus on
valmistuneen ylei ssuunnitel man mukaan tarkoituksena rakentaa nykyisen rautatieaseman
ymparistoon (Heikkinen M. 2010) ja sen tavoitteena on siirtéa linja-autoaseman toimintoja
jabussilinjoja rautatieaseman yhteyteen (Uudenmaan Liitto 2009). M atkakeskushankkeen
yhteydessé on tarkoitus toteuttaa myos liitynt&pysakointijarjestelyt. Nykyisen linja-
autoaseman liityntapysakointialueelle ollaan kaavoittamassa asuinrakentamista. (Heikkinen
M. 2010.)

34 LIITYNTAPYSAKOINTI MAAILMALLA

Kansainvdisten kokemusten kartoittamiseks tutkimuksessa haastateltiin ulkomaisten kau-
punkien liikennej&rjestelmasuunnittelun asiantuntijoita. Tarkasteltaviks kaupungeiks va-
littiin suurehkoja kaupunkiseutuja Pohjois-Euroopasta, joiden ol etettiin olevan olosuhteil-
taan samankaltaisia Helsingin seudun kanssa tai joiden liitynt&pysakaintijarjestelman tie-
dettiin olevan hyvin jarjestetty. Haastattel ut tehtiin séhkopostitse janiissa kasitellyt kysy-
mykset on esitetty liitteessa 13. Ulkomaisten kokemusten kartoituksessa haastateltavia oli
1-2 jokaista kaupunkiseutua kohti. Kysymyksiin vastanneet asiantuntijat sek& heidan edus-
tamansa organisaatiot on esitetty liitteessa 12.
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3.4.1 Liityntdpysakointi-informaatio: M inchen, Saksa

M Uinchenin seudun ensimmainen liityntépysakaintilaitos rakennettiin vuonna 1972. Tall6in
laadittiin myods vuoteen 1987 ulottuva liityntapysakointisuunnitelma. Liityntapysakoinnin
jarjestaminen oli tuolloin kansallisen rautatieyhtion (Deutsche Bundesbahn) vastuullaja se
sai rahallista tukea liityntapysakoinnin jarjestamiseen liittovaltiolta sekd Baijerin osavalti-
olta. (Trost 2008.) 1990-luvulla rautatieyhtio yksityistettiin, jolloin liityntépysakdinnin
jarjestdmisen vastuut jouduttiin maarittelemadan uudelleen (Haller 2010).

Nykyaan M unchenin seudun liityntépysakdinnin toimijoita ovat kuntien lisdksi P+R Park
& Ride GmbH (" Liityntapysakointi Oy”) sekd Minchener Verkehrs- und Tarifverbund
GmbH (MVYV), joka vastaa seudun joukkoliikenteen jarjestamisestd. P+R GmbH vastaa
kaikista M Unchenin kaupungin liityntépysakaintilaitoksi sta seké muutamista Suur-
MUnchenin alueella sijaitsevista laitoksista. MVV vastaaliityntdpysakoinnin strategisesta
suunnittelusta seudulla. (Grof3mann 2010.) Kunnat vastaavat liitynt&pysakoinnin jérjesté-
misestd omilla alueillaan (Haller 2010).

M Unchenin seudulla on yhteensa noin 26 000 henkilGauton liityntapysakéintipai kkaa seka
noin 50 000 polkupyéran liityntépysakointipaikkaa (Haller 2010). P+R GmbH operoimia
liitynt&pysakadintipaikkoja on noin 7 200 autopai kkaa sekd noin 2 000 pyorépaikkaa
(Groldmann 2010). Pysékaintialueiden laatutaso vaihtel ee, mutta perusl aatutaso on taattu,
kattaen ainakin kestopaallysteen, opastuksen seka valaistuksen. Liityntépysakointialueiden
keskimaarainen kéayttdaste on noin 80 %, mutta sen suuruus vaihtelee liityntépysakainti-
alueen sijainnistariippuen. (Haller 2010.)

mahdollisuutta p&asta juna-asemalle, esimerkiksi huonon joukkoliikenteen pavel utason
vuoksi. Tavoitteena on sijoittaa liityntdpysakointialue mahdollisimman kauas keskustasta
raideliikenteen asemille. Miinchenin 4-6 kilometrin etéisyydell & keskustaa kiertavan keha
helle kotia sijoitetut pienet paikalliseen tarpeeseen suunnitellut liitynt&pysakointial ueet
suurten laitosten sijaan (Haller 2008). Jokaisella M Unchenin ulkopuolella sijaitsevallajuna
%:llaraideliikenteen asemista. Téma on tuloksena kaupungin korkeatasoi sesta joukkolii-
kenteesta. (Haller 2010.)

Liityntépysakoinnin osuus seudun kokonaisliikenteestd on keskiméarin 4 %. Tietyill& ase-
milla liityntdpysakoinnin osuus kaikista matkustgjista on suurimmillaan 15 %. Verrattain
pienen kulkumuoto-osuuden vuoksi liityntdpysakoinnin el koeta vaikuttavan seudulliseen
litkenneg &rjestelméan kovin merkittavasti. (Haller 2010.) Tamén vuoks liitynt&pysakaointi
el voi ollaainoaratkaisu seudullisiin lilkenneongel miin, mutta se on yksi keino muiden
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joukossa (Grofdmann 2010). Suurimpana syynéa liikenneongelmiin Haller (2010) kokee
suuren henkildautotiheyden (900 ha/ 1000 hl6d).

Kaikki Munchenin kaupungin liityntdpysakointialueet ovat maksullisia. Pysakdinnin hinta
on suurempi |dhempana keskustaa ja se vaihtelee vélilla 0,50 € - 1,50 € / vuorokausi. Baije-
rin osavaltio on asettanut maksulle ylérajan. Seudulliset liityntdpysakointial ueet ovat
useimmiten ilmaisia. Liityntapysakointimaksujen tuotot kaytetéan pysakadintilaitosten kun-
nossapitoon. (Haller 2010.)

Jokaiselle liityntapysakointialueelle on kiintea opastus, mikéa on normaalitapauksessariit-
téavaa. Suurimpiin laitoksiin on reaaliaikainen informaatioj &rjestelma, joka pitéa sisdlaén
vapaiden paikkojen maaran seka joukkoliikenteen jatkoyhteydet. (Grof3mann 2010.) MVV
on vastuussa koko Minchenin seudun liityntépysakdinnin informaatioj &rjestel masta ja sen
kotisivuille on keskitetty koko seudun liityntépysakdintial ueiden informaatio kuntarajoista
riippumatta Informaation keskittémiselléyhdelle sivustolle koetaan olevan suuri hyoty.
paikkamaara, jatkoyhteydet, laitoksen varusteet ja palvelut sekd arvio siitd, mihin ai kaan
paikat yleensa tayttyvat, minka arvioidaan erityisesti olevan hyodyllista asiakkaille (kuva
10). (Haller 2010.)

P+R Info Haar

¢ Seite drucken
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davon
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Anlage Ladehofstrake Lift, Treppe 3
Belegungsprognose IIII [ 0 |
Uhrzeit 10 11 12 13 14 15 16 17 1§ 19 20 21 22
» Legende i

Schignenaniindung EY Epersbery— cetendort, €D Zorneding - Tutzing

Fahrzeit zum Marienplatz 19 Min.

Ausstatiung DE-Yerkautsstelle, Kiosk

Fahrplanangebot zu diezem Zum » Aushangfahrplan

Bahnhot

Fahrpreize Einzelkarte Streiffenkarte Tageskare Zeitkarten

zur Innenstact Minchen 1 Zone 2 Streffen’ InnEenkaLUm Ringe 1-4

* Glinstigster Bartarit bei Hin- und Rickfahrt an einem Tag

Kuva 10 Esimerkki liityntépysakaintial ueen kohdekortista (MVV 2010).
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Suurin osa liityntapysakoinnin kayttgjista on paivittaisia kéyttgjig, joten informaatiolla el
arvioida olevan kovin suurta merkitysta liityntapysakointijérjestel méssa. Readiaikaisella
informaatiolla on kuitenkin suora vaikutus matkustajien kayttaytymiseen. Navigaattoreihin
integroidulla reaaliaikai sella informaatiolla ol etetaan olevan suuri rooli tulevai suudessa.
(Haller 2010.)

Kunnat ovat omilla alueillaan vastuussa liityntdpysakdinnin jarjestamisesté. Baijerin osa-
valtio tukee uusien liityntépysakaintial uei den rakentamista maksamalla kustannuksista 55
% - 75 %. Jaljelle jdavat kustannukset ovat kunnan vastuulla. Kunnossapito on kokonai-
suudessaan kuntien vastuulla. (Haller 2010.) P+R GmbH on rakentanut joitain pienempia
liityntapysakaintilaitoksia (Groldmann 2010).

Julkisen rahoituksen vuoks rakentamiskustannukset eivét yleensa ole ongelma, vaan pyséa-
kointilaitoksen operointikustannukset. Liityntapysakointimaksuista saadut rahat kattavat

maksettaviksi. (Grofdmann 2010.)

Tulevai suuden haasteina M Unchenin seudulla ndhdaan liityntapysakoinnin kysynnéan kas-
vuun vastaaminen, uusien toimintakonseptien vaikutusten testaaminen sek maa-alan saa-
tavuuden vahenemi sen aiheuttamien ongelmien tuomat haasteet. (Trost 2008.) My6s reaa-

maélle (Haller 2010.)

3.4.2 Ruuhkamaksut ja liityntapysakoéinti: Tukholma, Ruotsi

Tukholmassa jérjestettiin ruuhkamaksukokeilu vuosina 2005-2006. Ennen ruuhkamaksu-
jen kayttoéonottoa vuonna 2005 Tukholman alueella liséttiin huomattavasti joukkoliikenne-
tarjontaa seka liityntdpysakadintipaikkoja. Kokeilussa perittiin ruuhkamaksuja tammikuun
2006 ja heindkuun 2006 véalisena aikana Tukholman keskustan maksual ueelle saapuvilta
autoilijoilta. Maksut perustuivat maksualueen rgjalle sijoitettuihin kameravalvontg érjes-
telmiin, jotka tunnistivat autot rekisteritietojen perusteella. Kokeilun keskeisimpina tavoit-
teina oli vahentda ruuhkia, parantaa saavutettavuutta seka vahent&a lii kenteen ympéristo-
vaikutuksia. Maksun méara oli noin 10 - 20 kruunua (noin 1 — 2 euroa) maksualueen rgjoil-
la, kuitenkin enint&&n noin 60 kruunua (noin 6 euroa) péaivassa. Maksua perittiin ainoastaan
arkisin ruuhka-aikoina, el siisiltaisin, 6isin, viikonloppuisin eiké arkipyhéisin. Ruuhka-
maksukokeilun aikana kaikki seudun liityntapysakointial ueet olivat maksuttomia. Kokeilun
jalkeen ruuhkamaksuista tuli pysyvia syksylléa 2007. (Stockholms Stad 2009.)

Tukholman seudun liityntdpysakdinnin jarjestamisesta vastaa kaks tahoa: AB Stor- stock-
holms Lokaltrafik (SL) seké& Stockholms Stads Parkerings AB (SP). SP jérjestédd pysakdin-
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tipalveluita Tukholman kaupungin alueellaja SL toimii seudullisena joukkoliikennepal ve-
luiden j&rjestdjand, joka jarjestda myos liityntépysakaintia. (SL 2006.) SL suorittaa nelja
kertaa vuodessa jokaisella liityntépysakointial ueel la kayttdastei den laskennan, joiden tar-
koituksena on selvittda lisgpaikkojen tarve. Toistaiseks seudulla on ollut perusajatuksena,
etta kukin kunta vastaa liityntapysakoinnin vaatiman maa-alan jarjestamisesta. SL tai SP
vastaa liitynt&pysakoinnin rakentamiskustannuksista ja kunta vastaa operointikustannuksis-
pyritdan tekemaan yhtei styota yksityisten toimijoiden kanssa (yhteiskayttd). Talldin on
mahdollista, ettd yksityinen taho (esim. kauppakeskus) hoitaa ja yllapitéa pysakaointil aitok-
sen toimintaa, mika tavanomaisesti takaa korkean laatutason. (Bjorlinger 2010.)

Tukholman seudulla on noin 13 800 henkil6auton liityntépysakaointipaikkaa, joista SL:n
omistuksessa on noin 10 500 paikkaa (SL 2010) ja SP:n omistuksessa noin 3 300 paikkaa
(Stockholm Parkering 2010). Useimpien liityntépysakaintial ueiden yhteydessa on my6s
polkupyorien liityntépysakdintipaikkoja. Pyrkimyksena on ollut séilyttéa liityntapysakaointi
maksuttomana kaupungin ulkopuolella SL:n operoimillaliityntapysakointialueilla (SL
2006). Kantakaupungissa sijaitsevat SP:n operoimat liityntapysakointialueet ovat kaikki
maksullisia (Stockholm Parkering 2010.) Tutkimusten mukaan noin 75 % liitynt&pysakoi-
jisté jéttad lapsensa paivakotiin tai kouluun matkalla liityntgpysakointialueelle. Noin 50 %
liityntépysakaijista kdy péivittai stavarakaupassa kotimatkallaan. Naille henkilGille liitynté
pysakdinti tarjoaa mahdollisuuden kéyttéd joukkoliikennetté osalla matkaa sen sijaan, etta
he gjaisivat autolla koko matkan. (Bjorlinger 2010.)

Ruuhkamaksukokeilun aikana sen vaikutuksia liikenteeseen ja liitynt&pysakointiin seurat-
tiin aktiivisesti. Seurannassa huomattiin liityntdpysakoinnin maéran kasvaneen 23 %, mutta
liitynt&pysakaointialueiden kayttoasteet |askivat hieman. Liityntépysakoinnin kayttéjét oli-

gin liitkennemé&arat kuitenkin vahenivéat ruuhkamaksujen seurauksena noin 20 %, €li ruuh-
kamaksun toivottu vaikutus litkennemaériin ja ruuhkai suuteen toteutui. (Stockholms Stad
2009.)

SL:n hallitus on asettanut tavoitteen, etté henkilGautojen liityntépysakointipaikkojatulisi
haasteena Bjorlinger (2010) pitdd koko matkan henkil 6autolla kulkevien kayttgjien houkut-
telemisen liityntapysakaintiin. Toisena haasteena on varmistaa, etta liityntépysakadintial uei-
ta kayttavat ainoastaan liityntépysakadijat. Tata varten on tehty kokeiluja, joissa liitynté
pysakointitapahtuma on sidottu voimassa olevaan joukkoliikennelippuun. (Bjorlinger
2010.) Vuonna 2009 on myo6s yhdessa ostoskeskuksessa al oitettu pilotointi, jossa tarjotaan
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asiakkaille mahdollisuus varata matkapuhelimella pysakointipaikka etukéteen, sekd muita
mobiilipalveluita (liikenneinformaatiota, ruokatilausta, kampanjamainoksiaym.) (Smart
Infartsparkering 2010.)

3.4.3 Joukkoliikennelipun integrointi liityntdpysak 6intimaksuun: Amsterdam,
Alankomaat

Alankomaiden pddkaupungissa Amsterdamissa polkupyoraily on merkittéva kulkumuoto
kaupungin liikennej&rjestelmassa ja sen kulkumuoto-osuus on noin 40 % kaikesta liiken-
teestd. Amsterdamin kaupunkirakenne on aikoinaan rakennettu kevyen liikenteen ehdoilla,
joten kapeat kadut ja kanaalit eivat mahdollista sujuvaa henkil Gautoliikennettéa saati sitten
tarpeellista méaraa pysakointipaikkoja. Kaupungin keskusta on rakennettu kompaktisti,
my06s erinomaiset edellytykset polkupyoréilylle: kattava, nopea jaturvallinen polkupyoré-
tieverkosto, polkupydrien séilytystiloja seké runkol ukituksen mahdollistavia telineita.
(Amsterdam 2010a.)

tapysakointilaitoksista on hyvét joukkoliikenneyhteydet kaupunkiin. Liityntdpysakéinti on
kaikissa laitoksissa maksullista. Liityntapysakoinnista on jarjestetty kampanja, jossa liityn-
tapysakointimaksuun (6 €/ 24 tuntia) on sisdllytetty jatkoyhteys; liityntapysakoinnin mak-
samisen yhteydessa pysakoija saa joukkoliikennelippuja niin monta kappa etta, kuin pyséa-
koidyssa autossa on henkil6ita (maksimissaan 5 kpl). Kyseessa on siis erillinen lipputariffi
"P+R tariff”, joka kdy kaikissa kaupungin joukkoliikennevalineissa. Toisena vaihtoehtona

nin kestogjaksi. (Amsterdam 2010b.)

3.4.4 Linja-autoliikenteen liityntapysakainti: Cambridge, | so-Britannia

| so-Britannia

Nopea yksityisautoi stuminen 1900-luvun toisella puoliskolla on luonut liikenneongelmia
I so-Britannian kaupunkiseuduilla (Cairns 1997). Useiden kaupunkien historiallinen kau-
punkirakenne rajoittaa vaylakapasiteetin lisdystd, mika on johtanut liityntépysakdoinnin
suosion merkittavaan lisdantymiseen (Meek 2009). Linja-autoliikenteeseen perustuvalii-
tynt&pysakointi sai alkunsa 1960-luvulla (Parkhurst 1995) ja ensimmaéinen pysyvaliitynté-
pysakointijarjestelma aoitti Oxfordissa vuonna 1973. Vaikkajo 1980-luvulla uusien liityn-
tapysakointilaitosten rakentaminen kaupungin ulkopuolelle johti keskustassa sijaitsevien
kauppojen sulkemiseen seka yleiseen palvel uiden rappeutumiseen, liityntépysakoinnin
jarjestéaminen on ndhty yhtena tarkei mmista keinoi sta vastata kaupunkien liikenneongel -
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miin. (Cairns 1997.) 1990-luvulla her&si epéilys liityntapysakoinnin henkil Gautoilua vahen-
tavasta vaikutuksesta, joka johti valtion tuen olennai seen vahenemiseen. Paikalliset viran-
omaiset pysyivét kuitenkin liityntdpysakoinnin kannallaja siten liityntdpysakoinnin tule-
vaisuus oli turvattu. (Meek 2009.) Poliittisen tahdon voimakkuus oli todistettavasti téarkein
tekija liityntapysakoinnin tulevaisuuden ndkymien maérittamisessa (Parkhurst 1995). | so-
Britanniassa on myos rai deliikenteeseen perustuvaa liityntdpysakointia (M eek 2009), mutta

Liityntapysakoinnin tavoitteena on saada olemassa ol eva liikenteen infrastruktuuri tehok-
kaampaan kayttton ja samalla vahentda henkilGautoilun sosiaalisia ja ympaéristolle haitalli-
siavaikutuksia (Cairns 1997). Tavoitteena el valttamatta ole liikenneméarien vahentami-
nen, vaan liikennevirtojen tasoittaminen ohjaamalla liikennettd keskusta-alueiden ulkopuo-
lelle. My0s liityntépysakdinnin epasuoraa roolia joukkoliikenteen matkustajaméaérien kas-
vattgjana pidetdan tarkednd. Samalla kun liityntdpysakoinnin vaikutuksia nykyjarj estelmas-
saon aettu epdillg, itse jarjestelman kehittdminen on jaényt véhemmalle huomiolle. (Meek
2009.)

Liityntapysakoinnin jarjestaminen on paikallisten viranomaisten vastuulla (rakentaminen,
yll8pito seka kustannukset) ja se kasitetddn osaks paikallista joukkoliikennejarjestel méaa.
Valtio voi myds osallistua liitynt&pysakdintialueen kustannuksiin. Liityntapysakointial ueet
ovat tyypillisesti sijoittuneet kaupungin laitamille, 2-6 kilometrin paghan keskustasta
(Parkhurst 2000). K orkeal aatuiset bussit operoivat liityntapysakointial ueen ja keskustan
vdlillatihedlavuorovdlill, joka on ruuhka-aikoina yleensa 8-15 minuuttia. Liitynté
pysékointialueen ja keskustan vélilld on usein vain yksi tai kaksi pysakkia, mill& pyritéan
minimoimaan matka-aika. Bussit ovat siis ainoastaan liitynt&pysakaijille suunnattu palvelu.
(Meek 2010.)

Linja-autoliikenteeseen perustuvan liityntgpysakoinnin vaikutuksia on tutkittu Iso-
Britanniassa lagjalti. Y htend tuloksena on liityntapysakdinnin matkoja lisdava vaikutus.
Er&an tutkimuksen mukaan liityntépysakoinnin vuoksi 42 % sen kayttgjista kavi useammin
kaupungin keskustassa. (Cairns 1997). Toisen tutkimuksen mukaan 6-19 % liitynt&
pysékoijista e olis tehnyt matkaa ollenkaan, mikdli liityntdpysakdintida e olisi olemassa.
Tamajohti siihen, etta liikennemaarét |isdantyivét kaupunkialueiden ulkopuolella enem-
man kuin ne vahenivét kaupungeissa. (Parkhurst 2000.) Liitynt&pysakoinnin matkoja liséé-
van vaikutuksen vuoksi elinkeinoelama on voimakkaasti liityntdpysakoinnin kannalla, silla
se lisda kauppojen asiakasvirtoja (Meek 2009). Tutkimusten mukaan liityntapysakdinnin
kayttgjista 40 % oli aikaisempiajoukkoliikenteen kayttdjia (Cairns 1997) ja alle puol et
kuului kohderyhméaéan, eli koko matkansa henkilGautoileviin (Parkhurst 2000). Liitynt&
pysakointial ueiden huonon sijoituksen vuoksi 1-13 % autoilijoista gjoi pidemman matkan
liityntapysakadintialueelle, kuin jos he olisivat ganeet suoraan keskustaan. Tdma korostaa
sitg, etta liityntdpysakointial ueet tulee sijoittaa jokaiselle siséantulovéyldle autoilijoiden jo
vamiiksi kdyttamien reittien varrelle. (Parkhurst 2000.)
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Cambridge

Cambridgen kaupungissa liikenneruuhkat on saatu hallintaan samalle tasolle, mikavallitsi
ennen vuotta 2000. Liityntapysakainti on ol lut merkittévassa roolissa ruuhkien hillitsemi-
sessa ja seudulla tehdaankin vuosittain nelja miljoonaa liityntapysakointimatkaa. Cambrid-
gessaon viis 1&aninvaltuuston rakentamaa ja operoimaa korkeatasoista liityntépysakainti-
laitosta. Liitynt&pysakointilaitokset on sijoitettu kaupungin laitamille séteittaisvaylien var-
teen (kuva 11). Liityntépysakdinnin rooli seudun liikennestrategiassa on merkittava. Jokai-
sen uuden litkennehankkeen yhteydessa arvioidaan hankkeen vaikutukset liitynt&pysakoin-
tiin. Liityntapysakointi onkin kaupunkiseudulla hyvin tunnettu palvelu, jonka tytnantajat
huomioivat pysakointipaikkojen vahentamista tai tydpaikan sijaintia harkitessaan. (Ross-
Bain 2010.)
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Kuva 11 Cambridgen liityntépysakadintilaitokset (Cambridgeshire 2010).

Cambridgen viisi liityntapysakointilaitosta tarjoavat yhteensa noin 5 000 henkil dautopaik-
kaa (keskimaarainen kayttoaste 75 %) janoin 500 pol kupydrdpai kkaa (keskimaéradinen
kayttoaste 90 %), seka 42 pyorékaappia. Kaikissa pysakaointilaitoksissa on laadukkaat odo-
tustilat, reaaliaikaiset matkustajainformaationdytdt, lippuautomaatit, videovalvonta seka
neuvovaa henkilkuntaa. Pysakointi laitoksissa on ilmaista. Korkeatasoiset reaaliaikaisella
tekniikalla varustetut bussit kulkevat keskustaan ruuhka-aikoina 10 minuutin vuorovdilla
jokaisesta pysakaintilaitoksesta (Cambridgeshire 2010). Liityntdpysakointiin liittyvaain-
formaatiota on kattavasti tarjollal&aninvatuuston kotisivuilla. Perinteisen markkinoinnin
(painettu, radio) lisdks on tehty paljon yhteisty6té ilmaisen markkinoinnin eteen, esimer-
kiksi suurten vahittai skauppojen, sairaal oiden seké yliopistojen kanssa. (Ross-Bain 2010.)
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Cambridgessa on pyrkimyksena erottaa bussit normaalista liikenteesté (bussikai sta/-katu)

janain antaa matkustajill e etu matkan nopeudessa ja luotettavuudessa. Tama on kuitenkin
paikoin mahdotonta keskiaikai sen kaupunkirakenteen vuoksi. Tarkeimpéna tavoitteena on
luoda varteenotettava vaihtoehto henkil6autoilulle ja lisétéa liityntdpysakdinnin kannatusta.

2010.)

3.45 Kansainvalisten kokemusten soveltuvuus Suomeen

Arvioitaessa kansainvalisten esimerkkikohteiden kokemusten soveltuvuutta Suomeen on
otettava huomioon muun muassa eri maiden kulttuuriset, liikenteelliset, maantieteel liset,
hallinnolliset sekd yhdyskunta- ja kaupunkirakenteel liset seikat. Seuraavassa arvioidaan
lyhyesti esimerkkikohteittain kokemusten soveltuvuutta Suomeen ja erityisesti Helsingin
seudulle.

M tinchen, Saksa

M Unchen on esimerkkikohteena hyvin verrattavissa Helsingin seutuun. M dinchenissa on
Suomen tavoin korkea henkil Gautotiheys ja saksalainen kulttuuri on hyvin samankaltainen
pohjoismaisen kulttuurin kanssa

M Unchenissé liityntapysakoi nnilla on voimakas julkinen tuki (Baijerin osavaltio 5575 %),

yhten& suurimpana esteend on ol lut valtion rahoituksen puuttuminen.

M Unchenin joukkoliikenteen jarjestgja MVV on vastuussa liityntdpysakdinnin seudullisesta
organisoinnista ja strategi sesta suunnittel usta. Tama on mahdollistanut liityntapysakoinnin
kokonai snakemyksellisen kehittéamisen yli kuntarajojen. Helsingin seudulla vastaavanlai-
nen seudullinen organisaatio voisi ollaHSL, mutta MVV:hen verrattuna HSL:ll1a ei ole
toimeenpanovaltaa. Seudullinen organisointi on myds mahdollistanut liitynt&pysakointial u-
eiden yhtendi sen laatutason, miké& parantaa liityntépysakdinnin imagoa. M iinchenissa on
my06s hyvia kokemuksia julkisessa omistuksessa ol evasta liitynt&pysakointiyhti 6sta, jota
voitaisiin harkita my6s Helsingin seudulle.

M Unchenissé liityntapysakaoi nti-informaatio on kehittyneempaa kuin Helsingin seudulla.
Suurimpiin laitoksiin on reaaliaikainen informaatioj arjestelmaja pienimmillekin aueille
on jarjestetty viitoitus. M unchenissa kaikkien seudun liityntépysakointial ueiden informaa-
tio ja kohdekortit on kerétty yhdelle kotisivulle. Ne ovat helposti [0ydettéavissajaniiden
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informaatiosisalto on erinomainen. Erityisesti ennustetun kuormitusasteen arvioidaan ole-
van kayttgjille hyodyllista. Minchenin liityntépysakdinnin maksujarjestelméa, jossa hinta

kasvaa keskustaa kohti, olis my6s perusteltavissa Helsingin seudulle ohjaamaan liitynté-

pysakointi& kauemmas Helsingin keskustasta.

Tukholma, Ruotsi

Tukholman kokemukset ovat esimerkkikohteista parhaiten verrattavissa Suomeen ja Hel-
singin seutuun hyvin samankaltaisten olojen ja kulttuuristen seikkojen vuoksi.

Tukholmassa ruuhkamaksut ovat vaikuttaneet liikenng érjestelméan positiivisesti ja myos

kayttgjat ovat olleet niihin tyytyvéisia Suomessa selvitteilla olevan ruuhkamaksujarjestel -
méan voidaan myos ol ettaa toteutuessaan toimivan tavoitteiden mukaisesti.

M Unchenin tavoin Tukholmassa liityntépysakdinnin jarjestémisesta vastaa seudullinen
toimija yhdess4 julkisessa omistuksessa olevan liityntépysakadintiyhtion kanssa, mikaolisi
perusteltua myos Helsingin seudulla. My6s kantakaupungin liityntépysakdi nnin maksulli-
suutta Tukholman tapaan tulisi harkita Helsingissa.

Tukholman seudulla on pilotoitu liityntépysakdinnin integroimista joukkoliikennelippuun
seka liityntapysakoinnin varausmahdol lisuutta. Naiden pilotointien kokemuksia voitaisiin

hyodyntéd Helsingin seudun liityntépysakadintijarj estel maa kehitettaessa.

Amsterdam, Alankomaat

Amsterdamissa on hyvin erilainen litkennekulttuuri kuin Suomessa. Amsterdamin kaupun-
kirakenne on rakennettu kevyen liikenteen ehdoillaja siellé pyorailyn edellytykset ovat
matkoi sta poikkeaa paljon Helsingin seudun vastaavasta. Edella mainittujen tekijoiden
vuoksi Amsterdamin kokemuksi sta voidaan saada kehittdmisideoita Helsingin seudulle,
mutta niita el voida ottaa k&yttoon sellaisenaan, vaan ne tulisi ré&tdl 6ida Helsingin seudun
oloihin jatarpeisiin.

Cambridge, | so-Britannia

| so-Britanniassa useimpien kaupunkien keskiaikainen kaupunkirakenne eroaa suuresti
Suomen kaupunkien kaupunkirakenteista. Briteissa liityntépysakdinnilla on myo6s pitkéat
perinteet. Naiden tekijoiden vuoksi 1so-Britannian kokemukset eivét ole suoraan kaytettd-
vissd Helsingin seudulla.
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Cambridgen liityntépysakdintijarjestelma kasittda viis suurta liityntépysakaintilaitosta,
kun taas Helsingin seudulla on monia pienia liityntépysakointialueita. Taman vuoksi Cam-
kenteeseen, ei ole Helsingin seudulla mahdallista nykyjérjestelméassa. Cambridgen tyylisen
jarjestelman kehittdminen on kuitenkin mahdollista esimerkiksi alueilla, joilla on suuri
liitynt&pysakaointipotentiaali, mutta raideliikenne puuttuu. Téma edellyttais kuitenkin
muun muassa mittavien joukkoliikenne-etuuksien jarjestamista busseille.
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4 LIITYNTAPYSAKOINNIN KYSYNTAAN VAIKUTTAVAT TEKI-
JAT

41 MAANKAYTTO, LIIKENNEJARJESTELMA JA POTENTIAALI

Liikkumisen kysyntdan ja kulkutavan valintaan voidaan vaikuttaa maank&yton suunnitte-
lulla. Liityntapysakdinti koetaan houkuttelevaks vaihtoehdoksi, kun sen kokonaismatka-
aika ja kokonai skustannukset ovat kil pailukykyiset henkil6automatkaan verrattuna (HKL
2009). Liityntapysakdinnin kehitykseen vaikuttavat muun muassa asukas- ja tyopaikka-
maarien kehitys, tieverkon ruuhkautuminen, mahdolliset tienkdyttomaksut, autoilun kus-
tannusten ja joukkoliikenteen taksojen kehitys seké raideliikennehankkeet (Uudenmaan
liitto 2009).

hyvin térkeita. Liikenneverkon kattavuuden liséksi liityntapysakointialueen sijainti vaikut-
taa sen saavutettavuuteen. HenkilGautoilijalle yhteydet liityntdpysakointialueelle ovat yksi
tarkeimmista liityntdalueen valintakriteereisté. Pyoréilijélle on térkeinta liitynt&paikan si-
jainti 18hell& matkan léhtopaikkaa, koska pyorailijala el ole montaatodellista vaihtoehtoa
matkaketjulleen. (HSL 2010d.) HenkilGautolla pyritéén usein ajamaan mahdollisimman
pitkale ja pysakoimaan vasta juuri ennen ruuhkautunutta siséantulovayléé. Taman vuoksi
liityntépysakaointialue tulee sijoittaa paévayliin ja joukkoliikenteeseen néhden siten, etta
alueen saavutettavuus on hyva ja se sijaitsee mieluiten [ahell& matkaketjun |18htopaikkaa.
(HSL 2010c.) Polkupydréilijat ovat usein sidottuna aikatauluun ja pyrkivét néin ollen mi-
nimoimaan kavelyyn tarvittavan matkan (Tiehallinto 2008). Y leisesti voidaan todeta, etta
mité lyhyempi aika pysakoidaan, sitdlahempana kohdetta polkupyoran pysakointipaikan
tulisi olla (kuva 12).

Bicyele service
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- Lockers,/theht
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24 hour and night parking

shoppingstreets
Day parking
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Distance from bicycle parking to destination

Kuva 12 Pyo6rgpysakainnin etéisyys kohteesta riippuen pysakdinnin kestosta ja séilytysrat-
kaisusta (Danish Cyclist Federation 2008).
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Liityntapysakointipai kkojen lisd8misen alheuttama kysynnan kasvu on otettava huomioon
kysyntda méadriteltdessd. Kysyntda ennustettaessa on otettava huomioon maankaytto ja vé-
estorakenne seka realistiset kehitysmahdollisuudet. (YTV 2002.)

Liityntdpysakoinnin potentiaaliin vaikuttavat liitkkumistarpeet ja liikennejarjestelman omi-
naisuudet. Liityntdpysakdinnin potentiaali on suurta, mikali matkan méérénpééssa on vai-
keuksia saada pysakointipaikkaata pysakointi on maksullista, ruuhkien vuoksi matka-aika
kasvaa kohtuuttomasti tai mikali henkilGautoa e tarvita tyopéivan aikana. Liityntéd-
pysakdinnin potentiaaliin vaikuttavat myos liityntépysakdinnin sujuvuus, joukkoliikenteen
ominaisuudet seka kustannukset. (Uudenmaan liitto 2009.) Liityntapysakoinnin markki-
nointi pyritéan kohdistamaan potentiaalisiin kayttgiin.

Liityntapysakointi& pidetdan vaikuttavana keinona koko matkan autoilevien kulkutavan
vai htumisena joukkoliikenteen kayttoon. Liityntépysakointia pidetéddn myos kustannuste-
hokkaana keinona koko matkan autoilevien seka henkil 6auton ja joukkoliikenteen yhteis-
kayttgjien kulkutapamuutoksiin. Polkupyorien liityntapysakdinnilla on merkitysta kustan-
Haja-asutusal uei den joukkoliikenteen edistémistoimenpiteista autoilijat kayttavat ennem-
min liitynt&pysakointia kuin kutsujoukkoliikennetta. (LVM 2007a.)

4.2 JOUKKOLITKENTEEN OMINAISUUDET

Liityntapysakointial ueen |éhei syydessa sijaitsevan aseman tai pysakin joukkoliikenteen
palvelutaso houkuttel ee kayttdjid joukkoliikenteeseen ja siten myos liityntapysakointiin.
liséksi ovat tiheavuorovali seka nopeat yhteydet. Myos joukkoliikennelipun vyohykergjat
vaikuttavat liityntdpysakdinnin kysynnan ohjautumiseen (Liikennevirasto 2010a). Seudul-
lisesti joukkoliikenteen linjaverkko ja palvelutaso méarittelevéat suuresti liityntapysakoin-
nin tarpeen. Hyvan joukkoliikenteen liityntlinjastotarjonnan asemalla liityntapysakoinnin
tarve on huomattavasti pienempi verrattuna asemaan, jolle joukkoliikenteen liityntdmah-
dollisuudet on heikommin jarjestetty.

43 LIITYNTAPYSAKOINNIN LAATU, INFORMAATIO JA OPASTUS

Liityntapysakointialueen laatutasolla on suuri vaikutus alueen pysakoinnin kysyntdan. Laa-
tutekijoita ovat muun muassa yhteydet alueelle, aueen kunnossapidon taso, alueen valvon-
ta sek@ aueen sijainti keskeiselld paikalla (sosiaalinen valvonta), turvallisuus seka etéisyys
pysakai ntipaikalta joukkoliikennepysakille. Myds pysakointial ueen | 8heisyydessa sijaitse-
vat palvelut vaikuttavat liityntapysakdinnin kysyntéan. Polkupyorien liityntépysakoinnissa
laatutekijoita ovat edellisten lisaksi runkol ukitusmahdollisuus, mahdolliset pyorékaapit tai
48



muu lukittava tila sek pyorékatokset. Edell& mainittujen liséks henkil Gautojen liitynté-
pysakaijét toivovat |ampdtolppia. Muita tulevai suuden kehitysideoita ovat mahdollisesti
saéhkodautojen latausmahdollisuus seké& mahdollisuus varata pysakéintipaikka ennakkoon.
(HSL 2010d, HKL 2009, Tiehallinto 2008.) Liityntapysakoinnin kayton valvonta on mah-
dollista puomijéarjestelmill&, jotka voivat olla yhdistettyja matkakorttijarjestel maan. Puomi-
jarjestelmaa suunniteltaessa tul ee ottaa huomioon pysakaointial ueen iltakayttd muihin tar-
peisiin. (YTV 2003.)

Hyvin nakyvét opasteet ovat osa liityntapysakoinnin jajoukkoliikenteen markkinointia.

L agja tiedottaminen myos parantaa liityntépysakdinnin imagoa ja asemaa liikennej arjes-
telméssa (Tiehallinto 2008). Kayttgjille tulisi tarjota myos reaaliaikaista ja mahdollisesti
ennustettua tietoa pysakaointi pai kkojen saatavuudesta (kuva 13), etenkin suurten potentiaa-
listen kayttgamaarien alueilla. (Uudenmaan liitto 2009.) Liityntapysakoinnin informaation
kehittéamisen tarkoituksena on tehostaa ja ohjata liityntépysakadintijarjestel man kayttoa.
Telematiikkaan perustuvien laitteiden lisdksi tarvitaan perinteisia kiinteité opasteita seka
painettujajulkaisuja (LVM 2004).

Ennustattu tavttdaste

56 7 B 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Kuva 13 Liityntapysakaintipaikan tayttbasteen ennuste Internetissa el vaadi suuriainves-
tointgja (HSL 2010d).

44 LIIKENTEEN JA LIITYNTAPYSAKOINNIN HINNOITTELU

Liityntapysakoinnin maksullisuudella on voimakkaita vaikutuksia sen kysyntaan. Taman
vuoksi maksullisuutta tulee harkita tapauskohtaisesti hyvin tarkkaan. Esimerkiksi Espoon
L eppavaarassa hallipysakoinnin tultua maksulliseks sen kéyttdaste putosi 100 %:sta noin
60 %:iin. Helsingin Malmilla maksullisuus pudotti kéyttdasteen 96 %:sta alle puoleen.
Ruoholahdessa taas maksullisuus ei vaikuttanut kayttoasteisiin. Maksullisuuden pitkan
aikavdin vaikutuksista kéyttdasteisiin e ole tutkimustietoa. Kaikissa kohteissa pysakoin-
timaksu oli yksi euro péivassa. LeppavaarassajaMamilla asemien 18histdll& on tarjolla
ilmaisia pysékointipaikkoja, mutta Ruoholahdessa pysakointi on maksullista, mika selittéa
kéayttdastelden muutokset. Myds maksutavan yksinkertai suus ja sujuvuus vaikuttaa liityn-

helposti ja vaivattomasti. (HSL 2010d.)

Ruuhkamaksut ovat erittéin tehokas tapa vaikuttaa liikenteen kysyntéan. Niilla pyritdan
lisd8maan liikennejarjestelman tehokkuutta ja tukemaan asetettujen tavoitteiden toteutu-
mista. Ruuhkamaksuilla voidaan vaikuttaa matkustuspaétoksien lisaks reitin, kulkumuo-

49



don sek& matkan gjankohdan valintaan, mika tasaa kysyntda ja parantaa siten teiden ja ka-
tujen valityskykya. (LVM 2006.) Ruuhkamaksut vaativat tuekseen muita toimenpiteita,
kuten joukkoliikennetarjonnan jaliityntépysakoinnin lisd8mistéd. Ruuhkamaksujen mahdol-
lisen k&yttdonoton on arvioitu lisd8van liityntépysakoinnin kysyntd& huomattavasti nor-
maalin kysynnan kasvun liséksi (LVM 2007a).

Myds muut liikenteen kustannukset vaikuttavat liitynt&pysakdinnin kysyntéan. Bensan
hinta on noussut viimeaikoina ja sen ol etetaan nousevan myos tulevaisuudessa, jataman
vuoks henkil6auton kayttokustannukset nousevat samassa suhteessa. Kayttokustannusten
nousun ol etetaan lisagdvan liityntapysakoinnin kysyntéd, mutta témén vaikutuksen volyymiéa
e kuitenkaan ole tutkittu. (Haller 2008.)

Taulukkoon 5 on kerétty yhteenveto liitynt&al ueen vetovoimaa lis8avista tekij oista

Taulukko 5 Liityntaal ueen vetovoimaa lisdavia tekijoita (HSL 2010c).

Lityntapysakdintialue sijaitsee:
- Mahdallisimman aikaisin matkan alkupaassa

Alueen - Ennen ruuhkautuvan vayldosuuden alkua
s ijainti - %aylien risteyskohdassa
suhteessa |- Joukkoliikenteen tariffirajalla
maan- - Enintdan 3 kilametrin pydraily-yhteyden paassa
kayttidan - Enintdan kilometrin kavely-yhteyden paissa
- Paikassa, jossa on paljon luontaisia joukkalikenteen kaytta|ia
- Kokonaismatka-aika on kilpailukykyinen henkildautomatkaan verrattuna
Joukkeo- - Joukkolilkenteen vuorotiheys on suuri
liilkenteen - Joukkoliikenne on s3dnndllista ja tismallista
palvelutasoe |- Matka sisdltds mahdollisimman vahin vaihtoja
- Joukkoliikenneyhteys on suora ja nopea
- Joukkolilkennevalineessa an rittdvasti istumapaikkoja
- Lityntapysdkdintia kiytettdessd matkakustannukset mielletdan
Hinneittelu alhaisemmaksi kuin muilla tavoin (lhinnd autolla) tehty matka

- Tydsuhdejoukkolikennelipun kiytin lisddminen

Info rmaatio
ja epastus

- Kayttaja saa helposti olennaiset tiedot lityntapysakbintipaikasta
itien paalld ja eri informaatiokanavia kayttamalla)
- Opastus kohteeseen on hoidettu hyvin ja loppuun asti

- Maaranpaan pysakdinti- ja autonkayttomahdollisuuksia an rajoitettu

Alue- - Talouden kasvu pidemmalla aikav alilla
pelitiikka - Autoilun kayttdkustannuksien nostaminen
- Kaupungin vetovoimaisuuden lisdaminen
- Auto- ja pyorapysakdintipaikkaja on riittavasti
- Alueelle johtavat likenneyhteydet ovat sujuvia ja turvallisia (ajoyhteydet
seka kevyen likenteen vaylat)
- Kavely-yhteydet pysakille tai laiturille ovat Ivhyita  turv allisia ja esteettdmia
- Alue onvalvottu ja valaistu (turvallisuu s ja turvallisuudentunne)
Alueen - Pyorapysakdintipaikat ovat laadukkaita ja sijaitsevat riittav an lahella
sis diset maaranpaata
tekijat - Ddotustilat ovat siisteja ja suojaisia

- Alue ja siihen liittywat tilat ovat moaonikayttaisia (oheispalvelut kuten ostos
javirkistysmahdollisuudet, tapahtumat jne.)

- Kunnossapito ja huolto on hoidettu hywin (lumenpoisto, siisteys, pyara-
telineiden hualta)

- Kahteen sisdinen opastus on kunnossa (eritoimintajen sijainnit, ajan-
tasainen aikatauluinformaatio, pysakainnin hallintajarjestelmat jne.)
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45 HAASTATTELUTUTKIMUKSEN TULOKSIA

titutkimuksessa kartoitettiin kirjekyselylla kdyttgjien kokemuksiaja mielipiteita liitynté
pysakoinnista. Hyvaksytysti lomakkeen palautti 1 595 liityntdautoilijaaja 1 411 liitynt&a-
pyoréilijaa Haastattel uiden tuloksista voidaan paétella eri tekijoiden vaikutusta liityntéd-
pysakoinnin kysyntaan. (YTV 2008a.)

ilmoittivat tarkeimmiksi liityntdpysakoinnin syiksi (valittiin kolme tarkeintd) vaylien ruuh-
kaisuuden (46 %), hyvét joukkoliikenneyhteydet liityntapysakaointipaikalta (34 %), auton
tarpeellisuuden osalla matkaa (31 %) seké kustannussaaston (31 %). Liityntépysakointialu-
joukkoliikennevalineeseen (81 %), pysakointialueen sijainti 1&hella matkaketjun |8htopaik-
kaa (71 %) seka liityntépysakointipaikkojen riittdva maara (60 %). Myaos liityntépysakdin-
tialueen turvallisuus koettiin térkedna tekijana. Osa autoilijoistatoivoi valaistusta pysé
kointialueelle (37 %) japelkasi ilkivaltaa (27 %). Suurin osa autoilijoista (80 %) e olisi

(58 %). (YTV 20083,

Polkupyorailijoiden tarkeimmaét syyt liityntgpysakointiin pddkaupunkiseudun ulkopuolella
olivat pitkd matka maaranpadhan pyoradlla (50 %), hyvét joukkoliikenneyhteydet liitynt&-
pysakointipaikalta (40 %) seké el autoa kéytettavissa (31 %). Tarkeimmiksi liitynté
pysakointipaikan valintaan vaikuttaneiksi syiksi ilmoitettiin liityntapysakointipaikan sijain-
ti 18hella matkaketjun |ahtopaikkaa (66 %), valaistus alueella (37 %), ilkivallan pelko (34
%), runkolukittavat telineet (30 %) seka saalta suojattu pysakointipaikka (27 %). Pyoréili-

Mydsk&an kuukausimaksu el saanut kannatusta (41 % vastusti). (Y TV 2008a.)
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5 YHTEISTYO ASIANTUNTIJOIDEN KANSSA

5.1 HELSINGIN SEUDUN ASIANTUNTIJOIDEN HAASTATTELUT

Liityntapysakoinnin jarjestaminen Helsingin seudulla edellyttéa useiden osapuolten tiivista
yhteisty6ta. Eri osapuolilla on kuitenkin usein erilaisiaintressgajanakemyksialiitynté
pysakointid koskien. Taméan vuoksi tutkimuksessa koettiin erittéin tarpeelliseksi kartoittaa
seudun liikenteen ja maank&yttn asiantuntijoiden ndkemyksia liityntépysakdinnistd, sen
kehittamisesta seké kustannus- ja organisointivastuista. Kartoitus tehtiin asiantuntijahaas-
tatteluin, jotka toteutettiin ennalta laaditun kysymyslistan mukaisesti (liite 14). Asiantunti-
joiden erilaisten toimenkuvien jalahtbasetelmien vuoks kysymyslistatoimi ainoastaan
haastattel uiden perustana ja jokai sessa haastattel utilai suudessa keskityttiin aiheisiin, joita
haastateltava piti keskeisimpina

Haastateltaviks valittiin asiantuntijoita, jotka osallistuvat seudun liityntépysakainnin, lii-
kennejarjestelman tai maankayton kehittémiseen. Néin pyrittiin varmistamaan haastatel ta-
vien asiantuntemus aihepiirista. Monipuolisten ndkokulmien saamiseks haastateltavaksi
valittiin asiantuntijoita erilaisen roolin omaavista organisaatioista, kuten kunnista, kuntayh-
tymistd yms. Haastatellut asiantuntijat sek& heidan edustamansa organisaatiot on esitetty
liitteessa 15.

Tutkimuksessa tehtiin myo6s tdydentévia haastattel uja tietyista liityntapysakointiin liittyvis-

taahepiireista. Taydentaviin haastatteluihin osallistuneet henkil 6t ja heidan edustamansa
organisaatiot seka haastattel uiden aihepiirit on esitetty liitteessa 15.

5.2 ASIANTUNTIJAHAASTATTELUIDEN TULOKSET

Aikaisempien strategioiden toteutuminen jatoteutumisen esteet

Liityntapysakoinnista laadittujen strategioiden ja kehittdmisohjelmien toteutuminen ei asi-
antuntijoiden mukaan ole ollut suunnitelmien mukaista. Kehitysta on tapahtunut suurten
hankkeiden yhteydessa seka pienid yksittdisi kohteita on toteutettu. Suunnitelmien mukai-
nen seudullinen kehittdminen on kuitenkin ollut puutteellista. Tehdyt suunnitelmat ovat
kuitenkin toimineet ohjenuorana liityntdpysakoinnin kehittémisessa.

Suurimpana esteena kehittami ssuunnitel mien toteutumiselle asiantuntijat pitavét rahoitus-
ongelmia. Kustannusjakoperiaate on ollut epasel vé ja yhtei sen isdnndn puuttuessa vastuuta
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on siirrelty toimijaltatoiselle. Y hteistydkuvion epésel vyyden vuoksi yhteishankkeitaei ole
juurikaan toteutettu. Myos poliittisen tahtotilan puuttumisen liityntdpysakoinnin toteutta-
misessa koetaan ol evan este kehitykselle. Liityntépysakainnin rooli liikennejarjestelmassa
onirrallinen, minkavuoksi sille on ollut hankalaa jarjestéé erillista rahoitusta. Liitynt&-
pysékointi vaatii paljon tilaa asemien seuduilla, ja ndille maa-aloille kuntien intressind on
jarjestéa tuottavampaa maankayttoa.

K ehittamistar peet

Suurin osa asiantuntijoista pitéa liityntdpysakoinnin keskei simpané kehittamistarpeena
liitynt8pysakointipaikkojen méarallista liséémista. Liityntépysakointiatulisi kehittdalii-
kennejérjestelman kannalta seudullisena kokonai suutena, jolloin toimenpiteita kohdistettai -
siin dueille, jotka palvelevat tehokkaasti koko jarjestelméaé. Liitynt&pysakoinnin suunnitte-
lussatulisi pyrkia minimoimaan sen mahdolliset haittavai kutukset, kuten yhdyskuntaraken-
teen hagjautuminen ja henkil6autoriippuvuuden kasvu.

Bussiliikenteeseen perustuva liityntapysakdintitarjonta on Helsingin seudulla erittéin va-
haisté ja sen kehittamiseen tulisi asiantuntijoiden mukaan panostaa. Bussiliikenteeseen
perustuvan liitynt&pysakoinnin kehittdmishankkeet ovat pienehkdjd ja niiden rakentamis-
kustannukset ovat myds paljon ahaisemmat kuin raideliikenteeseen perustuvan liitynté-
pysakoi nnin. Myos polkupydrien liityntapysakointi on verrattain hal paa ja sen kehittamista
asiantuntijat pitavét erittain tarkeéna.

rantaa, jarjestéd opastus a ueille, parantaa alueiden turvallisuutta seké kehittéé liitynté
pysakoi nnin informaati oj érjestel maé. Myos liityntépysakoinnin markkinointiatulisi kehit-
téd siten, etta liityntapysakointi ohjautuisi mahdollisimman léhelle matkan alkupistetta.

Liityntapysakointialueilla pysakoidéén usein myds muihin tarkoituksiin kuin joukkoliiken-
teen liityntdan. Tama helkentda alueen liityntakapasiteettia, mika taas johtaa liitynt&
pysékointialueen tehottomaan kayttoon. V aarinkayttoa voitaisiin ehkaistéd maksullisuudella
ta kytkemalla liityntdpysakointialueen kéaytto joukkoliikennelippuun esimerkiksi puomi-

Hajaantunut yhdyskuntarakenne liséa liityntapysakoinnin tarvetta. Maankdyton suunnitte-
lussa keskei sena |&htokohtana on tiivistéa yhdyskuntarakennetta ja siten vahentéaa liityntéa-
pysakoinnin tarvetta mahdollistamalla toimivan joukkoliikenteen jarjestamisen. Alueilla,
joillaon hyva joukkoliikenteen palvelutaso, tulisi panostaa polkupyorien liityntépysakoin-
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tiin. Maankayton ratkaisuilla tulee tahdété myds siihen, etta liityntapysakointi el veisi kayt-
tgjid joukkoliikenteelta eika lisdisi yhdyskuntarakenteen hajautuneisuutta tai henkil 6auto-
riippuvuutta.

Keskeiset liityntépysakdintikohteet tulisi ottaa huomioon aluevarauksin maakuntakaavata-
solla. Y ksityiskohtaisemmissa kaavoissa tulisi osoittaa aluevaraukset kaikille liitynté
pysékointialuellle. Kaavaméérayksissa ja maankayttdsopimuksissa voitaisiin velvoittaa
asemien seutujen liiketoimintaa jarjestamaan liityntapysakointia yhtei skayttssa asi akaspai -
koituksen kanssa. Liityntapysakoinnin maksajiksi el asiantuntijoiden mielesta kuitenkaan
tule yrittéé saada yrityksi4, jotka ovat sijoittuneet joukkoliikenteen kannalta edul lisesti.

Yhteistyo liityntdpysakainnin jarjestdmisessa

seudul lisessa kehittamisessa. Suunnittelun ja toteuttamisen tulisi tapahtua kuntargjoista
riippumatta seudul lisen kokonai suuden nakokulmasta. Erééna yhteistyon ongelmana koe-
taan se, etta HLJ-alue el kata koko Helsingin tydssékayntialuetta. Esimerkiksi Porvoo el
kuulu HL J-alueeseen, mutta sen alueelta tul ee padkaupunkiseudulle runsaasti tyomat-
kasukkuloijia. Seudulletarvittaisiin yhtendiset ohjeet niin henkildautojen kuin polkupyori-
en liityntdpysakoinnin jarj estami sesta.

Bussiliikenteeseen perustuva liityntapysak dinti

Bussiliikenteeseen perustuvan liityntdpysakdinnin kehittdminen on jaanyt raideliikentee-
seen perustuvan liityntgpysakoinnin varjoon. Toki raideliikenteen liitynt&pysakoinnilla on
aivan erilaiset |ahtokohdat kapasiteettinsa ansiosta. Bussiliikenteen liityntépysakoinnille
|6ytyy kuitenkin potentiaalia eika raideliikenteen liityntapysakoinnin jarjestaminen poista
tarvetta bussiliikenteen liityntapysakoinnilta. Raideliikenne el mydskaan kata kaikkia suun-
tia

Bussiliikenteen liityntgpysakointia tulisi kehittéé useissa pienissi kohteissa suurten yksit-
téisten kohteiden sijaan. Suurten vaylien varsillamaan arvo ei ole niin suuri kuin keskuk-
sissa, joten liityntapysakoinnin jarjestaminen vaylien varsille on verrattain edullista. Liityn-
tapysakointialue voidaan myos sijoittaa liikennealueelle, joka el sovellu tuottavaan kayt-
to6on. Useiden perdkkaisten pysékkien yhteyteen toteutettavat pienet liityntapysakointialu-
eet alheuttaisivat kokonai suudessaan merkittdvan vaikutuksen vaylan sujuvuuteen.

Bussipysakkien potentiaali tulisi valjastaa kéyttoon tarjoamalla erityisesti polkupyorien
liityntgpysakaintid. Myaos tiiviimmassa yhdyskuntarakenteessa pol kupyorén liitynté-
pysakoinnin kehittéamiseen tulisi panostaa.



Bussiperusteinen liityntapysakainti tarvitsee toimiakseen kunnolliset bussiliikenteen run-
kolinjat. My6s joukkoliikenteen kilpailukyvyn edistdminen, esimerkiksi joukkoliikenne-
etuuksin, vaikuttaa suuresti bussiliikenteen liityntdpysakoinnin houkuttel evuuteen.

Liityntapysakoinnin informaation perusrakenteiden varmistaminen koetaan erittain tarkeé-
na liityntdpysakoi nnin imagon kannalta. Perusrakenteet tarkoittavat ainakin viitoitusta kai-
kille liityntapysakointial ueille seké selkedé ja hel posti saatavilla olevaa informaatiota In-
ternetissa. Liityntapysakadinti-informaation tulisi olla osa joukkoliikenteen informaatiojér-
jestelméa. Perusrakenteen lisdksi tulisi toteuttaa liityntépysakdinnin reittiopas. Reaaliaikai-
nen informaatio on mahdollista suurissa korkeatasoisissa pysakointilaitoksissa. Readliai-
kaisen informaation pilotointi tulisi toteuttaa mahdollisimman pian, jotta saataisiin koke-
muksia jatkokehittamisté varten.

Liityntapysakoinnin yleinen markkinointi voi aiheuttaa hallaa muille kulkumuodoille, ku-
ten joukkoliikentedlle. Taman vuoks markkinoinnin tulisi kohdistua ensisijaisesti joukko-
taatietyille kohderyhmille. My0s alhaisen ké&yttdasteen kohteita voitaisiin markkinoida
alueiden tehokkuuden lisdamiseksi. Markkinoinnillatulisi tuoda autoilijoiden tietoon lii-
dollisuus saa asiantuntijoilta kannatusta, mutta siita tulisi kerété kokemuksia esimerkiksi
pilotoinnilla.

Liityntapysakoinnin vaikutukset liikenne érjestel méaén jakavat asiantuntijoiden mieipiteita.
Osa asiantuntijoista pitaa liityntapysakointia tehokkaana keinona hillitéa ruuhkia ja osa pel-
k&a liityntdpysakoinnin vievan kayttdjia joukkoliikenteen liityntalinjoilta seka edistavan
yhdyskuntarakenteen hajautumista ja henkilGautorii ppuvuutta. Eréiden asiantuntijoiden
mielesta liityntdpysakainti tarvitsee tuekseen ruuhkamaksut, jotta sen hyddyt olisivat mer-
kittavat.

Liityntdpysakoinnin sijainnin ja paikkatarjonnan médran suunnittelu tulee tehda erityisen
huolellisesti, jotta sen jarjestamiselld el olis haitalisia vaikutuksia. Liialinen liitynt&
pysakointitarjonnan jarjestdminen el ole kannattavaa eika henkil 6autojen liityntdpysakoin-

tiatulis jarjestsdliian 1ahella Helsingin keskustaa.

Vaikka liitynt&pysakoinnin koetaan vaikuttavan rajallisesti ongelmien ratkaisussa, se kasi-
tetdan kuitenkin térkedks keinoks ruuhkaantumisen hillitsemisessi. Liityntépysakoinnilla
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koetaan olevan suuri rooli etenkin kehyskunnissa hg aantuneen yhdyskuntarakenteen alu-
eilla, missd joukkoliikenneliitynnan jérjestémisen mahdollisuudet ovat rgjalliset.

Ruuhkien hillitseminen on paésaanttisesti halvempaa kehysalueilla kuin keskustoissa. Lii-
tynt&pysakoinnin rakentaminen on halvempaa kuin uuden vayl&infran rakentaminen. Lii-
tynt&pysakointi voi myds mahdollistaa suuremman infrahankkeen toteutumisen lykkaan-
tymisen tai parhaimmillaan jopa poistaa hankkeen tarpeel lisuuden.

Toteuttamiskustannusten jakaminen

Liityntgpysakoinnin toteuttamiskustannusten jakamisen epésel vyys on asiantuntijoiden
mielestd suurin yksittdinen kehitysta hidastava tekija. Liityntapysakoinnin toteuttaminen on
jéanyt usein kuntien vastuulle ja vation roolin toivotaankin olevan suurempi. Liitynta
pysakoinnin jarjestaminen nykyisilla perusvaylanpidon rahoilla on kuitenkin l1&hes olemat-
toman investointivaran vuoksi mahdotonta. Kuntien véalista yhteistyota el myéskaan ole
juuri tapahtunut.

Y leinen mielipide on liityntdpysakoinnin seudullisen organisoinnin kannala. Kunnillaon
jestamisesta hyotyvat useat osapuolet, joten kustannusvastuun tulisi olla liityntapysakoin-
nin sijaintikunnan liséksi my6s muilla osapuolilla. Suurin osa asiantuntijoista on yhta miel-
tasitd, ettéa kustannusvastuun osapuolia olisivat liityntapysakointialueen sijaintikunta, lii-
ma&. Osapuolien vastuun suuruudesta asiantuntijoiden mielipiteet kuitenkin jakautuvat. Y h-
tamielta ollaan kuitenkin siitd, ettd minkdan osapuolen kustannusten ei tulisi olla kohtuut-
toman suuria. Kun muiden infrahankkeiden kustannusten osalta kunnat ovat vastuussa
omillaaueillaan, niin kustannusten jakaminen liityntapysakointihankkei ssa tuntuu hanka-
lalta.

Liityntépysakoinnin toteuttamisen kustannuksia voi olla hanka aa perid sen kayttgilta, silla
tamanhetkinen litkennepolitiikka ei perustu kustannusten perimiseen kayttgjilta. Liitynté
pysakoinnin jarjestamisen tulis siis tapahtua julkisella rahoituksella. Yleinen mielipide on,
etta liityntdpysakoinnin sijaintikunnan ja valtion tulisi olla osallisena jokaisessa liitynté
pysékointihankkeessa. Muiden kuntien osallistuminen jakaa mielipiteita.

Y ks haastatteluissa esille tullut vaihtoehto kustannusjaon perusteeksi on ” hyotyja maksaa’
— periaate. Periaatteessa madritettéisiin liityntapysakoinnin yhteiskunnalle aiheutuvat hy6-
tyvaikutukset ja kustannukset jaettaisiin hyotyjen suhteessa eri osapuolille. Kéaytannssa
hy6tyjen prosentuaalinen maérittaminen on todella hankal aa, jopa mahdotonta.
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kuntajakauma ja kustannukset jaettaisiin niiden perusteella. Tama periaate sopis erdiden
asiantuntijoiden mielesta erityisesti kunnossapitokustannusten jakamiseen. Ongelmana
periaatteessa on Helsingin jaaminen kustannusgjaon ulkopuolelle, vaikka liityntépysakoin-
nill& on suora hyotyvaikutus Helsingille.

HSL :ssa on vamisteilla sopimus joukkoliikenneinfran kustannusten korvaamisesta (jél-
jempana”infrasopimus’). Sopimuksessa maaritelléén kustannusjakovastuut joukkoliiken-
teen infrahankkeissa. HSL :n perussopimus kuitenkin rajaa liityntépysakdinnin HSL:n vas-
tuualueiden ulkopuoléelle, joten sit el ole siséllytetty infrasopimukseen. Infrasopimuksen
mukaan hankkeen sijaintikunta maksaa puolet kustannuksista ja puol et jaetaan HSL:n kaut-
ta sen jasenkunnille joukkoliikennemuodoittain nousujen suhteessa. Asiantuntijoiden mie-
lesta liitynt&pysakointihankkeet tulisi siséllyttda infrasopi mukseen. Erédéna vaihtoehtona on
my0s | aatia infrasopimuksen kaltainen erillissopimus liityntépysakdinnin jérjestamisen
kustannusjaosta.

Seudullisen liityntépysakadintiyhtion perustaminen kustannusjakokysymyksen ratkai suksi
saa kannatusta asiantuntijoilta. Ulkomailta téstéd on hyvaks koettuja esimerkkejd Yhtion el
kuitenkaan tulisi tavoitella voittoa, joten jarkevaa olisi julkisten osapuolten omistuksessa
olevayhti6. Taldin liityntépysakdinnista vastaisi seudullinen toimija, mutta ongelmana
olisi taas yhtion kustannusten jakaminen eri osapuolten kesken. Liityntdpysakointiyhtion
perustaminen myos siirtéisi ongel mien ratkai sua tulevaisuuteen, kun tilanteeseen tarvittai-
siin nopeampaa ratkai sua.

Liityntgpysakointihankkeiden valtionrahoitus voisi olla mahdollista valtion budjetista eril-
lisesta liikennerahastosta. Rahasto voisi tulla kysymykseen, mikéli rahastoon ohjattaisiin
mahdollisten ruuhkamaksujen tuottoja. Mahdollisten ruuhkamaksujen osuutta liitynté
pysakoinnin kustannusten kattamiseksi tulee selvittéd myods muiden kustannusjakomalli-
vaihtoehtojen osalta.

VR-Y htymén velvollisuudesta osallistua liityntdpysakdinnin kustannusten jakoon asiantun-
tijat ovat kahtamieltd. Toinen mielipide perustel ee osallistumisvelvollisuuden yhtion mo-
nopoliasemalla seka hyodylla lisééntyneiden lipputulojen my6ta. Toisadtaraiteillakulke-
hallitsemien liitynt&pysakointial ueiden kaytto ol etettavasti vaatis HSL -alueen ulkopuolella
VR:njunaipun jatdlloin liityntdpysakoinnista tulisi operaattoreiden valinen kilpailutekija
eika se tukis tasapuolisesti koko joukkoliikennejérjestelmaa.

Elinkeinoel@amén osallistumisesta kustannusten jakoon tulisi sopia tapauskohtaisilla sopi-
muksilla. Hankkeiden yksil6llisten ominaisuuksien vuoks yhteisté periaatetta on [ahes
mahdotonta muodostaa.
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Asiantuntijoiden mielesta liityntapysakoinnin rahoituksen suunnittelu tulisi ottaa mukaan
hankkeiden suunnitteluun alkuvaiheesta asti. Y leisesti, rahoitusmallista riippumatta, tulisi
jarjestéd enemman konkreettisia kustannusjakoneuvottel uja ja muutenkin parantaa yhteis-
ty6té eri osapuolten valilla

Valtion osallistuminen kustannuksiin

Valtion liityntapysakoinnin kustannuksiin osallistumisen suurimpana esteend asiantuntijat
pitavét poliittisen tahtotilan puutetta. Liikennejérjestelman kehittéamiseen osoitetut varat
kohdistuvat useimmiten suuriin hankkeisiin jataléin pienille hankkeille jaavan rahan
osuus e ole kovin suuri. Liityntgpysakainti on yksi monien pienten hankkeiden joukossa.
Suurten hankkeiden (esim. Lansimetro, Kehérata) yhteydessa toteutettavien liitynta
pysékointialuel den rakentamiseen on saatu valtion tukea. Joidenkin asiantuntijoiden mu-
kaan Suomessa liikennej&rjestelman kehittémiseen osoitetut valtion rahat suuntautuvat
syrjasemmille seuduille, eivétkatasaisesti sen mukaan missa on ihmisiajaliikennetta.
Useiden asiantuntijoiden mielesté Liikenneviraston tulisi olla keskeinen toimija valtion
edustajana liityntapysakointiasi oissa.

Aluedllisten liikennehankkeiden rahoitukseen tulisi asiantuntijoiden mukaan saada enem-
man pelivaraa. Tamatarkoittaisi kdytannossa sitd, ettei kaikkea valtion tukea korvamerkit-
téisi hankkeille. Vaihtoehtona on osoittaa pienille kehittémishankkeille rahaméérg, joka
jaetaan seudullisesti parhaaks katsotullatavalla.

Valtion osallistumisvelvollisuuden liitynt&pysakoinnin toteuttamiskustannuksiin tulisi olla
perusteltavissa. Y hteisen seudullisen toimijan olisi helpompi osoittaa perustelut seudulli-
sesta nakokulmasta, kuin kukin kunta yksingan. Valtio tienpitdjana hyotyy liitynté
pysakoi nnista vayl dinvestoi ntien pienentyneen tarpeen kautta. Liityntépysakdinnillé on
siten vaikutus koko seudun liikenne &rjestel maan.

Kunnillaon tdysi toimivalta omalla alueellaan, mista ne haluavat pitéa kiinni. Valtiollae
siis ole toimivaltaisia mahdollisuuksia ottaa liityntapysakdintij&rjestel méa kokonaan jarjes-
tettévakseen. Valtion kanta on, etta jos sen pitéd maksaa, niin sill& tulee olla myos toimi-
valta. Toimivatakysymykset ovat mahdollista hoitaa yhtei stydneuvottel uillaja— sopimuk-
silla

Elinkeinodaman osallistuminen kustannuksiin

Elinkeinoel@man osallistuminen liitynt&pysakoi nnin j&rjestémiseen saa asiantuntijoilta
kannatusta. Tavoitteena on joko kiinteiston jarjestamét liityntépysakointipaikat tai pysé
kointipaikkojen yhtei skaytto liityntdpysakaintiin ja asiakaspysakointiin. Elinkeinoelama
kokee liityntépysakoinnin pd&sdantdisesti positiivisena asianaja kokee hyotyvansa siita.
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Elinkeinoel@mé on valmis tapauskohtai sesti neuvottelemaan liityntgpysakoinnin kustan-
nuksiin osallistumisesta, mikali se kokee saavansa synergiaetuja. Rakennettujen kiintei sté-
jen saaminen mukaan kustannusjakoon vaatii aktiivisia neuvotteluja ja yhtei sty6ta.

Kunnilla on kaavoitusmonopolin kautta keinot saada elinkeinoeldma jérjestamaan liitynté-
pysakointid. Liityntapysakoinnin jarjestdminen voidaan velvoittaa maankayttosopimuksis-
sa. On my6s mahdollista houkutella kiintei stdja liityntépysakoinnin jarjestamiseen esimer-
kiksi antamalla oikeus lisérakentamiseen, jos rakentamisen yhteydessa toteutetaan liitynta-
pysakointid. Liityntapysakoinnin tuottamat hyddyt elinkeinoelamélle tulisi todentaa ja hyo-

ton suunnittel ussa huomioon tarpeeks aikaisessa valheessa.
HSL:n rooli liityntdpysakdinnin kehittamisessa

Useimpien haastateltavien mielesta HSL:latulisi olla keskeinen rooli liityntapysakoinnin
kehittamisessa. HSL:n vastuulla vois ollaliityntépysakdinnin seudullinen strateginen
suunnittelu, yhteisten kaytantojen maarittaminen seka kehittamisen koordinointi ja seuran-
ta. HSL voisi koordinoida my6s liityntdpysakoinnin yhtei styoverkoston toimintaa. Joukko-
litkenteen jarjestdjand HSL:n tulisi myds operoida liityntépysakdinnin ja joukkoliikenteen
yhteen kytkeminen.

5.3 HELSINGIN SEUDUN ASIANTUNTIJOIDEN YHTEISTAPAAMISET

Tutkimuksen aikana jarjestettiin nelja yhtei stapaamista Hel singin seudun liityntépysakdin-
nin asiantuntijoiden kanssa, joista kaks tapaamista jarjestettiin erityisesti taman tyon oh-
jaamista varten.

19.4.2010 HSL jérjesti HLJ 2011 — tyohon liittyen Helsingin seudun pysakadintipoliittisen
tyOpajan, jossa yhtend teemanaoli liityntgpysakointi HLJ 2011 — ty6ssa. Tyopajaan osallis-
tuivat kaikki HLJ 2011:n valmisteluun osallistuneet sidosryhmét.

Entisen YTV :n organisoiman Helsingin seudun liityntépysakointitydryhman ja Uudenmaan
liiton vetaman pdakaupunkiseudun tydssdkayntial ueen liityntdpysakdinnin kehittamisoh-
jelman seurantaryhmén véalinen yhtei skokoontuminen pidettiin 2.6.2010 HSL :ss&. Tapaa-
misen tarkoituksena oli kasitell& Liikenneviraston luonnosvaiheeseen edennytta selvitysta
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Helsingin seudun tyossakayntialueen liityntapysakointi — Ehdotus toimintastrategiaks ja
toteutussuunnitelmaksi. Kyseinen selvitys on toiminut Helsingin seudun liityntapysakointi-
strategian |18htokohtana.

HSL :n perustamisen my6td entinen Y TV :n vetdma Helsingin seudun liityntapysakaointityo-
ryhmalopetti toimintansa. 1.9.2010 pidettiin uuden HSL-vetoisen Helsingin seudun liityn-
téman tyon ohjaamiseksi tyOpaja, jonka keskeisid aihealueita olivat " hyotyja maksaa’ —
periaate liityntdpysakoinnin kustannusten jakamisessa, liityntépysakoinnin hyotyjen méé

siaon kaytetty tamén tyon strategiaosuudessa.

Helsingin seudun liitynt&pysakoinnin seurantaryhman toinen tyopaja jérjestettiin
17.11.2010. Talldin pidetyn kaksiosai sen tyOpajan ensimméi sen osan teemoinaolivat lii-
tynt&pysakoinnin jarjestamisen yhteistyo seka kustannus- ja vastuunjako liityntépysakoin-
nin toteutuksessa. Toisen osan teemoina olivat liityntdpysakdinnin kehittémislinjaukset
seka keskeiset kehittamistoimenpiteet HLJ 2011:n kehittdmistasoittain. TyOpajassa syntyi
luonnos kehittamislinjauksiksi sekd keskeisiksi kehittamistoimenpiteiks.

54 KOMMENTTIKIERROS

Taman tyon strategiaosuuden luonnos | ahetettiin kommentoitavaksi Helsingin seudun kun-
pysakoi nnin lisdamisen toteutusohjelman luonnosta kommentoivat K eravaa lukuun otta-
matta kaikki seudun kunnat koskien omia liityntapysakointialueitaan. Naiden lisaksi kehit-
tamislinjauksiin, -toimenpiteisiin sekd kustannusjakokysymyksiin saatiin kommentit
LVM:stg, Liikennevirastosta, Uudenmaan ELY -keskuksesta, Uudenmaan ja I t&
Uudenmaan liitoista, Linja-autoliitosta sekd Helsingin ja Kauniaisten kaupungei sta.
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6 HELSINGIN SEUDUN LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTEET

6.1 LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTEMALLI

Helsingin seudulle tehtiin konsulttityona liityntépysakdintiennustemal ligj oja tukemaan
liityntgpysakaintistrategian laatimista. Ennustemallin pohjana kaytettiin HLJ 2011 — suun-
nitelmassa méaaritettyja liikenteen tavoiteverkkoja vuosille 2020 ja 2035 (liite 16). (Ennus-
temalli 2010.)

Ennustemallissa nykyisten liitynt&pysakointipaikkojen méérd el muuttunut tarkasteluaika-
na. Uusien ratahankkeiden (L &nsimetro, Itdmetron jatke, Keharata) asemien liityntéa-
pysakointipaikkojen médraks mallissa asetettiin hyvin karkea paikkaméarien arvio.

Ennustemallissa liityntapysakoijista 90 % tulee autoliikenteen matriisistaja 10 % joukko-
liikennematriisista. Néin ollen malli huomioi joukkoliikenteen edistdmistoimenpiteiden
vaikutuksen liityntdpysakoinnin kysyntaan. Liityntépysakoinnin kysyntdd maarittéessa
ennustemalli huomioi osamatkojen matka-gjat, osamatkojen kustannukset seka liitynt&-
pysakadintialueiden keskeisen sijainnin ja palveluiden aiheuttaman vetovoi maisuuden. Mi-
kali ennustemallissajonkin liityntapysakadintia ueen kapasiteetti tayttyy, malli asettaa au-
eelle ndenndi sté pysakointimaksua ohjaamaan kysyntéad muualle. (Ennustemalli 2010.)

tgjien keskuudessa, pysakaintial ueiden laatutaso, vapaan liitynt&pysakointipaikan varmuus,
liitynt&pysakoinnin informaatio ja markkinointi seka yhteydet liityntdpysakointialueelle ja
alueen sisdla. (Ennustemalli 2010.)

Helsingin seudun liityntapysakointiennusteaj ojen yhteydessa tehtiin vuodelle 2008 nykyti-
laennuste, jota verrattiin liityntgpysakointitutkimuksessa saatuihin tuloksiin. Nykytilaen-
nusteen ja havaittujen liityntapysakointimatkojen suhteellinen ero koko seudulla on 2 %.
Myds Helsingin kantakaupunkiin pdattyvien malinnettujen ja havaittujen matkojen suh-
teellinen ero on 2 %. Voidaan siis todeta, etta seudullisella tasolla tarkasteltuna liitynt&
pysakointiennustemalli on hyvin tasmallinen. (Ennustemalli 2010.)

Joukkoliikennekaytavittdin tarkasteltuna nykytilaennusteen tulokset poikkeavat seudulli-
seen tarkastel utasoon ndhden jo huomattavasti enemman havaituista matkoista. Mallinnet-
tujen ja havaittujen matkojen mééran suhteellinen ero on joukkoliikennek&ytavasta riippu-
en 4-16 %. (Ennustemalli 2010.)
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Liityntapysakointiennustemallissa seutu jaetaan pienempiin osiin, sijoitteluaueisiin. En-
nustemalli ei pysty mallintamaan sijoittelualueiden siséisia liityntapysakointimatkoja, mika
aiheuttaa epatasmallisyyttatietyilla alueilla. Esimerkiksi Keravan ja Kirkkonummen sijoit-
telualueilla tapahtuu hyvin paljon sisdisia liityntépysakdintimatkoja, jolloin niiden alueiden
ennustettujen liityntapysakdintimatkojen maarét ovat huomattavasti havaittuja matkoja
pienempid Ennustemalli ei mydsk&an pysty mallintamaan kevyen liikenteen maarien muu-
tosta. (Ennustemalli 2010.)

Edell& esitetyista havainnoista voidaan péétell 4, ettd mita tarkemmalla tarkastelun tasolla
ollaan, sité epdtarkempia ennusteiden tulokset ovat. Tasta johtuen ennustemallin tuloksia
voidaan luotettavasti kdyttaa ainoastaan seudulliseen liityntépysakaointijarjestelman tarkas-
tiaalin muutoksen arvioimisessa eri aikavaleillg, muttataloin tuloksiatulee tarkastella
Kriittisesti. Liityntépysakadintiennustemallin tuloksia on esitelty liitteissa 17-24.

6.2 LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTE VUODELLE 2020

Vuodelle 2020 tehdyissa liityntapysakointiennustemal ligj oi ssa kaytettiin HLJ 2011:n mu-
kaista liikenteen tavoiteverkkoa vuodelle 2020. Ennustemallin mukaan liityntapysakaointi-
matkojen kokonai smééra seudulla kasvaa vuodesta 2008 vuoteen 2020 13 %. (Ennustemal -
li 2010.)

Joukkoliikennekaytavittéin tarkasteltuna ennustemallin mukaan rantaradan ja metron jouk-
koliikennekaytavien liityntapysakointimatkojen maaré vahenee vuoteen 2020. Syyna en-
nustettuihin muutoksiin on uusien infrahankkeiden vaikutus. Itémetron jatke Majvikiin ja
tapysakoijid nykyisiltd metroasemilta. Lansimetron toteutumisen ol etetaan taas vievan
kéayttgjia rantaradan asemilta. Ennusteen mukaan Kehéradan asemien yhteydessa toteutet-
tavien liityntapysakaointipaikkojen vaikutus Vantaankosken radan tai paéradan liitynt&-
pysakoi ntimatkojen maaréan on erittéin pieni ja niiden maérien ol etetaankin pysyvan léhes
vuoden 2008 tasolla. Bussiliikenteeseen perustuvien liitynt&pysakointimatkojen maéran
ennustetaan kasvavan seudullaldhes 10 %. (Ennustemalli 2010.)

Todellisuudessa liityntapysakdintimatkojen méérien el ol eteta laskevan rantaradalla tal

metroasemilla. Syyna tdhan on suunniteltujen liityntépysakoinnin edistdmistoimenpiteiden
alheuttama kysynnéan kasvu ja muutoksen ihmisten kulkutapatottumuksi ssa
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6.3 LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTE VUODELLE 2035

Vuodelle 2035 tehdyissa liityntapysakointiennustemal ligj oi ssa kaytettiin HLJ 2011:n mu-
kaista liikenteen tavoiteverkkoa vuodelle 2035. Ennustemallin mukaan liityntapysakointi-
matkojen kokonai sméaéra seudulla kasvaa vuodesta 2008 vuoteen 2035 29 %. Vuosien
2020 ja 2035 vélisen kasvun ennustetaan olevan 13 %. (Ennustemalli 2010.) Todellisuu-
dessa liitynt&pysakoinnin edistamistoi menpiteiden arvioidaan lisdavan liityntdpysakointi-
matkoja ennustettua enemman.

HLJ2011:ssa e esiteta liityntdpysakointiin merkittavasti vaikuttaviaraideliikenteen infra-
timatkojen méaran ennustetaan kasvavan vuoden 2020 ennustettuun tilanteeseen néhden,
sillauusia”kilpailevia’ joukkoliikennehankkeita el toteuteta. Suurinta kasvun ennustetaan
olevan Keharadan ja Itdmetron jatkeen varsillaja pienintéd kasvun nykyisilla metroasemilla
seka Lansimetron asemilla. (Ennustemalli 2010.)

64 LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTE VUODELLE 2035 (RUUHKAMAK -
SUILLA)

Liityntapysakointiennusteiden yhteydessa hal uttiin tarkastella ennustemalligjoin ruuhka-
maksujen vaikutusta liityntapysakdinnin kysyntéan. Kuvassa 14 on esitetty ennustemallissa
kaytetyt ruuhkamaksuvyohykkeet. Aamu- jailtahuipputuntien aikaan punaisillalinkeilla
maksun suuruus on 10 senttia kilometriltd jasinisilialinkeilla 5 senttia kilometrilta. Paivi-
sin punaisillalinkeilla maksun suuruus on 5 senttid kilometriltajasinisiltalinkeiltd e peri-
ta maksua. Maksujen suuruudet ja maksuvyohykejako on esitetty Liikenne- ja viestintami-
nisterion julkaisussa Helsingin seudun ruuhkamaksuselvitys. (LVM 2009a.)
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Kuva 14 Ruuhkamaksuvyohykkeet ennustemallissa (Ennustemalli 2010).

Ennustemallin mukaan ruuhkamaksuilla on merkittéva vaikutus liityntépysakointimatkojen
maaraan. Liityntdpysakdintimatkojen maaran suhteellinen ero vuoden 2035 ruuhkamaksut-
toman ja ruuhkamaksut sisdltavan ennusteen valilla on koko seudulla ldhes 30 %. Vuoden
2008 ennusteen ja vuoden 2035 ruuhkamaksut sisdltavan ennusteen suhteellinen ero liityn-
tapysakointimatkojen méaérassa on noin 60 %. (Ennustemalli 2010.)

Joukkoliikennekaytavittdin tarkasteltuna ruuhkamaksuilla on suuri vaikutus 18hes jokaisen
joukkoliikennekaytavan liityntdpysakointimatkojen méaériin. Ennustetut méaérien kasvut
joukkoliikennekaytavittéin ovat 16 — 56 %. Ainoastaan Vantaankosken radalla ruuhkamak-
sut elvét aiheuta liityntapysakoi ntimatkojen maaréan merkittavaa muutosta ennustemallin
mukaan. (Ennustemalli 2010.)

6.5 LIITYNTAPYSAKOINTIENNUSTEIDEN HERKKYYSTARKASTELUT

Liityntapysakointiennustemallista tehtiin herkkyystarkasteluajoja kolmelle erilaiselle ske-
naariolle vuoden 2035 tavoiteverkolla (Ennustemalli 2010):

- méadranpaan pysakadintikustannukset kasvavat 50 %

- Kehédradan asemien yhteydessa ei toteuteta liityntapysakointipaikkoja



- Liityntapysakoinnin maksullisuus vyohykkeittain
0 Helsingissa 2 euroa
o muulla paékaupunkiseudulla 1 euro
0 padkaupunkiseudun ulkopuolella maksutonta

Herkkyystarkastel uiden tuloksista havaitaan, ettéd matkan mééranpdan pysakaoi ntikustannus-
ten kasvun 50 %:lla ennustetaan lisdavan liityntapysakoi ntimatkojen maéréd seudulla 5
%:lla. Keharadan asemien liityntdpysakoinnin toteutuminen ei ennusteiden mukaan vaikuta
sullisuuden ennustetaan vahentavan liityntapysak6intimatkojen méarad seudulla 12 %.
(Ennustemalli 2010.)

Joukkoliikennekaytavittéin tarkasteltuna matkan maaranpaan pysakaointikustannusten kas-
vu vaikuttaa ennusteen mukaan eniten nykyisen metron, Lansimetron seké Itametron jat-
keen asemien liityntépysakadintimatkojen maérien kasvuun. Vahiten vaikutusta ennustetaan
olevan rantaradan seka V antaankosken radan asemien liityntapysakointimaériin. (Ennus-
temalli 2010.)

Ennusteiden tuloksista voidaan tulkita, ettd mikali Kehéradan asemien yhteydessa el jarjes-
teté liityntapysakointia, suurin liityntépysakdintimatkojen maérien kasvu kohdistuu Lansi-
metron asemien seké bussiliikenteeseen perustuvaan liityntépysakaintiin. Vahiten vaiku-
tusta ennustetaan olevan rantaradan ja V antaankosken radan asemien liitynt&pysakointi-
méaériin. (Ennustemalli 2010.) Ennustemallin tul oksista voidaan paétell 4, ettéd Keharadan
asemien liityntgpysakointipotentiaali ohjautuu paédradan asemille Vantaankosken asemien
Sijaan.

eniten nykyisen metron seka Itametron jatkeen asemilla. Pieninté vaikutusta maksullisuu-
della ennustetaan ol evan rantaradan ja pddradan asemien liityntdpysakoinnin méérille. (En-
nustemalli 2010.)
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7 HELSINGIN SEUDUN LIITYNTAPYSAKOINTI-
JARJESTELMAN KEHITTAMINEN 2035

7.1 LITYNTAPYSAKOINTISTRATEGIAN TAUSTA

HLJ2011:n visio esittdd, millainen on toivottu jatavoiteltava liikenng &rjestelmén tulevai-
suuskuva (kuva 15). Vision pohjalta suunnitelmalle on méaritelty kéarkitavoitteet (taulukko
6), jotka konkretisoivat liikennejarjestelman kehittamisen suuntaa. (HSL 2010f.)

Helsingin seudun liityntépysakaintistrategia 2035 pohjautuu HLJ 2011:n visioon ja pyrkii
osaltaan varmistamaan sen karkitavoitteiden saavuttamisen. Liitynt&pysakointistrategiassa
madritetadn liityntépysakoinnin kehittamislinjaukset ja keskeiset kehittamistoimenpiteet
HLJ 2011 kehittdmistasoittain.

Toimivuus
Joukkolilkenteen,
kavelyn ja pyorailyn suosio
kasvaa. Liikkennsjérestelman
toimivuus paranes ja logistinen
tolmintavarmuus

Taloudellisuus turvataan. ’ Ympiérista
Lilkennearjestelma on Llikenteen kasvihuone-
yhisiskuntataloudellisesti kaasupaastot vahenavat ja
lehokas ja kustannusten energiatehokkuus paranee.
kohdentuminen ohjaa Melu ja muut terveydelle

toimintejen sijoittumista Korkealaatuiset ja haitalliset passtot

ja likkumisvalintoja.  ekotehokkaat litkkumis- vahenewvat.
ja kuljetusmahdollisuudet

edistivit Helsingin
Turvallisuus seudun kehitysti ja Sosiaalinen
Lilkenneturvallisuus, hyvinveointia. Peruspalvelut ja tya-
turvallisuuden tunne ja paikat ovat kohtuullisesti
vastuullinen lilkkumis- saavutettavissa riippumatta
kulttuuri paranevat tulotasosta, asuinalueesta,
merkittavasti, Maankaytts auton omistuksesta tai
Seudun yhdysiounta- liikkumiskywysta.

rakenne on ehed ja tukeutuu
hywiin joukkaliikenneyhteyksiin,
erityisesti raidelikenteesean.
Paivitiaizet palvelut ovat
saavutettavissa kivellen
Ja pyoraillen.

Kuva 15 HLJ 2011:n visio (HSL 2010b).
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Taulukko 6 HLJ 2011:n kérkitavoitteet (HSL 2010f).

Os a-alue Karkitavoite

Taloudellisuus |1. Likenteen yhieiskuntataloudellinen tehokkuus paranee

2. Joukkalikenteen taloudellinen tehokkuus paranee

Toimivuus 3. Joukkolikenteen kilpailukyky paranee suhteessa henkildautoon

4. Jalankulun Ja pydrailyn edellytykset paranevat
5. Ruuhkautuminen ei haittaa tavaralikenteen toimivuutta

Y mpiristo B. Likenteen kasvihuonepaastdt vahenevat tavaitteiden mukaisest

7. Lilkenteen paastdille ja meluille altistuminen ja terve yshaitat vahenevat

Sosiaalinen 8. Paivittaispal eluiden ja tydpaikkojen saavutettavuus ilman henkildautoa paranee

d. Likkumisen hinta ei rajoita peruslikkumistarpeita

Maankiytto 10. Maankayttdratkaisuilla tuetaan jalankulun ja pydrailyn edellytyk=id

11, Uusi maankayitd sijoitetaan joukkolilkennekaupunkialueella

Turvallis uus 12. Vakav at henkildliikenn eonnettomuudet vihen ey &t

Seuraavissa luvuissa on esitelty liityntépysakoinnin kehittéamislinjaukset ja keskeiset kehit-
tamistoimenpiteet HLJ 2011:n kehittamistasoittain seka arvioitu kehittamistoimenpiteiden
valkutuksia ja niiden toteutumiseen vaikuttavia riskitekijoita.

7.2 KESTAVAN KEHITYKSEN MUKAINEN YHDYSKUNTARAKENNE JA

MAANKAYTTO

Kehittdmislinjaukset

Liityntéapyséakointia kehitetdén seudullisena kokonaisuutena eri osapuolten
yhteistyona kestavaa kehitysta tukevan yhdyskuntarakenteen ja maankaytén
mukaisesti

Liityntapysakaoinnin tilantarpeet otetaan huomioon maankaytén suunnittelussa
osoittamalla aluevaraus kaavoissa

Liityntéapyséakointia toteutetaan likennejarjestelméan yhteiskuntataloudellista
tehokkuutta edistavilla sijainneilla

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

Liityntéapyséakoinnille osoitetaan aluevaraus kaavoituksessa (maakuntakaava,
yleiskaava) ja varmistetaan liityntapysakainnin toimivuus (asemakaava)
Liityntapysakaointia toteutetaan likennejarjestelman ja joukkoliikenteen solmu-
kohdissa

Liityntapysakoinnin kehittdminen tapahtuu seudullisesta nakdkulmasta ja sita
kehitetaan vyohykkeittain

Liityntdpysakoinnin sisillyttdminen maankayton suunnitteluun

Liityntapysakointié kehitetdan seudullisena kokonai suutena eri osapuolten yhteistyona ja
yli kuntargjojen. Tavoitteena on tukea liityntdpysakoinnin keinoin kestéavan kehityksen
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mukai sta yhdyskuntarakennetta ja liikkumista. Liityntapysakointi otetaan huomioon heti
maankayton suunnittelun alkuvaiheessa ja kaavoituksessa osoitetaan liityntépysakoinnille
sen tarvitsemat aluevaraukset. Liityntdpysakainti on tarpeen siséllyttda erityisesti yleiskaa-
voitukseen ja asemakeskusten asemakaavoihin. Keskustojen ulkopuoliset keskei simmaét
liityntépysakdintikohteet merkitddn myods maakuntakaavaan ja kaavamaaréyksissa maini-
taan liitynt&pysakoinnin jarjestdmisesta. Asemakaavoituksella varmistetaan liitynté-
pysakoinnin toimivuus. Tulevaisuudessa tulee harkita kuntien yhteisen yleiskaavan | aati-
mista.

Ratojen varret ovat usein melu- ja térindal uetta ja niiden kéytto asunto- tai toimitilaraken-
tamiseen edellyttéa usein kalliita melun- ja tarindnsuojausrakenteita. Liityntdpysakointia
voidaan harkita rakennettavaks radan varteen esimerkiksi yhdistettyna melunsuojausra-
kenteisiin.

Pai kkamaarasuunnittel ussa sel vitetdan alueen kaavoitustilanne seka tuleva maankaytto, ja

Liityntapysakointia kehitetaan erityisesti raideliikenteen varsilla, bussiliikenteen runkolin-
joilla seka liikenneg arjestelman ja joukkoliikenteen solmukohdissa. Liityntapysakoinnilla
mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttod aueilla, joilla yhdyskuntarakenteen hajanai suuden
vuoksi hyvan joukkoliikenteen liityntélinjaston pavelutason jarjestédminen ei ole taloudel-
lisesti kannattavaa. Liityntapysakointi sisdllytetdan uusien liikennehankke den suunnitel-
miin.

Liityntapysakointia kehitetdan vyohykkeittéain siten, etta lahempéna Helsingin keskustaa,
hyvan joukkoliikenteen liityntélinjaston vyohykkeelld, panostetaan erityisesti polkupydrien
liityntépysakaintiin. Seudun uloimmilla alueilla panostetaan seka henkil Gautojen, etté pol-
kupyorien liityntgpysakaintiin. Vyohykejako on kuitenkin suuntaa antavaja jokaisen lii-
tynt&pysakointialueen kehittaminen tapahtuu tapauskohtai sesti alueen ominaisuuksien poh-
jata. Liityntapysakointid tulee jarjestéd siten, etté se el kilpaile jalankulun, pyoréilyn tai
joukkoliikenteen kanssa.
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7.3 JOUKKOLIIKENTEEN, JALANKULUN JA PYORAILYN YHTEYDET JA
PALVELUT

Kehittdmislinjaukset

. Liityntapysakaoinnin edellytyksia ja houkuttelevuutta parannetaan

. Liityntapysakdinnille laaditaan ja toteutetaan yhtendinen palvelutasokriteeristo
ja imago

. Kehitetaan liityntapysakainnin jarjestamisen seudullista yhteisty6ta ja vas-
tuunjakoa toteutuksessa

. Liityntapyséakainti kasitetdan osana matkaketjua seka joukkoliikennejarjestel-
man palveluita ja sita kehitetdén kiintedssa yhteistydssa joukkoliikenne- ja lii-
kennejarjestelmasuunnittelun kanssa

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

. Polkupydrien liityntédpysakaintia kehitetddn erityisesti keskustoissa ja bussi-
pyséakeilla

. Liityntapysakaoinnin houkuttelevuutta ja imagoa parannetaan laatimalla ja to-
teuttamalla liityntapyséakdinnille yhtenainen palvelutasokriteeristd seka paran-
tamalla liityntapysékainnin turvallisuutta

. Liityntapyséakaintialueille jarjestetddn sujuvat ja turvalliset yhteydet seka opas-
tus

. Bussiliikenteeseen perustuvaa liityntapysakaintia kehitetaan bussilikenteen
runkolinjoilla seka alueilla, joilta raideliikenne puuttuu

. Liityntapysakaoinnin kustannus- ja vastuunjaosta sovitaan eri osapuolten kes-
ken

Polkupyorien liityntapysak 6intiin panostaminen

Aluellla, joillaon hyvajoukkoliikenteen liityntélinjasto, kehitetdan erityisesti polkupyorien
liityntapysakointia. Liityntdpydrailya kehitetédn myostiiviisti asutuilla tagjama-aluellla,
tiaalisia kayttgjia on paljon. Polkupydrien liityntapysakointia jarjestetédan kaikille raidelii-
kenteen asemille. Varsinaisten liityntdpysakointialueiden lisaksi erityisesti padkaupunki-

Liityntapysakoinnille laaditaan yhtendinen pal vel utasokriteeristo ja varmistetaan sen toteu-
tuminen liityntapysakointialueilla. Palvelutasokriteeristo tulee laatia ja se tul ee ottaa kayt-
t66n mahdollisimman pian. Palvel utasokriteerit voidaan jakaa esimerkiksi kolmeen eri
luokkaan; minimitaso, ohjeellinen taso seka tavoitteellinen taso. Liityntépysakointial ueet
virallistetaan osoittamalla niiden kayttttarkoitus kyltein. Y htendisell& pal vel utasolla paran-

netaan liityntapysakoi nnin imagoa. Palvel utasokriteereitd ovat muun muassa
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- valaistus

- turvallisuus (valvonta, kameravalvonta, sosiaalinen turvallisuus)

- opastus javiitoitus

- yhteydet alueelle jasen sisdlla

- pintamateriaalit

- polkupyorien séilytysratkaisut: pyorakaapit, runkolukitusmahdollisuus, katok-
set

- alueen palvelut

- kunnossapidon taso

- alueen varustetaso (esim. lampétol pat)

Liityntapysakointialueille jarjestetéén vahintdan perustason viitoitus henkildautoilijoiden ja
polkupyoréilijoiden pdéatulosuunnilta. Kiintedt opasteet nakyvét sielld, missa liitynta

nointia

Polkupy®drien liityntapysakointipai koista vahintéan 50 % tulee olla runkol ukituspaikkojaja
vahintadan 50 % pyorépaikoista tulee olla katettuja.

Liikennesuunnittelulla varmistetaan hyvét yhteydet liityntapysakointial ueelle seké alueen
sisdisten yhteyksien toimivuus. Y hteyksien tulee olla mahdollissmman sujuvat jaturvalli-
set. Liitynt&pysakaintial ueen tulee myds sijaita mahdollisimman 18hell& joukkolitkenne-
pysékkid. Kattavalla opastuksella varmistetaan yhteyksien toimivuus ja yksinkertaisuus

perustuvan liitynt&pysakoinnin ehdottomana edellytyksenéd ovat hyvan palvel utason runko-
linjat seké bussiliikenteen kilpailukyvyn varmistaminen, esimerkiksi joukkoliikenne-
etuuksin.

Varsinaisten liityntapysakointialueiden lisdksi padkaupunkiseudun katokselliset bussi-
pysakit, joita voidaan kayttaa liityntépyoréilyyn, varustetaan pyorételineilla Esimerkiksi
janain saadaan poikittainen joukkoliikenne tehokkaammin liityntépysakaointijarjestelman
piiriin.
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Liityntapysakoinnin kustannus- ja vastuunjaosta sovitaan eri osapuolten kesken. Liitynté
pysakoi nnin seudullisen kehittémisen ja organisoinnin péavastuutahoks ehdotetaan
HSL:84, liitynt&pysakointipaikkojen toteuttamisen pddvastuutahoiks vaylanpitgjiajaliityn-
tapysakointialueiden kunnossapidon pdavastuutahoksi liitynt&pysakointialueen haltijaa.
Ehdotus liityntapysakoinnin jarjestamisen vastuutahoiksi on esitetty perusteluineen luvussa
9.1. Liityntdpysakdinnin toteutuksen ja kunnossapidon kustannusten jakamista kasitell&8n
luvuissa9.2 —9.4.

Liityntépysakointialueiden palvel uita kehitetdan jatkuvasti tekniikan jainnovaatioiden ke-
hittyessa. Esimerkiksi henkil 6autojen [ampotol pat tai séhkoautojen yleistyessa niiden la
liityntépysakoinnin palvelu voi ollaesimerkiksi liityntépysakointialueella toimiva polku-
pydrien huolto- ja korjauspalvelu.

Liityntapysakointial ueiden vetovoimaisuutta lisétéan alueen l18hei syydessa sijaitsevilla
kaupallisilla paveluilla.

Liityntapysakointi késitetéan kiintedna osana joukkoliikennej arjestelmda yhtena joukkolii-
kenteen peruspalveluna. Liityntdpysakdinnin suunnittelu integroidaan osaksi joukkoliiken-
nesuunnittelua, jolloin varmistetaan matkaketjujen eheys ja sujuvuus. Joukkoliikenteen
nykyinen vyohykehinnoittelu ohjaa liityntapysakointid vyohykerajojen tuntumassa osin
epaedullisesti. HSL :ssa valmisteilla olevassa taksa- ja lippujarjestelman kehittéamissuunni-
telma TLJ 2014:ssa tul ee ottaa huomioon joukkoliikenteen vyohykerajojen vaikutus liityn-
t&pysakoinnin ohjautumi seen.

74 LIIKKUMISEN OHJAUS, HINNOITTELU JA SAANTELY

Kehittdmislinjaukset

. Liityntapysakoinnin kayttoa ohjataan lityntapysakainti-informaation kehittami-
sen periaatesuunnitelman mukaisesti

. Liityntapyséakainti ohjataan pysakointipaikkojen tarjonnalla, markkinoinnilla
seka liityntapysakainnin hinnoittelupolitiikalla
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Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

. Liityntapyséakoinnin informaatiolla, hinnoittelulla seka liityntapysakaointipaikko-
jen tarjonnalla ohjataan kayttajia likennejarjestelman kannalta parhaisiin koh-
teisiin lahelle matkan alkupistetta

. Toteutetaan seudullinen liityntapysakaoinnin informaatio- ja seurantajarjestel-
ma

. Liityntapysakadintialueiden kaytto ja pysakdintitapahtuman maksaminen integ-
roidaan joukkoliikenteen lippujarjestelmaéan

. Kehitetddn uusia ratkaisumalleja liityntédpysakaoinnin jarjestimisessa

. Liityntapyséakaointia markkinoidaan kohdennetusti toivotuille kayttajaryhmille

. Liityntapyséakainti sisallytetddn osaksi seudullista pyséakdintipolitikkaa

Liityntdpysakoinnin infor maatioj arjestelma

Matkaketjuun liittyy liityntdpysakdinnin kdyton kannalta paéatos runkomatkan kulkutavasta
ennen matkaa ja henkil Gauton pysakointipaikasta ennen matkaa tai matkan aikana. Pa&tok-
senteon tueksi liityntapysakoija tarvitsee tiedotuspal vel uita ennen matkaa ja matkan ailkana
erilaisten paatel aitteiden ja medioiden kautta. Liitynt&pysakdi nnin informagati ojérjestel man
kehittamiselld on mahdollista tehostaa nykyisen liityntapysakaointijérjestel man kayttoa.
Liityntapysakoinnin informaatio- ja seurantajarjestelma (HSL 2010d) toteutetaan vaiheit-
tain koko seudulla HSL :ssé tehdyn liitynt&pysakointi-informaation kehittdmisen periaate-
suunnitelman mukaisesti. Periaatesuunnitelma on jaettu kahteen vaiheeseen.

Liityntapysakointi-informaation kehittdmisen periaatesuunnitelman ensimmainen vaihe
pitda sisdll88n jatkosuunnittelun seka teknisten ja toiminnallisten méaritysten selvittamisen,
Internet- ja mobiilisovelluksen toteutuksen, henkil Gautoilun muuttuvan tiedon pilotoinnin,
liityntépysakoinnin reittioppaan toteutuksen seka polkupyorien lukittavien séilytystilojen

periaatesuunnitel man ensimmaéinen vaihe toteutetaan HSL -al ueella mahdollisimman pian.

Liityntapysakointi-informaation kehittamisen periaatesuunnitel man toinen vaihe pitéa si-
sdlléén henkilautojen liityntdpysakdintial ueiden laskentati edon seka polkupydrien lukitta-
vien tilojen jérjestelmén lagjentamiset muihin Helsingin seudun kuntiin.

Liityntapysakoinnin informaation Internet-sivustolla korvataan nykyinen HSL:n liitynt&
pysékointisivusto. Internet-sivustolla jaetaan tietoa koko seudun liitynt&pysakointial ueista,
kokonai spai kkamaarista, vapaista liityntdpysakdintipaikoista, yhteyksista alueille, joukko-
litkenteen jatkoyhteyksisté sekd alueiden palveluista. Sivustolle toteutetaan myaos liitynté-
pysakoinnin reittiopas seka liityntdautoilijoille etta liityntépyoréilijoille. Liityntapysakoin-
nin reittioppaan tarkoituksena on palvelu, joka ohjaa liityntgpysakdinnin mahdollisimman
vaihtoehdoista ja tekee liityntdpysakoinnistéa ndin joustavampaa seka hel pottaa sen kéyttoa
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Sivustolla tullaan my6s esittamaan muuttuvan tiedon tienvarsiopastuksen pilotoinnin tieto-
ja. Pilotoinnin kustannusarvio on 550 000 — 600 000 €. Lukittavien pyorétilojen laskenta-
jaohjausjarjestelman sovellus otetaan aluksi kdyttéon Helsingin alueella, ja sovelluksen
muuttuva laskentatieto lisataan polkupyorien liityntgpysakdinnin Internet-sivustolle. Lii-

toteuttami sen kustannusarvio on yhteensa 750 000 — 900 000 €.

Muuttuvan tiedon tienvarsiopastuksen pilotoinnin mahdollisia kohteita ovat uusien rata-
hankkeiden yhteydessa rakennettavat liityntépysakointilaitokset. Tall6in laitokset voidaan
jo rakennusvaiheessa varustaa tarvittavin teknisin laitteistoin, jotka siséllytetéén laitoksen
suunnittel uvaiheeseen. Hyvia mahdollisia pilotointikohteita ovat rakenteilla olevien Lan-
simetron ja Keharadan asemat sijaintinsa jaroolinsa vuoksi. Informaatiojarjestelman ra-
kentaminen liitynt&pysakointial ueen rakentamisen yhteydessa tulee halvemmaksi kuin ra-
kentaminen jo olemassa olevalle pysakointialueel le.

Liityntapysakointi-informaation kehittdmisen periaatesuunnitel man toisessa vaiheessa hen-
kil 6autojen reaaliaikaisen paikkaméaératiedon | ag entaminen al oitetaan siteittéisten paa-
vaylien varrella sijaitsevista keskelsmmisté kohteista. Téaman jakeen lag entamista jatke-
ne palvelevat parhaiten liityntépysakaintistrategian tavoitteita. Lukittavien pyorétilojen
sdilytyg arjestelman lagjentuessa muihin kuntiin, niista saatavat tiedot lisdtdan yhtei seen
informaati oj &rjestelmaan.

Liityntgpysakointialueiden informagatio- ja seurantg érjestelman toteuttaminen siséllytetdan
merkittaviin infrastruktuurihankkeisiin.

Liityntapysakointipaikan varaaminen ennakkoon liséa matkustgjan suunnitteleman matka
ketjun toteutumisvarmuutta ja siten parantaa liityntépysakoinnin pal vel utasoa. Tulevaisuu-
dessa tul ee harkita myds varaamismahdollisuuden pilotointia osalla liitynt&pysakointipai-
koista. Liityntapysakadintipaikan varaamismahdollisuutta tulee harkita tapauskohtai sesti
keskeisissd korkean kayttdasteen liitynt&pysakointilaitoksissa. Varaamismahdollisuus on
kaytdssa Y hdysvalloissa ja sité pil otoi daan téll& hetkel|a Ruotsissa. Ndiden ulkomaisten
esimerkkien kokemuksia hyddynnetéan varaamismahdollisuutta harkittaessa.

nen joukkoliikenteen lippujarjestelméan

Liityntapysakointitapahtuma integroi daan voimassa olevaan joukkoliikennelippuun. Lii-
tynt&pysakointitapahtuman joukkoliikennelippuun integroiminen karsii niité kéyttgjia, jot-
ka kayttavat liityntépysakaintia muihin kuin liityntétarkoituksiin. HSL:n alueella jarjestel-
ma integroidaan HSL :n matkakorttijarjstelméan. Jarjestel mé toteutetaan HSL-alueella
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mahdollisimman pian. Jarjestelmé otetaan kayttoon vaiheittain, aloittaen keskeismmisté ja
suurimman kayttdasteen liityntapysakointialueista. HSL :n lagjenemisen my6ta ymparys-
kuntiin jérjestelma otetaan kayttdtn myods muissa Helsingin seudun kunnissa.

Keskeismmill& liityntépysakdintialueilla voidaan tapauskohtai sesti ottaa kayttoon suljettu
pysakointijarjestelma, jolloin alueelle pdasyarajoitetaan puomein. Tall6in tulee ottaa huo-
tulee harkita suljettua pysakointijarjestel méa, jotta liityntapysakointipaikkoja el kaytettaisi
Helsinki-Vantaan | entoaseman maksullisen pysakdinnin vaihtoehtona. Muilla alueilla py-
sakadintijarjestelmavoi olla avoin. Joukkoliikennelippuperusteinen liityntapysakaointi tarvit-
see tuekseen liityntgpysakdinnin valvonnan kehittamistoimenpiteita.

Liityntapysakointitapahtuman maksaminen integroidaan HSL :n matkakorttijérjestel maan.
ton. Y htend vaihtoehtona on uudenlainen lippulgji, " liityntépysakadintitariffi’, joka sisdltaisi
joukkoliikennelipun lisaksi liityntapysakoinnin.

Liityntapysakointial ueen mahdollista maksullisuutta tulee harkita aina tapauskohtai sesti.
Tavoitteena on ohjata liityntépysakoinnin kysynt&dd suurimman kysynnan kohteissa, seka
Helsingin keskustaa | ahimpana ol evissa kohtei ssa. Maksullisten alueiden kayttgjille tarjo-
taan hyvalaatu- ja palvelutaso. Kehyskunnissatapahtuva liityntdpysakointi séilyy pééa-
silla pyrité taloudellisesti tuottavaan jarjestelméén. Polkupyorien perinteinen telineissa
tapahtuva liityntapysakainti pysyy maksuttomana. Polkupyorien séilytysratkaisujen, kuten
pyorakaappien, maksullisuutta tulee kuitenkin harkita tapauskohtai sesti.

Liityntapysakoinnin maksullisuutta tul ee tapauskohtai sesti harkita muun muassa Tikkuri-
lassa, Keravalla, Huopalahdessa, Espoossa, Itékeskuksessa, Puotilassa, Puistolassa seka
Lansimetron ja Keharadan uusilla asemilla.

Tapauskohtai sen maksullisuuden lisaksi erddna harkittavana vaihtoehtona on maksu-
vyohykkeisiin perustuva jarjestelmé. Jérjestelmassa liityntapysakoinnin maksullisuus jaet-
taisiin vyohykkeisiin Helsingin keskustaan néhden ja liityntdpysakoinnin hinta kasvaisi sitéa
enemman, mita |ldhempana keskustaa pysakoitaisiin. Kehyskunnissa pysakointi olisi mak-
sutonta. Vyohykemallin ongelmana on se, ettd se el huomioi liityntdpysakadintialueiden
yksildllisi& eroja, vaan se voi sijoittaa kaksi ominaisuuksiltaan téysin erilaistaliityntd
pysakointialuetta samalle vyohykkeelle.
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Liityntdpysakoinnin markkinointi

liityntépysakadijia ovat koko matkansa autoilevat seké alhaisen kayttdasteen kohteen poten-
tiaaliset kayttg ét. Liityntapysakoinnin markkinointia kohdennetaan erityisesti liitynté-
pysakaointialueille seké Internetiin. S8hkoisen nakyvyyden lisaks tarvitaan painettuja jul-
kaisuja sekateiden ja katujen varsille sijoitettavia kiinteité opasteita. Kiintedt opasteet toi-
mivat nakyvyydell88n myds henkil Gautoilijoille kohdennetun liityntépysakoinnin markki-
noinnin valineena

Uudet liityntdpysakoinnin ratkaisumallit

Liityntapysakoinnin jarjestamiselle kehitetéan uusia ratkaisumalleja.

Y htena ehdotuksena uudeksi liityntépysakoinnin ratkaisumalliksi on liityntépysakdinnin
kausivai hteluiden aiheuttaman kysynnan muutokseen vastaaminen siten, etté polkupydrien
liitynt&pysakdinti & tarjotaan kesdisin huomattavasti talvea enemman. Liityntdpysakadinti-

talvisin polkupydrételineet poistetaan jatila on henkil Gautopysakoinnin kaytossa.

Seudullinen pysakintipolitiikka

Liityntapysakointi sisallytetddn osaks seudullista pysakointipolitiikkaa, josta sovitaan kun-
tien ja valtion kesken. Pysékadintipolitiikan liitynt&pysakointia koskevia toimenpiteité ovat
keskitettyjen pysakointiratkai sujen ja aueellisten pysakointilaitosten kehittdminen seké
pysakoinnin hinnoittelu.

75 LIIKENNEJARJESTELMAN OPEROINTI JA YLLAPITO

Kehittdmislinjaukset

. Matkaketjujen toimivuus varmistetaan ajantasaisella tiedotuksella

. Liityntédpysakoinnin kunnossapidolla varmistetaan hyva ja yhtenainen laatuta-
SO

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

. Liityntapysékdintialueiden toimivuutta seurataan saannollisesti

. Liityntéapyséakointialueiden kunnossapito kytketaan yhteen ymparoivan alueen
muiden kunnossapitotoimenpiteiden kanssa ja varmistetaan hyva laatutaso

. Hairididen ja poikkeustilanteiden hallintaa parannetaan

75



Liityntdpysakoinnin toimivuuden seur anta

Liityntapysakointial ueiden toimivuutta seurataan séanndllisesti liityntépysakaointijarjestel -
man nykytilan arvioimiseks ja ongelmatilanteiden korjaamiseksi. Toimivuuden seuranta
kattaa ainakin liitynt&pysakointialueiden kayttoastel askennan seké kayttgjien asuinkuntaja-
kauman ja matkojen |ahtOpi steiden méarittamisen. Matkojen |ahtopisteiden avulla voidaan
selvittaa, toimiiko liityntépysakdintialue tavoitteensa mukaisesti ja sijaitseeko se ldhella
kayttdjiensa matkaketjun alkupistetta.

K &yttoastel askentoja tehdadan liityntapysakoinnin kausivaihtelun selvittdmiseksi vahintaan
kaks kertaa vuodessa, kesdisin jatalvisin. Liityntdpysakaointialueiden kdyttdasteiden las-
kenta-al uetta | agjennetaan kattamaan kaikki Helsingin seudun 14 kunnan liityntapysakoin-
tialueet.

Liityntapysakoinnin kunnossapidolla varmistetaan osaltaan aueen hyva laatutaso. Kunnos-
sapito kasittaa rakenteellisen kunnossapidon, puhtaanapidon seka talvikunnossapidon. Lii-
tynt&pysakointialueen kunnossapidon tulee yhtendisen ilmeen vuoksi olla samallatasolla
muun ymparistén kanssa. Tama edel | yttaa kiinteda yhteistyota eri toimijoiden kesken. Lii-
tyntépysakointialueiden hoito ja yll&pito kytketddn yhteen alueiden muiden kunnossapito-
toimenpiteiden kanssa yhdelle toimijalle. Tama edellyttaa aluedllisesti yhteisia kunnossa-
pidon urakkasopimuksia

Hairididen ja poikkeustilanteiden hallinta

Liikenneverkon ja joukkoliikennej&rjestelman hairididen ja poikkeustilanteiden halintaa
parannetaan ehkaisevin toimenpitein seka tiedottamalla poikkeustilanteista kayttgjille. Tie-
dottamisen tulee olla taésméallista seka nopeaa ja siind kdytetdan uusimpia tekniikan sovel-
luksia.

7.6 LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURI

Kehittdmislinjaus
. Laaditaan liityntéapyséakadintipaikkojen lisdamisen toteuttamisohjelma, johon
osapuolet sitoutuvat

Keskeinen toimenpidekokonaisuus
. Liityntéapyséakointipaikkoja lisataan liityntapysakoinnin toteutusohjelman mu-
kaisesti
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Liityntdpysakoinnin toteutussuunnitedma

Liityntapysakointipaikkojen liséémiseks laaditaan toteutusohjelma, joka siséltéd uusien
liityntépysakadintipaikkojen maaran, sijainnin seka karkean kustannusarvion. Liitynté
pysakointipai kkojen lisd8misen toteutusohjelma on esitetty luvussa 8.

7.7 LITYNTAPYSAKOINTISTRATEGIAN VAIKUTUKSET

HLJ 2011 karkitavoitteiden toteutuminen

noin vaikuttaa HLJ 2011 kehittémisohjelman tavoitteen, liikennegarjestelman toimivuuden
turvaamisen, saavuttamiseen. Liityntapysakaointistrategian vaikutuksia HLJ 2011 kérkita-
voitteiden saavuttamiseksi arvioidaan osa-alueittain. Oletuksena on liityntapysakaointijar-
jestelmén kehittyminen liityntapysakadintistrategian mukai sesti.

kulkumuoto-osuuden kasvaminen ja henkil Gautosuoritteen pieneneminen, tehostavat lii-
kennej &rjestel maa yhtei skuntatal oudel lisemmaksi. Liityntépysakoinnin H/K-suhde on las-
kentatavastariippuen 1,6 — 3,1.

Toimivuus — Joukkoliikenteen saavutettavuus ja joustavuus paranevat liityntdpysakoinnin
my6té janain ollen myos joukkoliikenteen kil pailukyky paranee suhteessa henkil Gautoon.
Tarkeimpana tekijana kil pailukyvyn paranemisessa on matka-gjan lyheneminen ruuhkaisil-
laalueilla, mutta se vaatii toteutuakseen myads joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteita
Liityntapysakointi hillitsee ruuhkautumista, milléa on vaikutusta myos tavaraliikenteen su-
juvuuteen.

Y mparisté — Henkil6autosuorite laskee liityntapysakoinnin aiheuttaman joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvun myo6ta. Henkil Gautoliikenteen vahentyessa kasvihuonepaastot
vahenevét. Liityntapysakdinnilla on suurin vaikutus pdastoihin ja meluun Helsingin kanta-
kaupungissa, missa henkil 6autosuorite laskee eniten.

Sosiaalinen — Polkupydrien liityntdpysakdinnin kehittéminen edistéa péivittaispal veluiden
jatyopaikkojen saavutettavuutta ilman henkil6autoa. Liityntépysakoinnin paasdantoisella
maksuttomuudel la pyritéén varmistamaan palvelun kdyttémahdollisuus kaikille, jolloin
liikkumisen hinta el liityntpysakoinnin osalta rajoita perusliikkumistarpeita.

yhdyskuntarakenteen edellytyksi& kasvattamalla joukkoliikennekaupungin vaikutusal uetta.
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Turvallisuus — Henkil Gautoliikenteen kéayttgjien siirtyessa joukkoliikenteeseen ja henkil 6-
autoliikennesuoritteen vahenemisen myota myos vakavat henkil 6liikenneonnettomuudet
vahenevét, silléjoukkoliikenne on kulkumuotona henkil Gautoliikennetté turvallisempaa.

Liityntdpysakoinnin liikentedliset vaikutukset

Liityntapysakoinnin liikenteel lisid vaikutuksia tarkastellaan Helsingin seudun liitynt&-
pysakoi ntiennustemal liajojen tulosten perusteella. Liityntapysakoinnin vaikutusta liikenne-
jarjestelméan tarkastellaan tie- ja katuverkon kuormittuneisuuden, tieliikennesuoritteen,
matkojen méaaran seké joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden osa-alueilla.

Henkil 6autotiheyden ja henkil Gautosuoritteiden kasvun sek& matkojen lisééntymisen vuok-
S eri gjankohtien ennusteiden tulokset eivét ole verrattavissa keskendan. Taman vuoks
liityntépysakoinnin vaikutusta liikennej érjestel maan tarkastellaan gjankohdittain liitynt&-
pysakoi nninjarjestelman olemassaolon (LP) jaliityntépysakaintijarjestelman puuttumisen
(ei-LP) suhteellisina eroina.

Liityntapysakointiennusteiden mukaisia liityntépysakoinnin vaikutuksia liikennej érjestel -
maan vuosina 2020 ja 2035 on esitetty taulukoissa 7 ja 8. Yleisesti tuloksista voidaan p&&-
tellg, etta liityntdpysakointi vahentda tehokkaasti sellaisiatieverkon osuuksia, joillaliiken-
nemaéarat ovat kasvaneet vaylan kapasiteettia suuremmiksi.

Liityntapysakoinnin vaikutus tielitkennesuoritteisiin kohdentuu p&&osin Helsingin kanta-
kaupungin katuverkolle. Muualla seudulla vaikutukset ovat jakautuneet tasaisesti. Tielii-
kennesuoritteen suhteellinen vaheneminen jakautuu tasaisesti eri liikenteellisten luokkien
vaylille.

Liityntapysakointi liséé merkittavasti joukkoliikennematkojaja siten myds joukkoliiken-
teen kulkutapaosuutta. My6s henkil 6Gautomatkojen méaéra kasvaa liityntépysakoinnin myota
hieman. Ennustemalli el pysty mallintamaan kevyen liikenteen matkojaja siksi taulukoissa
kevyen liikenteen matkojen maara pysyy muuttumattomana. Todellisuudessa kevyen lii-
kenteen maéran ol etetaan kasvavan.
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Suhteellinen

ei LP LP ero

¥likuormittuneen tieverkon pituus [km]

Kapasiteetin kayttdaste yli 100 % 174 12,5 - 28%
Kapasiteetin kiyttdaste 30 - 100 % 65 341 - 7%
Tieliikennes uorite yht. [ajon-km/AHT]

Kantakaupunki 219 300 209 200 -5 %
Keha |l f kKeha Il B33 500 BE9 900 -2 %
Keha lll 757 400 747 000 -1 %
muu Hyin seutu 950 200 865 100 -2 %
Tieliikennes uorite yht. [ajon-km/AHT] 3352 200 3299200 -2 %
mo ottoritiet 1118400 | 1092200 -2 %
muut padvaylat 1150800 | 1135900 -1
useampikaistaiset padkadut 360 400 357 100 -1 %
muut paakadut 405 300 395 400 -2 %
kakoaja- ja tonttikadut 191 400 189 400 -1 %
muut vaylat ja syottdlinkit 125 800 126 100 0 %
Joukkoliikennematkat 132700 135 800 2%
Automatkat ajoneuvoina 132 400 132 800 0 %
Kewvyen liikenteen matkat 111 400 111 400 0 %
Joukkoliikenteen kulkumuaoto-osuus 320 % 334 % 05 %

Suhteellinen

ei LP LP ero

Ylikuormittuneen tieverkon pituus [km]

Kapasiteetin kayttdaste yli 100 % 186 128 -31%
Kapasiteetin kayttdaste 90 - 100 % 70 721 - 5%
Tieliikennes uorite yht. [ajon-km/AHT]

Kantakaupunki 253 500 242500 -4 %
Keha | f Keha 1l 805 500 793 200 -2 %
Keha lll 945 300 830 500 -2 %
muu Hygin seuty 1101 500 1081700 -2%
Tieliikennes uorite yht. [ajon-km/AHT] J856 300 | 3792900 -2%
mo ottoritiet 1 266 BO0 1238 900 -2 %
muut padvaylat 1334700 1316 300 -1 %
useampikaistaiset padkadut 4224 900 418 000 -1 %
muut paakadut 461 700 453 400 -2 %
kokooja- ja tonttikadut 220 400 216 900 -2 %
rmuut v aylat ja sydttdlinki 145 100 145 400 0 %
Joukkoliikennematkat 140 300 144 400 2%
Automatkat ajoneuvoina 163 600 164 000 0 %
Kewvyen liikenteen matkat 120 900 120 300 0 %
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus 302 % 31,3 % 05 %

Edella olevissa taulukoissa on esitetty liityntgpysakoinnin vaikutuksia liitkennej arjestel -

liikennejarjestel man.
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7.8 LIITYNTAPYSAKOINTISTRATEGIAN RISKIANALYYS|

Riskianalyysin tarkoituksena on tunnistaa liitynt8pysakointistrategian toteutumisen epé-
varmuustekij6ita ja mahdollistaa niihin puuttuminen hyvissa goin. Riskianalyysi késittelee
tyon aikana tunnistettuja keskeisimpid ja liityntépysakadintistrategian kannalta olennaisim-
pia epavarmuustekijoita.

Kustakin riskistd on arvioitu sen vaikuttavuus ja todenndkoisyys asteikolla 1-3. Arvo 1

tavaikutusta koko strategian toteutumiselle. Todenndkdisyyksien arvot tarkoittavat vastaa-
vasti riskin todenndkoisyytta. V aikuttavuuden ja todenndkéisyyden tulo kuvastaa kokonais-
riskid. Kokonaisriskit on jaettu kolmeen luokkaan seuraavasti:

- vahdinenriski=1-3
-  kohtalainenriski=4—-6
- suuririski=7-9

kokonaisriski.

Taulukko 9 Tunnistettujen riskien arviointi.

Riokin Kahs Vaikuttavuus |Todennikdisyys| Kokonaisriski

(1-3) {1-3) (1-8)
Kustannusjaosta ei padstd yhieisymmarykseen 3 3 9
Maankayton suunnittelussa ei varauduta litynta- 3 2 5
pysékdintiin, erityisesti asemien seuduilla
Liityntapysakadinnin kehittamisen yhteistys ei edista 5 5 -

lityntdpysakdinnin kehittamista
Osapuolet eivat sitoudu toteutusohjelmaan 3 2 3
Liityntapysakdintia ei sisallyteta osaksi seudullista

pysakaintipolitikkaa ja pysakainnin hinnoittelua ? 2 ¢
Liityntdpysakdintialueiden laatutaso ei vastaa 5 2 4
vaatimuksia

Liityntapysakainnin kayton integroiminen 5 ) .

joukkoliikennelippuun ei toteudu suunnitellusti
Liityntdapysakointi-informaation kehittaminen ei toteudu 2 2 4
Bussilikenteen liityntapysakdinnin kehittdminen

j44 raideliikenteen lityntapysakainnin varjoon : ; :
Lityntapysakaintia ei sisallyteta joukkolilkenteen 4 1 4
ja likennejarjestelman suunnitteluun

Lityntapyorailya ei kehiteta suunnitellusti 2 1 2

Liityntapysakoinnin rakennuskustannukset tulevat olemaan keskeisin osa-alue, mika voi
rahoituksesta muiden hankkeiden kanssaja sen vuoks on suuri riski, etta rahanpuutteen
vuoksi osapuolet eivéat pysty sitoutumaan toteutusohjelmaan. Myads poliittisen tahtotilan
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mahdollinen puute vaikuttaa liityntapysakdintihankkei den rahoitukseen. On myos olemas-
sa suuri riski siita, etté liityntapysakoinnin rakentami skustannusten jakami speriaatteista e
paasta yhtei symmarrykseen jaliityntapysakointial ueet j8avét sen vuoksi toteutumatta. Lii-
tynt&pysakointi pai kkojen maaran kasvaessa myds niiden kunnossapitokustannukset nouse-
vat javoivat siten aiheuttaa rahoitusongelmia.

On olemassa kohtalainen mahdollisuus myos sille, etta liityntapysékointid el siséllyteta
maankayton suunnitteluun. T&mavoi johtaa siihen, etta liityntdpysakointialueille el varata
kaavoituksessa tilaa ja muiden maankayttdintressien mukainen rakentaminen syrjayttéa
asemien seutujen liityntépysakaintial ueet.

Eri osapuolten valinen yhteistyd on keskeisessa roolissa liityntépysakdinnin jérjestami ses-
s&. On olemassa riski, etta liityntapysakoinnin yhtei sty jé& puhetasolle, mikali konkreetti-
siayhteistytsopimuksia ei tehda. Y hteistyota voi haitata my6s osapuolten suuri maara,
mika tarkoittaa my0s useita eri mielipiteita jatoisistaan poikkeaviaintresseja kehitykselle.
Talloin on tarkeéta pyrkid kompromissiratkaisuihin. Liitynt&pysakoinnilld on riski jaada
seudullisen pysakointipolitiikan ulkopuolelle, jolloin on mahdollista, ettd sen kehittamis-

nen ja sen tulee sisaltda kaikki pysakaointitarpeet.

Liityntapysakoinnin laatutaso on vahintéén hyvaa uusissa liityntépysakointikohtei ssa, mut-
ta vanhojen ja syrjé sempien liityntépysakdintial ueiden laatutason tulee my6s parantua. On
mahdollista, ettd syrjé sempien kohteiden laatutason parantaminen j84 uusien alueiden ra-
kentamisen varjoon. Myos liitynt&pysakointial uei den kunnossapidon tason tulee olla kor-
keatasoista, varsinkin talvisin.

On hyvin todenndkoistd, etté bussiliikenteeseen perustuvan liityntapysakdinnin kehittami-
nen j&a raideliikenteeseen perustuvan liityntgpysakdinnin varjoon. Talla on kuitenkin véa
héinen vaikuttavuus seudulliseen liityntapysakadintijérjestelmaan, sillavain 10 % kaikista
liitynt8pysakaijista jatkaa bussilla. On my6s mahdollista, etté polkupyorien liitynté
pysakointiin sekd pyoréilyn yhteyksiin el panosteta tarpeeksi. Tama on kuitenkin hyvin
epdtodennakadista, sillé polkupydrapaikkojen rakentaminen on verrattain edullistaja osa-
puolilla on olemassa selked tahtotila pol kupyoréilyyn panostamiseen. Polkupydrille on

hel ppo 16ytda vai htoehtoi nen pysakointipaikka, joten mikali liityntapyorapaikkoja ei méa
rallisesti lisata suunnitelmien mukaisesti, sen ei koeta olevan kovin vaikuttavaa liitynté
pysakointijarjestelman kannalta.

Liityntépysakoinnin huomioimatta jattéaminen liikennejdrjestelmésuunnittelussa on hyvin
epdtodennakadistd, mikali sama organisaatio on vastuussa seka liikennej arjestelman etta
liitynt&pysakoinnin strategisesta suunnittel usta.
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vuoksi tietyt liityntapysakointijarjestelman kehittéamistoimenpiteet eivét toteudu tai niiden
toteutuminen lykkaantyy. Tallaisia kehittamistoimenpiteita ovat esimerkiksi liitynté-
pysakoinnin kayton integroiminen joukkoliikennelippuun tai liitynt&pysakoinnin informaa-
tiojarjestelman kehittaminen. Liityntapysakoinnin kéyton integroiminen joukkoliikennelip-
puun on tarkeéta keskeisilla liityntapysakointialueilla, silléa juuri niilla epéatarkoituksenmu-
kaisella pysakoinnilla on huomattavia vaikutuksia liityntépysakointijarjestel maan. Infor-
maatioj arjestelmalla on toteutuessaan jarjestel métasolla merkittévia ohjausvaikutuksia,

haittavai kutuksia
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8 LIITYNTAPYSAKOINTIPAIKKOJEN LISAAMISEN TOTEU-
TUSOHJELMA 2011-2020

8.1 TOTEUTUSOHJELMAN LAHTOKOHDAT

Toteutusohjelman |ahtokohtana on HLJ 2011 — suunnitelmassa (HSL 2010f) mééritetty
tavoite, jonka mukaan vuoteen 2020 mennessa henkil Gautojen liityntapysakaointi paikkoja
tulisi lisdtd noin 5 000 kpl ja polkupydran liityntapysakointipaikkoja noin 10 000 kpl. N&-
ma tavoitteet eivét sisalla Lansimetron 1. vaiheessa ja K ehdradan yhteydessa toteutettavien
asemien liityntépysakointipaikkoja, koska niiden toteuttamisesta on jo sovittu osapuolten
kesken. Toteutusohjelmaan on siséllytetty myos selvityksessa Liityntapysakoinnin kehitta-
minen padkaupunkiseudun tydssakayntial ueella vuosina 2010-2012 esitetyt liitynté
pysakoinnin lisdpaikkojen tarpeet, joiden toteuttamiseen seudun kunnat ovat sitoutuneet
(YTV 2009).

Toteutusohjelman pohjana on kaytetty HLJ 2011 — luonnoksen mukaista liikenteen tavoi-
teverkkoa, jonka mukaan vuoteen 2020 mennessa aloitettuja tai valmistuneita liitynt&-
pysékoinnin kannalta keskeisia raideliikenteen hankkeita ovat Lansimetro Kivenlahteen,
Kehérata, Itdmetron jatke Majvikiin, kaupunkiradan jatke L eppavaarasta Espoon keskuk-
seen, padradan valityskyvyn parantaminen valilla Pasila-Riihiméki, Pisara-rata seka Raide-
Jokeri. Helsingin seudun liikennej érjestel man tavoiteverkon kehittamistoimenpiteet on
esitetty toteutuksen aloituksen aikavédeittdin kuvissa 16 ja 17. Helsingin seudun ja pédkau-
punkiseudun litkenteen tavoiteverkot vuonna 2035 on esitetty liitteessa 16.
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8.2 LIITYNTAPYSAKOINTIPAIKKOJEN LISAAMINEN

Liityntapysakointipaikkojen liséamisen toteutusohjelman |8htokohtana ovat nykyisten lii-
tyntapysakointialueiden lasketut kéyttoasteet, pysakointialueiden sijainnit yhdyskuntara-
kenteessaja liikennejrjestelmassa, alueiden kaavoitustilanne, suunnitellut liikenteen infra-
hankkeet, joukkoliikenneyhteydet seka liityntépysakointiennusteet. Toteutusohjelma sisal-
téd nykyisten liityntapysakointial uei den | agjentami sen sekéd uusien liikennehankkeiden
yhteydessa toteutettavat liityntépysakadintialueet. Liityntapysakaointipaikkojen tarve jato-
teutettavuus on tarkistettu seudun kuntien edustagjien kommenttien mukaisesti.

Liityntapysakointipaikkojen liséémisen toteutusohj el massa liityntépysakointi paikkoja esi-
tetdan liséttévaks padsdantoisesti uusille raideliikenteen kaytaville seké jo olemassa olevil-
le keskeisille asemille ja pysdkeille, joilla on korkea liityntépysakdintipotentiaali. Toteu-
tusohjelmassa on otettu huomioon HLJ 2011:ss4 esitetyt ennen vuotta 2020 aloitettavat tai
vamistuvat liikenteen infrastruktuurin kehittamishankkeet ja niiden vaikutus liitynt&
pysakointiin.

Liityntapysakointipai kkojen liséémisen toteutusohjelma on jaettu kolmelle aikavélille;
2011-2013, 2014-2016 seka 2017-2020. Liityntépysakaintipaikkojen lisdamisen gjankoh-
dat on ohjelmoitu uusien infrahankkeiden ol etettujen aikataulujen mukaisesti. Aikavalit
kuvastavat myaos liityntépysakointial ueiden |agjentamisen kiireellisyytta.

Toteutusohjelmassa esitetéén koko Helsingin seudulle vuosina 20112020 lisdttavéksi noin
8 700 henkilbauton liityntapysakaointi paikkaa seké noin 13 800 polkupyoran liitynté
pysakaointipaikkaa. Nama luvut sisdltavét Kehdradan asemien seka Lansimetron 1. vaihees-
sa toteutettavien asemien liityntapysakdintipaikat ja ovat sen vuoksi HLJ 2011:ss4 esitettya
keet, joiden on maaré alkaa ennen vuotta 2020, mutta valmistuvat vasta sen jalkeen. Ku-
vassa 18 on esitetty liityntapysakoinnin lisdpaikkamaarét liikennekaytavittéin. Taulukoissa
10 ja 11 on esitetty lisdpaikkamaérat aikava eittdin ja hankkeittain.
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Kuva 18 Liityntapysakoinnin lisdpaikat liikennekaytavittéin 2011-2020+.

Taulukko 10 Lis8paikkamaaréat aikavaleittain.

20112013 20142016 2017-2020+ yht. 20112020
HA PP HA PP HA PP HA PP
[Lisapaikat 1350 2320 | 3620 5600 | 3730 5680 | 8700 13 500
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Taulukko 11 Lisapaikkamaarét hankkeittain 2011-2020+.

HA PP
WHTEENSA 8 700 13 800
Erillizet parantamishankkeet 3 0s0 5940
Faaradan lisdraidehanke 240 &80
Lansirnetro 2710 2680
keharata = ] 1160
Itametron jatke 1300 1950
Espoon kKaupunkirata 330 920
Kt &1 parartamishanke G0 20
Figararata 0 160
Jokeri |l ] 200
Faide-Jokeri ] 200

Paaradan ja oikoradan vars

Padradan ja oikoradan varret ovat liityntapysakoinnin kannalta katsottuna Helsingin seudun
téarkein suunta niiden varrella sijaitsevan maankayton vuoksi. Suunnalla on huomattavat
maarét liityntapysakointipaikkoja ja niiden kayttOasteet ovat korkeat.

Padradan ja oikoradan suunnalla vuoteen 2020 mennessa vamistuviatai aoitettavia raide-
liikennehankkeita ovat Pasila-Riihiméaki — rataosuuden valityskyvyn nostamisen 1. vaihe
seka Pisara-rata (aikavali 2017—2020). Molemmat hankkeet sujuvoittavat raideliikennetté
janéin parantavat sen luotettavuutta. Liikennekaytévalle sijoittuvat myos Kehéradan ase-
mat Tikkurilassa, Leineldssa (aikavali 2014-2016) seka Ruskeasannassa (aikavali 2017—
2020).

Liityntapysakointiennusteen mukaan seudulla vuoteen 2020 mennessa toteutettavat muut

malli 2010).

Toteutusohjelmassa esitetéan paéaradan ja oikoradan varsille noin 1 450 uutta henkil Gauton
liityntépysakaointipaikkaa ja noin 3 650 uutta polkupydran liityntapysakointipaikkaa. Nai-
den liséksi Keharadan alustavien suunnitelmien mukaan Tikkurilan, Leineldn ja Ruskea-
sannan asemille toteutetaan yhteensa noin 450 uutta henkilGauton liityntapysakéintipaikkaa
janoin 650 uutta polkupydran liityntapysakdinti paikkaa, joiden toteuttamisesta ja kustan-
nuksista on Ruskeasannan asemaa |ukuun ottamatta jo sovittu valtion ja Vantaan kaupun-
gin kesken. Y hteensa suunnalle lisétéén vuoteen 2020 mennessa noin 1 900 autopaikkaa ja
noin 4 300 pyorapaikkaa. Liityntapysakointipaikkojen lisddmisen lukuméaérét on esitetty
kohteittain liitteessa 25.
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L ansivaylan ja rantaradan suunta

Lansivaylén varrella el télla hetkelld ole juurikaan jarjestettya liityntdpysakointia. Rantara-
dan varrella sen sijaan on jéarjestetty runsaasti liityntépysakaintia ja uselden kohteiden kéyt-
toasteet ovat korkeita. K okonai suudessaan liikennekaytavan liitynt&pysakointipaikkojen
kokonaismaéra on seudullisesti huomattava.

Lansivaylén ja rantaradan suunnalla vuoteen 2020 mennessa valmistuviatai aoitettavia
raideliikennehankkeita ovat Lansimetron 1. vaihe (Ruoholahti-Matinkyl&, aikavali 2014—
2016), Lansimetron 2. vaihe (Matinkyla - Kivenlahti, aikavali 2017-2020) seka kaupunki-
rata valilla Leppévaara - Espoo (aikavali 2014—2016). Tall& hetkella on meneill&&n myos
Lansivayléan (kt 51) parannushanke valilla Kirkkonummi - Kivenlahti (aikavali 2011—
2013).

Liityntapysakointiennusteen mukaan liityntapysakointimatkojen kokonai smééra kasvaa
suunnalla, mutta Lansimetron asemat houkuttelevat kéayttgjia rantaradan asemilta (Ennus-
temalli 2010). Toisaalta kaupunkiradan jatkaminen Espoon keskukseen lisaa rantaradan
liitynt&pysakadintial uei den houkuttel evuutta paranevan junatarjonnan vuoksi.

Toteutusohjelmassa esitetéén Lansivaylan ja rantaradan suunnalle noin 2 000 uutta henki-
|Gauton liityntapysakointipaikkaa ja noin 3 400 uutta pol kupyoran liityntépysakaointipaik-
kaa. Ndiden lisaksi Lansimetron 1. vaiheessa toteutettavien asemien yhteydessa toteutetaan
noin 1 650 henkil6autopaikkaa ja noin 1 650 polkupyorépaikkaa, joiden toteuttamisesta ja
kustannuksista on jo sovittu valtion seka Espoon ja Helsingin kaupunkien kesken. Y hteen-
sa suunnalle lisdtdan vuoteen 2020 mennessa noin 3 600 autopaikkaa ja noin 5 000 pyoré-
paikkaa. Liityntapysakaointipaikkojen lisd8misen lukumaérét on esitetty kohteittain liittees-
sS4 26.

Turunvaylan suunta

Turunvéylan suunta el téll& hetkella ole kovin merkittava liityntapysakoinnin kannalta,
koska suunnalla ei ole henkiléraideliikennetta. Suunnalta tulevat autot liityntépysakoivét
padosin rantaradan asemilla.

Toteutusohjelmassa esitetéan Turunvaylan liikennekaytévalle noin 150 uutta henkil Gauton
liityntépysakdintipaikkaa ja noin 200 uutta polkupyoran liityntapysakointipaikkaa. Liityn-
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Hameenlinnanvaylan suunta

Hameenlinnanvaylan suunnalla liityntépysakainti tapahtuu pddosin V antaankosken radan
asemilla. Suunnalla on myos jonkin verran bussiliikenteeseen perustuvaa liityntépysakoin-
tia Kokonaisuudessaan suunnalla el ole kovin suurta mééraa liityntapysakaointipaikkoja,
mutta potentiaalia liityntapysakoinnille kyll& |6ytyy, mika voidaan péétella nykyisten lii-

Héameenlinnanvaylan suunnalla vuoteen 2020 mennessa valmistuva raidelii kennehanke on
Keharadan Kiviston asema (aikavali 2014-2016). Kivistén asema soveltuu sijainniltaan
erittéin hyvin liityntapysakointiin.

Liityntapysakointiennusteen mukaan Kehdradan asemille toteutettava liityntapysakointitar-
jontaei suuresti vaikuta Vantaankosken radan liityntpysakointimaariin (Ennustemalli
2010).

Toteutusohjelmassa esitetéén Hameenlinnanvaylan suunnalle noin 350 uutta henkil Gauton
liitynt&pysakadintipaikkaa ja noin 550 uutta polkupyoran liityntapysakointipaikkaa. Néiden
lisdksi Kehéradan alustavien suunnitelmien mukaan Kiviston asemalle toteutetaan noin 450
henkil 6auton liitynt&pysakaintipaikkaa ja noin 500 polkupydran liityntapysakointipaikkaa,
joiden toteuttamisesta ja kustannuksista on jo sovittu valtion ja Vantaan kaupungin kesken.
Y hteensa suunnalle lisdtdan vuoteen 2020 mennessa noin 800 autopaikkaa ja noin 1 050
pyordpaikkaa. Liityntépysakointipaikkojen liséamisen lukuméérat on esitetty kohteittain
liitteessa 27.

Porvoonvaylan suunta

Porvoonvdaylan suunta tukeutuu lahes téaysin metroasemien liityntépysakointialueisiin.
Suunnalla on suuri méara liityntépysakadintipaikkoja ja niiden kéyttoasteet ovat korkeat.
Metron erinomainen palvelutaso houkuttel ee liityntapysakoijia.

Porvoonvaylan suunnalla vuoteen 2020 mennessa al oitettava raideliikennehanke on Itamet-
ron jatke valilla Mellunmaki-Majvik (aikavéli 2017-2020).

Liityntapysakointiennusteen mukaan Porvoonvaylan suunnan liityntapysakointimaarét ei-
vét kasva olennaisesti vuoteen 2020 mennessa (Ennustemalli 2010). Itémetron jatkeen
asemille toteutettavan liityntapysakointitarjonnan ol etetaan vievan potentiaalia nykyisten
metroasemien liityntgpysakoinnilta.

Toteutusohjelmassa esitetéén Porvoonvaylan liikennekaytavalle yhteensd noin 2 250 uutta
henkil 6auton liityntépysakadintipaikkaa ja noin 2 800 uutta polkupydran liityntapysakointi-
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paikkaa. Itametron jatkeen esitetyt paikkamaarét perustuvat alustaviin suunnitelmiin. Lii-

Poikittaisliikenne

Helsingin seudun poikittainen joukkoliikenne on ollut osittain puuttedllista ja sen vuoksi
my0s poikittaisliikenteen liityntdpysakointia el ole juurikaan jarjestetty. Aikavalilla 2014—
2016 toteutettavaks esitetty Jokeri I1-linja seka aikavalilla 2017-2020 toteutettavaks esi-
tetty Raide-Jokeri korjaavat poikittaisen joukkoliikenteen puutteita. Molemmat linjat tule-
vat kulkemaan liikenteen keskeisten solmupisteiden kautta, jolloin poikittaisliikenteen lii-
tynt&pysakointi tukeutuu paéosin jo olemassa olevaan liityntapysakointijarjestelmaan. T&
man lisaksi tul ee toteuttaa polkupyorien liityntapysakointia myds muilla pysakeill&.

83 TOTEUTUSOHJELMAN KUSTANNUSARVIO

Liityntapysakointipai kkojen liséémisen toteutusohjelman kustannusarvio on laskettu kar-
kealla tasolla perustuen nykytilanteen ol etuksiin. Kustannusarvio siséltda ainoastaan uusien
pysakaoi ntipaikkojen rakentamisen; se @ siis sisdlla nykyisten maantasopai kkojen muutta-
mista pysakointilaitokseksi, nykyisten polkupyorételineiden korvaamista runkolukittavilla
telinelllg, liityntapysakoinnin suunnittelua tai katuverkolle tehtavia muutoksia. Kustannus-
arvioon el ole sisdllytetty Kehdradan ja Lansimetron 1. vaiheessa toteutettavien asemien
eika kantatien 51 parantamishankkeen yhteydessa toteutettavien liityntdpysakadinti paikko-
jen kustannusarvioita, silla niista on jo sovittu osapuolten (valtio, Espoo, Helsinki, Vantaa,
Kirkkonummi, Uudenmaan ELY -keskus) kesken. Myds tulevien suurten liikenteen infra-
hankkeiden yhteydess toteutettavat liityntapysakointialueet tulisi sisdllyttéd hankekoko-
nai suuteen.

HLJ 2011:sséa on arvioitu autojen liitynt&pysakointipaikkojen liséamisen 50 prosentillaja
pol kupyorépai kkojen kaksinkertai stamisen maksavan noin 65 miljoonaa euroa. Liséamisen
toteutuessa vuosina 2011-2020 uusien paikkojen rakentamiseen on kaytettavissa noin 7
miljoonaa euroa vuodessa. (HSL 2010f.)

K ustannuslaskelmat

Kustannusl askelmissa on kaytetty henkil 6autojen pysakdintipaikoille taulukon 12 mukaisia
yksikkohintoja. Y ksikkohinnat ovat korkeampia l&hempéna Helsingin keskustaa seka alu-
eellisissa keskuksissa, mika perustuu maan arvoon keskeisilla sijainneilla. Liitynté
pysakointipaikkojen rakenteelliset ratkaisut ovat kuntien kanssa yhtei sty6ssa tehtyja arvioi-
ta, mikdli tarkempaatietoa el ole saatavilla. Paasaantdisesti tiiviin maankayton alueilla
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liitynt&pysakointipaikat toteutetaan rakenteellisin ratkaisuin ja valjemmill& aueilla maan-
tasoon.

Polkupydrien runkolukituspaikan yksikkohinta on 200 € / kpl ja katoksellisen polkupyoré-
paikan yksikkohinta 600 €/ kpl (HSL 2010c). Tavoitteena on, ettéd 50 % uusista pol kupy6-
répaikoista on katoksellisia, joten kustannusl askel missa polkupyoérépaikan yksi kkohintana
on kaytetty 400 €/ kpl.

Taulukko 12 Kustannuslaskelmissa kaytetyt yksikkohinnat (alv 0 %) (HSL 2010c).

Helsinki ja tarkeit kes kuks et £ [ kpl
Pysakaintikenttd 4 000
Fysakdintilatos 20000
Maan alla 30 000
Muu PES ja muut kes kuks et £ [ kpl
Pysakaintikenttd 3000
Fysakdintilatos 15 000
Maan alla 25000
Muu Helsingin seutu £ [ kpl
Pysakaintikenttd 2000

K ustannusar vio

Liityntapysakoinnin lisé8misen toteutusohjelman kokonaiskustannukset on esitetty ailkavé-
leittdin taulukossa 13. Kohdekohtaiset kustannusarviot on esitetty liitteissa 29-34.

Taulukko 13 Toteutusohjelman arvioidut kokonaiskustannukset (alv 0 %).

2011-2013 2014-2016 2017 2020+ yht. 2011-2020
Kokonais kustannuks et 16 938 000 20 04R 000 RS 463 000 102 447 000
Kustannus / vuosi S 646 000 6 632 000 16 366 000 10 245 000

Toteutusohjelman kustannusarvio ylittéa HLJ 2011:ss8 esitetyn tavoitteen, jonka mukaan
liityntépysakadintipaikkojen lisd8miseen tulis k&yttééa 7 miljoonaa euroa vuodessa. V uotui-
set kustannukset ylittyvét viimeisella aikavalilla (2017—-2020). Tana aikana ol etetaan alka-
van suuria ratahankkeita, jotka valmistuvat vasta vuoden 2020 jalkeen. Ratahankkeiden
toteutumisesta el myoskaan ole tehty pagtoksia ja niiden aloittaminen voi hyvinkin tapah-
tua ol etettua mychemmin.

Suurten infrahankkeiden yhteydessa rakennettavien liityntapysakointipaikkojen toteutus ja
kustannukset tulisi sisdllyttéa hankkeeseen Lansimetron 1. vaiheen ja Keharadan malliin.
Taulukossa 14 on esitetty liityntapysakointipaikkojen kustannusarviot hankkeittain. Erilli-

pienia uusia liityntapysakointial ueita (taulukko 15).
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Taulukko 14 Toteutusohjelman kustannusarvio hankkeittain (alv 0 %).

YHTEENSA 102 447 000
Erilliset parantarmishankkeet | 34 377 000
Paaradan lisdraidehanke 1112000
Lansimetron jatke 26 670000
[tarmetron jatke 33280000
Espoon kaupunkirata b 785 000
Fisararata B0 000
Jokeri |l g0 000
Faide-Jokeri 20 000

Taulukko 15 Erillisten parantamishankkeiden kustannukset aikavéleittain (alv 0 %).
2011-2013 2014-2016 2017-2020 yht. 2011-2020
K okonais kustannuks et 16 826 000 12 B53 000 4 393 000 34 377 000
Kustannus / vuosi S 609 000 4219 000 1223000 3438 000

Y hteiskuntataloudélinen tar kastelu

Liityntapysakointipaikkojen yhtei skuntatal oudel li sessa tarkastel ussa henkil 6auton liitynté
pysakointipaikan keskimaaraiseksi rakentamiskustannukseksi on arvioitu 10 000 €/ kpl.

8 800 henkildauton liityntapysakaointipai kan rakentamiskustannukset ovat tall6in 88 mil-
joonaa euroa. Helsingin kantakaupungissa henkil 6auton pysakaintipaikan rakentamisen on
arvioitu maksavan keskimaérin 30 000 €/ kpl. Liityntapysakadintiennusteen mukaan vuo-
den 2030 tavoitetilanteessa 72 % (6 350 matkaa) liityntapysakointimatkoista suuntautuu
Helsingin kantakaupunkiin. Téll6in kantakaupungissa tarvittavien liityntépysakoinnin kor-
vaavien paikkojen rakentamiskustannukset olisivat noin 190 miljoonaa euroa. Muissalii-
arvioitu maksavan keskimaarin 15 000 €/ kpl. Taloin kantakaupungin ulkopuolella sijait-
sevat liityntgpysakoinnin korvaavat pysakointipaikat maksaisivat noin 37 miljoonaa euroa.
Korvaavien pysakointipai kkojen jaliityntapysakaoi nti paikkojen kustannusten erotus on noin
139 miljoonaa euroa. Taulukossa 16 on esitetty vuoden 2030 tavoitetilanteen yhtei skunta-
taloudelliset laskelmat ennustemallien antamilla arvoilla. (Ennustemalli 2010.) Edella mai-
nittujen tekijoiden liséksi liityntépysakoinnin my6ta saadaan sdastoja myos tie- ja katuin-
vestoinneissa, mutta néita kustannuksia ei ole otettu t&ssa huomioon.

92



Taulukko 16 Liityntgpysakoinnin yhteiskuntatal oudel linen tehokkuus vuoden 2030 tavoite-
tilanteessa (Ennustemalli 2010).

Y hteiskuntataloudelliset vaikutuks et M£ / vuosi
Henkildautomatkojen aikakustannukset -21 .2
Joukkolikennermatkojen aikakustannukset 191
Henkildautojen ajokustannukset 35
Onnettomuuskustannukset -4 5
Padstakustannukset 07
Y hteensi -11.0
Yuosihyddyt diskontattuna 20 vuodelta (ME) 137
Fysakaintipaikkojen rakentamiskust. sadstd (M) 139
Hyddyt vhteensd (WS 276
Liitynta pysakainti-inve stoinnit (e a8
H/K suhie 3.1
H/K suhde ilman P-paikkojen rak.kust.saistija 1,6

84 LIITYNTAPYSAKOINTIPAIKAT 2020 —2035

HLJ 2011 — suunnitelmassa on esitetty aikavalilla 2020-2035 rakennettaviksi raideliiken-
teen hankkeiksi (HSL 2010f)

- Paadradan valityskyvyn nostamisen 2. vaihe

- Keharadan asemavarausten toteuttaminen

- Lentorata

- Tiederatikka

Lentorata palvel ee 18hinna kaukojunaiikennettéja silla el sen vuoksi ole suurta vaikutusta
Helsingin seudun liityntapysakointijérjestelmaén. Lentorata yhdessa padradan valityskyvyn
nostamisen kanssa toki vapauttaa kapasiteettia tagjamajunille ja siten vaillisesti vaikuttaa
myo0s raideliikenteeseen ja liityntdpysakointiin. Tiederatikan linjaus kulkee jo olemassa
olevien tai vuoteen 2020 mennessa rakennettavien liityntapysakointikohteiden kautta, joten
yhteydessa toteutetaan alustavien suunnitelmien mukaan Vehkalan ja Petaksen asemille
noin 500 uutta henkilGauton liityntapysakointipaikkaa. Uudet liityntapysakointipaikat va-
pauttavat kapasiteettia Hameenlinnanvaylédllaja Kehalll:lla, mutta seudulliseen liitynt&
pysakointijarjestelmaan asemilla on suhtedlisen pieni vaikutus.

konaisméaéra kasvaa (suhteessa vuoteen 2020) 13 %. Voimakkainta kasvu on Itdmetron
jatkeen ja Keharadan asemilla, pienintéa Lansimetron ja nykyisen metron asemilla. (Ennus-
temalli 2010.) Keharadan seka Itametron jatkeen asemien liitynt&pysakointiméaérien kasvu
selittyy suuntien maankaytollisistd muutoksista. Molempien ratakdytavien varsille on
suunniteltu mittavia asuin- ja tyopaikka-alueita. Nykyisen metrolinjauksen varrella maan-
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selle aikavdilla 2020-2035. Suunniteltujen raideliikenteen hankkeiden toteutuminen ja
muu yhdyskuntarakenteen kehittyminen ohjaavat liityntapysakointijarjestelman kehittymis-
t& monien muiden tekij6iden kanssa. Hankkeiden toteutuminen ja toteutumisten aikataul ut
ovat kuitenkin hyvin epdvarmoja. My6s ruuhkamaksujen mahdollisella kayttéonotolla ja
kaytettavalla ruuhkamaksumallilla on keskeisia vaikutuksia liityntépysakadintijarjestel -
maan. Myds ruuhkamaksujen tulevai suudenndkymét ovat viela téssa vai heessa epasel vét.

Y leisesti voidaan kuitenkin todeta, ettéd Helsingin seudun liitynt&pysakointimatkojen maaré
tulee kasvamaan. Suurinta kasvu on uusillaraideliikenteen kaytavilla ja liitynt&pysakointi-
paikkojen lisdamisen tulis keskittya niiden varsille. Myo6s nykyisten ratakaytavien kehit-
témishankkei den my6té tul ee ottaa huomioon liityntapysakoi ntipaikkojen lisddmisen tarve.
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9 RAKENTAMISEN JA KUNNOSSAPIDON KUSTANNUS- JA
VASTUUNJAKO

9.1 EHDOTUSLIITYNTAPYSAKOINNIN JARJESTAMISEN PAAVASTUU-
TAHOIKS

Liityntapysakoinnin jarjestaminen tapahtuu useiden eri osapuolten yhteistyona. Y hteistyo
on kuitenkin ollut tapauskohtaistaja liityntapysakoinnin eri osa-alueiden kehittamisen ve-
tovastuut ovat olleet epaselvid. Seuraavassa esitetéan ehdotus eri osa-alueiden kehittdmisen
padvastuutahoiksi. Pédvastuutahon osoittaminen e kuitenkaan poista yhteistyon tarvetta.
Vastuita kasitelléan organisoinnin ja rakentamisen osalta erikseen, mutta kustannusvastui-
siin @ t&ssa luvussa oteta kantaa. Liityntapysakoinnin jarjestamisen kustannusvastuita kasi-
tell&dn luvuissa 9.2-9.4.

Seudullinen kehittdminen ja or ganisointi

Liikenneviraston tehtdvana on linjata valtakunnallisen liikennepolitiikan toimeenpanoa, ja
se on siten osallisena Helsingin seudun liikenneg &rjestel métydssa. Helsingin seudun liityn-
tapysakointijarj estelmén strategisen kehittémisen ja toteutumisen seurannan paavastuuta
hoksi ehdotetaan HSL :&4, jokatoimisi Liikenneviraston asettamien tavoitteiden mukaisesti.
HSL olisi Helsingin seudun liikennejérjestelmésuunnitel man | aatijaorgani saationa sekéa
joukkoliikenteen jarjestgjéna luonnollinen taho vastaamaan myaos liityntépysakaintijarjes-
sisdlyttdminen niin liikennejarjestel masuunnittel uun, kuin joukkoliikennesuunnittel uun.
Strategisen suunnittelun paévastuun keskittaminen yhden organisaation vastuulle helpottai-
s liityntdpysakoinnin eri osa-alueiden vélisen yhteistyon toteutumista kdytannossa. Uu-
denmaan liiton teht&véana on liityntapysakoinnin edistéminen liikenne &rjestel masuunnitte-
lussa seka maakuntakaavoituksessa ja siten maakuntaliitto on keskeinen toimija liitynté-
pysakoinnin kehittgjdna koko maakunnan alueella.

Seudullinen kehittaminen ja organisointi sisaltéisivét liityntgpysakoinnin
- strategisen suunnittelun
- kytkemisen liikennej &rjestelman suunnitteluun
- kustannusjakoperiaatteiden vaihtoehtotarkastel ut
- seudullisen yhteistytn organisoinnin
- informaatiojarjestelman kehittamisen koordinoinnin
- kytkemisen joukkoliikennelippuun
- kytkemisen joukkoliikennejarjestelman suunnitteluun
- maksullisuuden koordinoinnin
- markkinoinnin
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- jarjestelméan seurannan
- uusien innovaatioiden kehittdmisen

Liityntapysakdintipaikkojen rakentaminen

Liityntépysakointipai kkojen rakentamisen vastuutahoksi ehdotetaan ensisijaisesti vaylanpi-
tgaa di vatiotajakuntia. Tapauskohtaisin sopimuksin vastuuta voitaisiin jakaa myos yksi-
tyisilletoimijoille. Toteuttamisen liséksi vaylanpitdjan vastuullaolisi liityntapysakointial u-
een hyvan varuste- jalaatutason varmistaminen seka alueen liikenneyhteyksien jarjestami-
nen. Toteuttamisen kustannukset voitaisiin jakaa kustannusjakoehdotuksen mukai sesti.

Liityntapysakoinnin informaati oj &rjestelman teknisten laittei stojen rakentamisesta vastaisi
kukin toimija omalla liityntépysakointial ueellaan. Tienvarsiopasteiden toteuttamisesta vas-
taisi vaylanpitga.

Kunnossapito

Liityntapysakointial ueiden kunnossapidon jarjestamisesta vastaisi kukin toimijaomalla
liitynt&pysakaointialueellaan. Liitynt&épysakadintial ueiden kunnossapito tulisi kytkea yhteen
ympéardivan alueen kunnossapitotoimenpiteiden kanssa yhteisin urakkasopimuksin.

Ehdotettujen liityntapysakoinnin jarjestamisen vastuutahojen yhteenveto on esitetty taulu-
kossa 17.

Taulukko 17 Ehdotus liityntapysakoinnin jarjestdmisen vastuutahoiksi.
Seudullinen kehittimis en organis ointi
Paavastuutaho HSL

kAuut v astuutahot kunnat, Lilke nnevirasto, Uudenmaan litto,
LM, Uudenmaan ELY-keskus, YR, Matkahuolto

Liityntapysakdintipaikko jen toteuttaminen
Padvastuutaho kunnat, Liikkennevirasto, Uudenmaan ELY-keskus
hfuut v astuutahot maanomistaja { kiinteistd yhtid

Liityntapysakdintialueiden kunnoss apito
P&&vastuutaho Lityntapysakdintialueen hallinnaija

9.2 KUSTANNUSIAKOMALLIENESITTELY

Yleistd kustannusten j akamisesta

Liityntapysakoinnin rakentamisen kustannustenjaon periaatteita pohdittaessa tulee méérit-
téd eri osapuolten roolit ja vastuut liityntdpysakoinnin jérjestdmisessa. Eri osapuolten vas-
tuut perustuvat lainséadantdon. Valtio vastaa rautateiden ja maanteiden rakentamisestaja
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yll&pidosta, ja on siten keskeinen osapuoli liityntépysakoinnin jérjestdmisessa. Liikennevi-
rastolla on vastuu rautatei sté ja Uudenmaan EL Y -keskus vastaa tienpidon viranomai stoi-
minnasta ja on samalla joukkoliikenteen vastuuviranomainen. Kunnat vastaavat kadunpi-
dosta ja myos siihen liittyvista joukkoliikenteen edellyttamista hankkeista, kuten liitynté-
pysékoinnista. Edella mainittujen perusteella voidaan todeta, etté pddasiallisesti ainakin
valtion ja sijaintikunnan tulisi olla kustannusvastuussa liityntapysakointihankkei ssa.

Liityntapysakoinnin rakentamiseen on hankal aa saada valtion tukea nykyisessa jérj estel -
massa. Teoreettisia mahdollisuuksia valtion rahoitukseen on kirjattu eri asetuksiin, mutta
kaytannossa rahoitus e jéarjesty. Rahoituksen jarjestaminen vaatii poliittista tahtoa, jotta
litkennehankkeisiin osoitettaisiin nykyistd enemman investointirahaa ja raha kohdennettai-
siin liityntgpysakaintiin. Vation tulee tukea liityntapysakdinnin kehittamista nykyista
enemman, koska perustienpidon ja— radanpidon tai joukkoliikenteen kehittamisen rahoi-
tuksen nykyméaérilla liityntapysakoinnin tason nosto ei ole mahdollista. On myds mahdol-
lista kirjata asetuksiin erillinen liityntépysakainti-investointeja koskeva momentti, jota
kauttavaltio vois tukealiityntapysakoinnin jarjestamistd. On myos tarkedta selvittda, min-
k& valtion organisaation kautta tukirahoja jaetaan. Valtion tuki muihin litkenneinfrastruk-
tuurin kehittamishankkeisiin saattaa myos mahdollistaa liityntapysakdinnin rakentamisen,
vaikka rahoitusosuutta el kohdistettaisi suoraan pysakainti pai kkojen rakentamiseen. Valti-
on osuus voidaan maksaa tapauskohtai sesti jalkirahoitusmallin mukaisesti, jossa hankkeen
aikai stamisesta hy6tyva osapuoli rahoittaainvestoinnin ja valtio maksaa kustannusosuuten-
samydhemmin korottomana takaisin.

VR Y htyman mahdollisia kustannusvastuita kasitell&8n kustannusjakomallei ssa yhdessé
muun elinkeinoel&man kanssa. Elinkeinoelaman osallistuminen on vapaaehtoista ja perus-
tuu yksityisten toimijoiden kokemaan hyotyyn liityntapysakoinnin rahoittamisessa.

Tassa luvussa késitelléén ainoastaan henkil Gautojen liityntépysakdinnin rakentami sen kus-
sillaliityntapyorépai kkojen kéyttd dt ovat useimmiten sijaintikuntalaisia. Polkupyorien
liitynt&pysakoinnin toteuttami skustannukset ovat myos huomattavasti henkil 6autojen lii-
tynt&pysakointi paikkojen kustannuksia pienemmét, joten niistéd ei koidu merkittavia on-
gelmia kustannusvastuita maaritettéessa.

Liikennevirasto on selvityksessdan (Liikennevirasto 2010a) jakanut liityntdpysakoinnin
kehittdmishankkeet toteutuksen suhteen viiteen erityyppiseen kohteeseen:

1. Katujen ta maanteiden parantamiseen liittyvéat kohteet

2. Asema-alueiden parantamiseen liittyvét kohteet

3. Liityntapysakdinnin kehittédminen yhteysvaihankkeinatai aueellisina kokonai-

suuksina nykyisillavaylilla
4. Suurten vaylhankkeiden yhteydessa tehtavét liityntapysakadintial ueet
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5. Liityntapysakointi laitoksissa, kiinteistoissa tai muissa yksityisten toimijoiden tai
operaattoreiden kanssa toteutettavissa yhtei shankkeissa

Esitetyt kustannusjakomallien vaihtoehdot pyrkivét yksinkertai stamaan kustannustenjakoa
tyyppien 1-3 liityntdpysakdintihankkeissa. Suurten vaylahankkeiden yhteydessa rakennet-
tavien liityntdpysakaintialueiden (tyyppi 4) kustannusjaosta tul ee sopia tapauskohtaisin
neuvotteluin. Myos yksityisten toimijoiden kanssa (tyyppi 5) toteutettavien liitynt&-
pysakaointialueiden kustannuksi sta tul ee sopia tapauskohtai sin sopimuksin. Esitettyjen kus-
tannusjakovai htoehtojen tarkoituksena on toimia pohjana hankekohtaiselle yhteistyélle.

Kustannukset pyrit&an jakamaan hyGtyjen suhteessa eri osapuolille siten, etté minkén osa-
puolen kustannusosuus ei ole kohtuuttoman suuri. Taulukossa 18 on esitetty kustannusjaon

hy6tytekij6iden painoarvoa on kustannusjakomalleissa sovellettu hyvin karkealla tasolla,
silla eri osapuolille kohdistuneiden hyotyjen prosentuaalinen maérittaminen on erittain
hankalaa. Mallgjatulee siis tarkastella suuntaa antavina.

Taulukko 18 Liityntapysakoinnin hyoddyt eri osapuolille.
LUTYNTAPYSAK OlJAN ASUINKUNTA

- kuntalaisten matkaketjussa mahdollisuus joukkolikenteen kayttddn
- kunnan vetov oimaisuus paranee

MATKAN MAARANPAAKUNTA

- katuverkaon likennemairien vaheneminen

- paastdjen ja melun vaheneminen

- likenneturvallisuuden paraneminen

- pienempi pysakaintipaikkojen tarve

- saavutettavuuden paraneminen

LUTYNTAPYSAK OINTIKUNTA

- lisdantyneet matkat houkuttelevat palveluita

- tmaa-alasta saatavat tuotot

SEUTU /YHTEISKUNTA

- tuuhkat ja henkildautosuarite vahenee

- yrparistivaikutukset

- palkupyérdilyn isadntymisen hyddyt

- liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee
JOUKKOLIKENTEEN JARJESTAJAORGANISAATIO

- lisGantyneet lipputulot

- joukkoliikenteen saavutettavuus ja kilpailukyky henkildautoon ndhden
ELINKEINOELAMA

- lisdantyneet asiakasmairat ja myyntitulot

- sagvutettav uuden paraneminen

- huipputuntien asiakasmaarien tasoiftuminen
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jakamisen perusteiksi. Nykytila plus — vaihtoehto perustuu vallitsevaan tilanteeseen, eika
suuria muutoksia ole esitetty. Muissa vaihtoehdoissa eri osapuolten roolia on painotettu eri
tavoin. Kustannugjakomallien lisédksi on esitetty mydhemmin tulevai suudessa harkittavia
kustannusjaon vaihtoehtoja, jotka vaativat lisdselvityksia

Nykytila plus

Nykytila plus — vaihtoehdossa liityntapysakoinnin kustannukset jaetaan vastuiden mukaan.
Vaihtoehdossa e kuitenkaan suljeta pois muiden osapuolten osallistumista kustannuksiin,
mutta se on kuitenkin tapauskohtaista ja perustuu vapaaehtoi suuteen. V aihtoehdossa kus-
tannuksista vastaavat valtio ja liityntgpysakdinnin sijaintikunta.

Maanteiden yhteydessa toteutettavien liityntépysakaintipaikkojen kustannuksista vastaa
tienpitdja ja katuverkolla toteutettavien liityntépysakaoi nti paikkojen kustannuksi sta vastaa
kunta. Asemien seutujen ja vastaavien kahden vaylanpitdjan vastuun rgjalla toteutettavien
liitynt&pysakadinti pai kkojen toteutuksen kustannukset jaetaan tasan vaylanpitgien, kunnan
javaltion, kesken. Nykytila plus — vaihtoehto perustuu Liikenneviraston ja Kuntaliiton
maarittamiin maanteiden kustannusvastuiden yleisperiaatteisiin (esitelty sivulla 25).

Nykytila plus — vaihtoehto on hyvin yksinkertainen ja se perustuu osapuolten |ainséédan-
nollisiin vastuisiin. Y ksinkertai suus perustuu liikenteen infrahankkei den rahoittamisen
nykymalliin, jokatoimii ”kunnan rgjalta poikki” — periaatteen mukaisesti. Vaihtoehto yk-
sinkertaistaa vastuita eiké edell yta monimutkai sen kustannusjakomallin muodostamista.
Vaihtoehdossa e kuitenkaan noudateta ” hyotyj& maksaa” — periaatetta, jolloin useat hy6ty-
jasaavat osapuolet jdavat kustannusvastuun ulkopuol elle. Sijaintikunnan voidaan kuitenkin
kokea saavan valtion varoista kompensaatiota naapurikuntalaisille jérjestdmastaan liitynté
pysakoinnista. Sijaintikunnan suuri kustannusosuus houkuttel ee suunnittelemaan tiivista
yhdyskuntarakennetta, jolloin liityntdpysakoinnin jarjestdmisen tarve on pieni.

Rakentamisen sijainnin mukaan maar dytyva kustannusjakomalli

Rakentamisen sijainnin mukaan maaraytyvassa kustannusjakomallissa valtion osuus kus-
kasvaa mentédessa Helsingisté poispéin. Periaatteella on tarkoituksena ohjata kehyskuntia
jarjestamaan liityntgpysakaintid, jolloin niisté ldhtevien henkil Gautomatkojen pituus lyhe-
nee. Malli pyrkii sithen, etta liityntdpysakointipaikkoja olis tarjolla mahdollisimman |&hel-
|& matkojen akupistetta. Tall6in liityntépysakdinnin yhteiskuntatal oudelliset hyddyt ovat
mahdollisimman suuret. Kehyskunnissa liityntapysakoinnin jarjestéminen on padsaantoi-
sesti my6s halvempaa kuin |ahempand Helsingin keskustaa pysakoéintiin tarvittavan maa-
alan hinnan vuoksi.
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Taulukossa 19 on esitetty, kuinka liityntdpysakoinnin yhtei skuntatal oudellinen hydty on
sité suurempi, mita kauempana Helsingin keskustasta se tapahtuu.

Taulukko 19 Liityntgpysakoinnin yhtei skuntatal oudellisen hyddyn riippuvuus sijainnista
(Strafica 2009).

Yhteiskuntatalou dellinen hy ity
autopaikkaa kohden [£]
Liityntapys akdintialue en sijainti 1 vuosi 10 vuotta 20 vuotta
Helsingin kantakaupungin rajalla 1400 11 000 18 000
Helsingin esikaupunkivydhykkeelld 2200 17 000 23000
PKS:n reunalla tai ulkopualella 7 300 56 000 80 000

Kustannusgjakomallissa Helsingin seutu jaetaan vyohykkeisiin, joiden mukaan valtion
osuuden suuruus méaraytyy. Esitetyssa mallissa vyohykkeitd on kolme: Helsinki, muu
padkaupunkiseutu ja muu Helsingin seutu. Vyohykeako vois yhta hyvin olla yksinkertai-
sempi, jossa vyohykkeitd olis kaksi: Helsinki ja muu Helsingin seutu.

Sijainnista riippumatta elinkeinoel@man osallistuminen kustannusjakoon tapahtuu tapaus-
kohtai sten neuvotteluiden tuloksena. Elinkeinoel@man mahdollinen kustannusosuus vahen-
netdan sijaintikunnalle osoitetusta kustannusosuudesta. Tama houkuttel ee sijaintikuntaa
tekemaén yhteistyota yksityisten toimijoiden kanssa ja mahdollisesti velvoittamaan liityn-
tapysakoinnin jérjestami sen kaavoitusmaarayksi ssa.

Helsinki

Helsingin alueen liityntapysakointial uei den tulee palvella paésdantoisesti Helsingin sisdisia
liityntamatkoja. Liityntapysakaointial ueet tulee mitoittaa paasaantoisesti Helsingin sisdisten
matkojen mukai sesti, mutta myos useita poikkeustapauksia on olemassa.

Valtiolla tulee olla kustannuksi sta vakio-osuus, mika perustuu siihen, etté sen yll&pitdmien
sisaantulovaylien suurimmat ruuhkat sijoittuvat Helsingin rajojen sisdpuolelle. Toisaalta
Helsingin alueella tapahtuvan liityntapysakdinnin yhtei skuntatal oudel liset hyddyt ovat tar-
kastelluista vyohykkei sta pienimmét.

Helsingin tulee saada korvausta jérjestamastéan liityntdpysakdinnistd, jota kayttévat mui-
den kuntien asukkaat. Tama perustuu kayttgjien asuinkuntien hyétyihin. Hel singissa tapah-
tuvan liitynt&pysakoinnin magranpaa on padsaantoisesti Helsinki, joten mallissa el ole esi-
tetty maaranpadkunnalle erillista kustannusosuutta.
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Ehdotuksen kustannusjako-osuudet:
- valtio: 20 %
- Hesinki: 50 %
- kayttgjien asuinkunnat: 30 %

Muu paékaupunkiseutu

nan asukkaiden liityntapysakoi ntimatkoja.

Valtion yll&pitamien Helsingin sisdantul ovaylien ruuhkautunei suutta ilmenee myés Hel -
singin naapurikunnissa, joten valtio hy6tyy liityntapysakoinnin litkennemééria vahentavas-
tavakutuksesta. My06s yhtei skuntatal oudel liset hyddyt ovat muulla péékaupunkiseudulla
Helsingin vyohyketta suuremmat.

Liityntapysakointialueen kdyton mukaan jakautuva osuus perustuu kayttdjien asuinkuntien
hy6tyihin. Matkan madranpagkuntien kustannusosuus perustuu kunnan hyotyihin. Liitynté-
pysakointia kayttavat autoilijat ovat pois méaranpaakunnan katuverkolta ja myos maéran-
padkunnan liityntapysakdintialueilta, jolloin niiden pysakaointipaikkatarve pienenee. Hyoty-
jen osuutta kokonai shyodyista on kuitenkin hankala arvioida, joten suuri kustannusosuus ei
ole perusteltua.

Ehdotuksen kustannusjako-osuudet:
- valtio: 35%
- djaintikunta: 30 %
- kéyttgien asuinkunnat: 25 %
- maaranpagdkunnat: 10 %

Muu Helsingin seutu

sijaintikunnan asukkaita. Liityntépysakoinnin tapahtuessa mahdollisimman |&hell& matkan
alkupistettd, sen hyotyvaikutukset seudulliseen liikenngj arjestelmaan ovat suurimmillaan.
Myas liityntapysakoinnin yhtei skuntatal oudel liset hyodyt ovat tall6in suuret. T&man vuok-
s valtiollaon suuri rooli liityntdpysakéinnin kustannuksi ssa.

Liityntgpysakointialueen k&yton mukaan jakautuva osuus perustuu kayttdjien asuinkuntien
hy6tyihin. Matkan méaranpadkuntien kustannusosuus on muuta paékaupunkiseutua pie-
nempi, koska liitynt&pysakoinnin kulkumuodokseen valinnut autoilija todennékdisesti lii-
tyntépysakoisi ennen madranpadkuntaa, jolloin muulla Helsingin seudulla jarjestettava lii-
tyntdpysakointi el talta osin vahenna maaranpaakunnan liityntépysakaintipaikkojen tarvet-
méa&ranpaakunnan katuverkolla.
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Ehdotuksen kustannusjako-osuudet:
valtio: 50 %

sijaintikunta: 20 %
kayttgjien asuinkunnat: 25 %
- madranpadkunnat: 5 %

Valtiolla keskeinen rooli

Tassa vaihtoehdossa valtiolla on keskeinen rooli liityntdpysakointipaikkojen rakentamisen
kustannusjaossa. Valtion keskeinen rooli perustuu kokonai snékemykseen seudullisen lii-
kennejarjestel man toimivuuden parantamisesta ja sen tuottamista yhtei skuntatal oudellisista
hyddyista. Helsingin seutu on Suomen keskeisin metropolialue ja sen liikennej arjestelman
toimivuus on kansallisessa mittakaavassa erittain tarked. Valtion keskeinen rooli perustuu
myos liityntapysakoinnin vaylanpitgjalle aiheuttamiin hyotyihin.

Liityntdpysakoinnin sijaintikunnalla on vastuu oman liikenne- jajoukkoliikennejérjestel-
mansa kehittémisesta. Taman vuoksi sijaintikunnalla tulee olla my6s vakio-osuus kustan-
nusjaossa.

Liityntapysakointialueen kdyton mukaan jakautuva osuus perustuu kayttdjien asuinkuntien

hyaétyihin. Mikdi liityntapysakaointial ueen kayttdjat ovat kaikki alueen asuinkuntalaisia,
sen kayton mukaan jakautuva kustannusosuus on kokonaan sijaintikunnan vastuulla.

M atkan méaranpaakuntien kustannusosuus perustuu kunnan hyoétyihin. Hyotyjen osuutta
kokonaishyddyista on kuitenkin hankala arvioida, joten suuri kustannusosuus ei ole perus-
teltua.

Elinkeinoelaman osallistuminen kustannusjakoon tapahtuu tapauskohtai sten neuvottel uiden
tuloksena. Elinkeinoel@mén mahdollinen kustannusosuus vahennetéan sijaintikunnalle
osoitetusta kustannusosuudesta. Tama houkuttel ee sijaintikuntaa tekemaén yhtei sty6ta yk-
sityisten toimijoiden kanssa ja mahdollisesti velvoittamaan liityntépysakoinnin jarjestami-
sen kaavoitusmaarayksi ssa.

Ehdotuksen kustannusjako-osuudet:
- valtio: 50 %
- djaintikunta: 20 %
- kéyttgien asuinkunnat: 25 %
- méarénpagkunnat: 5 %
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K ayttajien asuinkunnan mukaan méaar aytyva kustannusjakomalli

Liityntapysakointialueiden kayttgjien asuinkunnan mukaan maéraytyva kustannusjakomalli
perustuu ” hy6tyja maksaa” — periaatteeseen. Mallissa keskeisind hy6tyjind koetaan kaytté-
jien asuinkunnat. My0s valtio ja sijaintikunta ovat hy6tyjia.

Valtiollatulee olla kustannugjaossa vakio-osuus yhtei skuntatal oudel listen hyétyjen perus-
teella seka liityntépysakdinnin aiheuttamista hyodyista vaylanpitéjalle.

Liityntapysakoinnin sijaintikunnan vakiokustannusosuus perustuu kunnan vastuuseen lii-
kenngjarjestelman kehittamisesta. Sijaintikunnan kustannusosuus on todel lisuudessa kéayt-
tgien kuntalaisuuden vuoksi vakio-osuutta suurempi.

V aihtoehdossa keskeinen osuus kustannuksi sta jakautuu kdyton mukai sesti " hy6tyja mak-
saa’ — periaatetta noudattaen. Kayton aiheuttamat kustannukset jakautuvat matkojen méa-
rénpaakunnille seka kayttdjien asuinkunnille.

Elinkeinoelaman osallistuminen kustannusjakoon tapahtuu tapauskohtai sten neuvotteluiden
tuloksena. Elinkeinoel@améan mahdollinen kustannusosuus vahennetéan sijaintikunnalle
osoitetusta kustannusosuudesta. Tama houkuttel ee sijaintikuntaa tekemaén yhtei styota yk-
sityisten toimijoiden kanssa ja mahdollisesti velvoittamaan liityntapysakoinnin jarjestami-
sen kaavoitusmaarayksi ssa.

Ehdotuksen kustannusjako-osuudet:
- vatio30%
- djaintikunta: 20 %
- kayttgjien asuinkunnat: 45 %
- maaranpadkunnat: 5 %

K unnossapidon kustannuk set

Liityntapysakointialueiden ja— laitosten kunnossapidon jérjestémisen vastuu on lainséé-
danndllisesti alueen tai laitoksen omistajalla. Omistga on useimmiten kunta, VR, Liiken-
nevirasto, ELY -keskus tai kiinteistoyhtio. Liitynt&pysakointial ueiden kunnossapitokustan-
nuksien ehdotetaan olevan pysakointialueen omistajan vastuulla.

Omistajan vastuu kunnossapidon kustannuksista el toteuta ” hy6tyja maksaa” — periaatetta,
mutta useiden eri omistajatahojen vuoks on hankalaa méaérittaa yleisia kustannusjakoperi-
aatteita kunnossapidolle. Toki on mahdollista, jopa suositeltavaa, tehda tapauskohtaisia
sopimuksia liityntépysakdinnin kunnossapitokustannusten jakamisesta.

Liityntapysakointial ueiden vuosittaiset kunnossapitokustannukset ovat kuitenkin huomat-
tavat ja on mahdollista, etta liityntépysakaintipai kkojen lisdamisen myota myos kunnossa-
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pitokustannukset kasvavat niin suuriksi, etta niiden jakaminen eri osapuolten kesken tulee
tarpedliseksi. Karkeasti arvioiden yhden henkilauton liityntapysakointipaikan yll&pito
maksaa 15 - 40 euroa kuukaudessa, jolloin seudun nykyisten noin 9 000 autopaikan vuotui-
set yll&pitokustannukset olisivat noin 1,6 — 4,3 miljoonaa euroa (HSL 2010c). Liitynta
pysakaoi nti pai kkojen lisd8misen toteutusohjel man myo6ta kunnossapitokustannukset 18hes
kaksinkertaistuisivat. Mainitut hinnat eivét sisélla polkupyoratelineiden ja— katosten kun-
nossapitokustannuksi a.

M uita mahdollisia ratkaisuja

Seudullinen liityntapysakointiyhtio

Eraissi ulkomaisissa kaupungeissa toimii seudullinen julkisessa omistuksessa oleva liityn-
tapysakointiyhtio, joka rakentaaja operoi liityntapysakointilaitoksia. Suomessa tulee myos
harkita seudullisen liityntépysakadintiyhtion perustamisen mahdollisuutta. Liitynté
pysakaointi yhtion osakkaita voisivat olla seudun kunnat seka valtio. Seudullisen liitynté-
pysakaointiyhtion etuna on seudullinen nékdkulma ja sitd my6ta seudullinen kehittéminen
kuntargoihin katsomatta. Seudullisella liityntépysakaintiyhtiolla varmistettaisiin myos
yhtenéinen yleisilme ja pysakadintipolitiikka. Seudullisella liityntdpysakointiyhtioll& olisi
myds toimeenpanovallan myota paremmat mahdollisuudet varmistaa liitynt&pysakdinnin
kehittéamisen toteutuminen, kuin esimerkiksi HSL:II&. Liityntapysakointiyhtion perustami-
nen e kuitenkaan poista kustannusjako-ongelmaa, koska silloin tulee méérittaa eri osapuol -
ten osuudet liityntapysakointiyhtion kustannuksista.

Tie-jaliikennerahasto

Suomessa on viime aikoina selvitetty valtion budjetista erillisen tie- jaliikennerahaston
perustamista. Rahaston avulla voitaisiin toteuttaa tavoitetta tasai sesta ja pitkd éntei sesta
liikenneinfrastruktuurin rakentamisesta sekd varmistaa valtion sitoutuminen liitynté-
pysakoi nnin kehittéamisen rahoitukseen. Liikenneviraston julkaisussa Liikenneol osuhteet
2035 on tarkasteltu litkennej&rjestelman infrastruktuurin valtionrahoitusta (jul kaisussa ra-
hastomallia kutsutaan nimella valtion Infra Oy) (Liikennevirasto 2010c). Tie- jaliikenne-
rahastot edellyttavét liikenteen k&yttdmaksujen kéyttoonottoa (LVM 2009c). Rahaston
perustaminen vaatii kuitenkin liséselvityksi, eika se sovellu kustannusjako-ongelmien
nopeaksi ratkaisuksi.

HSL :n infrasopimus
Erdana kustannug ako-ongel man ratkai suvai htoehtona on sisdllyttaa liityntapysakdinnin
kustannusjako HSL :n infrasopimukseen. Taméa vaatisi kuitenkin lisdtoimenpiteitd, silla
HSL :n perussopimus ragjaa liityntapysakoinnin HSL :n vastuual ueiden ulkopuolelle. Toise-
na vaihtoehtona on laatia erillinen, HSL :n infrasopimuksen kaltainen erillissopimus eri
osapuolten kesken, jossa madriteltaisiin liityntdpysakoinnin kustannusten jakaminen. Téssa
tyOssa esitetyt kustannugjakomallit voisivat toimia pohjana erillissopimusta | aadittaessa.
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9.3 KUSTANNUSIAKOMALLIEN VERTAILU

Esmerkkilaskelmia

Seuraavassa on tarkasteltu esiteltyjen vaihtoehtojen kustannusten jakautumista neljassa
esimerkkikohteessa, jotka ovat keskendan erilai sessa asemassa joko sijaintinsatai kayttdji-
ensa asuinkuntalaisuuden vuoksi. Laskelmissa on kaytetty kayttdjien asuinkuntal aisuuksien
jamaaranpaakuntien tutkittujatietoja, mikali niitd on ollut saatavilla. Muissa tapauksissa
laskelmat perustuvat oletuksiin. Laskelmissa on esitetty osapuolten prosentuaaliset kustan-
nusosuudet kokonai skustannuksista.

Ensimmai sené esimerkkikohteena on Herttoniemen metroasema Helsingissa. Herttoniemen
metroaseman kayttdjista suurin osa tulee Helsingisté ja kaikkien matkojen maaranpaana
oletetaan olevan Helsinki. Laskelmat (taulukko 20) on tehty seuraavin |8ht6tiedoin (Strafi-
ca 2009):

- kayttgjistd 94 % Helsingistd, 6 % muualta Uudeltamaalta

- oletus: matkoista 100 % Helsinkiin

Taulukko 20 Esimerkkikohde: Herttoniemi, Helsinki. [%]

"sijaint" “yaltin" "kEytta"
Yaltio 200 a00 aon
Helsinki 782 485 67 3
huut kunnat 18 15 27

Toisena esimerkkikohteena on Maminkartanon asema Helsingissa ldhella Vantaan rajaa.

Mal minkartanon liityntapysakointial ueen kayttgj &t tulevat péaosin Helsingin ulkopuolelta.
Liityntapysakointial ueelle tehtyjen matkojen maarénpada on Helsinki. Laskelmat (taulukko

21) on tehty seuraavin laht6tiedoin (Strafica 2009):

- kéyttgjistd 16 % Helsingista, 17 % Vihdista, 17 % Nurmijarveltd, 50 % Vantaalta
- matkoista 100 % Hedsinkiin

Taulukko 21 Esimerkkikohde: Malminkartano, Helsinki.[%0]

“sijainti®  “valtio" "k aytta"
“altio 20,0 20,0 300
Helsir ki 548 290 322
“Wantaa 150 125 225
ihti a1 43 77
Murrmijarei g1 43 77
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K olmantena esimerkkikohteena on Espoon keskuksen asema. Tarkasteltavaksi valittiin
kohde, joka sijaitsee padkaupunkiseudulla ja jonne tullaan myds muualta, kuin sijaintikun-
nasta. Laskelmat (taulukko 22) on tehty seuraavin oletuksin:

- kayttgjistd 80 % Espoosta, 15 % Kirkkonummelta, 5 % Vihdista

- matkoista 25 % Espooseen, 75 % Helsinkiin

Taulukko 22 Esimerkkikohde: Espoon keskus. [%0]

“sijainti®  “waltio® “kaytts"
Yaltio 350 a00 oo
Espoo 525 413 573
Helsir ki 7.5 3 3
Kirkkonumeni 38 38 (s
Yihti 1.3 13 2.3

Neljantena esimerkkikohteena on Keravan asema. Tarkasteltavaks valittiin kohde, joka
sijaitsee padkaupunkiseudun ulkopuolellajajonka kayttdjista osa on ulkopaikkakuntalaisia.

Laskelmat (taulukko 23) on tehty seuraavin |aht6tiedoin (Ennustemalli 2010):
- kayttgjistd 75 % Keravalta, 19 % Tuusulasta, 6 % Sipoosta
- matkoista 94 % Helsinkiin, 3 % Espooseen, 3 % Vantaalle

Taulukko 23 Esimerkkikohde: Kerava. [%]

"sijainti" “waltin" "k Eytta"
“altio 500 o00 300
Kerava 385 384 5348
Helsinki 47 47 4.7
“antaz oz oz oz
Espoo 02 0z oz
Sipon 1.5 15 27
Tuusula 448 44 ah

Vaihtoehtojen vertailu

Nykytila plus — vaihtoehto on esitetyista yksinkertaisin, mutta siind el huomioida liitynt&-
pysakaointialueen kayton hyaétyjia. Vaihtoehto on kuitenkin hyvin samantyylinen muiden
infrahankkeiden rahoitusten kanssa, jolloin kaytantt on tuttu ja selked vahai sen tulkinnan-
varan vuoksi. HLJ 2011:ssé on kuitenkin asetettu tavoite, jonka mukaan liityntépysakoin-
nin kustannusjaossa tul ee soveltaa ” hyotyja maksaa” — periaatetta.

Esimerkkilaskel missa sijainnin mukaan méaaraytyvassa kustannusjaossa Helsingin adueella
toteutettavien liityntépysakaintipaikkojen Helsingille suunnattu kustannusosuus on suuri,
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singin muihin kuntiin néhden eriarvoiseen asemaan liityntdpysakdinnin sijaintikuntana.
Pagkaupunkiseudun ulkopuolisillaaueillavaltion tuki on suurempi, mika houkuttelee lii-
tynt&pysakoinnin rakentamista kauempana Helsingin keskustasta. Toisaalta tdméa myads
suosii tiettyja kuntia, mika voi aiheuttaa vastustusta muissa kunnissa.

Valtio-mallissa kuntien kustannusosuudet ovat pienid, mikéa helpottaisi liityntapysakointi-

paikkojen rakentamista. Valtio-mallissavatiolla on hyvin suuri rooli, miké tekee liitynté

pysakaoi nti pai kkojen rakentamisen epdvarmaksi, mikali valtio e pysty sitoutumaan liityn-

tapysakoinnin rahoitukseen. Liitynt&pysakointipaikkojen rakentaminen tarvitsee kuitenkin
selkedéd valtion osallistumista kustannuksiin, joten malli on siten perusteltu.

Kéayton mukaan jakautuva malli toteuttaa ehdotuksista parhaiten ” hy6tyja maksaa” — peri-
aatetta. Kayton mukaan jakautuvassa mallissa kuntien rajalla naapurikunnan osuus voi
kasvaaliian suureksi. Kunnissa ei vattamétta ole kovin suuriaintresseja olla toisen kunnan
alueelle rakennettavan infran paarahoittgja. Taman vuoksi naapurikunnille voidaan méaérit-
téd prosentuaalinen maksimiosuus kokonai skustannuksista. Joissain tapauksissa sijainti-
kunnan osuus voi olla hyvinkin pieni. Sijaintikunnalle voidaan tarvittaessa maarittéa mini-
miosuus, mikéi sen kustannusosuus j&a kovin pieneksi.

Ehdotetui ssa mallei ssa j oi ssakin tapauksi ssa maaranpagkunnan osuus jaa havidvan pieneksi
kokonaiskustannuksiin néhden. Taman vuoksi tulee harkita rahamaérai sta summaa, jonka
alittavaa méarda el kyseinen osapuoli joudu maksamaan. Télla pyritéan lisdéamaan rahalii-
kenteen yksinkertai suutta.

Helsingilla on kaikissa ehdotuksissa aina méaranpaédkuntana kustannusosuus. Tama perus-
tellaan maaranpagkunnan hyodyilla Helsinki saa myos liityntépysakadintial ueidensa suuren
naapurikuntalai sten médran vuoks suuria osuuksia muilta kunnilta. Téméa mahdollistaa
jopasen, ettd Helsinki saa muilta kunnilta enemman tukea kuin mitd joutuu muualle mak-
samaan.

Esitetyt kustannugakomallit vaativat séanndllisté kayttd aseurantaa, jotta kayttdjien asuin-
kuntal ai suus ja matkojen maaranpadkunnat saadaan selville. Olemassa olevien kohteiden
lagjennuksissa voidaan kayttaa aikai semmin tutkittuja osuuksia, mikai olosuhteet eivét
oledllisesti muutu. Uusissa kohteissa on mahdollista, etté sijaintikunta rakentaa valtion
tuella liitynt&pysakointial ueen ja kayton mukaiset kustannukset tasataan sijaintikunnalle

Ehdotettuja vai htoehtoja tarkastel taessa tulee muistaa, etta esimerkkilaskel missa kaytetyt
osapuol ten kustannusosuuksien prosenttiosuudet ovat suuntaa antavia, elka niitéa voida
kayttad sellaisinaan ilman tarkempia selvityksia.
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94 RAKENTAMISEN KUSTANNUSIJAKO TULEVAISUUDESSA

Liityntapysakointijarjestelman kannalta on ensiarvoisen tarkeaa, etta liityntépysakaointi-
paikkoja lisétéan. Paikkojen lisd8minen riippuu olennaisesti saatavilla olevasta rahoitukses-
ta. Valtion keskeinen rooli kustannuksiin osallistumisessa helpottaisi liityntépysakointi-
paikkojen toteuttamista, silla silloin mink&én kunnan osuus el olisi kohtuuttoman suuri.
Vdtioltatarvitaan siis taloudellista sitoutumista liityntépysakdinnin jérjestamiseen.

Esitellyt kustannusjakomallien vaihtoehdot ovat mééritelty hyvin karkealla tasolla, mink&a
vuoksi niistd el voida valita parhaaks koettua vaihtoehtoa. Liityntdpysakadintihankkeet ovat
my06s hyvin erilaisia, joten kustannusten jakamiseen tarvitaan vaihtoehtoja. Jatkossa tarkoi-
tuksena on kuitenkin soveltaa " hyotyja maksaa’ — periaatetta, minka perusteella esitel Iyt
mallit on laadittu. Tulevaisuudessa liityntépysakadintihankkei den kustannusjaosta neuvotel -
taessa tulee harkita esitettyjen vaihtoehtojen hyvia ja huonoja puolia. Vaihtoehdot voivat
toimia kustannusjakoneuvottel uiden pohjana. Tavoitteena on, etté hyvien kokemusten
kautta kustannusten jakamiseen saadaan méaritettya malli, joka on mahdollisimman oikeu-
denmukainen jajohon kaikki osapuolet voivat sitoutua.
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10 JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Helsingin seudulle laadittujen ennusteiden mukaan liityntépysakainnin kysynté tulee edel -
tua lisata liityntapysakointipaikkojen maarda. Tutkimusta varten haastatel lut asiantuntijat
ovat yleisesti sitd mieltd, etta liityntdpysakointipaikkojatulis lisdta merkittavasti seka ke-
hittaa liityntépysakaintijarjestelman kaikkia osa-al ueita.

Liityntapysakoinnin tavoitteena on vahent&d henkil Gautosuoritetta ja siten litkenteen aihe-
uttamia haittavaikutuksia. Liityntapysakointi [isd8 myos joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuutta. Tavoitteena on houkutella henkilGautoilija liittymaén joukkoliikenteeseen mahdol-
lismman |8hella matkan akupistettd. Talldin liityntdpysakdinnin yhtei skuntatal oudel liset
hyodyt ovat mahdollisimman suuret.

Helsingin seudun liitynt&pysakointijarjestelman keskeisimpid ongelmia ovat pysakointi-
paikkojen riittdméttomyys, seudullisen kehittamisen ja yhteistyon puute, paikoin heikko
laatutaso, tilanpuute keskeisten asemien seuduilla seka liityntépysakointialueiden kayttd
muihin tarkoituksiin kuin joukkoliikenteeseen tukeutuvaan liityntéan. Liityntapysakdinnin
jarjestaminen karsii myos poliittisen tahtotilan puutteesta, mika nakyy jarjestelman kehit-
témiseen tarvittavien maararahavarausten puutteena. Niin ikaan toteuttamisen kustannusja-
on epéselvyydet ovat osaltaan lisénneet haasteita hankkeliden rahoituksessa.

Liityntapysakoinnin kehittdmisen kannalta on olennaista, ettéd kunnat osoittavat riittévét
aluevaraukset kaavoissa. My6s maakuntakaavaan tulee merkita keskeissmmét liitynté-
pysakaointi al ueet.

Liityntapysakointijarjestel man kehittémisen tulee tapahtua seudul lisesti kaikkien osapuol-
ten yhteistyond. HSL :n rooliin Helsingin seudun joukkoliikenteen jarjestddnaja Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laatijana sopii yhteistyon koordinointivastuu. Lii-
tynt&pysakoinnin toteutuskustannuksi sta sopi misen perusteeksi tulee syventaa liitynté-
pysakoi nni sta saatavien hyotyjen méérittelya ja kohdentumista eri osapuolille. HSL:n tulee
toimia eri osapuolten vélisten kustannusjakoneuvottel uiden vetgjana. Sellaisissa keskeisis-
sa kohteissa, joiden yhteydessa sijaitsee kaupallisia palvel uita, tulee pyrkia edistaméén
elinkeinoelaman kanssa tehtévaa yhtei sty 6ta liitynt&pysakoinnin toteutuksessa. Valtion
rahoituksen varmistaminen on keskeista liityntépysakoinnin kehittamisessé.

Liityntépysakoinnille tulee laatia ja toteuttaa seudullisesti yhtenéinen palvel utasokriteeris-
to. Talavarmistetaan hyvalaatutaso jaluodaan liityntgpysakoinnille yhtendinen imago.
Palvel utasokriteeriston laatiminen sopii HSL:n tehtaviin. Liityntdpysakadintialueiden halti-
jat ovat vastuussa palvel utason toteuttamisesta.
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Seudulle tul ee toteuttaa yhtenainen liityntépysakdinnin informaati oj &rjestelmé, joka sisal-
té8 muun muassa liityntdpysakoinnin Internet-sivuston, reittioppaan seka seurantajarjes-
telman. Informaatiojarjestelman toteuttamisen yhteydessa tul ee toteuttaa myds henkil Gau-
tojen muuttuvan tienvarsiopastuksen pilotointi, jota tulee lagjentaa mydhemmin koko Hel-
singin seudulle. Keskeisimpien liityntapysakointial ueiden k&yton integroimisen joukkolii-
kennelippuun ja maksullisuuden tulee perustua seudullisesti yhtenéiseen jarjestel maan.
Liityntapysakoinnin informaatio- ja maksuj arjestelmien kehittémisen vastuuorgani saatioksi
teiden asennuksesta ja yll&pidosta. Liityntdpysakoinnin markkinoinnista vastaisi HSL yh-
teistydssa VR:n sekéd Matkahuollon kanssa.

Liityntapysakointia tulee kehittaéa vyohykkeittéin siten, etté [ahempand Helsingin keskustaa
sekatiiviisti rakennetuissa aluekeskuksissa lisatéan erityisesti polkupyorien liitynté
pysakointid ja kehyskunnissa seké joukkoliikenteen solmukohdissa henkil Gautojen seka
polkupyorien liityntapysakointid. Liityntapysakointipaikkojen toteutusohjel massa esitetdan
lisdttavéks Helsingin seudulle noin 8 700 henkil Gautojen ja noin 13 800 polkupydrien lii-
tynt&pysakointi paikkaa vuosina 2011-2020. Liséttavat liityntdpysakointipaikat sijoittuvat
padosin uusien raideliikenteen kaytavien varrelle. Liityntgpysakointipaikkojen toteutusoh-
jelman karkea kustannusarvio on noin 102,5 miljoonaa euroa €li noin 5,6-16,3 miljoonaa
euroa vuosittain.
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LIITE 1: HLJ 2011:n kehittamistaso 1 (HSL 2010f).

Kehittdmistaso 1

Kestidvian kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Kehittdmislinjaukset

Maankaytdn ratkaisuilia vahennetadn likkumisen tarvetia ja lisdtaan lilkenteen energiatehokkuutta.
Kehitetadn ja faydennetadn yhdyskuntarakennetla entistd tiviimmaksi ja eheammaksi.
Maankayttoratkalisuilla ja rakentamisen mitoituksella edistetddn joukkolikenfeen ja muun Kestavan
litkkumisen kilpailukykyd.

Palvelujen ja foimipaikkojen sijoiffumisessa ofetaan huomioon mahdollisuudet kestavien kulkumuo-
fojen kayttodn.

Edistetadn sopimuksilla ja muilia yhteistyén keinoilla maankayton ja lilkenteen suunniftelun ja paa-
loksenteon vuorovaikutusta ja koordinointia.

Kehlttamlstaso 1

i{estavan kehltyksen mukatnen yhdyskuntarakenne ja maankay‘tto

Keskﬁeset mrmenpidekokonalsuudet

Tayn‘ennysrakennetaan olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja sijoitetaan uusi asuminen
Ja tyBpaikat olemassa oleviin keskuksiin sekd joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen
palveluihin tukeutuen. Kehitetaan seudun raideliikenneverkkoa ja bussilifkenteen runkoverk-
koa ja ruetaan nin yhdyskumarakenmen ehey:tti'z‘mrsfa. aﬂ;alaan tamﬂpamko)en jﬂ pa!vefuf-
den suorﬂumlsta faufrko!rmenfeen soimukohﬂm Taydennysrakem:etaan emylsesu aseman-
seutuja. ; ; i
Kem!e‘taan ﬂmennekay!awa maam@jran ja l'u“ﬁenreen yhteensowttamrseen perus!wma tm-
minnallisina kokonaisuuksina siten, ettd tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttamista.
Kytketddn pysikéintipolitiikka kiintedmmin maankayfnn suunmffea'uun _;a sowtaan yhte:set
seudumset pysa#omﬁpo.lmman penaaﬂeef. '

. Solmitaan seudun kuntien ja valtion kesken aiesopimus ﬂ.rkenne;aqestelman Jja maankayﬁm

sekd seudun muiden kehittimistoimien toteutuksesta ja ajm!uksesta

Arvioidaan maank.iyﬁomﬂfalsujen Eikenne;ﬁrjeste\lmavalkutukset ja seurataan maanka]rtnn ja
mirenneﬁueswman Jcemlysta Keﬂﬂetdan tatd van‘en seuduﬂ:sana ymefsl]mna ;oukxomrken-
ﬂe}raupunm- Jja muita ﬁm.l(umfsvyohyketarkastekua :

121



LIITE 2: HLJ 2011:n kehittamistaso 2 (HSL 2010f).

Kehittdmistaso 2

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoréilyn yhteydet ja palvelut

Kehittimislinjaukset

Linjastorakennefta ja palvelutarontaa kehittamalld parannetaan joukkoliikenteen taloudel-
lista tehokkuutta ja kilpailukykya suhteessa henkilGautolilkenteeseen.
Joukkolitkennejédrjestelman perustana on kattava raidelilkenteen ja bussilikenteen runko-
verkko, jota taydennetaan sujuvilla ja turvallisilla bussien, henkilGautojen, kavelyn ja pyo-
raillyn lityntayhteyksilla. Nain varmistetaan matkaketjujen toimivuus.

Turvataan pitkdjanteisesti joukkolitkenteen rahoitus houkuttelevan palvelutason tarjoami-
seksi.

Raideliikenteen kehiftamisessa priorisoidaan toimenpiteitd, jotka parantavat raideverkon
kapasiteettia ja raideliikenteen toimintavarmuutta ja tasmdllisyytta. Tie- ja katuverkon ensi-
sijaisina toimenpiteind edistetddn bussilikenteen runkoyhteyksien sujuvoiffamista ja no-
peuttamisia sekd lityntdyhteyksien parantanista.

Lityntapysakdinnilld vahennetddn ruuhkia ja kevennetddn tie- ja katuverkon kuormitusta.
Jalankulun ja pydrailyn edistamiselld lisataan liikkumisen vaihtoehtoja ja vahennetaan li-

kenteen ympdnstohaittoja.

Kehittdmistaso 2

Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoéréilyn yhteydet ja palvelut

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

Kehitetddn linjastorakennetta ja turvataan joukkoliikenteen palvelutarjonta.
Panostetaan joukkoliikenteen runkoverkkoon, solmupisteisiin ja etuisuuksiin.
Parannetaan joukkoliikenteen luotettavuutta ja tismallisyytta.

Edistetddn liityntdpysdkointid. Sovitaan yhteistyd ja vastuunjako toteutuksesta.
Parannetaan jalankulun ja pycrdilyn edellytyksia.

Parannetaan kestivdn lilkkumisen ja maankdytén suunnittelun vuorovaikutusta ja

yhteensovittamista kaikilla suunnittelu- ja toteutustasoilla.
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LIITE 3: HLJ 2011:n kehittamistaso 3 (HSL 2010f).

Kehittdmistaso 3

Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja sdéntely

Kehittamislinjaukset

Kestadvia liikkumistottumuksia edistetaan aktiivisesti.

Liikennejarjestelméan foimivuuden ja ymparistGtavoitteiden saavuttamiseksi otefaan kayit-
tédn tehokkaita taloudellisia ohjauskeinoja.

Joukkoliilkenteen kilpailukykya kasvatetaan suhteessa henkiléautolikenteeseen hinnoitte-
lun avulia.

Joukkoliilkenteen tariffi- ja informaatiojarjestelmia kehitetaan.

Pysakaintipolitikalla fuetaan kulkufapojen valintaa ja autorstumisen kasvun hilliisemisia.
Liityntapysakoinnin edellytyksia parannetaan informaation ja maksujarjestelmien kehitta-

miselld.

Kehittdmistaso 3

Liikkumisen ohjaus, hinnoittelu ja sddntely

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

Kaytetian monipuolisesti ja tehokkaasti taloudellisia ohjauskeinoja lilkennejirjes-
telmdn kehittimistavoitteiden saavuttamiseksi ja toimivuuden turvaamiseksi. Tar-
kastelun kohteena ovat erityisesti lilkenteen kysynndn ohjaus, ruuhkautuminen,
pddstdjen vdhentidminen ja rahoituksen jarjestiminen.

Toteutetaan monipuoclisia liikkumisen ohjauksen toimenpiteits.

Laaditaan joukkoliikenteen uusi yhteinen taksa- ja lippujirjestelmd ja laajennetaan
sitd kuntien pastésten mukaisesti.

Luodaan kuntien ja valtion yhteinen seudullinen, joukkoliikennettd suosiva tariffi-
politiikka.

Pysdkdintipaikkojen tarjonnalla ja hinnoittelulla ohjataan liikennejdrjestelman kayt-
t64.

Otetaan kdyttédn liityntdpysikdinnin reaaliaikainen informaatiojirjestelmd ja reit-

tiopas sekd integroidaan liityntipysakdinnin maksaminen lippujdrjestelméan.
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LIITE 4: HLJ 2011:n kehittamistaso 4 (HSL 2010f).

Kehittamistaso 4

Liikennejarjestelméan operointi ja ylldpito

Kehittamislinjaukset

* [Lilkennejarjestelman operoinnissa ja ylldpidossa turvataan kaikkien kulkumuotojen toimin-
tavarmuus ja luotettavuus. Ajantasainen tiedotus varmistaa sujuvat matkaketjut.

 Joukkolikenteen kulkumuoto-osuutta kasvatetaan ja kilpailukykyd parannefaan hyddyntd-
malld alyliikenteen keinoja joukkoliikenteen operoinnissa ja ylldpidossa.

o Padtie- ja katuverkon sekd rataverkon turvallisuutta parannefaan ja haincherkkyytta pie-
nennetddn dlylikenteen keinoin.

s Korkean kunnossapitotason yhieydet muodostavat seudullisesti yhtendisen jalankufku- ja

pydriilyverkon hallinnollisista rajoisia mppumatia.

Kehittamistaso 4

Liikennejarjestelman operointi ja ylldpito

Keskeiset toimenpidekokonaisuudet

s Kehitetidin lilkenneverkon ohjausta, hiriénhallintaa ja tiedotusta.
= Parannetaan joukkoliikenteen operointia ja informaatiopalveluita.
*  Osallistutaan kansallisen dlyliikenteen strategian toteuttamiseen.

* Parannetaan kunnessapidon laatua ja tismallisyytta.
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LIITE 5: HLJ 2011:n kehittamistaso 5 (HSL 2010f).

Kehittdmistaso 5

Liikenteen infrastruktuuri

Kehittamislinjaukset

Pienilld kustannustehokkailla toimenpiteilld tehostetaan nykyisen infrastruktuunn kdytta ja
parannetaan edellytyksid yhdyskuntarakenteen eheyttamiselle.

Litkenneverkon kehittamishankkeissa priorisoidaan maankdytén kehittamista ja yhdyskun-
farakenteen tivistamista edistdvid hankkeita.

Joukkolitkenteen, jalankulun ja pydrailyn infrastruktuurin parantamiseen panostetaan.
Raideverkkoa kehitetdan tavoitteellisen kehittdmispolun mukaisesti.

Tie- ja katuverkon kehittamiselld edistetaan bussi- ja tavaraliikenteen toimintaedellytyksia.
Lievennetddn haitaltaan merkittavia ja kasvawvia lilkenteen ruuhkautuvuusongelmia.
Meluntorjunnan toimenpitein tuetaan valtakunnallisia tavoitfeita melulle altistumisen va-
hentymisesta.

Parannetaan jakeluliikenteen toimintaedellytyksia.

Kehittdmistaso 5

Liikenteen infrastruktuuri

Toimenpidekokonaisuudet, joita edistetidn samanaikaisesti ja jothka sisdltivit sekd pie-

nid (alle 40 M€) ettd isoja hankkeita

Kavelyn ja pyérdilyn infrastruktuuri

Alyliikenteen infrastruktuuri

Liityntdpysakdinti ja liityntiyhteydet

Bussi- ja tavaraliikenteen toimivuuden turvaaminen sateittdisvaylilld
P&itieverkon liikenneturvallisuuden parantaminen

Meluntorjunnan erillishankkeet

Tavaraliikenteen palvelualueet

Maankdytén kehittimistd tukevat tichankkeet

Tie- ja katuverkon poikittaisyhteyksien kehittiminen

Raideliikenteen kehittiminen
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LIITE 6: Paikkamé&ar &t; Helsinki (Paikkamaar &t 2010).
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LIITE 7: Paikkama&arat; L ansivayla ja rantarata (Paikkamaar at 2010).
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LIITE 8: Paikkamaarat; Turunvayla (Paikkamaarat 2010).
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LIITE 9: Paikkaméaar at; pohjoisen suunta (1/2) (Paikkamaar &t 2010).
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LIITE 10: Paikkamaér at; pohjoisen suunta (2/2) (Paikkamaar at 2010).
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LIITE 11: Muiden kotimaan kaupunkien sahkopostihaastatteluiden kysymykset.

SAHKOPOSTIHAASTATTELUIDEN KYSYMYKSET

Henkil bautojen ja polkupyorien liityntdpysakointi & toivotaan kasiteltavan erikseen niiltéd
osin, kun kysymys sen mahdollistaa.

Nimi:
Virka/ organisaatio:
Nykytilanne:
- Mik& on seudun liitynt&pysakoinnin tdmanhetkinen tilanne?
o] paikkamaarét ja niiden kayttdasteet (henkildautot ja polkupydrat)
o] informaatio (mitd, missd), opastus (kiintea jareaaliaikainen), markkinointi
(mita sisdtéa, miten jérjestetty)
o] laatu (varusteet, valvonta), yll&pito
o] maksullisuus

Yleisesti seudun liityntapysak éinnista:
lussa (liikenngj arjestelmasuunnitel mat, kaavoitus)?

- Ovatko aikaisemmat suunnitelmat toteutuneet? Mitk& ovat olleet suunnitelmien toteutu-
misen keskeisimmét esteet?

- Minkdainen rooli liityntdpysakoinnilla on seudun liikennejarjestelméassa? Miten liitynté

Onko seudullatarpeeks hyvét edellytykset liityntépysakdinnille? (joukkoliikenteen pal -
velutaso, tarpeeks potentiaalisia kayttdjid)
Miten liityntdpysakointi on vaikuttanut seudun liikenteeseen / liikennej&rjestelméan?

Mitka ovat liityntapysakoi nnin suurimmat haasteet / puutteet seudulla?
Mitka ovat liityntapysakoinnin tulevai suuden nakymét jatavoitteet seudulla?

Kustannukset ja organisointi:

- Miten liityntdpysakdinti on organisoitu (osapuolet, organisointi- ja toteutusvastuut)? On-
ko seudullista suunnittelua ja yhteistyéta vai jokainen kunta itsendisesti omalla alueel -
laan?

- Onko toteutuneiden liitynt&pysakointialueiden rakentamis- ja yll&pitokustannuksia jaettu
eri tahojen kesken? Jos kyll& mill& perustein?
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LIITE 12: Sdhkopostihaastatteluun vastanneet.

KOTIMAA

Nimi

Virka

Organisaatio

Hanna Lindhalm

suunnittelupsallikks

“arsinais-Suomen ELY-keskus

batti Heikkinen

Suunnitteluinsinddr

Lahdean kaupunki

Erkki Rope

Maa kuntainsing dri

Paijat-Hameen liitto

Jorma Lipponen

Liilkenneinsindar

Jyv askylan kaupunki

Jorma Heikkinen

Liilkenneinsindar

Culun kaupunki

ULKOMAAT

Nimi Virka Organisaatio Maa
Campbell Ross-Bain  P+R operations manager Cambridge City Council | so-Britannia
Anders Bjdrlinger Trafikingenjdr AB Stockhalms Lokaltrafik Fuotsi
Wlarkus Haller Letter Consulting bl Wi nich Saksa
Walfgang Grolman  Managing Director P+R Park & Ride GmbH aksa
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LIITE 13: Ulkomaille lahetetyt kysymykset.

SAHKOPOSTIHAASTATTELUIDEN KYSYMYKSET (ulkomaat)

Henkil Gautojen ja polkupydrien liityntdpysakointia toivotaan kasiteltévan erikseen niilta
osin, kun kysymys sen mahdollistaa.

Nimi:
Virka/ organisaatio:

YHTEISET KYSYMYKSET

Nykytilanne ja yleiset kysymykset:

- Minkdainen laatu liityntapysakointialueilla on? (varusteet, valvonta, yll&pito)

- Onko tavoitteenaollut suuri mdara pysakointipaikkoja ahaisilla kustannuksillaja hei-
kommallalaadulla kuin pienempi méara | aadukkaita paikkoja (suuremmat kustannukset)

- Miten kaupunkinne seudulla on otettu huomioon liityntdpysakointi maankayton jaliiken-
nej arj estelman suunnittel ussa?

- Kuinka paljon seudulla on liityntépysakadintipaikkoja (henkil 6autot ja polkupyorét), mit-
k& ovat niiden kayttoasteet?

- Miten liityntdpysakaointial ueet on sijoitettu yhdyskuntarakenteeseen?

- Miten liityntapysakointi paikkojen informaatio on jérjestetty? (misté |6ytyy informaatiota
jamita se sisdltad) Miten liitynt&pysakadintia markkinoidaan?

- Minkdainen rooli liityntdpysakoinnilla on seudulla? (osa joukkoliikennejarjestelmaa vai
liikenng &rjestelméd)

- Onko liityntapysakointi maksullista? Jos kyll&, paljonko se maksaa? Miten maksaminen
tapahtuu? Mihin saadut tuotot k&ytetdan?

- Miten liityntdpysakointi on vaikuttanut seudun liikenteen kehitykseen / liikennejérjestel -
maan?

- Mitk&ovat liitynt&pysakoinnin suurimmat puutteet / ongelmat?
- Mitk&ovat liityntdpysakoinnin tulevai suuden nékymét ja tavoitteet seudulla? (pitkélaja
lyhyella tahtaimel18)

Kustannukset ja organisointi:

- Miké&taho on organisointivastuussa liityntépysakoi nnin jarjestamisestd? Onko kyseisella
taholla toimeenpanovaltaa?

- Mik&/ mitkatahot ovat vastuussa liityntépysakoinnin kustannuksista (rakentaminen ja
yllapito)? Onko kustannukset jaettu eri toimijoiden kesken? Jos kyll&, miten jamillé pe-
rustein?
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KYSYMYKSET TEEMOITTAIN

- Miten liityntapysakoinnin informaatio on jarjestetty seudulla? Miten liitynt&pysakointi-
informaatio on saatu kayttdjien tietoon (markkinointi jainformaatiokanavat) Mita infor-
maeatio pitaa sisdll8an?
maan?

- Mitk& ovat liitynt&pysakoinnin informaatiojérjestelman keskeisimmat hyodyt?

- Onko jokin onnistunut erityisen hyvin liityntapysakoinnin informaation jarjestamisessa?
Mik&? Syyt onnistumiseen?

Ruuhkamaksu ja liityntapysakointi (Ruotsi: Tukholma)

- Miten ruuhkamaksu on vaikuttanut liityntapysakaintiin?

- Miten ruuhkamaksu on vaikuttanut liikenteeseen?

- Miten kéyttgj &t ovat suhtautuneet ruuhkamaksuun?

- Mitk& ovat ruuhkamaksun keskeisimmaét hyddyt (liityntépysakdinnin kannalta)?

Onko jokin onnistunut erityisen hyvin ruuhkamaksun ja liitynt&pysakoinnin jarjestami-
sessa? Mik&? Syyt onnistumiseen?

Polkupyorien liityntdpysakainti (Hollanti: Amsterdam)

- Miten polkupydrien liityntapysakdinti on vaikuttanut ihmisten kulkumuodon valintaan?

- Mitk&tekijét vaikuttavat polkupydrailyn kilpailukykyyn henkil Gautoiluun néhden (erityi-
sesti liityntapysakoinnin kannalta)?

- Mitk& ovat polkupydrien liityntdpysakoinnin keskeisimmaét hyddyt?

- Onko jokin onnistunut erityisen hyvin polkupydrien liityntdpysakoinnin jarjestamisessa?
Mik&? Syyt onnistumiseen?

Linja-autoliikenteen liityntapysakointi (I1so-Britannia: Oxford, Cambridge, York,

Norwich)

- Mink&laisia erityigarjestelyja on olemassa bussg a varten? (kilpailukyky, matka-aikaja
tasmallisyys. bussikaistat, liikenneval oetuudet, tihed vuorovali ym.)

- Mit& hyotyja liityntapysakoi nnista on aiheutunut seudun liikenne &rjestel maan?

- Onko jokin onnistunut erityisen hyvin liityntapysakoinnin jarjestamisessa? Mika? Syyt
onnistumiseen?
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LIITE 14: Asantuntijahaastatteluiden kysymyk set.

ASIANTUNTIJAHAASTATTELUIDEN KYSYMYKSET (HLJ 2011 -alue)

Kysymyksi ssa tul ee huomioida henkil 6autojen ja polkupyorien liityntapysakointi erillisina
mik&li mahdollista.

Suunnittelu ja kehittaminen:

- Mitk&ovat liityntépysakoinnin térkeimmaét kehittamistarpeet (yleisesti)?

- Miten alkaisemmat strategiat / suunnitelmat ovat toteutuneet?

- Mitké& ovat keskeisimmét esteet suunnitelmien / strategioiden toteutumisessa? Ovatko
kehittdmisehdotukset olleet realistisia?

- Miten liityntapysakaointi tulisi ottaa huomioon maankayton suunnittel ussa?

- Miten liityntdpysakoi nnin suunnittelun yhteisty6té voitaisiin parantaa HL J-alueella?

- Miten liityntapysakointia tulisi kehittéd bussiliikenteen runkolinjoilla?

- Miten liityntapysakaointial ueiden k&ytt6a muihin pysakointitarkoituksiin voitaisiin eh-
ké&ista?
muuta liityntdpysakoi nnin informaati oj arj estel maa?

- Miten liityntapysakoinnin houkuttel evuutta voitaisiin kehittés?

- Onko liityntapysakointi tehokas keino hillita ruuhkia/ paést6)a? (ts. tuleeko sen kehitté:
miseen panostaa)

Kustannukset, osapuolet ja organisointi:

- Miten liityntapysakoinnin rakentamisen ja yllgpidon kustannukset tulisi jakaa?

- Miten " hyo6tyja maksaa” — periaatteessa hyotyja tulisi maarittaa?
miseen?

- Miten yksityinen sektori saataisiin entista tehokkaammin mukaan liityntapysakoinnin
kehittamiseen? (esim. tyopaikat, kaupan ala: yhtei skayttt)

- Tuleeko rakentamisen olla yhteiskunnan vastuulla? (vs. yksityinen pysakdintilaitos)

- Mik&HSL:nroolin tulisi ollaliityntdpysakoinnin kehittdmisessi Helsingin seudulla?

Paikkakohtaisia ongelmia:

alueitatulisi kehitta&a?

- Missd olis tarvetta uusille liityntgpysdkointialueille?

- Olisiko tarpedlista muuttaa jotkut liityntépysakdintialueet maksullisiksi? Mitka?

- Onko aluedlajotain liityntdpysakointial uetta, jonka kayttgjistd huomattava osa on ulko-
paikkakuntal aisia?

- Kehittamisehdotusten kohteiden kiiredllisyys- jatérkeys érjestys?
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LIITE 15: Haastatellut asiantuntijat.

YLEISET ASIANTUNTAHAASTATTELUT

Nimi Virka Organis aatio

Aarno Kononen Yleiskaavapaallikks Murmijarven kunta

Kydsti Dasmaa Aluerakentamispéallikka Helsingin kaupunki

Petri Suominen Suunnitte lupa allikka Espoon kaupunki

Sinikka Ahtiainen Joukkolikennekoordinaattaori Espoon kaupunki

Juha Hietanen Liilkennesuunnittelija Helsingin seudun liilkenne H3L
Wille Lehrmuskoski Joukkolikennesuunnitteluosaston johtaja Helsingin seudun likenne HSL
Matti Holopainen Joukkolikenneasiantuntija Liike nnevirasto

Maija Stenvall Liikennesuunnittelija Lludenrnaan liitto

Heli Siimes Liikennejarje stelmaasiantuntija Lludenrmaan ELY-keskus

Silia Siltala Liikenneinsinddri Kiuntaliitto

Pekka Aalto Toiminnanjohtaja Faikallislikennelitto ry

Mikko Saavala Aluepaallikka Linja-autalitto
Erkkivahatarma Suunnitte lupa allikka It5-lJudenmaan litta

hari Pastalo Kehittamispaallikks Keravan kaupunki

Katariina Myllarniemi  Neuovotteleva virkamies Liikenne- ja viestintaministerid
Leena Vilo Liikenneinsind dri “antaan kaupunki

Emmi Koskinen Liikenneinsind dri “antaan kaupunki

Leila Muotio Liikenneinsind dri “antaan kaupunki

Olli-Pekka Poutanen  Liikenensuunnittelups allikka Helsingin kaupunki

Teppo Sotavalta hWyyntipalve lupa allikka WH-Yhtyma Oy

Jani Reinikainen Liikennesuunnitteluinsing dri Kirkkonummen kunta

TARKENTAVAT ASIANTUNTIJAHAASTATTELUT

Nimi Virka Organis aatio / aihe
SuviPosio Lakimies HElS”}gm ?Elil.dun II!kna_npe =y
lityntap ysakdinnin juridilkka
L . . . Helsingin seudun likenne HSL £
Reijo Makinen Liikennepalvelut-osaston johtaja infrahankkeiden rahoitus
T, Helsingin seudun likenne HSL /
Aapo Anderson Projektipdallikka Matkakontijariestelma
. . s . . . Helsingin seudun likenne H3L f
Suoma Sihto Liilkennejarjestelmiosastan johtaja K hitts mislin] aukset ja -toimenpiteet
Tiina Pasuri Asiamies Hels?ngirj se_udu_n kapr.gkamarif
Yhieistyd elinkeinoeldmin kanssa
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LIITE 16: Liikenteen tavoiteverkko 2035 (HSL 2010f).

Tavoiteverkko 2035 Helsingin seutu

==wsux (Clamassaolevatal
parannettava yhteys

RN

—— Jusi yhieys
wwwwwe Tdrkedtavaraliikennerata

sl i b e e i
| Tavoiteverkko 2035 Padkaupunkiseutu

Clemassa oleva tai

A =222 parannettava yhteys
| === Uusiyhteys
""" Tarkesdtavaralikennarata

I 3 Maanmifauslates lupa o STENSLN1D
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LIITE 17: Nykytilaennuste (AHT) (Ennustemalli 2010).
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LIITE 18: Liityntapysakadinti joukkoliikennekaytavittdin (VRK) 2008 (Ennustemalli

2010).
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LIITE 19: 2020 tavoiteverkko (AHT) (Ennustemalli 2020).
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LIITE 20: Liityntapysakadinti joukkoliikennekaytavittdin (VRK) 2020 (Ennustemalli

2010).
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LIITE 21: 2035 tavoiteverkko (AHT) (Ennustemalli 2010).
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LIITE 22: 2035 tavoiteverkko joukkoliikennekaytavittain (VRK) (Ennustemalli

2010).

% EL
% LT
b
% LL
% T2
% €
%9
% ET
% 9T
%ET

(masuujew pzoz

% 6L

A
% v1-
%l
% 9T
% L1-

(nnauujew gooz

- §£07) 018 UBUIS31YNS - SEOZ) 0J3 UBLI|PSIYNS

£C88
0E
BLB
519
ST
089
ET0T
585
TT1E
oTvl
JHOAE] SEOC

viiL
ore
68
98y
02T
cag
9%6
681

£L92

BFET

SHOAE] 0Z0E

k]

¥IT
#19
FLTT
1Z5
1697
OTLT

elAyAn

BSUIIIYA

oalzwiell
ollaunsue]
Bl1RIBYSH

elojuieaey 13 “11s5ng
ussng

onaw

B1EJ UDNSONUBEIUBA
BlEIEEd

e1RIEIUEY
englheyauuaijopnor

143



LIITE 23: 2035 Tavoiteverkko ruuhkamaksulla (AHT) (Ennustemalli 2010).
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LIITE 24: 2035 tavoiteverkko ruuhkamaksulla joukkoliikennekaytavittain (VRK).
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LIITE 25: Toteutusohjelma 2011-2020. 1/4
lisdpaikat lisdp alkat lissipaikat lisapaikat
20112013 2014-2016  2017-2020  yhi. 2011-2020
Kunta HA PP HA PP HA PP HA PP
PAARADAN JA OIKORADAN VARSI
P ata
Faaratatieasera Helsinki 200 a0 1] 250
Pasila Helsinki 140 100 a0 1] ann
Kapyla Helsinki 18 100 Al 100 fa
Culunkyld Helsinki 50 62 a0 20 b2 100
Pukinmaki Helsinki 493 20 an 43 Al
Malrmi Helsinki G0 Al 1] 110
Tapanila Helsinki i 20 1] a0
Fuistola Helsinki a0 Al 1] 100
Tikkurila YWantaa 100 400 100 400
Hiekkaharju Yantaa 20 20 ]
Kaoivukyla Yantaa 1] 1]
Rekola YWantaa 20 a0 30 20 a0
korso Yantaa 100 a0 a0 1] 200
Sawin Kerava a0 Al 30 al Fill 100
kerava kerava 100 200 200 200 100 B00
kyrila Jarvenpaa 100 Al al a0l a0l 100 200
Jarvenpad Jarvenpia 100 | 100 100 | 100 100 200 200
Saunakallio Jarenpaa 40 30 30 40
Furola Jarenpaa a0 10 10 40
Muppulinna Tuusula 20 20 20 20
Jokela Tuusula Al a0 1] 100
Hywinkaa Hyvinkaa 100 | 150 100 100 150 ann
Oikorata
Haarajoki Jarenpia a0 al 100 1]
Mantsdla M antsala 65 G5 Al 130 ]
Bussipysakit
Welodromi Helsinki 20 1] 20
Kumpula Helsinki 20 1] 20
Tuomarinky | Helsinki 20 ] 20
Fira Tuusula a0 1] 30
Riihikallio Tuusula a0 1] 30
Hyryla Tuusula a0 100 a0l 100 a0
Jarvenpaa Jarenpaa a0 1] an
Hywinkaa Hywinkasd 40 1] 40
Mantsdla Mantsala an an a0 a0
Uudet kehteet
BUSSIPYSAKIT
Jaokiniementie Yantaa 40 20 40 20
Berga Tuusula 20 15 20 15 40 30
Ludenmankatu Hywinkaa )| 40 k| 40
KEHARATA
Ruskeasanta Yantaa 00 160 300 160
Leineld YWantaa Al 100 all] 100
FISARARATA
Tadlb Helsinki Al 1] a0
Alppila Helsinki 100 1] 100
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LIITE 26: Toteutusohjelma 2011-2020. 2/4
lisapaikat lisap aikat lisspaikat lisapaikat
20012013 2014-2016 201172020  yht. 2011-2020
Kunta HA PP HA PP HA PP HA PP
LANSIVAYLAN JA RANTARADAN SUUNTA
Fantarata
lImala Helsinki -14 20 an -15 al
Huopalahti Helzinki a0 30 20 1] 100
Walimo Helsinki 20 20 1] 40
Pitajanmaki Helzinki 28 20 20 28 40
T A ] Espoo 10 20 20 10 40
Leppévaara Espon 100 100 1] 200
kil Ezpoo a0 1] a0
kera Ezpoo 40 100 40 100
Kauniainen Kauniainen 30 100 30 100
Kaiviuhowi Ezpoo al 120 al 120
Tuomarila Ezpoo 10 120 10 120
Ezpoo Ezpoo 200 400 200 400
Fauklahti Espon 100 40 100 95 200 135
fil an ki Espon 10 20 20 10 40
Luoma Kirkkonurmmi 10 20 10 20
Ml azala Kirkkonurmmi a0 a0 1] 40 110
Joreas Kirkkonurmmi 32 G 32 fill]
Tolsa Kirkkonurmmi 100 100 100 100
Kirkkonumimi kirkkonurmi 170 100 il 20 100 240 200
Hykyiset metio asemat
Kamppi Helzinki 1] 1]
Fuoholahti Helzinki 100 T al 1] 220
Bussipysikit
Hanas aari Ezpoo -3 -3 ]
Westend Ezpoo -40 -40 ]
Ezpoonlahti Ezpoo -a0 -50 1]
Ludet kKoliteet
BUSSIPYSAKIT
[nkilanportti Kirkkonurmmmi 40 30 40 30
Forkkalantie Kirkkonurmmi 23 10 23 10
Sarmiik Kirkkonurmmi 32 10 32 10
LAMSIMETRO
Lauttazaarn Helsinki 200 130 200 130
Koiviusaar Helsinki 100 1] 100
Keilaniemi Espon 00 140 00 140
Ctaniemi Espoo 100 200 100 200
Tapiola Espon 70 300 ara 00
Lirheilupuista Ezpoo 35 230 35 230
hd atinnkoy 15 Espoo At a0 arn 520
Suomenoja Ezpoo 200 200 200 200
livisniemi Ezpoo 200 200 200 200
Saukka Ezpoo 100 100 100 100
Ezpoonlahti Ezpoo 3|0 380 350 350
khenlahti Espon 200 200 200 200




LIITE 27: Toteutusohjelma 2011-2020. 3/4
lisipaikat lisdpailkat lisspaikat i sspaikat
2011-2013  2004-2016  2017-2020  yht. 20011-2020
Kunta HA PP HA PP HA PP HA PP

TURUNVAYLAN SUUNTA
Bussipysakit
M eilahti Helsinki 20 1] 20
Weikkola Kirkkonumimi a0 an Al a0
Huhmari Wihti 20 10 10 20 20
Hurmmela "Wihti G0 20 20 Gl
Ludet kohiteet
BUSSIPYSAKIT
Wihti kk 7 W2 Wihti 20 an 20 20 40 Al
Otalarpi Wihti 20 20 20 20
HAMEENLINNANVAYLAN SUUNTA
Vantaahkosken rata
FPohjois-Haana Helsinki Al 1] a0
kannelmaki Helsinki a0 20 1] a0
M alminkartano Helsinki Al 40 30 ] 120
f vy FrA ki Yantaa Al ] a0
Louhela Yantaa 20 ] 20
M artinlaakso Yantaa 160 a0 150 a0
Wantaankoski Yantaa al 1] a0
Bussipysdkit
Klaukkala Blurmijaryi 10 -24 -25 10
Murrmijare ki Murrmijaryi 20 14 20 14 40 a0
Rajarnaki Murrmijaryi a0 10 10 a0
Uudet kohteet
BUSSIPY SAKIT
Klaukkala/Lahnuksentie | Murrmijryi | &0 40 [ a0 20 [ &0 20 | 150 =
KEHARATA
kivistd |vantaa | | 450 A00 | 450 a00
POIKITTAISLIIKENNE
Uudet kohteet
Raide-Joken 200 1] 200
Jakeri [l 200 1] 200
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LIITE 28: Toteutusohjelma 2011-2020.

414

lisapaikat lisapaikat lisidpaikat lisdpaikat
2011-2013  2014-2016  2017-2020  yit. 2011-2020

Kunta HA PP HA PP HA PP HA PP
PORVOONWVAYLAN SUUNTA
Metro asemat
Kaizaniemi Helsinki ] 1]
Hakaniemi Helsinki a0 20 ] al
Sdrnainen Helsinki a0 20 1] a0
Kalasatara Helsinki 100 | 300 ] 100
Kulosaari Helsinki af a0 al a0
Herttoniermi Helsinki 140 a0 140 a0
Siilitie Helsinki i 20 20 20 BT Al
takedgus Helsinki al 1] al
Fuctila Helsinki Al 100 a0 150 30
Rastila Helsinki 41 20 a0 40 il
Yuosaan Helzinki 40 ] 40
Myl ly puro Helsinki B4 a0 53] 30
kartula Helsinki 46 a0 45 a0
M elluntmd ki Helsinki -43 7o a0 -43 120
Bussipysakit
Sdderkulla Sipoo 20 10 10 20
Mikkila Sipon 20 1] 20
Ludet kohteat
BUSSIPYSAKIT
Mikkild, mt 1521 Sipon 38 40 38 40
EteldSipoo, mt 170 +vt 7 | Sipoo 40 40 40 40 a0 an
ITAMETROM JATKE
Kartano Yantaa 150 224 140 224
Lansisalmi Yantaa 200 300 200 00
Salmenkallio Helsinki 180 224 140 225
Farnts Helsinki 180 224 140 225
Qstersundaom Helsinki ano  7a0 a00 a0
M ajvik Sipoo 150 225 150 225

149



1/6

LIITE 29: Toteutusohjeman kustannusarvio.
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2/6

LII1TE 30: Toteutusohjeman kustannusarvio.
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3/6

Toteutusohjeman kustannusar vio.

LIITE 31
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