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A BTR—80-as és BTR—80A harcjarmivek
korszerusitésének lehetosege abroncscserevel

UKRAN GUMIABRONCSOK VIZSGALATA BTR HARCJARMUVEKEN

A kovetkezd alkalom, amikor felmerllt az orszaguti gumi-
abroncsok alkalmazasi lehetéségének vizsgalata, 2008-ban
jott el, amikor is szintén az MH PCGTSZ-ség kezdeménye-
zésére, de most ukran relaciobdl kerllt beszerzésre 16 db
DT-64 tipusu gumiabroncs.®

16. abra. A Magyar Honvédség BTR-80-as harcjarmiive
(Foto: Kelecsényi Istvan)

2008. marcius 10-15. kdz6tt a HM CURRUS Zrt. szerelte
fel az MH 5. Bocskai Istvan Lovészdandar allomanyaban
lévé H-9920-as alvazszamlu BTR-80-as harcjarm(re az
ukran gumiabroncsokat, és igy 2008. marcius 17. és junius
2. kozott, 1200 km vegyes terepen torténd vezetéssel a
gumiabroncsok kiprébalasara kerllt sor. (17. dbra)

17. abra. Torony nélkiili BTR-80-as tipusu harcjarmii DT-64
tipusti gumiabroncsokkal G6doélién, a HM CURRUS Zrt.-nél
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A DT-64 tipusu gumiabroncsok vizsgalatait a I6vészdan-
dar kiképzett harcjarmivezet6 allomanyaval beton és asz-
falt burkolatu uUtfellleten, illetve kildnbdzé terepviszonyok
kozott, valamennyi mozgéasvaltozatban (egyenes vonalu
mozgas és kiilénb6zd ivekben valé kanyarodas mindkét
oldalra) kellett végrehajtani. A futasproba alatt ellendrizni
kellett a gumiabroncsok melegedését, a futdfelllet kopa-
sat, a jarmu viselkedését, stabilitasat.

Osszehasonlitd vizsgdlattal meg kellett allapitani adott
terepszakasz (atszeldelt, saros, homokos, laza talajviszo-
nyok) lekiizdhetéségének mértékét a hagyomanyos és az
orszaguti gumiabroncsokkal szerelt harcjarmiivek esetén.

A gumiabronccsal végrehajtott vizsgalat fébb tapasztala-
tai voltak:

Rossz mindségd féldut, laza felsé réteggel:

— 2,5 bar keréknyomas esetén: 15 km/h-s sebességnél
nehéz a kormanyzas, ,kocsonyas” a jarm({ mozgasa
és a gumiabroncs fala erés igénybevételnek van kitéve.

— 3 bar keréknyomas esetén: a gumiabroncs igénybevé-
tele még mindig nagy, nehezebb a jarml kormanyzasa.

— 3,5-4 bar keréknyomas esetén: az Ut jellegéhez ez a
keréknyomas a legmegfelel6bb. Kdénnyen vezethetd,
stabil a jarmd.

— 4,5 bar keréknyomas esetén: a harcjarmd mar pattog
és kissé sodrodik.

Félduton:

— 4 bar keréknyomas esetén: 30-40 km/h sebességnél
kénnyen kormanyozhato, kissé pattog a jarmu.

18. abra. A KI-80N (bal) és a DT-64-es
(jobb) gumiabroncsok 6sszehasonlitasa

e
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3. tablazat. A 365/90 R 18-as, DT-64 jel6lésii valtoztathaté nyomasu radial gumiabroncs miiszaki jellemzéi

A paraméter megnevezése

Jellemzdk

Tipus

Valtoztathaté nyomasu, radial,
I6vedékallo

Megengedett maximalis terhelés a gumiabroncson, kN (kg)

25,0 (2500) felett

+55 °C kulsé hémérséklet mellett, km/h

Maximalis haladasi sebesség szilard utburkolaton normal terhelés (1850 kg) és

Nem kevesebb, mint 120,0
(id6korlatozas nélkdil)

Megengedett maximalis (2500 kg) terheléshez tartozd abroncsnyomas MPa (kg/cm?)

0,441 (4,5)

A futéfelllet mintazata

Novelt terepjard képességl

valé haladaskor, mm

A gumiabroncs fajtaja Tomlé nélkdli
Teljes mértékben athatold sériilés esetén, amikor nincs tulnyomas az abroncsban, a

gumiabroncs a teljes megsemmisiiléseéig egyszeri Ut megtételét biztositja:

— max. 20 km/h sebességgel, km Legalabb 200
— max. 40 km/h sebességgel, km Legalabb 50
A gumiabroncs tdmege, kg Max. 100
A gumiabroncs kiilsé atméréje, mm 1120 + 12
A futdfelllet szélessége, max., mm 365

A terhelt gumiabroncs futofellletének szélessége, mm 370
Szilard burkolatu utfellileten mért fajlagos talajnyomas normal terhelésnél, kp/cm? Max. 5,10
Laza, nehezen jarhato terepen mért fajlagos talajnyomas normal terhelésnél, kp/cm? Max. 1,80
A futofelllet talajon mért sugara szilard burkolatu utfellileten, normal terheléssel 500 4 7

Aszfalt uton:

— 4,5 bar keréknyomas esetén: 70-80 km/h-nal kdnnyebb
a kormanyozhatésag, jobb a tapadas, csendesebb a
harcjarm( (kis gumihang), normalis a gumimelegedés.

A korabbi miiszaki korlatok kikliszObodlése (jarérozési
feladatok, betonon, aszfalton valé tartés nagysebességu
haladas stb.) az Uj tipusi gumiabronccsal lehetségessé
valt, amely az alabbi f6bb tulajdonsagokkal bir a BTR-80-
as harcjarm(iveken valé alkalmazasnal:

Majdnem megegyezd a gordilési sugar a KI-80N és a
DT-64-es gumiabroncsoknal, amelynek kdvetkeztében az
elérhet6 legnagyobb sebesség gyakorlatilag valtozatlan
maradt (78. dbra);

— A gumiabroncsok teherbirasa miatt a BTR-80-as és
BTR-80A harcjarmivek azonos keréktarcsat, és gumi-
abroncsot hasznalhatnak, amely egyszer(siti a logisz-
tikai biztositast;

— A gumiabroncs igényeinek megfeleléen azonban az
abroncstoélté berendezés nyomasszabalyozojat at kel-
lett szerelni, és alkalmassa kellett tenni a 3,5 bar maxi-
malis érték helyett a 4,5 bar legnagyobb nyomas beal-
litasara, amely atalakitast csapatszinten is végre lehet
hajtani;

— A BTR-80-as és BTR-80A jarmUvek kezelési leirasait
ezekkel a tapasztalatokkal ki kellett egésziteni.

— A minimalis keréknyomas értékét 1,5 bar értékben
kellett meghatarozni;

— A DT-64-es gumiabroncsnal opcionadlisan lehet6ség
volt un. vészfuté gumigyriknek* (Run-Flat) az alkal-
mazasara is. Ennek a gumigydriinek a feladata, hogy
akar ,,0” bar nyomasnal is képes legyen az eszkdz a
tartés, nagyobb sebességl haladasra anélkil, hogy a
jarm( gumiabroncsai idd elétt tdnkremenjenek, lesza-
kadjanak a keréktarcsakrol, vagy a nagyfoku dorzsols-
désbdl keletkezd surlodasi hé miatt esetleg langra
kapjanak. (719. abra)

Az ukran gyartmanyu DT-64-es gumiabroncsok alkalma-
zasanak tovabbi elényei:

— Maximalis terhelés mellett 120 km/h sebességgel vald

haladast biztosit, akar 2 6ran keresztll is;

— Normal terhelés mellett a 120 km/h sebességgel a fo-
lyamatos haladast biztositja;

— Nehéz terepen és talajuton 1,5 bar abroncsnyomas mel-
lett 20 km/h sebességgel 600 km megtétele biztositott;

- A futdfelllet mintdzata a nagy ,tappancsoknak” ko-
szbnhetéen jobb terepjarasi, de a nagyobb felfekvd
fellilet miatt jobb orszaguti jellemzékkel is bir;

— Az aszimmetrikus kialakitas miatt kisebb a gumiabron-
csok zajhatasa;

— A fajlagos talajnyomas szamottevéen kisebb, mint a
KI-80N gumiabroncsnal és a ,,Run-Flat” kerékbetétnek
kdészonhetben a levegényomas nélkili gumiabroncsnal
a gordilési sugar kevésbé csdkken, igy megmarad a
szabad hasmagassadg, illetve a jarmi mozgasképessé-
geis.

Az ukran DT-64 tipusu gumiabroncs kifejlesztését az
ukran hadsereg iraki misszidoban valé szerepvallalasa ge-
nerdlta, ahol az eredeti Kl- jelli abroncsok gyors tonkreme-
netele miatt mar a kontingens bevethetésége kerilt ve-
szélybe.

19. abra. Run-Flat betét a DT-64 tipusu ukran gumiabroncshoz
_____ 7 —
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4, tablazat. Két nyugati relacioju 365/80 R 20 méretii gumiabroncs tulajdonsagainak 6sszeha-

egyben lehetéséget bizto-

sonlitasa > . .
sit a nyugati beszerzési

Fsz. Megnevezés Adat Adat lehetéségek felé torténd
- nyitasra. Ezzel megnyilik

1. | Abroncsméret 365/80 R 20 CONTINENTAL | 365/80 R 20 MICHELIN az Ut egy bizonyos szintd
2. |Terhelhet6ség/sebesség 3550 kg/110 km/h 3550 kg/110 km/h logisztikai, anyagellatasi
3. | Gumiabroncs szélessége 365 mm 372 mm I:;ri‘gpatlbllltas kialakitasa-
4. |Statikus kilsé atmérd 1090 mm 1096 mm Az eddigi Utkeresések
5. |Gérdulési kerilet 3275 mm 3330 mm hmindig ag%él iniultall: ki,
- ogy a ”-s keréktar-

6. |[Tomeg ~71kg ~70,1 kg csakra prébaltak meg ke-

KORSZERU GUMIABRONCSOK MEGJELENESI KENYSZERE, LEHETGSEGE

A BTR harcjarmivek a 2020-as évek végéig tervezetten
rendszerben maradnak az MH katonai szervezeteinél, valo-
szinlsithetéen jelentésebb modernizacid, korszerlsités
nélkil. Az eszkdzdk igénybevételére, kiléndsen a BTR-
80A 30 mm-es gépagyus valtozatara, a NATO is szivesen
tamaszkodott és a jovében is szamitani fog a kdzosség
missziés szerepvallaldsai soran. A kerekes harcjarmivek
tovabbra is meghatarozé elemei lesznek a hazank altal a
NATO és az EU részére felajanlott kdtelékeknek.

A fentiek alapjan az eszk&zok kiszolgéalasaval, karbantar-
tasaval — amelynek egyik fontos eleme marad az eszkdzdk
gumiabroncsokkal valo ellatasa — az elkdvetkezd években
is szamolnia kell a tarcanak. Jelenleg ennek nem csak
pénzlgyi kérdései meriilhetnek fel, hanem gondot okoz a
megfeleld piac megtaldlasa is. Ezen kivil a piac beszUki-
Iése miatt a BTR harcjarmlvekhez rendszeresitett gumiab-
roncsok ara is jelentésen megndvekedett.

A fenti problémak esetleges megolddédasa esetén is to-
vabbi gondot jelent, hogy a NATO-ban, de mas nyugati
orszagokban sem szabvanyos a 18 colos keréktarcsa-mé-
ret, amelynek megfeleléen a gumiabroncs gyartok nem is
gyartanak ebben a méret- és témeg-kategoriakban gumi-
abroncsokat. Amint eszkoézeink kilféldon teljesitenek fel-
adatot, hajtanak végre gyakorlatokat, a gumiabroncsok
utanszallitasardl mindenképpen gondoskodni kell. A masik
sajatossaga a problémanak, hogy a keréktarcsa, a felfoga-
t6 osztokor és rogzitéesavar szempontjabol semmilyen el-
érhetd szabvanyos konstrukcidéval sem helyettesithetd.
Mivel a keréktarcsakra tomlé nélkili gumiabroncsok sze-
relhetéek fel, a gumiabroncs konstrukcios része kell, hogy
maradjon a belsd témitégylirti, amely egyszerre a témités
és tavtartd funkciokat is ellatja. A gumiabroncs csatlakozo-
perem belsé oldalan kialakitott gylrl csatlakozéfészke
miatt, a nem szabvanyos konstrukcios kialakitas kdvetkez-
tében semmilyen ehhez a mérethez kdzeli gumiabroncs
sem hasznalhato.

Mindezek a tények, illetve a megoldaskeresés kénysze-
risége arra vezette a HVK Logisztikai Csoportfénokségét
(tovabbiakban HVK LOGCSF), hogy olyan megoldast talal-
jon, amely lehetéveé teszi a keleti piactdl vald elszakadast,

20. abra Continental és Michelin gyartasu 365/80 R 20
gumibroncsok
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resni megfelel§ gumiab-
roncsokat, egyre kisebb sikerrel. A probléma megoldasa-
nak egy masik megkozelitése az, ha vesziink egy szabva-
nyos nyugati gumiabroncs/keréktarcsa méretet, és ahhoz
gyartunk egy olyan keréktarcsat, amelynek az osztokore,
és a kerékrogzit§ csavarok osztasa lehetévé teszi azok
BTR harcjarmdvekre térténd felszerelését.

A meglévé KI-80N és Kl-126-o0s abroncsokhoz legjob-
ban kozelitd nyugati szabvanyu gumiabroncsméret a
365/80 R20-as, amely a vildg barmely pontjan elérhetd,
nagy sorozatban gyartott termék. A keréktarcsara torténd
felszerelésiik nem igényli tdmitégyUrd (bead lock) alkalma-
zasat, és témld nélklli gumiabronccsal szerelhetd. Ameny-
nyiben a harcjarmlvek alkalmazasi kdrnyezete ezt megki-
vanja, a gumiabroncsok vészfutd defektgyirlikkel (Run-Flat)
szerelhet6k a nagyobb I6vedékallosag végett attdl fligget-
lenlll, hogy a jarmUvek beépitett keréklégnyomas valtozta-
16 rendszere egy kdzdarab segitségével rakothetd a kerék-
tarcsak szelepeire.

Természetesen az alternativ gumiabroncsok alkalmaza-
sa esetén a keréktarcsat is cserélni kell egy 11 x 20 col
méretl zart, mélyagyu, osztott (két félbdl dsszecsavaro-
zott) tarcsara, amely viszont hosszu tavi megoldast jelent
barmilyen témldé nélkili, megfelel6 méretli gumiabroncs
alkalmazasara. (20. abra)

A 365/80 R 20 tipusu gumiabroncsokkal rendszeresitett
tobb NATO-orszag altal is Uzemeltetett eszkdz, mint példa-
ul a Piranha-lll, az EAGLE, a Cheetah MPV vagy akar a
Mercedes UNIMOG 5000-res szérigja, vagy az ukranok
altal gyartott BTR-4-es harcjarm( is. (4. tablazat)

A 4. tablazatban lathatunk egy példat a 365/80 R 20
gumiabroncs tulajdonsagairdl, amelyet ha 6sszehasonli-
tunk a rendszeresitett KI-80N és Kl-126-0s tipusu gumiab-
roncsokkal akkor megallapithatjuk, hogy:

— a 20”-es gumiabroncs jelentésen kénnyebb az erede-
tieknél, ezaltal csdkken a jarmi rugdzatlan tdmege,
ami javitja a kerékfelfliggesztés elemeinek élettartal-
mat, csokkenti a kormanyzott kerekeknél a kormany-
mU terhelését;

— a 20”-es gumiabroncs terhelési indexe jelentésen na-
gyobb, mindkét abroncsénal, ami olyan esetekben
lehet elényods, amikor a harcjarmi sériilése miatt nem
mind a nyolc kerekével rendelkezik, vagy az eszkoz
emelve vontatasara keril sor valamilyen meghibaso-
das miatt (27. dbra);

— a 20”-as gumiabroncs terhelési indexe lehetéveé teszi,
hogy azt mindkét harcjarm(inél alkalmazni lehessen,
ezaltal létrejon a gumiabroncsok, keréktacsak felcse-
rélhetésége, javul a logisztikai biztositas szinvonala,
csOkkenthet6 a raktari készletek diverzifikaltsaga;

— a 20”-as gumiabroncs atméréje a BTR-80-as és a
BTR-80A gumiabroncsok atmeérdi kdzoétt helyezkedik
el, igy BTR-80A esetében kicsit csokkenhet, BTR-80-
as esetében kicsit néhet a harcjarmivek végsebessé-
ge (5. tablazat)
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5. tablazat. Az eredeti és alternativ gumiabroncsok tulajdonsagainak 6sszehasonlitasa

Fsz. Megnevezés CONTINENTAL KI-80N Kl-126
1. | Abroncs mérete 365/80 R 20 13.00 - 18.00 15.75 - 18.00
2. |Terhelhet6ség / sebesség 3550 kg / 110 km/h 1850 kg / 80 km/h 2000 kg / 90 km/h
3. | Gumiabroncs szélessége 365 mm 440 mm 500 mm
4. | Statikus kulls6 atméré 1090 mm 1060 mm 1150 mm
5. |Gordulési kerllet 3275 mm 3185 mm 3458 mm
6. |Témeg ~71 kg ~118 kg ~136 kg

21. abra. MAN HX-32 MVJ BTR-80-as harcjarmii emelve
vontatasa k6zben a RABA Nyrt. écsi probapalyajan

Az Uj 20”-as gumiabroncshoz természetesen Uj gyartasu
keréktarcsak is kellenek, ami nem Ujdonsag a NATO-ban,
mivel Tordkorszag jelentds mennyiségl eszkdzt hasznal az
orszag belligyi, katonai rendész alakulatainal, amely eszko-
zOkre a t6rokdk mar sajat fejlesztésl keréktarcsakat gyar-
tanak a 20”-as gumiabroncsaik részére. A tervezett kerék-
tarcsa is két, dsszecsavarozhato részbdl allna, amelynek a
tdmege nem haladja majd meg a 70 kg-t. Elénye az ezek-
kel szerelt kerekeknek, hogy eltéréen az orosz eredetitdl, a
kerekek Osszeszerelését kdvetéen ezek mar atesnek dina-
mikus kiegyensulyozason, ennek megfeleléen Utésiik még
nagy sebesség esetén sincsen, nem terhelik a futomdvet,
ezzel jarulékos elényként néhet a futomdi részegységeinek
élettartama is.

Kifejezetten a 365/80 R 20-as méretl gumiabronccsal
szerelt kerekekhez fejlesztették ki a 20-750 tipusu defekt-
gydrt (Run-Flat), amelynek segitségével az eszkdz alkal-
massa valik teljes levegbvesztés esetén is 50 km/h se-
bességgel tovabbi 50 km megtételére orszaguton, vagy
tovabbi 2 dras terepen torténd haladasra. (22. abra, 6. tab-
ldzat)

6. tablazat. A 20-750 tipusu ,run-flat” defektgyiirii fontosabb
tulajdonsagai

Fsz. Megnevezés Erték
1. | Maximalis terhelhet6ség 3500 kg
2. Témeg 35 kg
3. Szélesség 230 mm +/-3mm
4. Gordulé szélesseg 100 mm +/-1,6 mm
5. Atméré +/-6 mm

A 20”-as keréktarcsara szerelt gumiabroncsok eldnyei:

— kdnnyebbek még defektgyrivel (Run-Flat) szerelve is,
mint az eredeti orosz gumiabroncsok, keréktarcsa nél-
kal;

— a kisebb rugdézatlan tdmeg miatt csdkken a futémda és
a kormanymu igénybevétele, cstkken azon elemeinek
kopasa;

- nd a NATO-orszagok eszkozeivel valdo kompatibilitas,
ennek megfeleléen koénnyebb a beszerezhetdség,
kézbs gyakorlatokndl csdkkenthetéek a logisztikai
problémak;

— csoOkken az orosz beszallitoktol valo fliggéség;

— a nagy mennyiségl gyartas miatt olcsébb beszerzés,
egy szerelt 20”-as kerék ara alacsonyabb egy orosz
relaciéju gumiabroncs beszerzési koltségénél;

— nagyobb teherbiras miatt a jarmd sériilésénél jobban
birja az emelve vontatast, vagy az 6nallo, kerekek hia-
nyaval torténé menetet.

A fenti tények alapjan mindenképpen sziikséges meg-
vizsgalni a BTR harcjarmdveinkhez a jovében a ,nyugati”
relaciébdl beszerzendé gumiabroncsok és keréktarcsak
megrendelését is, hogy azokkal a meglévé még szovjet/
orosz eredetli gumiabroncsok kivaltdsa megvalosulhas-
son. A jelenlegi piackutatasok alapjan egy korszerd gumi-
abronccsal szerelt kerék bekertlési kdltsége vetekszik egy
rosszabb tulajdonsagokkal rendelkezd eredeti orosz gumi-
abroncs beszerzési araval. Mivel az eszkdz6khdz mar most
is szlikséges lenne az elmult 20-25 év alatt elhasznalt ke-
réktarcsak potlasara, igy a régi gumiabroncsok beszerzé-
sének nem szabadna alternativanak maradnia az eszkdzok
gumiabroncsainak levaltasa soran.

(Folytatjuk)

ForRASOK

HM CURRUS Zrt. mlszaki leiras, kezelési és karbantarta-
si utasitas a BTR-80 harcjarmlvekre szerelt, ukran
gyartmanyu, DT-64 tipusu, radidl szerkezetl gumiab-
roncs alkalmazasahoz;

Az MH PCGTSZF-ség csapatprobakra vonatkozé
dokumentumai, intézkedései;

Az MH 1. KAR csapatpréba jegyzékonyvei;

Az MH 5. Bocskai Istvan Lovészdandar feljegyzése a
DT-64 gumiabroncs tartamprébajarol;

http://www.continental-tyres.co.uk/specialty/products/
mpt80;

http://www.michelintruck.com/tires-and-retreads/
selector/#!/info/xzl
http://wartimefinds.homestead.com/Tires-Wheels.html.

JEGYZETEK

3 A DT révidités a gumiabroncsot gyarté Dnyepropetrovszi gumigyar
ukran roviditésébél szarmazik ([JHENpPONEeTPOBCKMIA LUNHHBIA 3aBOf)

4 Run-Flat gyuri miikédése rendkivill egyszerd, a mianyagbol/
gumibdl készilt tobbrészes gydir(it a keréktarcsa belsé felliletére
szerelik fel, amely megtdmasztja a gumiabroncsot amikor az
defektet kap, illetve mas okbdl (pl. I6vések, repeszek) leereszt.
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(Fotdk a szerzdk, illetve Kelecsényi Istvan gydjteményébdl.)



