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Articulo 23 de la Resolucion N° 13 de Julio de 1946.

“La Universidad no se hace responsable por los conceptos emitidos por sus
alumnos en sus trabajos de tesis. Solo velard por qué no se publigue nada
contrario al dogma y a la moral catdlica y por qué las tesis no contengan ataques
personales contra persona alguna, antes bien se vea en ellas el anhelo de buscar
la verdad y la justicia”.
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1. PROBLEMA

1.1. ENUNCIADO DEL PROBLEMA

A lo largo del desarrollo urbano de Bogota, ésta se fue expandiendo
desde su centro hasta llegar a lo que antiguamente eran pequefios
municipios cercanos que hoy conforman la ciudad®. Estos municipios se
ubicaron préximos a distintos cuerpos hidricos (afluentes del Rio
Bogotd), por lo tanto el crecimiento de la ciudad incorpor6 a éstos, los
cuales hoy en dia atraviesan la ciudad en sentido oriente-occidente. El
crecimiento de la ciudad le permitio sectorizarse ya que inicialmente
contaba con un pequefio sector industrial, el cual se encontraba a las
afueras de ésta, pero debido al rapido crecimiento y en ocasiones
considerado desbordado, este sector fue absorbido por los limites de la
ciudad. Al crecer la poblacion, la ciudad debié transformarse de tal
forma que pequeios sectores industriales debieron expandirse y en
ocasiones transformar sectores urbanos con el fin de realizar esta
actividad?.

En la zona que colindan las localidades de Kennedy y Puente Aranda,
se encuentra ubicado uno de los sectores industriales mas grandes de
la ciudad, éste por su cercania con Bavaria inicio como un sector
industrial, pero los sectores aledafos sufrieron un proceso de
transformacion®, de tal modo que actualmente es un macro-sector
industrial, el cual de cierta forma actia como una barrera invisible entre
la zona centro y el sur de la ciudad, ademas este macro sector se
encuentra rodeando el Rio Fucha y el Rio Tunjuelito, es alli donde este
sector industrial vierte sus desechos, ademas de tener otros factores
contaminantes®.

Mediante la ciudad se extendia, los sectores industriales necesitaban
mano de obra por lo cual se encuentran rodeadas de barrios
residenciales, los cuales en su mayoria son asentamientos informales,
por esto y el rapido crecimiento que la ciudad vivio en el siglo XX estos

! |nstituto de Estudios Urbanos, S. de Hacienda. (2001), “Evolucidn Urbana de Bogota”, [en linea], disponible

en; http://institutodeestudiosurbanos.info/endatos/0100/0140/01411.htm recuperado: 18 Marzo 2014
* Acevedo Restrepo, L. (2006), Las Industrias en el Proceso de Expansion de Bogotd hacia el Occidente,

Maestria en Urbanismo, Bogotd, punto aparte.
* Molina, H. (1979), Vivienda y Subdesarrollo Urbano, Bogota, Finispro.
% Sicua , D. Ariza, J. (2009), “Estrategias de Recuperacion del Rio Fucha”, [en linea], disponible en;

http://repositorio.uis.edu.co/jspui/bitstream/123456789/7432/2/130111.pdf, recuperado: 20 Febrero, 2014
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sectores presentan un déficit de equipamientos, en todos sus ambitos ya
que los existentes no sobrepasan la escala vecinal, y siendo
insuficientes para la gran poblacion que deben atender.

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.2.1. DESARROLLO URBANO DE BOGOTA

La fundacion de la ciudad de Bogota data en el siglo XVI, pero no fue sino hasta el
siglo pasado cuando ésta inici6 un proceso de expansién y crecimiento de tal
magnitud, que llevo a la ciudad que en ese entonces era lo que conocemos hoy en
dia como el centro histérico de la ciudad a convertirse en una ciudad que alberga
a casi 8'000,000 de habitantes. Este proceso de expansion y crecimiento se dio
como respuesta a migraciones de grandes nameros de personas, por lo tanto la
ciudad debid expandir sus limites no sélo para albergar a esta grande comunidad,
Sino que a su vez necesitd contar con lugares de trabajo para éstos; aunque el
crecimiento de la ciudad no se dio Unicamente desde la expansion de su centro, la
ubicacion de grandes haciendas en lo en algin momento fueron las afueras de la
ciudad, industrias y pequefios municipios, generaron otros pequefios centros que
a su vez se fueron expandiendo de tal forma que en algun determinado punto
llegaron a unirse con la expansion de la ciudad®.

CRECIMIENTO DE BOGOTA EN LA EPOCA COLONIAL

La ciudad de Bogota en la época colonial tuvo la necesidad de crecer, y de
desarrollarse de tal forma que pudiese cumplir con su grado jerarquico en la
nacion, ya que fue nombrada capital. Al encontrarse bajo el poder espafiol, el
crecimiento de la ciudad se dio en torno a un centro en el cual no sélo se
congregaba el poder civil, sino también el eclesiastico. La Plaza Mayor era un
espacio publico donde se realizaban las fiestas y celebraciones santas y en el que
también se instalaba el mercado publico®. Aunque esta plaza no fue el Gnico punto
importante en la ciudad colonial, la Plaza de las Yerbas (actualmente el Parque
Santander) fue donde se realizaron las primeras construcciones residenciales
para los personajes distinguidos, al igual que alrededor de esta plaza también se
ubicaron las primeras Ordenes religiosas que llegaron a la ciudad.

La ciudad en la época colonial comenzé a crecer desde sus plazas, y sus obras
principales se constituyeron por construcciones religiosas, la primera mitad del
siglo XVII fue el momento de mayor actividad constructora de la Santafé colonial,
que durante este periodo se consolidé desde el punto de vista urbano. En total se
desarrollaron dieciocho obras religiosas, incluidos tres colegios, y seis obras

> Sudrez, A. (2009), La transformacién de Bogotd, desde sus haciendas hasta sus barrios. La hacienda el chico
parte de la evolucidén. [en linea], disponible en;
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/csociales/tesis49.pdf recuperado: 20 Marzo 2014

6 Ibafiez, P. (1952), Crénicas de Bogotd, Tomo 1, Bogota, Imprenta de La Luz.
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civiles, entre ellas cuatro puentes’. En la segunda mitad del siglo se construyeron
trece edificios religiosos, de los cuales siete eran iglesias, y tres obras civiles,
entre ellas dos puentes, a finales de este periodo Bogota consolido lo que seria su
nacleo urbano hasta finales del siglo XIX, dividiéndose su casco urbano en tres
partes definidas por el rio San Francisco y la quebrada Buturama en su zona
septentrional, y el rio San Agustin y la quebrada San Juan en el sector meridional,
definiendo las cuatro parroquias y barrios: La Catedral, Las Nieves, Santa
Béarbara y San Victorino®.

La construccion de nuevas edificaciones volvid a coger fuerza para la segunda
mitad del siglo XVIII en el cual la mayoria de las construcciones dejaron de tener
un fin religioso y se enfocaron en construcciones civiles en su mayoria, ademas
algunas de estas obras estaban destinadas a mejorar la conexion de la ciudad con
municipios aledafos, o conectando la ciudad con caminos que llegaban a esta,
como los puentes del Comun, de Sopdy de Aranda, y al sur de la ciudad los
puentes San Antonio y Bosa sobre el rio Tunjuelito®. Algunas de las familias mas
importantes que residian cerca a la Plaza de las Yerbas, como lugar de recreo
construyeron haciendas por fuera de la ciudad, pero aun ubicadas en la Sabana
de Bogota, por lo tanto algunas de las construcciones publicas (puentes) facilitaron
cruzar algunos de los rios que delimitaban la ciudad permitiendo un facil acceso a
estas otras construcciones.

Mapa 1: Croquis de la ciudad de Santa Fe de Bogota
y sus inmediaciones

= = - -
._ ._,

1797. Tomado
Atlas  Historico
Bogoté. 2008

7 Leén, N. (2008), “Bogota: de paso por la capital”, [en linea], disponible en;
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/revistas/credencial/agosto2008/bogota.htm, recuperado: 30
Marzo 2014

® Cardefio, F. (2007), Historia del desarrollo urbano del centro de Bogotd (localidad de Los Mdrtires), Bogota,
D’Vinni S.A.

° Cardefio, F. (2007), Historia del desarrollo urbano del centro de Bogotd (localidad de Los Martires), Bogota,
D’Vinni S.A.
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Para finales del siglo se obtienen los mapas mas antiguos de la ciudad,
estos Muestran un centro urbano pequefio en extension, con unas 150 cuadras
urbanizadas, un trazado regular y ordenado, con la plaza Mayor en su centro,
conformando asi la ciudad que albergaba a un poco mas de 16,000 habitantes. El
inicio del siglo XIX no solo se vio marcado por las intenciones y ansias del pueblo
colombiano por independizarse, el desarrollo de Bogota se dio notablemente,
debido a la inauguracion del acueducto Yy la pila de San Victorino, tomando el
agua del Rio Arzobispo el cual se encontraba canalizado hasta el sector de San
Diego'. El 16 de junio de 1805 un terremoto destruyd el 25 % de la ciudad. En
este entonces Bogota estaba dividida en ocho barrios; La Catedral, del Principe,
del Palacio, San Jorge, Las Nieves Oriental, Las Nieves Occidental, San
Victorino y Santa Barbara; con el tiempo, los dos primeros tomaron el nombre
de La Candelaria, Asi mismo, se amplié el perimetro urbano debido a las olas
migratorias.

Los barrios tradicionales se mantuvieron como nucleos principales habitacionales
en la ciudad, pero surgieron otros como Las Aguas, Las Cruces, Egipto, La
Perseverancia, San Cristébal y Chapinero, este ultimo como zona en la que la
clase alta bogotana, que construyd quintas de recreo para alejarse del ndcleo
urbano. Ya que para la segunda década del siglo, la ciudad ya contaba con mas
de 25,000 habitantes (los datos no son exactos ya que los censos realizados en la
época no tenian en cuenta a aquellos que no tenian un lugar fijo de residencia). La
ciudad habia crecido de tal forma que ya la bafiaban cuatro rios: el Fucha, San
Francisco, Arzobispo y San Agustin; dos quebradas: La Vieja y Las Delicias; y
cuatro chorros: de Belén, Botellas, Padilla y Fiscal'’. La ciudad se convirtié en
capital de la Gran Colombia hasta 1830, cuando el estado se disolvié dando inicio
a los hoy estados de Ecuador, Venezuelay Colombia, ya que Panama se separé
hasta 1903.

CRECIMIENTO DE BOGOTA, COMO CAPITAL DE UN ESTADO
INDEPENDIENTE.

El crecimiento de Bogota se venia dando de forma regular, con un orden a seguir,
como se en el mapa #1, esto debido que venia siguiendo los parametros de un
disefio de ciudad espafiol, en la cual todo gira en torno a sus plazas, en las cuales
inmediatamente continuas a ellas se encuentran las construcciones principales, y
las manzanas que se van generando no se salen de su traza ortogonal. Bogota
como parte de la nacion sufrié durante el principio de ese siglo un vacio en cuanto
a desarrollo, ya que debido a la independencia, se podria decir que quienes
pasaron al poder no sabian gobernar, lo cual llevo a desacuerdos y algunos

10 Sabogal, C. (2011), Generar ciudad: recuperacion del sistema hidrico dentro de la estructura urbana de
Bogotd, Bogotd, Traza N°4.
n Sabogal, C. (2011), Generar ciudad: recuperacion del sistema hidrico dentro de la estructura urbana de
Bogotd, Bogotd, Traza N°4.
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conflictos, estancando a toda la nacién en su proceso de desarrollo por algunas
décadas™?.

La importancia de la conexion con otras ciudades era vital para la ciudad ya que
ésta era la capital, por lo tanto a parte de sus conexiones fisicas, en 1865 inicio el
funcionamiento del telégrafo en la ciudad, lo cual le permiti6 comunicarse con
mayor rapidez y facilidad. Una década més tarde el concejo de la ciudad decidio
cambiar la nomenclatura de las calles, eliminando sus tradicionales nombres por
nameros seriales iniciando desde la catedral. Y para la década de los 80, Bogota
era una pequefia metrépoli, con aproximadamente 90,000 habitantes, que
contaban con 3,000 casas y aproximadamente 35 quintas. EIl servicio y cobertura
de agua potable eran precarios, ya que para la distribucion del agua no se
utilizaba presion, por lo tanto esta solo legaba a abastecer unas 300 viviendas, el
alcantarillado subterraneo era poco comun. La iluminacion dependia de una
compafia de gas también con grandes deficiencias especialmente en el
alumbrado publico™®.

Para finales de siglo se instalé el primer acueducto por tuberia de hierro, dando
origen al sistema domiciliario, se buscaba frenar en parte los problemas de
salubridad que se tenian debido a la contaminacion de las aguas de consumo
debido a los desechos en los desaglies. Ademas de fundarse la Compafiia de
Acueducto de Bogota, se fundod la empresa Ferrocarril de la Sabana de Bogota
(con su primera linea desde San Victorino hasta Facatativa, la cual posteriormente
permitié a la ciudad conectarse por este medio con algunas de las principales vias
del pais)**. Por la misma época se fundoé la cerveceria Babaria, la cual fue una de
las primeras empresas en industrializar bienes de consumo en el pais, esto se
llevé acabo en el actual barrio San Diego, el cual para la época se encontraba a
las afueras de la ciudad.

Ya para finales de siglo la ciudad habia logrado mantener un ritmo de desarrollo, y
de modernizacion, para poder movilizar a sus habitantes en una ciudad en
crecimiento, se estableci6 como medio de transporte publico el tranvia;
inicialmente este era tirado por mulas y solo comprendia el recorrido desde la
plaza de Bolivar hasta Chapinero, pero finalizando la primera década del siglo XX
este sistema se modernizo, permitiendo a la ciudad tener varias vias con tranvia
eléctrico. Para la época era evidente la integracion del Chapinero al casco urbano,
llegando a ser este un barrio méas de la capital.

2 Gutiérrez, E. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XIX, Bogota, Villegas Editores.
B Gutiérrez, E. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XIX, Bogota, Villegas Editores.
" Gutiérrez, E. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XIX, Bogota, Villegas Editores.
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Mapa 2: Plano de Bogota 1890
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Plano de Bogota 1890. Tomado de: Atlas Historico de Bogota.

Después de la colonia la ciudad sigue creciendo, aunque le toma un tiempo
encontrar su ritmo de desarrollo, logra establecerse, pero a medida que se va
extendiendo deja de mantener su reticula regular con la que se venia
desarrollando.

Con la entrada a un nuevo siglo, la oportunidad de desarrollo de la ciudad se vio
marcada desde la separacion de Panama, ya que la indemnizacion pagada por
estados unidos le sirvio al pais para desarrollar algunas obras que permitirian no
solo a Bogota, lograr recuperar algunos de los afios que tuvo de atraso en cuanto
a la infraestructura urbana®. Permitiéndole a la ciudad acceder al contexto
internacional, consolidandose como centro financiero, politico, econdémico y
demogréfico del pais.

Para comienzos del siglo XX el area urbana de Bogota era de 326ha, y su
poblacién pasaba de los 100,000 habitantes; la ciudad tenia como limites, al sur
estaba el barrio Las Cruces, al oriente se marcaba por la quebrada La Galera, la
cual fluia por la actual Calle Primera, la céarcel departamental (actualmente el
Museo Nacional), el convento Maria Auxiliadora y la fabrica Bavaria era el limite
septentrional y al norte delimitaba el sector de San Diego'®. La fabrica Bavaria no
solo se constituia por el sector industrial, alrededor de este antes de integrarse al
casco urbano se fue desarrollando una ciudadela conformada por los trabajadores

> Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
16 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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de la fabrica, generando asi uno de los sectores mas destacados en romper la
traza regular que venia teniendo la ciudad.

Aunque para este momento la ciudad no habia afrontado su boom expansivo, el
crecimiento sobretodo demografico estaba consumiendo la ciudad, ya que en poco
mas de un siglo la ciudad pas6 de ocupar un area de 203 ha a 300 ha, pero en
cuanto a poblacion a principios de 1800 la ciudad contaba con poco mas de
21,000 habitantes, lo cual un siglo mas tarde llego a ser una poblacién que pasaba
los 100,000, cinco veces mas de la que era, para 1912 la ciudad habia crecido
hasta llegar a ocupar 530 ha, las cuales no fueron suficientes un par de décadas
mas tarde cuando la poblacion sobrepasaba los 235,000 habitantes, estos
requerian casi 30,000 casas (las cuales eran ocupadas en ese entonces por
aproximadamente ocho personas c/u) pero la ciudad solo disponia de 17,767
teniendo asi un déficit de un poco menos de 12,000 casas. Ademas de esto el
arriendo de viviendas entre la década de 1910 y 1920 subié un 350%, generando
la aparicion de barrios periféricos, los cuales modificaron rapidamente el mapa de
Bogota, el cual no habia tenido mayor modificacion en cuanto al estilo de trama
hasta inicios de ese siglo™’.

Aun teniendo un gran déficit inmobiliario, el mayor problema que enfrentaba
Bogoté durante este periodo era la falta del sistema de acueducto y alcantarillado,
ya que se presentaba la mezcla de aguas servidas con las de consumo humano,
ademas de ser estas también fuente para algunos sectores de abastecimiento
alimentario como es el sector del Matadero Municipal, el cual se encontraba al
margen del rio San Francisco, el cual también funcionaba como alcantarilla®®.

En las primeras décadas del siglo XX se construy6 el barrio Quesada, el cual fue
el primer barrio en desarrollarse al occidente de la via del ferrocarril (actualmente
la Avenida Caracas), se construyd la Avenida Chile (Calle 72), también se
canalizaron en el centro de la ciudad los rios San Agustin (Calle 7) y San
Francisco (Avenida Jiménez de Quesada)'®. Aun con la aparicién de algunos
barrios en la periferia no fue sino hasta la segunda mitad del siglo XX en el cual se
vivid un crecimiento repentino, desmedido y descontrolado de la ciudad. Esa
primera mitad de siglo se bas6 en obras para mejorar la infraestructura urbana que
se tenia, para 1925 se replanteo la ubicacién del Matadero municipal, con el fin de
trasladarlo a un sector donde cumpliera con las normas de higiene que le son
pertinentes (actualmente el Matadero se encuentra sobre el rio Tunjuelo, el cual
igualmente esta altamente contaminado), se inauguro la Avenida Jiménez, la cual
fue la primera via en la ciudad con 30 metros de ancho, comunicando la plaza de
San Victorino con la estacion de la Sabana, convirtiendose en el eje principal
oriente-occidente de la ciudad®.

v Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogotad, Villegas Editores.
'8 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
1% Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
%0 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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En sentido norte-sur; el desarrollo hacia el sur comienza a marcar el caracter
alargado del mapa urbano, ademas de esto se ve el desbalance de la intervencién
estatal con respecto al norte. Al sur se ubicaban 18 barrios obreros, algunos
hospitales, chircales y asilos, se construyeron pocas vias (caminos a Tunjuelo,
Bosa y Soacha), estos barrios obreros se caracterizaban por sus condiciones de
insalubridad, carencia de agua, excusados, alcantarillado y servicios de aseo y
vigilancia. En cambio al norte, las quintas de Chapinero ubicadas alrededor de la
Quebrada Las Delicias, sufrian de la presion de vender sus amplios terrenos para
permitir el crecimiento de la ciudad y ocupacién de estas zonas?.

En 1938 se desarrolla un amplio plan de obras con el cual inicia una etapa de
modernizacidon urbana, el cual se traza con motivo de los cuatrocientos afios de su
fundacién. El area urbana de Bogota era ya 2514 ha. Pero la mayoria de obras de
modernizacion se enfocaron en el sector norte de la ciudad, generando una mayor
brecha entre las diferencias que venia presentando los dos sectores de la
ciudad®. Para la década de los 40’s las obras publicas se concentraron en la
movilidad, se construy0 la avenida Las Américas, la Carrera Décima, se termind la
Avenida Caracas y se construy6 un tramo de la avenida de Los Comuneros®. En
1947 se inaugurd el barrio San Cristébal, que fue el primero de la region, que
tendria un poblamiento desordenado, promovido con frecuencia por urbanizadores
"piratas”, que aprovecharon las dificultades econdmicas de la poblacion, pero
también el déficit de vivienda de la ciudad. También los barrios San Carlos y El
Carmen, situados en la actual localidad de Tunjuelito, se desarrollaron durante
este periodo, presentando asimismo carencias sanitarias y de otros servicios. El
crecimiento de la ciudad se dio mayormente en el siglo XX el suceso del Bogotazo
a finales de la primera mitad del siglo marcé una brecha en el desarrollo de la
ciudad, aunque en esta primera mitad de siglo la ciudad habia crecido
enormemente, la segunda mitad de siglo, extendio la ciudad hasta tal punto que
dej6 sin comparacion el crecimiento que ya habia tenido.

1.2.2. CRECIMIENTO URBANO E INCORPORACION DE
CUERPOS HIDRICOS

Aunque la ciudad de Bogoté en la primera mitad del siglo XX habia crecido de tal
forma que esta no daba abasto para sus habitantes, la segunda mitad del siglo
representd un desarrollo y crecimiento mayor, ya que fue en estas décadas en las
cuales la ciudad absorbié los municipios aledafios que se encontraban en la
Sabana de Bogota, y finalmente pudo adquirir las haciendas o quintas de las
familias pudientes de la época, permitiéndole a la ciudad generar nuevos barrios

?! Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
?2 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
2 Castillo, J. (2006), Afios 50: El inicio de la Metrdpoli, Bogota.
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residenciales para miles de personas que antes solo representaban vivienda o en
Su mayoria espacios de recreo para pocas familias.

Mapa 3: Crecimiento Histérico-Bogota Siglo XX d.C.
1930 1950 1970 1990

325.000 Hab. 715.000 Hab. 2’800.000 Hab. 5’400.000 Hab.

Crecimiento Poblacional

Fuente: IDU 2005

El crecimiento desmedido de la ciudad y sin planeacion generé déficit a la hora de
proveer vivienda para esta poblacién en crecimiento®®, lo cual generé el
crecimiento de las zonas periféricas de la ciudad, expandiendo la ciudad a forma
de barrios de asentamientos informales en gran parte de los casos. Como un
intento de controlar este crecimiento desmedido, descontrolado y poco planeado,
a mediados de siglo se consulté la situacion de la ciudad con algunos de los
urbanistas mas reconocidos en el medio. Le Corbusier, Paul Lester
Wiener y Josep Lluis Sert realizaron el Plan Regulador y el Plan Piloto, con los
que se buscaba dotar a Bogota de una carta de navegacion urbanistica para las
préximas décadas. Algunos estos proyectos se llevaron a cabo (Centro Antonio
Narifio, conformado por 960 apartamentos, el Centro Administrativo Nacional, tuvo
menores proporciones y relevancia prevista por su disefio original), pero la
propuesta de densificar el centro de la ciudad no fue tomada en cuenta a la hora
de llevar estos proyectos a cabo.

2 Mavya, T. (2007), “Areas residenciales y desarrollo urbano en Bogota”, [en linea], disponible en;
http://facartes.unal.edu.co/portal/publicaciones/urbanismos/urbanismos2/Areas residenciales desarrollo
urbano.pdf recuperado: 25 Marzo 2014
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Pero en un intento de controlar el crecimiento de la ciudad y organizar su
poblacién “en la década del cincuenta se iniciaron grandes urbanizaciones como el
barrio El Chicé, el Centro Antonio Narifio, la Autopista del Norte y edificios como el
Hotel Tequendama, el Banco de la Republica, el Aeropuerto de EIl Dorado, la
carrera 10a, la Avenida Ciudad de Quito, la ampliacion y reconstruccion de la

Avenida Caracas y el disefio de la Avenida de los Cerros™?°.

En 1950 la ciudad ya cuenta con 650.000 habitantes y una expectativa a 50 afios
que triplica esa cifra. Estos célculos, al igual que los diversos problemas
originados en la poca cobertura de los servicios publico y una creciente invasion
de terrenos por barrios marginales y periféricos del perimetro urbano, sin ningan
tipo de infraestructura que asegure su futura conexion empiezan a conformar una
ciudad que en su periferia se plantea como islas sin ningun tipo de planeacion de
“pedazos” de ciudad a la que recurre la administracidon que se ve absolutamente
incapaz de solucionar los problemas con las herramientas que ha elaborado.
(Hernandez, 2004: 72)

Para 1960 se calculaba un estimado de 22 afos de atraso en construccion de
vivienda, por lo cual se plante6 la construccion de ciudad Kennedy, sin embargo el
déficit era muy alto, por lo cual continuaron apareciendo urbanizaciones ilegales,
construyendo sectores migrantes u obreros®. En este punto los problemas no solo
se debian a la falta de vivienda, sino la falta de conciencia de los habitantes por
conservar los recursos de la ciudad, por lo tanto en la década de los 70s se
realizaron estudios con el fin de mejorar las condiciones que estaba sufriendo el
rio Bogot4, ya que la densificacion y construccion acelerada llevaron a problemas
ambientales por la falta de tratamientos y correcta disposicién de los residuos?’.

% Universidad Distrital Francisco José de Caldas, “Historia”[en linea], disponible en;
http://www.udistrital.edu.co/universidad/colombia/bogota/historia/ recuperado: 25 Marzo 2014

%% Universidad Distrital Francisco José de Caldas, “Historia”[en linea], disponible en;
http://www.udistrital.edu.co/universidad/colombia/bogota/historia/ recuperado: 25 Marzo 2014

7 Preciado, J. (2003), “Bogota Region: Crecimiento Urbano en la Consolidacion del Territorio
Metropolitano”, [en linea], disponible en;
http://200.69.103.48/comunidad/dependencias/facultades/medioambiente/Documentos/Eventos/Seminari
o-Internacional/Ponencias-Centrales/BOGOTA%20REGION%20CRECIMIENTO%20URBANO.pdf, recuperado:
26 Marzo 2014
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Mapa 4: Crecimiento de Bogota 1960.
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Crecimiento de Bogota 1960. Tomado de: Bogota CD. Instante Memoria, Espacio 1990

Las siguientes décadas presentaron un crecimineto veloz de la ciudad, ya sea por
la adquisicion de nuevos terrenos para expandirse, 0 como en muchos casos
sobre todo al sur de la ciudad, las masas que arrivaron a la ciudad construyeron
sus propios barrios expandiendo los limites de la ciudad. Una adquisicion de
terreno relevante para la ciudad fueron las 400 hectareas destinadas a ser el
parque méas grande que la ciudad tendria (Parque Simén Bolivar)®®, por parte del
gobierno y su planteamiento para solucionar la falta de vivienda en la ciudad para
su gran poblacion, se contruy6 la urbanizacion Pablo VI. Ademas de incorporar a
la ciudad a la actua localidad de Ciudad Bolivar, la terminacion en 1984 de
la avenida Circunvalar, que intensifico la urbanizacién en los cerros orientales y el
trafico entre la ciudad y el municipio de La Calera, asi para 1985 el area urbana
lleg6 a superar las 24,000ha.?

Con la nueva constitucion los sectores de la ciudad cambiaron su nombre por
localidades, ademas de esto la poblacion de la ciudad continudé creciendo hasta
llegar a superar los 5 millones, y su territorio en la Gltima década del milenio pas6

?8 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
?® Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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de tener 29,308ha a 30,401ha.*® Este gran salto se dio porque varios sectores
ahora llamados localidades incorporaron a sus limites urbanizaciones que en
muchos casos eran ilegales, de tal forma que la expansion de los limites de la
ciudad fue desmedido, y pequefios centros 0 municipios cercanos a la ciudad se
incorporaron a ésta ya que sus vias que los conectaban terminaron siendo una
franja a la cual se le fueron uniendo construcciones principalmente unidades
habitacionales.

Estos municipios ademas de conectarse a la ciudad por medio de sus vias,
también se conectaban fisicamente por los rios que atraviesan la ciudad y en el
momento de conformar los municipios fueron parte importante para ellos. Ya que
algunos de estos municipios comenzaron como haciendas o quintas y algunas
viviendas que se fueron uniendo a éstas ya fuese a sus afueras o en algunas
ocasiones invadieron en parte estos terrenos, que después fueron adquiridos por
la ciudad®".

Ya para el sigo XXI el crecimiento desmedido y acelerado de la ciudad se detuvo,
de tal forma que las obras urbanas pararon de ser construcciones a
mantenimiento o modernizacion de aquello ya existente en la ciudad, o debido a
los graves problemas de movilidad que se tienen, se ensancharon algunas de las
vias principales de la ciudad, y se continuo con el sistema de transporte
“Transmilenio” que maneja la ciudad.

%0 Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
3! Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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1.2.3. SURGIMIENTO DE AREAS INDUSTRIALES EN LA
CIUDAD

El surgimiento de las areas industriales en la ciudad de Bogota se entienden de
dos formas; primero, como ya se explico en la parte del desarrollo y crecimiento de
la ciudad, algunas industrias que se ubicaron a las afueras de la ciudad, fueron
rodeadas por viviendas pertenecientes a los obreros, con la expansion de la
ciudad y el aumento de sus limites, estos sectores industriales y de vivienda
fueron absorbidos por el crecimiento y expansion de la ciudad. El segundo caso,
es la transformacion que se dio en algunos sectores de Bogota, donde se
desarrollaba una actividad diferente, pero con el tiempo la industria se fue
“apoderando” del sector hasta llegar a cambiar la actividad principal que
desarrollaba el sector.

NACIMIENTO DE LA INDUSTRIA COLOMBIANA

La industria colombiana tuvo varios nacimientos debido que no en todas las
ocasiones llego a consolidarse. Entre 1830 y 1850 en Bogota surgieron pequefias
fabricas de loza, acido sulfarico y tejidos de algodon, estas aprovecharon la fuerte
pendiente de los cerros para mover tornos y telares mediante la energia hidraulica
de las ruedas de paleta. Este primitivo esfuerzo no funciono por mucho tiempo, ya
que dependian de recursos naturales como el agua y no se lograron adaptar a las
distintas temporadas de abundancia o escasez de esta, ademas de tener que
enfrenta3r23e a la competencia desigual con los productos extranjeros de superior
calidad.

A nivel nacional la industria metallrgica sufrio varios contrapiés intentando
mantenerse, ya que al intentar proveer para la construccion de ferrocarriles, pero
por distintos problemas que el pais afronto por la época, estas construcciones en
varios momentos fueron suspendidas, retrasadas o canceladas, ademas de tener
no adaptarse al manejo de recursos naturales, ya que al tener que abastecerse de
energia mediante fuentes hidroeléctricas, y no comprender en su totalidad como
los afluentes no son constantes durante todo el afio significd otros tropiezos para
esta industria, la cual tuvo sedes cercanas a Bogota, pero que nunca llegé a
incorporarse en su casco urbano.*

Si el pais no alcanzé la revolucionaria asociacion entre carbén, hierro y
ferrocarriles, acumulé en cambio experiencias. La figura del capitan de
industria se consolidd, apoyada en el café, en minas de oro y plata y en
la experiencia interna y externa de los ferrocarriles; éstos a su vez
fueron creando la infraestructura necesaria para un gran mercado
interior, de que carecieron las ferrerias; por ultimo, las maquinas
empezaron a ser movidas ya no por primitivas ruedas hidraulicas ni por

*2 Mayor, A., (2002), EL NACIMIENTO DE LA INDUSTRIA COLOMBIANA, Un parto de hierro,
hidraulica y trabajo femenino e infantil, Bogota, Revista Credencial Historia, Edicion 151.
* Mayor, A., (2002), EL NACIMIENTO DE LA INDUSTRIA COLOMBIANA, Un parto de hierro,
hidraulica y trabajo femenino e infantil, Bogota, Revista Credencial Historia, Edicion 151.
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incémodas maquinas de vapor, sino por versatiles motores y dinamos
eléctricos. En condiciones de establecer un célculo racional de sus
costos surgieron, asi, experiencias industriales aisladas como Bavaria,
primero en Santander y luego en Bogota; fabricas de tejidos y astilleros
navales en la Costa Atlantica y fabriquillas de productos de primera
necesidad en Medellin, Cali y Bucaramanga. (Mayor, 2002)

Estas industrias lograron establecerse y mantenerse en el pais, esto sucedio a
finales del siglo XIX e inicio del siglo XX, pero se necesitaron un par de décadas
para que las condiciones fueran favorables para que varias industrias lograran
llegar al pais y quedarse, ya sea tanto por parte del papeleo correspondiente, y la
posibilidad de acceder a recursos faciimente.>*

AREAS INDUSTRIALES EN LA CIUDAD

Las primeras industrias que lograron llegar al pais y mantenerse lo lograron en la
transicion del siglo XIX al XX, debido a la experiencia que dejaron las anteriores
industrias fallidas, las primeras industrias no se localizaban de tal forma que
formaran parte de los circuitos de comercio internacional.*®> Sino que estas se
enfocaron en tener primero una cobertura regional, por lo tanto una comunicacion a
esta escala, mediante los ferrocarriles, esta se disperso cerca a los distintos sub-
centros de la Sabana, buscando tener cercania con las materias primas, fuentes de
agua y a las minas de carbdn, para asi poder abastecerse y tener el recurso
energético.*

Las industrias que lograron mantenerse atrajeron un gran numero de personas del
campo, por lo cual se generaron grandes migraciones hacia la ciudad, ya que
algunas industrias dejaron sus ubicaciones distribuidas por la sabana, para
acercarse mas a la ciudad. Esto genero un desequilibrio demografico, ya no solo
las personas del campo migraron a Bogota, aquellos que se encontraban en los
sub-centros en la sabana también lo hicieron. Como se habia mencionado antes,
las migraciones generaron un crecimiento desmedido de la ciudad, ya que en gran
parte este crecimiento se dio por barrios obreros, se aceleré a su vez los procesos
de incorporar algunos municipios aledafios al casco urbano de la ciudad,
especialmente aquellos localizados en la carretera nacional de occidente, que
fueron estructurando un corredor urbano—productivo entre Bogota y Girardot.’
Logrando asi la integracion de Fontibén a la ciudad.

La localizacién de la industria marc6 una nueva pauta de cédmo se continud
desarrollando y creciendo la ciudad a respuesta de la aparicion de la industria;

3 Mayor, A., (2002), EL NACIMIENTO DE LA INDUSTRIA COLOMBIANA, Un parto de hierro, hidrdulica y
trabajo femenino e infantil, Bogota, Revista Credencial Historia, Edicién 151.

» Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1.

3 Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1.

%7 Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1.

28



Las principales localizaciones industriales ocupan un lugar estratégico de la
estructura, practicamente en el centro de la interseccion de dos ejes regionales,
constituidos tanto por los ferrocarriles como por las vias de transporte automotor.
La industria se aglomera en un sector donde se concentran los principales
servicios a la produccién: la energia, las vias, la estacion central de los
ferrocarriles, y el tranvia como medio de comunicaciéon de una mano de obra
dispersa en la ciudad. La principal aglomeracion industrial constituye una especie
de cufia, con uno de sus costados incrustado en el casco urbano antiguo,
mientras el otro, jalona la expansion peri urbana hacia el occidente. Un proceso
de densificacién del casco urbano antiguo, que se fue gestando lentamente
desde finales del siglo XIX, explota con las caracteristicas mencionadas,
inaugurando un nuevo patrén de crecimiento urbano, propio del capitalismo
industrial, aunque con caracteristicas particulares por su desarrollo desigual.
(Acebedo, 2003: 90)

Mapa 5: Limite intermunicipal (1935) y limite urbano (1949) de Bogota
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Limite intermunicipal (1935) y limite urbano (1940) de Bogota. Tomado

de Caleidoscopios Urbanos, 2009.

% Acevedo Restrepo, L. (2006), Las Industrias en el Proceso de Expansion de Bogotd hacia el Occidente,
Maestria en Urbanismo, Bogota, punto aparte.

La industria no llegé a trasladarse en su totalidad al casco urbano de la ciudad, solo
en algunos casos se acercO a éste, pero en su mayoria se mantuvo en su
ubicacion privilegiada, la cual permitia a aquellos que vivian en la ciudad
transportarse hasta las zonas industriales a trabajar, pero esta solucion no funciono
para todos, por lo cual comenzaron a construirse pequefas ciudadelas cerca a los
centros industriales, o en ocasiones rodeando estas zonas. Esto ocasioné una
disminucién considerable entre los limites de la ciudad y algunos municipios
vecinos; Usaquén, Suba, Engativa, Fontibén, Bosa, Soacha y Usme. *® Viéndose
una tendencia en la ubicacion de las industrias hacia el occidente de la ciudad,
generando asi a futuro eje de comercio en esta direccion.
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Debido que los terrenos se fueron gradualmente convirtiendo en sectores de
vivienda obrera, las haciendas o quintas fueron gradualmente perdiendo su valor, lo
cual llevo a muchos propietarios a vender el espacio no a privados, sino a
entidades publicas, las cuales se encargaron de brindarle estos grandes terrenos a
la ciudad.

Como medida de control para el crecimiento desmedido, descontrolado y
desordenado que estaba sufriendo la ciudad, se le pidid a un grupo de arquitectos
e ingenieros realizar un plan maestro que organizaria y guiaria el crecimiento de la
capitgsl), incluyendo la ubicacion de sectores industriales dentro y a las afueras de
esta.

Debido que el centro de la ciudad comenzd un proceso de deterioro, el plan de
Brunner pretendia mejorar la movilidad hacia este mediante el ensanche de
algunas de las vias principales con el fin de permitir mantener la movilizacion por el
sector y que este mantuviese su caracter jerarquico en la ciudad, pero gran parte
de este planteamiento no fue llevado a cabo, en cuanto al resto de la ciudad,

No por casualidad, Karl Brunner levanté un plano con la ubicacién exacta de los
sectores comerciales e industriales existentes en los afios 30, clasificAndolos
segun su categoria e importancia. Uno de sus principales intereses consistia en
darle al centro de la ciudad un caracter civico-comercial, reubicando las demas
actividades, entre ellas las antiguas fabricas, talleres y depdsitos del centro,
mediante la fijacion de zonas industriales adyacentes. Acebedo, 2003: 94)

La mayoria de sectores industriales mantuvieron localizacion ya que contaban con
todos los factores anteriormente mencionados que jugaban a su favor. Para
mediados de siglo el plan maestro de la ciudad fue propuesto por Le Corbusier, el
cual planteo una ciudad zonificada, a este planteamiento la mayoria de las
industrias que ya existian en la ciudad, no siguieron los patrones planteados por Le
Corbusier, solo algunas de las industrias nuevas y las mas grandes, se ubicaron en
areas previstas para esta actividad, como fue el caso de la cerveceria Bavaria. *°

Aunque no se cumplié a totalidad el plan piloto, este planteaba que el poligono
entre las calles 26 (norte), 62 y la Avenida de las Américas por el sur, se ubicara el
sector industrial, hoy en dia se ubican alli la mayor parte de estas.*' En 1958 estas
industrias fueron censadas, arrojando resultados, que mostraban que la mayoria de
estas entran en la categoria de mini-industrias, seguidas por las pequefias, algunas
pocas medianas industrias y contadas grandes industrias, no solo en ese sector
sino también aquellas ubicadas en el resto de la ciudad.*

* Acevedo Restrepo, L. (2006), Las Industrias en el Proceso de Expansion de Bogotd hacia el Occidente,
Maestria en Urbanismo, Bogota, punto aparte.

40 Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1, Bitacora 7.

o Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1, Bitacora 7.

* Acebedo, L.(2003), La expansion industrial y el urbanismo moderno, Bogotd, Revista Bitacora Urbano
Territorial, Vol 1, Bitacora 7.
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1.2.4. MUTACION URBANA, DE SECTORES
RESIDENCIALES A AREAS INDUSTRIALES

Como ya se ha mencionado antes la ciudad se enfrento a un proceso de
desarrollo y crecimiento veloz durante los siglos XIX y XX, sobre todo en este
altimo, debido que fue en este en el cual las industrias que llegaron a la ciudad
lograron consolidarse y mantenerse, atrayendo asi a grandes cantidades de
personas que migraron ya sea a la ciudad y se movilizaban mediante el transporte
publico para llegar a sus lugares de trabajo que tenian acceso a estas conexiones,
0 en algunos casos estos sectores industriales ubicados en las cercanias de la
ciudad, comenzaron a atraer a grupos de personas que construyeron barrios de
vivienda obrera junto a los sectores industriales, minimizando la brecha de espacio
gue los separaba de la ciudad, y finalmente integrandose a ésta.

Para controlar este crecimiento desordenado, grandes arquitectos plantearon
planes a seguir por décadas para poder controlar el crecimiento de la ciudad,
estos planes no fueron seguidos a cabalidad, pero en el plan piloto de Le
Corbusier se plante6 una ciudad sectorizada, esta no se dividio de tal forma como
fue planteada, pero para la segunda mitad del siglo XX cuando este plan piloto ya
existia, el sector que se habia designado como el sector industrial fue la cuna para
casi todas las nuevas industrias que llegaron a la ciudad.

El poligono formado por la Calle 26 al norte, la Calle 62 y la Avenida de las
Ameéricas al sur, y limites indeterminados al oriente y occidente fueron el sector
determinado por Le Corbusier para ser el sector industrial de la ciudad, aunque
éste para su llegada no se encontraba vacio, alli en su mayoria se encontraban
barrios de vivienda que surgieron mientras la ciudad crecia desmedidamente. La
mayoria de las industrias nuevas se ubicaron en este sector, por lo cual las
viviendas ubicadas alli tuvieron que reubicarse, para darle paso al nuevo caracter
del sector.*®

Este cambio de actividad no afecto drasticamente la ciudad en cuanto a generar
un mayor déficit de vivienda al que se tenia en el momento, ya que gran parte de
las industrias que surgieron no llegaron a tener mayor cobertura, ubicandolas en
grados de mini y pequeias industrias, por lo cual las construcciones utilizadas
como vivienda, en gran parte de los casos se mantuvieron las mismas
construcciones cambiando su uso al interior, y generando en gran parte de ellas
un uso mixto, manteniendo asi la vivienda y la industria en la misma
construccion.** Sélo en el caso de industrias grandes, como es el caso de Bavaria,
las viviendas se mantuvieron al margen del limite de la industria rodeandola
mayormente por vivienda, mini y pequeifas industrias, y unas pocas medias

* Acevedo Restrepo, L. (2006), Las Industrias en el Proceso de Expansion de Bogotd hacia el Occidente,
Maestria en Urbanismo, Bogota, punto aparte.
* Acevedo Restrepo, L. (2006), Las Industrias en el Proceso de Expansion de Bogotd hacia el Occidente,
Maestria en Urbanismo, Bogota, punto aparte.
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industrias y construcciones de uso mixto, las cuales contemplan entre sus usos, la
vivienda, el comercio y la industria.

Al tener sectores industriales, esto genera vacios urbanos a ciertas horas del dia,
ya que el sector no se encuentra vivio las 24 horas, sino que su poblacién o gran
parte de ella no reside alli, sino que se vuelve un lugar que recibe durante los dias
laborales a una poblacion flotante, por lo tanto el sector industrial después de
generar algunos cambios en las dinamicas que venia presentando la zona, esta no
represento un punto de concentracibn de modernizacion ni de enfocar atencién
para mantenerlo en buen estado para quienes lo habitan. Por lo tanto a parte de la
necesidad fundamental de comunicacion (movilidad) no solo con la ciudad sino a
nivel nacional e internacional, este sector no se ha tenido en cuenta a grandes
rasgos para la elaboracion y construccién de proyectos para la comunidad que
aun reside alli.
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1.2.5. TRANSFORMACION URBANA DEL SECTOR DE
KENNEDY Y PUENTE ARANDA COMO BARRERA
CENTRO-SUR

Las localidades de Kennedy y Puente Aranda se encuentran en parte de lo que
fue planteado en el plan piloto de Le Corbusier como el sector industrial de la
ciudad, estas localidades en la actualidad son reconocidas por su actividad
industrial y como una barrera invisible que delimita la zona central de la ciudad,
con la zona sur. Pero desde el inicio estas localidades no siempre fueron de
actividad industrial, o no se las conocia de forma tan generalizada. El sector
industrial que se ubica entre estas dos localidades en parte sufrio una
transformaciéon urbana o una mutacién como se menciona anteriormente, que llevo
a la zona a localizar numerosas pequefas industrias.

La localidad de Kennedy a lo largo de la historia y el crecimiento de Bogota, se
ubica en el momento del asentamiento y consolidacion de la industria en la
sabana, por lo tanto data en el siglo XX. Ademas de esto en esta localidad se
encontraba uno de los 3 aeropuertos que surgieron en la ciudad antes que se
construyera el Aeropuerto Internacional El Dorado, por lo tanto desde el comienzo
era una de las puertas de la ciudad, generando asi una localizacion estratégica
para las industrias que llegarian después, ya que las conexiones que brindaba
este pequefio aeropuerto superaban a las de cualquier otra ubicacion en la ciudad,
alli funcion6 por casi tres décadas (1930-1959) el aeropuerto de techo, cuando
cada aerolinea que funcionaba en la ciudad disponia de su propio pequefo
aeropuerto.®

Imagen 2: Cerveceria Bavaria 1890-Bogota Iméagen 1: Kopp Bavaria 1900-Bogota

A

Cerveceria Bavaria 1890-Bogota, tomado  Kopp Bavaria 1900-Bogota, tomado de:
de: Historia de la cocina y gastronomia, Historia de la cocina y gastronomia, 2005.

*> Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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Después de varias décadas de lograr establecerse en Colombia, la cerveceria
Bavaria en 1948 abrié una de sus plantas mas grandes en lo que hoy es la
localidad de Kennedy, esta planta por ser una de las grandes industrias que
llegaron a la sabana, atrajo con si la movilizacion de bastante poblacién hasta
Bogotd, y algunos que decidieron construir sus barrios residenciales junto a la
planta. Debido a la fuerza que logré tener Bavaria, y ser una de las pocas grandes
industrias que logro llegar a quedarse a la ciudad, la planta vio la necesidad de
crecer, para este entonces la ciudad ya habia expandido sus limites de tal forma
gue ya no se encontraba distante de la ciudad sino que ya se encontraba en
proceso de ser parte de ésta, por lo cual el espacio para crecer se fue reduciendo
hasta llegar a no tener espacio para expandirse, por lo cual algunos de los
primeros barrio obreros que la planta tuvo, pasaron a ser afiadidos a esta.*®

En 1960 se inici6 un proyecto de urbanizar la zona, de esta forma se controlaria
mejor el crecimiento de la ciudad, de forma organizada, ademés que le permitiera
al sector que ya estaba tomando caracter industrial, llevar la infraestructura
necesaria para poder desarrollar esta actividad. Ademas de determinar distancias
necesarias entre las plantas industriales y las viviendas. A raiz de estos proyectos
gue se estaban desarrollando a favor de mantener el sector como el sector
industrial de la ciudad, esta actividad y la actividad comercial se fueron
consolidando alli, por lo tanto en 1971 después de crearse la alcaldia de Kennedy
se establecio alli la central mayorista Corporacion de Abastos de Bogota
(Corabastos).*’Debido que el crecimiento répido de la ciudad estaba afectando
como esta podia responder a las necesidades de sus habitantes, por lo tanto la
distribucion y el acceso a alimentos no era un tema sencillo, generando la
necesidad de tener una entidad que regulara desde el abastecimiento de los
productos hasta el precio equitativo de estos.

Por parte de la localidad de Kennedy, la planta de Bavaria fue el punto
determinante para determinar el caracter industrial del sector, ya que la planta no
se encuentra inmersa en el poligono industrial que planteaba el plan piloto de Le
Corbusier, pero esta al consolidarse y mantenerse fue modificando el sector hasta
gue este debié cambiar sus condiciones para adaptarse a su condicion de sector
industrial y comercial.

La localidad de Puente Aranda obtuvo su nombre por su relevancia desde la
época colonial, el sector era la zona de humedales de la sabana, y donde se unian
dos rios (San Agustin y el rio Chinta) Alli se construyd un pequefio puente para
poder atravesar este punto de unién y conectarse con el camino hacia el rio
Magdalena, pero la zona por lo general se mantenia inundada, el puente
posteriormente fue reconstruido con una mejor estructura, permitiendo asi la
conexion de la ciudad con municipios aledafios (esta era la salida de la ciudad por
los humedales) permiti6 conectar Honda con Fontibon, y era por este camino por

6 Plano, R. (2005-actualizado 2014), “Historia de la cerveza en Colombia”, [en linea], disponible en:
http://www.historiacocina.com/es/cerveza-colombia , recuperado: 8 Abril 2014
* Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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donde entraba mercancia proveniente de la costa Atlantica, favoreciendo el
comercio en esta direccion del pais, como estos dos eran municipios cercanos a
Santafé, Puente Aranda también permitia la comunicacion de estos con la capital,
hoy en dia es una de las vias de acceso a la ciudad de gran importancia
(actualmente Calle 13).*® Esta zona antiguamente era una hacienda pero no fue
sino hasta 1944 que con la expansion de Bogota hacia el sur, que la zona fue
urbanizada y organizada, de tal forma que se integré a la ciudad. Una de las obras
urbanas que marco la integracion del sector de la ciudad fue remplazar el puente
de Aranda con la construccién de la Avenida de las Américas que se unia con
la Calle 13 en la actual Carrera 50, dividiendose en dos vias: la Calle 13 rumbo
a Fontibdn y Las Américas hacia Bogota.

El sector tuvo un rapido crecimiento industrial y residencial, alli se localizaron una
multitud de pequefias empresas de manufactura, convirtiendo el sector en el
epicentro de la actividad industrial de la capital. Desarrollando actividades
industriales principalmente con el trabajo de plasticos, textiles, quimicos,
metalmecanica, gaseosas, tabaco, concentrados y algunas industrias alimenticias.
La formalizacion del sector como zona industrial, aumento el crecimiento de la
ciudad, ya que la ciudad se comenzé a extender hacia Fontib6n hacia el
occidente, y hacia el sur se extendio hacia Antonio Narifio y Rafael Uribe Uribe,
ademas que por la gran cantidad de industrias en el sector se aumenté la
velocidad con la que se fueron construyendo barrios obreros,* y después la
aparicion de mas de estos por fuera del sector industrial, pero rodeandolo ya que
el sector necesitaba grandes urbanizaciones para controlar el déficit de vivienda
gue presentaba la ciudad, creciendo hacia lo que hoy en dia es Ciudad Bolivar y
Bosa.

*® Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
* Zambrano, F. (2007), Historia de Bogotd-Siglo XX, Bogota, Villegas Editores.
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1.2.6. SITUACION  ACTUAL DEL SECTOR EN
TRANSFORMACION

La cercania de las dos localidades les permite fundirse en el concepto del sector
industrial de la ciudad, principalmente porque en el caso de Kennedy Bavaria fue
de las primeras grandes industrias que se asent0 y se consolidd en Bogot4, y por
parte de Puente Aranda el sector comenz6 como corredor vital de comercio de la
ciudad hacia la costa atlantica, permitiéndole a las industrias encontrar una
localizacion estratégica, y a su vez generando una barrera invisible en la ciudad,
dado que las demés localidades hacia el sur que se fueron conformando y
adicionando a la ciudad, son principalmente residenciales y muchos de estos
barrios son barrios obreros o asentamientos subnormales.

Mapa 6: Localizacién

CONVENCIONES

Tomado de:
Recorriendo Puente
Aranda, 2004,
modificado.
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Debido a la funcién a su vez de barrera de la industria en las localidades de
Kennedy y Puente Aranda, la vivienda necesaria para los trabajadores de este
sector se fue ubicando cada vez mas hacia el sur de la ciudad, ya que esta era la
Unica direccién que aun tenia espacio disponible para la expansion. Con la visita
del presidente John F. Kennedy a Bogota en los 60’s, algunos sectores de barrios
obreros fueron reestructurados con la finalidad de generar espacios ludicos para la
poblacion y urbanizaciones planeadas para acomodar mejor a esta.

Los sectores aledafios al rio Fucha se encuentran entre la zona centro y sur de la
ciudad, esta zona tiene casi que proporciones iguales las actividades de industria
y residencia, esta ultima actividad al no encontrar mas espacio dentro de la
ciudad, se fue adjuntando al perimetro de esta, llegando cada vez mas al sur,
cuyos sectores al no ser planeados y muchos se generaron puramente como
invasiones, los sectores aun en dia son en su mayoria puramente residenciales.
Pero al encontrarse vecinos a un cuerpo hidrico, la ubicacion estratégica que
brindan estos cuerpos e agua, permiten la mutacion de pequefios sectores
residenciales, para generar alli pequefias y mini industrias a las cuales a su vez
las suplen las residencias circundantes a ellas.

Mapa 7: Divisién UPZ
Sector residencial
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Estas localidades se enfocaron en mantenerse como sectores industriales pero
aungue en gran parte también son sectores residenciales no enfocaron o
destinaron mayor terreno para la construccion de equipamientos para sus
habitantes a pesar de su gran poblacién.

Tabla 1: Equipamientos por Localidad

a
£ = -4 E
z £ 3.9 8. 1 51 ;i
- " 5 ©
i f ¢ o S Epo¢oizioir . § i
Localidad z & g £ g £ +E » §= 2 s £
@ é a o 0o £ s F z 5
E i E< § i :3 3 18
o £ < o o -1
W
i 5 i
1 Ussquén B/ ;| 28 42 98 12 5 W0 12 5 B35 4714713 1B
7 Chapinero 23 0 1B M 43 7 2 18 13 4 591 1mIE 43
3 SarntaFe 286 14 110 68 41 5 B ) a3 1 12 600 109.983 55
4  San Cristakal 563 25 174 B2 80 -] 3 B 12 2 914 409 789 22
5 Usme s98 18 10 63 32 3 3 B 10 3 e 3mElw 2

8 Fontibdn 163 17 167 35 58 - 5 14 12 3 478 345909 14
10 Engativa 681 29 4m 47 147 12 8 16 18 b 1357 843722 16
11 Suba 532 21 48 TE 130 2 3 18 18 & 1256 1069114 12
12 Barros Unidos amn 14 132 10 an 10 3 9 B 1 5} B 223781 7
13 Teusaquilo 179 12 1M 4B 13 k! 2 2 10 1 a 3 146 583 ar
14 Los Martres 130 24 E4 10 15 1 3 4 1B 4 281 87 976 20

1T La Cardelana 116 g 102 40 16 1 il 12 313 4144 134

200 Surmapaz 3 4 7 2 k} 19 6258 30

Fuera de Bﬂiutz} 1 2 26 2 7 § 1 39

Equipamientos por Localidad, tomado de: 21 Monografias de las Localidades, #16 Puente Aranda, 2011, Modificado.

La mayoria de los equipamientos que se encuentran en las localidades son de
minimo radio de influencia, ya que muchos de estos constituyen pequefas
guarderias 0 negocios de jardin, por lo tanto aunque en cifras estos sean
bastantes, la cobertura de estos es minima.
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Mapa 8: Sistema de Equipamientos

EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS
£ p a

TR 500 1 ; " £ o
BIENESTAR SOCIAL o e MO
SALUD A s ¢ ? - N
SALUD IPS ) ° . N AR, g8 A
COLEGIOS £ = ) Y
UNIVERSIDADES ¥ CENTROS TECNOLOGICOS

CULTURA s ) .
CuLTo

RECREACION Y DEPORTE-PUBLICO . ¢ - =
2 \
SERVICIOS URBANDS . s 8 b
I\ e —» £
ABASTECIMIENTO DE ALIMENTO . . 7 Ld L2
SEGURIDAD, GEFENSA Y JUSTIGIA % @ 0
RECINTOS FERIALES 1
i ADMINISTRACION

CEMENTERIOS ¥ SERVICICS FUNERARIDS

=F
.‘{
e

v s
[iBs L o e . X a

Sistema Equipamientos, tomado de SINUPOT, elaboracion propia

Ademas de tener pocos equipamientos de cobertura zonal, la conexién de estos
con la malla de equipamientos de la ciudad es muy poca. El sector tiene pocos
espacios de recreaciéon para sus habitantes, tanto asi que sus zonas verdes son
escasas enfrentandose ya a los indices de Bogota que la ponen por debajo de los
4m2 de é&reas verdes por habitante, estos indices son mucho menores en estas
localidades, no solo en cuanto a poco espacio verde, sino en cuento a espacios de
recreacion publicos.

Igualmente al no contar propiamente con equipamientos o espacio para la
recreacion de los habitantes, los demas equipamientos existentes son de poco
rango de alcance o de cobertura, lo cual hace que la gran poblacién que habita
estas localidades, deba movilizarse a diario para llegar a su lugar de educacion o
dependiendo del equipamiento que necesite, ya que el macro sector solo se ha
enfocado en las industrias (trabajo) y en la residencia (viviendas).
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Mapa 9: Esquema de cobertura-
Equipamientos en Bogota

Esquema de cobertura, tomado de SINUPOT, elaboracion propia
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Ademas de no contar con variedad, el sector se encuentra en estado de deterioro
debido a la contaminacién que este tiene, las pocas zonas verdes constituidas por
la ronda de los rios Fucha, Tunjuelito y sus afluentes, se encuentran altamente
contaminadas, por las dos actividades principales de la zona; la industria vierte
sus desechos en los cuerpos de agua, al igual que el alcantarillado de las
viviendas, mezclan sus aguas servidas con las aguas lluvias recogidas en las
calles y van directo a los cuerpos hidricos. Ademéas de esto, estas localidades
presentan un alto numero de recicladores, los cuales a la hora de re-clasificar sus
materiales, los desechos los arrojan o dejan cerca a los cuerpos hidricos.

Iméagen 3: Rio Fucha
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1.3. FORMULACION DEL PROBLEMA

El proceso de transformacion urbana del macro sector de Puente Aranda, en
donde al decaer una actividad generatriz, como lo fue la industrial, ha venido
siendo ocupado por usos multiples, y sin una reestructuracion urbana adecuada,
se han generado desbalances entre demandas emergentes y la capacidad de las
estructuras urbanas preexistentes para soportarlas. Causandose procesos de
obsolescencia y deterioro urbano y medioambiental, estancandose el desarrollo e
incrementandose los estados deficitarios, principalmente en cuanto a los
equipamientos, que son necesarios para complementar la actividad residencial,
que se ha concentrado en el macro sector de Kennedy y el sur de la ciudad de
Bogota.
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1.4. JUSTIFICACION

La ciudad de Bogota vivid un proceso de crecimiento que se podria considerar
desmedido durante el siglo XX, lo cual gener6 que aquellos asentamientos
cercanos a esta fueran absorbidos por sus limites. Para la época las actividades
industriales se llevaban a cabo a las afueras de la ciudad, y estas industrias
generaron un movimiento de masa (trabajadores) los cuales crearon barrios
obreros al rederos de las industrias, estos barrios fueron un gran influyente a la
hora de considerar desmedido el crecimiento que tuvo la ciudad.

El sector industrial en las localidades de Kennedy y Puente Aranda, es uno de los
principales y primeros sectores industriales de la ciudad en consolidarse con este
uso en especifico, por lo tanto el sector mas alla de ofrecer este servicio
actualmente el progreso que ha tenido no es mayor en cuanto a variedad de
servicios en prestar, también debido a la ocupacidén que tenia la ciudad para la
época en su zona centro, este generé una barrera en la cual la poblacién que
podia residir completamente rodeandola como un centro fue limitada, generando
un macro sector residencial hacia el sur de la industria y de la ciudad. Este sector
industria a lo largo del tiempo se consolido como un sector industrial y residencial,
pero en si solo se encuentra equipado para suplir las necesidades de la poblacién
flotante que labora alli, como la ciudad se encontraba en un proceso de
crecimiento en algunas partes de forma legal y en otras como es el caso de los
barrios obreros de forma ilegal, el sector fue desatendido en cuanto a su poblacion
residencial.

Actualmente la zona sur de la ciudad presenta un déficit de equipamientos tanto
cuantitativo como cualitativo, ya que aquellos que posee no superan la escala
barrial, por lo tanto su capacidad de suplir a la gran poblacion que reside alli es
insuficiente. Ademas de esto el espacio publico ofrecido a la poblacién también es
insuficiente, y aquel existente se encuentra en estado de deterioro, ya que la
actividad industrial del sector contamina parte de este, ya sea a nivel de aire, en
algunos casos las calles y sobre todo los cuerpos hidricos cercanos.

Por lo tanto la carencia de espacio publico para el recreo y la necesidad de
eguipamientos publicos de mayor alcance a los existentes son de vital importancia
para el sector que no le ha prestado atencion a la calidad de vida se le brinda a
quienes habitan alli.

43



1.5. OBJETIVOS

1.5.1. OBJETIVO GENERAL

Generar un equilibrio en la ciudad, al intervenir espacios con un gran potencial
para la recreacion y el deporte generando un alto impacto en el sector y sus
habitantes y plantear un proyecto arquitectonico que forme parte de un proceso de
revitalizacion que el sector y sus habitantes necesitan.

1.5.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS
Identificar el estado en el que se encuentra el sector a estudiar, y que procesos lo
llevaron a su estado actual, para comprender que necesidades y dinamicas
presenta, para poder plantear un proyecto que genere un alto impacto en la
poblacidn con el objetivo de mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

Planteamiento de un proyecto a escala urbana, que se enfoque en suplir
necesidades de la poblacién que habita el macro-sector.

Plantear el disefio de un equipamiento publico para el sur de la ciudad de Bogota.
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2. MARCO TEORICO

Cuando una ciudad vive un proceso de crecimiento, este en cierta medida se da
de forma controlada, supervisada y planeada, pero en algunos casos estos
procesos son espontaneos o veloces, por lo cual no se logra tener control de ellos
en ningun sentido, dado el caso de Bogota que enfrento un momento de
crecimiento acelerado y desmedido en la actualidad afronta consecuencias a raiz
de ese descontrol que se vivio en una época, por lo cual no solo generé descontrol
sobre el crecimiento sino sobre el mantenimiento de estos sectores, ya que al
crecer de forma acelerada algunos de estos se consolidaron de tal forma que aun
desempeiian aquella actividad inicial y no suplen ninguna otra, generando un
déficit o vacio en cuanto a calidad de vida para quienes habiten esos sectores.

2.1. TRANSFORMACION DE AREAS URBANAS CENTRALES

El caso de Bogota no es unico, varias ciudades latinoamericanas se enfrentan al
que hacer cuando sus ciudades se encuentran en proceso de crecimiento, en el
cual no pueden controlar el alcance de sus limites periféricos, pero al mismo
tiempo se enfrentan al abandono y descuido de estructuras que con el tiempo
dejan de ser aprovechadas y simplemente entran en proceso de ser olvidadas o
dejadas de lado, ignorando o restandole importancia a lo que esto puede generar
para estos sectores “antiguos” de la ciudad.

Estas areas centrales estan bien dotadas de infraestructuras y espacios
publicos urbanos, pero contienen una gran cantidad de edificios en diverso
grado de abandono o subutilizacion y terrenos vacios. El mal uso de activos
urbanos con amplio potencial de desarrollo contrasta con la dinamica de
crecimiento de las ciudades, que se concentra en la periferia y en la
recuperacién de algunos puntos privilegiados del espacio construido. (Rojas,
2004: 25)

El crecimiento periférico de una ciudad genera una de dos posibilidades, al crecer
las ciudades y tener mayor poblacion las ciudades generan pequefias
centralidades, las cuales rigen sectores los cuales en teoria deberian encontrar
todo aquello necesario para suplir sus necesidades, estas centralidades se
generan para comodidad de los habitantes ya que de esta manera no deben
trasladarse largas distancias con el fin de llegar a un lugar con un uso necesario.
Por lo tanto al expandirse una ciudad, los lugares que en algin momento fueron
periferia se convierten en espacios centrales los cuales con el tiempo sufren
transformaciones con el fin de llegar a cumplir su nueva funcion de centro
multifacético y no de periferia que en la mayoria de casos Unicamente es
residencial.®

50 . ., . .
Rojas, E. (2004) Volver al centro la recuperacién de areas urbanas centrales, Banco Interamericano de

Desarrollo, Departamento de Desarrollo Sostenible, [en linea], disponible
en:http://publications.iadb.org/bitstream/handle/11319/202/Volver%20al%20centro.pdf?sequence=1
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Las periferias por tener el factor espacio, la expansién se da en sentido horizontal,
pero al tener un sector que pasa a ser centralidad, la Unica medida que le queda
para crecer es en vertical, por lo tanto los sectores se densifican y el espacio que
en alguin momento fue Unicamente vivienda se remplaza por comercio, zonas
laborales y demas usos que le permitiran a la gran poblacién desarrollar todas sus
actividades alli. Por lo general el desarrollo de un area central solamente se da en
altura, pero dado el caso de tener una gran poblacion pudiente que deseen o
prioricen el espacio por la cercania, dado este caso las areas a crecer seran las
periféricas, dado este caso los sectores centralizados se ven afectados por
progresivo abandono de sus edificaciones, ya que las areas periféricas al crecer
también generan alli distintas actividades haciendo asi que algunos sectores
centrales se vuelvan obsoletos para la poblacion.

En el momento en el que el valor del suelo en el centro se vuelve inalcanzable
para gran parte de la poblacion, generando que esta decida residir en la periferia,
ya que estos sectores comienzan a representar espacios mas amplios y comodos
para sus habitantes, ya que para mostrarles estos nuevos sectores como lugares
de residencia atractivos, generando asi distintos centros necesarios para ciudades
grandes, a grandes rasgos, el precio del territorio es uno de los factores que
impulsan el crecimiento de las ciudades hacia su periferia, y es este mismo es que
impulsa a las personas a trasladarse a estos sectores los cuales son adecuados
para acoger a un gran numero de personas, generando asi varios nuevos
pequefios centros cada uno encargado de un grupo de habitantes.>*

2.2. DETERIORO URBANO DE AREAS CENTRALES

Después de ver algunas de las razones que lleva a la gente a trasladarse de lugar
de residencia, es obvio entender que esta accién tiene un efecto tanto en la
periferia que se habita, como en el espacio que se abandona. El centro al ser
abandonado genera un proceso de deterioro el cual se caracteriza por la falta de
mantenimiento de un objeto o lugar, dado el caso que algunas edificaciones fueron
abandonadas, estas posteriormente en algunas ocasiones fueron nuevamente
ocupadas por aquella poblacion de la ciudad que no tenia el poder adquisitivo
necesario para residir en los nuevos centros construidos en altura o en las zonas
periféricas.

Al cambiar de cierta forma en un corto periodo de tiempo de habitantes y perder
poder econdmico, el centro abandonado de la ciudad genera un espacio en
retroceso, ya que en lugar de avanzar este se queda estancado por un tiempo
hasta que comienza a decaer, esto inicia en algunas pequefias partes que
funcionan como efecto domino, arrastran aquellos lugares aledafios generando un
macro sector deteriorado.

51 . ., . .
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Desarrollo, Departamento de Desarrollo Sostenible,[en linea], disponible
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Como se menciona en el enunciado del problema y la explicacion de este, las
ciudades se comienzan a formar desde su centro, los cuales mediante va pasando
el tiempo van siendo rodeados inicialmente por la poblacion con mayor poder
adquisitivo, pero en el momento que la revolucion industrial golpea estas
aglomeraciones, se genera un cambio radical en cuanto a los sectores habitados
por las clase burguesa y lo que sucede con los espacios que antes habitaban.

Después de la revolucion industrial se gener6 un afan por el crecimiento
econdémico, por lo cual los centros de las ciudades que albergaban a las familias
de mayor poder adquisitivo comenzaron a sufrir cambios, en los cuales las
edificaciones comenzaron a presentar locales comerciales cambiandole la cara al
sector, remplazando la comodidad que tenia por puntos de comercio y actividad
permanente, lo cual ahuyento a estas familias, las cuales se movieron a las zonas
periféricas en expansion las cuales ademas de presentarles un lugar tranquilo
para habitar, al crecer la ciudad se plante6 otros pequefios centros, con los cuales
una serie de equipamientos y construcciones publicas suplian las necesidades de
quienes habitaban cada sector y no a toda la ciudad.*?

Mientras las familias que en algin momento habitaron el centro de la ciudad se
movian a las periferias, la revolucién industrial trajo con si una gran poblacién
proveniente de areas rurales del pais con el fin de tener los trabajadores
necesarios que la industria necesitaba, estas masas de personas crearon sus
propios barrios obreros alrededor de las industrias y luego que el centro fuera
abandonado, los arriendos de los locales disminuyeron generando que el comercio
se mantuviera alli pero presentando un comercio mas economico, lo cual evito que
la clase econémica alta volviera a establecerse en el sector.>®

La falta de lugares residenciales en el centro genero un espacio vacio durante las
horas de la noche, ya que la Gnica poblacion que habita el lugar es la poblacion
flotante que trabaja alli y algunos pocos que ocupan aquellas edificaciones alguna
vez abandonadas y con escaso mantenimiento.

Ademas del caso de abandono, cuando al poblacion que habita un lugar deja de
preocuparse por el propio mantenimiento de este, el lugar comienza a decaer, en
el caso de los sectores industriales, estos son vistos Unicamente como espacios
de produccién, por lo cual pasa a segundo plano los espacios publicos y el buen
mantenimiento de estos. Las industrias generan desperdicios, y el manejo de
estos no son controlados a cabalidad, por lo cual las industrias generan distintos

> Dominguez Roca, L (2005) “Centralidad y politicas urbanas reflexiones sobre el deterioro y la
rehabilitacién” [en linea], disponible en:
http://www.geografia.fflch.usp.br/publicacoes/Geousp/Geousp18/Interc%C3%A2mbio2 LuisDomingues.pdf
>3 Roberto Rodriguez Silva, Jean-Francois Jolly, Alexander Nifio Soto. “Algunos apuntes sobre causas e
indicadores del deterioro urbano” [en linea], disponible en:
http://books.google.com.co/books?id=0vbvJEknYLkC&pg=PA25&Ipg=PA258&dqg=deterioro+urbano+es&source=bl&ots=zNCODHpsfg&si

g=bZ74UEmTzwKTSIS8SOPphpRH8cI&hl=es&sa=X&ei=Kt52UrCCNc20sATFOYDgBQ&ved=0CDUQ6AEwWAg#v=0onepage&qg=deterioro%20u
rbano%20es&f=false
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grados de contaminacion, y este proceso de contaminacion no se detiene ya que
la industria continua alli, por lo cual el sector de Kennedy y Puente Aranda
destinado exclusivamente a la actividad industrial presenta un alto estado de
deterioro debido a la contaminacion generada por la misma, y el poco control que
se ejerce en el tema solo conlleva a que gradualmente el sector continle en este
proceso.

2.3. CALIDAD DE VIDA URBANA

A la hora de asentarse en un lugar determinado, se buscaba hallar una posicion
estratégica que juegue a favor de la poblacion en varios sentidos. Las ciudades
pretenden tener distintos centros para que suplir las necesidades de la poblacién
sea mas facil con un grupo mas pequefio de personas que intentar suplir en un
solo sector una necesidad para toda la ciudad.

La expresién “calidad de vida” viene siendo utilizada con gran énfasis tanto en el
lenguaje comin como en distintas disciplinas que se ocupan de estudiar los
complejos problemas econdmicos, sociales, ambientales, territoriales y de
relaciones que caracterizan a la sociedad moderna. Las dificultades de
accesibilidad, el deterioro del medio construido, la dificultad de las relaciones
sociales, la pobreza y la inseguridad social, la saturacién de los servicios son
algunos de los problemas que caracterizan hoy a los contextos urbanos, donde se
concentra la mayor cantidad de recursos y de poblacion, y en donde se manifiestan
en mayor magnitud. (Leva, 2005: 14)

Para determinar qué calidad de vida tiene una poblacion en especifico, se
estudian los diferentes factores que inciden en dicha poblacion y como estos
factores o necesidades son satisfechas, la calidad de estas y la facilidad y
comodidad que le brinden a la poblacion. Es por esto que las ciudades en lugar de
generar sectores con una Unica funcién, genera policentros para asi poder
garantizar que toda la poblacion de este sector tenga aquello que necesite cerca a
su lugar de residencia y controlando también la calidad de este.

Es por esto que al encontrar sectores o macro sectores encargados de un solo
uso, genera un vacio a la comunidad que acoge, ya que esta requiere de distintas
clases de atenciones que un solo uso no puede suplir.

A grandes rasgos se define la calidad de vida como “el grado en que una
sociedad posibilita la satisfaccion de las necesidades de los miembros que la
componen, las cuales son multiples y complejas” (Beltramin, 2003). Desde alli se
tomé la definicibn del concepto como un complejo mas que simplemente una
unidad, ya que la calidad de vida corresponde a una sociedad y como su territorio
les ofrece bienes y servicios, por lo tanto la calidad de vida va més alla de las
equipaciones que el lugar provea, también se considera la calidad de estas y
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como se da el mantenimiento alli, es por esto que al hablar de calidad de vida
urbana uno de los factores con mayor relevancia es el factor ambiental.>*

El concepto calidad de vida se aplica a un grupo de personas que habitan un
espacio determinado, asi que se denomina a este espacio de acuerdo a su
capacidad de aportar bienes y servicios a la comunidad, al entenderla en un
concepto urbano vamos mas ala de los componentes social, politico, econémico y
cultural que se abarcan inicialmente, en el contexto urbano se busca ver el
panorama general, ya que la calidad de vida se encuentra sectorizada.

La calidad de vida urbana va mas alla de las comodidades que se tengan en cada
uno de los centros que componen a una ciudad policéntrica, debido que esta
calidad de vida no es igual en cada sector algunas de los servicios requeridos se
ubican por fuera de estos sectores generando un sector especializado con alcance
a los policentros la conexién en general debe funcionar de tal forma que aunque
requiera de un mayor desplazamiento la calidad de la prestacion del servicio no se
vea opacada por la imposibilidad de comprender al espacio urbano como un
conjunto integral.

2.4. RENOVACION URBANA

Al abandonar un lugar este entra en proceso de deterioro, por lo tanto todo aquello
a su alrededor se va a ver afectado por este proceso que puede iniciar en un solo
punto pero que a medida que pasa el tiempo llega afectar sectores aledarios,
transformandolos de tal forma que el punto de deterioro se convierte en un sector
completo. Al llegar pasar un punto en el cual el uso que se le esta dando al sector
en deterioro ya no funciona para este, es necesario replantearse la utilidad de este
sector para la ciudad o para una escala mayor que el mismo.

De alli surge el planteamiento del concepto de la renovaciéon urbana inicialmente
empleada por Miles Calean, “se refiere al reordenamiento de la estructura urbana
de zonas de la ciudad estratégicamente ubicadas que han perdido funcionalidad,
calidad habitacional, presentan deterioro de sus actividades, o en las que se ha
degradado el espacio libre o el espacio edificado”(Empresa de Renovacion Urbana
de Bogotd).

Las renovaciones urbanas que se llevan a cabo en la actualidad pretenden
mejorar la situacion que se viven en sectores de la ciudad que tienen un avanzado
estado de deterioro, cambiando o generando un movimiento social y econémico
en el sector intervenido.

* Leva, G. “Indicadores de calidad de vida urbana. Teoria y metodologia” [en lineal,
disponible
en:http://www.institutodeestudiosurbanos.info/dmdocuments/cendocieu/coleccion_digital/
Observatorios Urbanos/Indicadores Calidad Vida-Leva G-2005.pdf
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Debido al desplazamiento de las clases sociales altas desde el centro de las
ciudades latinoamericanas hacia las periferias, como es el caso en Bogota, estos
centros son un punto clave a la hora de valoracién de espacios que necesiten una
renovacion, este proceso conlleva el plantear un nuevo funcionamiento de un
sector, al cual se le remplazan, arreglan y replantean sus usos funciones y su
morfologia con el fin de atraer a un nuevo publico que ayude a que este sector no
vuelva a caer en un proceso de deterioro, asi que estas renovaciones se dan con
el fin de mejorar la situacion del sector ya sea cambiandolo y enfocandolo a un
nuevo grupo de personas o realizando cambios y mejoras a aquello existente para
recibir nuevas poblaciones que mantengan y habiten el lugar con quienes se
encontraban alli, valorizandolo de tal modo que el sector deje de representar un
vacio y se vuelva un lugar productivo y de calidad.

Ademas de los cambios que sufren los centros de la ciudad, algunos de estos se
forman y consolidan prontamente, por lo cual su infraestructura permanece de tal
forma y requiere adaptarse a la ciudad que ademas de crecer se actualiza, ya que
al renovar un sector este se podria plantear como un sector de importancia a nivel
urbano lo cual requiere que tenga conexion con toda la ciudad y hasta a nivel
nacional, ademas de esto aunque las ciudades se comprenden por distintos
centros estos hacen parte de un conjunto o una unidad, por lo cual estos sistemas
deben complementarse en cuanto al alcance de cada sector.

La renovacion urbana va mas alla de mejorar la situacion del sector que se
interviene, la ciudad en si cambia ya que al arreglar un sector en deterioro la
ciudad cuenta de nuevo con la ayuda y funcionamiento de este sector, por lo tanto
los planteamientos van desde la infraestructura, a las edificaciones y la
convivencia que se generara en el sector ya que estos generan desplazamientos
de personas.

Al comprender que factores llevaron a un sector a entrar en proceso de deterioro,
los proyectos planteados para renovar el sector van desde mejorar aquello
existente, manteniendo usos y actividades, hasta plantear nuevos lugares de
esparcimiento, nuevas actividades y nuevas construcciones que ayuden a llenar
los vacios que presenta actualmente el sector a renovar.>

2.5. REVITALIZACION URBANA

Los conceptos de revitalizacion, renovacion, reestructuracion, rehabilitacion y
restauracion tienden a ser utilizados en ocasiones con los mismos propositos, pero
cada uno de estos puede complementar al otro pero no significan lo mismo. La

> Empresa de Renovacion Urbana de Bogotd “éQué es la renovacion urbana?” [en lineal,
disponible en: http://www.eru.gov.co/docs/que _es renovacion.pdf
*® Empresa de Renovacion Urbana de Bogotd “éQué es la renovacion urbana?” [en lineal,
disponible en: http://www.eru.gov.co/docs/que es renovacion.pdf
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revitalizacion llega a contener los anteriores conceptos, por lo tanto los anteriores
son partes de un total que vendria a ser el proceso de revitalizacién.>’

El renovar un sector implica cambiar parcial o totalmente los elementos que lo
componen, la restauracion se aplica para aquellos elementos patrimoniales que se
busca mantener y conservar, la restructuracion de un sector busca cambiar el
modo en el cual viene funcionando un elemento o en este caso un sector, la
rehabilitacion busca que los elementos que no venian funcionando de ese sector
vuelvan a funcionan a cabalidad como en algin momento lo hicieron y como se
busca que lo sigan haciendo. Todos estos forman parte de la revitalizacion.

Un proceso de revitalizacion se compone del analisis inicial de un sector (el cual
va a Vvivir este proceso) para asi poder identificar cuales son los cambios que este
sector necesita para volverse funcional. Para que asi después de sufrir o ser
sometidos a distintos procesos de rehabilitacion, restructuraciéon, renovacién o
cualesquiera que sean los que sean necesarios el sector vulva ser un punto vital,
necesario que aporte a la ciudad, alli este sector habra vivido un proceso de
revitalizacion, en el cual se le devolvio su vitalidad, aporte e importancia hacia un
conjunto mayor, la ciudad.

> Estrategias e Instrumentos de Gestién Urbana para el Desarrollo Sostenible en América Latina y el Caribe,
CEPAL. “Rehabilitacion de areas centrales: problemas y oportunidades” [en linea], disponible en:
http://www.eclac.org/dmaah/noticias/proyectos/1/7501/renovaci.htm
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3. PROPUESTA

Los distintos procesos que ha llevado la ciudad de Bogota a lo que es hoy en
dia, es un reflejo de como el crecimiento acelerado de esta después de la
revolucién industrial, por lo tanto al crecer y tener la necesidad de un avance
econdémico, dejo de lado el confort y los bienes y servicios que le ofrecia a su
poblacién que residia en el centro, iniciando asi un proceso de deterioro del
mismo y un desplazamiento hacia la periferia creciente, por otro lado la
industria que comenzaba a coger fuerza en la capital del pais, trajo con si el
desplazamiento de la mano obrera a una ciudad con indices de insuficiente
vivienda para su nueva poblacion, por lo cual la periferia hacia el sur-occidente
de la ciudad crecio en forma de barrios obreros que buscaban residir cerca a
las industrias en las cuales trabajaban, consolidando esta parte de la ciudad
con estos dos usos, los cuales con el tiempo poco han cambiado con el fin de
mejorar la situaciéon que se vive en el sector ya que al no prestar distintos
servicios, genero un estancamiento en el progreso del sector para sus
habitantes.

El deterioro, y abandono de algunas de sus construcciones ha llevado a la
zona sur de la ciudad a un punto en el cual necesita proveer distintos servicios
para la gran poblacién que reside alli. Por lo tanto para la recuperacion de este
sector para que llegue a ser otro de los centros que la ciudad necesita, este
debe someterse a un proceso de revitalizacion.

3.1. PLANTEAMIENTO DE LA PROPUESTA

REESTRUCTURACION DE CENTROS SOCIALES ALEDANOS AL RIiO
TUNJUELO:; PARA LA REVITALIZACION DE ESTE CUERPO HIDRICO Y SUS
SECTORES ALEDANOS

3.1.1. ANTECEDENTES

El sector industrial de Bogota y el macro-sector residencial producto del anterior
poseen grandes problematicas en distintos ambitos; el urbano, el ambiental y el
social principalmente. Para abordar el primer ambito, el urbano, algunos proyectos
de reconocimiento mundial en ciudades importantes y con grandes poblaciones se
han llevado a cabo involucrando los cuerpos hidricos que envuelven a estas
poblaciones. Ademas de plantearse a su vez como soluciones a problemas
sociales y ambientales, teniendo como principal objetivo mejorar la calidad de vida
no solo de los posibles usuarios del proyecto, sino una mejora para toda la ciudad.

La revolucion industrial produjo grandes movilizaciones de gente del campo a las

ciudades, por lo cual el sector industria se vio obligado a crecer rapidamente, y
cerca de las principales ciudades, en el caso de Madrid durante el siglo XX se
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remplazé el antiguo matadero de la ciudad por uno nuevo que para ese entonces
se encontraba a las afueras de la misma. Después el gran conjunto de
edificaciones al encontrarse en medio de un sector en deterioro de la ciudad y a si
mismo al verse inmerso en un sector altamente transitado, formo parte de un
proceso de revitalizacion de la zona, que abarcaba parte del rio Manzanares y
aguellos lugares aledafios a este.

El los principales problemas a resolver fueron la carencia de espacio publico para
el ocio y el recreo, y como aquellos existentes se veian afectados por la M-30, una
de las vias principales y congestionadas de la ciudad, la cual hacia imposible que
las personas disfrutaran de los espacios de recreo y ocio que tenian debido al alto
nivel de polucion.

La via se amplio con el fin de evitar estancamientos, el rio se canalizo y se realiz6
un tratamiento de espacio publico en el lugar que alguna vez ocupo la via, ya que
esta fue soterrada para poder proporcionarle mas carriles como necesitaba y al
mismo tiempo evitar la contaminacion de aire que se vivia en el sector. Ademas de
esto el antiguo conjunto de edificaciones que conformaban el matadero, fue
renovado con el fin de ser un punto de creacion, un espacio cultural para la ciudad
y no un grupo de edificaciones abandonadas.>®

Iméagen 6: Puente Cascara

Iméagen 4: Madrid Rio

Tomado de: Sur Bike, 2011.

Iméagen 7: Matadero Madrid

>% Besomi, A.(2011) “Proyevto Madrid-Rio/Burgos & Garrido, Porras la Gasta, Rubio A. Sala, West 8” [en
linea], disponible en: http://www.plataformaarquitectura.cl/2011/05/27/proyecto- madrld -rio-mrio-

; ) ; . : omado de: flickr,
arquitectos-asociados-y-west-8/
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La ciudad de chicago se vio en un gran dilema cuando esta dejo de ser una ciudad
Unicamente para los carros y vieron al importancia del peaton, sobretodo en su
centro economico. Dado que a este usuario se le habia ignorado por mucho
tiempo el centro econémico de la ciudad creci6 de tal forma que invadié el espacio
publico disponible. La ciudad es reconocida por su gran rio que la divide, pero este
elemento estaba siendo ignorado por sus habitantes ya que la Unica forma de
interactuar con él era desde el vehiculo mientras se veia pasar. La ciudad al
necesitar una mayor via, y espacio publico para el peatdn, se plante6 la via en dos
niveles con el fin de despejar un costado del rio que luego seria destinado y
renovado para aquellos que desearan disfrutar de este espacio, integrando de
esta forma distintas edificaciones y untos turisticos de la ciudad.*

Iméagen 8: Chicago Riverwalk

Iméagenes tomadas de: AN Blog, 2013.

>° cDOT, Chicago Department of Transport. Chicago Riverwalk [en linea] disponible en:
http://www.cityofchicago.org/city/en/depts/cdot/supp info/chicago riverwalk.html
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3.1.2. DEFINICION DE LA PROPUESTA

REVITALIZACION DEL MACRO-SECTOR RESIDENCIAL AL SUR DE LA
CIUDAD, MEDIANTE EL PLANTEAMIENTO DE UN PROYECTO DE
RENOVACION DEL SECTOR, APOYADO EN UNA RED DE EQUIPAMIENTOS
PUBLICOS.

3.1.3. EXPLICACION DE LA PROPUESTA

La revitalizacidon de un macro-sector se compone de distintos procesos, cada uno
de estos responde a u problema en particular y a la situacion que presenta cada
elemento, ya que el sector industrial al solo prestar el servicio de vivienda y laboral
necesita reestructuracion en cuanto a su sistema vial, ya que los vehiculos que
transitan por esta zona durante las hora pico son demasiados y la infraestructura
existente no es suficiente, por lo tanto la conexidon norte-sur de la ciudad se ve
entorpecida, al igual que el transporte publico para sus habitantes que deben
movilizarse por largos periodos de tiempo para llegar a otros sectores de la ciudad
gue ofrecen mas y distintos servicios.

Ademas de esto la industria existente representa un foco contaminante para el
sector, dejando a las viviendas entre un sector industrial altamente contaminante,
los sectores especializados en la industria actualmente se encuentran en la
periferia de la ciudad, pero este sector al ser absorbido por la misma y no tener la
posibilidad de expandirse, se fue amontonando en el espacio que tenia y llegando
a un estado de deterioro en el cual no se le daba importancia a ningun otro factor
gue la produccién de bienes. Por lo tanto al darle la espalda a los residentes estos
no tiene mas opcién que movilizarse para suplir sus necesidades. La industria no
debe retirarse por completo de la ciudad, pero tampoco se debe tener un macro-
sector con este fin ya que representa un problema en cuanto a contaminacion y
movilidad, por consiguiente el sector necesita renovarse y aceptar nuevos usos en
él, para que su poblacién sea atendida y aquellas construcciones deterioradas o
sean reutilizadas con un nuevo enfoque o0 sean cambiadas por nuevas
equipaciones.

Debido a la falta de cobertura por equipamientos publicos que tiene el sector es
necesario determinar de qué servicios carece la poblacion y que cantidad de
industria este puede soportar, por lo tanto al renovar un sector, al darle un nuevo
uso Yy significado para la ciudad como sucedié con el proyecto de Matadero en
Madrid, Espafa; se puede equilibrar usos antiguos que se consolidaron desde
hace décadas, con nuevas intervenciones y el aprovechamiento de espacios en
estado de deterioro y abandono, con el fin de generar un proyecto que busque el
equilibrio en un sector desbalanceado actualmente.

Mediante la renovacion de un sector se busca llegar a la revitalizacion de un
macro-sector que tiene influencia nacional, pero que no ha tenido el
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mantenimiento adecuado o las adaptaciones pertinentes durante su tiempo de
existencia, por lo tanto el vincular este sector a la red de equipamientos publicos
de la ciudad ademas de brindar espacios de confort para aquellos que residen en
esta zona, el sector proveera asi mismo de estos mismos espacios un area de
influencia que podria llegar a ser a nivel ciudad, por lo tanto generando nuevos
desplazamientos al sector ya sean permanentes o generandole un nuevo tipo de
poblacion flotante por atender.

3.2. ALCANCES

3.2.1. PROYECTO URBANO

Debido que al generarse un nuevo punto de congregacion de personas, este no se
da como un borde sino como un centro. Al analizar los dos cuerpos hidricos
principales del sur de la ciudad (Rio Fucha y Rio Tunjuelo) debido a la proximidad
del Rio Fucha con el centro de la ciudad y a su vez con parte de la red de
eguipamientos publicos de esta, el rio Tunjuelo se presentd como un eje divisor
del sur de la ciudad con el mismo sur de la ciudad.

Al igual que el rio Fucha, el rio Tunjuelo se encuentra altamente contaminado
debido a las actividades mineras que se desarrollaron junto a su cuenca por varias
décadas, al igual por los lixiviados generados por las basuras tratadas en el
relleno Dofia Juana, y dentro la ciudad por la pequefia industria que se encuentra
sobre su cuenca que son las actividades del matadero de la ciudad y las
curtiembres principalmente, al igual que las viviendas que vierte sus aguas
servidas.

El potencial que tiene el rio Tunjuelo es mayor al del rio Fucha en cuanto a
congragacion de personas para el recreo de estas, debido que este se encuentra
inmerso en el sur de la ciudad, zona a la cual pertenecen las localidades mas
pobladas de la ciudad. Por lo cual sobre este rio se plantea la descontaminaciéon y
recuperacion de este, mediante una canalizacion que permita ya con sus aguas
nuevamente limpias, ofrecerle a la ciudad un nuevo eje ambiental.

Debido a su gran extension y al igual que sucede en muchas ciudades del mundo,
las cuales estan organizadas junto a un gran rio, este se plantea como un eje de la
red de equipamientos publicos de la ciudad, enfocandose en la poblacion del sur,
integrando al cuerpo hidrico parques y zonas libres ya existentes, pero estos a su
vez siendo reestructurados, con el fin de consolidar sus vocaciones para servir a la
ciudad.

La gran poblacion creciente residente del sur de la ciudad, es en gran parte
poblacién joven e infantil, estos en algunos casos asisten a sus institutos
educativos en jornadas de medio dia, por lo cual deja un gran vacio de espacio
libre todos los dias para estos nifios y jovenes; el parque Timiza ofrece un espacio
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de recreo y esparcimiento con énfasis deportivo, y a pesar de contar con una de
las mejores canchas de futbol de la ciudad, el resto de sus instalaciones no
acogen la gran poblacién, a menos de 1.5km de distancia del parque hay mas de
10 instituciones educativas, la mayoria de estas con aproximadamente 700
alumnos y algunas funcionan a varias jornadas, por lo tanto esta poblacién al igual
que los adultos necesitan un espacio optimo en el cual encontrar recreacion
deportiva y un lugar para entrenamiento de alto rendimiento.

Plancha 1 Plancha 2

REESTRUCTURACION PARQUE RECREO-DEPORTIVO TIMIZA

LOCALIDAD: KENNEDY

UPZ: TIMIZA
Maria Alejandra Olaya Acosta
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Coliseo Centro de entrenamiento

a cemame . Bml EA S e l A kgmre sl seosomssedb

Canchas Multiples...Zona Verde..... Vivienda

Rio Tunjuelito....Vivienda

opia; 2015 Elaboracién Propia; 2015
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Elaboracion Pr

El deporte ademas de servir como un espacio de recreacion, sirve para formar
integralmente a una persona, ya que este ensefa a trabajar en equipo, por lo tanto
fortalece las relaciones interpersonales, fomenta la disciplina, genera metas y un
espacio de esparcimiento seguro. Dado que el parque Timiza no cuenta con las
instalaciones necesarias para la gran poblaciéon, de plantea la reestructuracion del
parque para consolidar su caracter recreo-deportivo, con el fin de generar un
complejo recreo-deportivo para el sur de la ciudad.
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Debido a los problemas de movilidad que tiene la ciudad, al plantearse el complejo
como centro para la zona sur de la ciudad, se plantea a su vez un medio de
transporte no contaminante que se una a la red de transporte publico que ya tiene
la ciudad (SITP), debido a la dimension de las calles de estos barrios y a la
contaminacion ya existente que se desea contrarrestar y disminuir, se plantea
como medio de transporte el tranvia, y la continuacion de las vias de ciclo ruta,
haciendo de estas un sistema continuo dentro y fuera del parque.

3.2.2. PROPUESTA ARQUITECTONICA

Ya con la reestructuracién del parque y su consolidacion como complejo recreo-
deportivo para el sur de la ciudad de Bogota, a nivel arquitectonico se plantea un
escenario transformable para la recreacién y el deporte. Escenario ademas de
servir como coliseo para el parque, esta disefiado con la norma actual para poder
realizar eventos internacionales en sus canchas, ademas de otro tipo de
actividades como conciertos, ya que ademas de tener la capacidad de albergar
aproximadamente 5000 personas, este permite transportarse con el fin de generar
un escenario con el publico al aire libre, permitiendo la realizacion de eventos de
mayor escala. Llegando a una capacidad de 15000 personas para dichos eventos.

El escenario contara con una cancha en su centro la cual podra ser modificada de
uso debido a que las primeras filas de graderias seran graduales de acuerdo al
uso que se le desee o necesite dar al coliseo en ese momento, permitiendo
realizar campeonatos de Voleibol, baloncesto, futbol sala y tenis principalmente. Al
igual el escenario se conecta con un parque de skateboard y el campo de futbol ya
existente actualmente, este escenario sera la puesta en escena o demostracion de
la capacidad del parque en cuanto a la demostracién deportiva de caracter pre-
profesional o profesional que se da debido al centro de entrenamiento de alto
rendimiento, también ubicado en el complejo.
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Plancha 4 Plancha 3
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El escenario es planteado como una
de las fuentes principales de
ingresos para la gestion del parque,
ya que este cuenta con la opcién de
una vez construido la venta de
boleteria (aproximadamente 5,000
para eventos deportivos y
aproximadamente 10,000 para
eventos recreativos).
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