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Nota de Advertencia: Articulo 23 de la Resolucidén N° 13 de Julio de 1946.

“La Universidad no se hace responsable por los conceptos emitidos por sus
alumnos en sus trabajos de tesis. Solo velara por qué no se publique nada
contrario al dogma y a la moral catdlica y por qué las tesis no contengan
ataques personales contra persona alguna, antes bien se vea en ellas el
anhelo de buscar la verdad y la justicia”.
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1. Problemaética en la que se inscribe el trabajo de grado:

Actualmente la ciudad de Bogoté refiere caracteristicas de un urbanismo en crisis, ya
gue en los ultimos 60 afios ha sido el escenario de un acelerado y complejo proceso de
urbanizacion, crecimiento y desarrollo debido a la falta de planificacién urbana. Bogota
inicié un proceso de migracion del campo a la ciudad, fendmeno social influenciado
por la violencia politica de los afios 40. A finales de la década, se inici6 un proceso de
estratificacion de la ciudad, hecho que llevé no solo a la sectorizacion de Bogota sino a
un proceso de planeacién a partir de muy bajas densidades. Mientras que para los
barrios residenciales caracterizados por las viviendas de lujo con antejardines la
densidad era de 10 v/ha, para lo barrios populares (viviendas adosadas sin
antejardines) era de 50 v/ha. No obstante el area de ocupacion de la ciudad empez6
aumentar, afectando no solo el tamafio de los loteos sino el ancho de las vias también.
Adicionalmente, la actuacion publica mostré debilidades significativas en la formulacion
de politicas consistentes en relacion con la ocupacion de territorio, el manejo del suelo
y la creacioén de espacio publico.

El continuo proceso de crecimiento demogréfico fue inverso al crecimiento en el
desarrollo de espacio publico de acuerdo a las nuevas densidades e intensidades de
uso. La demanda de crecimiento y extension de la ciudad, implicé la formacién de una
mentalidad que privilegia lo privado sobre lo publico, puesto que el Unico interés de los
urbanizadores es adquirir, subdividir, urbanizar y comercializar el espacio en la ciudad.
La arquitectura comercial dominaria el panorama del desarrollo urbano de Bogotéa
predio a predio y la construccién de proyectos inmobiliarios que impidieron dejar
grandes zonas de cesion para la creacion de nuevos espacios publicos en la ciudad
(G. SAMPER, 1997).

Problematica CARENCIA Y SEGREGACION DEL ESPACIO PUBLICO
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Por otro lado, Bogota también ha presentado un amplio desarrollo de la ciudad
informal, por un lado, la ciudad formal tiene mayores elementos de planificacion e
inversion, y lo informal, estd en permanente transformacion, sin practicas de
planificacién, teniendo en cuenta la falta de espacio publico en especial de zonas
verdes, recreativas y equipamientos. El Articulo 5 de la Ley 9 de 1989 propone el
espacio publico como “el/ conjunto de inmuebles publicos y elementos tanto
arquitecténicos como naturales de los inmuebles privados, destinados por su
naturaleza, uso o afectacion, a la satisfaccién de necesidades urbanas colectivas que
trascienden los limites de los intereses individuales de los habitantes” (CONGRESO
DE COLOMBIA, LEY 9, 1989). Adicionalmente el Articulo 148 del Acuerdo 6 de
1990, explica como las cesiones obligatorias gratuitas al espacio publico son una forma
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de produccion que se realiza a partir del desarrollo de terrenos, ya sea por
urbanizacién o por construccion. Por otro lado sustenta como “las cesiones obligatorias
gratuitas hacen parte del patrimonio de los bienes de uso publico en el distrito, por
tanto es deber de los constructores o urbanizadores llevar a cabo la cesion de areas”
(CONSEJO DE BOGOTA D.C., ACUERDO 6, 1990). De acuerdo con el Articulo 13
del Decreto 190 de 2004, el POT pretende “generar, construir, recuperar y mantener el
espacio publico no solo para aumentar el indice de zonas verdes por hab., sino el area
de transito libre por hab., para su disfrute y su aprovechamiento econémico”
(ALCALDIA MAYOR DE BOGOTA, 2004). Asimismo el Articulo 21 explica como el
principal objetivo del espacio publico es “garantizar el equilibrio entre densidades
poblacionales, actividades urbanas, y condiciones medio ambientales, integrarse
funcionalmente con los elementos de la estructura ecolégica principal, para mejorar las
condiciones ambientales y de habitabilidad de la ciudad” (ALCALDIA MAYOR DE
BOGOTA). Dicho esto la ciudad de Bogotd cuenta aproximadamente con una
poblacion de 7.363.782 (DANE, 2010), con una densidad de 205,7 hab./ha., y con un
indice de 4.3 m2 de espacio publico /hab. (Camara de Comercio de Bogota, 2005, 9).
Esto indica como Bogota sigue estando por debajo del estandar internacional de
espacio publico, puesto que la Organizacion Mundial de Salud establece como 6éptimo
una disponibilidad de minimo 10m2/hab - 15m2/hab.

CONTINUO PROCESO DE CRECIMIENTO DEMOGRAFICO INVERSO AL
DESARROLLO DE ESPACIO PUBLICO EN LA CIUDAD

SISTEMA ORDENADOR RED DE CENTRALIDADES de
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La centralidad como estructurador de la forma
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ENFOQUY,

La localidad de Usaquén vista como una centralidad urbana de la ciudad, inicié un
proceso de transformacion en la década de los afios 50 cuando empezd la
pavimentacién de sus calles y fue decretada como un barrio de la ciudad el 17 de
Diciembre de 1954, mediante el Acuerdo 26 de 1972, hecho que impulso el desarrollo
de nuevas dinamicas de tipo econdmico en la localidad donde se localizaron usos de
servicios comerciales, hoteleros y de salud. EI numero de visitas a la localidad
aumento, generando congestién sobre las vias de acceso. Adicionalmente el conflicto
entre el vehiculo y el peatdn, el visitante y el residente, el ruido, la contaminacion, la
invasion por las ventas ambulantes y el deterioro del espacio publico como tal, impulso
ciertas conductas por parte de los habitantes del sector, como la falta de conciencia y
el respeto por los valores culturales del centro tradicional de Usaquén.

Adicionalmente Usaquén es el mayor punto receptor de vehiculos particulares en
Bogota con un 21% segun el Observatorio de Movilidad documento emitido por la
Camara de Comercio en el afio 2007 en Bogota, debido a que su eje principal de
transporte se ve influenciado por la Carrera Séptima, eje vial por el que transitan 45
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rutas de transporte publico entre la calle 100 y calle 127 (CAMARA DE COMERCIO
DE BOGOTA, 2010), siendo el segundo corredor mas importante después de la
Carrera Décima (SECRETARIA DE MOVILIDAD, 2007), ademas de que produce y
atrae entre 500.000 y 625.000 viajes diarios en transporte publico (DANE, 2005). A
esto sumamos el hecho de que en Bogota ha ido aumentando el uso del carro
particular en los ultimos afios, ya que de acuerdo al Observatorio de Movilidad, los
vehiculos particulares crecieron un 11% (105.7+97 vehiculos nuevos) del 2009 al 2010,
para un total de 1.063.869. Usaquén recibe diariamente entre 6:30 am y 8:30 am
(horas pico) el 10 % de viajes de la ciudad (SECRETARIA DE MOVILIDAD, 2007),
haciéndola la segunda localidad con mayor demanda, pero con mayor deficiencia de
cobertura, teniendo en cuenta que el ancho de sus vias fue inicialmente pensado para
caminar y ser recorridas. De acuerdo a la Cadmara de Comercio de Bogoté, el 75% de
las vias de la localidad se encuentran en deterioro, de las cuales 44% estan en mal
estado y el 31% en estado regular, ubicandola como la novena localidad en grado de
deterioro del sistema vial.

Carencia y Seqreqacion del Espacio Piblico en
Bogota

» Falta de Planificacion en el
desarrollo Urbano de la ciudad.

Desarrollo Informal de la Ciudad.

4 3

El Vehiculo Particular

DEFICIT DE ESPACIO PUBLICO

P “La ciudad para el hombre fue vulgarmente invadida y profanada
Bogofa: 4.3m2/Hab. por la maquina. Los Espacios de encuentro ciudadanos, son hoy

Usaquén: &.5m2/Hab.

viles estacionamientos. Se ocupa el espacio plblico, se derriban,
y mutilan edificaciones, arboles, parques enteros. Se atropella al
OMS: 15m2/Hab. peaton, se asfaltan los antejardines” (G. SAMPER, 1997, PG. 109).

i6n Diztntel, Plan Meestro de Espacio Piblico, [2004)
le 48 toriel Esc
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Teniendo en cuenta las transformaciones descritas es necesario generar una
estrategia de movilidad y generar la estructura urbana correspondiente a la intensidad
de usos ubicados en esta centralidad de la ciudad.
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2. Alcances:

URBANO - Restructurar las deficiencias urbanas en la localidad de Usaquén, a partir
de un nuevo sistema de espacio publico, complementado por una serie de proyectos
de renovacion urbana en el sector, y nuevos circuitos de movilidad vial en el centro de
Usaquén. Se presentaran volumetrias en las manzanas de renovacion urbana, junto
con el disefio del espacio publico propuesto para el sector.

3. Titulo:

El espacio publico como eje estructurador de los sistemas urbanos de la localidad de
Usagquén, a partir de la colectividad.

4. Objetivo General:

- Restructurar a través del espacio publico las deficiencias urbanas de Usaquén, con
el fin no solo de aumentar el indice de espacio publico por habitante en la ciudad,
sino un area para transitar libremente, un espacio que permita generar nuevos
vinculos de apropiacién y socializacion.

- Incrementar, complementar y articular el sistema de espacio publico en el centro de
Usaquén, que pueda desarrollar un modelo de ciudad con un proceso de
generacion, construccion, recuperacion y mantenimiento del espacio publico, con el
objetivo no solo de aumentar el indice de zonas verdes por habitante en la ciudad,
sino un area para transitar libremente, para su disfrute en convivencia con la
sociedad.

5. Objetivo Especificos:

- Articular la estructura Ecolégica Principal compuesta por los Cerros
Orientales, por una red que conecte el espacio publico propuesto con el
existente, y de esta manera lograr una articulacion no solo norte-sur sino
oriente-occidente e incorporar los cerros orientales a la estructurar urbana de
Usaquén.

- Recuperacion de espacios (lotes, parqueaderos, en desuso o demolicién)
para la generacidn de nuevos espacio publicos.

- Implementar una estrategia de movilidad, que permita mitigar la invasion del
espacio publico por el acceso de vehiculos al centro, y asi darle mayor
importancia al peaton.

- Con el fin de mitigar los espacios excluyentes en el sector y la invasion del
espacio publico por parte de los vendedores ambulantes, implementar un
modelo de espacio publico exclusivo que les permita apropiarse
organizadamente del espacio para el desarrollo de su actividad econ6émica.
Designar espacios estratégicamente localizados sobre el nuevo sistema de
espacio publico en el centro de Usaquén.
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- Recuperar los valores culturales, sociales e histéricos del centro tradicional a
través de la Colectividad como estrategia para dar un nuevo sentido al espacio
publico en el sector.

6. Andlisis y Diagnostico de los sistemas urbanos en la localidad de Usaquén.

Sistema de Movilidad - Para poder entender el estado actual del sistema de
espacio publico en la ciudad, y lo que se requiere para lograr un sistema unitario,
articulado y adecuado, para soportar la capacidad de los usos existentes, fue
necesario analizar la ciudad de acuerdo a los sistemas que la conforman, y el
papel que la localidad de Usaquén juega dentro de ella. No obstante, el espacio
publico debe ser entendido no como un sistema independiente, ya que el buen
funcionamiento de este depende del uso y la funcién de los otros sistemas.

La localidad de Usaquén esta definida por la carrera séptima, eje arterial de gran
importancia para la ciudad. Dicha relacion es de gran relevancia para la localidad,
ya que es uno de los ejes de acceso mas importantes de la estructura urbana. Es
un acceso estratégico para la localidad, ya que se caracteriza como la puerta de
entrada por el norte de la ciudad. Asimismo tiene acceso a las calles 134, 127,
116, 100 y las carreras novena, once, quince, diecinueve y autopista norte. Esta
Gltima recorre la ciudad de sur a norte por lo que juega un papel fundamental en la
Movilidad de la localidad, asi como también hace parte del sistema de transporte
publico Transmilenio, siendo la Autopista Norte uno de los recorridos mas
importantes para la movilidad en la ciudad.

En cuanto al sistema de transporte publico, hay una deficiente presencia del
sistema Transmilenio sobre el sistema de la localidad, ya que solo recorre el
occidente de la localidad, contribuyendo a una mayor congestion en la localidad,
ya que tanto los buses del transporte publico y los vehiculos particulares son
necesarios para la movilidad tanto de la poblacién flotante como de la habitante.
Es decir que es una localidad generadora y a la vez atractora de viajes, lo que
impulsé la construccion de parqueaderos publicos localizados especificamente
sobre el centro de histérico de Usaquén, generando asi una mayor prioridad del
vehiculo particular sobre el espacio publico como tal.

mEE -

Calle 134
< Calle 127
VVVVVVV Calle 116
Carrera Novena
€ __Carrera Séptima
[ _Calle 100

SISTEMA ARTIFICIAL

Movilidad: Vias (Vehiculares . Peatonales).

U

Es una localidad generadora y a la vez
atractora de viajes. Ninguna via peatonal
hace parte del sistema de movilidad de la
localidad,

Aglomeracion de Pargueaderos sobre el nodo de mayor
recibimiento de vehiculo - CENTRALIDAD USAQUEN.

Usaquén

Calle 134

Calle 127
@ Calle 116
/_Carrera Novena
J.....Carrera Séptima,
Calle 100

Vial: Formulacion del Plan Maestro de Movilidad para Bogots (Pg. 55).
ulo 177, http:// /nor p2i=1393:

a n
enible: Formulacion del Plan Maestro de Movilidad para Bogots, Tabla 2-22, [Pg. 58]
0-t +0/02.05.03.01htm

17



Por otro lado la intensidad de usos en la localidad, y el hecho de ser una centralidad
urbana de caracter metropolitana, han permitido que en la localidad se generen
importantes nodos de congestién no solo entre semana sino fines de semana. El periodo
pico de generacion de viajes es entre las 6:00 y 7:00 de la mafiana, lo cual corresponde a
un 13% aproximadamente del total de viajes que se generan en horas pico, mientras que
en la tarde el periodo pico es mas prolongado, entre 5:00 y 7:00 pm.

Los nodos de actividad comercial y de servicios son los
degeneradores de la congestion no solo enfre semana sino fines de
semana tambien.
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1. Alcaldia Mayor de Bogotd, Documento Infraestructura Vial: Formulacion del Plan Maesfro de Movilidad para Bogotd {Pg. 551

2. Alcaldia Mayor de Bogota, Decrefo 190 de 2004, Articulo 177, hifp://www.3lcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Mormal. jsp?i=13935.

3. Alcaldia Mayor de Bogofd, Movilidad y Desarrollo Sostenible: Formulacién del Plan Maestro de Movilidad para Bogota, Tabla 2-22, (Pg. 58]
4. Alcaldia Mayor de Bogofd, Documenfo Logistica de Movilidad: Formulacién del Plan Maestro de Movilidad para Bogota {Pg. 85

En la localidad se encuentran dos centralidades, la centralidad de Toberin es de
integracion regional debido al auge de su actividad institucional e industrial, mientras que
la centralidad de Usaquén es de integracidon nacional e internacional, por la actividad
institucional, comercial y de servicios empresariales que la caracterizan. La centralidad de
Toberin hace un mayor desplazamiento vehicular que la centralidad de Usaquén, ya que
su principal motivo de desplazamiento es el empleo en horas pico. Asimismo dicha
centralidad es de una u otra manera dependiente de Usaquén, ya que su uso principal
(comercial) le permite prestar servicios no solo a nivel urbano sino también a la localidad.
Ahora bien, la centralidad de Usaquén, genera un mayor nimero de viajes que Taoberin,
ya que en esta se encuentran ejes de gran actividad comercial y de servicios, por lo que el
mayor nodo de congestion se genera al interior de la centralidad de Usaquén.
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Los ejes de gran actividad comercial que caracterizan a la localidad son el eje de la calle
100, caracterizado por un borde empresarial y financiero al inicio de la calle (articulado a
la vez con los otros centros financieros y empresariales de la ciudad por la carrera
séptima), la calle 116, 127, 140, 147 y las carreras séptima, quince, diecinueve y autopista
norte. Dicha congestiéon vehicular, es causada por la intensidad de actividad comercial,
gue requiere visitantes constantemente, lo que implica dificultad para movilizarse
especificamente sobre la centralidad de Usaquén. Asi como también un deficiente
sistema de movilidad peatonal, el cual evita que la gente se desplace peatonalmente a
través de plazas, plazoletas, parques o vias peatonales, ya que el sistema existente no
solo esta segregado sino que carece de espacios que permitan conectar un espacio con

otro.

DIAGNOSTICO SISTEMA URBANO - Escala Localidad
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1. Alcaldia Mayor de Bogota, Decreto 190 de 2004, hitp://www alcaldiabogotagov.co/sisjur/ normas /Normal jsp?i=13935
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La imagen a continuacion demuestra como el 53% de la malla del subsistema vial se
encuentra en mal estado, esto debido a la intensidad de uso que sobre ella se aplica:

1. La grafica demuestra como el 53% de la malla del subsistema vial se encuentra en mal estado
2. Los viajes en vehiculo desplazan un 20% de los vigjes de |a ciudad, usando un 42% de la infraestrutura,
3. Los taxis ocupan un 32% de la red vial para transportar dnicamente al 5% de los viajes.
4. Una innecesaria ocupacion de la infraestructra vial por parte del vehiculo particular y los taxis,
genera saturacion en las vias primarias, reduciendo |a velocidad de desplazamienta
5. Generacion de puntos de congestion y deteriora fisico de la infraestructura

SE EVIDENCIA UN BAJO NIVEL DE SERVICIO EN EL MAYOR TIEMPO DE RECORRIDO EN LOS DESPLAZAMENTOS
+ TRAFICO + CONSUMO DE COMBUSTIBLE + NIVELES DE CONTAMINACION
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Fuente: Encuesta de Transporte Piblico, DANE, 2005

1. Alcaldia Mayor de Bogotd, Documento Transporte Piblico: Formulacién del Plan Maesiro de Movilidad para Bogofd, Figura 818, 8-19 [Pg. 37,38, 39)

Esta claro que para poder mejorar y aumentar el sistema de espacio publico en la
localidad, es necesario generar algunos cambios en la infraestructura vial, asi como
implementar un sistema de movilidad mas eficaz, para disminuir el uso del vehiculo
particular y asi aumentar el circuito de movilidad peatonal. Cabe aclarar que la ciudad se
hizo para la gente, pero actualmente mas de un 50% de las vias son de caracter
vehicular, no peatonal. La calidad de una ciudad depende de antes que nada de su
espacio publico peatonal, ademas de que compensa la gran desigualdad que existe entre
los diferentes grupos sociales de la ciudad y proveen mas satisfaccion que incrementos
significativos en los niveles de consumo individual. Por lo tanto el espacio publico es un
bien de consumo, un bien que se recibe pero que no se agota. El ser humano necesita
caminar y socializar con otras personas, y mientras que el vehiculo particular se estacione
sobre la acera o en bahias de estacionamiento donde deberia haber aceras, se evidencia
el irrespeto por la dignidad humana. Por lo tanto la presencia de vehiculos particulares
sobre espacios que deberian ser exclusivamente peatonales, son indicio de una
democracia que no funciona bien.

Ahora bien, los andenes no son para ubicar bahias de estacionamientos sobre ellos, son
para caminar, conversar y disfrutar de la ciudad “los andenes no son simplemente para
pasar o para ir de un lado a otro, quedan junto a la calles pero no son parientes de ellos.
Los son mas bien de las plazas y de los parques” (EL MALPENSANTE, 2003). Por otro
lado, el espacio publico peatonal debe también ser defendido por la invasién de los
comerciantes informales. La difusién de vendedores informales en espacios publicos, que
llegan incluso a construir casetas permanentes alli, no es un problema de pobreza. Si a la
venta informal se le ubica estratégica y ordenadamente en el espacio publico, no lo
invaden sino lo habitan. La ocupacién masiva de sitios estratégicos por parte de los
vendedores ocasiona desorden y atrae la criminalidad, el sector se empieza a deteriorar,
las edificaciones de subutilizan o se abandonan y los negocios formales disminuyen sus
ventas. Como respuesta, los ciudadanos de altos ingresos encuentran alternativas
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privadas al espacio publico como los centros comerciales, mientras que a los pobres no
les queda otra opcion que sufrir el deterioro de su calidad de vida, poco a poco de
conforman patrones y espacios excluyentes en los que se desarrolla la vida urbana de
manera cada ves mas segregada.

Queda claro como en términos urbanisticos, lo que caracteriza y hace memorable y
atractiva una ciudad es su espacio publico peatonal. Ademas de que en los espacios
publicos ordenados y amables, la criminalidad de reduce sensiblemente, se construye
calidad de vida, y se logran imponer como hitos urbanos en la ciudad, con el fin de
fortalecer la identidad y el autoestima.

DIAGNOSTICO SISTEMA AMBIENTAL - Escala Ciudad

SISTEMA ECOLOGICO
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El sistema de espacio publico se encuentra segregado y desconectado de la estructura
ecoldgica principal. En la localidad el 70% de parques que en esta se encuentran tienen
menos de 1ha, ya que en su gran mayoria son parques de escala vecinal o parques de
bolsillo. Adicionalmente se encuentran ejes discontinuos, ya que no rematan en ningun
tipo de espacio publico, sino sobre alguna calle, como es el caso de la alameda en la calle
116. Falta una mayor articulacion occidente-oriente, ya que sobre las perpendiculares se
encuentran ejes peatonales por tramos y no continuos. Esto explica como en la localidad
hay un déficit de 4.3 m2 de espacio pubico por habitante, lo cual indica como Usaquén
esta por debajo del estdndar internacional de espacio publico, puesto que la OMS
(Organizacién Mundial de la Salud) establece como 6ptimo una disponibilidad no menor
de 10m2 x hab.

SISTEMA NATURAL
EP.

Vecnal Zonal Metropolitana

29.83% 68.99% 1.16% 0%

La localidad de Usaguén tiene un indice de 521 m2 de
EP/Hab,, lo cual indica como Usaguén esta por debajo del
estandar internacional de espacio piblico, puesto que la
Organizacion Mundial de Salud establece como optimo una
disponibilidad de 6 m2 de E.P./Hah.

TP

08 Misires

I

= Espacio Plblico x Habifante (m2/Hab) == Poblacion 2009 {Hab/m2)

Puerte Aancs.

Bamos Undos.
Cudad Boar

Fuenfe: DANE, Secretaria Distrital de Plansacion Informe de gestion del IDRD,
{2009)

1. Cimara de Comercio de Bogetd, Documento Observatorio de Espacio Plblico, Pg. 8, 9 {2008)
2. Alcaldia Mayor de Bogoetd, Conotiendo 13 Localidad de Usaguén Diagnostico de los Aspectos Fisicos, Demogréficos y Sofioeconomices, Pg. &3, &4, 45, 46, {2009)
3. C4mara de Comercio de Bogotd, Doc. Observatorio de {3 Gesfion Urbana, Capitule 3: Gestion del Espacio Pblico de Bogotd, Pg. 40, {2009)

Bajo estas mismas condiciones se encuentra el sistema de ciclo rutas en la localidad, ya
gue no es un sistema continuo, por lo que las bicicletas en determinados casos se ven
obligados a circular bien sea por los andenes o por las calles, contribuyendo a un conflicto
entre el vehiculo, bicicleta y peatdén. Y si a esto sumamos el hecho de que sobre los
principales ejes de movilidad como la carrera séptima, no se encuentra ciclo ruta, ni un
adecuado sistema de transporte como el Transmilenio, donde la congestién vial afecta
notoriamente la accesibilidad y circulacién, entendemos el porqué del déficit de espacio
publico.
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CENTRO HISTORICO principal Nodo de
atraccion y congestion.

A manera de conclusiéon, se encontré6 que el
principal nodo de atraccion y congestion es el
centro histérico de Usaquén y su contexto. Debido
a su gran actividad comercial y papel que juega
dentro de la ciudad, atrae un gran numero de
poblaciéon flotante diariamente no solo por su
centro financiero sino por los equipamientos
presentes alrededor. Asimismo se encuentra un
gran numero de pargueaderos publicos al interior
del sector sobre el centro historico, lugar donde las
calles fueron inicialmente pensadas para la
movilidad peatonal no vehicular. Esto debido a que
el espacio publico que antes se destinaba a
actividades de la comunidad, hoy es ocupado e
invadido por el vehiculo particular: el peaton pierde
todos sus derechos.

Por este motivo es necesario intervenir el centro, y
generar un nuevo sistema de espacio publico
complementado por un adecuado circuito
vehicular, que permita incorporar un circuito
periférico de parqueaderos disuasorios para que la
poblacién flotante pueda dejar su carro alrededor,
y acceder peatonalmente al centro histérico.

A continuacién se encuentra el plano del estado actual de centro histérico de Usaquén, en

donde se encuentran una serie de equipamientos de gran importancia para la ciudad, y
edificios de conservacion patrimonial entre otros.
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Por otro lado la estructura vial fue la que impulsé el proceso de urbanizacion de la futura
localidad, ya que el CAMINO REAL (antigua carrera séptima) definié urbanisticamente el
desarrollo de Usaquén, al impulsar la construccion del centro histérico, hoy considerado
como un centro simbdlico y de representacion para la ciudad.

-
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-
-
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EL CAMNO REAL inicid el proceso de urbanizacion de la futura localidad, %
cuyo primer desarrollo fue la construccion socio-espacial del centro S
historico, impulsado por la configuracion de un espacio sagrado como .-
centro simbélico y de representacion para sus habitantes.
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1. Zambrano, F., (2000) Comunidades y Territorios: Reconstruccion Historica de Usaguén. Bogota, Editorial Corporacion Horizontes.

Adicionalmente se realizo una valoracion de las edificaciones, teniendo muy claro el
bagaje histérico de cada una, su uso y funcién actual. Se identificaron las edificaciones de
conservacion, y los predios en desuso, abandonados o en demolicién, con el fin de
consolidar el sector y generar un desarrollo no predio a predio sino de manera integral. De
esta manera se encontré un borde segregado sobre la carrera séptima, debido a una serie
de predios en estado de abandono y demolicién, el cual deteriora no solo el frente a la
séptima sino que ademas induce ciertos comportamientos por parte de los habitantes, que
no encuentran valor en el espacio y hacen un uso incorrecto de él. Asimismo se
encuentran parqueaderos publicos localizados aleatoriamente sobre el borde, los cuales
contribuyen a una mayor congestion vehicular sobre los puntos de acceso al centro
histérico, y sobre la carrera séptima. Por este motivo la entrada y salida de vehiculos, no
solo deteriora las calles, sino que genera un conflicto con los peatones que tratan de

circular por la calzada ya que los andenes del centro histdrico no superan los 2 mts de
ancho.
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PROCESO DE VALORACION PREDIO POR PREDIO EN EL CENTRO HISTORICO,

e

A manera de conclusion de determina el siguiente diagnostico para la escala local:

- La falta de ejes de transporte masivo en la localidad sobre los ejes
perpendiculares. Estas importantes vias de acceso a la localidad y a la centralidad
de Usaquén — Santa Barbara., conducen los pasajeros desde las estaciones del
Transmilenio en la autopista norte pasando por la carrera 19, la carrera 15, la
carrera novena hasta llegar a la carrera séptima.

- Falta de vias peatonales en la localidad, especialmente sobre los ejes viales de
mayor congestion como la calle 100, la calle 116, la calle 127, la calle 170, la
carrera séptima, la carrera novena, la carrera 15, la carrera 19 y la autopista, que
ayude a mitigar los nodos de congestion que se generan en la interseccion de esta
vias.

- Aglomeracion de bordes comerciales y de servicios sobre la calle 100, la calle 116,
la calle 127, la calle 140, la calle 170, la carrera séptima, la carrera 15, la carrera
19 y la autopista Norte. Dicha aglomeracién genera estacionamientos indebidos
sobre las calzadas por parte del transporte publico y los vehiculos particulares. De
esta manera se reduce la velocidad del trafico generando asi mas congestién.

- Insuficiencia de cruces peatonales sobre la carrera séptima, lo cual genera un
conflicto entre peatén y vehiculo.

- Alto porcentaje de vehiculos particulares en la localidad, debido al 55% de zonas
residenciales estrato medio que reside en el sector.

-  El 53% de la malla vial de la localidad se encuentra en deterioro fisico, lo cual
implica menor velocidad de recorrido.

- La aglomeracion de nodos de actividad comercial, son los principales generadores
de la congestion vial tanto de lunes a viernes como fines de semana.

- Mayor numero de rutas de transporte publico colectivo sobre los nodos de mayor
concentracion de actividad comercial y de servicios.
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A manera de conclusion de determina el siguiente diagnostico para la escala zonal:

7.

Se genera un nodo de gran actividad comercial en el centro histérico de la
localidad de Usaquén.

La alameda de la calle 116 no hace parte de un sistema integrado, lo que genera
puntos de conflicto vehiculo-peatén.

El principal eje de acceso a la zona (acceso por el centro), carece de
infraestructura para llevar a cabo la ciclovia los fines de semana.

La red de ciclo rutas de moviliza por ejes diferentes a los de la ciclovia.

El flujo vehicular de la calle 116, la calle 100 y la calle 127 rematan directamente
sobre la carrera séptima, eje estructurante de Usaquén.

Poca relacion de los sistemas de movilidad con los cerros orientales (alamedas,
ciclo rutas).

Equipamientos de gran impacto localizados directamente sobre el punto central de
la UPZ como: clinica santa fe y centro empresarial de integracion nacional e
internacional.

Los equipamientos de recreacion y deporte no hacen parte de la estructura
funcional del sector, teniendo en cuenta los ejes hidricos (canalizados)
representativos de la relacion del sistema natural de la ciudad con el funcional.
Sobre los principales ejes de acceso a la zona no se encuentra un sistema de
transporte masivo que ayude a la reduccién de rutas de TPC sobre la carrera
séptima, la calle 100 y la calle 116.

El uso comercial es el principal nodo de atraccion de la zona.

PROPUESTA ESCALA LOCALIDAD

Una vez establecidos los objetivos con el proyecto, se procede a realizar una propuesta a
escala localidad. Dicha propuesta se realizo por sistema a nivel conceptual, con el fin de
restructurar integralmente las deficiencias urbanas del sector, a través de un nuevo
sistema de espacio publico.

- Por un lado se pretende generar un circuito de ciclo rutas por la calle 100 y la
carrera séptima. Asi como también se propone Transmilenio con la calle 100 y
la carrera 7. Importante circuito de movilidad, por su gran actividad tipo
comercial y de servicios: nlcleo de la centralidad.

- Ciclo ruta por la calle 106, eje perpendicular que conecta la localidad oriente-
occidente desde la autopista norte hasta la carrera séptima. Permite articular el
parque de la calle 106 con el teatro patria.

- Se propone una alameda con ciclo ruta por la carrera 15 como eje de conexion
con la calle 100, el parque lineal Canal Molinos, borde comercial sobre la
carrera 15 y el centro comercial Unicentro.

- Se propone ciclo ruta sobre la carrera séptima para conectar el centro
historico, los equipamiento de salud de gran importancia para la ciudad
localizados directamente sobre la carrera séptima como la Fundacién Santafé
y la Clinica el Bosque sobre el costado sur de la localidad. De igual manera
permite mayor facilidad en el circuito de movilidad, por su acceso a las calles
100, 116, 127, 134, 157, 165 y calle 170 (todas estas también con ciclo ruta).

- Se propone una alameda con ciclo ruta sobre la carrera 11, como eje de
articulacion parque lineal canal Molinos, calle 116 y calle 127.

27



Ciclo ruta calle 100 entre la carrera novena y séptima, como eje de conexion
Universidad Militar, Colegio Patria y borde comercial carrera séptima.

Se propone una extension de la alameda con ciclo ruta de la calle 116 entre las
carreras 15y 11.

Extension de la alameda con ciclo ruta sobre la calle 127 entre la carrera 15y
carrera 9. Eje de conexion con el centro comercial Unicentro, eje comercial de
la calle 127 (entre la autopista norte y la carrera 15), y la carrera séptima.

Se propone alameda y ciclo ruta sobre la calle 134 desde la autopista norte
hasta la carrera séptima (2.500 mts de longitud), como eje de articulacién
Parque COUNTRY y carrera séptima.

Se propone una alameda con ciclo ruta como eje de articulacion del tramo de
la carrera 19 entre la calle 127 y 134.

Se propone una alameda con ciclo ruta sobre la calle 147 y calle 153, como
ejes de conexién con la autopista norte y la carrera séptima (principales ejes
de acceso a la localidad y de mayor congestion también).

Ciclo ruta sobre la calle 161 entre al carrera 15 y 7. Nueva alameda como eje
de conexion entre la carrera 19 y 15.

PROPUESTA
Localalidad

1. Grewto rutas de Transmidemo {cll 100, cra. Séptima, cll 130}

2. Gcloruta cll 106. Eje de conexon parque 106 - Teatro Patria

3. Alameda y cicloruta cra 15 Eje de conexon  cil 100,
parque lineal Molinos, eie comercial Cra 15, CC Unicentro

&. Geioruta calle 100 {9-7). Eje de conexon Umiversidad Militar,
Colego Pafria, Carrera Séphima

5. Gcloruta Carrera Séptima. Eje de Conexon, Cenfro Histaorico,
Equipamientos de Salud, Calle 100, 116, 127, 134, 157, 165, 130

6. Alameda/Clorufa carrera 11 Be de conexon Pargque Maolines,
Calles 116 y 127

7. Extension Alameda-Ccloruta calle 116 (Cra 15 y Cra 1)

8. Extension Alameda-Ccloruta calle 127 (Tra 15 y Cra 9) Ee de
conexion CC Unicentro, eie comercial cll 123 [Autopsta- Cra 15),
cra séptima

9. Alameda/Dcloruta cll. 134 desde 13 Aufopista Norfe hasfa la cra
séptima {2500m). Eje de conexion Pargue El Country, cra. sépfima

10. Alameda/cicloruta Articulacion tramo cra. 19 enfre la cll127 y 134

11. Alameda/cicloruta sobre 13 cll 147 y 13 cll. 153. Ees de Comexon
Autopista Norte - (ra. Séphima leles de acceso a la localidad)

12. Geloruta cll. 161 {cra 15 - cra. 7). Alameda como sje de confinuacion
cra19 ycra 1

Rufas Transporte Plblico

Rutas de Trans Exstentes === Tren de |3 Sabana

Rutas de Trans Propuestas ®  Tren Sabana Est. propuestas
Est de Trans Exsfenfes === Cclorutas exfentes

Est. de Trans Propuestas T===' (iclorutas Propuestas
Alamedas/Eies Peat Exstenfes @  Parqueaderos propuestos
Alamedas/Ees Peat Propusstos

Se proponen plazas como puntos de recibimiento sobre la autopista norte y
sobre la carrera séptima, como espacio receptor de los flujos peatonales que
generan las estaciones de Transmilenio tanto existentes como propuesta
(sobre la carrera séptima).

Adicionalmente se proponen espacios como zonas verdes (parques de
recreacidn pasiva) sobre la carrera séptima (sobre los cerros orientales), como
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puntos de remate de las alamedas propuestas sobre los ejes perpendiculares
de la localidad, con el fin de incorporar los cerros orientales a las nueva
estructura de espacio publico en la localidad.

- De la misma forma se propone el tren de cercanias como medio de transporte
masivo en la ciudad. La intencion es disminuir el flujo del vehiculo particular
sobre los principales ejes de acceso al sector, y complementar dicha estrategia
con la nueva estructura de espacio publico. Adicionalmente de proponen
estaciones estratégicamente ubicadas sobre la carrera novena, para facilitar el
flujo y el recibimiento peatonal que generan las centralidades. Dichas
estaciones son las siguientes:

- Estacion carrera novena entre las calles 100 y 106.
- Estacién Santa Béarbara (existente).

- Estacion Country entre las calles 127 y 132.

- Estacién Cedritos entre las calles 140 y 147.

- Estacion Central entre las calles 153 y 161.

- Estacion Calle 170 (existente).

- El tren de cercanias de la Sabana pretende ser un complemento del sistema
de Transmilenio perimetral que se plante6 a nivel conceptual para la localidad.
Cada estacion se plantea de tal forma que pueda facilitar la conexién con las
nuevas estaciones de Transmilenio sobre la carrera séptima, a las cuales se
llegara por las nuevas alamedas y las extensiones de las ya existentes.
Peatonalmente se podra circulan de occidente a oriente para rematar en las
nuevas zonas verdes plantedas sobre la carrera séptima para la integracion de
los cerros orientales a la ciudad.

8. PROPUESTA ESCALA ZONAL
A nivel de sector se realiza una propuesta con mas detalle. La escala zonal se comprende

como el area ubicada de sur a norte entre las calles 100 y 127, mientras que de occidente
a oriente entre las carrera 9 y los cerros orientales.
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A nivel de la estructura ambiental se propone consolidar un parque como
elemento articulador con la propuesta del recorrido ambiental del Proyecto
CAMINO DE LOS CERROS de la Arquitecta Diana Wiesner (proyecto de
caracter metropolitano).

Este proyecto se propone por una serie de unidades que componen toda la
estructura ecologica principal. La localidad de Usaquén hace parte de la
Unidad Territorial Norte del proyecto llamado CAMINO MIRADOR DEL
NORTE. El recorrido cuenta con una serie de miradores urbanos, jardines,
puntos de encuentro, un aula ambiental, estaciones de cable entre otros.

El parque Pasero Real pretender ser elemento articulador entre la nueva
estructura de espacio publico en el sector y el recorrido ecoldgico propuesto
sobre los cerros orientales de Bogota.

Asimismo el parque tiene la intencion de articular la propuesta del sendero
ecoldgico La Aguadora con el fin de aprovechar dicha infraestructura y dar un
mayor potencial a la propuesta del sistema ambiental.

Lictorura LIl 106, 100, Lra. f. ExTren
Alamedas Calle 134, 147, 153.

leanaut rcouacq
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Por otro lado se propone un circuito periférico de pargueaderos disuasorios
sobre el centro de Usaquén. La intencién es mitigar la entrega de vehiculos al
centro.

Asimismo se proponen estaciones de transmilenio la primera ubicada sobre la
calle 100 frente a la universidad Militar (Estaciéon Universidad Militar). Se
plantea la estaciébn Santa Ana ubicada entre la calle 100 y 106, la estacion
Molinos entre la calle 106 y 112 y la estacion Santafé entre las calles 116 y
121.

Se propone un circuito peatonal, compuesto por centros de manzana, con el fin
de articular los parques existentes en el centro. Asimismo se propone
peatonalizar las carreras 5 y 6 las cuales atraviesan el parque central de
Usaquén, la Iglesia y la Alcaldia. De igual forma se propone dejar las 4 calles
del centro histérico como vehiculares restringidas, ya que sobre estas se
encuentra vivienda y es necesario conservar el acceso vehicular a dichas
viviendas por parte de los residentes.
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9. PROPUESTA ESCALA SECTOR
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Se plantean la peatonalizacion de las carreras 6 y 5 entre las calles 116 y
120A.

Se proponen las calles 119B, 119, 118 Y 117 como vehiculares restringidas.
Se propone un circuito vehicular perimetral accediendo sobre la calle 114.

Se propone consolidar un frente homogéneo a la carrera séptima a través de
una renovacion urbana de unos predios previamente analizados, cuyo estado
afecta al sector. Se proponen usos integrados al nuevo espacio publico, asi
como también se hace una reutilizacion de manzanas para dar un uso
apropiado y de esta manera revitalizar el centro de Usaquén.

Se proponen proyectos a nivel conceptual. Se propone un centro cultural
ubicado en el antiguo centro empresarial paseo real. Se propone utilizar la
estructura para generar solo un cambio de uso. De esta manera se genera una
plaza de acceso sobre la carrera séptima como entrada al nuevo centro
cultural.

Se propone un redesarrollo sobre la manzana donde se ubicaba un
parqueadero publico. Se pretende generar un gran espacio publico aterrazado
con el fin de permanecer y circular hacia el nuevo parque lineal CAMINO LA
AGUADORA Y MIRADOR DEL NORTE (eje de articulacién con el proyecto de
la arquitecta Diana Wiesner).

> M1 — Nuevo Centro Cultural Paseo Real

» M2 = Nueva Plaza SAN PELAYO
(Actividad comercial, artesanal).

> M3 — Nuevo Centro Hotelero Camino Real

(Actividad Comercial).

o M& — Nuevo Centro de Salud La Sabana
(Actividad Comercial).

> M5 = Nuevo Borde de oficinas y comercio

(Nuevos centro de manzana).

v

M6 — Nueva zona de oficinas y comercio
(nuevo centro de manzana).

v

M7 = Nueva zona de Hoteles, Oficinas y
comercio (nuevo centro de manzana).

M8 — Nueva Biblioteca Camino Rea.
(Parque Lineal Camino de los Cerros).
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Se intervienen 8 manzanas de la siguiente manera:

(IMAGEN: PLANO DE TRATAMIENTO URBANO POR MANZANA — PROUESTA).

33



Cuadro de Areas del proyecto Urbano:

En la imagen se presenta el area total del espacio publico actual y el area total del nuevo
sistema de espacio publico en el sector. De 18.000 m2 de espacio publico se pasa a
35.000 mts de espacio publico, es decir que se duplica en area el espacio publico actual
solo del centro de Usaquén.

CUADRO DE AREAS PROYECTO
I AREA TOTAL DEL PROYECTO M2 HA %
330,565.80 33,05 100%
| CESION TIPO A (Espacio Pablico) ACTUAL PROPUESTO
M2 HA % M2 HA % -_.‘v iz i6 de;a_s._-_ 6AY6

*Vias 76,021.98 7,6 22.99% 70.960,83 7,09 21.46% 76.021.98 - (2.400,75 + 2.660,40) = 70.960,83

*Zonas Verdes 35,661.64 3,56 10.78 % 37,304.02 3,73 12.30% :_‘_Aumento:d:'zin.a_s -Vir-dzs-:_Pa-riL:e—l-.S_Agia'_'_.i

*Espacio Publico Construido 18,219 1,8 5.51% 34,951.02 3,49 10.60% * + Peatonales (5.067,15) |

: +Plazas y Centros de Manzana (29.884,08) :
el S
CESION TIPO B 1.0. I.C. TRATAMIENTO]
Intervencién en Manzanas
M1 0.32 (x2) 0.64 | Reactivaciéon
M2 0.65 (x1) 0.65 | Reactivacion ‘Elazg B{dei
w3 060 | (x4)239 | Renovacien CUADRO DE AREAS PROYECTO URBANO
- -~ ‘(j’)i‘;j S ——— Espacio Pablico ACTUAL Y PROPUESTO
M6 0.53 (x4)2.11 Renovacion
M7 0.39 (x 4) 1.56 Renovacion
M8 0.12 (x2)0.2 Redesarrollo EBIont_ec};
/

-

ESQUEMAS DE PEATONALIZACION

Con el nuevo sistema de espacio
publico se busco proporcionar la
infraestructura adecuada, con el fin de
que Usaquén pueda soportar la
capacidad de los usos existentes al
T sector.

De igual manera se logro consolidar el
borde sobre la carrera séptima,
interviniendo el perfil con mayor
deterioro.

Centros de Manzana
Permeabilidad Cra. 7
Asimismo se logra generar sistema
unitario y articulado de espacio publico
donde se le da mayor importancia al

Nuevo Sistema de Espacio Plblico

“ peatdn que al vehiculo particular.
g Por otro lado los centros de manzana
. funcionan como espacios designados
Se busca proporcionar la .. .
E ifrapstruchiramdect i ES a la actividad de venta mfo_rmal, los
| ) pueda soportar a capacidad de N cuales se organizan estrategicamente
I los usos exsitentes en el sector. “ de acuerdo al uso por manzana.
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DETALLES DEL PROYECTO”

Detalle CORTE VIAS PEATONALES
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