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RESUMEN DEL CONTENIDO EN ESPANOL E INGLES: (Maximo 250 palabras -
1530 caracteres):

Se plantea una modelo regional de movilidad fluvial sobre el eje del rio Medellin
que vincularia los municipios aledarnos de la ciudad,

Este modelo funciona con el planteamiento que mas vias carreteables lleva a
puntos especificos de gran convocatoria en un punto del rio llamada puerto seco
en donde se localizara una de las estaciones , es alli donde se accede al sistema
fluvial hasta el area metropolitana, que desde alli ese situa fluvial continua por el
eje del rio o permite cambiar de sistema.

Dentro_del area metropolitana se plantas tres tipo de estaciones dada por la
afluencia_de poblacién _en las estaciones definidas del metro , ademas por
encontrarse cercana _a unos centralidades de gran importancia vy la ultima como
generadoras de desarrollo de las nuevas estaciones sobre el eje del rio sobre el
centro_de la ciudad , asi apoyando al sistema actual metro en el centro de la
ciudad y permitiendo a su vez llegar a_los municipios cercanos.

El tipo de estaciones que se plantea es de tres tipos, un portal que se encuentra
al final y comienzo de el sistema metropolitano, una sequnda que la estacién
media_que es la que tiene gran circulaciéon de poblaciéon y cercana a una gran
centralidad y una tercera que es solo de transicién de direccién o de sistema.

Es un sistema que busca conservar el sistema hidrico de las quebradas y del rios
para la movilizacion de los hidrobuses.

SUMMARY OF THE CONTENT

Poses a regional model of fluvial mobility on the axis of the rio Medellin that
vincularia the municipalities aledafios of the city,

This_model works with the think that mas roads carreteables carries to specific
points of big announcement in a point of the rio called dry port in where located an
of the seasons , and Where access to the fluvial system until the metropolitan
area, that from there this situa fluvial continuous by the axis of the river or allows to
change of system.

Inside the metropolitan area plant three types of seasons given by the afluencia
of population in _the seasons defined of the subway , besides by Find next to
some _centralidades of big importance and the ultima like generadoras of
development of the new seasons on the axis of the rio on the centre of the city |,
like this supporting to the current system subway in the centre of the city and
allowing to his time arrive to_the next municipalities.

The type of seasons that poses _is of three types, a portal that find at the end and
beginning of the metropolitan system, one second that the half season that is the
one who has big circulation of population and next to a big centralidad and a third
that is alone of transition of direction or of system.

It is a system that looking for save The hidric _system and the rivers for the
mobilization of the hidrobuses.
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1.PRESENTACION DEL TEMA Y LA PROPUESTA

El cambio brusco de las tendencias y pensamientos de los habitantes de una ciudad,
son el principal reflejo de la planeacién de las urbes, ademas el plantear y pensar en
las ciudades que respondan a las nuevas necesidades de movilidad y de modos
eficientes para trasladarse de un sector a otro se vuelve parte primordial en el
funcionamiento de las mismas.

La planeacién de las capitales actuales responde a las intenciones de buscar ser
competitivas en distintos dmbitos ambientales, tecnoldgicas, culturales u otras que se
enfocan porque los sistemas existentes, sean mas dptimos para las actividades del
diario vivir, entre ellas esta el sistema de movilidad, ante esto las ciudades principales
de Colombia han buscado implementar dentro de sus sistemas bien sea terrestres,
aéreos y maritimos un modo de relaciones integradas que permiten no solamente
vincularse a nivel interno sino a su vez a nivel pais , por esto se ve la intencidn de
generar espacios urbanos que permitan estar articulados entre si para genera un red
que permita la interaccidon o el intercambio de modos que benefician a las personas
usuarias de los sistemas actuales de transporte, una infraestructura especializada enla
ordenacién de la movilidad urbana .

Este tipo de infraestructura serd elemento vital en el desarrollo de las dindmicas
urbanas pues era ella quien ordene en parte los sistemas multiples de movilidad , pues
su objetivo es distribuir los flujos en distintos modos de transporte , el sistemas los
recibe y ella los distribuye .

Por eso no se debe dejar de lado en la planeacidn de las ciudades las preocupaciones de
mejorar la movilidad dentro de las ciudades de forma eficiente y veloz por esto, La
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problematica que busca abordarse es el de la carencia de espacios que vinculen y
relacionen los distintos medios de transporte, todos desde un mismo sistema, que
permita afrontar esa ciudad contemporanea, con necesidades de conexidn a nivel
ciudad y regional ,dando paso a la generaciéon de un modelo de intercambiador
multimodal que nos permita generar puntos grandes de referencia en la ciudad.
Ademads , la presencia de los sistemas de trasporte masivos que en pocas veces se
encuentran vinculados entre ellos para mejorar la movilidad dentro y fuera de la ciudad
hace que sean de forma dispersas y que no confluyan en puntos especificos ,tampoco
permiten que los distintos medios de transporte utilices las mismas infraestructurasy
organicen los flujos y permitan un nuevo orden a nivel urbano

Ademds comparando con las grandes ciudades del mundo que tienen estos sistemas
que demuestran que el sistema integrado llega a mayores radios de accién Estacidny
que muchas de estas estaciones multimodal debido al sitio donde estan localizadas
pueden tener un enfoque temdtico acompafiado de actividad comercial de apoyo,
ideas que permitiria la inclusién social asi no solo seria un planteamiento de movilidad
urbana sino que ademds seria un modelo para ser incluido en otras principales
ciudades de Colombia .

Ademads estas, al no existir espacios a nivel nacional de este tipo hace que esta
necesidad se hace mas presente , lo cual genera espacios para que el arquitecto
plante hipdtesis de solucion.

2.JUSTIFICACION

El proyecto se planteay se busca solucionar una problematica de desvinculacién de
movilidad urbana en la ciudad de Medellin, utilizando los sistemas existentes 'y
haciendo que esta infraestructura relacione gran parte de los sistemas de transporte a
lo largo de el drea metropolitana y rural de la ciudad, ademas se plantea esta solucidn al
ver que los sistemas existentes no estan vinculados en ninguna estacién que permite
este cambio de modo dentro de el mismo espacio, proponiendo ademds un sistema
mas econdmico complementario por el cauce del rio Medellin , que permite la
movilidad haciendo usos de las aguas del rio ,por tanto este sistema genera un modelo
de intercambiador que puede ser repetido en ciudades de nuestro pais con
caracteristicas similares.

2.1. JUSTIFICACION A NIVEL PAIS VISION GLOBAL - LOCAL

La razdén principal para plantear esta propuesta , es por encontrar que en las
principales ciudades de Colombia , abrieron las puertas a detonar proyectos con
mayores sistemas masivos de transporte y en la bisqueda de tener cierto orden
dentro de al menos dos sistemas que en principio general buscan relacionarse entre si
para hacerse mas éptimos .

Ademds Medellin es una ciudad que ese ha destacado por grandes proyecto culturales
y sus sistema integrado de metro la cual ha desencadenado gran desarrollo y mejora a
lo largo de la ciudad a través de los sistemas e espacios publicos que se entrelazan con
el sistema matriz de movilidad metro que es g el que ordena no solamente la movilidad
sino que desencadena proyecto de tipo cultural y de gran afluencia de usuarios.
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Ademas la participacion de la ciudad en grandes eventos que hacen que visitantes por
épocas periddicas del afio lleguen a la ciudad como Colombia moda , la feria de las
flores , entre otros eventos de tipo cultural que hacen que la ciudad requiere de
espacios que permitan que estas ciudad compita con otras de Latinoamérica para se
desarrolla dicho es eventos y para esto requiere de un sistema de movilidad

Por otra parte podia decirse, que si aparecen proyectos en red a lo largo de la ciudad
se podria optimizar el funcionamiento de los medios de transporte pues permitiria
cambiar los modos de transporte desde el mismo intercambiador .

Por otra parte la apertura a al globalizacion hacer q las ciudades piensen en mojara sus
infraestructuras que permitan que las dindmicas de movilidad cobren mayor
importancia y de especial atencidén, pues la movilidad de pasajeros ,mercancias son lo
que mueve la globalizacién.

Por esto, nuestro pais poco a poco se esta introduciendo en el mundo de las
comunicaciones, los medios de comunicacidon, y la implementaciones de
infraestructuras que mejoren no solamente los sistemas de movilidad sino de oferta de
servicios caracteristicas primordiales de una visién globalizada, no solo a nivel pais sino
local enlaciudad de Medellin sede principal de las visitas extranjeras e intercambio al
ser la ciudad capital y cosmopolita.

En el proceso de globalizacién en el que se desea insertar en nuestro pais es el de
fendmeno de aperturas de las economias y las fronteras, como resultado del
incremento de los intercambios comerciales, los movimientos de capitales, la
circulacién de las personas y las ideas, la difusion de la informacidn, los conocimientos
y las técnicas y de un proceso de desregulacion a través de las telecomunicaciones e
intercambios por servicios que ofrece esta ciudad empresarial .

2.2. JUSTIFICACION CON RESPECTO A LA UNIVERSIDAD

2.2.1. CRISIS ETICA E INSTRUMENTALIZACION DEL SER HUMANO

Por crisis ética e instrumentalizacidon del ser humano entiendo como el profesional
arquitecto que debe actuar frente a unas normas bdsicas de derechos y deberes que
muchas veces no son respetados porque no es inclusivo, ni es el reflejo de
entendimiento de las verdaderas necesidades de una poblacién, en los aspectos
culturales o basicos de una poblacién sin nombrar que el acceso a algunos espacios es
restringido no solamente por lo econédmico sino por que se excluye a la hora de
proyectar .

Respecto a la ley 435 de ética de arquitectura, nos afirma sobre la actividad del
arquitecto tiene como obligacién arte de disefiar y crear espacios, de construir obras
materiales para el uso y comodidad de los seres humanos, cuyo campo de acciéon se
desarrolla fundamentalmente con un conjunto de principios técnicos y artisticos y
artisticos que regulan dicho arte.

Ademads, debe cumplir con las acreditaciones profesionales iddneas y requeridas para
llevar a cabo la profesion y de acuerdo a la ética profesional de la normativa, dentro de
los cuales encontramos grandes puntos como :

e Interesarse por el bien publico con el objeto de contribuir con sus conocimientos,

capacidad y experiencia para servir a la humanidad este espacio que se propone
cumple con este objetivo .
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e Estudiar cuidadosamente el ambiente que serd afectado en cada propuesta de
tarea, evaluando los impactos ambientales en los ecosistemas involucrados,
urbanizados o naturales, incluido el entorno socioecondmico, seleccionando la
mejor alternativa para contribuir a un desarrollo ambientalmente sano sostenible,
con el objeto de lograr la mejor calidad de vida para la poblacién. esto de vital
importancia debido que Medellin es una ciudad rica en ecosistemas naturales
como el rio, fauna y flora natural que debe tenerse vital cuidado para no destrozar
la riqueza natural

e Rechazar toda clase de recomendaciones en trabajos que impliquen dafios
evitables para el entorno humano y la naturaleza tanto en espacios abiertos, como
en el interior de edificios evaluando su impacto ambiental, tanto en corto como en
largo plazo.

e Proteger la vida y salud de los miembros de la comunidad, evitando riesgos
innecesarios, en la ejecucion de los trabajos .

e Velar por la proteccion de la integridad del patrimonio nacional. Sin destruir los
espacios existentes .

Una de las formas para solucionarlos seria , que el arquitecto como herramienta de
planeacidon permita que los equipamientos y los espacios destinados para la
interaccidon sean multiples y abarquen un radio de accidn que permita beneficiar a una
amplia poblacién  siempre pensando en los sistemas complementarios de
equipamientos que complemente el sistema de movilidad.

Mi propuesta en este sentido buscaria la inclusidon la mejora las estaciones parte de las
redes de movilidad que permiten que un sistema integrado sea una visén de ese
pensamiento ético hacia la profesidon y el beneficio de la poblacidon .

2.2.2. POCO APRECIO DE LOS VALORES NACIONALES Y CARENCIA DE UNA
IDENTIDAD CULTURAL

La carencia de elementos totalmente representativos de nuestra cultura como el arte
, musica , memorias que hace que nuestra poblacién tenga pocos espacios donde se
pueda dar a conocer todas esas representaciones, o que permita dea un enfoque
totalmente neto de nuestra identidad , ademds sin nombrar que pocos de los espacios
arquitecténicos hacen parte de la memoria y del patrimonio de la ciudad de Bogota,
por lo cual se debe pensar en proyectos representativos que se conviertan en
simbolos para la ciudad, tanto de estilo arquitectdnico , como en el responder a las
necesidades de la poblacidn.

Para esto, este proyecto busca rescatar los valores de estas expresiones culturales, el
puede mostrar que la identidad paisa es caracteristica en los espacios que disfruta,
ademads de los nuevas imagenes que se le han implantado a la ciudad hacen que el
mapa imaginario sea aun mas amplio y una definicion arquitecténica sea mas cercana a
ellos y a los visitantes.
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Ademds , buscarse esa arquitectura totalmente representativa para los colombianos
con lo cual nos representamos y que permita asi no solo recuperar los valores
culturales sino aportar en el desarrollo de las identidades.

2.2.3. IGNORANCIA Y DESCONOCIMIENTO DE LA PLURALIDAD Y LA DIVERSIDAD

Al ser nuestro pais uno de los mas diversos culturalmente, debe tenerse en cuenta
que las respuestas arquitecténicas no deben ser iguales, para todas las necesidades y
las expectativas son distintas , su relacidon con las demas personas y las expectativas
ademas de las formas de expresion .

Por esto el proyecto buscara el responder a las necesidades del sector la ciudad de
Medellin, mirando las caracteristicas principales de este nicleo de movilidad , para
tenerlas en cuenta en el disefio tanto arquitecténico y la imagen a proyectar teniendo
en cuenta que los usuarios potenciales son diversos y tienen diversas expectativas ,
conocimientos , formas de expresarse distintas, las cuales se deben tener en cuenta
para planeacién y entendimiento de las apropiacion por parte de la poblacién ademas
el entender esas formas de habitar, de vivir el espacio, ver como es esa mirada de esa
ciudad cosmopolita es la que ensefia esa cultura y toda la diversidad que se puede
encerrar solo por medio de este espacio tematico como lo es un intercambiador.

2.2.4. DISCRIMINACION SOCIAL Y CONCENTRACION DEL PODER ECONOMICO Y
POLITICO

En Nuestro pais no es ajeno darse cuenta lo marcado de la discriminacidén social debido
a la marcada estratificacion social existente y regida por nuestra sociedad, donde el
poder econdmico esta regido por las politicas o planes que plantea el gobierno lo
cual es una problematica, porque no se puede ver con verdadera claridad las
necesidades y expectativas que tienen las otras clases sociales , por eso muchas de las
soluciones son simplemente tedricas, ademas de ver las deficiencias en los procesos de
desarrollo por hechos de la corrupcidn.

La discriminacidn social es evidente en aspectos como la planeacién de la ciudad, pues
en muchas ocasiones se plantean mega proyectos que benefician a sectores de la
poblacién dejando de lado a otra, con gran diferencia en cualidades arquitectdnicas ,
espaciales evidenciando que la clase social influye en acabados o en la imagen que se
desea en los proyectos lo cual no es un punto de vista valido para la planeacion ni
urbana ni puntual para un proyecto.

El intercambiador multimodal, busca atacar esa discriminacién social en cuanto a la
planeacidon de espacios permitiendo como actual mente esta que todo tipo de
poblacidn tenga acceso al sistema de movilidad, que permita que Medellin se convierta
en una ciudad poli céntrica, donde sus comunas puedan convertirse en centralidades,
asi continuar con la politica de inclusion que tiene la ciudad para los sistemas de
movilidad dentro del drea urbana y hacerlo extendido hasta el espacio rural .

2.2.5. INADECUACION E INEFICIENCIA DE SUS PRINCIPALES INSTITUCIONES

En Medellin podria decirse que una de las principales deficiencias es la accién algunas
de las instituciones de tipo publico ya que muchas de ellas no cuentan con recursos
para el buen funcionamiento o presupuestos para proyectos tecnoldégicos que
incentiven o mejoren las infraestructuras para mega proyectos de movilidad.
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Por otra parte también se encuentran otros intereses para invertir los recursos ya que
las entidades privadas pocas veces intervienen en el desarrollo de tipo de sistemas de
movilidad ya que es un proceso que debe ir ligado a proyectos culturales o espacios
culturales.

Lo que busca la propuesta es acoplarse a planes de desarrollo para las infraestructuras
de movilidad y los proyectos de ampliacion de metro y metro cable, que son apoyados
por la alcaldia, permiten el desarrollo de proyectos, asi bien con el aporte del ministerio
de trasporte s y con espacios de cultura se puedan generar un desarrollo de este tipo
de proyectos

2.2.6.IRRACIONALIDAD EN EL MANEJO DEL MEDIO AMBIENTE Y LOS RECURSOS
NATURALES

En la planeacién urbana se ha tenido poco manejo en el cuidado del medio natural se
ha deforestado y arrasado con gran parte de nuestro patrimonio natural, dentro de la
ciudad, ante estos hechos poco a poco se ha formado una conciencia por el cuidado
del medio ambiente lo recursos que tantos beneficios nos ofrecen, esta conciencia se
ha tenido gracias a eventos como los cambios climaticos bruscos , las afectaciones
en la capa de ozono, los efectos invernaderos, el calentamiento global entre otros lo
cual nos pone a pensar en los recursos necesarios para la vida como la preservacion
del agua, la generacion de microclimas para mejorar los grados de confort en los
habitat y para reducir los indices de contaminacidn del aire, por todo esto nos deja una
reflexion sobre el mal manejo de los medios naturales y sobre las oportunidades de
preservacién que estas nos ofrece.

La propuesta busca incluir dentro de la propuesta urbana y puntual del sistema de
intercambiadores, la sostenibilidad, el uso racional de los recursos naturales haciendo
uso de la arquitectura bioclimdatica haciendo que la arquitectura se convierta en eco
eficiente que genere una disminucién en el consumo de materias primas, agua,
recursos energéticos, y otros insumos, asi como una disminucién en la generacién de
residuos y la emision de desechos contaminantes, ademas de la no contaminacidn del
rio que estan en proceso de descontaminacion,

Asi, se respondera a esos entornos naturales del entorno y se hara un uso razonable
de los recursos que podrian intervenir a nivel urbano generando microclimas.

2.3. JUSTIFICACION A NIVEL DE LA FACULTAD

2.3.1. PLANEAMIENTO URBANO Y MEDIO AMBIENTE

La universidad Javeriana busca impulsar prioritariamente la investigacion y la
formacién integral centrada en los curriculos; fortalecera su condicion de universidad
interdisciplinaria; y vigorizara su presencia en el pais, en los tltimos afios MEDELLIN ha
sido objeto de un cambio trascendental hacia la construccién de una ciudad mas
sostenible , proceso en el cual el instituto de desarrollo urbano IDU ha sido un motor
fundamental optimizando los procesos de movilidad, estos procesos son la causa
principal de los aspectos mas conflictivos del medio ambiente , tales como la
contaminacién, el ruido, el consumo excesivo de los recursos vy la ocupacidon del
espacio.
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Por esto lo que se busca es un verdadero plan estratégico del manejo del medio
ambiente a intervenir, por medio de planes de reduccién de los impactos en todas la
fases de desarrollo de la propuesta.

La facultad se ha fiado como uno de los objetivos el de formar arquitectos integrales
que piensan no solamente en la intervencidn puntual sino en todas las relaciones
urbanas, el planteamiento urbano , teniendo gran cuidado con la conservaciéon del
medio ambiente, lo que busca el sistema de INTERCAMBIADORES , es que a partir de
modelos de planteamiento urbano, teniendo en cuenta las relaciones existentes, tanto
en movilidad peatonal como de vehiculos y radios de accidn para los equipamientos
existentes, a lo largo de las COMUNAS , encontrando las potencialidades y carencias
que permitan generar ese modelo de espacios teniendo en cuentala UPZ ,y que de
alguna manera serd lo que principalmente nos dara indicios del estilo, necesidades, y
del enfoque de intercambiador asi complementaria con los espacios del entorno.

Por esta razdn, esta propuesta esta enfocada en la planeacion de proyectos
enfocados a la integracion de los sistemas de movilidad mejorando los espacios de
conexidon y de uso de los medios de trasporte , que permita se vinculen y se
complementen a lo largo de la red.

2.3.2. DETERIORO DE SECTORES URBANOS Y SU RECUPERACION

En Medellin no es ajeno saber del alto deterioro de los bordes, centro y sectores
industriales , ante ello es importante tener en cuenta el alto impacto que esto genera
no solo en la imagen de la ciudad, sino en ver las consecuencias , muchas de ellas
ligadas a la no planeacién de territorios de expansién , por esto debe tenerse en
cuenta en la planeacion urbana , y de los proyectos de movilidad puede ser un
detonante de mejora en estos espacios en deterioro de la ciudad, que debido al
desplazamiento o el uso del mismo sector hace que se pierda importancia a lo largo de
la ciudad, ante esto se busca la recuperacién y consolidacidon de espacios que por su
uso no dejan entender los tejidos urbanos que se generan a lo largo de las estaciones
del metro donde el uso sea de tipo industrial o no tiene demasiada dindmica, busca
rehabilitarlo y dotarlos de sistemas de espacios publicos que mejoren las dindmicas o
que generen unas nuevas .

2.3.3. DESARROLLO TECNOLOGICO Y MEDIO AMBIENTE

Sabiendo que nuestro pais tiene deficiencia y lentitud en el desarrollo tecnoldgico,
es importante generar esas oportunidades para generar espacios para el desarrollo de
la movilidad y la relacién con los medios de transporte , que busca que las tecnologias
de los avances en los sistemas de transporté reduzcan las repercusiones ambientales ,
ue busquen hacer uso racional de los recursos y medios naturales , conservandolos ,
potencializandolos y no destruyéndolos , haciendo uso de ellos para mejore innovar ya
sea en temas arquitectdnicos , paisajisticos o con planteamientos urbanos a lo largo de
la ciudad.

Como el sector en que se piensa a trabajar esta rodeado de un medio natural como lo
es en una estacidon cercana a las orillas del rio MEDELLIN, el intercambiador debe
incluir un sistema natural construido que permita generar microclimas en el interior ,
diversas zonas climaticas , dando espacios distintos , en el aspecto tecnoldgico deben
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innovarse en la utilizacion de materiales que no contaminen ,materiales perdurables
experimentando nuevas construcciones distintas a nuestra industria del ladrillo.

2.3.4. EN RELACION CON LO PERSONAL

La principal razén que me mueve o me interesa es el tema de ver que en muchas
ciudades del mundo aparecen sistemas de movilidad frente a los ojos y que funcionan
de forma correcta dentro y fuera de la ciudad , me hace pensar que en nuestro pais se
tiene la potencialidad de los mismos sistemas, que pueden ser ordenados , veo que
por medio de pequefias propuestas se puede contribuir a un proceso de cambio a lo
largo de el crecimiento y orden en cuento a la movilidad de las ciudades principales ,
ademads que nuestros sistemas al ser integrados modifican no solamente al usuario sino
la forma de facilitar el moverse dentro y fuera de los sistemas , sistemas que tengan en
cuenta a todo tipo de usuario en cualquier tipo de condicién , un sistema que al ser
tematico permita que estas estaciones no sean solo de paso de corta duracién, sino
que por el contrario sean detonantes de grandes actividades segin el entorno ,
ademads plantear un sistema alternativo que sea complementario , que permita que
este sistema por medio dl rio sea Unico y tenga gran acogida en grandes ciudades con
rios en el medio de su ciudad , ciudades que puedan tomar estos modelos para
complementar su sistema de movilidad .

3. REFERENTES

3.1.REFERENTE NACIONAL Y /O LATINOAMERICANO

3.1.1 METROPLUS

Estaciones del metroplus en la troncal Medellin y el anillo vial.

Anillos viales exteriores y centrales, corredores de cuencas cruzadas.

Ese sietma es un sitema de apoyo a la movilidad delmetro, es uno de losistemas
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UN PERFIL TIPO DE EL SISTEMA DE MOVILIDAD.
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SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE

El Metroplus es el Sistema Integrado de Transporte Masivo de Mediana Capacidad para
el Valle de Aburr3g, lo que quiere decir:

La combinacién organizada de infraestructura y equipos en un sistema que cubre un
alto volumen de pasajeros.

La posibilidad de trabajar integradamente Metro — Metroplus y las rutas alimentadoras
a nivel de infraestructura, tarifa, horario y sistema de pago.

Un ente gestor, llamado Empresa Metroplds, que debe orientar todo lo relacionado
con el sistema.

Un cambio de cultura ciudadania frente a un Sistema que les ofrece un transporte agil,
cémodo, seguro y econdmico.

Movilizar 200.000 pasajeros dia.

Buses mas grandes y cémodos, con una capacidad mayor a 80 pasajeros cada uno.
Cada uno de los actores que intervienen en el Sistema obtendran su pago a partir de los
pasajes de los usuarios, excluyendo la infraestructura fisica que es financiada por los
Municipios y la Nacidn.

Este sistemas posee unas infraestructuras especializadas para la toma de los
autobuses en ciertas distancias a lo largo de unos recorridos de los circuiros viales
dentro de la ciudad.

3.1.2TRANSMILENIO

El Sistema de Transporte Masivo hace parte del SITP (Sistema Integrado de Transporte
Publico) de Bogota, que incluye la red de ciclorrutas y los proyectos futuros del Tren de
Cercanias y la primera linea de Metro.

El sistema consiste en vehiculos articulados con paradas fijas en estaciones exclusivas.
Los usuarios pagan 1500 pesos colombianos (aproximadamente US$0,75 o €o,53),[7] en
taquillas localizadas en cada estacién. Funciona como un metro pero con autobuses
articulados. Asi, TransMilenio es uno de los sistemas de autobus de transito rapido
(BRT por sus siglas en inglés). Por lo general, hay doble via de exclusividad en los dos
lados de la estacidn, para permitir que los articulados de servicio expreso sobrepasen a
los de servicio corriente.

El sistema esta basado en la Rede Integrada de Transporte de la ciudad de Curitiba,
pero hay algunas diferencias, como la puertas de accesos de pasajeros en el costado
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izquierdo de los buses, permitiendo que una sola estacién operara en dos sentidos, asi
que si un pasajero se pasa sin querer de su estacion de destino, puede tomar luego un
bus en sentido contrario para devolverse, sin necesidad de pagar un pasaje adicional;
ademas de estaciones con rampas de acceso y un gran uso de los puentes peatonales
(muy tradicionales en la ciudad). Ademas fue el primer sistema de este tipo en usar el
concepto de rutas de buses alimentadoras, cuyo costo esta integrado al del pasaje de
las rutas principales (troncales).

Este sistema cuenta con estaciones de informacidn que permiten monitorizar la
movilidad de cada bus , ademds este sistema permite cambiar de un modo de bus a
otro de alimentadores que permiten conectarse con otras rutas mas lejanas de el
sistema madre de movilidad .

3.2 REFERENTES INTERNACIONALES
3.2.1 intercambiador modal Madrid Espafia
Estacion de Avenida de América

Avenida de América es una estacion de las lineas 4, 6, 7 y 9 del Metro de Madrid y
ademas contiene una estacién terminal de autobuses urbanos, interurbanos y de largo
recorrido. Todo ello estd situado bajo el cruce de la Avenida de América con la calle
Francisco Silvela y de ésta ultima con la calle del Principe de Vergara.

La estacidn estd organizada en varios niveles, los tres superiores conforman la terminal
de autobuses y los mas profundos corresponden a las cotas de las lineas de metro.

Lainfraestructura de esta estacion permite cambiar entre diversos tipos de modo comoel
metro , los buses , al salir de las estacion en la parte superior encontramos taxis y los
paraderos de los autobuses .

REnN esta infrestructura encontramos ademas de las oficinas , comercio , cafes y demas
usos complementarios que esta ordenado de tal forma que puede entontrarse :

La estacion de autobuses construida se divide en tres plantas:
e il Autobuses de largo recorrido, taquillas y locales comerciales
e % Autobuses urbanos (EMT) e interurbanos

o ¢l locales comerciales, aparcamiento subterraneo y vestibulo de acceso al metro.

La zona de la estacion de autobuses es accesible para personas con movilidad reducida,
pues tiene ascensores, pero del nivel -3 hacia abajo, por ahora, carece de ellos.

Ademas estacion intermodal permite que a su vez se pueda comunicar son 4 estaciones
distintas del metro .

3.2.2 ESTACION DE RENFE MADRID EPANA
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La Estacion de Atocha o del mediodia, situada en Madrid, es el mayor complejo
ferroviario de Espafia.

Es la primera estacion ferroviaria de Espafia en trayectos nacionales, y la segunda en
trayectos internacionales, solo superada por Barcelona-Sants. No constituye una
estacion unica, sino que a raiz de la reforma integral a la que fue sometida entre 1985 y
1992 se divide en tres: Madrid-Puerta de Atocha, Madrid-Atocha Cercanias y la estacion
de metro de la linea 1 de Atocha Renfe. Estos dos Ultimos elementos a su vez estan
integrados en un intercambiador de transportes que conecta con otras lineas de
autobuses urbanos e interurbanos. De este modo constitituye un nodo fundamental en
la red de transporte de la ciudad de Madrid, del drea metropolitana y de la red
ferroviaria de Espafa en definitiva al ser punto de intercambio entre red de Metro,
autobuses urbanos e interurbanos, taxis, trenes de Cercanias, de Media Distancia, de
Larga Distancia y de Alta Velocidad.

Demanda

2009
Puerta de Atocha 18.537.947
Alta Velocidad  9.079.855
Larga Distancia 8.105.176
Media Distancia 1.352.916
Atocha-Cercanias 60.208.688
Larga Distancia 701.906
Media Distancia 283.626
Cercanias 59.925.062

El intercambiador constituye la otra mitad del complejo ferroviario. Se encuentra al
este de Puerta de Atocha, entre ésta y la Avenida Ciudad de Barcelona. La imagen
exterior del intercambiador queda claramente marcada por la presencia del edificio de
planta circular disefiado por Rafael Moneo. Consta de dos partes fundamentales: la
estacion de Atocha Cercanias y la estacion de Metro de Madrid de la linea 1 de Atocha
Renfe. Se completa ademads con el intercambiador con autobuses en superficie y con
las paradas de taxis del entorno junto con el drea principal de taxis junto a Puerta de
Atocha.

4.MARCO TEORICO

4.1.CONSTRUCCION DE MODELO DE CIUDAD

Descripcién del modelo

Se plantea una modelo regional de movilidad fluvial sobre el eje del rio Medellin
que vincularia los municipios aledafios de la ciudad, entre esos encontramos
Itagui, Copacabana, Bello, La estrella, entre otras.

Este modelo funciona con el planteamiento que las vias carreteables llevan a
puntos especificos de gran convocatoria en un punto del rio llamado puerto seco
en donde se localizara una de las estaciones , es alli donde se accede al sistema
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fluvial hasta el area metropolitana, que desde alli se sitian fluvialmente
continuando por el eje del rio o permite cambiar de sistema.

Elementos estructurantes del modelo

El sector sistema que permite estructural la movilidad de la ciudad es el rio ya que
sobre el eje del mismo se ordeno el principal sistema masivo de transporte como lo es
el metro , ademas la topografia del lugar nos permite ver que ala ser un territorio
dividido por el rio este , tiene la capacidad de ser un integrador de los territorios y
conector entre los sistemas de movilidad ya existentes.

Manejo del modelo en Usos

Los usos del suelo que deben plantearse deben evitar al maximo la zonificacion de
espacios por sectores , ya gie esto ocasiona la des habitacién de lugares por usos, a
diferencia de esto se buscara la diversificacidn de usos , pero restriccion de las
actividades industriales y mas contaminantes dentro de la ciudad, asi de esta forma
daremos una nueva dinamica a los sectores deshabitados.

Manejo del modelo en Movilidad

Se busca que el modelo sea una base para ciudades con caracteristicas de movilidad,
per a su vez que permita hacer los cambios y adaptarse tanto a la topografia como a
los sistemas que posean, conservando la idea de la integracion de sistemas en espacios
multimodales.

5. OBJETIVOS

5.1. OBJETIVO GENERAL

Integraciony consolidaciény creacion de unared de intercambiadores multimodales
que se complementen con los sistemas de transporte existentes en la ciudad, que
regulen y organicen los flujos y los distintos modos desde un punto

5.2. OBJETIVO ESPECIFICO

e Implementar un sistema complementario que soporte otro medio de movilidad

por medio del rio generando una franja de movilidad por medio de la misma..

e Generar un lugar de encuentro en la ciudad, un lugar para el intercambio de
experiencias y que a su vez sean espacios de transicion para la movilidad entre
espacios.

e Aprovechamiento del cardcter empresarial y del la adecuacién de los espacios
publicos para ese intercambio de medio de transporte.

5.2.1.0BJETIVO EN RELACION CON EL ENTORNO
e Concebir espacios que sean accesibles para todo tipo de usuario dentro del sistema

e Generar la continuacion de una estructura ambiental natural presente del rio y los
ecosistemas existentes.
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e Consolidar mucho mas este lugar como puntos de interaccidn y de gran
importancia dentro de la ciudad.

e Plantear un equipamiento de gran relevancia simbdlica en la ciudad.

e Apoyar los intercambiadores con los equipamientos del encorno asi generan
grandes vinculos con los espacios publicos.

5.2.2.0BJETIVO EN RELACION CON LA FUNCION
e Activacidon de nodos o puntos de transferencia de relevancia que permita el cambio

de modo de forma ordenada y eficaz

5.2.3.0BJETIVO EN RELACION CON LA FORMA
e Disefar y consolidar espacios flexibles que permitan la diversificacion de las

actividades tanto en el entorno como el interior de la edificacidn.

e Prever que el edificio permita ser flexible en cuanto al cambio de uso en un futuro,
o la aparicién de nuevos sistemas de movilidad asi de esta forma hacer Ia
reutilizacién de la edificacidon ante el cambio de actividades.

e Disefar una volumetria que permita dar una identidad o entender la existente, una
expresion propia de nuestra cultura .

5.2.40BJETIVO EN RELACION CON TECNOLOGIA Y EL MEDIO AMBIENTE
e Plantear un proyecto que permita la auto-sostenibilidad de la edificacidn, que

permita el uso de energias naturales o la exploracién de energias alternativas como
la solar, la del agua y la del viento.

e Plantear un proyecto que permita hacer uso de una estructura flexible en el interior,
haciendo uso de estructuras metdlicas, haciendo uso de materiales como el
concreto, el vidrio y mallas detectoras de calor.

e Ademads debe buscarse que las zonas verdes qu se planeen no solo se vean como
espacios de amortiguacion entre los sistemas sino que ademas puedan y permitan
un uso, bien sea parques lineales o zonas de esparcimiento.

6. ELSITIO
6.1. CARACTERISTICAS

Es una ciudad y municipio colombiano, capital del departamento de Antioquia, situada
en el noroccidente del pais, en el centro del Valle de Aburrd ubicado en la Cordillera
Central y atravesada por el rio Medellin. Cuenta, segun los datos del censo de 2005,[4]
con una poblacién de 2.223.078 habitantes, lo que la convierte en la Segunda ciudad
mas poblada de Colombia, sdlo superada por Bogotd . Por su parte, el drea
metropolitana de la ciudad, conformada por otros 9 municipios, tiene una poblacién de
3.312.165 habitantes, siendo ésta la segunda aglomeracién urbana del pais y la
nonagésimoprimera (91°) del mundo.
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Como capital del departamento, Medellin alberga las sedes de la Gobernacién de
Antioquia, la Asamblea Departamental, el Tribunal Departamental, el Area
Metropolitana, la Fiscalia General, Instituciones y Organismos del Estado; ademas, es la
sede de empresas oficiales, como las departamentales EDATEL, Teleantioquia; y las
municipales Empresas Publicas de Medellin -EPM- y Telemedellin. En el plano
econdémico, se destaca como uno de los principales centros financieros e industriales
de Colombia, sede de numerosas empresas nacionales e internacionales.

6.2. CARACTERISTICAS DE SIGNIFICACION

la ciudad se destaca como uno de los principales centros culturales de Colombia.
También es sede de importantes festivales de amplia trayectoria y reconocimiento
tanto local, nacional como internacional. Asi mismo se destaca la actividad académica y
cientifica, ya que algunas de las universidades colombianas mds importantes tienen su
sede en la ciudad.

6.3. NORMATIVA
6.3.1. NORMATIVA AFECTANTE SEGUN POT Y UPZ

Movilidad

Consolidacién del sistema multimodal de transporte para el valle de Aburrd a partir del
rio como eje ordenador de la metrdpoli, implementando éste como herramienta de
conexidn local, regional y nacional. Tejiendo las relaciones sociales de ciudad y sus
flujos a partir de: el enlace con vias principales - centralidades urbanas -
equipamientos, y la modernizacidon de la troncal vial y ferroviaria nacional, haciendo su
complemento con la existente infraestructura Metro y el desarrollo de nuevas
alternativas de transporte asociadas a la recuperacion ambiental del rio y sus
quebradas afluentes como corredores verdes publicos.

Este proyecto tiene como propdsito disminuir el indice de accidentalidad con el que se
cuenta en la ciudad de Medellin.

Se busca fortalecer la educacion y los métodos para que esta pueda ser transmitida a
los ciudadanos que hacen uso de las calles, bien sea como peatones o como usuarios
de otro medio de transporte, con el fin de que esto se vea directamente reflejado en la
disminucidn del indice de accidentes mortales de la ciudad.

6. Medio Ambiente
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A través de intervenciones estratégicas ambientales, se busca la proteccién ecoldgica
del suelo rural y la recomposicién verde del espacio publico urbano, a partir de 8 cerros
tutelares, las corrientes naturales de agua, parques, plazas y zonas verdes.

Queremos proyectar una ciudad en armonia con la naturaleza, que brinda
oportunidades para la recreacién, la sana convivencia y el esparcimiento, respetando la
identidad cultural y el medio ambiente.

Metropoli Verde
Hay 16.673 hectareas de la ciudad, destinadas a la consolidacién del borde de
proteccién y control de la expansidn urbana, la recuperacidon de 8 cerros tutelares
como parques publicos, la articulacién de los parques lineales de quebradas al corredor
del rio y el parque Regional Arvi, conforman una nueva oferta de servicios ambientales
a los cuales Medellin le estd invirtiendo 163 millones de ddlares.

Produccion mas limpia
Para la reconversion tecnoldgica de combustibles de 3.000 vehiculos de transporte
publico colectivo y la creacidon de un fondo para financiar la modernizacién y uso de
tecnologias limpias en la industria, para esto, requerimos una alta inversién que
permita dar sostenibilidad a los procesos de la ciudad a favor de una mejor calidad del
aire.

Parque Industrial de Reciclaje

El objetivo es tener un espacio que estimule la organizacién, formalizacién y
produccién de las Unidades Productivas de Reciclaje de Moravia y la articulacién y
dignificacion de la labor de los recuperadores de residuos sdlidos, y en general, crear un
espacio publico que permita la productividad y la consolidacion de la cultura del
reciclaje en la ciudad.
La propuesta nace en 2005 desde la intervencion realizada por la Secretaria del Medio
Ambiente con dos programas previstos para desarrollarse en la zona de Moravia:
“Manejo Integral de Residuos Sdlidos: Ciudad limpia” y “Educacién Ambiental: Gestidn
Ambiental Municipal”, tales programas dieron lugar al estudio “Disefio de estrategias
de intervencidn para el manejo de residuos sdlidos en el corredor vial de la carera 52y
la Avenida Regional, sector Moravia, Municipio de Medellin”. De este ultimo, se
desprende la formulacidn del proyecto Parque Industrial del Reciclaje de Moravia y su
Area de Influencia, que es asumido por la Secretaria de Desarrollo Social mediante la
contratacion del estudio “Implementacién de estrategias para el manejo adecuado de
residuos sdlidos en Moravia y area de influencia Parque Industrial del Reciclaje”.

Parque Arvi
Es una propuesta ecoturistica localizada en las veredas de Piedras Blancas, Piedra
Gorda y Mazo, en el corregimiento de Santa Elena, area rural del municipio de
Medellin.
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Es un parque abierto, desarrollado en 1.761 hectdreas de predios publicos que mediante
la construccion de una oferta turistica organizada permite consolidar una estrategia de
conservacién y promocion de las potencialidades y fortalezas del corregimiento de
Santa Elena exaltando el ecoturismo, el patrimonio arqueoldgico, la tradicidn silletera 'y
la variedad en flora y fauna, propia de este bosque de niebla. (Fuente:
Www.parquearvi.org)

6.3.2. LEY DE SISMO-RESISTENCIA

una edificaciéon disefiada siguiendo los requisitos consagrados en las normas que
regulan las construcciones sismo resistentes, debe ser capaz de resistir, ademas de las
fuerzas que le impone su uso, temblores de poca intensidad sin dafio, temblores
moderados sin dafio estructural, pero posiblemente con algin dafio en elementos no
estructurales y un temblor fuerte con dafios a elementos estructurales y no
estructurales, pero sin colapso.

6.3.3. PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD

Plan que permite identificar los requerimientos de movilidad hasta el afio 2020, que
respondan a la vision que se tiene para la region metropolitana del Valle de Aburrg, y
establecer las politicas, las acciones, los programas, los proyectos y las inversiones en
infraestructura de transportes, espacio publico y sus equipamentos colectivos, que
garanticen el flujo y la movilidad en el territorio de las personas y los bienes, para
mejorar la calidad de vida y aumentar la competitividad de la region, contribuyendo al
mejoramiento de su medio ambiente.

6.3.4. LEY DE POBLACION EN SITUACION DE DISCAPACIDAD

Esta norma busca que esta poblacidon debe ser incluida en las dindmicas urbanas ,
ademas plantea que debe adecuarse los espacios tanto para la accesibilidad como para
el disfrute de los espacios , debe crear por el contrario espacios para la socializacién sin
importar el tipo de discapacidad con la que se cuente .

Para mi proyecto esto ser una gran determinante porque los espacios para las
personas con discapacidades tanto auditivas como ciegas requiere de un tratamiento
espacial de elementos como texturas de piso , formas de comunicacién y formas de
aprendizaje que seran de gran importancia para que toda la poblacidn pueda disfrutar
de estos espacios .

7. PROBLEMATICAS GENERALES DEL SISTEMA MOVILIDAD

Los principales deficiencias que se ven dentro del sistema total de movilidad de la
ciudad de Medellin es que no existe un sistema que vincule y relaciones todos los
sistemas de movilidad .

7.1 ANALISIS Y CONCLUSIONES
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La ciudad posee un rio que es el eje estructuran te de la ciudad , pero es sub utilizado
porque es entendido como una grieta urbana, es por eso que este es uno de los
sistemas que permitiria relacionar las demas sistemas de transporte como lo son el
metro que va en su mayor parte paralelo al rio, y anexo a este se vinculan los demas
sistemas como el metroplus , buses urbanos, taxis y buses metropolitano.

Por tanto el sistema vinculador principal sera un sistema alterno de movilidad ,sobre el
eje de rio Medellin, pues es desde este donde se ordena el sistema de metro y sobre
el cual para lelo a es rio encontramos ademas distintos tipos de equipamiento los
cuales generarfan grandes centralidades .

8. SISTEMA COMPLENTARIO DE TRANSPORTE POR EL RIO
8.1.PROPUESTA REGIONAL

La propuesta regional se basa en la utilizacion de mas de 18.00 kildémetros de rios que
pueden ser navegables que permita genera grandes conexiones de ciudad regién ,
desde el nacimiento del rio porque que comunica con municipios aledafios de la ciudad
de Medellin, esto permitiria que los habitantes de los municipios aledafos puedan
vincularse con un sistema de movilidad regional por medio del rio integracion los
demas sistemas en el darea metropolitana de la ciudad de Medellin.
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Se plantea que a nivel metropolitano unas estaciones de diversas jerarquias a lo largo
de toda el drea metropolitana, todas ellas sobre el eje del rio ya que es sobre este eje
donde se encuentran la mayoria de los equipamientos de gran importancia.

La localizacién de las estaciones se indica segun los siguientes aspectos

e Cercano a una centralidad.

e Equipamientos de gran importancia.

e C(Crucedevias.

Las estacidn que se plantes
sin tres:

Estacion portal que s la que
tiene 1000 a 900 personas
diarias.

Estacion media que es la que
usan 600 a 500 personas
diarias.

Estacion intermedia que es
una estacidn de transicion de
300 a 200 personas diarias.
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8.3.1 MANEJO DE RONDAS DE RIO
Al ser el rio y las quebradas los principales sistemas que desean preservarse el principal
cuidado que se tendrd es genera grandes corredores verdes sobre las quebradas hasta
las rondas de rio que bien puede trabajarse como grandes parques lineales o
corredores verdes que no solo los enmarcaran y ayudaran a mantener los caudales del
rio, sino que a su vez permitird generaran actividades pasivas en estos lugares.

Sobre las ronda de rio se plantean actividades pasivas de recorrido. Con miradores del
rio y senderos peatonales y de ciclas evitando asi un alto impacto sobre estos espacios
hidricos.

PLATAFORMAS

FARO

SECCIONES VIALES
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8.3.2 MANEJO DE AGUAS NEGRAS

Ya que el proyecto efecto directamente a la salida de las aguas negras sobre el rio, lo
que se busca es que el agua que llegue de las estaciones sea lo mas limpia que se pueda
ara esto se plantea un sistema de biodigestores que varian segun el tipo de estacion,
esto afectara en el tamafio de los tanques de cada uno de los biodigestores, asi de esta
forma aseguraria que el agua que llegue a el rio seria poco contaminada al pasar por la
cajas de estos biodigestores, que serian sencillos de limpiar ya que al quedar dentro de
las estaciones podrian limpiarse cada cierto tiempo que lo requiera.

Solo en las estaciones portal se realizara unas lagunas de oxidacién de apoya a las
plantas de tratamiento existentes sobre el eje del rio Medellin.
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9. HIDRO BUS

Se propone un bote de 15 mtros de largo por 9 metros de ancho que permite
moversepor el canal de rio que es de 26 mts de ancho y de 1.50 de alto para lo cual con
un calado menor de 300 cm podria aun movilizarse el sistema fluvial.

9.1 USUARIOS
La capacidad e usuarios seria de en cada bote una 30 personas , y la cantidad de de
botes serian 20 que haran el recorrido de norte a sur de la ciudad en la dos direcciones
simultdaneamente.

10. CRITERIOS DE LOCALlZAClON DEL. LOTE

b

El cruce de vias de gran

[ i :.. AN A e relevancia dentro de Ia
| : ¢ o ciudad.

e C(Cercano a la centralidad el
poblado.

e Sector en consolidacién.

e Existencia de estacidon del
metro.

e la particularidad que desde
alli el sistema metro sialeja
del eje del rio , siendo
desde alli donde se
encuentra el centro de la
ciudad y los principales
equipamientos cercanos o
sobre el eje del rio.

10.1. INVENTARIO DE USOS DEL SECTOR

El sector escogido es el sector de industriales de Medellin, el cual tiene mezclados los
usos industriales con residenciales y encontramos el aeropuerto Olaya herrera en sus
cercanias.

Es un sector que estan en consolidacidn ya que estan movilizando las grandes fabricas y
cambidndoles el uso por el comercio o espacios recreativos que den mayor dinamica al
sector.

40



Ademads es un espacio recorrido por los turistas que visitan el cerro de Nutivara.

10.2. ANALISIS Y CONCLUSIONES
Al ser un sector industrial existen muchos parqueaderos sobre las vias de grandes
camiones que generan contaminacion y ocupacién de los espacios publicos.
Es un sector que no se encuentra vinculado con el aeropuerto a pesar de la cercania.
Se debe re ubicar la industria y restringir los usos por medio de un area de intervencidn
normativa y ademads plantear unos espacios publicos , unos parqueaderos industriales o
ares de abastecimiento y proponer mas sector empresarial y de desarrollo para este
sector de apoyo a la estacion que se propone.
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10.4. ZONIFICACIONES
PLANTA PRIMERA
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PLANTA SEGUNDA
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Planta nivel uno
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PLANTA NIVEL DOS

CORTES
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CORTE

CORTE

11.2 FACHANAS
FACHADA NORTE

FACHADA OCCIDENTAL
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