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0. INTRODUCCION

Cuando descubrimos aquellas ciudades llenas de manifestaciones materiales de la
cultura, y de mdultiples facetas que integran la identidad de un pueblo, nos damos
cuenta que la ciudad es la resultante de una estratificacion histérica de su paso por el
tiempo, que las huellas estéticas y técnicas como testimonios materiales de los
procesos sociales, econdmicos, politicos y culturales significan la vida de la ciudad.

Por ello, para reconocer nuestro patrimonio cultural arraigado en la memoria e
identidad urbana de la ciudad, de la gente y del alma de nuestro pueblo, es
necesario, observar y percibir los testimonios tangibles e intangibles que significan la
vida de la misma a través de dichos hitos. En nuestro pais, un hito urbano de gran
importancia es la ciudad de Barranquilla como activisimo puerto maritimo y fluvial,
pionero en la apertura hacia nuevos mercados, receptivo de diferentes culturas y
muestra de la mejor expresién del cosmopolitismo vivida en el pais durante el siglo
XXy reflejada en una nueva arquitectura, en nuevas formas de desarrollo y variadas
manifestaciones culturales presentes en la ciudad colombiana.

El interés de esta investigacion es el de centrarse en este aspecto de Barranquilla, en
el marco de su concepcién como patrimonio industrial colombiano, especificamente,
al heredado por la influencia de la actividad portuaria e industrial del principal puerto
maritimo y fluvial del pais. Barranquilla ha sido entendida como “puerta de entrada” a
una nueva manera de hacer urbanismo y arquitectura, particularmente en la ciudad
de Barranquilla, como puerto fluvial y maritimo. Su importancia, radica en que
merece ser preservado en la memoria de las sucesivas generaciones para
asegurarles una identidad histérica, como su aporte a la modernizacion e
industrializacion del pais, de igual manera, por ser testigo y vestigio del desarrollo
urbano y arquitectonico de la ciudad — puerto.

La defensa y conservacion del patrimonio industrial, tiende a realizar acciones
concretas destinadas a devolver al ciudadano lo que le pertenece, haciéndole sentirse
orgulloso de su herencia. La preservacion de los vestigios histéricos y el desarrollo de
las posibles soluciones para integrar estas edificaciones que hicieron parte de un
proceso de modernizacion de la ciudad han llegado a ser consideradas como
contribuciones al desarrollo econémico para la ciudad. Para ello, cada sociedad debe
valorar en sus propios términos la naturaleza y la precariedad de sus recursos
patrimoniales y definir los usos que ella desea hacer de ellos, no con un espiritu de
nostalgia sino con un espiritu de desarrollo vinculandolos y articulandolos a las nuevas
dinamicas de la ciudad.

En virtud de ello, es que se ha planteado esta investigacion apuntando no tan solo a
conocimiento, identificacion, caracterizacion y valoracion del patrimonio industrial
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existente en esta ciudad, porque al estar inserto en un sitio especial, con gente especial
debe entonces valorarse como patrimonio cultural, sino también, apuntando a generar
el interés y reconocimiento por nuestro patrimonio industrial a través de la identificacion
y valoracién de estos vestigios industriales como simbolos representativos de una
época de auge para la region y el pais; lo que al mismo tiempo, lograria preservar en la
memoria colectiva de la sociedad barranquillera este legado propio de la ciudad —
puerto.

De esta manera, el patrimonio industrial que ofrece la ciudad se condensa en una
historia tanto social como econdémica paralela al crecimiento de la misma, asi como
también con referencia al urbanismo y la arquitectura, como expresion fisica de dichos
procesos en una época en que las actividades comerciales e industriales generaron un
notable y marcado desarrollo dentro de esta poblacion con respecto a otras ciudades
del pais.

Pero, ¢Qué se entiende por patrimonio industrial? ¢Qué elementos incluye esta
denominacion? y, ¢Cual es el origen de este nuevo enfoque del patrimonio?
Comenzaré por decir que el origen de este nuevo término surge a partir de una
publicacion de Michel Rix titulada “El Historiador Amateur” en el afio 1955, donde se
enfatiza la importancia de la conservacion de los testimonios heredados de la revolucion
industrial, tanto por el valor histérico que poseen como por su importancia en la
formacién de la identidad de los grupos sociales involucrados. A partir de esta fecha, y
durante las décadas del 50 y del 60’ se comenzarian con los primeros estudios sobre
arqueologia industrial en Inglaterra, Estados Unidos y otros paises, que han continuado
en la actualidad en diversas partes del mundo.

El patrimonio industrial tiene una fuerte relacién con la palabra herencia, y en este caso
particular, es todo lo referente a la industria y como tal, ésta comprende aquel sistema
de produccién por medios mecanicos y en serie activados por energia cuyo origen no
sea humano. Por lo tanto, el patrimonio industrial es todo aquel vestigio tangible e
intangible surgido en torno a la industria, siendo de diversos origenes ya sea de
determinada fuerza motriz (hidraulica, edlica, vapor, eléctrica, etc.), o definida por el tipo
de produccion: textiles, mineria, ingenios, etc. A su vez, puede dividirse en tangible:
como son los bienes inmuebles (de produccion, caserios, tiendas, etc.) y los bienes
muebles (archivos, mobiliario, maquinaria, herramientas, etc.), e intangible: relacionado
a la cultura obrera (formas de vida, costumbres y tradiciones, etc.). En fin, el patrimonio
industrial es toda evidencia relacionada con la existencia de un determinado sitio
industrial, denominandose éste como complejo en su aspecto integral.

Ademas, vale la pena agregar, que el patrimonio industrial es mas que la expresion
tangible e intangible de los procesos sociales y econdmicos representativos de una
época, donde las actividades comerciales e industriales generan un marcado desarrollo
en las ciudades. Es un patrimonio estrechamente ligado al proceso largo y continto de

! GUZMAN RAMOS, Aldo y FERNANDEZ, Guillermina. 2003. “El patrimonio industrial desde perspectivas

multidisciplinarias”, en Revista Bibliografica de Geografia y Ciencias Sociales, Universidad de Barcelona. Vol. VIII, N°
480, 20 de diciembre de 2003.
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urbanizacién de las ciudades durante los siglos XIX y XX, y al abandono de la vida rural
y a la concentracion de la industria en la ciudad. Para comprender el patrimonio
industrial desde las perspectivas de la arquitectura y el urbanismo, es importante hablar
sobre la arquitectura industrial. La arquitectura industrial no es mas que una rama del
arte de la construccion que tiene una finalidad explotativa, industrial, viva expresion del
comercio y que tiene su fundamento en unas necesidades socio — econémicas.

Esta investigacion se realiz6 mediante una secuencia histérica que sirvié de marco
contextual para profundizar en el primer puerto fluvial y maritimo del area de
Barranquilla; en la cual, se hizo una identificacién de las instalaciones productivas?
presentes; se hizo un andlisis comparativo, clasificatorio y de valoracion de las
instalaciones productivas teniendo en cuenta los siguientes aspectos. Tipo de
instalaciones productivas existentes en el periodo en estudio, las diferentes
caracteristicas arquitectonicas de las instalaciones industriales y un analisis de la
informacion obtenida sintetizada en la valoracion de este patrimonio industrial

2 Entiéndase por instalacién productiva como aquel lugar donde se desarrollan actividades de produccion, fabricacion
y transformacién de materias primas en productos elaborados. De acuerdo a su volumen de producciéon, mano de
obra empleada y calificada, maquinas industriales, equipos y herramientas para la fabricacién de los productos se
clasifican en: Artesanal, taller manufacturero e industrias maquinizadas.
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1. JUSTIFICACION.

El patrimonio industrial colombiano a través de la historia ha sido testigo de un
proceso de subvaloracion que ha conllevado a la degradacion de las estructuras y
edificaciones representativas de una época de auge y florecimiento para algunas
ciudades. La industria es transformadora del territorio donde se inserta y de los
grupos humanos directamente involucrados por ella, por lo que incide en la
imagen urbana y en las practicas productivas y de consumo de los individuos. Al ir
estas desapareciendo, se va perdiendo informacion valiosa para la comprension
de los procesos tecnologicos, de las relaciones sociales e ideologicas y del
desarrollo urbano, entre otros hechos, que moldearon la arquitectura y la historia
moderna en un momento especifico del pais (Therrien, 2004).

En nuestro pais, la ciudad de Barranquilla, ha sido un territorio que fue modificado
y transformado por estas practicas productivas desde sus inicios al ser un puerto
fluvial en primera instancia y luego, en el siglo XIX su consolidacién comercial e
industrial con la apertura del puerto maritimo. De este proceso de transformacion
del territorio y de la imagen urbana, aun quedan algunas edificaciones de toda
tipologia arquitectonica que han sido declaradas como bienes de interés cultural —
BIC- en la categoria de Patrimonio Arquitectonico, dentro de las cuales se incluyen
especialmente las pertenecientes a las de viviendas, edificios de caracter civil e
institucional, comercial, hoteles, colegios, clubes, entre otros, pertenecientes al
periodo en estudio. Sin embargo, la mayoria de estas edificaciones que han sido
declaradas monumentos de interés cultural, se encuentra especialmente dentro
del centro historico y en el Barrio ElI Prado, aunque vale la pena resaltar, que
existen otras edificaciones que han sido declaradas como monumentos y no se
encuentran dentro de este perimetro, como por ejemplo: el Castillo de Salgar que
en el siglo XIX fue la aduana de Sabanilla, y el Muelle de Puerto Colombia. En
algunos casos, ciertas edificaciones han contado con la intervencion y la
proteccion adecuada para su conservacion, entre las que puedo mencionar: la
Aduana, la Estacion Montoya, el Castillo de Salgar, el Muelle de Puerto Colombia,
etc.

Todas estas edificaciones fueron declaradas como patrimonio cultural de la
ciudad, se clasificaron segun sus caracteristicas arquitectonicas pertenecientes a
una arquitectura republicana, pero no se tuvo en cuenta las edificaciones
revestidas de una nueva arquitectura, la industrial, presente también en
inmediaciones y dentro de este centro historico. Algunas de estas edificaciones
industriales persisten en la memoria de sus habitantes por testimonio oral -
aunque hace falta reconocerlas y valorarlas. Otras, que han contado con mayor
12



suerte, aln se mantienen en pie, aunque han cambiado su razén social y su
originalidad en cuanto a espacios y forma arquitectonica por requerimientos de la
industria mas especializada y, por ende, mas espacio y altura. O simplemente, han
cambiado de uso. Sin embargo, no se tiene un inventario de estas instalaciones
productivas, ni un estudio y analisis de sus tipologias, caracteristicas
arquitectonicas, urbanisticas y su incidencia en las nuevas formas de trabajo y
cambios en la estructura social para poner en valor estas edificaciones que en un
momento de la historia del pais hicieron parte del proceso de modernizacion del
mismo.

No obstante, muchas ya han desaparecido, no lograron perdurar en el tiempo a
pesar de muchos intentos por hacerlo. En algunos casos, a mediados de los afios
30’s del siglo XX, cerraron sus puertas a causa de la crisis econémica que se Vvivio
a nivel mundial.

Es conveniente exponer que, una de las razones por las cuales no se ha tenido en
cuenta este patrimonio industrial, es la falta de informacién, y conocimiento que
existe acerca de este tipo de arquitectura en la ciudad, de como se inicié su
proceso de asentamiento, por qué y donde se ubicd, lo que generd en todos los
aspectos de la vida cultural de esta sociedad, en cémo influyé en el desarrollo
urbano, arquitectura y en los cambios morfolégicos de la ciudad y cédmo fue
modelando el crecimiento evidente de la urbe a partir del desarrollo industrial y
comercial que tuvo Barranquilla a raiz de la apertura de los puertos en el periodo
de estudio que comprende esta investigacion.

Por consiguiente, de esta fuerte razon antes expuesta, nace el interés por darle
una nueva perspectiva a la manera de mirar y valorar el patrimonio cultural, no
s6lo en la ciudad de Barranquilla sino también en otras ciudades del pais que al
igual que esta urbe floreciente de las actividades comerciales e industriales,
fortalecieron su desarrollo cultural sustentados en estos condicionantes
importantes para el progreso y evolucion de una ciudad.
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2. OBJETIVOS

2.1. OBJETIVO GENERAL

Hacer un estudio de las instalaciones productivas en la ciudad de Barranquilla que
se establecieron en el periodo del dinamismo del puerto fluvial y maritimo entre
1832 — 1930, para identificar, caracterizar y valorar el patrimonio industrial y los
elementos asociados de dicho legado cultural.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Elaborar un inventario de las instalaciones productivas establecidas entre 1832 —
1930 en la ciudad de Barranquilla.

Caracterizar y clasificar las instalaciones productivas teniendo en cuenta sus
componentes de: tipo de instalacion productiva, produccion que se hacia dentro de
estas instalaciones productivas y el lenguaje de su arquitectura.

Proponer y desarrollar una ficha de valoracién para las instalaciones productivas

con base en los estudios para generar conocimiento, conciencia y sentido de
apropiacion del patrimonio industrial barranquillero presente en la ciudad.
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3. METODOLOGIA

Al pensar en hacer esta investigacion de mucha importancia en cuanto al
reconocimiento del patrimonio industrial y sus elementos asociados en la ciudad
de Barranquilla, me propuse en primera instancia hacer una identificacion de las
instalaciones productivas que surgieron entre 1880 y 1930, época que fue de
mayor auge comercial e industrial en el lugar.

Para la recoleccidbn de datos y el posterior analisis y valoracion de estas
instalaciones productivas, segui la siguiente metodologia que he divido en dos
fases:

3.1. Primera fase. Busqueda de fuentes bibliograficas.

La recoleccion de informacion para esta investigacion se recogié a través de
fuentes bibliografias de diversa indole referentes al patrimonio industrial, la ciudad
de Barranquilla y la arquitectura industrial que conocedores del tema aportaron.
Dentro de estas bibliografias se consultaron aproximadamente 45 libros donde se
encontré variada informacion respecto a la conformacion del territorio de
Barranquilla, personajes empresarios e industriales de la ciudad, la comunidad y
aspectos de la arquitectura del lugar de la época en estudio.

Se realiz6 consulta en los siguientes lugares:

En la Biblioteca Nacional de Colombia, en la seccién de Hemeroteca, se revisaron
treinta (30) , periddicos y revistas de la época en estudio para buscar informacion
referente a los avisos publicitarios de las instalaciones productivas de la época,
esto con el fin de recolectar datos relevantes de cada una de ellas, como por
ejemplo: fecha de fundacion que en muchos casos en el aviso aparecian,
direccién o sitio donde funcionaban, nombre del propietario(os) , socios o gerente,
fotografias de fachadas o de interiores de dichas instalaciones industriales e
informacion acerca de los productos que ofrecian; en algunas ocasiones se
encontré informacion acerca de si los productos de acuerdo a su calidad habian
sido premiados con medallas de oro, plata y bronce o con diplomas de honor en
las diferentes exposiciones industriales que se realizaron para tal época.
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En el Archivo General de la Nacion, en la seccién de Mapoteca, se encontré un
(1) plano de Barranquilla de 1897 donde se referencian los lugares que existian a
la fecha de su elaboracién que sirvié para develar el desarrollo urbano de la
ciudad y la aparicion o no de las instalaciones industriales dentro del periodo de
estudio. Esto con el fin de verificar la consolidacion de las mismas dentro de la
ciudad.

En el Archivo Historico del Atlantico y en la Biblioteca de la Camara de Comercio
en la ciudad de Barranquilla se encontré informacion sobre las diferentes
instalaciones industriales en: cinco (5) archivos de la notaria primera de
Barranquilla, diez (10) periddicos de la época donde se describian dichas
instalaciones industriales, diez (10) libros de bibliografia referente a la ciudad de
Barranquilla, cuatro (4)directorios comerciales y dos (2) anuarios comerciales e
industriales donde aparecen segun el afio de publicacién la existencia o no de
estas instalaciones industriales en la ciudad. En el Museo Roméantico de
Barranquilla se encontr6 informacion general de la ciudad y algunas fotografias de
archivo de la ciudad a de principios del Siglo XX.

Vale la pena decir, que hoy que retomo la investigacion después de cinco afios, se
pudo ahondar y llegar a mayor y mejores fuentes de informacién donde se hall6
valiosa documentacion al respecto lo que facilitd y complementé la informacion
obtenida en afios anteriores. Para esta investigacion y el proceso de sintesis de la
informacion histoérica obtenida, fue pertinente incluir los temas acerca el territorio y
espacio geogréfico de Barranquilla, la industria y los personajes involucrados en la
transformacion del territorio asociado con el desarrollo industrial de Barranquilla
como punto inicial e introductorio al patrimonio industrial.

3.2. Segunda fase. Anélisis de datos obtenidos.

Para el posterior analisis de estos datos obtenidos y recolectados toda la
informacién obtenida se condensa en un documento organizado de la siguiente
manera:

Primeramente, toda la informacion obtenida se condens6 en una ficha de
identificacion (ver anexo) que surge de una primera observacion general sobre los
documentos histdéricos que se tienen donde se consignaron los datos relevantes
de cada instalacion productiva en general. En la ficha de identificacion que se
disefio, se registré informacién por décadas comprendidas entre el periodo de
1880 y 1930, donde se evidencio toda la informacion referente a la fecha de
fundacién o de construccion de la instalacién productiva, la denominacién de la
instalacion industrial y quien la fundo; la localizacion en la ciudad a nivel urbano;
se ubico una fotografia de fachada, interiores o avisos publicitarios.
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Luego se realiz6 un andlisis comparativo y clasificatorio entre las instalaciones
productivas, donde se hizo una primera clasificacion que se sustenta en la
caracterizacion de estas instalaciones productivas de acuerdo al tipo de
instalacion productiva - artesanal, taller manufacturero o industria maquinizada - al
que pertenecian las fabricas y a la época al que correspondian — periodo
comprendido entre 1877 a 1930.

Una segunda clasificacion, fue la desarrollada de acuerdo a la caracterizacion
arquitectonica de las instalaciones productivas a las cuales se les pudo encontrar
evidencia fotografica de sus fachadas y que en total fueron treinta (30), donde se
analizé su lenguaje arquitecténico y se conformaron cinco (5) grupos de la
siguiente manera: lenguaje formal geométrico basico, lenguaje formal geométrico
con énfasis volumétrico, lenguaje formal de origen historicista (eclecticismo:
fachadas elaboradas), lenguaje formal Deco: fachadas geométricas y volumen; vy,
lenguaje formal pre moderno: funcionalistas. Esta informacion se encuentra en la
ficha de clasificacion (ver anexo), se registrd informacion referente a la
denominacion de la instalacidon industrial y la actividad productiva a la que se
dedicaban; la fecha de fundacion o construccién; fotografias de las fachadas de
interiores, y el analisis del tipo de lenguaje al que pertenecian.

Adicionalmente, luego de hacer esta clasificacion, se realizé una depuracion de la
informacion analizada donde se sintetizé en una jerarquizacion de diez (10)
instalaciones productivas y su respectiva valoracion teniendo en cuenta los
criterios de valoracion que la Carta Internacional para el patrimonio industrial
contiene. Todo este analisis se condens6 en una ficha de valoracion elaborada
especialmente para tal fin (ver anexo).
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CAPITULO |
DESCRIPCION GEOGRAFICA DE BARRANQUILLA
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“...habia en la ciudad tres canos o desaglies naturales.
El mas grande era el de La Tablaza por donde salian
rumbo al mar, las plantas flotantes y otros materiales que
arrastraba la corriente. El Cafo Arriba y el Cafio de Los
Tramposos servian sobre todo de desagiie de la ciénaga

en periodos de creciente™.

Domingo Malabet

4. DESCRIPCION GEOGRAFICA DE BARRANQUILLA
4.1. El espacio geogréfico

El espacio geografico donde esta ubicada la ciudad de Barranquilla, esta
caracterizado por pertenecer al borde occidental del delta de la desembocadura
del rio Magdalena, creado por los brazos del rio en su salida al mar Caribe.

El clima de Barranquilla es de tipo tropical seco con temperaturas promedio de 28
grados centigrados, presenta unos periodos de intensas lluvias entre febrero y
abril y entre agosto y octubre, y de estaciones secas en el resto del afio; asi
mismo, en el mes de diciembre y enero se presentan vientos constantes y fuertes
que refrescan las altas temperaturas.

Los brazos del rio crean una extensa zona de ciénagas y cafos que fueron vias de
comunicacién e intercambio entre las comunidades aborigenes prehispéanicas v,
durante el periodo colonial, rutas para la salida y entrada a la Nueva Granada
desde los puertos de Santa Marta y Cartagena (Caballero: 56). Los cafios fueron
siempre decisivos pues por sus aguas circularon las mercancias y personas de
“subida” o de “bajada” desde y hacia el interior del pais, donde ademas,
comunicaban como el Canal de La Pifia, hoy desaparecido con el mar y la
posibilidad portuaria maritima..

¥ VERGARA, José Ramoén y BAENA, Fernando. (1946). “Barranquilla: su pasado y su presente”. Barranquilla.
Banco Dugand. No tiene ISBN.
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Mapa N° 1.

Mapa N° 2
Cartografia antigua del Rio Magdalena: Fragata fidelidad 1824.

Estas tierras fueron pocos propicias a la agricultura, sobre todo por sus propias
condiciones fisicoquimicas y también por las dificultades de comunicacion
terrestre, a las frecuentes inundaciones invernales y al poco valor productivo que
aparentemente tenian.

Esta condicién de ubicacion estratégica de la ciudad, es de suma importancia para
poder comprender el territorio en el que se desarroll6é puesto que, “juntos el limite
maritimo, el rio Magdalena y el Canal del Dique al sur, configuran un ambito
geografico semejante al de una isla” (Caballero: 34).
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4.1.1. Origen de Barranquilla

El lugar en que fue establecida la Hacienda de San Nicolas de Tolentino, en el
siglo XVII, era un sitio tradicional de intercambio regional. (Caballero: 56). Sobre
el cafio del rio, que penetraba hasta las barrancas proximas a la hacienda, se
origind un punto de atraque de las pequefias embarcaciones que circulaban por
las ciénagas y los cafios del delta del Rio Magdalena. Este lugar, de acuerdo con
el cronista de la ciudad, Domingo Malabet (Montoya 1929:23), comprendia lo que
hoy ocupa la Plaza de San Nicolés y las calles al nororiente hasta el actual borde
del cafo, incluida la Plaza Ujueta. Siguiendo al mismo cronista es posible decir
qgue las instalaciones de la hacienda y este pequefio atracadero dieron origen a
Barranquilla.

En época colonial, Barranquilla cumplia funciones de puerto (o al menos de lugar
de desembarcar y sacar bienes), es decir que, fue un simple atracadero de canoas
con fines de intercambio comercial, una “barranca”™ — gue en su caso fue solo una
barranquilla -, como en ese entonces, se denominaba a tales puntos riberefos,
gue poco a poco se transformaria en un primitivo asentamiento sin ningun sentido
urbano. Fue un sencillo conglomerado, un caserio, integrado por cultivadores y
pastores en tierras ajenas, que a partir del siglo XVIII deciden adquirir los terrenos
donde se levantaria en el futuro la ciudad de Barranquilla.

A comienzos del siglo XIX, la ciudad iniciaba su conocimiento en la economia
nacional como puerto fluvial, pues por alli pasaban los productos de exportacion
de la época, tales como el algodoén y los tintes, y las mercancias de importacion,
como textiles y maquinarias, y donde los champanes cargaban los productos que
iban hacia el interior y descargaban las exportaciones para ser llevadas por los
cafos hasta el puerto maritimo. Sin embargo, gran parte del comercio maritimo no
podia llevarse a cabo directamente por Barranquilla debido a las dificultades de
navegacion en la desembocadura del Magdalena, lo que hacia necesario emplear
puertos satélites, entre los cuales Sabanilla figura como el mas antiguo.

En los primeros afios del siglo XIX, las actividades economicas en el ambito
regional de Barranquilla, se relacionaban con los pescadores riberefios rio arriba
del Magdalena y con algunos poblados cercanos.’> Su importancia comenzé a
crecer debido al paso constante y obligado de comerciantes del litoral Caribe.

Para los afios del conflicto de la independencia, Barranquilla era un puerto fluvial
de significativa importancia, donde se concentraban intereses de comerciantes y
transportadores, dedicados éstos a usufructuar el negocio de los bongos y

* Entiéndase por barranca la depresién accidentada del terreno, de pendiente pronunciada, por cuyo fondo
generalmente pasan corrientes de agua.

“A comienzos del siglo XIX, Barranquilla habia consolidado en el bajo Magdalena importancia como puerto
fluvial. Podria decirse que acaparaba una buena porcién del comercio regional desplazando en ese ambito a
otros pequefios puertos de trnsito y almacenaje, como la barranca de Malambo, la de Mateo, Barrancavieja,
Barrancanueva y otros. Su importancia deriva de su ubicacion geogréfica al lado de un cafio o surgidero y de
un Puerto de Permision, conocido con el nombre de Sabanilla” (Zambrano 1979:40).
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champanes, que se hablan convertido en un incentivo para el desarrollo de los
oficios artesanales, como la construccion de embarcaciones, la carpinteria, la
herreria.

Su relevancia como puerto, llegaria hasta la segunda mitad del siglo XIX,
promovida por la entrega en comodato de la navegacion a vapor por el rio
Magdalena al ciudadano aleman Juan Bernardo Elbers por parte del Libertador a
inicios de la Gran Colombia en 1823, ruta abierta el 10 de noviembre de 1825.°
Barranquilla iniciaba de esta manera un intenso intercambio comercial con las
principales ciudades y poblaciones del interior del pais, asi como con los
mercados internacionales, y se convertia en el principal puerto exportador de
café.” Este ciclo se cierra en 1849, cuando el Presidente Mosquera habilita
oficialmente al puerto de Sabanilla para la importaciébn y exportacion de
mercancias,®hasta entonces monopolio de Santa Marta y Cartagena. Al tiempo
que se da esta decisidon, “Barranquilla es elevada a la categoria de ciudad en
1857, mediante Ley 7 de Octubre” (Montoya 1929:61).

En 1855, Eliseo Reclus, hace una descripcion de este puerto, asi:

“...enfrente de nosotros, entre una isla de paletuvios y las escarpaduras de la costa, se extendia una gran
laguna en que reposaban muchas embarcaciones ancladas: era el puerto de Sabanilla. Sabiendo que este
puerto es el que exporta al extranjero casi todos los productos de la agricultura y de la industria granadina,
buscaba con la vista, la ciudad y sus edificios; pero no veia sino una casa blanca recién construida para el
servicio de la aduana y en la cual nadie habitaba. Después me hicieron notar al borde del agua una larga
hilera de chozas cubiertas de hoja de palma, y que se confundian de lejos con el terreno rojizo sobre el cual
estan %onstruidas; tal era la ciudad floreciente cuyo puerto ha sido heredero del comercio de Cartagena de
Indias™.

® GOENAGA, Miguel (1953). Lecturas locales. Barranquilla: Imprenta Departamental. pp. 230.

" Biblioteca Luis Angel Arango. «Decreto Que Concede a Juan Bernardo Elbers Privilegio Exclusivo para
Establecer Buques de Vapor en el Rio de Magdalena.» (En espafiol).

8 « .El Presidente Mosquera habilité para recibir importaciones a Sabanilla, mediante Decreto Ejecutivo de
febrero de 1849.(...) EI Comercio importador, oficializado desde este afio, enfrentaba dificultades de
comunicacién entre el puerto maritimo y Barranquilla; el traslado de mercancias se realizaba por el Canal de
la Pifia, por el cafio Trupillo o por los polvorientos caminos empleando medios acuaticos y animales de
transporte y carga”(Zambrano Pérez 1998: 31).

® RECLUS, Eliseé. 1855. “Viaje a la Sierra Nevada de Santa Marta”. Bogotd. Tercer Mundo. 1992. En:
Biblioteca V Centenario Colcultura: Viajeros por Colombia. Traduccién: Gregorio Obregén. Focién Mantilla.
1869. Original. Paris, 1861. pp.: 65 — 75.
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En 1823, el Congreso, aprob6 una medida que convirti6 a
Sabanilla en un puerto libre. Sélo podia recibir el comercio de

exportacion.

4.1.2. Origen de Sabanilla

Poblacion situada en el extremo oriente de la bahia del mismo nombre, tuvo un
desarrollo tardio a pesar de haber prosperado como centro comercial y de haber
sido el primer puerto satélite que tuvo Barranquilla para tener acceso directo al
mar Caribe. Su puerto habria de desempefiar un importante papel en la historia
del pais durante el siglo XIX, por ser el que consolid6 las relaciones comerciales
con el mundo. Es decir, Sabanilla era la puerta al mar que Barranquilla requeria.

A partir de esta decisidn portuaria, la ciudad se empieza a constituir en el puerto
privilegiado de la Costa Atlantica de Colombia, aprovechando su doble condicion
de puerto fluvial y maritimo. “Sabanilla, como puerto maritimo, hacia parte de una
serie de bahias naturales, localizadas al noroeste de Barranquilla, que sirvieron
como lugar de desembarco durante toda la Colonia. La comunicacion natural,
entre ellas y el puerto fluvial en Barranquilla se realizaba, bien a través de los
cafnos, en especial el de La Pifia o, también, por trochas de dificil mantenimiento.
Tanto los cafios, que se secaban en verano, como los caminos, que eran
intransitables en invierno, constituyeron el primer escollo a superar para el logro
de la primacia portuaria” (Caballero 2000:59).

Pero como en el pasado, el problema mayor para el comercio era el transporte, y
las dificultades de navegacién en Bocas de Ceniza hacian necesario que los
barcos utilizasen el puerto de Sabanilla en vez de dirigirse directamente a
Barranquilla, a pesar de que la comunicacion entre estos dos lugares
interdependientes era casi tan dificil como el paso por Bocas de Ceniza, muchos
visitantes extranjeros, dejaron descripciones acerca de estas poblaciones por
donde pasaban en sus viajes; valdria la pena, hacerse una idea de cudl era la
apariencia de esta poblacién satélite sobre el mar. En 1852, Sabanilla era una
aldea con construcciones de barro y paja que no tenia ni siquiera una plaza
central, carecia de iglesia, tenia una escuela, y unas instalaciones aduaneras
pintadas de blanco de aspecto muy elegante. La localizacion de la aduana,
inapropiadamente situada sobre una colina, impedia que la mercancia fuese
inspeccionada en sus instalaciones.
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BAHIA DE SABANILLA
(Yomado de un plano Nidrogritico
Sevantade en 183 y adicionado en 11

Estados Unidos de Colombia
PUERTO DE SABANILLA

En 1855, Eliseo Reclus, describe a la poblacion de Sabanilla de la siguiente

manera.:

“El pueblecillo de Sabanilla existe unicamente por su proximidad a la embocadura principal del rio, con el cual
comunica su puerto por los pantanos del delta. No teniendo la barra mas de un metro de profundidad, todas
las producciones de las provincias riberefias: el tabaco, la corteza de quina, el café, deben depositarse arriba
de la embocadura en los almacenes de Barranquilla, para ser transportados de alli trabajosamente por
estrechos canales hasta el puerto de Sabanilla, donde se vuelven a cargar a bordo de embarcaciones que
calen menos de cuatro metros de agua™®.

Fotografia 1. Sabanilla

4.2. ADELANTOS EN LAS COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

A mediados del siglo XIX, las positivas condiciones de la produccion nacional y la
busqueda de mercados internacionales para los nuevos productos, produjeron un
efectivo impulso sobre las empresas de adecuar el territorio para llevar a cabo
tales fines con mayor facilidad. La primera de esas empresas, fue precisamente
la de la construccion de una via entre el puerto maritimo y el puerto fluvial. Esto,
se resolvio con la realizacion de la infraestructura necesaria paro conectarla con
el mar para el aprovechamiento de sus condiciones geogréaficas a través de la
construccion de una linea de ferrocarril entre Barranquilla y sucesivos puntos
sobre el litoral -Ferrocarril de Bolivar -. Al igual que en otros paises de Ameérica

% MC CAUSLAND, Tomas. “Historia de la navegacion por vapor en el rio Magdalena desde el afio de 1824”.
En: Martinez, Antonio y Niebles, Rafael. “Directorio anuario de Barranquilla”. Op.cit., pp.:4 — 43.
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Latina, en Colombia las primeras vias construidas no lo fueron como parte de un
sistema integrado y completo de transporte interno. Sin embargo, el
funcionamiento del ferrocarril Sabanilla - Barranquilla a partir de 1871, primera via
férrea inaugurada en lo que hoy es Colombia contribuye a la vinculacion del pais
al mercado exterior.

A pesar de las dificultades de comunicacion, Barranquilla y Sabanilla comenzaron
a progresar. La construccion del ferrocarril hasta Salgar como via alterna al Canal
y a Bocas de Ceniza, se inici6é en 1869 - conocido como Ferrocarril de Bolivar -, y
su inauguracion se efectud el 1 de enero de 1871. Este factor aportd al ascenso
de la ciudad porque le generd un dinamismo comercial entre el puerto fluvial y
maritimo, y aument6 su atractivo para los negociantes del resto del pais y del
exterior al convertirse, de esta manera, en un centro comercial y un puerto
importante para el comercio exterior colombiano. El primer tramo construido
comunicaba al puerto fluvial con el maritimo, que a la sazén era Sabanilla. Entre
tanto, la linea ferroviaria se extendia sucesivamente buscando un lugar mas
adecuado para la llegada de las naves transoceanicas. Sabanilla se abandondé
por Salgar, y lego éste por Puerto Colombia, que duré hasta la tercera década del
siglo XX, cuando el puerto es trasladado a Barranquilla.

En 1872, se facilité el traslado de las instalaciones aduaneras a Salgar, donde
también habia problemas por la poca profundidad de la bahia y porque los navios
tenian que anclar a 6 o 7 kildmetros de distancia de la costa y despachar sus
cargamentos y pasajeros al puerto, donde llegaba la via férrea, por medio de
remolcadores y planchones. Era un sistema de acarreo costoso y se hacia
palpable la necesidad de extender el ferrocarril hasta un sitio donde la bahia tuviese
mayor profundidad. Se hicieron muchos estudios, pero sélo hasta la década de
1880, uno de éstos fue aceptado. La conexion férrea entre la bahia y el puerto
fluvial de Barranquilla constituia un gran aliciente al comercio. Entre 1878 y 1879,
se trasladaron las instalaciones de la aduana a Barranquilla, donde podrian atender
en mejor forma el comercio que llegaba por ferrocarril o por la via fluvial.

En 1882, se hablaba de la posibilidad de prolongar la linea férrea hasta un punto de
la bahia de Sabanilla que tuviese mayor profundidad. Antes de escoger una
solucion definitiva a este inconveniente, irrumpio la guerra civil en la region
costanera. En dos ocasiones en 1885, los ejércitos revolucionarios ocuparon a
Barranquilla para volver luego a perderla. El cierre oficial - durante casi todo el afio
-, de los puertos de Barranquilla y Sabanilla sélo logré6 detener momentaneamente
la actividad comercial de aquellos puertos.

Es asi como, en 1887, una empresa inglesa, la “Barranquilla Railway and Pier

Company” adquiere la linea férrea entre Barranquilla y Salgar, y logra prolongarla

durante el siguiente afio hasta un nuevo puerto sobre la bahia de Sabanilla, Puerto

Colombia. En 1893, queda terminado un muelle metélico de 1.200 metros, que

permitiria abandonar el anticuado sistema de remolcadores y planchones y

facilitaria a los barcos de gran calado descargar directamente en la via férrea. A
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partir de este momento, por la conexion del puerto fluvial con el puerto maritimo a
través del ferrocarril, el comercio por Barranquilla aumentd en forma impresionante,
mientras que las cifras de la poblacion parecen indicar un crecimiento demogréafico
bastante notorio y, por ende, un desarrollo en todo el sentido de la palabra,
teniendo una marcada incidencia en la conformacion de la estructura urbana y
arquitectonica de la ciudad.

Puerto Colombia, considerado como el primer puerto de gran importancia para el
pais por el desempefio en la economia de Barranquilla. Asentamiento que
enriquecio y transformé la ciudad por permitir el acceso a revolucionarios inventos
y la entrada de inmigrantes extranjeros en las actividades industriales y
comerciales de la urbe.

El ferrocarril se extiende primeramente, 21 kilbmetros desde Barranquilla, puerto
fluvial, hasta Sabanilla, puerto maritimo. Luego, de Sabanilla, se pasé a Salgar y
finalmente, a Puerto Colombia en el afio de 1888, lugar en el que se emprendio la
otra obra de gran importancia territorial de Barranquilla: el Muelle maritimo en
Puerto Colombia. El efecto del ferrocarrii sobre la relevancia regional e
internacional de la ciudad, fue inmediato’. Esta segunda etapa del ferrocarril
barranquillero, ahora complementada con el muelle fue vital para la economia
nacional. Al finalizar el siglo XIX esta via ferroviaria manejaba practicamente todo
el comercio exterior colombiano y era agente de la corriente de progreso que
transformé a Barranquilla de aldea en moderno centro urbano.

La politica econémica fundamentada en el libre comercio, adoptada por los
gobiernos liberales radicales, le brinda ciertas ventajas a Barranquilla, tales fueron
la construccion del ferrocarril, la creacion de la Aduana de Salgar y su posterior
traslado a la ciudad, el impulso de la navegacion a vapor moderna y la
consolidacion como primer puerto exportador-importador del pais. Barranquilla se
convierte, entonces, por vocacion en una ciudad pujante y atractiva para
comerciantes, y es asi como: el rio Magdalena, la localizacién geogréfica sobre la
desembocadura del gran rio, el puerto fluvial como fondeadero casi obligado para
embarcaciones menores ocupadas en el transporte riberefio entre las poblaciones,
el ferrocarril de Bolivar y el muelle de Puerto Colombia se convirtieron en los
elementos que avivaron comercialmente al lugar.

1 «E| Ferrocarril de Bolivar decanté las tendencias que favorecian el ascenso portuario de la ciudad. En 1871
es inaugurado el servicio de los vapores trasatlanticos por el puerto de Sabanilla, que comienza, con escala
permanente, con el Lloyd Norte-Germanico y prosigue con la Compafiia de Vapores Correos Hamburguesa-
Americana, con la West Indian & Pacific Co., la Royal Mail Steamship Packet Co.,la Compagnie Génerale
Transatlantique y las Atlas Line, en los afios 1871 y 1872. La Harrison llega por primera vez el 28 de junio de
1875, la trasatlantica de Barcelona, el 21 de enero de 1882 y la Direct S Line, el 19 de marzo de 1871”
(Zambrano Pérez 1998:29).
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Mapa N° 4. Plano de la conectividad industrial entre el Puerto fluvial en Barranquilla y el puerto maritimo en Puerto

Colombia, primeras décadas del siglo XX.

La ubicacion de las ciudades depende muchas veces de la funcion para la que fueron concebidas, que puede
estar relacionada con la defensa, el comercio, los recursos, la administracién o la religiéon. El comercio es otra
fuerza, més pacifica, que determina la ubicacion de las ciudades. Unas buenas comunicaciones y unas
buenas conexiones de transporte son cruciales para que florezcan las ciudades comerciales. Por ejemplo,
Barranquilla es una ciudad comercial e industrial que desde un principio tuvo esa disposicién por su
localizacién geogréafica consolidada como puerto fluvial y maritimo con el transcurrir del tiempo, que aunque
desde un comienzo no tuviera muy buenas comunicaciones hacia el mar, fue mejorando sus conexiones
mediante la ubicacién de puertos satélites, que necesitdé hasta convertirse en el principal puerto del pais para
el comercio de exportaciones e importaciones.

La articulacién entre Barranquilla y las ensenadas sobre el litoral fue, para finales
del siglo XIX, incluida la definicién del puerto natural de 6ptimas condiciones, una
empresa que absorbid toda la atencion de la ciudad. Gracias a ese pequefio
ferrocarril, Barranquilla superé las barreras geograficas y se convirtié en el primer
puerto maritimo y fluvial.

Segun Wirt Robinson (EE.UU.), en 1892, en la poblacién de Puerto Colombia no
existian comodidades urbanas y la arquitectura del pueblo impresionaba por su

simpleza. La describid de la siguiente manera: .. casi todas las casa son de un solo piso,
construidas en su mayoria de barro y bambu, cubiertas de argamasa y pintadas de blanco y con techos de

enea”?. Hasta este afio, Puerto Colombia fue un caserio. Al tiempo que el puerto
tenia auge comercial, en esta poblacion también se generaba un crecimiento
urbano. Todo ello auno fuerzas para que se constituyera en una comunidad de
fabrica o pueblo — industrial, pues la empresa que construyé el Ferrocarril, fijé la
fuerza de trabajo, en un barrio obrero llamado El Ancla, ubicando a sus empleados

2 POSADA CARBO, Eduardo. 1987. “Una invitacién a la historia de Barranquilla”. Fondo Editorial CEREC.
Bogota. Editorial Presencia. Pp.. 124.
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en viviendas y creando una infraestructura de servicios junto con los elementos
necesarios para la vida humana.

Para 1896, en Puerto Colombia existian 7 casas regulares, propiedad de la
Compainiia que construy6 el Ferrocarril, las cuales se arrendaban a las familias que
salian a tomar bafios de mar, y los locales apropiados para las oficinas de la
empresa alli establecidas.

Fotografia N° 2.

Muelle de Puerto Colombia finales del siglo XIX.

Puerto Colombia

Fotografia N° 3.
Muelle de Puerto Colombia finales del siglo XX.
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4.3. DESARROLLO URBANO

A partir de la construccion del ferrocarril, la ciudad comienza un proceso de
transformaciéon no solo econdmica y social, sino también en la infraestructura de
servicios, en la expansion urbana y en las manifestaciones culturales, que
significaron una ruptura con la situacion existente antes de 1871. Los procesos de
urbanizacién y de innovacion cultural son elementos que estan relacionados con el
desarrollo del comercio y una mayor interaccién cultural. Es decir, las ciudades
pueden ser imaginadas como agrupamientos de personas, bienes e ideas cuya
existencia y dinamismo estan en su movimiento e intercambio. Esta ciudad le
debe mucho a los puertos porque a través de ellos fue como se pudo desarrollar
como tal, convirtiéndose en ciudad - puerto.

El crecimiento econémico y poblacional del territorio de Barranquilla, se presenta
como doblemente anébmalo ya que su crecimiento no se soport6 en la explotacion
agropecuaria como en otras regiones durante el siglo XIX, sino,
fundamentalmente, en la actividad comercial, financiera y productiva (Caballero,
2000).

=

CONVENCIONES

1. Plaza Ujueta. Primer puerto
2, Iglesia de San Nicolas

3. Mercado Puablico

4. Primer Cementerio

5. Cuartel Militar
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™A

Rio Macon

A Savta Maxra

’lano N* 1. Plano de Bamanquilla para el afo de 1777. Fuente: Aproximacién realizada por el autor sobre la base de
renso de 1977,
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Plano N°2. Plano de la ciudad de Barranquilla en 1897.

El trazado de las ciudades es algo mas que un mero ejercicio de ordenacién geométrica, pues también refleja los valores de
los grupos y de las personas cuyo poder les permite decidir sobre el paisaje urbano. En una urbe donde el puerto es el eje
del desarrollo urbano y arquitecténico, como es el caso de Barranquilla, la ciudad llega a tener un ser histérico que
repercute, a su vez, en el actuar social del hombre. Singularmente, el puerto llega ser el marco en el cual la historia se
desarrolla; el escenario, si no exclusivo, es por lo menos fundamental de la presencia activa de los hombres y posiblemente
su obra maxima. A medida que aumentan las poblaciones también lo hacen sus necesidades, generando unas formaciones
sociales y politicas — econémicas caracteristicas de los espacios urbanos antiguos. Del mismo modo que la ubicacién de
una ciudad refleja la funcién del primer asentamiento, el trazado de sus calles, su patrén de uso del suelo y su estilo
arquitectonico son resultado de la interaccion de distintos factores, entre ellos su propia ubicacion, su historia y su funcién.

El intercambio comercial con el mercado mundial a finales del siglo XIX, del cual
Barranquilla sirvi6 como pivote para todo el pais, atrajo a inmigrantes de varias
partes del mundo y fue la razén para que se convirtiera en la ciudad colombiana
que experimentaba los mas notorios indices de crecimiento en aspectos
econdémicos y demograficos.

Particularmente, en la ciudad de Barranquilla, al igual que en otras ciudades —
puertos, se dio un proceso de asentamiento urbano teniendo como eje de ese
desarrollo, al mismo puerto; este conglomerado urbano crecié con respecto a la
actividad comercial que en el territorio en mencion se producia.

Segun Solano De Las Aguas, el puerto era algo mas que un sitio geogréafico destinado para
el arribo de embarcaciones y depésito de mercaderias; era eso y toda la ciudad, la que durante
mucho tiempo fue un simple aditamento. Como sitio geografico era el punto al que confluia todo el
comercio interior y exterior y el mercado diario, dada su condicion de lugar de atraque de grandes
naves y pequefias embarcaciones. Durante mucho tiempo mercado y puerto constituyeron una
sola entidad en el sentido espacial, econémico y cultural. Las carnicerias, pulperias, bodegas y
almacenes comerciales, obligatoriamente aparecian como sus prolongaciones.

Su vocacién como centro de produccion, transformaciéon y redistribucién de
productos permiti6 que en su espacio urbano se construyeran elementos

arquitectonicos especializados y asociados a la actividad industrial y comercial,
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como lo fue el Ferrocarril de Bolivar, tramo que uni6 al puerto fluvial con el
maritimo de Barranquilla. A partir de su construccion la ciudad comenz6 un
proceso de transformacién no solo econdmica y social, sino también en la
infraestructura de servicios, en la expansion urbana y en las manifestaciones
culturales, que significaron una ruptura con la situacion existente antes del dltimo
cuarto del siglo XIX.

Barranquilla, dentro del &mbito colombiano fue un evento urbano que a partir de
1905, pase a ser la cuarta ciudad del pais de acuerdo con los indicadores
contemporaneos de desarrollo; se convirti6 en fuente de recursos en medio de
contiendas politicas, al operar como escala comercial obligada para las
importaciones y exportaciones en todo momento; que haya promovido y dado
paso al interior del pais, las innovaciones modernizadoras y modernistas de la
cultura occidental, en especial, con su aplicacion a las transformaciones de su
| territorio geogréafico — puerto fluvial, via férrea, muelle maritimo.

Plano N° 3.Barranquilla en 1905. Entonces Barranquilla llegaba al sur hasta el Callején El Porvenir, al norte
hasta El Topacio, al occidente hasta la Calle de La Manga de Oro, mas tarde bautizada con el nombre de
Callején de Cisneros.

Al mismo tiempo, el crecimiento de la ciudad de Barranquilla; de 18 calles, 13
carreras y 2.176 viviendas que tenia' en 1872, veinticuatro afios despues, en
1896, el perimetro urbano se habia expandido a 30 calles y 24 carreras con un
total de 4.120 casas. El crecimiento habitacional era del 43.3% en el que se daba
un incremento significativo de las casas de mamposteria, explicado por
encontrarse en pleno poblamiento el barrio de "Las Quintas”. Asi mismo, la
actividad constructora aumentaba, como lo indicaban las varias caleras, ladrilleras,
carpinterias, herrerias y fundiciones que funcionaban en la ciudad. Entre 1875 y
1905 la poblacién de Barranquilla pasa de 16.549 a 40.115 habitantes. Este
crecimiento se debe en buena parte a los flujos migratorios los cuales eran
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atraidos por las posibilidades que ofrecia esta ciudad. De esta manera se favorece
la formacion de un mercado de mano de obra para el desarrollo industrial.

Imagen N°1. Un calle de Barranquilla en el siglo XIX. Imagen N°2.
Panorama de la Barranquilla con la introduccién del Ferrocarril

Paralelamente la ciudad se modernizaba. La fundacion de la Compaiia del
Acueducto, en 1877 permitié instalar un nuevo servicio de agua que dejaba atras
el antiguo reparto a lomo de burro. Una compafiia an6nima con un capital de
cincuenta mil pesos oro se encargaba del alumbrado eléctrico de la ciudad. A la
vuelta del siglo, en 1904, el empresario Juan de Medina y Suéarez es favorecido
por el Concejo con un contrato provisional por dos afios para establecer plantas
eléctricas y llevar a cabo el alumbrado eléctrico del parque Bolivar, atrio y parque
de San Nicolas, y Camellén Abello.'6 Otra Compafiia organizada por Francisco J.
Cisneros exploto el tranvia a través de dos lineas integradas por seis carros para
doce pasajeros cada uno, "tirados por cuarenta y dos magnificas mulas". La
compafiia telegréfica de las Antillas y Chicago, instala 300 aparatos telefénicos
entre 1884 y 1897, y extiende en 1891 el servicio al vecino distrito de Soledad.
Esta accion puede ser concebida como el inicio de una articulacién con el resto de
Su provincia y un estimulo a los centros urbanos intermedios."

4.3.1. La arquitecturay el desarrollo industrial

La arquitectura en la ciudad de Barranquilla se manifest6 con la
apertura de los puertos al comercio exterior, plasmada en una nueva
manera de construir el espacio y de hacer arquitectura, condensada
con los afios en una ciudad industrial como lo ha sido ésta. Con el
advenimiento de la industrializacién en el pais, hubo cambios en la
morfologia, funcién y escala del centro urbano de la ciudad, incidiendo
en los patrones de asentamiento y evolucion radical hacia la urbe en
estructuras sociales y econémicas. Todo ello, inducido por la
concentracion de mano de obra y energia, materias primas,
comunicaciones y transportes, y una explosién demogréafica como
resultado de las inmigraciones del campo a la ciudad.
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Durante el auge comercial e industrial de la ciudad, entre la inauguracion del
Ferrocarril de Bolivar (1871) y la finalizacion de las obras del Muelle de Puerto
Colombia (1922), que son intervenciones territoriales de gran envergadura de
Barranquilla, hay que resaltar las obras arquitectonicas y urbanisticas relacionadas
a esta actividad portuaria, industrial y comercial. En primer lugar, esta la
fundacion del poblado denominado Puerto Colombia y, en segundo lugar, la
construccion de edificacion para estacion del tren en Puerto Colombia y en
Barranquilla. Este corredor vial requiri6 mas adelante, durante las tres primeras
décadas del siglo XX, la construccion del edificio para Intendencia Fluvial y el de la
Aduana de Barranquilla, que son también muestras representativas del sentido
territorial como recursos culturales asociados a la actividad industrial y comercial.

Fotografia N° 4. Estacion de Ferrocarril de Puerto Colombia. Fuente: Archivo del Museo Romantico de Barranquilla.

Fotografia N°5. Antigua Intendencia Fluvial de Barranquilla.Fuente: Barranquilla Grafica, Enrique Rash Isla (Ed.), (1940).

También fue importante durante este periodo la fundacibn de centros
manufactureros dedicados a la produccién de articulos de gran demanda en el
mercado regional y con pocas posibilidades de competencia por parte de las
mercaderias extranjeras. El surgimiento de estos establecimientos, que
combinaban caracteristicas artesanales con las instalaciones modernas, fue
comun a varias ciudades del pais. Paralelo al desarrollo de la actividad del puerto
tanto maritimo en Puerto Colombia como fluvial en Barranquilla, en el territorio
mas inmediato a esta y sobre el borde occidental del rio Magdalena y a orillas de
los cafios del rio en el centro de la ciudad, se establecieron un gran nimero de
instalaciones productivas en su diferente clase las cuales son objeto de estudio en
un capitulo aparte.

Es importante decir, que este tipo de establecimientos por lo general, estaba
localizado en la margen occidental del rio Magdalena, a orillas del cafio Arriba
(hoy cafo de la Ahuyama o de las Compafias), especificamente en La Loma, y
cuya localizacion hoy se conoce como las instalaciones de la Base Naval, Eternit,
Carcel de Varones, Electrificadora del Atlantico y la Carcel Modelo. Esta
conclusién, se observa en el plano que se encuentra anexo a continuacion, donde
se observa la implantacion de estos aserraderos y astilleros durante la época
correspondiente al dltimo cuarto del siglo XIX.
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El emplazamiento de estas instalaciones productivas, el equipamiento relacionado
a esta actividad industrial y comercial, los barrios y todo lo relacionado creado a
partir de la cultura obrera dentro de la ciudad marcaron una dinamica diferente en
cuanto a los aspectos de implantacion urbana se refiere dentro del territorio y de
impacto en la comunidad que lo habitaba.

Una descripcién de la ciudad, la hace el cronista en 1855:

” Barranquilla, edificada sobre la ribera izquierda de una de las numerosas ramificaciones del rio
Magdalena, data de ayer, por decirlo asi; y sus progresos solamente pueden compararse a los de
una ciudad de los Estados Unidos, tan rapidos asi han sido. Alli no se ven sino andamios, ladrillos
y cal. Sobrepuja ya a Cartagena por el nimero de mis habitantes, si se tiene en cuenta también la
poblacién flotante; ademas la antigua ciudad de Soledad, situada en la ribera del rio a algunos
kilbmetros més arriba, puede considerarse como un simple barrio de Barranquilla, porque sus
habitantes viven Unicamente de las diversas industrias que les procura la vecindad de la ciudad
naciente, verdadera capital comercial del Estado de Bolivar. Barranquilla proyecta en todas
direcciones sus calles tiradas a cordel y cortadas en &ngulos rectos, pero formadas la mayor parte
de chozas y jardines en que se agrupan los cocoteros y los papayos semejantes a una yerba
gigantesca. Las casas de piedra y peristilo se encuentran todas en la vecindad del puesto y en la
plaza principal. En cuanto al llano de los alrededores, no presenta nada de pintoresco: el terreno
de greda roja, mezclada de venas arenosas, es poco fértil, salvo las depresiones pantanosas.”

4.3.2. Latransformacién del territorio en el siglo XX

La idea que existi6 desde la Colonia de hacer viable el ingreso directo de
embarcaciones por la desembocadura del rio Magdalena desde el mar hasta
Barranquilla, volvié con la consolidacién del puerto fluvial. Durante la construccion
del muelle de Puerto Colombia y el Ferrocarril de Bolivar se logré, en varias
ocasiones, el ingreso de embarcaciones y buques de gran calado por las Bocas de
Ceniza. Durante las décadas de los afios veinte y treinta, el esfuerzo de
Barranquilla estuvo enfocado hacia el logro de esa obra de modernizacién que
convertiria a la ciudad en puerto maritimo y fluvial simultineamente y el acceso
directo al mar. La construccién de los tajamares en las Bocas de Ceniza fue una
obra de ingenieria costosa y compleja.

En la década de los afios veinte, a medida que crecia el establecimiento de
industrias y la actividad comercial, la provision de los servicios publicos, la
cobertura de los medios de transportes y vias de comunicaciones en el territorio
inmediato al perimetro urbano de la ciudad, se adelanto la urbanizacion del barrio
de los fundadores de las industrias denominado Barrio El Prado (que incluyé a
Bellavista y Altos del Prado) lo que mas tarde estimulo la creacion de nuevos
barrios. Este fendbmeno de ocupacion territorial fue el inicio de la expansion
urbana como la ciudad planeada, como una unidad urbana vinculada pero
independiente del perimetro construido y ya consolidado como se puede observar
en el plano.
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Plano N° 4. Plano de la ciudad y el Prado

“El crecimiento urbano de Barranquilla hasta antes de El Prado fue regular en anillos sucesivos e inmediatos a
las &reas previamente urbanizadas. El Prado, por su parte, constituyé una implantacion auténoma sobre un
territorio proximo pero aislado del ndcleo urbano existente, con base en un proceso de planificacion
integral.”(Caballero 2000: 62).
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Fotografia N°6. Vista de la urbanizacién El Prado comienzo década de los treinta

La obra de los tajamares de Bocas de Ceniza, implicé la adecuacién simultdnea
de un puerto fluvial de grandes dimensiones por el trafico de embarcaciones vy el
flujo de la economia. EI Puerto de Barranquilla se construyé en el inmediato
entorno de la ciudad en los terrenos riberefios del sur del centro tradicional de la
misma. Estas obras de adecuacion territorial, incidieron en otros sectores
ocupados por ciénagas y cafios en el mismo borde de Barranquilla, con lo que se
amplié el area urbanizada proxima al antiguo centro comercial o puerto fluvial
como lo fue el caso de lo que hoy conocemos como Barranquillita o Villanueva.
Pero a la vez destruy¢ los flujos naturales de los cafios con las inundaciones de
rigor en Barranquilla y el efecto maritimo de desaparicion de playas e islotes.
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Fotografias N° 7 y 8. (Izquierda) Vista de Bocas de Ceniza comienzo década de los treinta. (Derecha)

Tajamares en Bocas de Ceniza.

En los afos cuarenta del siglo XX, con la apertura de Bocas de Ceniza y
concluidas las obras de acondicionamiento del Nuevo Puerto Fluvial, se consolida
el primer puerto fluvial y maritimo del pais. Sin embargo, debido a ello, el rio, los
cafios y su dinamica dentro de la ciudad en relacion directa con el centro, la
utilizacion del ferrocarril de Bolivar, el equipamiento asociado a esta medio de
transporte y el muelle de Puerto Colombia, empiezan su decaimiento vertiginoso
en la historia de su concepcion y desarrollo, después de tantos afios quedando al
olvido y al abandono por la inactividad.

Fotografia N° 9. Barranquilla. Fotografia aérea de la Scadta del afio 1932. Fuente: Revista Memorias. La

Barranquilla visual de las primeras décadas de siglo XX. Afio 7, N° 13. Barranquilla, 2010.
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CAPITULO I
REVOLUCION INDUSTRIAL Y SU INSERCION EN BARRANQUILLA
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5. REVOLUCION INDUSTRIAL Y SU INSERCION EN BARRANQUILLA

Para tener mayor claridad acerca de la revolucion industrial y su insercion en la
ciudad de Barranquilla, es pertinente aclarar que la industria debe ser entendida
como un conjunto de procesos y actividades cuya finalidad es la de transformar
materias primas en productos elaborados de forma masiva.

Esta a su vez, ha tenido en la historia de su evolucion diferentes connotaciones de
acuerdo a los tipos de instalaciones productivas que contienen procesos de
elaboracion y fabricacion, formas y personal de trabajo, elementos para realizar
dichas transformaciones tales como herramientas, maquinarias y equipos y la
magnitud de la produccion. De alli que nace la siguiente secuencia o evolucion en
la historia, que de acuerdo al tipo de instalacion productiva y a las caracteristicas
anteriormente expuestas, se clasifican en: taller artesanal, taller manufacturero e
industria maquinizada.

El taller artesanal comprende aquel lugar en el cual, el hombre realiza los trabajos
en forma manual. Aqui el punto de partida de la produccion es el hombre como
trabajador que maneja una herramienta que le exige una condicidén basica: la
habilidad como la capacidad de asimilar las ensefianzas del oficio. La
caracteristica de este tipo de “industria®, es la produccion reducida y limitada a
pedidos directos de los clientes, sus elementos de trabajo y sus procedimientos de
elaboracion, no ofrecen mayores variaciones y el individualismo o trabajo aislado
es su nota esencial.

El Taller Manufacturero se refiere al sitio o lugar donde se concentraban artesanos
de la misma especialidad a realizar algun trabajo, que surgié a mediados del siglo
XVI, durante segunda fase del desarrollo del capitalismo en la Industria, cuyas
caracteristicas eran: la realizacion del oficio en casa (manufactura simple) vy, la
agrupacion de varios artesanos que ejecutan un proceso de produccion para
crear un determinado producto (manufactura centralizada).

Las instalaciones modernas o la industria maquinizada es aquella que posee una
organizacion sistematica de maquinas y hombres para la produccion de un
producto a gran escala. En este tipo de industria, el obrero de oficio es sustituido
por el obrero especializado, el hombre debe adaptarse a la maquina para realizar
sus labores, y la fuerza muscular es reemplazada por la maquina, simplificando de
esta manera el trabajo de la produccion y utilizando a la maquina como medio de
incrementar la produccion industrial rApidamente y a bojo costo.
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Fotografia N° 10. Puenté éob}gel rio Monongahela, Pittsburg

La industria como tal surgié en uno de los procesos histdricos mas relevantes de
la historia de la humanidad: la revolucion industrial, en el ultimo cuarto del siglo
XVIII. Aparecieron las fabricas, cuya produccién se caracterizaba por tres
elementos:

- El uso de maquinas, que consumen gran cantidad de energia. Las
industrias poco tecnificadas, como por ejemplo la textil y la del cuero,
siguen empleando métodos de produccién casi artesanales y mucha mano
de obra.

- La especializacion de la mano de obra. Se implanta la division del trabajo,
que se reparte en tareas pequefias, y cada trabajador se especializa en
una, por lo que no realiza el producto completo.

- La inversion de gran cantidad de capital para sufragar los salarios, los
costes de mantenimiento y las inversiones en investigacion.

Para finales del siglo XVIII, cuando el proceso de transformacion de los recursos
naturales sufre un cambio radical, aparece lo que se denomina la Revolucién
Industrial, proceso de cambios ocurridos, particularmente, en Gran Bretafa
alrededor de 1780. Inglaterra fue el punto de partida porque era un pais que
poseia ricos depdsitos de carbén y de hierro y que podia obtener enormes
cantidades de materias primas procedentes de muchas de sus colonias
dispersadas en el mundo. Esta nacion, en el siglo XVIII se convirtié en la potencia
mercantil e industrial mas importante del mundo. Sus posesiones se extendian por
todo el globo por lo que las flotas inglesas recorrian todos los mares y sus
comerciantes traficaban en todas las latitudes. Todos estos cambios transformaron
profundamente la economia agricola y comercial, en una economia
industrializada, gracias a la aplicacion de nuevas maquinas en la produccién de
bienes, en los medios de transporte y en los medios de comunicacion,
acompafado, todo ello, de importantes cambios en la agricultura y la demografia,
y transformaciones politicas (liberalismo) y sociales (movimiento obrero y
hegemonia de la burguesia).
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5.1. Causas de la Revolucién industrial

Basada en la definicion de La Revolucién industrial que se hace en la pagina web:
www.historiacultural.com/.../segunda-revolucion-industrial.html, este proceso, tuvo
sus causas en los siguientes aspectos:

5.1.1. Revolucion tecnoldgica

La aparicion de la maquina a vapor se ha considerado como el inicio de la
Revolucién Industrial. La utilizacion de esta fuente de energia realmente
transformé el sistema de trabajo imperante en el siglo XVIIl. Gracias a la maquina
de vapor inventada por Watt aplicada en la mineria y las industrias textil y
siderurgica, las industrias textiles, experimentaron mejoras en el proceso de hilado
con la implementacién de la Water Frame (1769) y del tejido con la lanzadera
volante (1733) y el telar automatico en 1784. El uso de maquinaria, la
especializacién del trabajo, trajo consigo mas produccion y menos precio en los
productos y las materias primas.

Pero, a partir de 1860, se observa un nuevo avance en la evolucion de la ciencia 'y
la tecnologia, producido por el desarrollo de las ciencias de la naturaleza. A este
periodo se le conoce con el nombre de Nueva Revoluciéon Industrial o Segunda
Revolucién Industrial, caracterizado por la aplicacion de la tecnologia a todos los
aspectos de la existencia humana. La Segunda Revolucion fue precedida por tres
acontecimientos de enorme trascendencia: el proceso Bessemer para producir
acero, inventado en 1856; el perfeccionamiento de la dinamo, mas o menos en
1873, y la invencion del motor de combustién interna, en 1876.

Este periodo se caracteriz6 por las siguientes etapas:

5.1.1.1. El acero reemplazo al hierro

Los métodos para fabricar el acero se conocen desde hace siglos, pero las
técnicas eran muy lentas y llenas de dificultades por lo que el producto resultaba
caro. Henry Bessemer, en 1856, inventd un procedimiento para producir acero:
descubrié que si entraba un poco de aire a un alto horno con hierro candente, se
eliminaba hasta el Gltimo vestigio de carbdn y el hierro se transformaba en acero.
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Con este descubrimiento, a partir de 1878 se pudo explotar una vasta escala de
hierro de las minas de Inglaterra, Lorena, Bélgica y los Estados Unidos.

5.1.1.2. La electricidad y el transporte a petréleo

La electricidad fue el primer cambio revolucionario que comenz6 a competir con el
vapor a fines del siglo XIX, al inventarse la dinamo, maquina que permitio
transformar el movimiento mecanico en corriente eléctrica, y ésta en movimiento.
Asi surgieron, en 1879, el tranvia eléctrico y en 1895 la locomotora eléctrica. El
uso de la electricidad revolucioné los medios de transporte; también los de
comunicacién gracias al telégrafo y al teléfono (en la fotografia, uno de los
primeros modelos). En 1879, Thomas Alva Edison desarroll6 el méas revolucionario
de todos los inventos, la ampolleta eléctrica, que rapidamente desplaz6é a las
demas fuentes de luz. Otro de las grandes creaciones fue la aparicion del
cinematografo.

El segundo cambio revolucionario consistio en la utilizacion de los derivados del
petréleo. En un comienzo, éste era considerado una curiosidad. Conocido con el
nombre de aceite de la India o aceite de Séneca, se vendia en Estados Unidos por
sus propiedades medicinales. Era muy escaso hasta que, en 1859, Edwin Drake
perforé el primer pozo cerca de Titusville, en Pennsylvania, solucionando el
problema del abastecimiento.

En 1876, Nikolaus Otto invent6 el primer motor de combustion interna, punto de
partida de la era motorizada. Afos después se sustituyd el gas natural por la
gasolina y Karl Benz equipd los motores de combustion interna con una chispa
eléctrica que encendia el combustible. Siguiendo con estas invenciones, Rudolf
Diesel cre6 el motor a petroleo, que se aplico en las locomotoras y en el transporte
maritimo y terrestre.

5.1.1.3. Produccion en serie

Todo este adelanto tecnoldgico provocd una serie de cambios en la industria y
trajo aparejado el trabajo especializado. La maquinaria automatica estimulé la
produccion en serie y el volumen de mercaderias industrializadas se multiplicé con
el uso de la banda transportadora.

La produccion en serie hizo posible que se fabricara un nimero indefinido de
ejemplares de un mismo articulo en forma ininterrumpida, y que la produccion se
regulara no de acuerdo con la demanda, sino a lo que era capaz de hacer la
magquina automatica. A la vez, la fabricacion en masa exigiéo de los obreros un
trabajo especializado, en que el individuo se dedica todo el dia a una tarea simple,
y monaétona, que lo automatiza y convierte en un servidor de la maquinaria.

5.1.1.4. La ciencia al servicio de la industria

La invencion de estas intrincadas maquinarias no solo trajo cambios en los

métodos de produccion, sino que hizo que los sabios y laboratorios de las grandes

universidades prestaran su colaboracion a la industria. Los mas importantes

descubrimientos salieron de los centros cientificos y se pusieron a disposicion de
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la industria. En 1856, William Henry Perkin fabricé la primera anilina que marcoé el
comienzo de la era de la quimica sintética. De esta tintura se derivan la aspirina,
sacarina y el acido fénico. Con el correr de los afios se idearon nuevos
procedimientos para obtener papel de pulpa de madera, y para producir seda
artificial con las fibras de madera.

5.1.2. Revolucién agraria

Debido a que los cercamientos y las mejoras técnicas como la introduccién de
maquinaria y los nuevos sistemas de rotacion (sistema Norfolk) provocan un
aumento de produccion, lo que permite alimentar una poblacion en aumento que
vive en ciudades y trabaja en la industria, y al tiempo, que permite acumular
capitales para invertir en la industria.

Imagen N° 3. Mujer hilando.
5.1.3. Revolucién de los medios de transportes

Al comenzar el siglo XIX, tanto Inglaterra como Francia y Estados Unidos
comenzaron a tener un acelerado desarrollo en su industria manufacturera y el
aprovechamiento de esta nueva energia con la maquina a vapor pronto convierte
al ferrocarril y al barco de vapor en transportes rapidos y baratos lo que posibilita
el desarrollo del comercio interior y exterior; y, ademas favorece, los
desplazamientos masivos de personas del campo a la ciudad o emigracion
ultramarina. Lo mas importante de la Il Revolucion Industrial fue, sin duda, el
vuelco que experimentaron los transportes y las comunicaciones. A partir de 1860
se ve un auge en la construccién de los ferrocarriles. Los nuevos avances, como
el freno automatico, la instalacion de coches dormitorios y comedores y la
sefalizacion automatica, contribuyeron a que el ferrocarril llegara a ser el primer y
mas importante medio de transporte. Con anterioridad a 1860, las locomotoras no
desplegaban gran velocidad, por lo que el recorrido de largas distancias era
tedioso y cansador. Sin embargo, con la utilizacién de las locomotoras Diesel, la
velocidad llegé a mas de 100 kilbmetros por hora y el desplazamiento de una
ciudad a otra o de un pais a otro se convirtio en periodos de atractivo descanso.
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Imagen N°4. El ferrocarril como parte de la revolucién del transporte y las comunicaciones.

Se da cuando se supera el ciclo demogréafico antiguo mediante la transicion
demografica definida por la bajada de la mortalidad que provoca el crecimiento
demografico que lleva a la emigraciéon del campo a la ciudad o a la emigracion
ultramarina de europeos al resto del mundo por razones de tipo politico y
comercial.

Comercio Atlantico en los siglos XVII y XVIII

Plano N° 5. Plano de comercio entre América y el resto del mundo a siglos XVIII 'y XIX.

Esta revolucion industrial generd0 una serie de consecuencias tales como:
Capitalismo a través del liberalismo econdmico, una nueva estructura social y una
nueva estructura urbana.

Junto con la aparicion de la cadena de inventos mencionados, en el ultimo tercio
del siglo XIX surge un nuevo periodo, catalogado como capitalismo financiero.
Este tuvo sus comienzos en Estados Unidos y luego se extendio a Inglaterra,
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Francia y Alemania. Las grandes empresas industriales y comerciales
representan la etapa financiera de la evolucion del capitalismo contemporaneo, el
cual se adaptd, asi a las nuevas condiciones que aparecian a medida que el
progreso tecnologico avanzaba a un ritmo cada vez mayor.

Se apreciaron cambios en la agricultura, con el uso de los abonos y el empleo de
la maquinaria especializada para el cultivo de la tierra. Por sus elevados costos,
éstos obligaron a los agricultores a recurrir al crédito bancario. Los propietarios
medianos y pequefios debieron formar cooperativas para poder comprar los
elementos necesarios para el cultivo y para vender los productos de la tierra.

El comercio también aprovechd los cambios en los medios de transporte, los que
distribuian en gran escala la produccion industrial y agricola. Se formaron los
grandes almacenes, que ofrecian al publico una enorme variedad de mercaderias.
La propaganda se encargé de fomentar el consumo masivo de los diferentes
productos. Las relaciones comerciales se extendieron por todos los paises y
continentes y el mundo se convirti6 en un gran mercado. Los paises europeos
abolieron las aduanas proteccionistas y se establecio el libre comercio, el que se
practicé durante 20 afios hasta que, a fines del siglo XIX, una crisis econémica
provocada por la baja del precio del trigo, obligb a los paises continentales
europeos a restablecer el proteccionismo aduanero. Sélo Gran Bretafia se
mantuvo ajena a esta medida y fiel a su tradicion librecambista.

5.2. ARQUITECTURA INDUSTRIAL EN OCCIDENTE

La forma y los preceptos arquitectonicos surgen a raiz de la Revolucién Industrial,
la cual cambi6é el contexto tecnoldgico y social de la construccion generando
nuevas aproximaciones a la arquitectura hasta tal punto que los preceptos
antiguos de la composicién arquitectonica perdieron su validez.

Los avances tecnolbgicos, el incremento de la capacidad productiva y la
invencion de nuevos procesos industriales trajeron consigo la creacion de nuevos
materiales de construccion, como el hierro colado, el acero laminado o el vidrio
plano en grandes dimensiones, y con ellos la posibilidad de construir nuevas
composiciones hasta entonces ni siquiera sofiadas.

La arquitectura industrial es, entonces, una rama del arte de la construccion que
reune edificios construidos o adaptados a la produccion industrial dentro de las
actividades: textil, quimica, metallrgica, alimenticia, agricola, papelera, tabacalera,
naval, entre muchas otras; asi, como lo relacionado a la extraccion de materias
primas. No solamente edificios de uso genuinamente industrial, sino también la
arquitectura de aquellos edificios que son concebidos con unos modelos de
pensamiento y praxis derivados de los paradigmas de la era mecanica que apoyan
la labor industrial, el equipamiento del desarrollo industrial. Estos modelos estan
relacionados con la aparicion en el mercado de nuevos materiales preparados por
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la propia industria como el hierro, acero, o el hormigdon armado; y, con la aparicion
de nuevas tipologias arquitectonicas que surgieron como resultado de las nuevas
necesidades de la sociedad industrial.

Dentro de los espacios y edificaciones correspondientes a esta arquitectura, se
podrian considerar los siguientes: mercados, mataderos, estaciones, equipamiento
técnico puesto al servicio de las colectividades y obra publica, tales como:
puentes, canales, ferrocarriles, puertos, comunicaciones, conduccién de agua
potable, suministro de electricidad y gas. Asi mismo, los inmuebles de habitacién
obrera, fundamentalmente, su estudio sociolégico y urbanistico™®.

Los pardmetros de esta arquitectura industrial, los conforman ciertas
caracteristicas formales, funcionales, de expresion y significado, que sin lugar a
dudas, la proveen de un lenguaje arquitectbnico nuevo. Entre estas
caracteristicas puedo sefalar las siguientes:

¢ Racionalidad, sinceridad y transparencia. Donde se puedan leer los
procesos de los elementos constitutivos, relaciones de causa - efecto
como: la actividad racional, mecanicista y causal; y, donde el material debia
mostrarse en su estricta calidad con sus propias caracteristicas.

e Funcionalidad. Este parametro estd ligado con criterios de técnicas,
economia, produccion, orden, tiempo y organizacién del trabajo. Con
respecto a este punto, existen diferentes tipos edilicios que responden a las
nuevas necesidades de la industria y de la sociedad; y que surgen de las
distintas clases de fébricas, segun su sector productivo, tales como:
desmotadoras de algodén, aserrios, talleres y astilleros, compafiias
navieras, fabricas de jabones, fabricas de elaboracion de mosaicos,
marmoles y ladrillos, curtiembres, fabricas de hielo, fabricas de
confecciones, de calzado, fabricas de tejidos, casa comerciales, estaciones
de tranvia y ferrocarril, puertos, grandes mercados y galerias comerciales.
Aqui la forma y el volumen de la construccion estan al servicio de la funcion
que el edificio debe asumir, de la maquinaria que debe acoger y de la
organizacion de la produccién que se tenga que establecer™.

El material idéneo para la nueva arquitectura prefabricada fue el hierro. También
se inicio la produccion masiva de ladrillos, madera y otros elementos como:
laminacion de railes, vigas laminadas de hierro con perfil en forma de | utilizadas
en la construccion de forjados. Estas condiciones generaron una arquitectura de
ensamblaje que comprende las actividades de ensamblaje, seleccion, economia y
reutilizacion; mas que todo utilizada en la construccion de fabricas.

3 AGUILAR CIVERA, Inmaculada. 1.998. “Arquitectura industrial: concepto, método y fuentes”. Coleccion
Arqueologia industrial. Talleres Gréficos Ripoll, S.A. Paterna, Valencia. Pp.: 297.
¥ AGUILAR CIVERA, Inmaculada. 1.998. “Arquitectura industrial: concepto, método y fuentes”. Coleccion
Arqueologia industrial. Talleres Gréficos Ripoll, S.A. Paterna, Valencia. Pp.: 297.
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Ademas, se utilizé una arquitectura estandar, la cual servird para abastecer las
necesidades de construccién de un barrio obrero, una colonia, una linea férrea y
estaciones de ferrocarriles; teniendo su utilizacion por reducir gastos y tiempo. Al
igual que ésta, también se da una arquitectura de empresa, donde el lenguaje o
estilo que adopta la misma, crea su identidad propia; es la representada en
empresas ferroviarias, bancos, hoteles, empresas de seguros, compafiias y
almacenes.

En lo referente al espacio arquitecténico de lo genuinamente industrial, hay que
contemplar la arquitectura fabril como contenedor o contenido del desarrollo
productivo y tecnolégico, a través de aspectos como:

- Distintos sistemas de produccion para observar las transformaciones
técnicas que sufren los edificios fabriles, segun sectores industriales.

- Distintas maneras de obtencion de energia y junto a ello sus implicaciones
en el territorio o la ciudad.

- Nuevos sistemas de construccion y nuevas tecnologias aplicadas a la
arquitectura.

- [Espacios de trabajo y la relacion del trabajador sometido al orden y
jerarquia de la fabrica.

- La evolucion estética en relacién con una ley de mercado cada vez mas
competitiva. Lenguaje que emerge con lentitud, pero que no esta exento de
un lenguaje individualizado con su morfologia y sintaxis™®.

5.3. LAINDUSTRIA A BARRANQUILLA
5.3.1. Las condiciones de partida
5.3.1.1. Condiciones geograficas

La revolucion industrial no sélo se dio en Europa y EEUU, sino que también
transcendid a otras culturas si bien en una escala y dimension menores con
respecto a Europa. Una de las ciudades colombianas pioneras y privilegiadas
dentro de este proceso fue la ciudad — puerto de Barranquilla que, gracias a su
condicion geogréafica como punto de comunicacion le dieron la oportunidad de
llegar a ser llamada la “Puerta de Oro” de Colombia hacia el mundo.

5.3.1.2. Condiciones socioldgicas

Ademas, de esas condiciones geograficas, hubo condiciones sociologicas por ser
un espacio pluricultural desde sus inicios por ser un sitio de libres donde llegaban

5 Ibidem.
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inmigrantes desde el interior y exterior del pais en busca de progreso y
aprovechamiento de las condiciones politicas dadas por las bonanzas
exportadoras como incentivos por el gobierno para el desarrollo de la economia
desde la segunda mitad del siglo XIX.

Al igual que su relacidon con el mercado, el puerto, los talleres y astilleros que
atendian las necesidades del trafico, y de las embarcaciones y los ferrocarriles
constituian una sola entidad espacial, econdémica, social y cultural, dependiendo
de su dimension e importancia, tanto del volumen de la intensidad del tréfico
comercial que concentraban. Asi, dada la importancia del puerto de Barranquilla
durante todo el periodo en estudio, €l se constituyé en un espacio laboral y de
relacion con la tecnologia moderna de mayores dimensiones que el de Cartagena
y Santa Marta, debido a que en nuestro pais la navegaciéon fluvial tuvo més
importancia en cuanto actividad industrial y comercial que maritima.

5.3.1.3. Condiciones politicas

En la fundacion de las instalaciones productivas en Barranquilla, se combiné la
iniciativa empresarial y la politica econdmica impulsada oficialmente. En efecto, a
partir de 1878 el Estado Soberano de Bolivar comenz6 a promulgar leyes que
otorgaban derechos exclusivos, privilegios rentisticos y subvenciones a quienes
establecieran en su territorio industrias fabriles. Esta politica en gran medida fue
inspirada por Rafael NUfiez, quien habia presenciado en Inglaterra el desarrollo
fabril estimulado con la aplicacibn de medidas proteccionistas. En 1880 el
gobierno colombiano también emitié una politica proteccionista para favorecer el
montaje de fabricas o instalaciones productivas.

Esta medida estimula las peticiones de "fuertes capitalistas" del litoral Atlantico
para promoverlas; incluso mediante la Ley 40 de 1880 se busca proteger
actividades como la zapateria, la fabricacion de muebles y la talabarteria elevando
los derechos de aduana o productos extranjeros similares. Si bien tales politicas
tuvieron relativo éxito no seria arriesgado ponerlas a consideracion; otro fue el
caso de la banca, tratado mas adelante. Fueron estos ensayos de politica
econOmica, practicados bajo el influjo de Rafael Nufiez en ese laboratorio que fue
el Estado Soberano de Bolivar y mas tarde ejecutados por el movimiento de la
Regeneracion del cual €l mismo seria su principal conductor.

5.3.1.4. Condiciones de transportes

Debido a las necesidades de transporte de la época con las nuevas medidas
liberales en la economia; la navegacion a vapor comenzé a labrar su auge en el
desarrollo de la economia tanto de Barranquilla como del pais a causa del
volumen del trafico y comercializacién del tabaco, traducida esta condicion como
una condicion de comunicacion fluvial. Las primeras compafias tuvieron su base
en Santa Marta y Cartagena, pero ambas presentaron problemas en su
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comunicacién con el rio Magdalena; la primera, en su navegacién por los cafios, y
la segunda, por la continua sedimentacion del Canal del Dique.

La navegacion a vapor y los astilleros que comenzaron a crearse en nimero cada
vez mas creciente a partir de 1828, constituyeron el sedimento cultural y
tecnolégico sobre el cual descansaria el posterior desarrollo industrial de
Barranquilla®®.

Estas condiciones propiciaron el desarrollo comercial e industrial de la ciudad —
puerto apoyadas, también en las condiciones econdémicas de Colombia con
respecto a las politicas de libre cambio que posibilitaron la utilizacion sistemética
de bienes manufacturados de origen europeo y la exportacibn de productos
tropicales desde Cartagena y Santa Marta por Barranquilla.

Ciertas circunstancias favorables durante el dltimo cuarto del siglo XIX sirvieron
para que algunos empresarios con capitales acumulados en las esferas del
comercio, la ganaderia v el transporte, se decidieran a diversificar sus inversiones
en sectores netamente productivos que se podian beneficiar de las materias
primas que abundaban en la region, las que en parte representaban un
subproducto de sus inversiones esenciales. Tal fue el caso de las instalaciones
productivas de tipo manufacturero y artesanal e intentos de industria maquinizada
que se crearon en Barranquilla entre 1875 y 1899, los que también se
aprovecharon de la imposibilidad que afrontaba la competencia de productos
extranjeros de igual indole en razon de los altos costos del transporte y los altos
volumenes de carga que no eran compensados por su comercio en el mercado
regional costefio en formacion.

Se puede decir, que en la ultima década del siglo XIX, la urbe se componia de
negocios pequeiios, medianos y grandes que se encontraban dispersos en toda la
ciudad. Los diferentes tipos de establecimientos pertenecian a sociedades o
individuos de la tierra, de la regién, y de otras partes del pais o del exterior. Este
auge comercial e industrial, generd un crecimiento demogréafico y, por ende, un
crecimiento en la estructura urbana y cambios en la tipologia arquitectdnica
existente.

La economia colombiana en éste periodo estaba realizando los primeros impulsos
industriales, pero debido a que las condiciones internas dadas no permitian
establecer colectivos industriales de gran envergadura; estos intentos no se
llevaron a cabo de una manera constante. Barranquilla mediante la actividad

16 Alejandro Lopez, “Barranquilla industrial”, en Liga de Comercio de Barranquilla, N° 69, Barranquilla, 1937, p.
3. Empresarios del transito de siglo como Francisco J. Palacio, Federico Pérez Rosa, Ricardo Roca, Diego A.
de Castro y otros, entraron en relaciéon con la moderna tecnologia de la época (motor a vapor) y con sistemas
administrativos modernos, laborando en sus afios. juveniles en calidad de contadores y técnicos de los
vapores. Al respecto ver: Sergio Paolo Solano y Jorge Conde, Elite Empresarial y desarrollo industrial en
Barranquilla, 1875-1930, Barranquilla, Universidad del Atlantico, 1993, pp. 21-36, y Sergio Paolo Solano,
Puertos, sociedad y conflictos en el Caribe colombiano, 1850-1930, Bogota, Observatorio del Caribe
Colombiano-Universidad de Cartagena-Ministerio de Cultura, 2003, pp. 55-78.
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comercial, tanto de importacion como de exportacion, logr6 algunas
acumulaciones de dinero que le permiti6 realizar la instalacion de 65
establecimientos industriales en los afios comprendidos entre 1905 a 1916; lo que
permitié deducir un incremento con respecto al periodo anterior.

Una de las caracteristicas de las industrias en aquella época era el cambio de
razén social o las continuas sociedades y disoluciones de las mismas que
surgian solo para fortalecer sus capitales. Ademas, muchas industrias ampliaron
su cobertura en cuanto a fabricacion de otros productos lo que generé la
modificacion de sus instalaciones y por ende, su modo de operaciéon. Algunas se
creaban solo por un tiempo limitado. Muchos de estos establecimientos fabriles
ya tenian trayectoria en la ciudad, en el pais y en el exterior; de las cuales
llegaron a exponer sus productos en las Exposiciones Comerciales e industriales
gue se realizaban en distintos sitios y obtenian medallas y diplomas de primera
clase.

Un ejemplo de estos casos de modificaciones, lo conforman las instalaciones de
la Cia. Alemana, que para 1907 pasaron a formar parte de la Compafia
Gieseken, siendo ensanchadas y reacondicionadas. “Constaban de un varadero
o dock (107 x 64 metros), un slip (230 x 260 metros) con seis cabrestantes
movidos por maquinas de vapor, otro slip (120 x 186 metros) ,un taller mecénico
y de fundicion construido en mamposteria (123 x 90 metros), una bodega ( con
su respectivo muelle, 2 edificios y atracadero, de 124 x 30 metros), nueve
edificaciones juntas (oficinas, almacenes, bodegas de exportacién y muelles con
un area construida de 179 x 220 metros) y varias bodegas de importacion (189 x

41 metros). En total un area construida de 955.000 m2”*’.

La actividad comercial siguié su ciclo activo en este periodo, pero luego fue
afectada considerablemente por la incidencia de la primera guerra mundial,
notandose una apreciable disminucion en la fundacion de nuevos negocios en los
afios de 1.916 a 1.920; lo cual es un indicativo de la repercusion del conflicto
internacional. Sin embargo, “para comienzos de los anos 30’s del siglo XX, el
total de establecimientos fundados fue de 285 con un capital total de $3.503.101.
Un hecho resultante es la inversion extranjera que se ubicO en Barranquilla,
dedicada a la actividad aseguradora y a la navegaciéon, a la compra y venta de
mercancias para exportar e importar; entre estos tenemos Gaston y Company of
Colombia y la compariia Galo Colombiana”®.

" ZAMBRANO PEREZ, Milton. (1998). “El desarrollo del empresariado en Barranquilla: 1880 — 1945”. Artes
Gréficas Industriales. Barranquilla. Pp.: 240.
'8 Ibidem.
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5.3.2. LAPROTOINDUSTRIA EN BARRANQUILLA

La insercion de Colombia en el sistema internacional, y de
Barranquilla como su puerto, ocurrié en el momento en que el
proyecto de la modernidad alcanzaba su punto culminante con el
desarrollo de la sociedad industrial en Europa y los Estados
Unidos. Barranquilla se convirtio, en este contexto, en una ciudad
vinculada con la cultura material y espiritual de occidente,
compartiendo ademas, la idea del progreso ampliamente

aceptada en ese momento.

La arqueologia de los establecimientos fabriles la podemos rastrear a partir de la
“Casa de la Sierra” que habia fundado en 1832 Juan B. Elbers, la que estaba
provista de forjas, fuelles, etc., antecesora del primer astillero construido por la
Compafiia Unida en 1856. Un navegante que conocio las instalaciones de esta
empresa las describio asi: “... el edificio en que estuvieron sus oficinas, bodegas
de cal y canto como de hierro, ranflas para muelles, fraguas, carpinteria, ramadas
para facilitar la carga y descarga de los buques, un famoso varadero para ponerlos

en seco al armarlos y refaccionarlos y varias planchas y bongos™?.

Ciertas circunstancias favorables durante el Gltimo cuarto del siglo XIX sirvieron
para que algunos empresarios con capitales acumulados en las esferas del
comercio, la ganaderia v el transporte, se decidieran a diversificar sus inversiones
en sectores netamente productivos que se podian beneficiar de las materias
primas que abundaban en la regién, las que en parte representaban un
subproducto de sus inversiones esenciales. Tal fue el caso de las instalaciones
productivas de tipo manufacturero y artesanal e intentos de industria maquinizada
gque se crearon en Barranquilla entre 1875 y 1899, los que también se
aprovecharon de la imposibilidad que afrontaba la competencia de productos
extranjeros de igual indole en razon de los altos costos del transporte y los altos
volumenes de carga que no eran compensados por su comercio en el mercado
regional costefio en formacion.

En efecto, instalaciones productivas como las jabonerias, velas estearicas,
curtimbres, desmotadoras de algodon y cigarrerias, surgieron gracias al desarrollo
de la actividad agropecuaria de la ganadera y del tabaco. En especial, con la
industria del cuero, porgque tuvo que responder a la exigencias de un mercado
centroamericano y del Caribe insular, generado por la guerra de los Diez Afios en
Cuba (1868-1878), la que le imposibilité abastecer esos mercados de carnes y de
cueros, pero también por el incremento de la demanda de carnes, calzado, aperos
de cabalgadura, cueros para muebles y camas, velas estearicas para el

19 RASCH SILVA, Enrique. 1.910. “Directorio comercial ilustrado de Barranquilla”. pp. 221.
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alumbrado y jabones para el aseo, estimuladas por el crecimiento del mercado
urbano regional de toda la Costa Caribe. El surgimiento de estos
establecimientos, que combinaban caracteristicas artesanales con las
instalaciones modernas, fue comun a varias ciudades del pais, tales como Bogota,
Medellin, Cartagena y otras.

De otra parte, para el mercado del tabaco colombiano el momento era estimulante
pues la crisis del tabaco en los mercados europeos a mediados de los afios
setenta, afecté a muchas casas comerciales barranquilleras que se dedicaban a la
introduccién de mercaderias foraneas, coyuntura aprovechada por empresarios
nacionales para invertir dinero en los establecimientos de este tipo, los que
contaban a su favor con una demanda ya creada por los articulos extranjeros y la
produccién artesanal®.

En tal sentido, se puede afirmar que la navegacion a vapor y los astilleros que
comenzaron a crearse en numero cada vez mas creciente a partir de 1828,
constituyeron el cimiento cultural y tecnolégico sobre el cual descansaria el
posterior desarrollo industrial de Barranquilla.

También las politicas de estimulos y proteccién al incipiente desarrollo industrial
regional iniciadas desde 1875 por el Estado Soberano de Bolivar y por el Gobierno
Nacional y posteriormente desarrolladas por la administracion de Rafael Reyes
(1904 -1909), auxiliaron a la formacion de esa capacidad de riesgo entre el
empresariado barranquillero?.

Asi gque para la segunda mitad del decenio de 1870 se percibia que estaba
surgiendo un nuevo sector de comerciantes resultado en parte de las mejoras
técnicas introducidas en la navegacién maritima internacional, la que permitio el
arribo permanente de buques de empresas transoceanicas. Este hecho quebr6 el
predominio que habian tenido pocos comerciantes, quienes fletaban barcos, traian

% Uno de los cambios a destacar por la fuerte influencia que tuvo para la economia del pais, y especialmente
para la Barranquilla, fue la liberacién del estanco del tabaco y el surgimiento de éste como producto de
exportacion. El estanco del tabaco constituia una de las fuentes de ingreso mas alta para el gobierno colonial
y su vigencia se mantuvo durante las tres primeras décadas de vida republicana. Sin embrago, ya desde la
década de 1830 se vislumbra el tabaco como producto de exportacion con demanda en los mercados
extranjeros. El temor de los gobernantes de la época de no poder reemplazar esta fuente de ingreso fiscal por
otras igualmente productivas, permitié que el monopolio se extendiera hasta 1850, cuando el cultivo del
tabaco se declar6 libre en toda la Republica y los impuestos, con los que se habia gravado la siembra y
exportacion del mismo, quedaron abolidos (Nieto: 195-222). Solo con la total liberaciéon de la siembra y
exportacion, en 1850, es cuando comienzan a realizarse las posibilidades del tabaco como producto
mayoritario de exportaciéon, con la consiguiente repercusion en la actividad portuaria y comercial de
Barranquilla y su considerable crecimiento en las décadas siguientes.

21 Ahora, al lado del proyecto agroexportador se sefiald con creciente insistencia, la necesidad de desarrollar
la economia urbana (la unidad fabril moderna), modernizar los servicios publicos e introducir algunos
elementos de la cultura urbana occidental. Sintoma de estas modificaciones fueron las criticas realizadas por
algunos jévenes empresarios del dltimo cuarto de la mencionada centuria al modelo que regia en la economia
urbana (comercio internacional concentrado en pocas manos), exigiendo cambios, tales como el desarrollo
del espiritu de asociacion de capitales para afrontar nuevos riesgos en las inversiones.
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mercancias, las distribuian y exportaban los productos nativos estableciendo
condiciones onerosas.

Desde los afios de 1860 se habia ido incrementando la presencia de esos barcos,
facilitando el libre acceso de pequefios y medianos comerciantes a las
importaciones y exportaciones: “Hoy no tenemos como antes, ocho o diez
comerciantes acaudalados, pero en cambio tenemos ochenta o cien con capital de
consideracion, que se mueven mas, que se hacen una competencia saludable... y
que fomentan por conveniencia la agricultura, la ganaderia y las artes” (El
Porvenir. 1879).

El primer ensayo fabril creado en Barranquilla gracias a estos factores fue La
Industria de los hermanos Salzedo Ramén, de ascendencia sefardi. Fundada en
1875 con una cadena de produccidon de alta tecnologia de la época, se propuso
introducir en la region Caribe el habito de consumir aceites vegetales extraidos de
semillas oleaginosas, pero el peso de la tradicién del consumo de aceite de coco y
de manteca de cerdo, prontamente le obligd a diversificar su produccién hacia el
desmote de algoddn con cierta demanda en el mercado internacional, la
produccién de jabones y velas y el aserradero de madera. A este establecimiento,
gue logré sobrevivir a la crisis de 1929, se le unio en 1878 la fabrica de jabones El
Porvenir de Francisco de J. Palacio y la fabrica de azlcar La Perseverancia un
afio después. Y asi, entre 1875 y 1899 se fundaron 26 talleres manufactureros y
factorias semifabriles, en su mayoria en los sectores productivos ya anotados,
establecimientos que por el escaso empleo de tecnologia y de mano de obra no
pueden ser catalogados como unidades industriales modernas propiamente
dichas.

Los barranquilleros decimondnicos se formaron en el ambito del comercio
internacional, aprovecharon los diversos ciclos mercantiles que se presentaron,
trasladaron sus inversiones acorde con dichos ciclos, y por tanto, desarrollaron
una gran capacidad especulativa.

También fue importante durante este periodo la fundacion de talleres
manufactureros dedicados a la produccion de articulos de gran demanda en el
mercado regional y con pocas posibilidades de competencia por parte de las
mercaderias extranjeras tal como explicado en el capitulo de la revolucion
industrial y su insercién en la ciudad de Barranquilla. ElI surgimiento de estos
establecimientos, que combinaban caracteristicas artesanales con las
instalaciones modernas, fue comun a varias ciudades del pais, tales como Bogota,
Medellin, Cartagena y otras. Empresarios como los hermanos Salzedo, Ricardo
Arjona Sard4, Luis G. Pochet, José F. Insignares Sierra, Diego A. de Castro,
Evaristo Obregon e Hijos, Antonio J. Angulo, Joaquin M. Lascano, José A. Correa
y Mauricio Heilbron, entre otros fundaron aserraderos, talabarterias, curtiembres y
fabricas de jabones, establecimientos que fueron pioneros de la industria
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barranquillera. Ver cuadro anexo de Instalaciones productivas durante el ultimo
cuarto del siglo XIX.

Con la vuelta de siglo el proceso de industrializacion tomé un caracter mas amplio
sin que por ello Barranquilla perdiera su ya tradicional condicion de centro
comercial y portuario, sino por el contrario las industrias de inicios del presente
siglo nacieron ligadas a ese doble aspecto de la vida econdémica. Aunque
continuaron creandose instalaciones productivas de taller manufacturero y
artesanal, hubo wuna importante colocacion de capitales en industrias
maquinizadas en el sentido estricto del término, las que comenzaron a emplear
alta tecnologia y a utilizar significativas cantidades de mano de obra asalariada
gue sobrepasaban, en ambos aspectos, a las factorias heredadas del siglo XIX.

Al igual que lo sucedido en otras ciudades colombianas, durante los treinta
primeros afios del siglo XX Barranquilla fue escenario propicio para el
establecimiento de la unidad fabril moderna, la que introdujo modificaciones
significativas en las relaciones sociales y en sus estructuras demografica y urbana.
Pero hubo un periodo de preparacion e incubacién de estos desarrollos
industriales, propiamente dichos.

Ademas, es de mucha importancia decir que el auge de las instalaciones
industriales, la tecnificacion en las mismas, se debié al establecimiento del
servicio de la energia eléctrica en la ciudad. Aunque, ya para finales del siglo XIX
existia pero el servicio era muy precario. A partir de esta novedad, en la ciudad
se dio la apertura de fabricas y sociedades industriales modernas que recibian el
suministro de la energia eléctrica y de otras que permitieron abandonar el
caracter rudimentario - al menos en buena parte — de las industrias ya existentes.
Por lo tanto, este hecho influyd de manera muy marcada en el proceso de
industrializacion de la ciudad, la region y del pais.

Por tal razén, hubo un incremento notable y considerable en las actividades
industriales de la ciudad, como se dijo anteriormente, pues de 65
establecimientos abiertos para el afio de 1916, se aumenté a 285 para 1930.
Este crecimiento industrial de los afios 20’s y 30’s del siglo XX, se debi6 a la
apertura de modernas y nuevas factorias que a la expansion de las ya existentes;
en ciertos casos, tal crecimiento apoyado en la mejora de capacidad instalada se
presentd, especialmente en los astilleros, en industrias alimenticias, en las
productoras de articulos de cuero, de textiles, en algunos aserraderos, entre
otros.

Entre las principales industrias establecidas en este periodo tenemos: La
Compafiia The Colombian Oil and Gas Company of Canada Ltda., cuya finalidad
era la explotacion de petr6leo en el yacimiento de Uraba; la fabrica de tejidos
Obregon; la fabrica de Aceites Vegetales. Es apreciable como se va dando una
gran diversificacion en la industria, las hay de velas, calzado, carteras, sombreros;
se establece la cerveceria Barranquilla, la fabrica de Gaseosas El Rosario.
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Durante los tres primeros decenios del siglo XX, cada nueva compafiia naviera
construia talleres y astilleros o heredaba los de las empresas que se fusionaban
o desaparecian. Cuando en 1903 la firma Francisco Pineda Lépez creé la
Compafia Internacional del Magdalena, compré patios, levanté bodegas,
muelles, astilleros y talleres y, ya para mediados de 1905, se habian construido
cuatro vapores con una capacidad total de 890 toneladas. “Para 1916 la
Compafiia Antioquefia de Transportes tenia invertido el 83% de su capital en las
naves (7 vapores, 15 planchones y 3 botes) y el 13% restante estaba
representado en bodegas, muelles, slip y talleres’®. Ya para 1925 existian en
esta ciudad ocho astilleros a saber: The Colombia Railway and Navigations Co.
Ltd., Tropical Oil Company, Sociedad Colombiana de Transportes, Compafia
Antioquefia de Transportes, Cristébal Striedinguer, Manuel Betancourt, Naviera
Colombiana y Pedro Lopez y Cia. Para cerrar el periodo de estudio, en 1930 se
cred el astillero Unién Industrial, con capital aleman.

A continuacion se referencian las instalaciones productivas establecidas en el
periodo de estudio de esta investigacion:

5.3.2.1. Aserraderos y astilleros.

Esta labor estaba relacionada con la navegacion fluvial. Los aserraderos y
astilleros se desarrollaron paralelos al crecimiento de las compafias navieras, al
contar éstas con instalaciones propias para armar y reparar embarcaciones. Asi
mismo, se consolidaban empresas dedicadas a producir otros bienes. Un
ejemplo, es la empresa La Industria, que “...producia muebles de diversos tipos,
jabones, velas o bujias estearicas, y el mismo tiempo, era aserradero. También
habia desmotadora de algodon: alli se limpiaba y empaquetaba algoddn, en
muchos casos con destino a la exportacion”.

Una caracteristica de estos establecimientos es que siempre estaban
acompafados de otras instalaciones de complemento para la realizacion de las
mismas, formando un conjunto en donde se generaban y desarrollaban diferentes
actividades tales como: herreria y fundicibn de piezas para el armado de
embarcaciones, carpinteria, aserrado de maderas y astillero y almacenes de
depdsitos, ademas de las oficinas de administracion pero que estaban integrados
con el mismo fin, el cual era la reparacion y fabricacion de embarcaciones para
satisfacer las necesidades del sector de la navegacion.

La categorizacion de instalaciones productivas de estos aserraderos y astilleros
corresponde a un modelo de arquitectura primario pues se logra entender en la

2 SOLANO, Sergio Paolo y CONDE CALDERON, Jorge Enrique. (1.993). “Elite empresarial y desarrollo
industrial en Barranquilla: 1875 — 7930”.Ediciones Uniatlantico. Barranquilla, Colombia. pp.: 175

% SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio Paolo. “Un ensayo empresarial en la Barranquilla del siglo XIX: La
Industria de las Salcedo Ramén”, en: Diario del Caribe. Barranquilla, junio 8 de 1988; también de este autor
véase, “Ensayos fabriles y estructura social de Barranquilla finales del siglo XIX”, en: Revista Informativa de la
Céamara de Comercio de Barranquilla. N° 161. Vol. XVI, Primer Trimestre 1989.
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construccion de estas instalaciones para tal fin y en su infraestructura
complementaria, caracteristica de esta actividad. El impacto ambiental, visual y
urbano es de gran escala porque para el desarrollo de las actividades, su
infraestructura se representa en chimeneas, hornos, y la utilizacion de maquinaria
industrial.

Para mayor conocimiento de algunas instalaciones de este sector industrial,
observar las fichas de identificacion correspondientes a esta categoria de
patrimonio industrial que se encuentran al final del texto incluidas en los anexos.

Aunque existe una caracteristica muy particular y se trata de la fusién de la
mayoria de los aserraderos y astilleros existentes en la ciudad desde los inicios
del siglo XX, como es el caso, de la Union Industrial y Astilleros Barranquilla
“UNIAL S.A”, que es el resultado de la unién de todos los astilleros a partir de los
30’s, apareciendo con esta nueva razon social. Entre estas instalaciones de
industria maquinizada estan: Compania Nacional de Maderas “La Industria S.A.”
(Antiguo Aserradero La Industria); Unién Industrial y Astilleros Barranquilla “UNIAL
S.A.” de Alberto Samper, J. Louis Reynolds, Julio Mario Santodomingo, otros; v,
Industria Colombiana de Maderas de Penso & Navia5.3.2.2. Fabricas de ladrillos,
tejas y mosaicos.

El crecimiento urbano, impulsado por la expansion poblacional, dio origen a la
aparicion de las industrias de produccion de ladrillo, de caleras, de tejas, mosaicos
y otros. Existieron durante este periodo en estudio, 14 establecimientos que se
dedicaban a la fabricacién de ladrillos, los cuales se encontraban localizados en
las afueras de la ciudad hacia el norte. Asi mismo, también habia 12 caleras
situadas a las afueras de la ciudad, entre las cuales estan: Fabrica de tejas de
Jenaro Salazar, Fabrica de tejas El Porvenir de Barranquilla de Juan Ujueta.
Observar la tabla correspondiente a este tipo de instalacién productiva en los
anexos.

En varios casos, los empresarios e industriales propietarios de compafias
urbanizadoras, tenian sus ladrilleras, caleras y fabricas de tejas localizadas
preferiblemente en las afueras de la ciudad para abastecer al sector de la
construccion y, por ende, la demanda de edificaciones. Una de ellas fue la
Compafiia Urbanizadora del Prado.

No hay informacion referente a datos especificos de una fabrica de esta
naturaleza, al modelo arquitectonico industrial de este tipo de establecimientos
para desarrollar las actividades de transformacion y fabricacion de tejas y ladrillos;
por lo cual, no se elaboraron fichas. Soélo existen en algunos directorios
industriales y comerciales, avisos publicitarios y su localizacion.

Sin embargo, considerando alguna informacion muy generalizada de este tipo de
fabricas, se puede deducir que eran construcciones disefladas especificamente
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para albergar este tipo de actividades y que debieron haber tenido una
infraestructura singular y al tiempo muy caracteristica de este tipo de fabricas
compuesta por hornos, chimeneas, almacenes, depdésitos, patios y oficinas de
administracion; todo ello, generado a partir del proceso de elaboracion de los
productos o materiales.

En el plano de localizacién de las instalaciones productivas artesanales, podemos
notar que este tipo de establecimientos se localizaban en su mayoria esparcidos
por toda la ciudad, y que no se tenia ningun patron urbano especifico a seguir
para la ubicacion o implantacidén de estos dentro de la misma.

5.3.2.3. Talleres de carpinteria y ebanisteria

Entre los talleres que existieron en este periodo de estudio, estan: Fabrica de
muebles “La Lucha” de Victor Mejia Vélez y otros; Industria Nacional de muebles;
Fabrica Nacional de Baules Americanos y la Fabrica de Baules americanos
“Nacional” de Héctor de Castro.

5.3.2.4. Talleres de herreria, armeria, fundicién y metalmecanica.

El desarrollo de estos talleres, se dio por medio de la industria naval en la ciudad
ya que en ellos se producian piezas y repuestos para las embarcaciones de vapor,
automotores, pequefios instrumentos utilizando pequefios hornos de fundicion y
soldadura, herraduras, clavos, bisagras, fundicion de piezas para calderas,
armado de embarcaciones, entre otros. La gran mayoria de estos
establecimientos, no pasaron de ser sencillos talleres manufactureros de poca
inversion en instalaciones, equipos y mano de obra, en comparaciéon con los
talleres establecidos a principios del siglo XX; ademas, se puede deducir que se
encontraban esparcidos por toda la ciudad, y que por lo general, fueron
establecidos en las casa de habitacién de sus propietarios en su gran mayoria.

Sin embargo, algunos ejemplos de herrerias establecidas durante el periodo en
estudio, nos demuestran que para esta época, ya se estaban organizando lugares
para desarrollar este tipo de actividad con talleres que pasaban de ser solo
artesanales, entre ellos se pueden mencionar: los talleres de herreria del
Acueducto y los del Ferrocarril de Bolivar.

Para 1892, la ciudad paso de 7 herrerias a 18. Por la gran cantidad de herreros,
latoneros, martilleros, carpinteros y otros que tenia la ciudad en este afio, se
puede inferir el peso de las actividades artesanales; Barranquilla era una ciudad
de industrias incipientes que so6lo en contados casos, sobrepasaban el nivel
artesanal. Solo hasta fines del siglo XIX, al lado de los talleres de las sociedades
fluviales comenzaron a crecer las labores industriales en la ciudad.
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Observar en las fichas de identificacidn correspondientes a esta categoria de
patrimonio industrial que se encuentran en los anexos, algunos talleres de
herrerias que existian en la ciudad para este periodo en estudio, se mencionan a
continuacion: La herreria de Eusebio Camargo, Juan José Poveda, Nicolas
Coronado, Herreria del Acueducto, Herreria del Ferrocarril de Bolivar, Taller de
herreria de Simon Lavalle, de Alejandro Ariza, Manuel Arévalo, Manuel Arévalo,
Julio Bernet, Miguel Elias, Miguel Angel Geraldino, Gabriel Hoenigsberg, Alejandro
Isaac, Eduardo Mozo, Gabino Mufioz, Bartolo Matos y Pedro Zufiiga.?*

Sus limitaciones dependian fundamentalmente del tardio desarrollo de la industria
siderurgica nacional y, de la ausencia de yacimientos férricos en la Costa
Atlantica. Sin embargo, en los talleres que se establecieron en la ciudad, se logré
realizar actividades muy considerables para la industria naval y en general,
estableciéndose por tal motivo, los talleres metalmecanicos y de fundicién para el
armado, fabricacion y reparacidbn de piezas y la produccibn de buques y
embarcaciones navales. Entre los talleres que se habian establecido para la
época en estudio, estan los siguientes: Taller “De Lima” de los Hermanos Mortimer
De Lima, Taller “Impulso” de Capitalino Escobar y Julio Amor, el Taller
“Colombiano” de la Sociedad Colectiva mecanica — industrial De Lima, Pure &
Cia., y los Talleres de la Compafia Colombiana de Transportes; como se pueden
observar en la ficha de identificacion en los anexos.

En cuanto a los talleres que se fundaron en el siglo XX observamos que con la
aparicion de las grandes industrias y la tecnificacién en ellas, hubo reduccién en el
establecimiento de este tipo de instalaciones productivas, en lo que respecta a las
instalaciones artesanales. Pues, al igual que muchos otros sectores de la
industria, se unieron y fusionaron empresarios para establecerse como grandes
talleres. Tal es el caso del Taller de mecanica Colombia, conocido en la ciudad y
el mas representativo de esta actividad, cambiaron sus instalaciones, conformaron
una nueva sociedad y ampliaron su capacidad productiva segun los
requerimientos de la industria naval y fluvial. Otros fueron: Taller de mecéanica
Colombia de la Sociedad colectiva industrial De Lima — Pure & Cia. y las Industrias
Colombianas Metalurgias INCOL de Nucci Hermanos.

La mayoria de estos talleres de mecanica y fundicion, correspondian a un modelo
de arquitectura con modificacion de vivienda para uso industrial los cuales
pudieron haber tenido un impacto visual y ambiental al adicionar chimeneas por lo
hornos de fundicion, o correspondian al modelo de arquitectura industrial sin
modificar, lo cual no interferia con el paisaje urbano ni mucho menos tenia un gran
impacto con respecto a las demas edificaciones que las rodeaban.

2 RASCH SILVA, Enrique. 1910. “Guia Comercial llustrada de Barranquilla”. MARTINEZ APARICIO, Antonio
y NIEBLES A., Rafael. 1894. “Directorio Anuario de Barranquilla. Papeleria de Samper Matiz. Bogota. Afio Il.,
pp.: 204. SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio Paolo y CONDE CALDERON, Jorge. 1993. “Elite empresarial y
desarrollo industrial de Barranquilla: 1875 — 1930”. Ediciones Uniatlantico. Barranquilla, Colombia., pp.: 175.
ZAMBRANO PEREZ, Milton. Agosto de 1998. “El desarrollo del empresario en Barranquilla: 1880 — 1945”.
Coleccion de Ciencias Sociales y Econdmicas. Universidad del Atlantico., pp.: 240.
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5.3.2.5. Fabricas de calzado y articulos de cuero

La fabricacion de calzado, y en general de articulos de cuero de uso masivo en la
localidad y en la region, fue otro renglon fundamental en la industria barranquillera.
Entre las empresas dedicadas a la produccion de tales productos cabe mencionar
las siguientes: Fabrica “El Sello Nacional” de Rosado e Iguaran; Fabrica de
zapatos y curtiduria “La Chiquinquira” de Joaquin M. Lascano, Fabrica de zapatos
“El Faro” de Lazaro Ruiz R, y Anibal Pérez L.; Fabrica “La Perfeccion” de Lazaro
Ruiz R.; Fabrica de calzado “La Granadina” de Froilan Ballesteros; Fabrica de
calzado “La ltaliana” de Juan F. Faillace; Fabrica de suelas “El Morro” de Correa,
Heilbron & Cia.; Curtiembre “El Morro” de Joaquin M. Palacio; Curtiembre
“Veranillo” de Rodriguez, Miller & Cia.; Fabrica de calzado “La Mascota” de José
Martinez S.; Curtiembre “Santa Ana” de Ferrans Hermanos; Fabrica de calzado “El
Zapato de Oro” de Luis Maria Salas; Fabrica de calzado “La Zapateria” de
Alejandro Pinedo; Zapateria de N. Prieto; Fabrica de zapatos “Miguel del Gallego”;
Fabrica de suelas “La Esmeralda” de Manuel Insignares S.

A comienzos del siglo XIX, se establecieron las siguientes fabricas de calzado y
articulos de cuero: Fabrica de Suelas de Lascano & Cia., Fabrica Nacional de
Calzado, Fabrica de cinturones “Klausin Importing Company”, Fabrica Italiana de
Calzado de Juan F. Faillace & Hermanos, Fabrica de Calzado Popular

Isaac Senior, Herman Wolf, Luis C. Noguera, otros; Talabarteria “La
Santandereana” de José del Carmen Silva, Talabarteria de Guillermo Campbell,
Talabarteria de Jesus Mayoral, Empresa Curtidora de Barranquilla S.A. de José
Noguera Gnecco, Sigifredo Dominguez y otros, Fabrica de Calzado “La Mejor”,
Fabrica de Calzado Espriella Hermanos, Fabrica de Calzado “El Piave”, Fabrica de
calzado “La Fama” de Pinedo Hermanos, y la Curtiembre “El Morro Moderno”.

5.3.2.6. Sastrerias

Estas instalaciones productivas eran talleres manufactureros entre las cuales
estan: Sastreria de Carlos Greune; Sastreria del sefior Juan Castro, Sastreria de
Antonio Meléndez, Sastreria de Zagarra Hnos., Sastreria Carbonell &Cia.,
Sastreria “Parisiense”, Sastreria “El Progreso”, Sastreria “‘La Moda Elegante”,
Sastreria “La Juventud”, Sastreria de Jacobo Correa, Sastreria “Italiana”, Sastreria
de David M. Vos, la Sastreria de M. Pirela, Sastreria Pimienta y la Sastreria
Colombiana. Ver cuadro de anexo.

5.3.2.7. Fabricas de sombreros

Sombrereria de Paccini Hermanos, Fabrica de sombreros “Britania”, Fabrica
Nacional de sombreros, Ltda y la Industria de Sombreros Italo — Colombiana.
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5.3.2.8. Desmotadora de algodon.

Hubo intentos en la ciudad por abrir empresas desmotadoras de algodon que
prepararan el producto para la exportacion. Las que lograron subsistir, abastecian
a algunas fabricas de tejidos de algodon, una de ellas fue la desmotadora de
algodon “El Impulso” de Senior, De Sola & Cia.; S.P de Senior & Cia. y David
Lépez Penha Jr.

5.3.2.9. Fabricas de productos alimenticios

Los establecimientos dedicados a la produccion de alimentos fueron pocos a
causa de la proliferacion de casas extranjeras importadoras de alimentos, bebidas
y otros productos similares en la ciudad, razon por la cual, se limito la fundacion de
fabricas dedicadas a este tipo de produccién durante este periodo. Sin embargo,
se dio la apertura de instalaciones productivas dedicadas a la produccién de
diversos bienes o a la preparacion de productos comercializables, entre las que se
pueden mencionar los siguientes: industrias dedicadas a la produccion de
alimentos, a la jaboneria, a la elaboracion de articulos en cuero, de pastas
alimenticias, de fésforos, de ron, de puntillas, de telas, ladrilleras, etc.

En aquel tiempo la ciudad hacia muestra fabril, aunque no con las materias primas
colombianas, sino importadas para ser transformadas. Los primeros iniciadores de
fabricas, fueron el general Francisco J. Palacios, con la suya de licores y jabones;
don Rafael Salcedo, con la de aceite vegetal y velas, considerada el ensayo
empresarial mas importante en la ciudad en ese siglo porque constituy6 el primer
intento industrial; la de hielo, que fundaron el Dr. Enrique Rodriguez Blanco y Don
Ricardo Arjona S., vendida después a don Luis G. Pochet, y otros que a
continuacion se explicaran con mayor detenimiento.

5.3.2.10. Fabricas de aceites y grasas vegetales

Las fabricas de aceites y grasas vegetales no poseian ningun parametro
especifico urbano a seguir en cuanto a su implantacién dentro de la ciudad, pero
con respecto a su clasificacion dentro de los modelos arquitecténicos industriales,
pertenecian al modelo de arquitectura primario pues eran fabricas disefiadas para
albergar actividades de este tipo con una infraestructura de complemento propia
de estas fabricas, estaba conformada por: chimeneas, almacenes, depdsitos,
oficinas de administracion, salén de empaques, otros dependiendo de la magnitud
de la fabrica.

Entre estas instalaciones productivas estan: Fabrica de aceites y grasas
vegetales “La Industria “de Rafael Salcedo y Fabrica de aceites y grasas
vegetales “El Porvenir” de Francisco J. Palacio durante el ultimo cuarto del siglo
XIX. Mas adelante, en las primera décadas del siglo XX, encontramos: Fabrica
de Grasas y Aceites Vegetales de Alberto R. Osorio y Tirso Schemell, Fabricas
Unidas de aceites y grasas vegetales S.A. FAGRAVE de Curazao Trading
Company e Industria Nacional de Grasa Vegetales S.A.
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5.3.2.11. Molinos de trigo y fabricas de pastas alimenticias

Dentro de este tipo de produccion industrial, encontramos un solo ejemplo de
industria del cual se tiene registro. Este establecimiento fabril se dedicé a la
fabricacion de pastas italianas que surtian no solo el mercado local y regional sino
gue también, exportaban sus productos a otros paises. Tal es el caso de la
Fabrica de Pastas ltalianas “La Napolitana”, cuyo propietario, el sefor José
Dufeau fundoé a finales del siglo XIX. Durante las primeras décadas del siglo XX,
se fundaron la fabrica de pastas alimenticias “Guadalupe” de Dolores de Vives;
Fabrica de pastas alimenticias “La Insuperable “de Adalgiso y Generoso Manzini;
Fabrica de pastas alimenticias de Carmen de Carbonell; Fabrica de pastas
alimenticias “Vital Rosania” de Vital Rosania; Fabrica de pastas alimenticias “La
Mascota” de Dominguez & Martinez, Molino de trigo “La Nevada” de Urueta &
Salcedo, , Molinos de trigo Roncallo Hermanos & Cia. S.A., Harinas Santa
Teresita, S.A de José Francisco Insignares, Ramon Urueta Méndez, otros; Unién
Harinera del Atlantico de Pablo Roncallo y la Fabrica Nacional de pastas
alimenticias “La Napolitana”; que en la tabla correspondiente a este tipo de
instalaciones productivas se encuentran en los anexos.

5.3.2.12. Molinos de café

Aunque el crecimiento de las exportaciones cafeteras a finales del siglo XIX, fue
de mucha importancia para la ciudad de Barranquilla por ser esta, el principal
puerto fluvial y maritimo de enlace con el mercado mundial, las maquinas para
limpiar el café y los molinos de café no tuvieron mucha incidencia en este lugar
como en otras ciudades del pais.

Si observamos en el cuadro general de establecimientos fabriles fundados durante
el periodo correspondiente al Gltimo cuarto del siglo XIX, para el afio de 1872 solo
existian en la ciudad de Barranquilla 7 maquinas para limpiar el café y ain no
habia indicios de molinos de café. Sdlo hasta 1892, veinte afios mas tarde, se
instalaron los primeros 4 molinos de café en la ciudad, entre los cuales
encontramos: el molino de café “La Americana”, cuyo propietario era el sefior Juan
De La Espriella, el milano de café “La Barranquillera”, cuyo propietario era el sefior
Diego A. De Castro, Molinos de trigo “El Caribe” de Diego y Julio de Castro &
Cia., Molinos de las senoritas Ramoén, Fabrica de vapor de chocolate “La Fama”
de Angel Giacometto y Molino de Café de Francisca N. De Vega; que en la tabla
correspondiente a este tipo de instalaciones productivas se encuentran en los
anexos.

Durante la primera década del siglo XX, se establecieron los siguientes molinos de
café en la ciudad con el uso de maquinaria y de instalaciones mas industrializadas
para la realizaciéon de dicha produccion: Tostadora de café “Cafeteria Almendra
Tropical” de Celio Villalba R. (ver anexos).
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5.3.2.13. Fabricas de chocolates

Se fundaron en la ciudad fabricas de chocolates, dentro de las cuales estan:
Fabrica de Chocolates “El Indio” de Alberto Urueta Méndez y Luis E. Pochet;
Fabrica de Chocolates “La Gloria” de Rodolfo Eckardt, Rafael Cotes, otros; Fabrica
de Chocolates “La Roman” de Salas Roman & Cia.; y , Fabrica de Chocolates
“Ideal”.

5.3.2.14. Fébricas de licores

Para 1872, en la ciudad de Barranquilla, existian 11 fabricas de licores o de
aguardiente pero ya, para el afio 1892, solo existian 7 fabricas de este tipo como
esta consignado en el cuadro general de establecimientos semifabriles y fabriles
gue se fundaron durante el ultimo cuarto del siglo XIX. Dentro de las fabricas de
licores podemos mencionar las que a continuacién se referencia: Fabrica de
Licores “La Alcoholina” de la Sociedad Mercantil Martinez Ribon & Cia.; Fabrica de
licores “El Buen Retiro” de Antonia C. de Macias, Fabrica de licores “El Diamante”
de la Viuda de Pedro Palacio Rada, Fabrica de licores “La Esmeralda” de J. F &
Manuel Insignares S.; Fabrica de licores “La Perla” de José Angulo Ruiz S. & Cia.;
Fabrica de licores “El Porvenir” de Francisco J. Palacio; Fabrica de licores “El
Rubi” de J. Vengoechea e hijos.; Fabrica de Ron “San Clemente” de Diego A. De
Castro, Fabrica de licores “La Favorita” de Francisco J. Palacio, Fabrica de licores
“La Gota de Oro” de Flohr Price & Cia.

Para inicios del siglo XX, se establecié la Empresa de Licores del Atlantico de
Diego A. de Castro, Napoledn Salcedo Roman, José Francisco Insignares,
Alejandro M. Lafaurie.

5.3.2.15. Fabrica de textiles

Empresa Algodonera e Industrial de José Manuel Weeber, Fabrica de tejidos de
punto de Campo & Carbonell Cia., Fabrica de tejidos de Henry Helm, Empresa de
tejidos “La Nacional’” de Pinedo — Weeber & Cia., Fabrica de driles e hilos de
Mayans Hermanos, Empresa de hilados y cultivos de algodén de Pinedo — Weeber
& Cia., Compafiia de tejidos del Atlantico, Fabrica de tejidos Obregdn de Evaristo
Obregdn, Textiles del Atlantico S.A. “Texat” de Emilio F. Faillace, Julio Angulo
Roncallo, Ramén Santodomingo, Helena Carbonell de Santodomingo, otros;
Fabrica de tejidos A. Aycardi & Cia., Fabrica de camisas F.J. Lara, Fabrica de
camisas F.J. Lara, Compafia Industrial de Tejidos, Compafia Manufacturera de
Barranquilla y Fabrica de camisas, pantalones “Sabat” de José Sabat.

5.3.2.16. Fabricas de bebidas gaseosas, hielo y cervezas

Las fabricas de bebidas gaseosas, hielo y de cervezas se establecieron en el lugar
por las condiciones ambientales y climaticas de la ciudad. Entre estas estan:
Fabrica de hielo de Ricardo Arjona & Rodriguez Blanco, vendida luego a Luis
Pochet; Fabrica de hielo y aguas gaseosas. “La Estrella” de David Pereira, Fabrica
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de hielo Bolivar “The Walthers Brewing & Ice Making Co. Ltda.”; Fabrica de
gaseosas Posada y Tobon, POSTOBON de Posada & Tobon, Fabrica de cervezas
“La Muchacha” y Fabrica de cerveza “El Condor”.

Para inicios del siglo XX, se establecen las siguientes instalaciones productivas de
este tipo de produccion en la ciudad: Cerveceria Cortissoz & Cia., Cerveceria
Barranquilla The Walters Brewing & Ice Making Co, Ltda. Que mas tarde se
fusionara con la Fabrica de cervezas y hielo Bolivar de Alberto R. Osorio para
fundar la Cerveceria Barranquilla y Bolivar S.A. de Jacobo Cortissoz y Alberto R.
Osorio; Fabrica de productos gaseosos “Rosario” y Fabrica de bebidas gaseosas
“La Barranquillera”.

5.3.2.17. Fabricas de jabones y velas esteéricas

Existian las siguientes fabricas: Fabrica de jabones de Francisco Carbonell,
Fabrica de jabones La Cubana de Ricardo Arjona, Fébrica de jabones La
Espafiola de Carlos m. Mayans, Fabrica de jabones La Industria de Rafael
Salcedo, Fabrica de jabones La Pifia de José L. Infante, la Fabrica de jabones “La
Luz X’ de la Empresa Hanseatica, Fabrica de jabones “La Costefia” de Andrés
Obregdn A., Fabrica de jabones “Las Llaves” de Francisco Carbonell Gonzalez y
Fabrica de jabones “La Dominicana” de Jacob Senior.

Dentro de esta catalogacion encontramos algunas instalaciones productivas que
se dedicaban a varias actividades de produccion al tiempo. Como por ejemplo,
existieron algunas que mientras se dedicaban a producir jabones, también
alternaban esta actividad industrial con el de aserradero y astillero; otras, que se
dedicaban a la produccion y fabricacion de aguardiente, al mismo tiempo
elaboraban jabones, aceites y velas esteéricas.

5.3.2.18. Fabrica de puntillas

Habia dos fabricas de puntillas en la ciudad, estas fueron: Fabrica de puntillas
Paris de Juan D. Medina y la Fabrica de puntillas “Colombia Industrial “de Juan
Medina & Cia.

5.3.2.19. Fabricas de pinturas y barnices

Solo existi6 durante este periodo una instalacién de este tipo de produccion, la
Fabrica de pinturas y barnices “El Sello Rojo”.

5.3.2.20. Fabricas de vidrios
Existi6 una fabrica de vidrios, la Fabrica de vidrios “La Veneciana”.
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5.3.2.21. Fabricas de cigarrillos y fosforos

Compariia Nacional de Tabaco “COLTABACO” de Angel Palma, Fabrica Nacional
de Fésforos “El Aguila” de Federico E. Schemell, Fabrica de cigarrillos “Flor Patria”
de Angel Palma, Fabrica Nacional de cigarrillos “Emiliani” de Hermanos Emiliani,
Fabrica Nacional de fésforos “El Condor”, Fabrica de Cigarrillos de la “Union
Cigarrera S.A.”, Fabrica de cigarrillos “La Libertad” de Flohr Price & Cia.,
Compalfiia Unida de Fésforos

Federico E. Schemell y sucesores, Carlos Roca, otros.; Compafiia Fosforera
Colombiana, Fabrica de cigarrillos Angel Palma y la Industria Colombiana de

Cigarrillos.
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LA COMUNIDAD BARRANQUILLERA: LUGARENOS Y FORANEOS
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6. LA COMUNIDAD BARRANQUILLERA: LUGARENOS Y FORANEOS

Las concepciones politicas del siglo de las luces, inicialmente catalizaron el
proceso de evolucion politica en la Nueva Granada y posteriormente, impulsaron
las ideas econdmicas resultado de la industrializacion en los movimientos liberales
y federalistas; como resultado de estos procesos, establecieron la posibilidad legal
a los grupos capitalistas predominantes en la nacion de integrantes al nuevo orden
econdémico internacional.

Con las reformas liberales que modifican los viejos patrones comerciales
restrictivos heredados de la Colonia y cuando se adecua la infraestructura fisica
gue va a permitir la expansion del comercio exterior y el enganche del pais dentro
de la esfera capitalista mundial, con Inglaterra como metrépolis principal, es
cuando Barranquilla experimenta un intenso desarrollo social, politico y
demografico.

La segunda mitad del siglo XIX se inici6 en el pais bajo una atmoésfera de
confrontacién de ideas sobre progreso y civilizacion que ocupdé a los lideres
politicos del momento. Los dirigentes tomaron como modelos a Inglaterra y a
Francia; bebieron las fuentes del racionalismo y el utilitarismo procedentes de
estos dos paises.

“En 1848, lideres del partido liberal del pais que ocupaban cargos directivos en el
gobierno, expidieron leyes para impulsar cambios tendientes a borrar los rezagos
del pasado colonial y transformar las ideas que de él quedaban. EIl mismo sentido
tuvieron las reformas constitucionales de 1853. En esta nueva etapa del pais, a
Barranquilla la favorecen dos situaciones que la llevaron a colocarse como
poblaciébn mejor preparada para asumir el cambio. Por una parte tenia una
situacién geografica privilegiada como punto de comunicaciéon para la nueva
economia y por otra, la poca herencia espafiola y colonial, que daba paso con
menor obstaculo a las recientes ideas”®

Los aconteceres politicos en Colombia a partir de la Independencia y los avances
tecnoldgicos y economicos de Occidente, juegan un papel muy importante en la
transformacién de este lugar y el aprovechamiento de sus potencialidades en
cuanto a su ubicacion estratégica dentro del pais. Junto con el Decreto que erigio
como villa a Barranquilla en 1813, se produjo otro dirigido a promover la
inmigracion extranjera y propiciar la ocupacion productiva del territorio de

% ABELLO, Margarita; BUELVAS, Mirta, otros. (1995). Arquitectura Republicana de Barranquilla 1880 — 1930:
Tercer informe, Material Inédito. Barranquilla. PP.: 55
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Sabanilla. Debido a esto, Sabanilla en su condicion de puerto, ostenta el
reconocimiento internacional para abrir las puertas del territorio de Barranquilla a
agentes provenientes de Europa, Estados Unidos, Medio Oriente, Cuenca del
Caribe y de otras regiones de la Costa y el pais.

A ella arribaron nacleos de medianos comerciantes provenientes de Mompox y de
Santa Marta, catalanes los de esta ultima, que introdujeron, al entonces sitio de
vecinos libres, maquinas de madera para desmotar algodon, acaparando este y
otros productos y produciendo una movilidad social que después se convertiria en
una de las caracteristicas de la ciudad y en factor de atraccion de corrientes
migratorias. Ellos se encargaron de darle los primeros impulsos a la villa,
estableciendo en sus inmediaciones talleres para construir y reparar las
embarcaciones,”® impulsando su carécter y vocacion portuaria, y al mismo tiempo,
haciendo atractiva a la poblacion para nuevos inmigrantes que vieron en la
navegacion, el comercio y la incipiente industria naviera, posibilidades de progreso
y de trabajo.

Con el flujo de inmigrantes que ingresaron por estos puertos, se fueron
estableciendo en la ciudad negocios, industrias, agencias comerciales, almacenes
y demas elementos que generaba ese dinamismo comercial caracteristico en la
urbe.

Los relatos de los viajeros describen los puertos fluviales como “sitios de
confluencia de un gran numero de personas quienes subian a los barcos a ofrecer
sus servicios (braceros, guias, pequefios, vagos, vendedores, prostitutas, nifios,
aurigas, carretilleros, limosneros, etc.); si el pasajero se bajaba a tierra y recorria
sus inmediaciones lo que avizoraba eran mesas de juego, fandangos nocturnos
organizados como negocios, fondas, cantinas, vendedores al menudeo, hoteles de

mala muerte, vagos y lupanares™’.

Sin embargo, el puerto también era el lugar de trabajo mas amplio que pudiera
conocerse. El, méas que cualquier otro espacio laboral y cultural, en sus muelles,
astilleros, talleres, bodegas, ferrocarriles y embarcaciones fluviales y maritimas
concentraba significativas cantidades de trabajadores a quienes familiarizaban con
la tecnologia moderna.

La existencia de un ndcleo de empresarios no nacionales con capitales en el
comercio y en el transporte fluvial a vapor y en el ferrocarrilero, también,
contribuyé a crear un marco benéfico para aventurar inversiones en el area
semifabril. Modernos sistemas contables y administrativos, alta capacidad de

%« g navegacion por el rio trajo desde muy temprano el aprovechamiento econdémico del territorio de
Barranquilla, pues en 1837 se vota al agua el primer barco construido por Juan Bernardo Elbers, es un aserrio
movido por maquinas de vapor que levantd el mismo Elbers y que podria constituir uno de los primeros
“establecimientos fabriles modernos en Barranquilla”(Zambrano Pérez 1998:50).

2" MUMFORD, Lewis. “La ciudad en la historia”. Capitulo Ill: Formas y pautas ancestrales. Ediciones Infinito.
Buenos Aires. Pp.: 435.
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riesgo en las inversiones e introduccion de la tecnologia moderna representada en
la maquina a vapor y en herramientas y productos metalmecanicos y todos los
conocimientos fisicos, quimicos y mateméticos que les son concomitantes, se
constituyeron en el aporte mas apreciable de este grupo de personas al desarrollo
empresarial de Barranquilla. Asi, muchos de los primeros empresarios que
arriesgaron capitales en talleres y establecimientos semifabriles habian asimilado
el “espiritu empresarial” laborando en calidad de dependientes en casas
mercantiles extranjeras, como contadores de vapores y auxiliares de los
ingenieros mecanicos venidos de los Estados Unidos y de Inglaterra para las
operaciones de ensamblaje de los vapores que hacian el trafico por el rio
Magdalena y para dirigir los astilleros en donde se realizaban estas labores.

Este crecimiento del comercio exportador-importador experimentado por la ciudad
origind cambios en la infraestructura portuaria. Las transformaciones ocurridas en
Barranquilla durante este periodo estimularon oleadas selectivas de inmigrantes
nacionales y extranjeros. Con la construccion del ferrocarril de Bolivar hasta
Sabanilla, primeramente, se radicaron miembros de la élite samaria y cartagenera
vinculados al negocio tabacalero y ganadero. Unidas a esas inmigraciones
selectivas sucedieron las de familias pudientes de pueblos circunvecinos atraidos
por las oportunidades econémicas brindadas por la ciudad.

El empleo asalariado estaba diseminado en talleres, y la Compafiia Colombiana
de Transportes ocupaba la mayor cantidad de trabajadores con 20 oficinistas,
cinco almacenistas, nueve bodegueros, 86 operarios en los talleres y el astillero,
544 tripulantes y 120 jornaleros. La Aduana de Barranquilla tenia 77 empleados.
La industria, el establecimiento fabril de mayores proporciones de 47 operarios
que tenia en 1879 pas6 a 140 en 1883, dedicados a la produccién de jabones y
aceites. Este dato indica el empleo del trabajo asalariado en los talleres de los
cuales el sector ligado al transporte era el que demandaba el mayor niumero de
trabajadores.

La concentracion del transporte fluvial en pocas empresas, para finales del siglo
XIX, ocasiond la reduccion a la condicion de asalariados de muchos practicos y
capitanes que habian comenzado como socios menores de algunas compafias.
La tendencia terminé imponiéndose totalmente con el ascenso en 1904 de Rafael
Reyes al poder, quien concentro la navegacion fluvial en dos monopolios navieros:
la empresa de navegacion Louis Gieseken y The Magdalena River Steamboat Co.
Ld.

Al mismo tiempo el ensamblaje de las embarcaciones a vapor, cuyas piezas eran
importadas fue cediendo terreno a la elaboracion de las partes en los talleres
locales por artesanos que habian aprendido el oficio al lado de técnicos
extranjeros En un principio estos artesanos elaboraban las piezas en sus talleres.
Sin embargo, cuando el negocio de la navegacion a vapor se hizo rentable las
compafias navieras establecieron sus propios astilleros, y contrataron a muchos
de esos artesanos que colocaron en la condicion de asalariados.
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Aunque es posible que este sector de asalariados procediera de las oleadas de
inmigrantes, no se puede descartar su procedencia del sector local dedicado a las
actividades agropecuarias. El decrecimiento del nimero de trabajadores ocupados
en faenas agricolas se acentu6 en los ultimos decenios del siglo XIX por un
acelerado proceso de apropiacion de los terrenos comunales del distrito de
Barranquilla.

En 1886, Antonio Abello, alcalde Distrital de Barranquilla, se quejaba ante el
Concejo Municipal de la voraz apropiacion de los terrenos comunales llevada a
cabo "por los capitalistas [asegurando] que dentro de una década, al paso que van
las ocupaciones de bosques, el pobre labrador no encontrard siquiera un angulo
de tierra para cultivarla, y entonces tendrd que pagarle teraje al opulento
propietario”. Seguidamente agregaba que muchos labradores habian abandonado
su ocupacion por lo que habia decretado "impedir la continuacion de ciertas obras
gue tienden a abarcar una indecible cantidad de monte para poner término a la
Crisis que comienza atravesarse".

Dos afios més tarde, el 26 de mayo de 1888 un grupo de vecinos elevaba un
memorial al Concejo para impedir el cercado de la "sierra de San Nicolas" por el
sefior Joaquin Nufiez, un pariente del presidente Rafael Nufiez, quien sembro "de
pastos artificiales las sabanas y costas de aquellos terrenos y los cafios y esteros
que en las altas mareas sirven de paso a las embarcaciones que trafican por ellas
para ir a la pesca en las ciénagas interiores o por el acarreo de maderas y enea,
industria de que vive este vecindario". La pertenencia al comun de dichos terrenos,
por lo cual no podia ser objeto de comercializacion, se habia establecido en la
Gaceta Municipal de 1876 a causa de similares motivos, la usurpacion por
particulares de los titulos de propiedad. Ademas, con el sefior Joaquin NuUfiez
existian los antecedentes de los terrenos que iban desde la margen occidental del
rio Magdalena, cerca de su desembocadura, hasta los playones del rodeo,
reclamados como de propiedad, "también los cerc6 e impidi6 labores del
vecindario".

El proceso de apropiacién de tierras comunales y el descenso del niumero de
pobladores consagrados a las actividades agricolas, pone en manifiesto una de
las claves de los origenes de los capitales que se invertian en muchas de las
empresas del siglo anterior. Desde 1878 al gobernador de la Provincia de
Barranquilla, Nicolas del Valle, en mensaje dirigido a la Asamblea Legislativa del
Estado Soberano de Bolivar, mostraba marcado interés en la disolucion de los
resguardos de Tubara, Galapa y Malambo, argumentando que poseia tierras aptas
para la ganaderia extensiva, actividad economica en la que comenzaban a invertir
algunos miembros de la élite barranquillera. Este interés era determinado por el
inicio del renglon de exportacion de carne, ganado en pie y cueros al mercado
antillano. Ademas, el abastecimiento de mercados locales también estimulaba la
inversion en esta area que tenia una tendencia creciente, segun se colige al
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observar que los ingresos al fisco municipal de Barranquilla por concepto de
deguello pasaron de representar el 23.5% del total en 1876 al 33% en 1889.

Entre 1875 y 1905 la poblacion de Barranquilla pasa de 16.549 a 40.115
habitantes. Este crecimiento se debe en buena parte a los flujos migratorios los
cuales eran atraidos por las posibilidades que ofrecia esta ciudad. De esta manera
se favorece la formacién de un mercado de mano de obra para el desarrollo
industrial. Sus grandes empresarios industriales, llegaron a la ciudad sin mayores
0 sin ninguna posibilidad pecunarias, pero pusieron a contribucién su ingenio y sus
capacidades de trabajo e inmediatamente los resultados no se dejaron esperar.

El crecimiento econdmico de la ciudad, se expresaba en la dinamica expansiva
de la misma a través de la utilizacion "desordenada" y discriminatoria del
espacio publico, hecho que, en 1897, fue observado por el viajero francés Pierre
D'Epagnat, quien con cierta melancolia escribia: "Pero mientras la proximidad
del rio atrae hacia la izquierda, a los barrios opulentos, el enjambre humano se
extiende sin cesar hacia la llanura derecha, mezclandose las cabafas de paja
con las pobres viviendas diseminadas por la campifia rojiza, viviendas cada vez
mas pobres y méas diseminadas a medida que se acercan a los cementerios"?®.
Otra parte de ese crecimiento economico, se referia a la conformacion de una
estructura social de tipo piramidal, donde los sectores sociales estaban
definidos primordialmente por sus situaciones econémicas.

De esta manera, “en la amplia base se encontraba una clase social integrada por
los agricultores, un grupo social en via decreciente que en 1905 representaba el
12.8% de la poblacion econ6micamente activa (el total de la PEA era 7.748
personas); los artesanos (carpinteros y latoneros) representaban el 20.8% y los
jornaleros (braceros y operarios) un porcentaje del 28.45%"%°.

Una segunda clase social estaba integrada por los mecanicos, los ingenieros, los
abastecedores, los duefios de tiendas minoristas y panaderias, y los propietarios
de pequefias y medianas embarcaciones, que representaban el 19.25 % de la
poblacién econémicamente activa.

La tercera clase social, colocada en el vértice de la piramide era lo que
indistintamente se ha venido llamando élite barranquillera, integrada por
comerciantes, transportadores, banqueros, ganaderos y empresarios fabriles, que
en la mayoria de los casos era una misma persona. Esta clase social nutrida por
empresarios nacionales y extranjeros con una mentalidad pragmatica para los
negocios, configuré el sector "opulento" de la sociedad barranquillera,
representada por un 9.6% aproximadamente.

8 D’EPAGNAT, Pierre. (1897). Crénicas de viajes por el Magdalena.
% SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio Paolo. (2003). Puertos, sociedad y conflictos en el Caribe colombiano,
1850-1930, Bogota, Observatorio del Caribe Colombiano-Universidad de Cartagena-Ministerio de Cultura.
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Imposible definir por la funciébn econdmica, una franja social integrada por los
empleados publicos y las profesiones liberales (profesores, dibujantes, escultores,
abogados vy filatelistas). Este sector, algo numeroso," formaba parte de una ciudad
gue en mentalidad racionalista del viajero francés citado se consideraba: "vulgar y
demasiado joven, preocupada Unicamente del comercio, de industrias, de
relaciones maritimas, creada por la fuerza de la necesidad bajo la presion

econdmica del rico pais que desemboca en ella"®.

Aunque la sociedad barranquillera manifestaba una pronunciada estratificacién
social y concentracion de la riqueza, comparada con la cartagenera, era mas
abierta. Su crecimiento econdmico permitia la movilidad social y el ascenso de los
sectores vinculados al comercio, banca, transportadores, ganaderia e industria,
actividades econdmicas claves en el empuje que vivia la ciudad. Como se
referencia a continuacion.

6.1. LOS PROTAGONISTAS DE LA INDUSTRIALIZACION
6.1.1. Los ganaderos y los productos primarios para la industria

Una actividad generadora de riguezas en Barranquilla durante el periodo fue la
cria y comercializacion de ganado. Tal hecho estuvo condicionado tanto por la
necesidad de satisfacer la demanda local de carne de res como por la de atender
la exportacién de ganado en pie y de cueros hacia Centroamérica y las Antillas.

En el primer caso actud el crecimiento demografico experimentado por la ciudad; y
en el segundo, la Guerra de los diez afios en Cuba (1868-1878), que dio lugar a
una primera bonanza de exportaciones de ganado hacia la isla. Esta fue
aprovechada por empresarios locales para incrementar sus inversiones en la
ganaderia y como en el caso de Esteban Marquez, a la compra de grandes
extensiones de tierras en los perimetros Distritales de Barranquilla, Soledad y
Sitionuevo, destindndolas al pastaje de ganado que compraban a pequefios y
medianos ganaderos. A proposito del empresario Esteban Marquez, este aparecia
en 1880 como el personaje econdmicamente mas poderoso de la ciudad, también
lo habia sido en la politica, secundado por su hijo, Manuel Maria.

Una segunda bonanza exportadora de ganado y cuero vivid el comercio exterior
colombiano con el fin de la Guerra de Independencia cubana. Sus beneficios se
extendieron al puerto de Barranquilla cuando el pais se encontraba en plena
Guerra de los Mil Dias (1899-1902). Durante el primer afio de la guerra salieron
del puerto de Barranquilla 14.400 cabezas de ganado; al afio siguiente, 1900,
154.000 cabezas. Don Andrés Caballero De la Hoz era el gran exportador.

%0 |Ibidem
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Entre los personajes que forjaron la industria alrededor del cuero estan industriales
en este sector que sobresalieron, se encuentran:
e Don Luis Maria Salas: Fabrica de calzado “El zapato de Oro”.
e Don Ricardo E. Echevarria: Introdujo a Barranquilla la primera maquina
para la fabricacién de calzado en grande escala. Vendié en 1912 a Celia
&Barletta.

6.1.2. Los empresarios de la navegacion y su efecto en la industrializacion

Otros de los personajes importantes para el desarrollo de Barranquilla, ademas de
la liberacion del tabaco, fue la regularizacion de la navegacion a vapor por el rio
Magdalena. Los primeros esfuerzos para implantar la navegacion de este rio
fueron iniciados por Juan Bernardo Elbers en 1823:

“Empresario aleméan (Mulheim, 1776 Bogota, 1853). Pionero de la navegacion a vapor
en Colombia, Juan Bernardo Elbers es a la navegacion fluvial, lo que Francisco Javier
Cisneros al desarrollo de los ferrocarriles. Conocido como traficante de armas que
proveia al ejército revolucionario durante la Independencia, sus actividades se extendian
por los Estados Unidos y el Caribe. Elbers fue reconocido como factor decisivo para el
éxito de la campafia de 1819, por haber prestado sus embarcaciones para transportar
tropas para la toma de Portobello y Cartagena... El invento del buque de vapor motivé a
los primeros gobernantes de la Republica a establecer la navegacion con este tipo de
barcos por el rio Magdalena, a través de la concesion de privilegios exclusivos a los

empresarios que hicieran una propuesta razonable para la prestacion del servicio™. La
propuesta de Elbers fue acogida por el Congreso y por el vicepresidente Francisco de

Paula Santander en 1823 y concedida mediante Decreto 1 de Julio 3 de 1823"

...Para él fueron veinte afios de esfuerzos sin ganancias, pero su aporte consistio en la
exploracion y el estudio del problema, aprovechados mas tarde para el desarrollo de la
navegacion a vapor por el rio Magdalena...”
Fotografia N°10. Juan B. Elbers. Fuente:
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/biografias/elbejuan.htm

Ademas, Elbers es considerado como el iniciador de los establecimientos fabriles
modernos en Barranquilla®* puesto que construyé en inmediaciones de la ciudad
un astillero y aserrio movido por maquinas a vapor para trabajar en la
construccion y mantenimiento de buques a vapor. Su aparicion en el acontecer
econdémico e industrial, que permitié la introduccion de la primera maquina a vapor
para aserrar madera, la importacion de un conjunto de operarios y técnicos que
mostraron los procesos modernos a la poblacion; se originé en la necesidad que
vio de que las naves a vapor fueran construidas en el puerto del rio.

Al igual que él, los intentos de sus competidores fueron infructuosos, y solo en
1848, el presidente Tomas Cipriano de Mosquera pudo afirmar ante el Congreso

¥ RODRIGUEZ, Manuel y RESTREPO, Jorge. "Los empresariados extranjeros en Barranquilla”, op. Cit., pp:
87y 88.
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de la Republica que la navegacion a vapor por el rio Magdalena era un hecho
cumplido.

Las huellas de Elbers, las siguié un comerciante antioquefio, Francisco Montoya
junto con otros socios en 1839, quien fundara en Londres la Compafiia de
Navegacién Anglo-granadina, con capital inglés y colombiano®. Montoya le
disputé el privilegio concedido por el gobierno para navegar por el rio hasta que en
1841, el Gobierno lo expropio del vapor “Union” para el transporte de tropas en la
guerra, el cual fue atacado y hundido. El rio, qued6 desde ese afio sin vapores, y
hasta 1847, se continud con el antiguo sistema de canoas, bongos y champanes.

Ya desde 1855, algunas empresas se establecen en Barranquilla aprovechando
sus ventajas de localizacion de puerto fluvial y recientemente como puerto
maritimo con la apertura del puerto de Sabanilla a la importacion. Tanto la
navegacion a vapor por el rio Magdalena como las exportaciones del tabaco
fueron dos hechos claves para la insercion del pais dentro del comercio,
resultando a la vez definitivo para el desarrollo de Barranquilla. Respecto a esta
situacion Nichols sefala que “Barranquilla durante toda la década de 1850 tuvo un
crecimiento comercial y demogréfico vertiginoso. El uno con el establecimiento
permanente de la navegacion a vapor por el rio Magdalena y el otro, con el auge
del comercio tabacalero” (1973:177).

Entre 1860 y 1886, ligado al comercio de tabaco hasta 1875, tras el corto periodo
de comercializacion de la quina y a los comienzos de la exportacion del café
existieron varias empresas de las cuales la mas importante fue la Compafia
Alemana, fundada en 1869 por la casa comercial de Julio Hoenigsberg y Martin
Wessels.

En 1886 la Compafifa Colombiana de Transportes®, organizada por iniciativa de
Francisco Javier Cisneros y David Lopez Penha, realiz6 lo que puede ser definido
como el primer ensayo de centralizacion industrial en Colombia al fusionar las tres
companfias, la Compafiia Alemana, la Compaiiia Internacional y la Empresa
Cisneros, que prestaban el servicio de transporte fluvial por el rio Magdalena. . La
estructura administrativa, los equipos y las instalaciones sefialan a Colombiana de
Transportes como la mayor empresa de su género en el pais durante el pasado
siglo.

Otro colombiano de descendencia francesa, Vicente Lafaurie, fundd la compafiia
Colombiana de Navegacion y colaboré con Francisco Javier Cisneros en la
empresa del Ferrocarril de Barranquilla.

% ZAMBRANO, Fabio. 1979. “La navegacion a vapor por el rio Magdalena”, en: Anuario Colombiano de
Historia Social y de la Cultura, N° 9, Bogota. Pp.: 63 — 64.

% Tiene un espacioso local, y esta provisto de casi todas las maquinas que pueden necesitarse, hornos de
fundicion y todos los demas elementos necesarios para fabricar desde la pieza mas insignificante hasta una
caldera. GRAU, Eusebio (1896), en La ciudad de Barranquilla en 1896. Imprenta de La Luz. Bogota,
Colombia. Pp: 110.
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El aporte de la navegacion fluvial a vapor en el desarrollo del espiritu empresarial
en Barranquilla fue fundamental no solo porque las empresas que se constituyeron
desarrollaran estructuras administrativas complejas, sino porque en ellas una
joven generacion de empresarios barranquilleros aprende modernos sistemas
contables, entra en contacto con la tecnologia moderna y conoce los "secretos"
del comercio en gran escala.

6.1.3. Los comerciantes y su papel en los procesos industriales

Los primeros extranjeros de participacion destacada en el comercio barranquillero
fueron los britanicos. Sin embargo, hacia el dltimo cuarto del siglo XIX, la actividad
comercial conocia la participacion significativa de una colonia hebrea de las
Antillas, alemanes, italianos, venezolanos, cubanos, norteamericanos, sirio-
libaneses y otras nacionalidades. Los extranjeros aportaban una mentalidad
pragmatica para los negocios y habilidad contable en el manejo de empresas. De
esta manera se forma la élite barranquillera, vinculada a los mas variados
negocios relacionados con las especulaciones financieras, como la compra-venta
de letras de cambio, los comisionistas y los agentes de casas comerciales
nacionales y extranjeras. Otras actividades econdmicas que permitieron acumular
riquezas fueron la compra-venta de bienes raices urbanos y rurales y la
comercializaciéon del ganado y del transporte fluvial.

Las transformaciones ocurridas en Barranquilla durante este periodo estimularon
oleadas selectivas de inmigrantes nacionales y extranjeros. Con la construccién
del ferrocarril de Sabanilla se radicaron miembros de la élite samaria y
cartagenera vinculados al negocio tabacalero y ganadero. De la ciudad de Santa
Marta arribaron los Vengoechea y los Echeverria; de Cartagena los Aycardi, los
Zubiria, los Fortich, y los Del Castillo, entre otros. Unidas a esas inmigraciones
selectivas sucedieron las de familias pudientes de pueblos circunvecinos atraidos
por las oportunidades econémicas brindadas por la ciudad.

6.1.4. Los banqueros y su participacién en la industria barranquillera

Por su parte, el intenso movimiento comercial llevé a que en Barranquilla,
considerada entonces la segunda ciudad de Colombia, prosperaran al lado de las
casas comerciales instituciones bancarias encargadas de emitir billetes, bonos,
pagarés y seguros, antes de operarse la centralizacion de la banca colombiana
con las politicas economicas de la regeneracion. Para el puerto de Barranquilla el
incremento de las exportaciones se sintié por el nimero de vapores que arribaban
y la disputa de las compafias transatlanticas europeas y norteamericanas por
monopolizar el trafico comercial, este trafico comercial permite sefialar que el
destino de las exportaciones colombianas era principalmente Gran Bretafa,
Alemania, Estados Unidos y Francia, al tiempo que el origen de las mercaderias
importadas eran esos mismos paises, con algunas cargas procedentes de
Espaiia, Italia y Dinamarca.
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Sin embargo, a la vuelta del siglo, Estados Unidos comenzaba a ser nuestro
principal comprador y vendedor con un indice cercano al 40% del total de cada
uno de los rubros. Para entonces el puerto de Barranquilla era el primero en el
pais. Por él salia y entraba el 60% del comercio exterior colombiano.

Entre 1873 y 1925, se fundaron seis bancos privados en la ciudad de Barranquilla.
Durante este periodo, de intensa actividad econémica, se crearon casi todos los
bancos que han aparecido a lo largo de la historia de la ciudad. El Banco Dugand
fue quiza el mas importante en estos afos: hacia 1920 llegd a estar entre los cinco
principales bancos del pais. Ya entonces se encontraba bastante consolidado el
Banco Comercial de Barranquilla, sucesor del Banco de Barranquilla, que, aunque
mas pequefio que el Dugand en 1920, habria de sobrevivir hasta la década de
1960. Fue en 1920 cuando probablemente la industria bancaria local llegé a su
apice. En ese afo, mas del 50% de las existencias en especies monetarias en el
sistema financiero de la ciudad estaba en instituciones barranquilleras —el
Dugand, el Crédito Mercantil y el Comercial de Barranquilla.

Todos estos bancos fueron fundados por comerciantes barranquilleros que
extendian sus actividades empresariales a otras actividades de la economia. Al
finalizar el periodo 1873-1925, sélo uno de los bancos subsistia: el Comercial de
Barranquilla, fundado en 1904 tras la disolucién del primer banco de la ciudad, el
Banco de Barranquilla. Otros bancos fundados en Barranquilla fueron: el Banco
Marquez, 1873, el Banco Americano, 1883, y el Crédito Mercantil, 1914.

En 1873, un grupo de empresarios de Barranquilla y de otras ciudades de la Costa
(incluyendo a Ocafia que entonces sostenia significativos vinculos con esta
region), se reunieron para formar el Banco de Barranquilla, el primero de la ciudad.
Las razones para el surgimiento del banco la daba, de una manera muy simple, el
Boletin Industrial: "Los grandes adelantos comerciales que Colombia en general, y
esta ciudad en particular, han hecho durante estos dos dultimos afos, han
‘obligado’ el establecimiento de un Banco en Barranquilla”.

Cincuenta y siete personas suscribieron asi 125 acciones por valor unitario de $
2.500, para un capital suscrito de $ 312.500. En la fundacion del Banco de
Barranquilla resalta el espiritu asociativo y la conjuncion de esfuerzos
empresariales provenientes de distintas ciudades de la Costa. El grueso de los
accionistas era efectivamente de Barranquilla, tales como Esteban Marquez, J. J.
Senior, De la Hoz Hermanos, Santodomingo y Jimeno, entre otros; pero también
figuraban Trespalacios y Cia., de Mompox, M. Posada y Stevenson Hermanos, de
Cartagena, Daniel Moreno, de Tubarad y D. Jacome y Hermano y Guillermo R.
Quin, de Ocafia® . En la lista de accionistas residentes en Barranquilla abundaban
los inmigrantes, ya extranjeros, ya provenientes de otras ciudades de la Costa. En

* MEISEL ROCA, Adolfo y POSADA CARBO, Eduardo. (1988). Bancos y banqueros de Barranquilla: 1873 —
1925. Boletin Cultural y Bibliografico, Numero 17. Volumen XXV.
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cierta medida, la formacién inicial del banco reflejaba el espiritu empresarial de la
Barranquilla de la época: comerciantes en su gran mayoria dispuestos a
diversificar sus negocios.

Bajo la administracion de Augusto Strunz, el Banco de Barranquilla inicio
operaciones en 1873. Le sucedieron, entre otros, A. Wolf, David de Sola y Jacob
Cortissoz. Todos estos administradores fueron también accionistas de la entidad.
Un informe del consul britanico de 1896 describia, sucintamente, las actividades
del banco: descontar papeles comerciales, otorgar empréstitos, comprar y vender
medios de pago sobre Europa y los Estados Unidos: "En efecto, ofrece todas las
facilidades tradicionales de los bancos, y presta un gran servicio al comercio de

Barranquilla"®®.

El 29 de noviembre de 1904, los accionistas resolvieron liquidar el Banco de
Barranquilla y fundar otro establecimiento bancario: el Banco Comercial de
Barranquilla. Un cronista de la época relata asi los origenes del fracaso: "El Banco
de Barranquilla se dej6 atropellar del papel moneda desvalorizado de la guerra,
como muchos comerciantes, que no tuvieron la visidbn de otros, que desde que
comenzo la guerra de 1899, y el cambio empez0 a subir, vendian en oro al cambio
del dia anterior, por lo que quedaron indemnes"®,

Sin abandonar sus acciones en el Banco de Barranquilla, Esteban Marquez fundo
el banco que llevé su nombre y que comenz6 operaciones en 1883, el segundo
gue se fundd en la ciudad. De padre espafiol y madre barranquillera, Esteban
Marquez habia nacido en Barranquilla en 1799. Concejal, alcalde y jefe politico del
Canton de Barranquilla en varias ocasiones, Marquez fue también uno de los
empresarios mas destacados de la ciudad y "una de las personas mas influyentes
en la vida de la Villa de Barranquilla". Al parecer, su fortuna la hizo en el comercio
a través de los vinculos que logré establecer con Jamaica desde 1829 y
posteriormente se dedicé al negocio de la construccién y a la propiedad raiz.
Ademas de edificar "muchas casas grandes" y la Aduana de Sabanilla, Esteban
Marquez contraté con el general José Félix Fuenmayor la construccion del
Mercado Publico en 1882. En una ciudad, cuyo progreso se ha endilgado
tradicionalmente a los inmigrantes extranjeros, se destaca pues la labor
empresarial de Esteban Marquez: nacido en la localidad, comerciante,
urbanizador, politico, promotor de la apertura de Sabanilla para las importaciones
y de la navegacion a través de Bocas de Ceniza.

Y banquero. En el momento de su fundacion, Esteban Marquez era el accionista
con mayor numero de acciones en el Banco de Barranquilla. A su muerte, en
1889, sus hijos heredarian diez acciones, y era todavia uno de los socios con
mayor poder individual en el citado banco.

% |bid.
% Ibid.
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Al cabo de pocos afios de fundado, el Banco Dugand se convirti6 en el
establecimiento bancario mas importante de Barranquilla, con una marcada
influencia regional: tenia agencias en cinco ciudades de la costa Atlantica, ademas
de otras agencias en los santanderes, poblaciones riberefias del Magdalena,
Medellin y Bogota. José Victor Dugand, su cabeza visible, pasé a ser un
destacado dirigente de la empresa privada barranquillera. Aunque organizado
como sociedad anonima, el Banco Dugand era un establecimiento controlado por
la familia que impulsé su fundacién. Sin embargo, fueron también accionistas del
banco destacados comerciantes de Barranquilla, tales como Heilbron, Wolf y Co.,
Roca Niz y Co., Pinedo, Weber y Co., Santodomingo y Co., Foschini y Co., Eslaity
Eljach, entre los 150 accionistas que poseian intereses en el banco en 1920. En
1922, eran miembros principales de la junta directiva Pellegrino Puccini, quien
presidia, Luis Abello, Antonio Faillace, Miguel Traad y J. M. Santodomingo.

Como se dijo con anterioridad, en el periodo 1873-1926 se fundaron seis bancos
en Barranquilla. Fuera de los resefiados anteriormente, también se establecieron
el Banco Americano y el Comercial de Barranquilla.

El Banco Americano se habia fundado en 1883. Inicidé operaciones el primero de
marzo de ese afio con un capital de $ 565.000. Sus accionistas iniciales eran
todos de las familias De la Torre y Ribén. ElI Banco Americano entré en
liquidacién en 1904, o sea que desaparece, al igual que el Banco de Barranquilla,
en los afos del caos creado por la hiperinflacion de fines del siglo pasado y
comienzos del presente.

En 1904, los accionistas del Banco de Barranquilla, resolvieron liquidar dicho
establecimiento y fundar en su reemplazo el Banco Comercial de Barranquilla, el
Banco Comercial de Barranquilla fue el Unico de los bancos fundados entre 1873y
1925 que sobrevivié mas alla de ese periodo: alcanzo a vivir tres décadas mas,
antes de ser definitivamente liquidado.

La sociedad colectiva Cortissoz, Correa y Compaiiia, se establecié el 2 de enero
de 1914. Dicha firma tenia principalmente negocios bancarios, que adelantaba
bajo el nombre de Crédito Mercantil. Sus principales socios eran: Jacob Cortissoz,
Ester Correa de Cortissoz, Enrique Alvarez Correa, Mauricio Heilbron y Rodolfo
Cortissoz®’, miembros todos de familias de origen judio que formaban parte de esa
corriente de inmigrantes que llegé a Barranquilla durante el siglo XIX procedente
de las islas de Curazao, Saint Thomas, Jamaica y Venezuela. Los Cortissoz,
Alvarez Correa y Heilbron fueron representativos de los empresarios de
Barranquilla de la época: ante todo, comerciantes que iban extendiendo sus
vinculos a otros sectores de la economia. Los Cortissoz, los Heilbron y los Correa
habian sido también accionistas del Banco de Barranquilla; a su turno, los Heilbron
también poseian acciones del Banco Dugand. Los Heilbron estaban asociados con

%" MEISEL ROCA, Adolfo y POSADA CARBO, Eduardo. (1988). Bancos y banqueros de Barranquilla: 1873 —
1925. Boletin Cultural y Bibliografico, Nimero 17. Volumen XXV.
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los Correa para comerciar con ganado y con ellos habian fundado, a finales del
siglo pasado, la fabrica El Morro, precursora de industria del cuero en Barranquilla.

El gerente del Crédito Mercantil a través de toda su existencia fue Ernesto
Cortissoz, quien ademas era gerente de la fabrica de fésforos ElI Condor, de la
empresa de tranvia urbano y del acueducto de la ciudad.

Ademas de sus actividades bancarias, el Crédito Mercantil tenia una concesion
para la explotacion de las salinas maritimas. Cuando se inici6 la administracion del
General Pedro Nel Ospina, al Crédito Mercantil se le retird la concesion sobre las
salinas. Las dificultades causadas por los problemas con la concesién de las
salinas mas la muerte de su gerente, Ernesto Cortissoz, llevaron a que el Crédito
Mercantil entrara en liquidacién en 1924. En ese afio el Superintendente Bancario
informaba que la liquidacién avanzaba con dificultades debido a que: "...se ha
venido en conocimiento de serias irregularidades que afectan las cuentas desde
anos atras".

A partir de 1921 el Banco Dugand parece haber entrado en crisis. Poco a poco
tuvo que ir cerrando sus numerosas sucursales, hasta el punto que en 1923 sélo
le quedaba la de Bucaramanga. Ya a finales de 1920, los directivos del banco
anunciaban a los accionistas las dificultades que comenzaban a afrontar.

6.1.5. Los industriales forjadores de la “Puerta de Oro de Colombia”

La existencia de un ndcleo de empresarios no nacionales con capitales en el
comercio y en el trasporte fluvial a vapor y en el ferrocarrilero, también, contribuy6
a crear un marco benéfico para aventurar inversiones en el area semifabril.
Modernos sistemas contables y administrativos, alta capacidad de riesgo en las
inversiones e introduccion de la tecnologia moderna representada en la maquina a
vapor y en herramientas y productos metalmecanicos y todos los conocimientos
fisicos, quimicos y matematicos que les son congénitos, se constituyeron en él
aporte mas apreciable de este grupo de personas al desarrollo empresarial de
Barranquilla. Asi, muchos de los primeros empresarios que arriesgaron capitales
en talleres y establecimientos semifabriles habian asimilado el “espiritu
empresarial” laborando en calidad de dependientes en casas mercantiles
extranjeras, como contadores de vapores y auxiliares de los ingenieros mecanicos
venidos de los Estados Unidos y de Inglaterra para las operaciones de ensamblaje
de los vapores que hacian el trafico por el rio Magdalena y para dirigir los astilleros
en donde se realizaban estas labores.

Durante este periodo en el dltimo cuarto de siglo XIX, se dio la fundacién de
centros manufactureros dedicados a la produccion de articulos de gran demanda
en el mercado regional y con pocas posibilidades de competencia por parte de las
mercaderias extranjeras.
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Empresarios como los hermanos Salzedo, Ricardo Arjona Sarda, Luis G. Pochet,
José F. Insignares Sierra, Diego A. de Castro, Evaristo Obregén e Hijos, Antonio J.
Angulo, Joaquin M. Lascano, José A. Correa y Mauricio Heilbron, entre otros
fundaron aserraderos, talabarterias, curtiembres y fabricas de jabones,
establecimientos que fueron pioneros de la industria barranquillera.

El primer ensayo fabril fue el establecimiento fabril denominado La Industria
Fundada en 1875 con una cadena de produccion de alta tecnologia de la época
como se describié anteriormente en el presente capitulo®®. A este establecimiento,
que logré sobrevivir a la crisis de 1929, se le uni6 en 1878 la fabrica de jabones El
Porvenir de Francisco de J. Palacio y la fabrica de azlUcar La Perseverancia un
afio después. Y asi, entre 1875 y 1899 se fundaron 26 talleres y factorias
semifabriles, en su mayoria en los sectores productivos ya anotados,
establecimientos que por el escaso empleo de tecnologia y de mano de obra no
pueden ser catalogados como unidades industriales modernas propiamente
dichas.

Entre los inversionistas de la industria fosforera resaltaron los Cortissoz por
mantener una politica de diversificacion de la inversion, por la capacidad
especulativa en el manejo del capital bancario y por las conexiones con el exterior
(Curazao y New York), lo que les permiti6 estar presentes en casi todas las
industrias barranquilleras del periodo; en 1910 en las fosforeras, en 1913 en las
cerveceras, al aflo siguiente en un pool harinero, en 1915 en una desmotadora y
en 1920 en un pool fosforero®.

Las cervecerias, empresas de mayores dimensiones, exigieron politicas mas
amplias de inversionistas o, al menos, algunas reorganizaciones ligadas a los
momentos de crisis y/o de aumento del capital en los que vincularon nuevos
socios. La Cerveceria Bolivar, fundada en 1904 fue reorganizada en 1912 bajo la
direccién de Luis G. Pochet con los aportes de 19 accionistas; nuevamente se
reestructuré en 1917 bajo la direccion de Alberto Urueta Méndez y el nimero de
socios paso a 22 y otra vez lo hizo en 1922, pero ya su principal accionista era su
rival, la Cerveceria Barranquilla, fundada en 1913.

Es de suma importancia referirse a cada uno de los personajes de manera
singular y particular resaltando sus aportes a la economia e industria local de la
ciudad, entre estos estan:

Francisco J. Palacios: (Barranquilla) fund6 y establecié la Fabrica de jabon “El
Porvenir”, del cual se decia que tenia pacto con el diablo por su produccion.
Fabrica de licores, de perfumes, desmotadora de algodon.

38 Sergio Paolo Solano, “La Industria, historia de la primera fabrica en Barranquilla”, en Revista Informativa, N°
168, Barranquilla, Camara de Comercio, 1990, pp. 37-42.

% También fueron accionistas en bancos, compaiiias urbanizadoras y de servicios publicos, transporte fluvial
y en el remate de administracion de rentas nacionales (salinas).
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Rafael y Napoleon Salcedo Ramoén: (Samario) Hicieron el primer intento industrial
en la ciudad con el establecimiento denominado “La Industria” que se dedicaba a
la fabricacion de jabones, velas estearicas y grasas y aceites vegetales. Ademas,
fueron pioneros en la introduccion de los primeros molinos de trigo industrializados
establecidos en el pais traido de otra parte donde le provisionaron los catalogos, y
cuya denominacion fue Molinos de trigo “La Nevada”. Aserradero mas moderno y
mayor del pais, Cia. Nacional de Maderas “La Industria S.A”. Fabrica de Licores
del Atlantico que después pasé a manos del Departamento. Construyé lo que
conocemos hoy el barrio Las Delicias, después de la crisis de 1929. En 1933, cred
el Barrio Olaya.

Luis G. Pochet: fundador de la Compairiia de Bolivar de Hielo y Madera.

Ricardo Arjona: (Samario) introdujo a Colombia manufactura de jabones finos y de
polvos de arroz para tocador a través de la Fabrica “La Cubana” que tenia
renombre en el pais por sus productos. Fabrica “Las Llaves”. Ademas, de
establecer y fundar la primera fabrica de hielo en la ciudad. Junto con el General
Vicente Carlos Urueta fundaron Molinos “La Nevada”.

Don Evaristo Obregon: (Samario, Espafa) Aportdé al progreso de Barranquilla a
través de la fundacion e implementacién de la Planta Eléctrica de la ciudad de la
cual se servian muchos de los establecimientos industriales y comerciales.
Ademas, fundoé la primera y gran empresa textil industrializada del pais, conocida
como la Fabrica de Tejidos “Obregon”.

Don Joaquin M. Lascano: Iniciador de la industria del cuero en la ciudad con la
Curtiembre “Chiquinquird”.

General José Félix Fuenmayor: (venezolano) Inicio la construccién del Mercado
Publico pero lo cedié a Esteban Marquez (Barranquilla).

Don Arturo Aycardi: Fundé la fabrica de tejidos de punto.

Dr. Alberto Osorio: fundé la Cerveceria Bolivar, la Fabrica de aceites y grasas
vegetales y la Fabrica de gas carbdnico como la primera en Colombia.

Don Karl C. Parrish: (EEUU) Fundd la Compania de Maderas “La Industria”,
generd la urbanizacion del Barrio El Prado en la ciudad en los afos 20’s.
General Eparquio Gonzalez: Fundé el Aserradero “San Ignacio”.

Francisco Carbonell Wilches: Fundoé una fabrica a gran escala como lo es Fabrica
de jabones y ferreteria Carbonell a fin de siglo XIX.

General Diego A. de Castro: (Barranquilla) Fund6 Cafeteria a vapor “Barranquilla”,
molinos de trigo “El Caribe” y Fabrica de ron “San Clemente”.
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Francisco Ferrans: Aserradero “El Progreso”, Fabrica de jabones “La Americana” y
Fabrica de tejas y mosaicos.

Don Juan D. Medina: Fabrica de jabones “La Hispanoamericana”, y Fabrica de
“Puntillas de Paris” que fue la primera en la ciudad.

Esteban Marquez (Barranquilla) Construyé para la ciudad el nuevo Mercado
Publico a final del siglo XIX, empresario y era el mayor accionista del Banco de
Barranquilla, al tiempo, fundd el banco que llevé su nombre y que comenzé
operaciones en 1883, el segundo que se fundo en la ciudad. De padre espafiol y
madre barranquillera, Esteban Marquez habia nacido en Barranquilla en 1799.
Concejal, alcalde y jefe politico del Cantén de Barranquilla en varias ocasiones,
Marquez fue también uno de los empresarios mas destacados de la ciudad y "una
de las personas mas influyentes en la vida de la Villa de Barranquilla”. Al parecer,
su fortuna la hizo en el comercio a través de los vinculos que logr6 establecer con
Jamaica desde 1829 y posteriormente se dedicé al negocio de la construccion y a
la propiedad raiz. Ademas de edificar "muchas casas grandes" y la Aduana de
Sabanilla, Esteban Marquez contraté6 con el general José Félix Fuenmayor la
construccion del Mercado Publico en 1882. En una ciudad, cuyo progreso se ha
endilgado tradicionalmente a los inmigrantes extranjeros, se destaca pues la labor
empresarial de Esteban Marquez: nacido en la localidad, comerciante,
urbanizador, politico, promotor de la apertura de Sabanilla para las importaciones
y de la navegacion a través de Bocas de Ceniza. Construyd en la Loma de San
Antonio, en sabanilla, el edificio de la aduana, que afios después seria conocido
como “Castillo de Salgar”.

Ernesto Cortissoz Alvarez-Correa: 1884-1924. Barranquillero méas importante en la
primera década de los veinte del siglo XX. Uno de los ejecutivos de mayor
trascendencia comercial, industrial, financiera y social de Barranquilla. Presidente
vitalicio del Club Barranquilla. (Familia de origen judio que formaban parte de esa
corriente de inmigrantes que llegd a Barranquilla durante el siglo XIX procedente
de las islas de Curazao, Saint Thomas, Jamaica y Venezuela. Barranquilla)
Pionero en la aviacion en el pais y en Suramérica. Fue accionista del Banco de
Barranquilla, gerente del Banco de Crédito Mercantil a través de toda su existencia
fue Ernesto Cortissoz, fundada por la sociedad colectiva Cortissoz, Correa y
Compaifiia- firma que tenia principalmente negocios bancarios- ; ademas, era
gerente de la fabrica de fosforos El Condor, de la empresa de tranvia urbano y del
acueducto de la ciudad. Constituyé la empresa de aviaciéon Scadta — Sociedad
Colombo Alemana de transporte Aéreo- en 1919: nacimiento de la aviacion
comercial en América.

Jacobo Cortissoz: Iniciador de muchas empresas en Barranquilla. Propietario de

una compaifia de navegacion fluvial, socio fundador del Banco Comercial de
Barranquilla y de Cerveceria Aguila.
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Mario Santo domingo:( Colon, Panama) accionista del Banco de Barranquilla y del
Banco Dugand, fund6 la Cerveceria Bolivar que luego, al fusionarse con la
Cerveceria Barranquilla se llamaria con la denominacién que hoy conocemos
como Cerveceria Aguila.

David Lopez Penha: Curazao, establecié un astillero cuyo nombre era “Unién del
rio Magdalena”. Primer consul de Espafia en Barranquilla.

Martin Wessell y Julius Hoenisberg: (judios) Construyeron el ferrocarril desde la
“Estacién Montoya” hasta el mar en Sabanilla en 1870.

Alberto Roncallo: su padre era Juan B. Roncallo de origen italiano. Nacié en
Barranquilla. Creador de las rentas municipales y presidente del consejo municipal
durante 20 afios. Sus hijos eran Alberto, Mario y Pablo, fundadores en 1920 de la
casa Roncallo&Cia. Compraron a Napoledn Salcedo Ramén los molinos de trigo y
extendieron su radio de accion a Bogota y Cali. Fue fundador del cultivo de
banano en la zona de Tucurinca y se colocé como el primer productor de leche en
el Dpto del Atlantico. Fundador de la Litografia barranquilla, una de las mas
poderosas empresas editoriales de la Costa. Presidente del Banco Comercial de
Barranquilla, Diputado a la Asamblea, Presidente del Concejo y de la Camara de
Comercio de la ciudad.

Adolfo Held: Aleméan, fue coénsul de Colombia en Bremen desde 1892 a
1927.Formé parte de la firma Mdller, Siefken &Co, sucesores de Hoenisberg y
Wessels&Co que fueron los duefios de las empresas de vapores Cia. Alemana de
Navegacion, en 1886 fund6 junto Luis Gieseken, la firma Gieseken&Held
exportacion de tabaco, café, cueros, tagua, etc. e importacion de productos que
venian de Alemania e Inglaterra. Fundé la empresa Hanseética de vapores en
asocio con el Sr. Arturo Stegmann. Ademas instal6 la fabrica de jabones y velas
‘Luz X". La empresa hanseatica, construyd el Faro que estaba en la
desembocadura de Bocas de cenizas. Fundo la Hacienda de ganado Jesus del
Rio en el Dpto de Bolivar a orillas del Magdalena, hacienda de positiva importancia
y beneficio en la industria ganadera del pais. En 1912, cre6 el Banco Aleman
Antioquefio junto con otros amigos.

De esta manera se forma la élite barranquillera, vinculada a los mas variados
negocios relacionados con las especulaciones financieras, como la compra-venta
de letras de cambio, los comisionistas y los agentes de casas comerciales
nacionales y extranjeras. Otras actividades economicas que permitieron acumular
riguezas fueron la compra-venta de bienes raices urbanos y rurales y la
comercializacion del ganado y del transporte fluvial.
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6.1.6. Nuevas culturas en la ciudad. Los otros protagonistas

Pero no todo era comercio e industrias. La sociedad barranquillera también
empezaba a tener contacto con otras formas de vida urbana. Para fines del siglo
XIX funcionaban en la ciudad cuatro clubes sociales, el Barranquilla, el San
Carlos, el Louvre y el Internacional. El Club Barranquilla que habia sido fundado
el 12 de octubre de 1888, lo integraban 150 miembros.

La trama de relaciones econdémicas, sociales y urbanas que el puerto determina y
teje, ilustra una singularidad de las ciudades portuarias. A diferencia de otros
epicentros urbanos, el corazon (centro de poder) de aquellas se compartia entre la
plaza central (espacio simbolo del poder ritualizado), y el espacio portuario,
caracterizado por la existencia de un micro mundo de poderes que aprovechando
la libre iniciativa, tejian sus propios circuitos mercantiles, legales o ilegales. A
través de ellos suministraban mano de obra (“contratistas”, capataces, patrones de
embarcaciones menores), proveian a pequefios comerciantes al crédito,
intermediaban y acaparaban el comercio, robaban, hacian trampas, etc. Este
micro mundo de poderes se mantenia gracias a un precario equilibrio de fuerzas y
grupos, pero al mismo tiempo, era un espacio de intensas disputas y alli el poder
fragmentaba. El puerto como espacio de constante trasgresion de normas y
valores oficiales, sitio de mercado y area de trabajo, representaba un cotidiano
ensayo de experiencias, actitudes y valores un poco mas igualitarios si se le
compara con el otro centro del poder.

En el contexto social, “el vapor como esperanza de un estilo de vida para los jovenes de
estratos bajos del area riberefia (braceros o cargueros y tripulantes o bogas), y aun para los de
clase media (capitanes, mecanicos y contabilistas), generd una subestructura laboral portuaria de

singular importancia para el desarrollo de la clase obrera costefia’*!, sobre todo si se tiene en
cuenta, que el trabajo en los vapores y puertos fue elevado a la condiciéon de
ocupacioén ideal por los estratos bajos de la poblacion, debido a que representaba
una prolongacion de formas de vida no obligadas a disciplinarse como si ocurre en
la economia fabril; y, porque las luchas reivindicativas alli adelantadas permitieron
a los trabajadores alcanzar mejoras materiales ausentes en otros estratos
asalariados.

Entonces se publicaban los periddicos: ElI Promotor, ElI Anunciador, ElI Anotador,
El Diario de Avisos, El Comercial, El Pueblo, EI Comercio, La Industria, el
Buscapiés, el Soberano, el Compilador y The Shipping List. Este ultimo en inglés,
obviamente, para los extranjeros residentes o transeuntes en la ciudad. La
existencia de tantos periddicos sobrepasaba en numero las fabricas, las
carreteras, los institutos agricolas y las escuelas necesarias para impulsar el
desarrollo econémico y social. Ademas, la mayoria de estos periédicos eran mal
vistos porque, estaban dedicados principalmente a representaciones cuajadas de

“0 SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio Paolo. (2003). Puertos, sociedad y conflictos en el Caribe colombiano,
}1850-1930, Bogotéd, Observatorio del Caribe Colombiano-Universidad de Cartagena-Ministerio de Cultura.
Ibid.
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firmas, lisonjeras o insultantes que los "hacian parecerse a un enjambre de
papeluchos que gritan, atacan, mienten y desmienten”.

Las tertulias eran otro de los referentes culturales de la ciudad. Julio H. Palacio en
su cronica autobiografica, Historia de mi vida, describe una de ellas en 1898 en el
Camellon Abello. De aquel por cierto hizo parte Emilio Bobadilla, alias Fray Candil,
un conocido escritor cubano, quien habia recibido el rechazo de la alta sociedad
barranquillera porque en "ElI Promotor" habia relatado un paseo por el rio
Magdalena utilizando frases que no fueron "bien recibidas" en nuestra pudorosa
sociedad. El escritor cubano escribié luego la novela "A fuego lento" donde
utilizando un imaginario lugar, "Ganga" a todas luces Barranquilla, la presenta
como una ciudad maloliente, con una corona de gallinazos revoloteando a toda
hora en su cielo, con una aristocracia local ridicula y prejuiciada, con intelectuales
caricaturescos que leian diccionarios y revistas francesas atrasadas y con
politicos venales que tenian nombres griegos y latinos para imitar a los héroes
mitologicos de la antigledad. Finalizaba haciendo referencia a los pocos
atractivos que tenia la vida nocturna de Barranquilla.
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CAPITULO IV

ALGUNAS APROXIMACIONES PARA LA VALORACION DEL PATRIMONIO
ARQUITECTONICO INDUSTRIAL DE BARRANQUILLA
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7. LA VALORACION DEL PATRIMONIO ARQUITECTONICO INDUSTRIAL DE
BARRANQUILLA

7.1. EL CONTEXTO GENERAL DE LA VISION DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL

En Inglaterra, desde el campo de la arquitectura ha sido reconocido como
patrimonio industrial una variada gama de edificios pero también de escenarios
afectados o alterados por los procesos de industrializacién. Es asi como Hubert
Pragnell, en su texto industrial Britain, identifica entre los bienes de interés cultural
industrial todo lo relacionado con el fuego (minas de carbon, combustibles
organicos, etc.), la forja y los hornos; los molinos de agua y de viento; las
subestaciones eléctricas; los gasoductos; las textileras; las bodegas y las
industrias manufactureras; los puertos, muelles y sus bodegas; las hidroeléctricas
y las represas; la arquitectura de los canales y los rios; los sistemas de
ferrocarriles y los mercados.

En Francia, encontramos que Marie Francoise Laborde (1998), identifica como
ejemplos de la arquitectura industrial la casa de la moneda, la imprenta nacional,
la telefdnica, los periédicos, los frigorificos, el acueducto y el alcantarillado.

En Estados Unidos y en Gran Bretaia, desde finales de los 70’s existen iniciativas
para poner en valor algunas instalaciones industriales, entre las cuales se
encuentran la puesta en valor del nucleo manufacturero textil de Lowell, en
Massachusetts (1977).

En Escocia, por ejemplo, se han valorado las antiguas industrias del hierro en
Dunaskin, Ayrshire, investigando la promocién de la herencia industrial regional
para el desarrollo econémico. Ahora bien, esto no solo se ha vinculado a sectores
industriales, abandonados o antiguos “... desde mediados de los afios 80’s no solo
los establecimientos industriales antiguos, sino las grandes instalaciones
industriales y los establecimientos cientificos se convierten en objeto de atencién y

visita, como es el caso de Alemania™? .

La identificacién del patrimonio industrial en paises latinoamericanos hace visible
la diferencia con los paises llamados del primer mundo. Es asi como, por ejemplo,
en México el patrimonio industrial estd constituido por entornos muy variados
como: la industria petrolera; la industria textil; las tabaqueras; los ferrocarriles;
ingenios azucareros; la industria eléctrica; las ferrerias y fundiciones; las
cervecerias; el vidrio y los sopladores y las fabricas de papel (Museo Nacional de
Culturas Populares, 1984).

42 AGUILAR CIVERA, Inmaculada. 1.998. “Arquitectura industrial: concepto, método y fuentes”. Coleccion
Arqueologia industrial. Talleres Graficos Ripoll, S.A. Paterna, Valencia. Pp.: 297
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En Argentina el patrimonio industrial, también incluye una variada gama de
muestras: la arquitectura portuaria; la de los ingenios azucareros; la del hierro; los
ferrocarriles y los sistemas sanitarios (CEDODAL, 2001). Es asi como vemos que
en Tandil — Argentina, en la ponencia realizada por la Lic. Guillermina Fernandez y
el Lic. Aldo Guzman Ramos del Instituto Superior del Sureste UNCPBA, acerca de
la rehabilitacion y reutilizacion del patrimonio industrial del pueblo - fabrica Barker
Villa Cacique (Sudeste de la Provincia de Buenos Aires) para el turismo cultural de
la ciudad, dentro de los inmuebles que componen el patrimonio industrial de dicho
pueblo se consideran las zonas de produccion, de vivienda, etc.; los muebles
como: maquinaria, herramienta, los archivos, etc. A esto se le suman los modos
de vida de los trabajadores, el know how de los procesos productivos, etc.

Dentro de esta valoracion del patrimonio industrial, en esta ponencia, también se
habla de instalaciones y museos cientifico — técnicos especializados (de la
navegacion, agrarios, de la radio, Optico, de la fotografia, del automovil, del
ferrocarril, de la artesania, de dirigibles, de motocicletas, de la electricidad...),
puentes de diversas épocas, faros, puertos, astilleros, estaciones de ferrocarril,
lineas ferroviarias de distintas épocas, ascensores de montafia de principios de
siglo pasada, canales, esclusas, refinerias y otras instalaciones petroliferas,
molinos de vientos, diques secos, industrias textiles, forjas y herrerias, presas,
teatros especialmente interesantes por sus estructuras escenograficas, grandes
excavadoras, aeropuertos, acueductos, fabricas de vidrio, instalaciones para el
abastecimiento de agua potable, estaciones de tratamiento de basuras y de aguas
residuales.

Por otra parte, existen otros trabajos relacionados a los vestigios dejados por la
ocupacion jesuitica en el area del Rio Uruguay, principalmente en el Parque
Nacional ElI Palmar, en la provincia de Entre Rios, donde se protege el patrimonio
y se amplia la oferta de turismo.

Otros trabajos relacionados con el patrimonio minero del area cordillerana de San
Juan, el cual expone un proyecto que tiene como fin realizar un inventario del
patrimonio tangible e intangible de la industria minera para establecer mecanismos
de proteccion legal de los mismos.

Otro grupo de trabajos se relacionan con el patrimonio industrial de ciertos barrios
de la ciudad de Buenos aires, por ejemplo el Barrio de Barracas y Monserrat
Norte, este ultimo dentro del Casco Histérico de la ciudad, donde se hace
hincapié en la normativa de proteccion de estas edificaciones relacionadas a la
arquitectura industrial.
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7.2. ALGUNAS IDEAS SOBRE EL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN COLOMBIA

Los intentos por identificar, debatir y teorizar acerca del tema del patrimonio
industrial en Colombia, hasta ahora estdn dando sus primeros frutos. Las
investigaciones sobre el proceso de industrializacion se circunscriben a
publicaciones sobre casos puntuales, articulos o0 memorias de congresos en los
gue se aborda el tema desde diferentes disciplinas.

En Colombia si bien existen fabricas desde el periodo colonial y la industria se
desarrolla conforme al sistema capitalista a partir de los afos 30’s, el tema de la
arquitectura industrial apenas ha sido esbozado por algunos autores desde la
academia, en los programas académicos de diferentes universidades en el pais,
se desarrollan investigaciones desde diferentes ambitos, entre los cuales se
pueden mencionar: “Arquitectura para la industria del Valle del Cauca (1910 —
1960): Tipos y técnicas” desarrollado por el Arg. Jorge Galindo, quien busca
develar procesos industriales y tipologias de fabricas en esta regién del pais; otra
investigacion que se ha hecho en la Pontificia Universidad Javeriana, es el de
Ménika Therrien titulado “De fabrica a barrio: Urbanizaciéon y urbanidad en la
Fabrica de Loza Bogotana”, en donde se busca entender las incidencias de los
paradigmas de progreso y desarrollo a la implantacion de una fabrica y la forma de
habitar en sectores populares y como estos ideales politicos han incidido en las
acciones locales para el reordenamiento de la ciudad, especialmente el centro
histérico.

De igual manera, en la investigacion que hizo la Arg. Lina Beltran, titulada “Las
Cruces arqueologia de recuerdos en una ciudad: Fabricas e industrias de la
construccion para un barrio en Bogota, siglo XIX y XX” se realiza una identificaciéon
y andlisis de las industrias de la construccién para un periodo de tiempo especifico
— siglos XIX y XX- y cdmo éstas generan una imagen urbana particular para el
barrio Las Cruces, centro histérico de Bogotd. Asi mismo, encontramos otra
investigacion realizada por el Arq. Felipe Gonzalez, titulada “Arquitectura Industrial
siglo XVIII, Reales fabricas de Aguardiente de Cafia en el Reino de Granada’,
donde hace un estudio acerca del origen del tipo de las fabricas de elaboracion de
aguardiente.

También, en el programa de la Maestria en Urbanismo de la Facultad de Artes de
la Universidad Nacional de Colombia, el Arg. Luis Fernando Acevedo desarroll6 un
trabajo de grado titulado “Las industrias en el proceso de expansién de Bogota
hacia el occidente”, el cual contempla entre algunos de sus objetivos el estudio de
las caracteristicas espaciales y morfologicas del proceso de industrializacion que
han aportado al crecimiento de Bogot4, del mismo modo, analiza la relacion
urbanistica existente entre la implantacion industrial y crecimiento urbano.
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Ademas, encontramos que su mencion en los libros especializados es aun escasa,
autores como Silvia Arango (1989), Carlos Nifio (1991) o German Téllez (1988),
entre otros, lo enuncian parcialmente en sus respectivas publicaciones sobre
arquitectura en Colombia, constituyéndose esta carencia en un vacio en el
conocimiento de nuestro pasado industrial.

En lo que respecta a Barranquilla, se han hecho algunas publicaciones acerca de
la valoracion del patrimonio arquitectonico de la ciudad, entre ellas, se encuentra
el articulo escrito por el Arg. Jorge Caballero para la Revista Proa: “Un corredor
historico para Colombia: Puerto Colombia — Ferrocarril de Bolivar — Puerto de
Barraquilla” donde hace una breve resefa histérica de este corredor y una
reflexion para la valoracion de los vestigios industriales como las obras de
ingenieria y la arquitectura que se requiri6 para consolidar sus potenciales
estratégicos conformados por los puertos y el ferrocarril. Otro ejemplo de
publicaciones realizadas, es “Umbral de la arquitectura colombiana” del Arq.
Ignacio Consuegra Bolivar, donde deja constancia del paisaje urbano de
Barranquilla como valiosos aporte en la construccion de nuestra identidad a través
de la memoria histérica plasmada en imagenes de sus edificios y espacios
publicos de todas las épocas.

De otra parte, si bien dentro del campo de la arquitectura industrial el tema esta
aun por desarrollar, desde otras disciplinas los aspectos econdémicos Yy
tecnolégicos han sido abordados con mayor profundidad. Es el caso de Luis
Ospina Vasquez (1955), que en su libro “Industria y Proteccién en Colombia”
proporciona datos invaluables acerca de la conformacion y continuidad de las
industrias en el pais; otra investigacion realizada por Sergio Paolo De las Aguas
(1993) titulada “Elite empresarial y desarrollo industrial en Barranquilla: 1875 —
1930” donde se hace una aproximacion conceptual acerca del tema de la
industrializacion y el empresariado en Barranquilla, refiriéndose a la formacion de
la élite empresarial de la ciudad y a aspectos como la inversién familiar, el papel
de la ganaderia en la acumulacién de capital, las industrias nacientes y el
surgimiento de la clase obrera a partir del proceso de industrializacion.

Asi mismo, en la sociologia se destacan publicaciones como “Empresarios,
tecnologia y gestion en tres fabricas bogotanas: 1890 — 1920” de Edgar Augusto
Valero (1999), la que aborda el estudio de una fabrica de chocolates, una ferreria
y una cerveceria, enfatizando en los aspectos técnicos de la produccion, la
organizacién administrativa y el contexto socioeconémico de la época. En otras
investigaciones adelantadas por el Observatorio del Caribe Colombiano, como por
ejemplo, el libro: “Puertos, sociedad y conflictos en el Caribe Colombiano: 1850 —
1930”, donde se concluye luego de un recorrido por la historia de los puertos del
Caribe y su incidencia en el aspecto social, que durante mucho tiempo los puertos
y el comercio constituyeron una sola entidad en el sentido espacial, econémico y
cultural, que el puerto fue algo mas que un sitio, que era eso y toda la ciudad.
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En otros estudios, por estas mismas lineas, estan los de Gabriel Poveda Ramos,
“Estudios sobre la industria del cemento”(1962), el de la Asociacion Nacional de
Industriales, titulado “Politicas econdmicas, desarrollo industrial y tecnologia en
Colombia: 1925 — 1975” (1979) financiado por Colciencias, y el de “ANDI y la
industria en Colombia: 1944 — 1984, 40 afios” (1984), entre otros. Dichos estudios
proporcionan un marco contextual de las industrias nacionales, al tiempo que
arrojan datos y estadisticas importantes sobre el renglén industrial en el pais.

Como conclusion, puedo decir que los trabajos e investigaciones, al igual que las
publicaciones hechas, aportan mucho en el avance hacia la construccion de la
toma de conciencia para valorar el patrimonio arquitecténico e industrial de la
ciudad; sin embargo, carecen de un elemento para la relevancia que merecen los
puertos y la actividad portuaria como factor aglomerante de todos los procesos
econdémicos, sociales, politicos y culturales plasmados especialmente en los
cambios y en el crecimiento de la fisonomia urbana y arquitecténica que generan
estos al ser centro de produccién comercial, industrial, y por ende, de
asentamientos humanos transformando el paisaje y la imagen de la ciudad puerto
con sus diversas manifestaciones culturales permitiendo el ingreso de ideas,
costumbres y nuevos materiales que en el periodo de estudio hicieron visible la
industrializacion en la ciudad de Barranquilla.

7.3. PROCESO DE JERARQUIZACION Y VALORACION

La identificacion y clasificacion de las instalaciones productivas en grupos de
acuerdo al tipo de establecimiento fabril y a su lenguaje arquitectonico, tuvo el
propdsito de establecer aquellos rasgos significativos de estas instalaciones, con
el fin de valorarlos y de hacer un analisis de su arquitectura como parte del
patrimonio industrial de la ciudad.

Con este criterio, se agruparon de acuerdo a sus caracteristicas formales
definidos a partir de las semejanzas de sus lenguajes arquitectonicos. Con la
descripcion de los lenguajes formales; la volumetria que involucra aspectos tales
como la altura, caracteristicas de la cubierta, tipos de volimenes que componen la
edificacion y las relaciones que logran establecer entre si; las caracteristicas
generales del volumen relacionadas con la realizacién fisica de la edificacion en
cuanto a materiales; la descripcion de la fachadas donde se definen las
caracteristicas generales del limite entre el espacio privado de la edificacion y el
espacio publico urbano: referentes a la continuidad, discontinuidad o movimiento
del plano de fachada, al ritmo y al tamafio de los vanos, a la proporcidon entre
vacio y lleno, a la decoracion, a la diferenciacion de planos y al color y textura de
los materiales de acabados.

La descripcion de cada uno de estos aspectos por separado tiene un fin
comparativo y de clasificacion. Esta se convierte en el primer nivel para determinar
los valores de la instalacion productiva y en uno de los componentes para definir
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sus posibilidades de inclusion en la declaratoria como patrimonio industrial de la
ciudad.

7.3.1. Identificacién del patrimonio industrial de Barranquilla entre 1877 y
1930

En esta investigacion, se identificaron 136 establecimientos semifabriles fundados
durante el periodo comprendido entre 1877 y 1930 de acuerdo a la clasificacion
por el tipo de instalaciones productivas. De estas construcciones, quedan en pie
algunas de las viviendas que fueron inicialmente utilizadas como sede, que hoy
dia estan insertas dentro del declarado centro histérico de Barranquilla, tal caso,
es el edificio donde quedaba la Fabrica de Gaseosas posada y Tobén, cuyo uso
original fue un la fabrica de gaseosas, en la cual observamos, que su fachada ha
sido obviamente modificada, al igual que su distribucion espacial; todo ello, a
causa de los requerimientos de las actividades y la especializaciébn de éstas a
medida que fue transcurriendo el tiempo, dandoles asi un nuevo uso.

Durante la verificacion de la informacion recopilada de las construcciones
industriales, se pudo comprobar que la gran mayoria de las edificaciones han
desaparecido espacialmente, pero que aun persisten en el tiempo otras, tal es el
caso de la Fabrica de Grasas y Vegetales “Fagrave”, la cual fue fundada en 1910
y hoy dia, conserva su uso original y esta en el mismo lugar donde se implanto
pero por razones antes expuestas, se logra ver modificaciones en su arquitectura
y en el territorio en el que fue inserta, sin embargo, ésta construccion industrial no
se tuvo en cuenta cuando se hizo la declaracion del centro histérico de
Barranquilla.

7.3.2. Descripcién por tipos de instalaciones productivas siglo: 1877 — 1930.

Para la valoracion de las instalaciones productivas existentes en la ciudad de
Barranquilla dentro del periodo en estudio, se ha realizado la siguiente
catalogacion por tipos de instalaciones productivas:

Instalaciones productivas basadas en procesos artesanales

Instalaciones productivas que combinan procesos artesanales y maquinas, taller
manufacturero

Instalaciones productivas con procesos netamente mecanizados, fabricas e
Industrias
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7.3.2.1. Instalaciones productivas tipo artesanal

Cuando la elaboracién y transformacion de los productos naturales se realiza en el
hogar o en un taller, en forma individual o por un grupo reducido de individuos,
constituye la actividad econdmica llamada artesania. Sus herramientas e
instrumentos de trabajo son tradicionales; es decir, que no han variado a través
del tiempo. Asi, por ejemplo, decimos que el zapatero, el carpintero, el herrero o
alfarero practican la artesania.

Los antecedentes de la industria fueron los talleres artesanos y las manufacturas.
Los talleres tuvieron su apogeo en la Edad Media y la Edad Moderna. Cada taller
empleaba a unos pocos artesanos, que elaboraban los productos en todas sus
fases, utilizando herramientas muy simples. Las unidades de produccion son de
reducido tamafio y se encuentran en el propio domicilio. Las producciones se
vendian generalmente en el mercado local.

Durante el periodo artesanal, la agricultura induce periodos de actividad débil y los
fabricantes de las ciudades se interesan rapidamente por esta mano de obra
regularmente ociosa. El trabajo a domicilio va a desarrollarse. Les permite a los
artesanos y fabricantes cederles en subcontacto una parte de su produccién a las
familias campesinas. En el marco mas especifico, los empresarios abastecen a los
trabajadores rurales (y siempre a domicilio) de materias primas, incluso
instrumentos, luego vienen para recuperar a cambio de un salario el producto
transformado, que sera a veces terminado en los talleres urbanos.

El régimen de produccion artesanal es un esquema de manufacturas intensivas en
mano de obra, donde la produccion de baja escala productiva crea un producto
heterogéneo durable, el artesano es una mano de obra altamente capacitada pues
hacia integramente el producto, por sofisticado que fuera. Aqui la empresa no ha
logrado organizar su produccion y trabaja al ritmo del trabajador. Las técnicas de
produccion estan diferenciadas segun cada trabajador, donde los instrumentos de
trabajo son muy elementales, no existe mecanizacion o maquinacion alguna, sino
se habla de herramientas de manipulacion y destreza de la mano de obra. Los
insumos mas elementales en el proceso de produccion, aparte de la mano de obra
son el acero y el carbén, donde las condiciones de trabajo son muy precarias y
altamente riesgosas, improvisadas propiamente. La jornada de trabajo es
extensiva pues el artesano trabaja segun sus habitos y costumbres y al ritmo que
el desea. El producto se hace manualmente y es por tanto una produccion muy
onerosa, de baja escala productiva y lenta.

La técnica de produccion es de tradicion o costumbre y varia de artesano en
artesano, la destreza es mas una facultad humana que tecnoldgica. Las relaciones
industriales son de largo plazo, incluso heredables. Los factores productivos son
univalentes y basicos. La mano de obra también es monovalente o univalente
basada en oficios integrales. La tecnologia es minima y hay poca tecnologia toda
ella de tipo mecanica. La capacitacion se da en el taller sobre la marcha, y los
oficios se aprenden y reconocen por mérito. El peonaje es libre y lentamente el
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destajo es sustituido por la proletarizacién de la mano de obra. El empresario es
independientes, duefio de su empresa.

La zona que en un futuro seria la industrial y comercial, se localizaba en los
alrededores de la antigua ciénaga y de los cafios donde se establecieron las
instalaciones productivas artesanales.

Es importante, sefialar que para Barranquilla la navegacion a vapor por el rio
Magdalena represent6 el comienzo de una tradicidon industrial local, sustentada en
la creacion de actividades relacionadas con las labores metalmecanicas y el
procesamiento de las maderas, tales como: astilleros, talleres de fundicion, talleres
de carpinteria y herreria; en los cuales se reparaban, construian o acondicionaban
las embarcaciones que navegarian al rio Magdalena y sus afluentes, eran
industrias pertenecientes a las compafiias fluviales.

Ver anexo. Plano de instalaciones productivas artesanales en la ciudad de
Barranquilla entre 1877 — 1930.

7.3.2.2. Instalaciones productivas tipo Taller manufacturero

Las manufacturas surgieron en el siglo XVII. Eran talleres de gran tamafio que
realizaban productos de calidad para su posterior venta en un mercado nacional e
internacional.

La creciente creacién y circulacion de mercancias del periodo artesanal, dio paso
al taller manufacturero, es en este donde se crea la base para la produccion
industrial. Su desarrollo logra entre otras cosas; reducir el tiempo de trabajo
socialmente necesario, perfeccionar la divisidbn social del trabajo, emplear la
manufactura combinada, la cooperacion simple y el perfeccionamiento de
herramientas. Una de las cualidades mas significativas de la manufactura fue
engendrar una clase de obreros no especializados que la industria artesanal
excluia.

Un aspecto importante del desarrollo de la manufactura, que la diferencia de la
vieja industria artesanal gremial, es la cooperacion entre un mayor niumero de
obreros, en el mismo lugar y para la produccion del mismo tipo de mercancias. La
cooperacion, es decir, la concentracion de obreros para desarrollar idénticas
tareas productivas, facilita asimismo la concentracion de medios de produccion.

La manufactura desarrolla la division del trabajo y aumenta la fuerza productiva del
trabajo. Esta lucha por la productividad del trabajo, es decir, por la reduccion del
tiempo de trabajo necesario para la produccion de mercancias, favorece el
desarrollo esporadico de maquinas en primer lugar, para ciertos procesos simples
gue han de ejecutarse en masa y con mucho gasto de fuerzas. Sin embargo en el
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periodo clasico de la manufactura la maquinaria especifica sigue siendo el obrero
colectivo.

Pero como consecuencia inevitable del crecimiento de la productividad del trabajo,
la maquina introducida masivamente en el proceso de produccién pone fin al
periodo manufacturero. Con la maquina se elimina la base técnica que aseguraba
la relacion vitalicia entre el obrero y una funcion parcial de la produccion.

Para el afio 1888, Barranquilla contaba con 25 talleres manufactureros
contemplando actividades tales como: la zapateria, talabarteria, la fabricacion de
muebles, jabones y velas estearicas; y de oficios como: carpinteros, ebanistas,
herreros, zapateros, entre otros. En el periodo comprendido entre 1.880 y 1.905,
en Barranquilla se fundaron 160 establecimientos y el mercado publico, fue
iniciado en 1.883 y terminado en 1.884. La actividad comercial fue impulsada
notablemente por la vocacion de empresas de navegacion, lo que permitié un
desahogo de las bodegas del puerto. También en este periodo se instalo la
compafiia de alumbrado eléctrico y el servicio de acueducto, lo que permitid y
facilité los primeros intentos industriales.

Ver anexo. Plano de instalaciones productivas tipo taller manufacturero entre
1877 — 1930 en la ciudad de Barranquilla

Las caracteristicas de las instalaciones productivas surgidos en Barranquilla en el
altimo cuarto del siglo XIX, estan acordes con los de otras ciudades como Bogota
y Cartagena. El sector de la industria en la ciudad de Barranquilla, apenas
estaba en proceso de evolucion. Luego de los primeras instalaciones productivas
tipo artesanal , aparecieron pequefios establecimientos semifabriles que
combinaban la asociacion de capitales y adelantos técnicos haciéndolos muy
competitivos en el mercado, tales como: fabricas de muebles, astilleros y
aserraderos (tecnificados), ladrilleras, fabricas de jabones y velas estearicas,
entre otros; aunque, para los ultimos afios del siglo XIX, empezaron a funcionar
establegmientos de verdadero tipo industrial como la Fabrica de Cerveza y Hielo
Bolivar™,

7.3.2.3. Instalaciones productivas tipo Industria maquinizada

Por un lado, la creciente divisiobn del trabajo cre6 obreros especializados pero
renuentes a la explotacion. Y por otro “la manufactura no podia abarcar la produccion
social en toda su extension, ni revolucionarla en su entrafia (...) Al alcanzar cierfo grado de
desarrollo, su propia base técnica, estrecha, hizose incompatible con las necesidades de la
produccién que ella misma habia creado™*.

43 ZAMBRANO PEREZ, Milton. 1998. “El desarrollo del empresariado en Barranquilla: 1880 — 7945”. Artes
Gréficas Industriales. Barranquilla. pp.: 240.
* MARX, Karl. El Capital: Maquinaria y la gran industria. Maquinaria y manufactura. Capitulo Xl y XIlI.
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La produccion manufacturera tuvo que transformarse en “industria maquinizada”.
No obstante, esta transformacion fue paulatina y ocurrio conjuntamente, a la
creacion de talleres, lugar donde se desarrollaron y perfeccionaron gradualmente
las maquinas. Este perfeccionamiento es no soélo un logro historico, es al mismo
tiempo, un nuevo modo de explotacion; en el que ya no es la fuerza de trabajo la

forma revolucionaria. Ahora, en los nuevos tiempos “la maquina pone fin a la actividad
manual artesana como principio normativo de la produccion social. De este modo se consiguen dos
cosas. Primero desterrar la base técnica en que se apoyaba la afeccion de por vida al obrero a una
funcion parcial. Segundo derribar los diques que este mismo principio oponia al imperio del

capital”®. La nueva forma de explotacion se basa en el instrumento de trabajo y no
en la fuerza de trabajo.

La introduccion de maquinaria para incrementar la productividad del trabajo tuvo
efectos en todas las esferas de la produccién: las innovaciones en la hilanderia
mecanica se trasladaron inmediatamente a la tejeduria mecénica que a su vez
impulsaron las transformaciones en la industria quimica. A su vez estos cambios
profundos en la base productiva provocaron una revolucion en las condiciones
generales de los medios de comunicacién y transporte para el intercambio de las
mercancias: barcos a vapor, ferrocarriles, telégrafos...

La maquinaria es un medio para la produccion de plusvalia, y la diferencia con el
periodo manufacturero es que, mientras en éste la revolucion del modo de
produccion parte de la jornada de trabajo, en la gran industria parte del medio de
trabajo, es decir de la maquinaria. Esta se convierte inmediatamente en un medio
para aumentar el numero de asalariados colocando a todos los miembros de la
familia obrera, sin distincion de sexo ni edad, bajo el dominio completo del capital.
Al favorecer la utilizacion de la fuerza de trabajo de todos los miembros de la
familia, la maquinaria reparte el valor de la fuerza de trabajo del hombre entre toda
su familia produciendo la desvalorizacion de su fuerza de trabajo.

El desarrollo de estas ramas de la produccién y comunicacion exigian de masas
de hierro que fundir, soldar, cortar, taladrar y moldear; y esto requeria
necesariamente de maquinas enormes que la construccion manufacturera de
maquinas no podia crear. Asi, como sefiala Marx, la gran industria tenia que
apoderarse de su medio de produccion caracteristico, de la maquina misma,
produciendo maquinas con maquinas.

En 1866, la Compafiia Alemana (la misma que tendio el ferrocarril entre el puerto
fluvial de Barranquilla y su puerto maritimo en Puerto Colombia) construyé en
Veranillo un muelle; para 1886, la Compafia Colombiana de Transportes contaba
con bodegas, muelles, un taller mecanico con tornos movidos por vapor, fundicién,
herreria, carpinteria, un muelle y tres almacenes de materiales, los que estaban
unidos al ferrocarril por medio de un ramal férreo. En 1896 un barranquillero que

* Ibid.
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conocio este astillero, en los que trabajaban 86 operarios, lo describié como un: “..
establecimiento de primer orden y verdaderamente notable entre los de su clase: tiene un
espléndido y espacioso local, y esta provisto de casi todas las maquinas que pueden necesitarse,
hornos de fundicién y todos los demas elementos necesarios para fabricar desde la pieza mas
insignificante hasta una caldera; se atiende con el mayor esmero a la mas estricta reparacion de

todos los vapores, pues como se ha dicho, alli existen todos los elementos necesarios para

subvenir a sus necesidades™®.

Como se puede observar en el cuadro anexo de resumen de establecimientos
fabriles y semifabriles fundados durante el dltimo cuarto del siglo XIX, el
incremento de las actividades tales como: la construccién, por el crecimiento
urbano de la ciudad, mediante la instalacion de nuevos aserraderos, talleres de
herrerias y de carpinterias en un gran numero, ademas de las caleras y las
ladrilleras conformadas para suplir las necesidades de habitabilidad en este lugar.
Dentro de estos sectores industriales, también se observa un incremento muy
notable en la fundacién de fabricas para producir calzado y suelas atendiendo a la
necesidad basica de los pobladores de la region.

En otros renglones de la actividad industrial se dio un incremento de instalaciones
para producir o fabricar alimentos, articulos para el aseo en general, imprentas,
articulos para vestir, entre otros.

Ver anexo. Plano de instalaciones productivas tipo industrias maquinizadas
establecidas en Barranquilla entre 1877 — 1930.

7.3.3. Clasificacion de las instalaciones productivas de acuerdo al tipo de
proceso de produccion

A partir de esta categorizaron de acuerdo a la actividad o proceso de produccion
gue en las instalaciones productivas se realizaba, se clasificaron de la siguiente
manera:

7.3.3.1. Fabricas de productos alimenticios: Son aquellas integradas por los
establecimientos fabriles en los cuales se realizaba la produccion de alimentos
para consumo de la poblacién tanto local y nacional como internacional. Dentro de
este tipo de fabricas estan agrupadas: Fabricas de pastas alimenticias, harinas y
de fideos, Fabrica de chocolates, tés, otros, Fabricas de aceites y grasas
vegetales, Fabricas de mantequilla, Molinos de trigo y de café.

7.3.3.2. Fabricas de bebidas y cervezas: Pertenecian a este grupo de fabricas,
las siguientes: Fabricas de aguas gaseosas Yy de limonadas, fabricas de hielo y de
cerveza.

7.3.3.3. Fabricas de licores: Aquellas en las cuales se producia aguardiente,
vinos y fabricas de vinagres.

46 MONSALVE, Diego. “Colombia cafetera”. Barcelona. Eds. Arte§ Gréficas, 1926, p.288; y PEDRAJA
TOMAN, René de la. “Historia de la energia en Colombia”. Bogota. El Ancora Eds., 1985. pp. 196 — 199.
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7.3.3.4. Fabricas de Calzado y articulos en cuero: Dentro de este tipo de
edificaciones encontramos aquellas que se dedicaban a la produccion de calzado
y de suelas. Adicionalmente, encontramos: Tenerias o curtiembres.

7.3.3.5. Fabricas de Jabones y Velas Estearicas.

7.3.3.6. Fabricas de Cigarrillos, tabaco y fosforo.

7.3.3.7. Fabricas de materiales de construccion, pertenecian e a este tipo de
produccion, los siguientes talleres y fabricas: Talleres de herreria, armerias,
metalmecanica y fundiciones, Talleres de carpinteria y ebanisteria: muebles y
baules, Aserraderos y astilleros. Fabricas de ladrillos y canteras, Fabricas de tejas
y mosaicos, Talleres de marmoleria y yeseria, Fabrica de pintura y barnices y
Fabricas de puntillas.

7.3.3.8. Fabricas de textiles, tejidos y ropa: entre las cuales tenemos a las:
Fabricas de textiles, de tejidos de algodén y de punto, Sastrerias, Fabricas de
sombreros y Fabricas de camisas, calcetines, medias y otros.

7.3.3.9. Desmotadora de algododn.

7.4. CARACTERIZACION ARQUITECTONICA DE LAS INSTALACIONES
PRODUCTIVAS

Después de haber realizado la identificacion de las instalaciones productivas de
acuerdo al tipo de produccién, se hace una segunda clasificacion segun el
lenguaje arquitectonico que poseen estas.

Una vez se identificaron 136 instalaciones productivas , se procedid a la
clasificacion de las instalaciones productivas que tenian fotografias de sus
fachadas, para luego catalogarlas de acuerdo a sus caracteristicas
arquitectonicas, su lenguaje arquitecténico y la manera de implantacién urbana
para ubicarlos dentro de los modelos de clasificacion de arquitectura industrial,
establecidos dentro del periodo de auge industrial de la ciudad de Barranquilla. En
total se encontraron 30 instalaciones productivas con fotografias de sus fachadas
ver fichas de clasificacion anexas.

De esta manera, se caracterizaron en cinco grupos asi:
Lenguaje formal geométrico basico

Lenguaje formal geométrico basico con énfasis volumétrico

Lenguaje formal de origen historicista (eclecticismo): fachadas elaboradas
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Lenguaje formal deco: fachadas geométricas- volumen

Lenguaje formal pre moderno: funcionalistas

Este analisis permite observar si existe una concordancia entre los datos histéricos
definidos para la industria y una evolucion urbanistica y arquitectdnica relacionada
con ellas. De igual manera, con ésta clasificacion se pretendié evaluar el impacto
que ejercieron éste tipo de estructuras en la imagen urbana, y su directa relacion

en la conformacion y afectacion del paisaje.

7.5. LA JERARQUIZACION

Una vez realizadas las fases anteriores, se analiza la informacion obtenida de los
inmuebles y se procede a evaluar los criterios de valoracion con el objeto de
comprender la relevancia del patrimonio industrial como factor de desarrollo de
una comunidad, y tomar una posicion frente a la salvaguarda de las edificaciones
industriales estudiadas que perduraron en el tiempo hasta hoy, destacando la
existencia del conjunto fabril, hoy enfocado como patrimonio industrial, que tiene
valores intrinsecos y extrinsecos que deben conservarse. Esta valoracion se
realiza teniendo en cuenta el estudio de cada instalacion productiva establecida en
el periodo que enmarca esta investigacion, con respecto a lo que hoy queda como
legado del patrimonio industrial 0 como vestigio de este proceso tan importante,
tanto para la ciudad como para la nacion.

Tomando como referencia los “criterios de valoracion y seleccion de bienes
industriales segln el Plan Nacional de Patrimonio Industrial en Espafia™’ y los de
la Carta de Nizhny Tagil de 2003 (Ver anexo), considero que se deben tener en
cuenta para la valoracion de las instalaciones productivas en esta investigacion en
aras de reconocer y resignificar los valores intrinsecos y extrinsecos que posean,
los siguientes criterios: Valor testimonial, histérico- cultural, tecnolégico,
arquitectonico- artistico-, territorial-urbanistico, valor de conjunto, valor espacial o
de integracion, estado de conservacion, potencial de uso y representacion de
procesos productivos.

e Valor Testimonial: se refiere al valor universal como “evidencia de
actividades que han tenido, y aun tienen, profundas consecuencias
historicas™®.

e Valor Historico-Cultural: se refiere a aquellos elementos testimoniales de

una organizacion social o forma de vida que configuran la memoria historica

" Tomado de: www. Google.com, en: Plan Nacional de Patrimonio Industrial en Espafia.
8 carta de Nizhny Tagil sobre el patrimonio industrial, 2003.
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colectiva y un uso social actual. Ademas, dentro de él se consideran
aspectos tales como la antigiedad de la instalacion, su posible caracter de
hito historico, la contribucion del elemento al proceso de desarrollo
industrial, la importancia econémica y laboral del sector industrial al que
pertenece o el rol que desempefié dentro de él.

Valor Tecnoldgico: Posee un valor tecnolégico y cientifico por “ser un hito
en la historia de la produccion, la ingenieria, y la construccién.

Valor Arquitectonico - estético: se refiere a los elementos poseedores de
calidades de estilo, composicion, materiales, coherencia tipoldgica y otra
particularidad relevante. En este, entran en juego consideraciones opuestas
y a la vez complementarias, como son la originalidad o representatividad
tipolégica, la originalidad o representatividad de técnicas y materiales
constructivos, ademas del valor estético formal, la autoria del elemento o su
condicion de hito arquitectdnico. La belleza intrinseca, la calidad
arquitectonica objetiva de algunas de las instalaciones industriales, deben
ser medidas segun criterios similares a los de cualquier otra arquitectura.
En muchos de los casos esta belleza tiene mucho que ver con las grandes
dimensiones del espacio cubierto, con la resolucion simple de cuestiones
constructivas, con el empleo directo de los materiales.

Valor Territorial -urbanistico: se refiere a las cualidades que posee un
edificio que define o califica la trama, el paisaje urbano, o el espacio
publico.

Valor de conjunto: frente al simple contenedor desprovisto de su
equipamiento original o la maquina descontextualizada y reducida a un
objeto de culto museistico, se considerarian prioritariamente las fabricas
que hubieran conservado su arquitectura e instalaciones mecéanicas. El
mismo principio se aplicaria a las que hubiesen generado una colonia en su
entorno, combinando lo industrial con los &mbitos residencial y o
asistencial.

Valor espacial o de integracién: cuando la instalacién industrial forma
parte de conjuntos mas amplios de singular valor patrimonial. Una
asociacion que puede ser de caracter productivo (ej. varias centrales
hidroeléctricas en un curso fluvial, susceptibles de integrar un itinerario
cultural), residencial-productivo (ej. fabrica y colonia industrial), paisajistico-
ambiental, o conjuntos patrimoniales no circunscritos exclusivamente al
ambito industrial.

Estado de conservacion: mas que sobre cualquier otro patrimonio, en el
industrial pesa la necesidad de funcionar o de ser reutilizado. El estado de
conservacion es un criterio importante, pero en el caso de los edificios
industriales se presta a una cierta confusion. En muchos casos se califican
de ruinas industriales a instalaciones que no presentan defectos serios de
conservacion, simplemente por haber periclitado la actividad para la que

* Ibid.
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fueron concebidos, como si al extinguirse su funcién no tuviera sentido
prolongar artificialmente su existencia.

e Potencial de uso: por lo general, es notable en construcciones de tamafio
generoso y de formas muy genéricas y por ello, de gran versatilidad. Este
valor de uso tiene relacion con nociones de moralidad econémica y urbana,
con la utilizacién razonable de los recursos. Una consideracién que en otros
ambitos del patrimonio cultural no pasa de ser un simple valor afiadido, en
el industrial resulta en la mayoria de las ocasiones un criterio de proteccion
determinante.

e Representacion de procesos productivos: son los criterios que deben
informar la seleccion y preservacion de maquinas e instalaciones
mecanicas, un patrimonio especialmente amenazado por el progreso
tecnoldgico y que, en ocasiones, constituyen los restos mas significativos
de industrias con arquitecturas no especialmente resefiables.

e Valor especial: Instalaciones productivas de cualquier tipo que se fueron
pioneros en su clase®.

En resumen, los criterios que se propusieron aplicables a la valoracion de los
procesos productivos son: el cronoldégico —mayor representacion a mayor
antigiiedad-; la conservacion integra de un proceso —mayor representacion a
mayor integracién de la maquina en su proceso productivo-; la condiciéon de hito
tecnoldgico; patentes locales —frente al pasado industrial marcado por una
fuerte colonizacion tecnoldgica, el esfuerzo por “rescatar” los escasos ejemplares
gue dan testimonio del desarrollo tecnolégico local-; la escasez frente a la
profusion del elemento; papel que desempefia la maquina en el proceso de
fabricacién y la energia motora™”.

Estos valores son intrinsecos del mismo sitio, de su entramado, de sus
componentes, de su maquinaria y de su funcionamiento, en el paisaje industrial,
en la documentacion escrita, y también en los registros intangibles de la industria
almacenados en los recuerdos y las costumbres de las personas (Carta de Nizhny
Tagil sobre el patrimonio industrial:2003). Los criterios de valoracion
anteriormente expuestos se consideraron en funcién de los propios elementos a
identificar, resignificar, valorar y proteger.

La jerarquizacion y valoracién de cada inmueble se hizo a través un andlisis en la
identificacion del tipo de instalacion productiva (artesanal, taller manufacturero e
industrias maquinizadas) y del proceso de produccion que dentro de esta se
llevaba a cabo; luego, de acuerdo a la clasificacion de estas instalaciones

*® Carta de Nizhny Tagil sobre el patrimonio industrial, 2003.
® |IBANEZ Maite y ZABALA Martha (A. V. P. I. O. P) (2005). “El Patrimonio Industrial Vasco”.
En:www.Kultura.ejgv.euskadi.net.
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productivas por el lenguaje arquitecténico: lenguaje basico, lenguaje geométrico,
lenguaje ecléctico, deco, y pre moderno; me permitieron agrupar y elaborar un
inventario consignado en una ficha de clasificacion de estas mismas segun sus
caracteristicas y elementos formales, componente estético y arquitecténico que
presentaban, basado en la verificacidon a través de fotografias de la época en que
fueron construidas y el analisis de las caracteristicas particulares arquitectonicas y
urbanas segun el modelo industrial al que pertenecian o pertenecen (categoria
arquitectura, uso que se le da y que la modifica y patrimonial).

Para llegar a la jerarquizacion del patrimonio industrial barranquillero como se
explico anteriormente, se hizo una identificacion de estas instalaciones productivas
de acuerdo a su evolucion, luego, se hizo una clasificacion de estas mismas de
acuerdo al lenguaje arquitecténico que presentaban y por ultimo, se realiz6 un
andlisis de las instalaciones productivas que fueron depurandose a través del
proceso de valoracion donde se tuvo en cuenta cada uno de los criterios y valores
gue fundamentan esta parte del proceso y que fueron explicados con anterioridad
en el presente capitulo. Para mejor entendimiento de esta jerarquizacién y
valoracion, se empled una ficha de valoracién por instalacién productiva (Ver
anexo de ficha de valoracién), la cual me permitié resumir los siguientes puntos
importantes:

La ficha de valoracién (ver en anexos) consta de las siguientes partes:

e Denominacion e instalacion: nombre de la industria

e Fecha de fundacion: fecha en que se fundé la industria

e Actividad: corresponde a la actividad de produccién que se realizaba en la
instalacion productiva.

e Lo que es hoy: En esta parte, se evidencia si la instalacion productiva ha sido
demolida, si sigue en pie y sin ninguna transformacién, o si por el contrario, ha
sido transformada.

e Localizacién actual: se localiza la instalaciéon productiva dentro del plano actual
a nivel urbano y predial.

e Fotos, avisos publicitarios y planos si existen: se ubican evidencias fotograficas
de fachadas, planos y archivos de periédicos con sus avisos publicitarios de las
instalaciones productivas de la época en estudio y de hoy si existen.

e Caracteristicas arquitecténicas: Se hace una descripcion del sistema de uso y
funcionamiento, de la forma y el lenguaje arquitectonico de la industria, se
describen sus componentes arquitectonicos - constructivos y se analiza su
significado.

e Valoracion del inmueble: En esta parte es donde se hace una evaluacion y
analisis de toda la informacion que se obtuvo de la instalacion productiva
teniéndose en cuenta los criterios antes mencionado en este capitulo, para
luego, determinar qué tipo de valor o valores posee la edificacion de acuerdo a
sus caracteristicas mas relevantes en el contexto, del objeto y de parte del
sujeto.
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e Fuentes Bibliograficas: Se escriben las fuentes bibliograficas de donde se
obtuvo la informacién de la ficha tanto de fotografias, avisos publicitarios como
de la informacion en general que contiene cada ficha.
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CONCLUSIONES

Con la realizacion de esta investigacion se ha apuntado a la identificacion,
caracterizacion, jerarquizacion y valoracion del patrimonio arquitectonico industrial
de Barranquilla, para que sea entendido como una herramienta para el desarrollo
cultural de la ciudad y sea integrado a su desarrollo local mediante la gestion,
proteccion y re significacion de estos vestigios industriales que hicieron parte de
una época de progreso y merecen ser protegidos.

Por ello considero que puede entenderse a la valoracion y re-utilizacion del
patrimonio industrial como una herramienta que articule y ponga de manifiesto la
realidad cultural de la region de Barranquilla y, por consiguiente, de Colombia.
Antes, las estaciones de ferrocarril, las construcciones fabriles, las grandes
maquinas e instalaciones para albergarlas, fueron signos de progreso, de
desarrollo, de cambios y de lo nuevo. Hoy pueden dejar de estar abandonadas y
olvidadas para ser valoradas y recuperadas para cumplir un rol de desarrollo local,
regional y nacional abriéndose al Rio Magdalena, arteria fluvial que un dia vio
nacer esta sociedad a travées de él.

Sin embargo, vale la pena decir que en la ciudad se adelantan proyectos
urbanisticos que tienen como objetivo recuperar esta zona tan importante para la
ciudad, la regién y la nacion; uno de ellos es el Plan Maestro y Proyecto
Urbanistico de Barranquillita, el cual tiene por objetivo la recuperacion
socioecondémica y fisico ambiental del sector como centro de desarrollo multiple
que actie como punto de partida para la renovacion del actual Distrito Central de
la ciudad. Se entiende, la recuperacion del Distrito Central como la valoracion y
regeneracion de la importancia del mismo en el pasado. Otro de los proyectos
gue aportan a la valoracion de este patrimonio industrial seria, el de la Avenida del
Rio, el cual constituye un componente estratégico del sistema vial regional de
interconexidn de la costa Caribe entre: Santa Marta, Barranquilla y Cartagena, en
un proceso continuo hacia la conformacion de la megapolis y eje de desarrollo
econdémico del pais como una vez lo fue. Ademas, pienso que este proyecto se
podria convertir en un eje articulador de importantes centros de actividades a
escala local: el puerto fluvial y maritimo, la zona franca, el eje industrial de la Via
40 y el futuro desarrollo del sector de la Loma 1.

En este caso, y teniendo en cuenta la realizacion de estos proyectos importantes
para el conocimiento y la valoracién de esta zona industrial existente en la ciudad,
se propondria la insercion de este patrimonio industrial en un plan de desarrollo
turistico regional aprovechando las caracteristicas ambientales y culturales lo cual
puede ser una alternativa viable y efectiva, no sélo para lograr su conservacion
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sino también una manera de reactivar la zona a través de recorridos con turismo
cultural, urbano y ecoturismo en donde se consideren a los edificios industriales
que aun quedan en pie como el medio fisico apropiado para una ensefianza en
cadena de la historia de hechos en el proceso de industrializacion y las tradiciones
culturales que perviven en la ciudad.

Adicionalmente, se generarian programas para el conocimiento y valoracion de los
edificios industriales y el contexto urbano en el cual estan insertos: capacitando
recursos humanos que permitan un efecto multiplicador en la mejora y
conservacion, presentando propuestas pedagogicas para ser incorporadas en los
diferentes niveles educativos que tengan contenidos que se refieran a la
educacién patrimonial, la diversidad cultural reflexionando sobre los valores
basados en el respeto y valoracion del patrimonio.

En cuanto a las edificaciones que se encuentran en desuso o abandonadas, se
plantearia la necesidad de una estrategia de rescate por la importancia que reviste
y poder asegurar de esta manera su permanencia fisica a partir de otros usos,
tales como: salones de exposiciones artesanales e industriales, centros de
convenciones, museos de la industria, ferias, entre otros. Bajo estos criterios es
de suma importancia destacar que la existencia del conjunto fabril, hoy patrimonio
industrial, tiene diversos valores intrinsecos y extrinsecos que deben conservarse
para ser conocidos por generaciones futuras, asi mismo, para resolver
necesidades actuales de sus habitantes basados en la conciencia de su identidad
y en el respeto por la historia del lugar.

La identificacién de las fabricas, se hizo a través de un analisis del tipo de
instalacién productiva (artesanal, taller manufacturero e industrias maquinizadas)
y del proceso de produccion que dentro de esta se llevaba a cabo, para lo cual
se disefid una ficha de identificacibn donde se consignaron 135 instalaciones
productivas.

De acuerdo a la clasificacion y caracterizacidén de estas instalaciones productivas
por el lenguaje arquitectonico me permitieron agrupar y elaborar un inventario
consignado en una ficha de clasificacion de estas mismas segun las
caracteristicas y elementos formales de cada instalacion productiva, componente
estético y arquitectonico que presentaban, basado en la verificacion a través de
fotografias de la época en que fueron construidas y el analisis de las
caracteristicas particulares arquitectonicas y urbanas segun el modelo industrial
al que pertenecian o pertenecen (categoria arquitectura, uso que se le da y que
la modifica y patrimonial). Teniendo en cuenta lo anterior, se caracterizaron 35
instalaciones productivas en cinco grupos considerando su lenguaje
arquitectonico de la siguiente manera: lenguaje basico, lenguaje geométrico,
lenguaje ecléctico, deco, y pre moderno.
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Para la jerarquizacion y valoracion de las instalaciones productivas depuradas y
resultantes del estudio, se obtuvo 10 fabricas consideradas como las pioneras en
su produccion y ramo de la actividad industrial, se emple6 una ficha de

jerarquizacién y valoracion por instalacion productiva.
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Anexo 1

Cuadro general. Instalaciones productivas durante el tltimo cuarto del siglo XIX

ESTABLECIMIENTOS Y/O ENSAYOS INDUSTRIALES DURANTE EL ULTIMO CUARTO DEL SIGLO XIX

Sector Industrial

Cantidad de establecimientos y/o
ensayos fabriles

1872 1892

Aserraderos de maderas 1 3

Maquinas para limpiar café 7 -

Herrerias 7 18
Destiladores y rectificadores de aguardiente 11 7
Imprentas 2 4
Carpinterias 6 29
Sastrerias 7 6
Caleras - 11
Camiserias - 1
Talleres de encuadernacién - 3
Talleres de baules - 1
Talleres de fundicién - 3
Peineterias - 2
Panaderias - 5
Sombrererias - 2
Talabarterias - 4
Desmotadoras de algodon - 3
Maquinas para moler café - 4
Ladrilleras - 14
Fabricas de suelas - 5
Fabricas de jabones - 5
Fabricas de hielo - 1
Fabricas de pastas alimenticias - 1
Fabricas de pegantes - 1
Fabricas de calzado - 12
Fabrica de cigarrillos - 1

FUENTES. SOLANO, Sergio Paolo y CONDE CALDERON, Jorge Enrique. (1.993). “Elite empresarial y desarrollo industrial
en Barranquilla: 1875 — 1930”.Ediciones Uniatlantico. Barranquilla, Colombia. pp.: 175.
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Anexo 2

Cuadro 1. Aserraderos y astilleros.

Ano de fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

1877

Aserradero “La Industria”.
Hermanos Salcedo.

Situada al norte de la Calle Ancha.

1892

Joseph Pure

Localizada en la boca del Cafo Arriba.

1893

Aserradero “Veranillo”.
Compaiiia de Federico Pérez Rosa.

Ubicada en Veranillo, al sur de la orilla
del Cafio Arriba.

Aserradero y astillero “El Aserradero”.
Carbonell & Cia., y J.B. Roncallo.

Finales de siglo

Aserradero “San Ignacio”.
Eparquio Gonzalez y sucesores.

Calle Cafio Arriba o de la Tropical.
Loma.

Aserradero “El Progreso”.
Joaquin y Francisco Ferrans.

Ubicado en Barranquillita.

Aserradero “Cabica”.
Ruiz Franco y Cia. Ltda.

Comercio y Real con 20 de Julio

Astillero Helda, Slip S.A.
Adolfo Held Soto y otros.

1.930 Compaiiia Nacional de Maderas “La Calle de Las Flores con carrera Santana
Industria S.A.” (Antiguo Aserradero La y Scadta.
Industria).

1929 Unidn Industrial y Astilleros Barranquilla | Via 40

“UNIALS.A.”

Alberto Samper, J. Louis Reynolds, Julio
Mario Santodomingo, otros.

Industria Colombiana de Maderas.

Penso & Navia.

Calle San Juan, Ricaurte.
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Cuadro 2. Talleres de herreria

Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
1892 Eusebio Camargo. Funcionaba en la Calle de San Blas.

Juan José Poveda.

Localizada en la Calle Santander.

Nicolas Coronado

Herreria del Acueducto.

Localizada en los terrenos de la
Empresa de Acueducto.

Herreria del Ferrocarril de Bolivar.

Localizada en el patio de la
Estacion.

Simén Lavalle.

Ubicada en la Calle de la Cruz.

Alejandro Ariza.

En la Calle del Dividi.

Manuel Arévalo.

En la Calle del Buen Retiro.

Julio Bernet.

En la Calle de Santander.

Miguel Elias.

Calle de Las Flores.

Miguel Angel Geraldino.

Carrera de la Policarpa.

Gabriel Hoenigsberg.

Calle de Jesus.

Alejandro Isaac

Calle Ancha.

Eduardo Mozo

Calle de California.

Gabino Mufioz

Calle de Bolivar

Bartolo Matos

Calle de Obando

Pedro Zuiiga

Calle de Santa Ana

Cuadro 3. Talleres de mecdnica y fundicidn.

Aio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
Finales del | Taller “De Lima” Hermanos Calle de Bolivar, Carreras Primavera
siglo XIX. Mortimer De Lima. y Roble.
Taller “Impulso”.
Capitalino Escobar y Julio Amor.
1892 Taller “Colombiano”.
Sociedad Colectiva mecanica — industrial De Lima,
Pure & Cia.
1886 Talleres de la Compafiia Colombiana de Transportes. En los terrenos de la Compaiiia
Colombiana de Transportes.
1903 Taller de mecdanica Colombia.
Sociedad colectiva industrial De Lima — Pure & Cia.
1928 Industrias Colombianas Metalurgias INCOL

Nucci Hermanos

FUENTE: RASCH SILVA, Enrique. 1910. “Guia Comercial llustrada de Barranquilla”. MARTINEZ APARICIO, Antonio y NIEBLES A., Rafael.
1894. “Directorio Anuario de Barranquilla. Papeleria de Samper Matiz. Bogotd. Afio Il., pp.: 204. SOLANO DE LAS AGUAS, Sergio Paolo
y CONDE CALDERON, Jorge. 1993. “Elite empresarial y desarrollo industrial de Barranquilla: 1875 — 1930”. Ediciones Uniatlantico.
Barranquilla, Colombia., pp.: 175. ZAMBRANO PEREZ, Milton. Agosto de 1998. “El desarrollo del empresario en Barranquilla: 1880 —
1945”. Coleccion de Ciencias Sociales y Econdmicas. Universidad del Atlantico., pp.: 240.
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Cuadro 4. Fabrica de ladrillos y tejas

Ano de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion

fundacion
Fabrica de tejas. Inmediaciones de la ciudad.
Jenaro Salazar.
Fabrica de tejas El Porvenir de Barranquilla. La Loma, a orillas del cafio que
Juan Ujueta. comunica esta ciudad con el rio

Magdalena.
1920 Compaiiia Urbanizadora del Prado

Cuadro 5. Fabricas de aceites vegetales.

Ano de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
Fabrica de aceites y grasas vegetales “La Industria”. Al norte de la Calle Ancha.
Rafael Salcedo.
1878 Fabrica de aceites y grasas vegetales “El Porvenir” En el barrio Tumbacuatro.
Francisco J. Palacio.
1918 Fabrica de Grasas y Aceites Vegetales Real, 20 de Julio.
Alberto R. Osorio y Tirso Schemell
1930 Fabricas Unidas de aceites y grasas vegetales S.A. Calle Obando con Ca. La Maria.

FAGRAVE

Curazao Trading Company

Hoy Via 40

Industria Nacional de Grasa Vegetales S.A.

Calle Urbanizacion Villanueva

Cuadro 6. Fabricas de pastas alimenticias.

Ano de
fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

Ya existia en
1892

Fabrica de pastas italianas “La Napolitana”.
José Dufeau.

1910 Fabrica de pastas alimenticias “Guadalupe”. Jesus y Cuartel
Dolores de Vives
1919 Fabrica de pastas alimenticias “La Insuperable”. Calle Bolivar, Carrera topacio.
Adalgiso y Generoso Manzini
Inicios siglo | Fabrica de pastas alimenticias de Carmen de Calle Real y Cuartel.
XX Carbonell
Inicios siglo | Fabrica de pastas alimenticias “Vital Rosania”. Carretera.
XX

Vital Rosania.
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Antes de

Fabrica de pastas alimenticias “La Mascota”

Carrera del Progreso, entre Recreo

1917 y La Cruz.
Dominguez & Martinez.
Fabrica Nacional de pastas alimenticias “La Calle Caldas con Olaya Herrera 'y
Napolitana”. aduana, N2 328 y 338.
Cuadro 9. Molinos de café y de trigo.
Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
Molino de café “La Americana”. Sobre la Carrera La Igualdad
Juan F. De la Espriella.
1888 Molino de café “La Barranquillera”. Situada en la Carrera de Girardot.
Diego A. de Castro.
Antes de Molino de Café de Francisca N. De Vega. Calle Real.
1892
Antes de Molinos de las sefioritas Ramon. Calle Ancha N2 18.
1892
Antes de Molinos de trigo “El Caribe”. Calle de las Flores.
1892 Diego y J de Castro & Cia.
1904 Molino de trigo “La Nevada”. Calle Ancha y Rosario
Urueta & Salcedo
1903 Molino de trigo “El Caribe” Calle de Las Flores
Héctor y Julio de Castro
1903 Compafiia Molienda de granos de C. del Rosario y E. Calle de San Juan
Pinedo.
Molinos de trigo Roncallo Hermanos & Cia S.A. Cordoba, Industria.
1910 Tostadora de café “Cafeteria Almendra Tropical”. Calle Caldas con Carreras Vesubio y
Bocas de Ceniza.
Celio Villalba R.
1930 Harinas Santa Teresita, S.A.

José Fco. Insignares, Ramon Urueta Méndez, otros.

Unidn Harinera del Atlantico

Pablo Roncallo
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Cuadro 10. Fabricas de chocolates

Aiio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacién
1914 Fabrica de Chocolates “El Indio”.
Alberto Urueta Méndez y Luis E. Pochet
1928 Fabrica de Chocolates “La Gloria”.
Rodolfo Eckardt, Rafael Cotes, otros.
1914 Fabrica de Chocolates “La Roman”.
Salas Roman & Cia
Antes de Fabrica de Chocolates “Ideal” Calle del Comercio, frente al
1917 Edificio de la Empresa Hanseatica.

Cuadro 11. F3

brica de productos alimenticios varios.

Aiio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
1892 Fabrica de vapor de chocolate “La Fama”.

Angel Giacometto.

Cuadro 12. Fabricas de licores.

Ano de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion

fundacion

Antes de | Fabrica de Licores “La Alcoholina”. Al norte de la Calle del Comercio.

1892. Sociedad Mercantil Martinez Ribén & Cia.

Antes de | Fabrica de licores “El Buen Retiro”. Al sur de la Calle del Buen Retiro,

1892 Antonia C. de Macias. Calle Real N2 11.

Antes de | Fabrica de licores “El Diamante”. Localizada a la entrada del camino

1892 Viuda de Pedro Palacio Rada. arriba de Soledad, Calle de San Blas
con Carrera de Girardot.

Antes de | Fabrica de licores “La Esmeralda”. Al norte de la Calle de Las Flores, en

1892 J. F & Manuel Insignares S. Carrera del Mercado N2 10.

Antes de | Fabrica de licores “La Perla”. Situada a la salida del Cafo Arriba

1892 José Angulo Ruiz S. & Cia. de esta ciudad, Carrera de Policarpa
Salavarrieta.

1878 Fabrica de licores “El Porvenir”. Ubicada en el barrio Tumbacuatro,

Francisco J. Palacio. en la Calle Ancha N2 33.

Antes de | Fabrica de licores “El Rubi”. Localizado en el edificio que llevaba

1892 J. Vengoechea e hijos. el nombre de Teneria, en la Calle
del Comercio N2 59.

Antes de | Fabrica de Ron “San Clemente”.

1892 Diego A. De Castro.

Antes de | Fabrica de licores “La Favorita”. Carrera del Mercado Plaza San
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1903

Francisco J. Palacio.

Nicol3as.

Antes de | Fabrica de licores “La Gota de Oro”. Calle de La Esperanza N2 2.
1892 Flohr Price & Cia.

Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacién

fundacion

1914 Empresa de licores del Atlantico Plaza de San Nicolas, acera

Diego A. de Castro, Napoledn Salcedo Roman, José
Fco. Insignares, Alejandro M. Lafaurie

meridional.

Cuadro 13. Fabricas de hielo/cerveza.

Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
1883 Fabrica de hielo.
Ricardo Arjona & Rodriguez Blanco, vendida luego a
Luis Pochet.
Fabrica de hielo y aguas gaseosas. “La Estrella”. Casa San Nicolas.
David Pereira.
Fabrica de hielo “The Walthers Brewing & Ice Making | Frente a la Aduana.
Co. Ltda.”.
Final del | Fabrica de gaseosas Posada y Tobdn, POSTOBON. Calle 36 con Cra 46 esquina
siglo XIX. Posada & Tobon.
Fabrica de cervezas “La Muchacha”.
Fabrica de cerveza “El Céndor”.
1913 Cerveceria Cortissoz & Cia.
1915 Cerveceria Barranquilla Calle de San Juan, frente a la
Administracién de la Aduana.
The Walters Brewing & Ice Making Co, Ltda
1904 Fabrica de cervezas y hielo Bolivar
Alberto R. Osorio
1930 Cerveceria Barranquilla y Bolivar S.A.
Jacobo Cortissoz y Alberto R. Osorio.
Antes de Fabrica de productos gaseosos “Rosario”
1916
Antes de Fabrica de bebidas gaseosas “La Barranquillera”. Avenida 20 de Julio, N2 49.
1917
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Cuadro 14. Fabricas de calzado y articulos de cuero.

Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
1876 Fabrica “El Sello Nacional”.
Rosado e lguaran.
1885 Fabrica de zapatos “La Chiquinquird”. Situada en la plaza del mercado en
Joaquin M. Lazcano. el N2 9.
Fabrica de zapatos “El Faro”.
Lazaro Ruiz R, y Anibal Pérez L.
Fabrica “La Perfeccion”.
Lazaro Ruiz R.
Fabrica de calzado “La Granadina”
Froilan Ballesteros.
Antes de | Fabrica de calzado “La Italiana”.
1896 Juan F. Faillace.
Antes de | Fabrica de suelas “El Morro”. La Loma.
1896 Correa, Heilbron & Cia.
1888 Curtiembre “El Morro”. La Loma
Joaquin M. Palacio.
Antes de | Curtiembre “Veranillo”. A orillas del cafio, en La Loma.
1896 Rodriguez, Miiller & Cia.
Fabrica de calzado “La Mascota”.
José Martinez S.
Antes de | Curtiembre “Santa Ana”.
1892 Ferrans Hermanos.
1899 Fabrica de calzado “El Zapato de Oro”. Calle de San Roque — Esquina del
Luis Maria Salas. Callejon de la Pica Pica.
Antes de | Fabrica de calzado “La Zapateria”.
1900 Alejandro Pinedo.
Antes de | Zapateria de N. Prieto. Carrera del Progreso N2 12, al lado
1900 de la Joya Literaria.
Fabrica de zapatos “Miguel del Gallego”. Callejon del Progreso frente al club
Figaro. Sucursal: Callején del Libano
entre Santander y Bolivar.
1887 Curtiduria “La Chiquinquira”. La Loma.
Joaquin M. Lascano.
Antes de | Fabrica de suelas “La Esmeralda”. Calle del Comercio frente a la
1900 Manuel Insignares S. Oficina de la Renta de Licores.
1916 Fabrica de Suelas Lascano & Cia. Terrenos en La Loma (Fabrica).
Plaza de la Teneria. En la Calle de
Maturin y en la Calle Ancha.
Fabrica Nacional de Calzado
1916 Fabrica de cinturones “Klausin Importing Company”.
1912 Fabrica Italiana de Calzado

Juan F. Faillace & Hermanos
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Fabrica de Calzado Popular

Isaac Senior, Herman Wolf, Luis C. Noguera, otros.

Talabarteria “La Santandereana”.

José del Carmen Silva

Talabarteria de Guillermo Campbell

1929 Talabarteria de Jesus Mayoral
1902 Empresa Curtidora de Barranquilla S.A. Calle Sol con Carreras Hospital y
Concordia.
José Noguera Gnecco, Sigifredo Dominguez y otros.
1911 Fabrica de Calzado “La Mejor”. Calle Real con Carrera Cuartel
1916 Fabrica de Calzado Espriella Hermanos
Antes de Fabrica de Calzado “El Piave”
1917

Fabrica de calzado “La Fama”.

Pinedo Hermanos

Curtiembre “El Morro Moderno”.

Calle Belén con Carrera Santander.

Cuadro 15. Sastrerias.

Ano de
fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

Sastreria Carlos Greune.

Calle del Comercio.

Sastreria del sefior Juan Castro

Sastreria de Antonio Meléndez

Sastreria de Zagarra Hnos.

Sastreria Carbonell &Cia

Sastreria “Parisiense”.

Calle del Comercio y Real con
Callejon California.

Sastreria “El Progreso”.

Plaza San Nicolas.

Sastreria “La Moda Elegante”.

Calle Recreo con Carrera de la Paz.

Sastreria “La Juventud”.

Calle San Blas con Carrera

California.

Sastreria de Jacobo Correa. Calle de Jesus con Carrera del
Progreso.

Sastreria “Italiana”. Calle San Juan con Carrera del
Progreso.

Sastreria de David M. Vos

Calle Pica Pica.

Sastreria de M. Pirela.

Calle Santander con Carrera de San
Roque.
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Sastreria Pimienta

Antes de
1903

Sastreria Colombiana

Cuadro 16. Fabricas de jabones y velas estedricas.

Afio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion
1886 Fabrica de jabones de Francisco Carbonell
Fabrica de jabones La Cubana.
Ricardo Arjona
1883 Fabrica de jabones La Espafiola.
Carlos m. Mayans
1887 Fabrica de jabones La Industria
Rafael Salcedo
1886 Fabrica de jabones La Pifia.
José L. Infante
Fabrica de jabones “La Luz X”. Calle del Comercio con Carrera
Empresa Hanseatica Libano.
1901 Fabrica de jabones “La Costefa” Barranquillita
Andrés Obregon A.
1917 Fabrica de jabones “Las Llaves”. Calle de La Esperanza, carrera
lgualdad.
Francisco Carbonell Gonzalez
1905 Fabrica de jabones “La Dominicana”.
Jacob Senior
Cuadro 17. Fabrica de puntillas
Aiio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacion

Fabrica de puntillas Paris

Juan D. Medina

In

Fabrica de puntillas “Colombia Industrial”.

Juan Medina & Cia

Frente a la Aduana
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Cuadro 18. Fabricas de pinturas y barnices

Ano de
fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

1927

Fabrica de pinturas y barnices “El Sello Rojo”.

Cuadro 19. Talleres de carpinteria y ebanisteria

Ano de

fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

1915

Fabrica de muebles “La Lucha”.

Victor Mejia Vélez, otros

Industria Nacional de muebles

Fabrica Nacional de Baules Americanos

Plaza del mercado, frente al puente
Narino

Fabrica de Baules americanos “Nacional”

Héctor de Castro.

Calle del comercio y Ribon.

Cuadro 20. Fabricas de vidrios

Ano de

fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

Fabrica de vidrios “La Veneziana”.

Cuadro 21. Fabricas de sombreros

Ano de
fundacion

Nombre de la industria/ Propietario

Localizacion

Sombrereria Paccini Hermanos

Fabrica de sombreros “Britania”.

Fabrica Nacional de sombreros, Ltda

Paraiso, Progreso.

Industria de Sombreros Italo — Colombiana
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Cuadro 22. Fabricas de textiles y de tejidos de algodon

Aio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacién
1915 Empresa Algodonera e Industrial
José Manuel Weeber
1911 Fabrica de tejidos de punto de Campo & Carbonell Cia
1911 Fabrica de tejidos de Henri Helm
1919 Empresa de tejidos “La Nacional”.
Pinedo — Weeber & Cia.
1915 Fabrica de driles e hilos Mayans Hermanos
1916 Empresa de hilados y cultivos de algoddn.
Pinedo — Weeber & Cia.
1920 Compaiiia de tejidos del Atlantico
1907 Fabrica de tejidos Obregon Calle La Loma.
Evaristo Obregdn
1917 Textiles del Atlantico S.A. “Texat”. El Oasis, Camino de Las Flores.
Emilio F. Faillace, Julio Angulo Roncallo, Ramon
Santodomingo, Helena Carbonell de Santodomingo,
otros.
1905 Fabrica de tejidos A. Aycardi & Cia Calle San Blas y Rosario
Antes de Fabrica de camisas F.J. Lara Carrera del Comercio, N262
1913
1923 Compaiiia Industrial de Tejidos
1920 Compaifiia Manufacturera de Barranquilla

Fabrica de camisas, pantalones “Sabat”.

José Sabat

Cruz — Pica Pica— Progreso.
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Cuadro 23. Fabricas de cigarrillos y fésforos

Aiio de | Nombre de la industria/ Propietario Localizacion
fundacién
1919 Compaiiia Nacional de Tabaco “COLTABACO”.
Angel Palma
1910 Fabrica Nacional de Fésforos “El Aguila”.
Federico E. Schemel
1917 Fabrica de cigarrillos “Flor Patria”.
Angel Palma
1916 Fabrica Nacional de cigarrillos “Emiliani”.
Hermanos Emiliani
1910 Fabrica Nacional de fésforos “El Céndor”.
1926 Fabrica de Cigarrillos de la “Unién Cigarrera S.A.”
Fabrica de cigarrillos “La Libertad”
Flohr Price & Cia.
1920 Compaiiia Unida de Fésforos
Federico E. Schemel y sucesores, Carlos Roca, otros.
1928 Compafiia Fosforera Colombiana
1907 Fabrica de cigarrillos Angel Palma Carrera de la Pica Pica

Industria Colombiana (Cigarrillos)
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Anexo 3

CARTA DE NIZHNY TAGIL SOBRE EL PATRIMONIO INDUSTRIAL
Julio 2003

El TICCIH es la organizacion mundial encargada del patrimonio industrial y es
asesor especial de ICOMOS en cuestiones de patrimonio industrial. El texto de
esta carta ha sido aprobado por los delegados reunidos en la Asamblea Nacional
del TICCIH, de carcter trienal, que tuvo lugar en Moscu el 17 de julio de 2003.

Preambulo

Los primeros periodos de la historia de la humanidad se definen mediante las
pruebas arqueoldgicas sobre cambios fundamentales en la manera en que las
personas fabricaban objetos, y la importancia de conservar y estudiar la evidencia
de estos cambios es algo universalmente aceptado.

Desde la Edad Media, las innovaciones en lo referente al uso de energia y al
comercio que tuvieron lugar en Europa condujeron, a finales del siglo XVIII, hacia
un cambio tan profundo como el que tuvo lugar entre el Neolitico y la Edad de
Bronce, con avances suficientemente rapidos e importantes en las circunstancias
sociales, técnicas y econdémicas de la fabricacion como para que se le llamara
revolucién. La Revolucion Industrial fue el comienzo de un fendémeno histérico que
ha afectado a una parte cada vez mayor de la poblacion humana, asi como
también a otras formas de vida del planeta, y lo sigue haciendo a dia de hoy.

La evidencia material de estos grandes cambios posee un valor humano universal,
y debe reconocerse la importancia de su estudio y de su conservacion.

Los delegados reunidos en el Congreso del TICCIH del 2003, en Rusia, también
quieren poner de relieve que los edificios y las estructuras construidos para
actividades industriales, los procesos y las herramientas utilizadas y las
localidades y paisajes donde se han ubicado, asi como todas sus otras
manifestaciones tangibles o intangibles, poseen una importancia fundamental.
Todo ello debe ser estudiado, se debe ensefar su historia, se debe investigar su
propésito y su importancia para darlo a conocer al publico. Ademas, los ejemplos
mas significativos y caracteristicos deberian catalogarse, protegerse vy
mantenerse, de acuerdo con el espiritu de la Carta de Venecia 1 , para el uso y
beneficio de hoy y del futuro.

1. Definicion de patrimonio industrial

El patrimonio industrial se compone de los restos de la cultura industrial que
poseen un valor historico, tecnoldgico, social, arquitectonico o cientifico. Estos
restos consisten en edificios y maquinaria, talleres, molinos y fabricas, minas y
sitios para procesar y refinar, almacenes y depdsitos, lugares donde se genera, se
transmite y se usa energia, medios de transporte y toda su infraestructura, asi
como los sitios donde se desarrollan las actividades sociales relacionadas con la
industria, tales como la vivienda, el culto religioso o la educacion.
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La arqueologia industrial es un método interdisciplinario para el estudio de toda
evidencia, material o inmaterial, de documentos, artefactos, estratigrafia y
estructuras, asentamientos humanos y terrenos naturales y urbanos, creados por
procesos industriales o para ellos. 2 La arqueologia industrial hace uso de los
métodos de investigacion mas adecuados para hacer entender mejor el pasado y
el presente industrial.

El periodo histérico de principal interés se extiende desde el principio de la
Revolucion Industrial, la segunda mitad del siglo XVIII, hasta la actualidad,
incluida. Si bien también se estudian sus raices preindustriales y protoindustriales
anteriores. Ademas, se recurre al estudio del trabajo y las técnicas laborales
rodeadas de historia y tecnologia.

2. Valores del patrimonio industrial

I. El patrimonio industrial es la evidencia de actividades que han tenido, y adn
tienen, profundas consecuencias histéricas. Los motivos para proteger el
patrimonio industrial se basan en el valor universal de esta evidencia, mas que en
la singularidad de sitios peculiares.

[I. El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro de vidas de
hombres y mujeres corrientes, y como tal, proporciona un importante sentimiento
de identidad. Posee un valor tecnologico y cientifico en la historia de la
produccioén, la ingenieria, la construccién, y puede tener un valor estético
considerable por la calidad de su arquitectura, disefio o planificacion.

[ll. Estos valores son intrinsecos del mismo sitio, de su entramado, de sus
componentes, de su maquinaria y de su funcionamiento, en el paisaje industrial,
en la documentacién escrita, y también en los registros intangibles de la industria
almacenados en los recuerdos y las costumbres de las personas.

IV. La rareza, en términos de supervivencia de procesos particulares, tipologias de
sitios o0 paisajes, afiade un valor particular y debe ser evaluada cuidadosamente.
Los ejemplos tempranos o pioneros tienen un valor especial.

3. Laimportancia de la catalogacion, el registro y la investigacion

I. Todo territorio debe catalogar, registrar y proteger los restos industriales que
quiera preservar para generaciones futuras.

II. Estudios de areas y de diferentes tipologias industriales deben identificar el
alcance del patrimonio industrial. Usando esta informacion, se deben crear
inventarios para todos los sitios que se haya identificado. Estos inventarios
deberian concebirse para ser faciles de consultar y de libre acceso para el publico.
La informatizacion y el acceso en linea son objetivos importantes.

[ll. El registro es una parte fundamental del estudio del patrimonio industrial. Debe
realizarse y almacenarse en un lugar publico un registro completo de las
caracteristicas fisicas y las condiciones de un sitio antes de que se haga cualquier
intervencidon. Se puede obtener mucha informacion si el archivo se lleva a cabo
antes de que un proceso 0 un sitio hayan cesado en su actividad. Los registros
deben incluir descripciones, dibujos, fotografias y peliculas de video de objetos
moviles, acompafados de documentaciéon de apoyo. Los recuerdos de la gente
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son un recurso Unico e irremplazable que debe ser registrado siempre que sea
posible.

IV. La investigacion arqueologica de sitios industriales historicos es una técnica
fundamental para su estudio. Debe llevarse a cabo en las mismas buenas
condiciones que los sitios de otros periodos historicos o culturales.

V. Los programas de investigacion histérica son necesarios para respaldar las
politicas de proteccion del patrimonio industrial. Debido a la interdependencia de
varias actividades industriales, los estudios internacionales pueden ayudar a
identificar sitios y tipos de sitios de importancia mundial.

VI. Los criterios para evaluar edificios industriales deben definirse y publicarse
para lograr la aceptacion del publico general a un nivel consistente y racional.
Sobre la base de una investigacion apropiada, estos criterios debes usarse para
catalogar los paisajes, los asentamientos, los sitios, las tipologias, los edificios, las
estructuras, las maquinas y los procesos supervivientes mas importantes.

VII. Los sitios y las estructuras que se cataloguen como importantes deberan
protegerse por medidas legales lo suficientemente fuertes para asegurar la
conservacion de su importancia. La Lista del Patrimonio Mundial de la UNESCO
debe dar el reconocimiento que se merece al enorme impacto que la
industrializacion ha tenido sobre la cultura humana.

VIIIl. Debe definirse el valor de los sitios significativos y establecer pautas para
futuras intervenciones. Cualquier medida legal, administrativa o financiera
necesaria para mantener su valor debe ser puesta en marcha.

IX. Los sitios en riesgo deben identificarse para poder tomar las medidas
oportunas para minimizar el riesgo y facilitar esquemas adecuados para reparar 0
reutilizar los sitios.

X. La cooperacion internacional es una manera particularmente apropiada de
conservar el patrimonio industrial mediante iniciativas coordinadas y compartiendo
recursos. Deben desarrollarse criterios compatibles para compilar inventarios y
bases de datos internacionales.

4. Proteccion legal
I. El patrimonio industrial debe entenderse como parte del patrimonio cultural en
general. No obstante, su proteccién legal debe tener en cuenta la naturaleza
especial del patrimonio industrial. Debe ser capaz de proteger la planta y la
maquinaria, los elementos subterraneos, las estructuras en pie, los complejos y los
conjuntos de edificios, y los paisajes industriales. Las areas de residuos
industriales deben ser consideradas tanto por su potencial valor arqueoldgico
como por su valor ecolégico.
II. Las politicas para el desarrollo econdémico y la planificacién regional y nacional
deben integrar programas para la conservacion del patrimonio industrial.
lll. Los sitios mas importantes deben protegerse completamente y no se debe
permitir ninguna intervencion que comprometa su integridad histérica o la
autenticidad de su entramado. La adaptacion armoénica y la reutilizacion pueden
ser una forma adecuada y econémica de asegurar la supervivencia de los edificios
industriales, y debe promoverse mediante los controles legales, los consejos
técnicos, las becas y los incentivos fiscales adecuados.
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IV. Las comunidades industriales que se vean amenazadas por rapidos cambios
estructurales deben ser apoyadas por las autoridades gubernamentales locales y
centrales. Se deben prever los riesgos potenciales al patrimonio industrial
derivados de estos cambios y preparar planes para evitar tener que recurrir a
soluciones de emergencia.

V. Se deben establecer procedimientos para responder rapidamente al cierre de
sitios industriales importantes para prevenir la destruccion o el traslado de los
elementos significativos. Las autoridades competentes deben tener poderes
estatutarios para intervenir cuando sea necesario para proteger los sitios
amenazados.

VI. El gobierno debe contar con organismos asesores especializados que puedan
proporcionar consejos independientes sobre cuestiones relacionadas con la
proteccion y la conservacion del patrimonio industrial, y se les debe consultar en
todos los casos importantes.

VII. No deben escatimarse esfuerzos a la hora de asegurar la consulta y la
participacion de las comunidades locales en la proteccidn y la conservacion de su
patrimonio industrial.

VIIl. Las asociaciones y grupos de voluntarios desempefian un importante papel
en la catalogacién de sitios, en promover la participacion en la conservacion
industrial y en divulgar la informacién y la investigacion. Por lo tanto, son actores
indispensables en el teatro del patrimonio industrial.

5. Mantenimiento y conservacion
I. La conservacion del patrimonio industrial depende de la preservacion de la
integridad funcional, y las intervenciones en un sitio industrial deben, por tanto,
estar enfocadas a mantener su integridad funcional tanto como sea posible. El
valor y la autenticidad de un sitio industrial pueden verse enormemente reducidos
si se extrae la maquinaria o los componentes, o0 si se destruye los elementos
secundarios que forman parte del conjunto de un sitio.
II. La conservacion de sitios industriales requiere un profundo conocimiento del
propdsito o los propositos por lo que se construyo, y de los diferentes procesos
industriales que pudieron tener lugar en él. Esto puede haber cambiado con el
tiempo, pero todos los usos anteriores deben ser investigados y evaluados.
lll. La preservacion in situ debe considerarse siempre como prioritaria.
Desmantelar y reubicar un edificio o una estructura solo es aceptable cuando es
preciso destruir el sitio por imperiosas necesidades sociales o econémicas.
IV. La adaptacion de un sitio industrial a un nuevo como forma de asegurar su
conservacion suele ser aceptable, excepto en el caso de sitios de especial
importancia historica. Los nuevos usos deben respetar el material significativo y
mantener los patrones originales de circulacién y actividad, y debe ser tan
compatible con el uso original o principal como sea posible. Es recomendable
habilitar un area donde se represente el uso anterior.
V. Continuar adaptando y usando edificios industriales evita malgastar energia y
contribuye al desarrollo sostenible. El patrimonio histérico puede tener un papel
importante en la regeneracion econdémica de areas deterioradas o en declive. La
continuidad que implica la reutilizacion puede proporcionar estabilidad psicolégica
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a las comunidades que se enfrentan al repentino fin de una fuente de trabajo de
muchos afios.

VI. Las intervenciones deben ser reversibles y tener un impacto minimo. Todo
cambio inevitable debe ser documentado, y los elementos significativos que se
eliminen deben ser registrados y almacenados de forma segura. Varios procesos
industriales confieren un lustre que es integral a la integridad y al interés del sitio.
VII. La reconstruccién, o la vuelta a un estado conocido anterior, debe
considerarse como una intervencion excepcional que sOlo es apropiada si
beneficia a la integridad del sitio entero, 0 en caso de destruccién de un sitio
mayor por violencia.

VIIl. Las habilidades humanas involucradas en muchos procesos industriales
antiguos u obsoletos son un recurso criticamente importante cuya pérdida puede
ser irreparable. Es necesario registrarlos cuidadosamente y transmitirlos a las
nuevas generaciones.

IX. Debe promoverse la conservacion de los registros documentales, los archivos
de las empresas, los planes de construccion, asi como las especies de muestra de
productos industriales.

6. Educacion y formacién

I. La formacion profesional especializada en los aspectos metodoldgicos, tedricos
e historicos del patrimonio industrial debe impartirse en niveles técnicos y
universitarios.

Il. Se debe producir material educativo especifico sobre el pasado industrial y su
patrimonio para los estudiantes de primaria y secundaria.

7. Presentacion e interpretacion

I. El interés y el afecto publico por el patrimonio industrial y la apreciacion de sus
valores son las formas mas seguras de conservarlo. Las autoridades publicas
deben explicar activamente el significado y el valor de los sitios industriales
mediante publicaciones, exposiciones, television, Internet y otros medios,
proporcionando acceso sostenible a sitios importantes y promoviendo el turismo
en areas industriales.

Il. Los museos especializados en técnica e industria y los sitios industriales
conservados son dos medios importantes de proteger e interpretar el patrimonio
industrial.

lll. Las rutas regionales e internacionales del patrimonio industrial pueden
remarcar la continua transferencia de tecnologia industrial y el movimiento de
personas a gran escala que puede causar.

[1] La ‘Carta Internacional sobre la Conservacion y la Restauracion de monumentos y sitios’ (Carta de
Venecia) de ICOMOS, 1964.

[2] Por conveniencia, 'sitios' se referird a terrenos, complejos, edificios, estructuras y maquinas a menos que
estos términos se usen de forma mas especifica.
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Anexo 4: Un (1) Plano de localizacion de instalaciones productivas 1877 —
1900

FLAMO DE IMDUSTRIAZ 1220 - 1900
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Anexo 5: Un (1) Plano de localizacion de instalaciones productivas 1900-
1930

iy,
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Anexo 6: Una (1) Ficha general de identificacion de las instalaciones

productivas 1877 - 1930
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Anexo 7: Cinco (5) Fichas de caracterizacion y clasificacion de las
instalaciones productivas por lenguaje arquitectonico
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INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU LENGUAJE FORMAL
GEOMETRICO BASICO

PATRIMONIO INDUSTRIAL DE BARRANQUILLA Pontificia Universidad Javeriana
IOENTIFICACION, CARACTERIZACION ¥ YAL ORACION OEL PA TRIMONG ARGIITEC TOMICO FACHE TAL DE ARGUITECTURA )’Mm

INMOUS TRIAL DE BARRAMGIVLLA: J§3Z - 1936 A ia en Patri ic Cultvral g Territ
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INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU
GEOMETRICO ENFASIS VOLUMETRICO
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INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO

ORIGEN HISTORICISTA

A SU LENGUAJE FORMAL DE

PATRIMONIO INDUSTRIAL DE BARRANQUILLA
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INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU LENGUAJE FORMAL DECO
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FICHA DE CLASIFICACION DE LAS ISMTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU LENGUAJE ARGUITECTAMICO
st e A Fasmeids O g
INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU LENGUAJE FORMAL DECO AsergeArg dange Cabalens £ equiamcs
S
LENGUAJE FORMAL DECO
FACHADA GEOMETRICA - VOLUMEN

Estas instalaci producti :sponden 8 untipo de lengusje formal Decodonde la fachads es
geométrica y volumétrica.
Volumetris.
La volumetria esta definida por uno, dos, treso mé: posq su mayora spondea i

bit ignde un lzlapipado daforma racts lsr v . &nun casosn particulsrss ohsarvala

binacidnde otro element: &frico adosado alde mayoraltura. Combinacion dela cubietta plana:
Utilizacion de azotess, y de ls cublersinclineds & dos aguss. Variscion dela alturs: uno, dos, tras o mas
pisos. g un caso particular, n una misma di ion, 25 notoris ls utiizecion de diferentes situres:
de uno y vanos pisos. Ob la simetriay g i wolumen, pafrones repeftivos, elusodels
Iines racts en sus formas.
Fachads.
Lesfachadss quep tnestzlengusjeh 14 sumayorisp anio " s
pusrtasds tizagonde ls lines rects y amplia di ion; vent deformato rect: I
disp tes horizants| t= yubicedas a unasitura | =2n fachadss formtales, en sus facheds
posteri . s2ubican a una alh ior. En todos los casos, b queno se ufiizanmuchos

s L 10 d th pt: d 8505, qUesn SU tede cubierts s2 heceuso de

comisas con lineas muy simples y de frontan.
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Mg Yasmeitie Sonstante Figuercs
INSTALACIONES PRODUCTIVAS DE ACUERDO A SU LENGUAJE FORMAL PREMODERNO Amesor g Vg Cabalens £ equiaTaT
S

LENGUAJE FORMAL PREMODERNO
FUNCIONALISTA

Estas i i ducth dentrode est= tipode
clasificacion comaspondena untipo de lenguaje formal premodemo y
funcionalista.

Volumetria.
La volumetris esta definida de un forma
disposicidn deun cubo, los cusles tienen uno o dos cuarpos. WHilizacion
de cubierasinciinadss s dos sguss en combinacion con szotes.
Ensalgunos casos.comoremais de esta cubierts, sobrezale unssgundo
CUSMpo COmo anbepechu En uns misma edificagdn, es notoris la
utilizacidn de slturas: La shurs delas edifcaci ssdeuno,
dusu tres pisos.Predominiod elas |IEI’|BS lectasen su geometria y de
conjuntos

Fachads.
L,asfachadasque presenhaneste lengusje formal premodamo en su
mayoria puertas deacceso

sin ningdn tipo de decorados. &n un caso particular, sobresalzuna
chimznes desde Is cubierta. En slgunoscasos, se obsarvaenla parte

cubierta cusndo es azotea.

o

wventanss de furmatu\nerhcal ycuadradssubicedss s una siturs supsrior

superiorde la facheds elusode comisas y antepechocomo remstede ls

137




Anexo 8: Diez (10) Fichas de jerarquizacion y valoracion de las instalaciones
productivas
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1 +n Patrimenin Cottwr el 7 Farritaria
AETIFIRALR 7 Aetnr i o citl e oz o cte poe: e g Varmasdlie Conet on b
Frerradern, produscitin de jabdin, velar o bujiar eredrizar, azeit, Mravror: Ar g, olor i Cododiers
[ ararar weqetalor da comor, de sianiali fiva para maquinar o

i de puertar uentanar 3 slementar o

alumbradn, Fabriza.

15 GO £5 HGT

C waiomaemw

seneral, Fabricazifn de caiar para empague

i - X Cwntratn
B O eovie-Sinranfarnacian O reamtermete Conriderada cama la primera indurtria enru campa en ol paiz. En lar afar 40 do
£ G DA CTN AET AL [ X3 J[fisiate 5, adn sxirtia con ol nambre 4o G7a Hacianal de Hadorar La Indurtria £.8
Trdens Frodad T o e —— i la meiar del pais. Sur articular Fucran premiadar en la Exparicidn 4

Chizaan par ru sxceloncia, adomdr rocibiéi Madallar ¥ diplamar 4o hanar on la

Ereablecimiontn fabril mir importante dol periodo, pureis Yl oo ioner do Bayazé 1674, Santander 4547, Balivar 1944y Chizan 1903,

[zusrte calders, 1 cuarts dermotadora, 1 bodeqa alandd
[4ormotadn, 1 badeaa alandén onremilla. torrennsra 4o 72 m d
ancha s 97m larqe.En 1909, re dedizh apraceramicnta de madera,
Miquinar do arerrar, azepillar ¥ tarnear maderar. Frodust
mucblor do diverrar tipar. Enru lacal, oran prozerador azsiter,
iabaner v velar nbuiiar arks drizar.

hiete

Frimer intonta indurkrial on Barranquilla (Maguinaria para la praduccifin 4o azeit,
eqeral)

Futmr - Flanmr - Avirar Fedficitariar

pern

[an valimener que s hazen cameplsia, tiens larriquicnter
I 4o i ar de Farmaka

vertizal 5 zu.

b broralon dard Bisrta, 5o
L I iar 42 laFachada ol ura do arnirar s
3 h delazub doer azatea. Twiat
T [Valar toznalésicn ¢ sient: par ser ol primer intenta indurtrial on la ciuda.
Rafat Sedredo [durants lo dltima delrial 15, quorc komé zama sjempl trar emprorad
. = en clpais. Hita enla hirtaria o la produssidn de jabéin ¥ aceitor on elpair.

*Ficvirta Mer zantil, Barranquilla, Marze 20 e 1590, H'2E, &Rn  on Bibliate2a Hacional Ficka &
"Ealetin Gulkural y Biblinar §fica, H 26, Wal. 51011, 1990, J de Calderdin. Lalnd E: a4 Lrigla HIX,
" Zalana de | i l4oran, Jaras Enriqus. 1993 “Eli ialy Dorarralla Indurtrial on B illa: 1575-19307. Eicinnes Uniatlantica, B arranquilla Calam bia PR 175 1de 0

aquar, Sorq ¥
*AHFE. Frotacoln de 1567 arritura 127,
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i

o5 Dbregén

I8 GO E5 HOT C  wiemasdw |
11— O Enpie-sinTranfarmacién O teanormata erimars aven indurria 4o B et o o i
£ GEALIEACIGN ACTUAL [ CARACTERISTICAS ARGUITE CT OHICAS indurtrial, harka 1934 la emprora de lar Qbreqsn Fuc | toxtilora mér arande dal
Drdany Frediad Ty ey e ———— pair. 150 Telaros come deInal 3
¥ Faraia badesar para almozenar slandén, 2500 hurar, roscionerde || _— v abamddn diari o
preparacian y telarer , maquinisar, faqunerar, ([P ars ¥4 produsia 2. 4 7ok

empazadorar, thenizar v empleadnr on qeneral.

Pudministracitin u aficina. En 1914, tania 250 kolaras y azupaba agon ||192 Gamersin sanLanzarhire.
baisdares, Entdt ionar laro cidn do hilandort s,

1920, Dkrar 4e enranchamicntn e la Fibriza, 4o s adquiriciin da
maguinaria nucua, do lar refarmar on la Fibriza visia, 4o la

znmalar 4 4
1 Tote crvaba en of rectar de La Lama, rabre ol dnqula
Farmadn par ol Gafa Arriba, quo dersmboza en ol rin Furma
Magdslens, i
Ftar - Flesmr - Avirar Fedficiterinr
Laval . 4 par ung, dar krar anru
I idin 4 zubar ¥

ad aruarpecta

salienter Ia qus | 4a sisrta zampl,

Farmal inclinadar adary a
azatear cambinadar zon otra tipn 4o cubierta, sama remats 4 arka
zubiorta, sxirtan ol 4, ilazifnrabre ol zaballote Er

de i alturar:La altura de

o
riquisntor slomontar: pusrts do accorn amplia on arcn do media
punta yventanar do Farmata vertizal ¥ cuadradar ubizadar auna

innor or de una, dar akror pirar. Lafacada prosentalor

dorderu zubiorta,

v alar i . e LB o
Srenificede lar primarar dar 46 zadar dolrigla 4. Hita onlahirkaria 2 12 praduzcidn textilora
L. I i i i on ol poair.

FUENTL

* SOLANDDE LAS AGL, ai . 199, Eli ialy 4, la irdurtrial 4o B illa: 1575 - 19307, B illa. Edicianer Uniatlintiza. PP.:175.

* LOFEZ, Eduardu, (1912) Al dolar hozhar ianar”. Baqokd. pp. 26l

* MEISEL ROGA, Adalfa, 2003, "La Fdbrica o tejidar OB 4o illa” 4 4 L Fubl dolBanza 4, de Indiar, pp. £
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lintraduialapraduccién 4o lamante.

del mamenta. & iniciar do lar aher 30,
Inruperable™.

Farme
Edificacifn que tonia arander ventanaler y pusrtar altar,valdmener
i hada, ol ura de la e

4ar aquar en tejar. Simplicidad y paca arnamenta on rur oxto

Senificeds
Nuovalenquaio arquitecténica.

FOENTE.
illa: 1375 - 19307, B

" SOLANODELAS AGUAS, i
*LaPrenra.Barranquilla. Diciembre 31do 1936.H-2766. *Don Ramira. "B

93, “Eli

PP.: 115,

¥ mir entrovirtar® Barranquilla. Spi, 1928,
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" ;
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[iferenter. 1925, difisin an lar arpeifizasi
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Tenia und de maquinariar, 4, do sartor, 4o
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Chirte
Farme
O dh- 8 La Fachada prorenta lnr siquisntar elementar: pusrtar 4o aczorn
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rd la
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Sminr
v alar ; Jopri brica do calzads enintrad
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*SOLANODELAS AGU i . 1993, “El iy dorarrallaindurtrial de E-
*LaPronra. Earranquilla. Fobrora 25 do 1925 1%
*Diaria del zameraia. Bareanguilla, Maya22 de 1826 M 1125
*Ravirka Gimara do zamersia N 130- 131 Afa 1927, barr anguilla, Encra 31 do 192TH- 95 - 100, *Dan Famira, "6 i ! ¥ mir ontrovirtar”B: illa. Spi, 1924 pp: 372 - 376,
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