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POVZETEK

Zgodovina avtomobilizma ni le zgodovina avtomobila kakrSnega poznamo danes,
ampak sega mnogo dlje nazaj v Cas, ko so ljudje za prenos svojih bremen
uporabljali vozi¢ke in vozove, za pogon pa veter, roke in noge. Sele kasneje so

iznasli oziroma dodali motor z notranjim zgorevanjem.

Prvi pravi zacetki avtomobila segajo v leto 1769, ko je bilo predstavljeno prvo
samohodno vozilo in je bilo namenjeno za vojaske potrebe. Ze v tem obdobju in
kasneje so bile prav vojaske razmere gonilna sila razvoja avtomobilizma, saj so

prav te narekovale hitrejsi in u¢inkovitejsi razvoj avtomobila.

Najvecja »revolucija« v zgodovini avtomobilizma se je zgodila proti koncu 19.
stoletja, ko je Karl Benz izumil bencinski motor in ga kasneje vgradil v vozilo.
Takrat avtomobili zaradi previsoke cene niso bili dostopni Sir§i mnozici, vendar
so bili privilegij premoZnejSega sloja ljudi. Ta privilegij druzbe je koncal Henry
Ford, ko je Sir§i mnozici ponudil prvi serijski avtomobil - model T. Tako je postal
glavni cilj izdelovalcev avtomobilov ustvariti »ljudsko vozilo«, ki bo dostopno

$ir$i mnozici ljudi.

Z letom 1898 se zac¢ne pisati zgodovina avtomobilizma tudi na slovenskih tleh.
Baron Anton Codelli lastnik prvega slovenskega avtomobila kupljenega na
Dunaju je dejal: »Avtomobilist sem postal zaradi Zelje po potovanju in dejavnosti
v prostem Casu«. V domovini je avtomobil v zacetku zbujal veliko pozornosti,

prav tako pa tudi nezadovoljstvo in negodovanja.

Nekako v istem obdobju, ko smo dobili Slovenci prvi avtomobil, je v Grazu
deloval in izdeloval motorna kolesa serijske proizvodnje slovenski izumitelj Janez

Puh — Johann Puch.

Na slovenskih tleh do 30. let 20 stoletja nismo imeli lastne avtomobilske
industrije, temve¢ so delovale le posamezne domace delavnice za prenove

karoserij in podvozij, ter popravila avtomobilov. Veliko je k razvoju domace



avtomobilske industrije prispeval Stanko Bloudek, kateri se je leta 1933 pridruzil
prvi tovarni karoserij — AvtomontaZa, kjer so po njegovi ideji izdelali prvi

slovenski avtomobil »Triglav, ter avtomobilske in avtobusne karoserije.

Na Teznem so Nemci med okupacijo Maribora priceli z proizvodnjo letalskih
delov za potrebe vojne industrije. Na »pogoriS€u« tovarne se je po vojni podjetje

— TAM preusmerilo v avtomobilsko industrijo.

Med slovenskimi izdelovalci osebnih avtomobilov ima najdaljSo in najuspesSnejSo
pot zdajS$nji Revoz v Novem mestu, kjer so izdelovali znamenite in priljubljene

avtomobile R4 — »katrce«.
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ABSTRACT

The history of automobilism is not only the history of automobile, known in
modern times, but it goes back to the time when people used carriages and
handcarts saddled with a burden. They used hand, wind and treadle drive.

The first real origin goes back to the year 1769 when the first self-propelled
vehicle was presented and used for military purposes. In this period and later on,
the military conditions were the ones who dictated the development of

automobilism fast and effectivly.

The greatest »revolution« in the history of automobilism happened at the end of
the 19th century when Karl Benz invented the petrol engine which was later built
in a vehicle.

At that time the cars weren't accessible to the large crowd of people, however,
they were the privilege of the wealthy class. Henry Ford ended this privilege
when he offered the first serial car — T model. Accordingly, the main goal of car
makers was to create a »people's vehicle« which would be easy of access to the

large crowd of people.

The history of automobilism in our country starts in 1898. Baron Anton Codelli,
the

owner of the first Slovene car, bought in Vienna, once said:« I've become an
automobilist according to my desire for travelling and free time activities.« The

car drew a lot of attention as well as dissatisfaction and disapproval.

At the time when the Slovenes got its first car, a Slovene inventor, named Janez

Puh, produced motorcycles in Graz for a serial production.
Until the 1930s, our country didn't have its own automotive industry,but there

were single domestic workshops for renovations of car body and chassis as well

as car repairs.
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Stanko Bloudek made a great contribution to the development of car industry. In
1933 he joined to the first car body company, named AvtomontaZza, where they

produced the first Slovene car — Triglav beside the car and bus body .

During the German occupation of Maribor, the Germans started with the

manufacture of aeroplane parts in Tezno for military purposes

At the site where the fire captured the company, TAM turned into the car

industry.
Among the Slovene manufacturers, Revoz in Novo mesto is far and wide known

as being the most successful car manufacturer, known for popular cars R4

»katrca«.
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1 UVOD

Eno izmed najpomembnejSih stvari v Zivljenju Cloveka predstavljajo prevozna
sredstva. Pomembna so za povezovanje z drugimi ljudmi, prihod na delo, za samo
gospodarsko rast in Se bi lahko naStevali. Avtomobil, kakrSnega poznamo danes,
ima za sabo Ze ve¢ kot dva Abrahama ter je bil izumljen zaradi potrebe. Clovek si
je dolga stoletja Zelel imeti stroj, ki bi se premikal sam in bi ne bil odvisen od

poslusnosti Zivali ter vremenskih vplivov.

g . . . v . . v . 1
Beseda avtomobil izvira iz gr§€ine in pomeni samopomicno (vozilo).

Ce hofemo razumeti razvoj in nastanek sodobnega avtomobila, moramo z
raziskovanji seci globlje v zgodovino, in sicer Ze nekje v obdobje pred priblizno
5000 leti, ko se je usmeril razvoj civilizacij. Nastala so prva mesta, razvile so se
prve pisave, poljedelstvo in obrt, izumili so plug ter jadra. Kako pa so stare
civilizacije iznas$le kolo, si raziskovalci oz. znanstveniki niso edini in o nastanku

samem kroZijo razli¢ne teorije.

Svoje mesto v predzgodovini avtomobila ima tako imenovani univerzalni genij
visoke renesanse Leonardo da Vinci, ki je hotel letati po zraku in se po kopnem

voziti s samogibno mehani¢no napravo.

Osemnajsto stoletje je zaznamovala francoska revolucija, ki je z izumi pospesila
razvoj kopnega prometa. Tako lahko Stejemo za predhodnika avtomobila stroj, ki
je bil izumljen leta 1769 za potrebe artilerije. Le-ta je bil na parni pogon. Stroj je
sicer imel zmoZnost vle€i pet ton ter potovati s hitrostjo 5 km/h, a kaj ko se je

moral ustaviti vsakih 12—13 minut, da se je ustvaril potreben pritisk paure.2

Devetnajsto stoletje je zaznamoval razvoj Zeleznic in ZelezniSkega prometa, ki je
v nekaterih evropskih drZavah zasencil razvoj in izpopolnjevanje parnega

avtomobila. Pred koncem 19. stoletja so se pojavila prva vozila z motorji z

! Sandi Sitar, 100 let avtomobilizma na Slovenskem, DZS, Ljubljana, 1998, str. 13.
2 Prav tam, str. 39.



notranjim zgorevanjem, ki pa so bila po konstrukcijskih osnovah prilagojeni parni
stroji, bat in valj pa sta imela zgled v topovski cevi. Prvi batni motor z notranjim
zgorevanjem (Huygens, 1673) so zasnovali pred prvim parnim strojem (Papin,

1690), deloval naj bi na smodnik.’

Motorji z notranjim zgorevanjem so kot gorivo uporabljali plin iz suhe destilacije
lesa in premoga. Uporaba naftnih proizvodov se je razsirila nekje v sedemdesetih
letih 19. stoletja, nekje deset let po odkritju bogatih vrelcev v Pensilvaniji (1859).
Pri tem je imela veliko vlogo uporaba elektri¢ne iskre za vzig plinske zmesi, ki jo

je prvi iznaSel izumitelj Volta.*

Od leta 1806 so nastajala prva vozila na pogon z notranjim zgorevanjem (Rivaz,
Brown, Lenoir, Marcus ...). Za »prave« zacetnike pri vozilih na Ze omenjeni
pogon Stejemo nemske inZenirje Karla Benza, Gottlieba Daimlerja in Wilhelma
Maybacha. Rojstvo avtomobila ni natan¢no doloceno, vendar Stejemo kot prvo
prelomnico v razvoju avtomobila leto 1885, ko je Gotlieb Daimler s pomocjo
Maybacha skonstruiral dvokolesno vozilo, ki ga obravnavamo kot motorno
dvokolo, ki je imelo ob strani Se dve pomozZni kolesi. Ta »stroj« je po javnih

cestah zapeljal novembra istega leta.’

Junija 1886 so mnozice ljudi opazovale voznjo Benzovega trikolesnika, ki ga Se
ne uvrS¢amo med avtomobile. Tudi leta 1887 predstavljenega Daimlerjevega in
Maybachovega Stirikolesnika ne uvr§¢amo v samo kategorijo rojstva avtomobila,

ampak je bila to le motorizirana ko¢ija.?

Kot »pravi avtomobil« se omenja avtomobil, ki je nastal v Daimlerjevi delavnici s
pomocjo prodajalca avtomobilov Emila Jellineka. Poimenovali so ga po njegovi
hcerki Mercedes in ga kot trZzno znamko prenesli na vsa Daimlerjeva vozila — po

zdruZitvi leta 1926 tudi na Daimler-Benzova vozila.’

330 izuma koji su usmjerili autoindustriju, Auto klub, 20. studenog 2006, br. 524, str. 39.
* Prav tam, str. 38.

5 Prav tam.

% Prav tam, str. 39.

7 Avangarda i pokusni, Auto klub, 25. veljace 2008, br. 557, str. 94.



Razvile so se tudi druge oblike in uporabe cestnih motornih vozil: avtomobili,

tovornjaki, traktorji, delovna ter druga posebna vozila.

Velik napredek tehnike in razvoj na podroc¢ju motornih vozil sta zaznamovali obe
svetovni vojni. Sredi 20. stoletja je s pojavom velikoserijske proizvodnje
avtomobil postal dostopen tudi $ir§i mnoZici ljudi in se ni omejeval vec, kot do

tega obdobja, samo na bogatejsi sloj ljudi.

Tudi Slovenci imamo v zgodovini avtomobilizma svojega predstavnika oziroma
zaCetnika avtomobilizma. Anton Codelli se je s to panogo ukvarjal na prelomu 19.
v 20. stoletje. Kot lastnik prvega avtomobila ni bil vezan samo na ta model,

vendar je v kratkem Casu preizkusil tudi nove modele.



2 RAZVOJ AVTOMOBILA

2.1 OD PRAZGODOVINE DO POGONA

Ljudje Zivimo na Zemlji Ze nekaj milijonov let. Z najrazli¢nejSimi pripomocki,

dodatki si olajSamo in poenostavimo Zivljenje.

Tako je Clovek bremena v zacetku najprej prenasSal sam; c¢e je bilo breme
pretezko, ga je nosilo ve¢ ljudi, ¢e pa Se tako ni Slo, so ga potiskali ali vlekli po
tleh. Nasi predniki v kameni dobi so morali v¢asih privle¢i do svojega bivaliS¢a
tezke predmete, ki jih niso mogli natovoriti na Zivali. Kasneje so uporabljali dva
med seboj zvezana droga, ki ju je po tleh vlekel udomacen konj ali vol. To je bilo
prvo vozilo, podobno naSim sanem. Izku3nja jih je poucila, da je kamnite bloke in
tezka debla iz gozdov najlazje prevazati na hlodih, ki so se kotalili po tleh, tako da
so pod drogove polagali hlode. Nastal je prvi preprosti vozicek. Novo vozilo je
bilo boljse od starega, vendar se je hitro pojavila teZzava. Vodoravno in pocez
poloZeni hlod se je zatikal ob ovire na brezpotju. V mlajsi kameni dobi je nastal
prvi voz s polnimi kolesi in to tako, da je izumitelj snel sprednja kraja drogov s

konja in pod njiju pritrdil hlod.®

vwe

niso bila ve€ iz enega kosa, natikali so jih na nepremicne osi ter jih utrjevali z

bronastim okovom.

V Zelezni dobi so kovaci vozove okovali z Zelezom. Ti vozovi so bili trdnejsi in
Ze tudi pokriti, tako je bila omogoc€ena voZznja z njimi tudi v slabem vremenu. V
16. stoletju so na voz pritrdili potniSko kabino, ki je visela na verigah. Prav tako
so vozu dodali oje, tako da se kolesa niso premikala samo levo in desno, ampak je

bilo moZno voz tudi obracati. NaSi sosedje MadZari so na ravninah dolgo Casa

8 Sandi Sitar, 100 let avtomobilizma na Slovenskem, DZS, Ljubljana, 1998, str. 13.



uporabljali vozove, ki so bili sestavljeni iz okovja in Stirih koles, v njem pa je na

Stirih usnjenih jermenih visel 3tirikotni leseni zaboj.’

Za daljSa potovanja so ljudje uporabljali poStne vozove; ti so bili zaprti vozovi z
enim oknom na vsaki strani in z vprego konj. V njem se je lahko peljalo ve¢ kot
Sest potnikov in za tedanji €as so potovale s kar veliko hitrostjo, to je cca 16 km/h.
Poti so bile neurejene in ob njih so nastajala velika gostiSca. Na angleskih tleh so
bile v uporabi lazje postne kocije, imenovane COACH. Imele so Sest klopi, dve v
zaprti kabini in Stiri zunaj nje. Za krajSe voznje po mestih in bliznji okolici so
zaceli izdelovati vedno laZje in manjSe kocije najrazli¢nejsih oblik. Napol pokrita,
imenovana viktorija, se je uporabljala za daljSa potovanja. Zaprta koc€ija coupé je

bila primerna za voZnje po mestnih ulicah pozimi in v deZevnih dneh."”

Kocije so okoli leta 1920 iz prometa izrinili taxi-avtomobili. Kocije kot takSne so
se danes ohranile v nekaterih turisticnih krajih za sprehode oziroma oglede.
Kocija je bila udobno vozilo, imela je mehko klop za dva potnika, ki sta sedela v
smeri voZnje in pomozno klop Se za dva potnika. Spredaj na dvignjenem delu je

bil sedez za koc€ijaZa in spremljevalca. RazkoSne kocije so imele na zadnjem delu

Se eno klopco za dva lakaja.

Slika 1: Postna kocija'"

? Sandi Sitar, 100 let ..., str. 17.

' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=262.

" Dokumenting Internet Sources. (b.d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://www filatelija.com/zigi/slikezigi/zig%20101a.jpg.



Za prevoz ve€ potnikov po mestnih ulicah so uporabljali omnibus.

Slika 2: Primer poStnega omnibusa v Wiirttembergu — Neméijal12

Ta je imel vecjo kabino z vrati na zadnji strani, na bokih pa dvoje oken in dve
klopi. Iz prometa sta ga izrinila tramvaj in motorna vozilo, ki se je najprej

imenovalo avto-omnibus, nato krajSe avtobus.

V krajih na Daljnem vzhodu, posebno na Japonskem, Kitajskem, v Koreji in
Burmi, so namesto kocij s konjsko vprego rabili vozi¢ek, imenovan rik$a, ki ga je
vlekel ¢lovek. Vozicek je imel dve kolesi in najve¢ dva sedeza. Nekdaj so rikSe
mnogo uporabljali posebno v velikih mestih. Danes so v uporabi motorna vozila,

ki so podobna riksi, poganja jih majhen bencinski motor.

Nekako medsebojno sta se prepletali zgodovini razvoja kolesa in avtomobila. Pri
nas so se kolesa pojavila istocasno kot drugod po Evropi. V zacetni fazi, to je fazi
razvoja, so bila znak premoZnejSih slojev, Sele kasneje so postala prakti¢no in

lahko prevozno sredstvo za vse ostale ter se uporabljajo Se danes.

Zgodovina kolesa sega v 18. stoletje, ko je v Parizu grof Sivrac izumil kolo, ki ga

je imenoval célérifére.

"2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://de.wikipedia.org/wiki/Omnibus#Geschichte.



Slika 3: Primer vozila célerifére

To je bilo nenavadno vozilo, sestavljeno iz gredi, ki je bila spredaj okraSena z
levjo, konjsko ali jelenovo glavo in je stala na dveh kolesih. VoZnja s tem
vozilom je bila naporna, saj so se morali z nogami poganjati, dvigniti in loviti

ravnoteZje. Peljal se je od deset do sto metrov dale¢.!*

Kasneje je bilo izdelanih mnogo inacic Sivracovega vozila, med njimi tudi okrog
leta 1800 narejeno vozilo, ki so ga imenovali vélocifére. Menim, da je bilo to
dokaj neudobno vozilo, ki ga je lahko voznik uporabljal in krmaril samo z nogami

ter se pri tem zelo utrudil."

THE ‘' DANDY HORSE."”

Slika 4: Primer vozila vélocifére'®

"> Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://www.cycle-info.bpaj.or.jp/english/learn/bcc02.html.

14 Petar Mardesi¢, Od pesca do rakete, DZS, Ljubljana, 1971, str. 170.
'> Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 5. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/64721/bicycle.

'® Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 5. 2009, iz
http://www.theglasgowstory.com/image.php?inum=TGSA04810.



Karl Drais je v Nem¢iji izpopolnil in izdelal dvokolo, imenovano Laufmaschine,
ki naj bi bilo lazje in hitreje gibljivo. To dvokolo je kasneje tudi izpopolnil, dodal

mu je mehak sedeZ, zavoro in kolo, ki ga je bilo mogo&e krmariti."”

Slika 5: Draisovo kolo »laufmaschine«'®

V Franciji so kolo poimenovali draisienne, kasneje so to ime prevzeli tudi v

nekaterih drzavah. Uporabljali so ga Sportniki in izletniki v Evropi in Ameriki.

Okrog leta 1850 je nemski izdelovalec instrumentov Moritz Fischer na os kolesa
pritrdil pedale. Odtlej draisienne ni bilo potrebno ve¢ poganjati z nogami, temvec
je bilo treba obracati pedale. Ta izum je uporabil izdelovalec koc¢ij Michaux, ki je
patentiral Fischerjeve pedale in zacel v svoji delavnici izdelovati kolesa z imenom

2 . 1
vélocipede. ?

Slika 6: Primer kolesa Vélociped620

' Dokumenting Internet Sources (b. d.). Pridobljeno 12. 5. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/64721/bicycle.

'8 Dokumenting Internet Sources (b.d.). pridobljeno 12. 5. 2009, iz
http://www.cycle-info.bpaj.or.jp/english/learn/bcc02.html.

' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://hrsbstaff.ednet.ns.ca/starr/Andrea/History %200f%?20the %20bicycle/draisienne.htm.
* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://www.cycle-info.bpaj.or.jp/english/learn/bcc02.html.



Kljub visoki ceni koles je bila prodaja le-teh tako dobra, da je izdelovalec Se
istega leta zgradil prvo tovarno koles na svetu. Kolesa na njegovih vélocipedih so
bila enaka, premera 80 cm, kasneje, okoli leta 1867, pa je izdeloval kovinska
dvokolesa, na katerih je bilo prvo kolo nekoliko vecje od zadnjega z razlogom, da
bi z enim obratom pedala napravila daljSo pot. V letih od 1870 naprej so kolesa Ze
povsem osvojila svet.>' V Angliji in Ameriki so zgradili velike tovarne koles.
Prirejali so kolesarske dirke; najbolj znane so postale dirke v Enghienu v Franciji
in v Kristalni palaci v Londonu. Od leta 1869 so jih prirejali vsako leto. V Zelji po
¢im vecji hitrosti so izdelali vedno vecja pogonska kolesa, da bi bilo mogoce z
enim samim obratom pedalov prevoziti ¢im daljSo pot. Tako so zaceli izdelovati
visoka kolesa v Franciji, imenovana grand bicycle, krajSe grand bi, v Angliji pa
penny cycle. Kolesar je moral biti pogumen in spreten, saj je bilo kolo visoko 1,4
m. Povpre¢na hitrost, ki so jo kolesarji dosegali, je bila 12 km/h. Vozniki na
visokih kolesih so pogosto nesrecno padali, saj jih je pri naglem zaviranju vrglo z

glavo naprej na cesto ali v jarek.”

Okoli leta 1880 je René Meyer izdelal lahko jekleno kolo, pri katerem so pedale
premestili v sredino med obe kolesi. Ob pedale je pritrdil ve¢je zobato kolo, drugi
manjsi zobnik pa je pritrdil na os zadnjega kolesa. Zobnika je povezal z verigo.
Podobno kolo s pedali je Ze leta 1862 izdelal Franz Baadel v Miinchnu. V Angliji
so leta 1885 razvili tip kalngaroo.23 Tako so ga imenovali zato, ker je bilo sprednje

kolo manjSe od zadnjega.

Slika 7: Primer trikolesnega vozila »Kangaroo«**

*! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://hrsbstaff.ednet.ns.ca/starr/Andrea/History %200f%?20the %20bicycle/draisienne.htm.
22 petar Mardesi¢, Od pesca do rakete, DZS, Ljubljana, 1971, str. 170.

= Prav tam.

* Dokumenting Internet Sources (b. d). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://www.quido.cz/objevy/kolo.html.



Minilo je precej let, preden so zaceli izdelovati kolesa z enako velikimi kolesi.
Danes ni ve¢ potrebno izdelovati velikih koles, da bi dosegali vecje hitrosti,
napraviti je potrebno samo vecji prenos zobnika ob pedalih in na osi zadnjega

kolesa.?

Kolo je postalo ljudsko vozilo, imenovano »cestna lastovka«, z iznajdbo zracnice
leta 1888. Pnevmatike za kolesa je izumil irski veterinar John Boyd Dunlop iz
Belfasta. Znana je anekdota o nastanku gume. Njegov sin je imel tricikel, s
katerim se je vozil po vrtu in razril materine stezice. Tako je Dunlop nekega dne
razrezal svoj gumijasti veterinarski predpasnik na ozke trakove, s katerimi je z
lepljenjem napravil cev, jo napel na kolo, prilepil na platiSce in napolnil z zrakom.
Se istega dne so se gume odlepile od kolesa. Cez nekaj dni je Dunlop napravil
nova lesena izZlebljena kolesa, na katerih je lepilo gumo dobro drzalo. Napravil je

tudi ventil.?

Leta 1868 je Zze omenjeni parisSki tovarnar koles Michaux izdelal parno dvokolo.
Parni stroj je bil pod sedeZem in je poganjal zadnje kolo s ploS€atim jermenom.
Ugotovil je, da kolo na parni pogon ni primerno za vozZnjo, saj je voda v kotlu

naglo pohajala in se je vozilo ustavljalo.”’

Prvo motorno kolo je izdelal Gottlieb Daimler leta 1885. Vanj je vgradil
petrolejski motor in ga namestil pod sedeZ, ta je poganjal zadnje kolo. Daimler za

svoje novo vozilo ni nagel kupcev in je petrolejski motor vgradil v ko¢ijo.?®

Leto kasneje je Karl Benz izdelal tricikel z bencinskim motorjem. Leta 1894 so v
tovarni Hildebrand und Wolfmiiller izdelali prvo motorno kolo, vendar je imelo
toliko pomanjkljivosti, da se ni moglo uporabljati.29 Sele v francoski tovarni De
Dion — Bouton so leta 1897 izdelali vozilo z motorjem na gazolin, ki ga imajo za

prvi uspeli motocikel, &eprav je imel tri kolesa.*

2 Mardesi¢, Od pesca ..., str. 171.

26 Oni su stvorili autoindustrijo, Auto klub, 9. veljage 2009, br. 582, str. 87.

2 Mardesi¢, Od pesca ..., str. 172.

2 30 izuma koji su usmjerili autoindustriju, Auto klub, 20. studenog 2006, br. 524, str. 38.
® Pray tam, str. 39.

3% Oni su stvorili autoindustriju, Auto klub, 9. veljac¢e 2009, br. 582, str. 88.
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Na Ce¥kem sta leta 1897 mehanika Laurin in Klement izdelala prvo pravo
motorno kolo. Imelo je mnogo novosti, najvecja je bila v tem, da se je meSanica

bencina in zraka vZigala z magnetnim vZigom.”'

V zacetku 20. stoletja so v Nemciji, Avstro-Ogrski, Franciji in Veliki Britaniji
naglo rasle tovarne motornih koles. Ustanavljali in zdruzevali so se v
motociklisti¢nih klubih ter prirejali tekme. Zelja po hitrosti in osvajanju rekordov

je tovarnarje silila, da so in Se vedno izpopolnjujejo izdelavo.

Med prvo predvsem pa med drugo svetovno vojno so morale tovarne povecati

proizvodnjo, ker so postala motorna kolesa pomembno vojasko vozilo.

Leta 1922 so predstavili novo vrsto motornega kolesa, imenovanega skuter.
Poglavitna prednost skuterja je bila majhna teZa in dostopna cena. Konstruktorji
so mislili tudi, da bi izdelali tako majhen in lahek skuter, da bi ga lahko lastnik
nesel po stopnicah kakor kolo. Druga svetovna vojna je zavrla razvoj skuterjev za
civilne potrebe, vendar je zavezniSka vojna industrija izdelala tako majhna in
lahka motorna vozila, da jih je bilo mogoce spustiti iz letal skupaj s padalci. Po
vojni so zacele tovarne izdelovati vecje skuterje. Prednjacile so italijanske

tovarne, ki so izdelovale skuterje modela Vespa in Lambretta.*

To je bilo nizko vozilo z majhnimi kolesi in motorjem. Imelo je tudi rezervno
kolo. Okrog leta 1950 je prodaja skuterjev dosegla visek, nato pa je upadla.”
Vendar pa vozilo nenehno izpopolnjujejo in na trzis¢e prihajajo vedno novejsa,

sodobnejsa ter kvalitetnejSa motorna vozila.

3! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 13. 3. 2008, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Laurin_&_Klement.

32 Dokumenting Internet Sources. (b.d.). Pridobljeno 14. 3. 2008, iz
http://moto.avtomanija.com/default.asp?id=470&rb=2.

3 Prav tam.
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Sliki 8 in 9: Skuterja modela Lambretta in Vespa3 4

¥ Dokumenting Internet Sources (b. d.). Pridobljeno 12. 3. 2008, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Lambretta_(motorscooter).
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2.2 ZGODNJI AVTOMOBILI

Tehniki in izdelovalci najrazli¢nejSih vozil so se velikokrat zatekali k naravi in
izkoriscali njene dobrine. Na Kitajskem so Ze pred letom 1600 poznali vozila na
vetrni pogon. Uporabljali so jih branjevci in mlekarji. Zgled so jim bili ribici, ki
so jadrali s svojimi Colni po jezerih in kanalih. Na svoje vozicke so pritrdili dva
velika jambora, mednju pa razpeli Siroko jadro iz rogoznice. V Evropi so se taka
vozila najprej pojavila na Holandskem; zamisel naj bi prinesli iz potovanj

mornarji in svetovni popotniki.™

Slika 10: Jadrnica na kolesih®

V Niirnbergu je leta 1649 urar in izdelovalec Sestii Hans Hautsch izdelal
mehanski voz, v katerem sta dva mladenica vrtela roCice ter poganjala voz. To
vozilo je postalo pomembno za nadaljnji razvoj avtomobilov. Premikalo se je s
hitrostjo 1,6 km/h*” ali s hitrostjo 2000 korakov na uro in je lahko peljalo po

klancu navzgor, navzdol ter zavijalo okoli vogalov.*®

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 3. 2008, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=65.

% Pray tam.

7 Sitar, 100 let ..., str. 27.

* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=65.
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Slika 11: Hautschovo vozilo iz leta 1649

Hromi urar Stefan Farffeler pri Niirnbergu je leta 1649 izdelal vozilo, ki ga je
poganjala vzmet, podobna kot v uri. Naprava je prepotovala po 1200 metrov na

1,11'0.40

Poleg vetra so izkoriScali Se vodo in paro. Vodno mo¢ so Ze zdavnaj uporabljali
za poganjanje strojev. Voda je obracala mlinska kolesa in preproste naprave, ki so
dvigovale vodo iz rek in potokov ter namakale polja. MoC vodne pare so odkrili
Ze zelo zgodaj, le izkoristiti je niso znali. Od Papina, Severyja, Newcomna in vse
do Watta je vodila dolga razvojna pot stroja, ki je bil zaradi svoje okornosti in
teze obsojen na mirovanje na stabilnem temeljnem podstavku. Toda nasli so se
ljudje, ki so sanjali o tem, da bi stroj nalozili na voz in se z njim popeljali po

41
svetu.

Prvi, ki naj bi izdelal vozilo na parni pogon, je bil oCe Verbiest, ki se je rodil leta
1623 v kraju Courtrai in umrl na Kitajskem leta 1688. Vozilo je imenoval

Aeliopille in naj bi delovalo na pogon s primitivno parno turbino.**

Svetovna industrijska proizvodnja se je po vpeljavi parnih strojev od 1800 do
1850 Sestkrat povecala. Leta 1801 je parni stroj prvi¢ vlekel vagone (Trevithick),
leta 1803 so ga vdelali v ladjo (Fulton), leta 1852 je poganjal zrakoplov, lazji od
zraka (Giffard), leta 1884 pa letalo (MozZajski).

* Sitar, 100 let ..., str. 27.

“ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=65.

*! Prav tam.

2 Prav tam.
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Na Slovenskem se je prvi stabilni parni stroj zavrtel leta 1835 v stari Cukrarni.
Tako je priSla s parnim pogonom industrijska revolucija tudi v nasSe kraje. Leta
1837 so zaceli vpeljevati parni pogon v rudniku Zivega srebra v Idriji. Leta 1840,
ko je zaplul po Ljubljanici prvi parnik, je delovalo na Slovenskem Ze sedem
strojev, ki so imeli skupno 166 konjskih moci. Sredi Stiridesetih let so zaceli prek
slovenskega ozemlja graditi juzno Zeleznico in ta je do leta 1857 povezala Dunaj s

Trstom.*

Tako je devetnajsto stoletje oznadila vsestranska uporaba parnega stroja. Sele
proti koncu tega stoletja sta se pojavila elektromotor in motor z notranjim
izgorevanjem. Na prehodu drugega tisoCletja v tretje se zdi, da je parni pogon
zadeva preteklosti, pa vendarle ga uporabljajo v najsodobnejSih toplotnih in

jedrskih elektrarnah, le da so batne stroje zamenjale turbine.

Velika prelomnica v razvoju avtomobila se je zgodila leta 1769, ko je Nicolas
Cugnot predstavil prvo samohodno vozilo. Od tega dogodka naprej oznacujemo
razvoj zgodnjih avtomobilov. To vozilo je Cugnot izdelal po nalogu francoskega
vojnega ministra, ki je potreboval transportno sredstvo za artilerijsko oroZje. To je
bil dvovaljni traktor na parni pogon, ki so ga uporabljali s krmilom. Njegov motor

je bil povezan z edinim prednjim kolesom. Dosegel je hitrost cca 4,5 km/h.**

Upravljanje in voZnja tega vozila sta bila zamudna, saj je le-ta trajala pribliZno
dvajset minut. Nato je bilo potrebno ponovno napolniti kotel z vodo, pokuriti
ogenj in Cakati, da se je voda zacela uparjati, potem pa na pot za naslednjih nekaj
minut. Kljub tej pomanjkljivosti je parno vozilo navdusilo vojnega ministra, da je
naroCil izdelavo Se vecjega takSnega vozila. Izumitelj je novo vozilo predstavil
naslednje leto. Za razliko od prejSnjega modela je ta Ze imel kotel z lastnim
kurisc¢em, tako da ga ni bilo ve¢ potrebno ogrevati s tal. Dvovaljni parni stroj je

bil namescen spredaj. Med poskusno voznjo je vozilo doZivelo prometno nesreco,

“Sitar, 100 let ..., str. 28.
* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.madehow.com/inventorbios/95/Nicholas-Joseph-Cugnot.html.
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zaletelo se je v zid hiSe, ga pri tem porusilo, vozilo pa je ostalo neposSkodovano.

Tako se je izkazalo kot popolno bojno vozilo.”’

Sliki 12 in 13: Cugnotovo samopomiéno vozilo*®

Politi¢ne situacije v Franciji so pripeljale do stanja, ko je zamrlo zanimanje za ta
bojni voz. KuriSce tega »ognjenega stroja« so prizgali Se enkrat, da so lahko

vozilo odpeljali v pariSki Muzej obrti in umetnosti, kjer je na ogled Se danes.*’

* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz

http://translate.google.si/translate ?hl=sl&langpair=enlsl&u=http://inventors.about.com/library/wee
kly/aacarssteama.html.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.ac-nancy-metz.fr/Pres-etab/CugnotToul/NJCugnot_fardier/nj_cugnot.htm.

* Sitar, 100 let ..., str. 30.
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V »boj« za izdelavo boljSih in popolnejSih vozil so se podali tudi Anglezi in
Ameriani. Ne moremo prezreti treh tehnikov, ki so v svojem casu
najpomembneje zaznamovali zgodovino avtomobila: Murdock, Symington in

Trevithick.

Anglez Wiliam Murdock (1754-1839), ki je bil zaposlen kot prodajni agent za

parne stroje pri podjetju Bulton-Watt, je svoje parno vozilo izdelal leta 1784.*

Slika 14: Model Murdockovega parnega vozila®

To je bilo preprosto vozilo. Sestavljeno iz trikolesnega podvozja s krmilnim
prednjim kolesom, imelo je pokoncen kotel, ki so ga kurili s Spiritom, enovaljni
visoko tlacni stroj ter sistem vzvodov za prenos moci in uravnavanje dotoka pare.
Kot zanimivost, razvidno je tudi iz slike, vozilo ni imelo nobenega sedeza in niti
strehe. Izvirnik se je ohranil in ga je mozno videti v tehnicnem muzeju v
Birminghamu. Murdock se je moral po tem poskusu na zahtevo svojih

delodajalcev odpovedati nadaljnjemu samostojnemu delu.”

William Symington je leta 1786 izdelal parno kocijo z zaprto kabino, s sedeZem za
voznika pred njo in pogonskim zadnjim delom. Dvovaljni parni stroj je poganjal

zadnji kolesi po zobatih letvah in zobnikih. S takSno namestitvijo stroja in z

* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=65.

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://img2.allposters.com/images/MEPOD/10017871.jpg.

* Sitar, 100 let ..., str. 30.
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dimnikom na koncu vozila je izdelovalec zavaroval potnike pred dimom in

hrupom. Svoj izdelek je patentiral in model je uspesno deloval.”*

Razvojno pomembne;jsi je bil parni avtomobil Richarda Trevithicka (1771-1833).

Sliki 15 in 16: Trevithickovo parno vozilo iz leta 1803

Najprej je napravil majhen model parnega vozila, potem pa se je odlocil, da bo
naredil pravo kocijo na parni pogon. Vozilo je izdelal leta 1803. Nad visokim
podvozjem s parom velikih zadnjih koles je bila nameS¢ena zaprta kocijska
kabina za potnike, voznik pa je, kot je bilo tedaj v navadi, sedel na prostem in
upravljal par sprednjih koles s krmilnim vzvodom. Novost je bila vpeljava
Stirivaljnega parnega stroja. Mo¢ motorja se je prenasala na kolesa prek dveh
zobnikov, z njuno menjavo pa je bilo mogoce spreminjati prestavno razmerje v

skladu z voznimi razmerami.” Zaradi tedanjih slabih cest je Trevithick nadaljeval

> Sitar, 100 let ..., str. 30.

32 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Richard_Trevithick.

>3 Prav tam.
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svoje delo na tirnicah in se pionirsko uveljavil tudi v zgodovini Zeleznic, kjer je

najpomembnejsa osebnost pred Se slavnejSim Georgeem Stephensonom.

Anglija je bila v tem ¢asu mati¢na dezela Zeleznic. Od tega Casa gresta razvoja

avtomobila in Zeleznice vsak svojo pot.

Zgled lokomotive in vagonov se je s traCnic prenesel tudi na ceste. Primer

tak§nega vozila je iz leta 1829, izdelal ga je AngleZ Goldworthy Gurney.’

Stirikolesna cestna lokomotiva z dvovaljnim parnim strojem je lahko vlekla
dvokolesno prikolico za gorivo in rezervno vodo ter je imela Sest koles. Po
zmogljivosti je bilo to vozilo primerljivo s Stephensovo lokomotivo. Zaradi lahke
gradnje in kakovostne tehnicne izdelave voZznja z Gurneyjevo kompozicijo ni
povzrocala tezav in to je spodbudilo posnemovalce in nadaljevalce njegovega

dela.”

Razvojno naprednejSe in uspeSnejSe vozilo je izdelal angleSki inZenir Walter
Hancock leta 1834. Vlacilec Autopsy je imel tri¢lansko posadko: voznika,
mehanika in kurjaca ter je lahko prevazal Sest potnikov. Vozil je na medkrajevnih

progah, dokler ga niso izlo¢ili iz prometa zardi eksplozije kotla.”

Kasneje je Hancock izdelal Se vrsto novih, vecjih in izpopolnjenih vozil. Vozilo
Era je imelo v kabinah prostor za 16 oseb in dva zunanja sedeza. Enterprise je bil
prvi zares uporabni parni omnibus za javni promet. V zaprtem prostoru je imel na
obeh straneh klopi za potnike. Mlajsi omnibus Autopsy je vozil Stirinajst potnikov

in vlekel Stiri prikolice ter tako skupaj prevazal petdeset potnikov.57

Leta 1836 je nastalo Hancockovo vozilo Automaton, ki velja za najhitrejSe parno
vozilo. Njegova povprecna hitrost je znaSala 35 km/h in z njim se je lahko peljalo

dvaindvajset potnikov. Po tem velikem vozilu je Hancock leta 1838 izdelal prvi

> Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.gea-on.net/clanek.asp?ID=65.

> Sitar, 100 let ..., str. 31.

%% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Walter_Hancock.

> Sitar, 100 let ..., str. 31.
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StirisedeZni osebni parni avtomobil. Zelo je bil podoben Sestdeset do sedemdeset

let poznejSim avtomobilom. Njegova povprecna hitrost je znasala 32 km/h.®

Izdelava parnih vozil pa ni imela zastopnikov samo na evropskih tleh, temvec se
je njen razvoj Siril tudi po drugih celinah. Tako ima na primer tudi Amerika svoje
predstavnike v izdelovanju vozil. Nathan Read je leta 1788 izdelal poskusno
parno vozilo, ki je delovalo s tlakom ve¢ barov. Njegov rojak Oliver Evans je leta
1800 nacrtoval dvozivko, v katero je vdelal parni stroj, ki je deloval po nacelu
Heronove krogle. Pri voZnji po kopnem je poganjal kolesa, za plovbo po vodi pa
so ga preklopili na lopati€asto kolo.”® Od leta 1820 dalje je nacrtovalo in

izdelovalo parna vozila veliko ameriskih tehnikov.

V drugih delih Evrope je svoj prispevek k razvoju avtomobilizma dodal Josef

Ressel (1793-1857).

Sliki 17 in 18: Josef Ressel in njegov ladijski vijak®

To je bil izredno uspeSen in vsestranski izumitelj ¢eSko-nemskega rodu. Kot
gozdar je sluzboval v Sloveniji in Istri. Svoje delo je namenil razvoju ladijskega
vijaka. Svojo iznajdbo je tudi preskusil in prikazal plovbo z vijacno ladjo. Poskus

je uspel, vendar je v nekaj minutah eksplodiralo v cevovodu parnega stroja.

* Sitar, 100 let ..., str. 31.

% Pray tam, str. 32.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.radio.cz/de/artikel/95693.
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Izumitelju so prepovedali nadaljnje poskuse na morju, zato se je preusmeril na
kopno. Leta 1830 je zasnoval in dve leti kasneje zavaroval svojo zamisel za

cestno parno vozilo.*!

.
CESTNO YOZILO
r{.ﬁn VHHCLE

_ mode

Slika 19: Resslovo parno cestno vozilo®

Resslova cestna lokomotiva je bila okoli osem metrov dolgo Stirikolesno vozilo s
parnim strojem na zadnjem delu. Na sprednjem delu je bil sedez za voznika, na
zadnjem pa za kurjaca. Na sredini vozila je bil prostor za kurivo, rezervno vodo in
tovor. Vozilo so lahko tudi prekrili s platneno ponjavo. Izdelali so ga v Trstu in je

lahko po ravnem doseglo hitrost 3,7 km/h.%

Slika 20: Parni omnibus na angleskih cestah v tridesetih letih 19. stoletja®

Kmalu po zacetku 19. stoletja so v Angliji, nato v Franciji in drugod, voZnje s

parnimi omnibusi in prikolicami parnih vlacilcev Ze skoraj vsakdanji pojav. Z

®! Dokumenting Internet Sources. (b.d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www.kam.si/veliki_slovenci/josef_ressel.html.

%2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 14. 4. 2009, iz
http://www?2.pfmb.uni-
mb.si/tms/index.php?option=com_content&task=view&id=255&Itemid=173.
% Sitar, 100 let ..., str. 33.

% Pray tam, str. 72.
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njimi je lahko potovalo tudi petdeset potnikov, vozili so s povprecno hitrostjo 23

km/h in tudi ve€. Leta 1836 so uvedli prve redne proge.65

Parnim omnibusom pa sre¢a ni bila naklonjena. Ce ho¢emo razumeti njihov

konec, moramo spoznati razmere, ki so tedaj vladale v Angliji.

Postne kocije, ki so jih vlekli konji, so tedaj veljale za neudobna vozila. Nekatere
prevozniske druzbe so si Zelele pridobiti potnike, zato so okoli leta 1790 napravile
nova vozila, imenovana vagoni, ki so jih vlekli konji v zacetku po lesenih in
kasneje po Zeleznih tirnicah. Tako so potnike prevaZzali za precej niZjo ceno, saj so
bili stroski takSnega prevoza manjSi. Ko pa so v Angliji povecali uporabo parnih
omnibusov, ki so vozili tudi 30 km/h, so ostali vagoni skoraj brez potnikov, saj se
v hitrosti niso mogli kosati s parnimi omnibusi. Vseeno pa se vagonske druzbe
niso nehale razvijati in opravljati prevozov. Parni omnibus v Londonu je
povzroéil prvo prometno nesre¢o. Ceprav ta ni bila huda, so se ljudje prestrasili.
Kmalu za tem je na cesti pred Glasgowom parni omnibus z osemnajstimi potniki
podrl kmecki voz in povozil kmeta ter konja. Kot posledico so vagonske druzbe
zanetile preplah. Parne omnibuse so prikazovale kot smrtno nevarnost na cestah.
Vprasanje le-teh je prislo pred britanski parlament, kjer so leta 1836 izglasovali
zakon, ki je predpisoval, da mora sto metrov pred vsakim parnim vozilom na
konju jahati ¢lovek in z rdeCo zastavico opozarjati mimoidoCe na nevarnost.
Zakon je tudi prepovedoval, da bi parni vozovi vozili hitreje kot 4 km/h. Zaradi
tega zakona so prenehali izdelovati parne omnibuse in Anglija je tako pri

izdelovanju vozil na mehanski pogon za lep ¢as zaostala za drugimi drzavami.®

Vodilno vlogo v izdelovanju parnih vozil so nato prevzeli Francozi. Med njimi so

se v zgodovino razvoja parnih vozil zapisali Bollée, De Dion, Bouton in Serpollet.

Amadée Bollée je izpopolnil parno vozilo in leta 1873 izdelal velik parni voz, ki
je tehtal 4,5 tone, imel dvanajst sedeZev in vozil s hitrostjo 40 km/h. Imenoval ga
je L Obéissante, kar v prevodu pomeni poslusna, ubogljiva. Bollée je izdeloval in

izpopolnjeval manjSa parna vozila. Tako je kasneje izdelal Se vozilo Mancelle, ki

% Sitar, 100 let ..., str. 33.
% Sitar, Z vozili ..., str. 72.
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je imelo prostor za Stiri potnike. Vpeljal je vrsto novosti, zlasti pri prenosu moci
od motorja po stoz€astih zobnikih in verigah na zadnji kolesi. S SestsedezZnim
parnim omnibusom prepeljal razdaljo od Pariza do Berlina. Z novim tritonskim

vozilom Nouvelle je potnikom ponujal novost, in sicer zastekljeno kabino. ¢’

Bollée je pri svojih konstrukcijah parnih vozil izhajal iz vpreznih vozil, De Dion
pa je uporabil dele tedanjih koles. Vozilo, ki ga je izdelal leta 1883, je bilo
podobno vzporedni povezavi dveh biciklov z vecjim sprednjim kolesom.
Enovaljni parni stroj je z verigo poganjal sprednji kolesi, nad zadnjima je bila
klop za dve osebi. Leta 1888 je izdelal trikolesno parno vozilo. Ko pa so se
pojavili motorji z notranjim zgorevanjem, je z vecjim uspehom vdelal vanj

eksplozijski pogonski agregat.®®

Tretji pionir francoskega parnega avtomobila je Leon Serpollet, ki je leta 1891
izdelal avtomobil Serpollet. Francoski izdelovalec vozil je bil pomemben tudi za
slovensko zgodovino avtomobilizma, saj je imel njegovo parno vozilo leta 1902 v
lasti grof Friderik Born, veleposestnik s Svete Ane pri Trzicu. Izdelal je tudi
enosedezni parni tricikel ter izboljSal parni generator, poleg tlacilke za gorivo je
uporabil ¢rpalko za petrolej ali parafinsko olje in tako dosegel, da je bil tricikel
pripravljen za voZnjo v dvanajstih minutah. Leta 1899 je preSel od trikolesnika na
Stirikolesno vozilo, katerega parni stroj je zmogel pet konjskih moci; v naslednjih
letih se je stopnjevala mo¢ motorja. Leta 1900 je izumitelja denarno podprl
Ameri¢an Frank Gardner in vse do Serpolletove smrti leta 1907 so bila Gardner-
Serpolletova vozila na francoskem in ameriSkem trgu zelo cenjena. Okoli leta
1902 so imeli ti avtomobili pod sprednjim pokrovom Stirivaljni parni stroj,
parogenertaor pa zadaj. Para je kroZila v zaprtem sistemu s kondenzatorjem.
TakSen avtomobil z motorjem okoli deset konjskih moci je imel tedaj baron Born.
Kar nekaj let mu je dobro sluzil in njegov Sofer Lojze Polajner Se dvajset let
pozneje o njem ni imel reci kaj slabega, razen tega, da je bilo treba pogosto Crpati

petrolej, s katerim so kurili palrogenerator.69

7 Sitar, 100 let ..., str. 34.
%8 Prav tam.
% Sitar, 100 let ..., str 32.
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Parna cestna vozila so skupaj z elektriénimi in eksplozijskimi avtomobili
zaznamovala konec 19. in zacetek 20. stoletja. V dvajsetem se je razvijanja parnih
avtomobilov znova lotila Anglija. Pomembne pobude pa so prihajale tudi iz
Amerike. Vecvaljni motor, njegova mo¢ od pet do deset konjskih moci, okoli
petdeset prevozenih kilometrov brez vmesne oskrbe z gorivom in vodo, oblika in
zmogljivosti, primerljive z drugimi soc¢asnimi avtomobili, to so bile znacilnosti

cestnih parnih vozil pred prvo svetovno vojno.”

Ze od zadnjih let 19. stoletja je bilo jasno, da imajo prihodnost le avtomobili s
eksplozijskimi motorji. Parne avtomobile, avtobuse in tovornjake so redki

izdelovali tudi v naslednjih obdobjih.

0 Sitar, Z vozili ..., str. 73.
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2.3 PRVI MODERNI AVTOMOBILI

Za prva moderna avtomobila Stejemo Ze prva izdelka Benza in Daimlerja, tukaj pa

je Se vrsta izdelovalcev, ki so se vpisali v zgodovino avtomobilizma.

Ze sam Leonardo da Vinci je v eni svojih tehni¢nih skic uporabil stroj na
zgorevanje smodnika. Od 13. stoletja so eksplozijsko gorivo poznali na

Kitajskem.

Christiaan Huygen, nizozemski fizik in astronom, se je leta 1656 vpisal v
zgodovino znanosti in tehnike z izumom ure na nihalo. Nekaj let kasneje je
deloval na dvoru Ludvika XIV., kjer je zasnoval atmosferskemu parnemu stroju
podobno napravo, pri kateri je za gorivo uporabil smodnik. Zapustil je skice, v
katerih je razvidno delovanje teh podobnih naprav: v valju se je gibal bat in ko so
pod njim vZgali smodnik, so ga plini dvignili v zgornjo lego, pri tem so se odprle
reze, skozi katere so izpuhteli smodniSki plini. Ko se je bat zaradi lastne teZe in
atmosferskega tlaka spuscal v nastali podtlak v spodnjem delu valja, naj bi

opravljal tudi koristno delo.”'

Denis Papin je leta 1680 skupaj s Huygensom, nato pa ez sedem let sam,
izpopolnjeval plinski motor in pripomogel k njegovi varnosti. Papin je predvsem

zaslovel z visokotlaénim loncem in pramodelom atmosferskega parnega stroja.””

Nacrtovalci eksplozijskih strojev na smodnik so se lahko veliko naudili pri

teoretikih in praktikih artilerijskih oroZij.

Leta 1826 je Johann Josef Prechtl, tedaj ravnatelj Politehni¢nega inStituta na
Dunaju in ¢lan kmetijske druzbe v Ljubljani, preuceval poskuse Angleza Jacoba

Perkinsa, ki je skuSal s paro visokega tlaka doseci uCinke eksplozije smodnika ter

" Sitar, 100 let ..., str. 39.
7 Prav tam.
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presodil, da so moznosti za uporabo strelnega smodnika pri pogonu batnih strojev

prav tako majhne, kakrSna je uporaba vodne pare pri streljanju s topovi.73

Tako so se morali nacrtovalci motorjev z notranjim zgorevanjem preusmeriti na

primernejSa eksplozivna goriva.

Obdobju motorjev na smodnik je sledilo obdobje plinskih motorjev. V 18. stoletju
so bili Ze poznani gorljivi in eksplozivni plini. AngleZ John Clayton je pridobil
takSen plin iz suhe destilacije premoga, angleski kemik Henry Cavendisch je
odkril vodik, francoski inZenir Philippe Lebon d'Hambersin je vpeljal suho
destilacijo lesa. Te pline so uporabljali za razsvetljavo, gretje, kuho, v industriji v
osemdesetih letih 18. stoletja pa za polnjenje balonov. Lebon je 1801 patentiral
zamisel za uporabo gorilnega plina v obojestransko delujo¢em batnem stroju, ki je
bil podoben parnemu, pri prilagoditvi tega stroja za notranje zgorevanje pa je

napredno uporabil elektri¢ni vzig.”*

Tri leta kasneje je Isaac de Rivaz, Svicarski izumitelj, izdelal prvo cestno vozilo
na pogon z motorjem z notranjim zgorevanjem. Rivaz se je v zacetku posvetil
vojaski sluzbi, kjer je bil navzoC¢ pri poskusih italijanskega iznajditelja baterije,
Alessandra Volta. Ta je dognal, da plin, pomeSan z zrakom, eksplodira, Ce ga
prizgemo z iskro. Po tem odkritju so zaceli prodajati revolverje, ki so jih napravili
na osnovi Voltovega odkritja. Ce so z vodikom napolnjeni revolver vzgali z
elektricno iskro, je z mocCnim treskom izstrelil zamaSek iz plutovine. Kot
upokojeni major se je Rivaz spomnil Voltove piStole ter poskusov svojih
predhodnikov in se lotil inovatorskega dela. Eksplozijski motor je sklenil
uporabiti za pogon vozne naprave. Na model Stirikolesnega voza je postavil
pokon¢en motor, ki je temeljil na tedaj Ze zastareli tradiciji atmosferskih
motorjev. Razvil je najveC tri konjske moci. Naprava je ropotala ter se pomikala
naprej, eksplozije motorja so si sledile med ro¢nim upravljanjem posameznih faz

‘1. ¥ ~ - 7
na vsakih Sest prevoZenih metrov.”

7 Sitar, 100 let...,str.39.
" Pray tam, str. 40.
5 Prav tam.
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Slika 21: Primer de Rivazovega vozila’®

Odmaknjen od vecjih industrijskih srediS¢ je ostal s svojim izumom skoraj

neopazen in ni bistveno vplival na razvoj motornih vozil.

Prvo uspesSno vozilo z atmosferskim plinskim motorjem je izdelal Anglez Samuel
Braun leta 1823. V zacetku je njegov dvovaljni motor poganjal vodne ¢rpalke in
delovne stroje. V dveh letih ga je izpopolnil in vdelal v Stirikolesno vozilo. V
dolZzino je merilo 3,5 metra in v Sirino 1,6 metra ter je bilo bolj podobno

vpreznemu vozu brez konja.”’

V naslednjih letih je nastalo Se nekaj vozil z atmosferskimi plinskimi motorji. V
Sestdesetih letih 19. stoletja je belgijsko-francoski izumitelj Jean Joseph Etienne

Lenoir patentiral svoj obojestransko delujo¢i enovaljni plinski motor, ki ga je

’® Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 15. 5. 2008, iz
http://liberauto.com/Articulos/Historia/Isaac_de_Rivaz_y_el_motor_de_combustion_interna/Artl 1

.aspx.
7 Sitar, 100 let ..., str. 40.
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namesto zracnega pritiska poganjal tlak med eksplozijo nastalih plinov. To je v
zgodovini motorjev z notranjim zgorevanjem pomenilo zacetek novega obdobja.
V tem obdobju je izdelal Stirikolesno vozilo z motorjem 1,5 konjske moci, ki je
veljalo za prvo zares uporabno motorno vozilo, kar je dokazalo z voZnjo
osemnajst kilometrov dale¢. O podrobnostih njegove konstrukcije in voznih
lastnostih ni znanega veliko. Zaradi prizadevanja, da bi vozilo uporabil v cestnem

prometu, so mu v Franciji podelili naziv »izumitelj avtomobila«.”®

Slika 22: Vozilo, ki ga je izdelal izumitelj Lenoir’’

V Sestdesetih letih je Lenoirjeve plinske motorje z zmogljivostjo 40—-80 vrtljajev
na minuto, 2-3 konjske moci izdelovalo vec¢ izdelovalcev. Z reklamo so kupce po
vsej Evropi prepricevali, da se je z novim motorjem koncalo obdobje starega

parnega stroja.

V enakem obdobju se je z izumljanjem motorja z notranjim zgorevanjem ukvarjal
tudi mehanik nemskega rodu Siegfried Marcus. RazreSil je Stevilne tehniCne
probleme in zanje dobil tudi patente. Samo v Avstro-Ogrski so mu priznali
osemintrideset patentov. V uporabi je bil njegov elektromagnetni vzig iz leta
1864, ki ga je kasneje uporabil pri konstruiranju motorjev z notranjim
zgorevanjem. Tudi njegov uplinjaC, za katerega so mu priznali patent leta 1865,
so najprej uporabljali v atmosferskih motorjih druzbe Langen in Wolf, kasneje pa
ga je uporabil v lastnem motorju. Marcus se je usmeril k Ottovemu Stiritaktnemu

kompresijskemu motorju, saj so bili atmosferski ze zastareli. V letih 1864—1870 je

"8 Sitar, 100 let ..., str. 40.
7 Prav tam.
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izdelal svoje poskusno motorno vozilo in vanj vdelal zastareli atmosferski plinski
motor, ki je imeli elektriéni vzig. Drugo vozilo s Stiritaktnim bencinskim

motorjem je zalel izdelovati leta 1875.%

Slika 23: Marcusovo vozilo®!

Ogrodje je bilo sestavljeno iz omari podobnega okvirja iz trdega lesa, na katerem
sta bili precno pritrjeni klopi. Iz jekla skovana sprednja os se je pri krmiljenju
obraCala okrog navpic¢no postavljenega krmilnega droga. Vzmetena je bila z
vzmetmi. Toga zadnja os je bila pritrjena na gumijaste zgibe. Za gorivo je
uporabil naftni derivat, ki ga je bilo mogoce dobiti v lekarnah, bencin. Marcusa so
razglaSali za pionirja avtomobilizma. Toda natancnejsSe raziskave so pokazale, da
je svoje vozilo, ki je danes razstavljeno v Tehnicnem muzeju na Dunaju, dokoncal

okoli leta 1888, torej nekaj let prepozno, da bi bil lahko prvi.82

Ob veliki priljubljenosti dvotaktnega Lenoirjevega plinskega motorja iz leta 1860
in agresivni reklami, ki je po vsej Evropi vsiljevala prodajo tak$nih motorjev, je
alternativna zamisel, objavljena leta 1861, ostala skoraj brez odmeva. Njen avtor
je bil francoski cestni inZenir Beau de Rochas, ki sam ni izdelal nobenega

motorja, je pa za njegov boljsi izkoristek predlagal delovanje v Stirih taktih:

1. gibanje bata navzdol — sesanje gorilne meSanice,
2. gibanje navzgor — stiskanje,
3. gibanje navzdol — zaradi povecanega tlaka po eksploziji,

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.siegfried-marcus.de/index.php.

#! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=siegfried+marcus.
%2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.siegfried-marcus.de/index.php.
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4. gibanje navzgor — izpuh zgorelih plinov.83

Podobno je razmisljal tudi nemski inZenir Nikolaus August Otto, rojen leta 1832.
Bil je trgovec z zivili. V petdesetih letih 19. stoletja se je zacel ukvarjati s tehniko.
Poskusal je izpopolniti Lenoirjev motor in patentirati motor na Spiritni pogon.
Njegovo prosSnjo so zavrnili. Bil je solastnik tovarne Deutz, ki je izdelovala
atmosferske plinske motorje. Leta 1862 je izdelal prvi Stiritaktni motor v
Stirivaljni izpeljavi. Delo je opustil, saj je imel z njim veliko tezav. Leta 1876 je
izdelal enovaljni Stiritaktni plinski motor, ki je pri 180 vrtljajih na minuto razvijal
osem konjskih moci. Patent so mu podelili leta 1877. Nato je ustanovil svojo
druzbo Deutz, kjer so v naslednjih letih izdelali 35.000 stabilnih plinskih
motorjev. Leta 1886 so tekmeci dosegli sodni preklic patenta, saj je pred njim Ze
omenjeni francoski inZenir Roscha teoreticno razlozil delovanje Stiritaktnega
motorja.** Po Ottovem izzivu so $tevilni tehniki skuiali izdelati bolj§i motor.
Zeleli so dosegi boljSe razmerje med teZo on mogjo, saj bi to njihovim motorjem

omogocilo vdelavo v cestno vozilo.

V letih 1877-1880 so Sonlein v Nemciji, Murnigotti v Italiji, Lauison v Angliji
ter Selden in Warrington v Zdruzenih drzavah Amerike skusSali izdelati motorna

vozila, vendar neuspesno, saj niso bila primerna za industrijsko izdelavo.*

To je uspelo nemskima inZenirjema Benzu in Daimlerju, ki ju zato Stejemo za
zaCetnika avtomobilizma, ki je temeljil na motorjih z notranjim zgorevanjem. Oba
sta izSla iz industrije plinskih motorjev in uspela s prehodom na bencinske

agregate.™

Daimler in njegov sodelavec Maybach ter Benz so sredi osemdesetih let 19.

stoletja presli na uporabo tekocih goriv.

% Sitar, 100 let ..., str. 42.

# Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/434878/Nikolaus- August-Otto.
% Sitar, 100 let ..., str. 42.

% Prav tam.
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Daimler in Maybach sta bila zaposlena v Ottovi tovarni Stiritaktnih plinskih

motorjev Deutz pri Kélnu. Benz je vodil svojo tehni¢no delavnico v Mannheimu.

Slika 24: Nemski inZenir Gottlieb Daimler®’

Gottlieb Wilhelm Daimler se je rodil 17. marca 1834 v bliZini Stuttgarta, v kraju
Schorndorf, kjer je njegova druzina Zivela Ze dve stoletji. Klub temu, da je
druZina nadaljevala staro tradicijo pekarstva, mu je oe omogocil Studij, ki ga je
zakljucil s strojniSko izobrazbo. Leta 1872 je postal tehni¢ni vodja Tovarne
plinskih motorjev Deutz pri Kolnu, ki je tedaj izdelovala Stiritaktne Ottove
atmosferske plinske motorje. Se pred Daimlerjem se je v tej tovarni zaposlil
njegov prijatelj in vseZivljenjski sodelavec Maybach. Leta 1882 je Daimler
ustanovil svojo poskusno delavnico v Cannstattu pri Stuttgartu. Dve leti kasneje
sta z Maybachom preskusila novi motor, ki se je s 600 vrtljaji na minuto sukal
trikrat hitreje od tedanjih Ottovih motorjev, razvijal pa je Cetrtinko konjske moci.
Kmalu zatem sta se lotila izdelave pokon¢nega motorja, tako imenovanega zaradi
podobnosti s stojeimi secesijskimi urami z nihalom »die Standuhr«. Ta motor je
bil primeren za vdelavo v vozilo. Daimler je leta 1885 patentiral motor in vozilo,
ki ga bo ta motor poganjal. Maybach je zaCel svoje izume in konstrukcije
samostojno prijavljati v patentni postopek v devetdesetih letih, ko se je Daimler
usmeril v vodstvena dela. Leta 1890 je ustanovil podjetje Daimler-Motoren-

Gesellschaft (DMG). Svojo Zivljenjsko pot je zaklju¢il leta 1900.%®

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://de.wikipedia.org/wiki/Gottlieb_Daimler.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/149896/Gottlieb-Daimler.
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Daimler z Maybachom ni ostal le pri nacrtovanju svojih zamisli, skrbeti je moral
za tehnoloSko in poslovno tekmovalnost svojega podjetja. Najprej je razvijal
stabilne motorje, 1885 leta pa sta svoj agregat poskusno vdelala v lesen

dvokolesnik tipa draisina — dvokolo brez pedalov.*’

Slika 25: Dvokolesno vozilo tipa draisin®

Da bi ga zavarovala pred prevracanjem, sta dodala ob straneh pomoZni kolesi. To
napravo Stejemo v zgodovini tehnike za prvo enosledno vozilo, motorno kolo in

prvo uspesno vozilo z eksplozijskim motorjem.”’

Naslednje leto je Karl Benz izdelal motorno vozilo, ki je bilo na treh kolesih in Ze
blizje avtomobilu. V Daimlerjevi delavnici so izdelali zra¢no hlajeni motor, ki je
imel Se vedno obliko stojece ure, pri 400 vrtljajih na minuto je zmogel dve
konjski mo¢i. Se isto leto so ga vdelali v koéijo, naredili so jo v podjetju Wimpf
in sinovi v Stuttgartu. Moc€ se je od motorja prenasala po jermenu na vmesno os,
od tod pa z zobniki na zadnje kolo. To vozilo je imelo dve hitrostni prestavi,
prosti tek in izravnalno napravo za voznjo po ovinkih. Z vrtljivo sprednjo osjo so

ga upravljali tako, da so sukali celo os.””

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.spartacus.schoolnet.co.uk/FWWdaimler.htm.

% Prav tam.

°! Sitar, 100 let ..., str. 43.

2 Pray tam, str. 44.
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Slika 26: Daimlerjeva in Maybachova motorizirana ko¢ija’®

Za uradni datum prvih voZenj z Daimlerjevim Stirikolesnikom Stejejo 4. marec
1887. Kocijo so preuredili in opremili z manjSim hitreje vrte¢im se motorjem, ki
je pri 720 vrtljajih na minuto zmogel 1,5 konjske moci. Tako Stejejo zgodovinarji
za rojstvo avtomobila to Ze omenjeno letnico, drugi Ze jesen 1886, tretji pa ga
pripisujejo kar Benzovemu trikolesniku, izdelanem jeseni leta 1885. Strogo vzeto
pa je mogoce Steti za prvi Stirikolesni avtomobil Sele Maybach-Daimlerjevo
vozilo iz leta 1889 z izdelano kovinsko konstrukcijo.”* Na svetovni razstavi v

Parizu je to vozilo zbujalo najvecjo pozornost.

Francoska industrija je prva odkupila patente nemskih izumiteljev in zacela pred
Nemci serijsko izdelovati vozila. Nemci v izdelovanju niso hoteli zaostajati in so
leta 1890 ustanovili firmo Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG) s sedezem v
Cannstattu. Naslednja leta so bila leta proizvodne in gospodarske rasti ter zlasti
prodora DMG na tuje. V Franciji sta z Daimlerjem sodelovali firmi Panhard &
Levassor in bratje Peugeot. V ZdruZenih drZzavah Amerike, kjer je Ford leta 1893
izdelal svoj prvi avtomobil, je DMG leta 1897 ustanovila svojo podruZnico. Dve
leti kasneje se je podjetje pojavilo tudi na avstrijskih tleh. V Italiji je spodbudila
nastanek lastne avtomobilske industrije v Torinu — FIAT, v Angliji so teZnje

DMG leta 1896 pripeljale do ustanovitve sestrskega podjetja.”

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://de.wikipedia.org/wiki/Gottlieb_Daimler.

** Sitar, 100 let ..., str. 44.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/149896/Gottlieb-Daimler.
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K mednarodnemu ugledu Daimlerjevih vozil so veliko pripomogle prve
avtomobilske dirke. Leta 1891 je avto Peugeot z Daimlerjevim motorjem
spremljal kolesarsko dirko od Pariza do Bresta. Na 1200 kilometrov dolgi voZnji
je dosegel hitrost 15 km/h. Leta 1894 so priredili prvo mednarodno dirko za
vozila brez konj. Na 126 kilometrov dolgi dirki Pariz—Rouen-Pariz sta bili
prijavljeni 102 vozili, od tega 38 vozil na pogon z bencinom, 29 vozil na paro, 5 z
elektriko, enako s stisnjenim zrakom, ostala vozila so imela plinske ali drugac¢ne
motorje. Startalo je samo 14 bencinskih in 7 parnih vozil. Po petih urah voZnje je
ciljno ¢rto prvi prevozil parni avtomobil Dion-Bouton, ki pa mu kot trikolesniku

niso priznali zma‘tge.96

Leta 1896 je bila dejavnost DMG Siroko razvejana. Poleg izdelave osebnih
avtomobilov in omnibusov je obsegala izdelavo tovornih vozil. Prvega so izdelali
leta 1893 z nosilnostjo dveh ton. Izdelovali so tudi delovna vozila, to so prevozni
stroji in motorni elektroenergetski vozovi, ter tirna vozila, kot so motorne
draisine, manjSe lokomotive, vagonete za prevoz oseb, tramvaji, plovila, motorni

Golni in jahte.”

% Sitar, 100 let ..., str. 44.
7 Prav tam.
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Slika 27: Nemski konstruktor Wilhelm Maybach®®

Wilhelm Maybach se je rodil 9. februarja 1846 v Heilbronu ob reki Neckar.
Temeljno tehni¢no znanje je pridobil v Kkaritativno-proizvodni ustanovi v
Reutlingenu, kjer je spoznal Daimlerja, ki je bil v tej ustanovi tehni¢ni vodja.
Tukaj sta se usodi obeh pionirjev avtomobilizma povezali. Od leta 1869 je
Maybach sluzboval v Tovarni strojev Karlsruhe. Leta 1872 pa sta se oba z
Daimlerjem zaposlila v Tovarni plinskih motorjev Deutz. V tej tovarni se je
Maybach zacel ukvarjati z motorji z notranjim zgorevanjem in napredoval od
risarja do vodje konstrukcijskega oddelka. Leta 1882 je sledil Daimlerju v
Cannstatt in sodeloval pri razvijanju Stiritaktnega motorja, ki ga je Daimler
patentiral leta 1883, ter pri izdelavi obeh zgodovinskih vozil, dvokolesnika iz leta
1885 in Stirikolesnika v letih 1886/1887. Prizadeval si je za ¢imprejSnji pohod od
motorizirane kocije k funkcionalni kovinski konstrukciji, njegov prispevek k
razvoju Daimlerjeve podjetniSske dejavnosti in avtomobilizmu nasploh pa so tudi
uplinja¢ z razprSilnimi Sobami, prvi zobniSki menjalnik, Stirivaljni motor in

satovju podoben hladilnik.”

Po letu 1892 je Maybach z DMG sodeloval kot zunanji sodelavec in nacrtoval
dvanajst Daimlerjevih avtomobilov. Po Maybachovih nacrtih je nastala znamenita
Victorija in skupina Stirivaljnih avtomobilov. Njegovo sodelovanje z DMG je

doseglo vrhunec leta 1901 s prvim dveh mercedesov — Daimler-Motorwagen Typ

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.emercedesbenz.com/Images/Apr08/17_History_Of_Mercedes_Benz_And_Three_Poin
ted_Star/437193_715439_2751_3500_13966_CL0413.jpg.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/370905/Wilhelm-Maybach.
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1901. Ta model avtomobila je dokon¢no locil avtomobile od kocij in pomeni
zacetek avtomobilov kot motornih vozil z izvirno zasnovo. Po Daimlerjevi smrti
leta 1900 se je zacel Maybach odmikati od sodelovanja z DMG in se v naslednjih
treh letih z druzbo razsel. Leta 1909 je s sinom Karlom in grofom Zeppelinom v
Bissingenu ustanovil tovarno letalskih motorjev. Ta se je leta 1912 pripojila
Zeppelinovi tovarni. Umrl je leta 1929, star 83 let. Ze za ¢asa Zivljenja so ga

imenovali »kralj izumiteljev«.'"

Slika 28: Nemski inZenir in podjetnik Karl Benz'"'

Karl Benz se je rodil 25. novembra 1844 v Karlsruhe. Obiskoval je politehnisko
Solo, nato pa opravljal prakso v strojni tovarni. Tukaj se je prvi¢ srecal s svojim
poznejSim velikim tekmecem Daimlerjem. Leta 1871 je ustanovil podjetje za
tehni¢ne izdelke; s poskusi z dvotaktnimi motorji z notranjim zgorevanjem je
zacel leta 1877. Prvi Se plinski motor je izdelal konec leta 1879; pri 200 vrtljajih
na minuto je zmogel eno konjsko moc. Leta 1883 je v Mannheimu ustanovil
podjetje Benz & Co., ki se je v zaCetku omejevalo na izdelavo stabilnih plinskih
motorjev. Dve leti kasneje je Benz neodvisno od Daimlerja razvil enovaljni hitro
vrteCi se Stiritaktni motor, ki je za gorivo uporabljal bencin — ligroin — in se je pri

prvih preskusih vrtel z 250-300 vrtljaji na minuto. Njegova zmogljivost je bila

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.benzinsider.com/2008/06/gottlieb-daimler-wilhelm-maybach-and-the-grandfather-
clock.

%" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=karl+benz&hl=sl&um=1&ie=UTF-
8&sa=X&oi=images&ct=title.
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dve tretjini konjske mogi. Se isto leto v jeseni ga je vdelal v trikolesno vozilo in se

z njim vozil po domacem dvoriScu. Uradno Stejejo za datum prve voZnje s tem

vozilom, patentiranim 26. januarja 1886 z nazivom Patent-Motorwagen, 3. julij

1886.'%

Slika 29: Benzovo motorno vozilo iz leta 1885'%

Dvajset let pozneje je Benz to svoje prvo motorno vozilo in prvo vecsledno
bencinsko vozilo na svetu osebno pripeljal v Tehni¢ni muzej Miinchen, kjer ga
hranijo Se danes. Z delovno prostornino 954 kubic¢nih centimetrov in 400 vrtljaji
na minuto je motor tega vozila razvijal 0,75 konjske moci, to je pri 265
kilogramov tezkemu vozilu zadostovalo za hitrost okoli 16 km/h. Svojemu
izdelku ni zaupal, na sreCo pa je bila njegova Zena Berta Benz drugacnega
mnenja. Nekega jutra je avto s sinovo pomocjo potisnila iz garaze in se, brez
vednosti moza, popeljala na prvo, kar 180 kilometrov dolgo, testno voznjo.
Trikolesnik jo je z nekaj manjSimi popravili uspeSno prestal. Na osnovi tega
izdelka je Benz do leta 1894 prodal kakih 25 vozil, vendar se je zavedal, da
trikolesnik ni tisto pravo. Leta 1893 je patentiral krmiljenje prednjih koles, kar je
pomenilo osnovo za Stirikolesni model Victorija. Leta 1903 so pri Benz & Co.
Zaceli vgrajevati velike Stirivaljne motorje. To leto je Benz izstopil iz podjetja, iz
katerega je leta 1926 nastalo Daimler-Benz A.G., in v Ladenburgu ustanovil

podjetje Benz s sinovi.'®

192 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/61255/Karl-Friedrich-Benz.
19 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4.2 009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Karl_Benz.

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/61255/Karl-Friedrich-Benz.
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S posodobitvijo proizvodnje in zmagami na dirkah je sprva dosegal ugodne
poslovne uspehe. Leta 1910 si je Benzovo podjetje pripojilo firmo Siiddeutsche
Automobilfabtik v Gaggenauu, ki se je usmerila v izdelavo delovnih vozil. Do
dvajsetih let so Steli Benzove avtomobile za vozila najvisje kakovosti. Na njih so
preskusali novosti, kot so dizelski motor, aerodinami¢na karoserija in druge. V
Casu sploSne krize se je njegovo podjetje leta 1929 zdruzilo z avtomobilsko
znamko Gottlieba Daimlerja v znamko Daimler-Benz. Benzovi obrati so
potrebovali leto dni, da so se preusmerili v novo izdelavo osebnih in delovnih
vozil znamke Mercedes-Benz. Benz je bil dolgoro¢ni nacrtovalec prihodnosti
avtomobilizma, saj mu je bilo Ze pred koncem 19. stoletja jasno, da se bo cestni
promet razvijal vecidel kot kompleks Stevilnih manjSih vozil in ne v smeri
kolektiviziranega prevoza. Zasnoval je sestav lahkega, vodno hlajenega hitro
vrteCega se Stiritaktnega motorja z elektricnim visokonapetostnim vzigom ter
lahkega podvozja z jeklenim okvirjem in diferencialom na zadnji osi. Svojo

Zivljenjsko pot je zaklju¢il leta 1929.'%

Slika 30: Nemski inZenir Rudolf Diesel'*®

V pionirskem obdobju motorjev z notranjim zgorevanjem tekocih ogljikovodikov
se je odlikoval Se nemski inZenir Rudolf Diesel. Rodil se je leta 1858 nemski
druzini v Parizu. Posvetil se je tehniSkim Studijam. Na politehniki v Miinchnu je
Studiral termodinamiko. Tam ga je profesor Carl Linde, znani po dosezkih v
hladilni tehniki, spodbudil k S$tudiju toplotnih strojev, zlasti za povecanje
njegovega izkoristka. V zacetku devetdesetih let je objavil teorijo o konstrukciji

racionalnega toplotnega stroja. Razlika med klasicnim in Dieslovim motorjem je

1% Sitar, 100 let ..., str. 46.
1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=rudolf+diesel.
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v samovzigu v valj vbrizganega goriva. SamovZig nastane zaradi visoke
temperature pri dva- do trikrat ve¢jem kompresijskem razmerju kot pri bencinskih
motorjih. Po Dieslovi zamisli so prvi motor izdelali leta 1893, leta 1896 pa je
nastal prvi uporabni motor te vrste, ki je pri delovni prostornini 20 litrov zmogel
osemnajst konjskih moci. V naslednjih letih je Diesel svoj stroj izpopolnjeval. Tik
pred finan¢nim polomom je 29. septembra 1913 v skrivnostnih okoli$¢inah izginil
s parnika. Tezki dizelski motorji so bili primernejsi za stabilni pogon. Uporabljajo
jih na ladjah, Zeleznicah, delovnih strojih, zrakoplovih in letalih, v tovorne

avtomobile ter avtobuse jih vdelujejo od leta 1923, v osebne pa od leta 193417

Slika 31: Dieslov motor iz leta 1893'%®

Od prvih Daimlerjevih vozil in Benzovega motornega vozila sredi osemdesetih let
19. stoletja je do serijske proizvodnje minilo manj kot deset let. 1z Benzove
tovarne so leta 1893 prihajale manjSe serije avtomobilov. Prva Daimlerjeva vozila

pa so to leto pripeljali Cez ocean v ZdruZene drzave Amerike.'”

Nato so pri francoskih druzbah Panhard & Levassor in Peugeot zaceli izdelovati
avtomobile. Prvi renault je nastal leta 1898. Leta 1896 so v Angliji zaceli
izdelovati daimlerje. Iz Benzovega obrata je isto leto priSel motor za prvo ¢esko
tatro. To je tudi leto prvega ruskega avtomobila. Dve leti kasneje sta nastala prvi
BMW in prvi opel, naslednje leto pa prvi fiat. V Avstriji, kjer so ga bratje Graf

izdelali Ze leta 1895, so §tiri leta kasneje zaceli licen¢no izdelovati daimlerje.110

197 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/162711/Rudolf-Christian-Karl-Diesel.
1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=rudolf+diesel.

' Sitar, 100 let ..., str. 47.

"0 Prav tam.
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3 PREGLED ZGODOVINE AVTOMOBILOV PO
ZNAMKAH

3.1 MERCEDES-BENZ

Slika 32: Zas&itni znak Mercedes-Benz''!

Zelo zanimive so zgodovine nastanka tovarn avtomobilov, ampak nobena ni tako
fascinantna, kot ravno zgodovina Mercedes-Benza. In ob tem Se nobena druga

oznaka oziroma simbol ni tako popularen kot trokraka zvezda.''?

Leta 1900 je bilo izdelovalcev avtomobilov Ze precej ve¢. Na koncu 19. in v
zacetku 20. stoletja je na razvoj avtomobilizma zelo pomembno vplival »gospod
Mercedes«. S tem psevdonimom, ki ga je povzel po svoji leta 1889 rojeni hcerki,
in z Daimlerjevim dirkalnikom, v katerega so po njegovem narocilu vgradili
motor z zmogljivostjo 24 konjskih mo¢i, je 21. marca 1899 prijavil svojo
udelezbo na dirki v Nici njen zmagovalec, pomemben poslovnez in diplomat,

Emil Jellinek.'"?

""" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz

http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://www.warszawa.mercedes-benz.pl/.

"2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://www.automobilizam.net/kako-su-nastale-poznate-automobilske-marke-4-deo/.
' Rodena Mercedes Jellinek, Auto klub, 25. veljage 2008, br. 557, str. 94.
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Zgodovina te znamke pa se zacne z dvema gospodoma, in sicer Daimlerjem in
Benzom. Daimler je deloval v Karlstadtu, Benz pa v Manheimu. Drug od drugega
sta bila oddaljena 100 km. Oba pionirja sta uspela kljub tezavam s proizvodnjo.
Konec leta 1883 je Benz ustanovil podjetje v Manheimu in eden izmed
delnicarjev v njegovem podjetju je bil Max Rose, ki je bil kasneje zastopnik za
kolesa Adler. Podjetje Daimler je bilo ustanovljeno leta 1890 in v njem je imel
pomembno vlogo Wilhelm Maybach. V zacetku so proizvajali samo motorje za
Peugeot in druge proizvajalce avtomobilov. Kasneje so uvedli Se proizvodnjo

vozil '

V letu 1896 je Emile Jellinek postal »Daimlerjeva« stranka. Ta pomemben
poslovnez in ljubitelj hitrosti je moral pri svojih rosnih devetnajstih letih zapustiti
svoje pomembno delovno mesto na Zeleznici po tem, ko je organiziral dirko
lokomotiv. Ko so se avtomobili pojavili na trziS¢u, je najprej kupil tricikel De
Dion-Bouton, potem Leon Bole-Vuatiret, ki ga je hitro zamenjal za Benzovo

Stirikolesno vozilo.''

Sliki 33 in 34: Emil in Mercedes Jellinek''®

Leta 1897 je pri Daimlerjevi druzbi v Cannstattu narocil avtomobil, ki naj bi bil
hitrej$i in mocnejsi od drugih. Zmogel naj bi hitrost 40 km/h. Daimlerja je
nagovarjal, da bi se njegovo podjetje usmerilo v izdelovanje prestiznih
avtomobilov. Maybach je ta izziv sprejel, veckrat je povecal mo¢ motorja. S tem

je pripomogel k Jellinekovi zmagi v Nici. Jellinek je svetoval izboljSave za vecjo

"4 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://www.automobilizam.net/kako-su-nastale-poznate-automobilske-marke-4-deo/.

"5 Dokumenting Internet Sources. (b.d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz

http://www.mercedes-
benz.rs/content/serbia/mpc/mpc_serbia_website/rsng/home_mpc/passengercars/home/passenger_c
ars_world/heritage/history/personage/emil_jellinek_and_his_daughter_mercedes.0002.htm.

"® Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=emil+jelinek.

41



varnost hitrega vozila, predvsem zniZanje teZiSCa in izboljSanje obraCalnega
mehanizma. Navrgel je Se ve¢ drugih predlogov za spremembe, tako da je z
njihovo vdelavo nastal temeljito spremenjen avtomobil. Pri Daimlerju so
omahovali in se spradevali, kako bi te novosti sprejel trg.""” Tudi pri poslovnem
tveganju je Jellinek ponudil svoje sodelovanje. Narocil je Sestintrideset takSnih
vozil. Svoje avtomobile je sklenil prodajati pod imenom svoje héere. Tako se je v
letih 1900-1901 rodil mercedes. Med prvimi novostmi, ki so jih vpeljali pri tem
avtomobilu, je bila standardna vdelava satjastih hladilnikov. Maybach je kot
konstruktor prvih mercedesov do leta 1902 vpeljal celo vrsto novosti in
izpopolnitev, med katerimi so bile zamenjava drsnih leZajev s krogliCnimi,
izboljSani sistem mazanja, pedal za plin namesto ro€ice, izboljSani zavorni in

obracalni sistem, znizano tezi$ce itn.

Slika 35: Mercedes simplex118

Novi Mercedes simplex ni bil ve¢ motorizirana kocija, temve¢ samosvoj tehni¢ni
in oblikovani izdelek nove vrste. S posegi gospoda Mercedesa je avtomobilizem

prerasel svoje pionirsko obdobje.'"’

"' Sitar, 100 let ..., str. 47.

"8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=mercedes+simplex.

" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 18. 4. 2009, iz
http://www.automobilizam.net/kako-su-nastale-poznate-automobilske-marke-4-deo/.
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3.2 VOLKSWAGEN

Slika 36: Zas&itni znak znamke VW'?°

HroSc¢eve korenine segajo v leto 1912, ko je dr. Ferdinand Porsche zgradil
Stirivaljni motor z nasproti stojeCimi bati (‘bokser'), namenjen za pogon letal.
Vendar je ze ta zgodnji projekt kazal neverjetno podobnost s poznejSimi
serijskimi motorji. Vendar se zgodba o Volkswagnu resni¢no zaCne Sele leta
1931, ko je Porscheja najel nemski proizvajalec motociklov Ziindapp, ki se je

7elel podati tudi v avtomobilisti¢ne vode.'*!

Slika 37: Ferdinand Porsche'?

12 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=volkswagen&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&start=0&sa=
N.

2! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.avto.info/news.php?id=51612.

'22 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=ferdinand+porsche&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&start=
0&sa=N.
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Porsche je bil videti idealni moZ za nalogo, saj je bil od zdruZitve Daimlerja in
Benza leta 1926 samostojni inZenir (oziroma doktor strojniskih ved) v Stuttgartu,
ki ga je lahko najel skorajda vsak. Njegovo podjetje je bilo tako uspesno, da je
zaposloval veliko inZenirjev in mehanikov, podjetje pa je delovalo kot nekakSno
gnezdo za Stevilne eksperimente znanih avtomobilskih podjetij. Preden je Porsche
prejel narocilo od Ziindappa, je delal za Horch, Wanderer in Marcedes-Benz.'>
Ziindapp s Porschejevo zasnovo je imel centralni okvir, 'aerodinami¢no’
karoserijo in zadaj namesc¢en motor, slednji dve tocki sta bili pozneje uveljavljeni
tudi v bodo€em hroscu. Leta 1932 so za testiranje pripravili vozni prototip, ker pa
se je v tem Casu enormno povecal trg motornih koles, je Ziindapp izgubil interes
za projekt.124

Porsche je bil razoCaran in je ves projekt prenesel na drugega izdelovalca
motociklov, NSU. To podjetje je razmisljalo o moznostih izdelave avtomobilov v
razredu 1,5-litrskih motorjev in Porschejev predlog je prisel kot nalas¢. Zgradili
so veC¢ novih prototipov, hkrati enega z dvotaktnim motorjem, vzmetenje je
postalo povsem novo s torzijskimi palicami (ki so mimogrede Porschejev izum),
nekaj Casa pozneje pa je spet prisla ideja o bokserskem motorju. Porsche je v
zadnjem prototipu videl veliko dobrih obetov, vendar se NSU ni nikdar odlocil za
serijsko proizvodnjo.'*

Porsche se je po razmisleku odlocil in je pisal nemski nacisti¢ni vladi, kjer je
poudarjal prednosti svoje vizije in hkrati predlagal, da bi bil ta avto popolni
ljudski avto'. V dokaj kratkem Casu je prejel odgovor od nemskega vodje Adolfa
Hitlerja, ki je Porscheja izzval z razvojem in izgradnjo petsedeznega avta, ki bi
lahko ves dan vozil ob koncni hitrosti 100 km na uro. Da bo avto resni¢no

ljudski', je Hitler dolocil tudi dokaj nizko nakupno ceno.'*®

' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz

http://www.favdl.com/domov/34-zgodovina/85-porschejev-zacetek.
"2 Pray tam.

12 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.avto.info/news.php?id=51612.

126 Pray tam.
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Slika 38: Adolf Hitler in Ferdinand Porsche'?’

Pod budnim in ne preve¢ sodelujo¢im ocesom 'Reichsverband der
Automobilindustrie' (zveza nemskih avtomobilskih proizvajalcev) se je delo
kon¢no lahko zacelo. Razne zamude so prvotni rok desetih mesecev v koncni fazi
raztegnile na skoraj dve leti, v tem Casu pa je Porsche uspel ustvariti mnoge

inovacije v konstrukciji lahkega, poceni avtomobila.'*®

Kljub vabi, da bi vgradil bolj obi¢ajen motor, ki bi bil verjetno tudi cenejsi, je bil
Porsche prepri€an, da je njegov zracno hlajen Stirivaljni bokser pravi motor za ta
avto. Podobno je verjel, da bi bila celotna povsem jeklena konstrukcija, v katero
je vkljucena tudi torzijsko odporna platforma, zasluzna za avto visoke kvalitete, ki
bi lahko po povsem novih nemskih 'autobahnih' (avtocestah) resni¢no vozil ves

. .12
dan ob polni obremenitvi. ?

Prvi prototip je bil kondan leta 1935. Ceprav je na zunaj Ze skoraj prepoznaven
kot Volkswagen, je imel prototip nekaj opaznih razlik, med drugim 'Strlece' luci iz
prednjega pokrova (pod katerim je bil seveda prtljaznik) in nazaj odpirajoca se

'samomorilska’ vrata. Prototip je oblikoval Erwin Komenda in je imel

2" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz

http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://www friheten.no/uriks/2007/uke24/porchehitler.jpg&
imgrefurl=http://www.friheten.no.

128 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.vwklub.com/index.php?page=zgodovinavw.

% Prav tam.
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prepoznavno hrosc¢evo obliko, vendar so mu manjkali pragovi, ki so pozneje v

proizvodnji ves ¢as ostajali kot poklon tradiciji konéne oblike.'*

Slika 39: VW hros¢!?!

Volkswagnov koncept se je razvijal preko Se dveh prototipov — dvovratne
limuzine in kabrioleta —, ki so ju predstavili na berlinski avtomobilski razstavi leta
1936. Nemska industrijska zveza je bila kriti¢na do celotne zasnove, delno zaradi
povsem novega koncepta in delno zaradi neuspeSnega poskusa ostati v nizjem
cenovnem razredu. Ker pa je za projektom stal Fiihrer osebno, so bile njihove
kritike ni¢ne in pojavil se je nacrt za izgradnjo ogromne tovarne, v kateri bi avto
izdelovali. Planirana je bila ogromna produkcija enega milijona vozil letno in v
tistem Casu vse nemske tovarne niso niti priblizno prisle do take cifre. Zgraditi je

bilo treba novo tovarno. >

Pred letom 1935 mesta Wolfsburg, kjer je sedaj Volkswagnova baza, sploh ni
bilo. Mesto je nastalo kot delavsko naselje tovarne Volkswagen, pred tem je tam
stal le grad Wolfsburg. Ko je bila gradnja tovarne v polnem teku, so nove
prototipe vozila predstavili novinarjem in 3. julija 1938 je New York Times prvi
avto poimenoval 'hro$¢'. Hitler je imel svoje mnenje glede imena, uradno ga je
poimenoval KdF-Wagen, KdF je predstavljal "Kraft durch Freude" (moc¢ skozi

veselje). 133

130 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.vwklub.com/index.php?page=zgodovinavw.

B! Pray tam.

2 Pray tam.

'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.avto.info/news.php?id=51612.
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Razvojna faza je bila kon¢no mimo, avto je bil pripravljen na serijsko proizvodnjo
in kljub dolgemu casu, ki ga je dr. Porsche zapravil za razvoj, je bil avto Se vedno
pred svojim Casom. Srce avta je bil novi 1131-kubi¢ni bokserski Stirivaljnik, ki je
iz sebe spravil 24 KM. Ventilator je poSiljal hladen zrak preko hladilnih reber na
cilindrih, oljna ¢rpalka s hladilnikom pa je zagotavljala dobro mazanje. Motor je
bil dovolj lahek, da so ga lahko postavili za zadnjo os, ne da bi s tem pokvarili
lego na cesti, predvsem pa je bil dovolj trpeZen, da so ga lahko ves dan gnali pri
polni moéi."**

Do leta 1939 je gradnja tovarne potekala brez zastojev in veC kot 170 tiso¢
nemsSkih drzavljanov je podpisalo predpogodbo za 'moc¢ skozi veselje'. Vendar ga
niso mogli kupiti, ampak je bil na voljo le nekakSen varCevalni program, po

katerem bodo, vsaj tako so mislili, kmalu prejeli povsem novega KdF.'®

Nemska populacija je bila lacna avtomobilov, kajti le vsak 30. Nemec je bil v
tistem Casu lastnik avta. Vendar so njihove upe unicile Hitlerjeve sanje, ko je leta
1939 narocil invazijo na Poljsko, s ¢imer je zacel 2. svetovno vojno. Leta 1940 je
bila Se vedno nekonfana Volkswagnova tovarna spremenjena v vojni obrat, v
katerem so gradili predvsem Kiibelwagne, nekaks$na dZipu podobna vozila. Ko se
je leta 1945 vojna koncala, so britanski nadzorniki podro¢ja pomagali tovarni na
svoje noge in k vnovi¢ni proizvodnji; za razne vojaske, vladne in poslovne
namene so gradili — volkswagne. Razlog je bil pravzaprav dokaj preprost in je bil
bolj reitev v sili. Ce Ze ima tovarna izredno kapaciteto in moZnost velikih serij,
bi jo bilo pravzaprav velika Skoda zapreti. In vsaj nekaj Casa naj delajo tisto, kar

so imeli v mislih. Pa &eprav gre za tako neugledno in grdo vozilo, kot je VW.'*°

13 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.avto.info/news.php?id=51612.

133 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://www.vwklub.com/index.php?page=zgodovinavw.

1% Pray tam.
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l coirtesy LUALL

Slika 40: VW Kiibelwagen'®’

atll =0 con , comBau

Avto — kombi se je pojavil v prodaji Sele leta 1947 in istega leta je Volkswagen
zacCel izvazati prve avtomobile na Nizozemsko, kjer je tudi nastala ideja o izdelavi
VW-kombija. Prva skica le-tega je izhajala iz hroS¢a. Transporter se je uveljavil
kot potniSko — dostavno vozilo, ki pa je skozi leta spreminjalo obliko in
funkcionalnost. Sredi sedemdesetih let je veljal za dom hipijev in pustolovcev.
Poimenovali so ga bulli — Nemci so spojili prvi ¢rki besed Bus in Lieferwagen

(avtobus in dostavno Vozilo).13 8

V podjetju so hoteli z inovacijo zamenjati hro$¢a. V ta namen so v zacetku
sedemdesetih let izdelali avtomobil VW Golf. Kljub naftni krizi sredi

sedemdesetih let je Golf doZivel »razcvet«.'>

37 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=s1&q=k%C5%B 1belwagen.
¥ Dom hipija i pustolova, Auto klub, 22. listopada 2007, broj 548, str. 109.

1% 3() godina Golfa, Auto klub, 5. lipnja 2006, broj 512, str. 124.
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3.3 AUDI

Znak znamke Audi — Stirje krogi — je simbol enega najstarejSih avtomobilskih
proizvajalcev v Nemciji. Simbolizira zdruZitev — do leta 1932 neodvisnih
proizvajalcev vozil: Audi, DKW, Horch in Wanderer. 1z njih je nastala danaSnja

druzba Audi AG.'*

Slika 41: Logotip znamke Audi'"'

August Horch je novembra 1899 v kraju Koln-Ehrenfeld ustanovil podjetje A.
Horch & Cie. Svoj prvi avtomobil je izdelal v zacetku leta 1901 in je bil
opremljen z leZze¢im dvovaljnim motorjem, v katerega je bil dodatno vgrajen
majhen bat za blaZzenje roci¢ne gredi. Horch ga je oznacil za motor z delovanjem
brez sunkov. Naslednja novost je bilo ohiSje roci¢ne gredi, ki je bilo iz lahke
kovine, kar je pionirski dosezek v konstrukciji avtomobilov. Naslednje leto je
sedeZ podjetja preselil v Reichenbach na Sasko ter dve leti kasneje preoblikoval
podjetje v delniSko druzbo. Leta 1904 je sledila ponovna selitev v kraj Zwickau,
kjer je bila ustanovljena druzba A. Horch & Cie. Motorwagen Werke AG. Leta
1906 je na trzisce priSel »Sulmobil, trikolesno vozilo. To vozilo pa se ni uspelo
uveljaviti. Leta 1909 je med Horchom in nadzornim svetom druZbe priSlo do
prepira. Horch je zapustil podjetje, ki ga je ustanovil. Kmalu zatem, julija 1909, je
v istem mestu ustanovil drugo podjetje z imenom Horch Automobil-Werke
GmbH. Pravni spor glede imena je izgubil Horch. Resil je tezavo in prevedel ime

v latin§¢ino ter leta 1910 dal podjetju novo ime — Audi Werke GmbH.'*

140 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.audi.si/historie.php.

! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.smwa.sachsen.de/set/427/thumbnails/13.-logo_audi_148.gif.99067.gif.
142 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.audi.si/chronik.php?t=1.

49



Leta 1912 je prvi avtomobil znamke Wanderer opravil testno voznjo, naslednje
leto pa se je zacCela serijska proizvodnja. Takoj po prihodu na trg je Wanderer
postal zvezda operete z naslovom »Puppchen« — puncka. Avtor operete je bil Jean

Gilbert. Tako da je mali Wanderer dobil ime Puppchen.'*?

e

mL

Slika 42: Avtomobil znamke Wanderer'**

Tovarna Audi je bila prvi nemski avtomobilski proizvajalec, ki je leta 1921 z
modelom Audi Typ K predstavil serijski avtomobil z volanom na levi strani, saj je
desnostranski volan izhajal iz ¢asov konjske vprege, ko so kocijazi sedeli na desni
strani. Do konca 20. let se je vgradnja volanov na levi strani popolnoma
uveljavila, saj je zaradi boljSega pregleda nad prometom na nasprotnem voznem

. v 14
pasu postalo vozilo mnogo varneje.'*

Leta 1926 je druzba Hochwerke AG s sedezem v mestu Zwickau v Berlinu

predstavila model Horch 303. To je bil prvi nemski avtomobil z osemvaljnim

143 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.arhivo.com/?mod=aktualno&action=viewOne&ID=334.
14 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=automobil+wanderer.
'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.arhivo.com/?mod=aktualno&action=viewOne&ID=334.
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motorjem, ki je bil izbran za velikoserijsko proizvodnjo. Motor je razvil Paul

Daimler.'*®

Leta 1904 je Jorgen Skafte Rasmussen ustanovil samostojno podjetje za izdelavo
armatur parnih naprav. Leta 1906 je kupil predilnico na Saskem. Proizvodnja se je
pricela leta 1907. Med prvo svetovno vojno je Rasmussen razvijal vozilo na parni
pogon, »Dampfkraftwagen«. Od tu izvira kasneje kratica DKW. Leta 1922 so v
tovarni priceli z izdelavo motornih koles. Prvo motorno kolo znamke DKW je
dobilo ime Reichfart. V naslednjih Sestih letih je tovarna motorjev DKW postala

e . 147
najvecji proizvajalec motornih koles na svetu.

Z. dvovaljnim motorjem za motorna kolesa je imel Rasmussen na voljo mocen
pogonski agregat za avtomobil znamke DKW. Karoserija je bila samonosna,
izdelana iz lesa in prevleCena z barvnim umetnim usnjem. Avtomobil je imel

pogon na zadnji kolesi, od leta 1928 so ga izdelovali v kraju Berlin Spandau.'*®

Avgusta leta 1928 je Rasmussen postal lastnik vefinskega deleza delnic druzbe
Audiweke AG. V kraju Zwickau se je tako leta 1931 pricela velikoserijska
proizvodnja malega avtomobila DKW s pogonom na sprednji kolesi. Tudi ta
avtomobil je imel z umetnim usnjem prevleceno leseno karoserijo in znacilen
dvotaktni motor. Ta konstrukcija je predstavljala osnovo za enega najuspesSnejSih
malih nemskih avtomobilov 30. let. Do leta 1942 so jih v tovarni v mestu

Zwickau izdelali veg kot &etrt milijona.'*

29. junija 1932 so se §tiri saske znamke motornih vozil — Audi, DKW, Horch in
Wanderer — zdruZile v Auto Union AG s sedeZem v mestu Chemnitz. Novi
koncern je pokrival vse trzne segmente, od lahkega motornega kolesa do luksuzne
limuzine. Ze naslednje leto je druzba na avtomobilski razstavi v Berlinu
predstavila prvo osebno vozilo srednjega razreda, opremljeno s pogonom na

sprednji kolesi. Najvecjo slavo so druzbi prinesli uspehi na podro¢ju konstrukcije

146 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.arhivo.com/?mod=aktualno&action=viewOne&ID=334.

7 Pray tam.

'8 Pray tam.

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.rtvslo.si/zabava/avtomobilizem/100-letnica-prestizne-nemske-znamke/207829.
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dirkalnih avtomobilov. Temelje so pri tem predstavljali nacrti, ki jih je razvil
Ferdinand Porsche. Sestvaljni motor je bil vgrajen za voznikom, kar je v veliki

meri prispevalo k aerodinami&ni obliki vozila.'>

Slika 43: Dirkalnik Auto Union D Typ iz leta 1938"!

Druzba je bila eden prvih avtomobilskih proizvajalcev, ki so od leta 1938 dalje
sistemati¢no izvajali poskusna tréenja in poskusna prevracanja vozil. Kot testna
vozila so uporabljali razlicne modele DKW s plo¢evinasto, leseno in plasti¢no
karoserijo. Na ta nacin so poskuSali ugotoviti, kakSne so posledice tréenja in

v . . ox e .. 152
prevracanja pri razli¢nih karoserijah. >

Z razvojem in izdelavo specialnih vozil za vojaske namene je druzba Ze sredi 30.
let postala pomemben dobavitelj vozil nemSke armade. Po izbruhu vojne se je
civilna proizvodnja maja 1940 koncala. Od takrat naprej je proizvodnja sluzila le
oboroZitvenim namenom. Po vojni leta 1945 je bila na ukaz sovjetske vojaSke
administracije v Nemciji sasSka tovarna druzbe Auto Union v okviru vojnih
reparacij demontirana. V nadaljevanju je bilo celotno premoZenje podjetja
razlas¢eno brez odSkodnine. Avgusta 1948 je bila druzba Auto Union AG

Chemnitz izbrisana iz trgovskega registra.'>

130 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.rtvslo.si/zabava/avtomobilizem/100-letnica-prestizne-nemske-znamke/207829.
5! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=auto+union.

132 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.audi.si/chronik.php?t=3.

'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://www.audi.si/chronik.php?t=4.
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S krediti bavarske drZzavne vlade in ob pomoc¢i marSalskega nacrta je v mestu
Ingolstadt nastalo novo srediS¢e avtomobilske industrije. Leta 1949 je bila prav
tukaj ustanovljena druzba Auto Union GmbH. Na osnovi preizkuSenih principov
znamke DKW — pogon na sprednji kolesi in dvotaktni motor —, se je istega leta
pricela proizvodnja majhnega dostavnega vozila znamke DKW. Leta 1950 je bilo
izdelano prvo povojno osebno vozilo. To je bil model DKW Meisterklasse F 89 P,
ki je bil na voljo kot limuzina in kot kabriolet s Stirimi sedezi. Ker v Ingolstadtu
prostorske kapacitete niso zadostovale, so njegovo proizvodnjo preselili v

Diisseldorf. Tukaj so do konca leta 1961 izdelovali vozila znamke DKW.'**

Ker pa je obdobje dvotaktnih motorjev minilo, je skoraj 30.000 neprodanih
DKW-jev koncalo na kupu starega zeleza. Proizvodnjo teh je zamenjala izdelava
hrosca (1965-1969). Leta 1965 so v podjetju predstavili novega audija, to je bil
prvi avtomobil s 4-taktnim motorjem, ki so ga izdelali v Ingolstadtu in tudi morda

najuspesnejia Audijeva serija vseh Gasov.'

Med leti 1966/67 je Nemcija prisla v obdobje recesije, ki je mo¢no prizadela tudi
Auto Union, le-ta je moral proizvodnjo precej zmanjSati. Zato je priSlo v zacetku
leta 1969 do zdruzitve Auto Uniona in NSU, nastalo je podjetje Audi NSU Auto

Union AG s sedezem v Neckarsulmu. '°

Po letu 1975, ko si je industrija opomogla od naftne krize, se je ponovno povecala
prodaja vozil. Zadnji model NSU Ro 80 je zapustil proizvodni trak marca 1977.
To je hkrati pomenilo ukinitev ve¢ kot 100-letne tradicije znamke NSU. Od takrat

dalje nosijo avtomobili, izdelani v Neckarju, oznako Audi."’

V naslednjih letih je v podjetju nastalo veliko modelov, s katerimi so sledili
razvoju in potrebam na trgu. To so model Quattro, TDI-motor, Audi Space Frame

— automobil, ki je imel v celoti aluminijasto karoserijo, TT coupé in TT roadster.

'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 26. 4. 2009, iz
http://gradisce-sg.mojforum.si/gradisce-sg-about121.html.

'3 Pray tam.

1% Pray tam.

17 Prav tam.
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3.4 VOLVO

Ime Volvo se je prvi¢ pojavilo Ze pred letom 1915 na krogli¢nih lezajih. Uradno
je bilo registrirano junija 1915. Leto prej je Svenska Kullagenfabriken (SKF)
ponudila avtomobilskemu trgu vrsto najrazli¢nej$ih leZajev. Ze takrat je bila
vodilni razvijalec in izdelovalec industrijskih leZajev. Vodilni usluzbenci so si
izmislili ime Volvo in ga patentirali na Kraljevem Svedskem patentnem in
registracijskem uradu. »Volvere« pomeni v latinS¢ini »kotaliti se« — v prvi osebi
ednine se glasi »VOLVO«. Pod tem imenom so pri SKF zdruZevali najrazli¢nejse
proizvode, ki so bili medsebojno povezani. Pod isto znamko so spadali krogli¢ni
lezaji, valjasti krogli¢ni leZaji, menjalniki, avtomobilska, kolesarska in ZelezniSka
oprema ter najrazli¢nejS$i drugi proizvodi. Kar nekaj Volvovih avtomobilov in
preostalih transportnih sredstev je bilo proizvedenih v zgodovini podjetja. To ime

nosijo tudi plinski gorilniki, potitniske prikolice in pisarniski stoli.'®

Le malo po ustanovitvi Volva je avtomobilska industrija zastala zaradi prve
svetovne vojne. V prvi meri je postala glavni kupec lezajev vojska, ki je
potrebovala opremo za oklepna vozila in druge reci. Volvo se je ponovno postavil
na noge leta 1920, SKF pa se je odlocila, da bo svoje proizvode trzila pod lastnim
imenom. Znamko Volvo so umaknili vse do leta 1926, ko so pri SKF sprejeli
odlocitev o uvedbi avtomobilske industrije. Idejo o avtomobilski proizvodnji sta
sprozila dva mlada moZa, konstruktor Gustav Larson ter lastnik podjetja in

. 1
trgovec Assar Gabrielsson.'”

138 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.avtoin.com/novica/311/VOLVO-CAR-COMPANY :-75-let-kvalitete-in-varnosti.

'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz

http://translate.google.si/translate ?hl=sl&langpair=enlsl&u=http://www.chapmanmotors.ca/volvoh
istory.html&prev=/translate_s%3Fhl%3Ds1%26q%3Dzgodovina%2Bpodjetja%2Bvolvo%26tq%3
DHistory%2Bof%2B Volvo%?26s1%3Dsl%?26t1%3Den.
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Sliki 44 in 45: Gustav Larson in Assar Gabrielson ter avtomobil Volvo iz leta

192760

Leta 1927 je iz tovarne zapeljal prvi serijsko izdelan volvo. Uradna oznaka zanj je
bila OV 4, ki so ga oznadevali z vzdevkom jakob. Imel je vodno hlajeni Stirivaljni
motor. Lesena karoserija v obliki kabrioleta je bila povleCena s plocevino.
Avtomobil je imel trpezno in stabilno Sasijo, njegova odprta karoserija pa ni
sodila v Svedske klimatske razmere. Prav zato so kasneje zasnovali limuzino,
model PV 4. Prvi prodajni uspehi so se pokazali zelo hitro in ime Volvo je postalo
znano tudi na Norveskem, Danskem in Finskem. Leta 1929 je druzba predstavila
svoj prvi Sestvaljnik. Avtomobil je dosegal hitrost okrog 110 km/h. Model PV

651 so opremili s hidravli¢nimi zavorami in sinhroniziranim menjalnikom."®'

Prvi Volvov avtomobil, ki je bil oblikovan po zakonih aerodinamike, je bil model

Carioca. Na trziScu se je pojavil leta 1935. Imel je vzmetenje na sprednjih kolesih,

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=gustav+larson.

1" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.avtoin.com/novica/311/VOLVO-CAR-COMPANY :-75-let-kvalitete-in-varnosti.
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to pa je poskrbelo za dobre vozne lastnosti in udobje. Zaradi visoke cene so do

leta 1938 izdelali samo 500 teh avtomobilov.'®?

Slika 46: Avtomobil Volvo Carioca iz leta 1935'%

Senzacija stockholmske avtomobilske razstave leta 1944 je bil Volvov model PV
444. Vozilo je imelo Skoljkasto karoserijo in ekonomicen Stirivaljni motor.
Opremljeno je bilo z novo varnostno posebnostjo, vecslojnim vetrobranskim

steklom. Zasnova tega avtomobila je ostala nespremenjena do leta 1965.'%*

Leta 1959 je Volvo kot prvi proizvajalec avtomobilov opremil vsa svoja vozila
tudi s tritoCkovnimi varnostnimi pasovi, ki so Ze dolga leta obvezni v vseh
avtomobilih, sama tovarna Volvo pa Se vedno slovi po svojem dejavnem odnosu
do varnosti. Nazadnje so kot prvi predstavili »noseco testno lutko«, ki jo po

novem uporabljajo pri varnostnih testiranjih svojih vozil.'®

V letu 1999 je bil Volvo prodan Ford Motor Company. Kljub prevzemu se
avtomobili in preostali izdelki prodajajo pod lastno znamko. Ime znamke je bilo

preneseno v holdinSko podjetje Volvo Trademark Holding AB. Do danes je bilo

12 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz

http://www.avtoin.com/novica/311/VOLVO-CAR-COMPANY :-75-let-kvalitete-in-varnosti.

19 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz

http://www.brasiliapress.com/images/12a-volvo-carioca.jpg.

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz

P6t5tp://www.avtoin.com/novica/3 11/VOLVO-CAR-COMPANY:-75-]et-kvalitete-in-varnosti.
Prav tam.
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izdelanih 13,5 milijona volvov ter tovornjakov, avtobusov, morskih, zra¢nih in

industrijskih motorjev, opreme za gradnje ..o

Pomembnega pomena pri Volvu je bila izdelava tovornjakov. Prvega so izdelali v
poznih dvajsetih letih prejSnjega stoletja, poimenovan je bil s Series 1. S tem
vozilom se je Svedska seznanila s tovornjakom s pogonom preko kardanske gredi,
pnevmatikami in popolnoma zaprto voznikovo kabino, saj so bili do tedaj
tovornjaki pogosto opremljeni z veriZnimi pogoni in kolesi iz polne gume. Vendar

pa tovornjak Series 1 ni bil zelo zmogljiv, saj je bil opremljen s skromnim
67

Stirivaljnim bencinskim motorjem.'

Slika 47: Tovornjak Volvo Series 1'%

Do leta 1932 so izdelovali lahke do srednjetezke tovornjake, le-ti pa niso bili ni¢
kaj moderni, saj so bili opremljeni z zavorami na dveh kolesih in platis¢i z
lesenimi naperami. Za obstoj je bil potreben manjs$i modernejsi tovornjak. Zato so
izdelali seriji LV71 in LV73, ki sta se izkazali za tako priljubljeni, da se je Volvo
do sredine tridesetih let prav po njuni zaslugi uveljavil kot glavni izvoznik

tovornjakov.'®’

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.avtoin.com/novica/311/VOLVO-CAR-COMPANY :-75-let-kvalitete-in-varnosti.
1" Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.volvo.com/trucks/slovenia-market/sl-si/aboutus/History/1920s.htm.

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&qg=volvo+series+1.

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.volvo.com/trucks/slovenia-market/sl-si/aboutus/History/1930s.htm.
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Med drugo svetovno vojno je prodaja civilnih tovornjakov upadla. Volvo pa je
postal glavni dobavitelj Svedskih oboroZenih sil. Dobavili so jim na tisoce
tovornjakov »Roundnose«, in sicer v standardni izvedbi, s poenostavljeno

konstrukcijo in s pogonom na vsa kolesa.'™

K razvoju tovornjakov nobeno drugo desetletje ni prispevalo bolj kakor prav 50.
leta. Bencinske motorje in zacetne dizelske motorje s predkomoro so nadomestili
dizelski motorji z neposrednim vbrizgavanjem. Moc¢nejsi in u¢inkovitejSi motorji
so prispevali k temu, da so kombinacije tovornjakov postale teZje in daljSe. Eden
najslavnejSih Volvovih tovornjakov je bil Titan, predstavljen leta 1951. Leta 1954
je igral pionirsko vlogo, ko je postal eden prvih tovornjakov na svetu, v katerih je

bil vgrajen motor s turbopolnilnikom.'”!

V naslednjih letih se je pojavila nova serija izpopolnjenih in naprednejSih
tovornjakov. Postali so mocnejSi in predvsem okolju prijaznejSi. Kabino so
pritrdili na podvozje preko spiralnih vzmeti, kar je bilo izrednega pomena za
voznika, saj je bilo precej mehkejSe in udobnejSe delovno okolje. Povecana
uporaba zra¢nega vzmetenja je pomenila bolj ohranjene ceste in varnejSi prevoz

blaga.

"0 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.volvo.com/trucks/slovenia-market/sl-si/aboutus/History/1940s.htm.
"I Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 28. 4. 2009, iz
http://www.volvo.com/trucks/slovenia-market/sl-si/aboutus/History/1950s.htm.
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3.5 BMW

Slika 48: Logotip podjetja BMW'"*

Znan je kot eden najuspeSnejSih izdelovalcev avtomobilov. Nastanku zaS¢itnega
znaka BMW sta botrovali dve Miinchenski druzbi, katerih osnovni program je
bila proizvodnja letalskih motorjev. To sta bili leta 1913 ustanovljeno podjetje
Karla Friedricha Rappa, znanega in uspeSna inZenirja v nemski letalski druzbi, ki
je ustanovil svoje podjetje imenovano Rapp Motoren Werke, in leta 1916
ustanovljena Bayerische Flugzeugwerke AG. Hiter vzpon letalske industrije med
prvo svetovno vojno je pomenil mo¢no povecanje proizvodnje pri druzbi Rapp,
zato se je njeno ime spremenilo v Aktiengesellschaft Bayerische Motoren Werke

GmbH. Zacetni kapital je prispeval dunajski bankir Castiglioni.173

"2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=rapp+motoren+werke&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&sta
rt=0&sa=N.

' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www?2.arnes.si/~gsinko/zgodovina.html.
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Slika 49: Logotip leta 1916 ustanovljenega podjetja Bayerische Flugzeugwerke'"*

Po versajski pogodbi, ki je Nemcijo demilitalizirala, sta obe druzbi iskali
nadomestni program. Pri BMW-ju so izdelovali tudi motorna kolesa, prvi je bil
znamke R32, ter pisarnisko pohistvo. Novo tovarno na Lerchenauer Strasse v
Miinchnu so imenovali Bayerische Motoren Werke AG. Zascitni znak simbolizira

v . . .. .17
vrteco se eliso v bavarskih barvah, beli in modri. 5

Zacetki proizvodnje motornih vozil segajo v leto 1922, ko je konstruktor Max
Fritz razvil novo zasnovo motorja z notranjim zgorevanjem — ploski zracno
hlajeni bokserski motor. Ta je bil sprva namenjen za stacionarno uporabo, vendar

so ga zaceli uporabljati pri motociklih in avtomobilih.'”®

Leta 1928 je BMW prevzel tovarno Dixi, kjer so licen¢no izdelovali austin seven,
in s tem dobil priloZnost, da si zagotovi lastno avtomobilsko industrijo.
Avtomobilska tovarna Dixi v Eisenachu je bila ustanovljena leta 1896 kot
delniSka druzba. Glavni delnicar podjetja je bil Heinrich Ehrhard, ki so mu v
Nemciji dali vzdevek »drugi kralj topov«. Prvo vozilo so predstavili leta 1898,
ampak brez poslovnega uspeha. Zato so se v tovarni odlo¢ili za licen¢no pogodbo
s francosko druzbo Decauville in zaceli proizvajati njeno preizkuSeno vozilo

voiturelle pod imenom wartburg-motorwagen. Ko je podjetje zapustil Ehrhard, so

17 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=rapp+motoren+werke&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&sta
rt=0&sa=N.

'3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www2.arnes.si/~gsinko/zgodovina.html.

¢ Prav tam.
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prenehali z izdelavo licen¢nih avtomobilov. Da bi lahko avtomobile iz tovarne
prodajali, so zanje izbrali latinsko oznako dixi, kar naj bi pomenilo odlo¢nost. Od
leta 1921 se je tovarna uradno imenovala Dixi-Werke. Od leta 1928, ko je druzbo
Dixi kupil BMW, do leta 1932 so izdelali kar preko 25.365 vozil z oznako BMW

. 177
dixi.

Slika 50: BMW Dixi 1929!"®

Leta 1934 so pri BMW-ju zaceli izdelovati Sestvaljni model z oznako BMW 315.
Hladilna reSetka, ki so jo vpeljali leta 1936, se je prvi¢ pojavila pri modelu 326 in
se je v le malo spremenjeni obliki ohranila do danes. Ta model je imel vzmetenje
na vzvodne palice in popolnoma sinhroniziran menjalnik. Iz tega tipa so izpeljali
tudi licencen kabriolet BMW 327 in kasneje svoje najuspesnejSe Sportno vozilo,

tip 328.'7°

Leta 1944 je bil obrat v Miinchnu med zavezniSkimi napadi mo¢no poskodovan.
Tako da je podjetje za¢elo graditi na temeljih in se je dolgo pobiralo na noge. Sele
leta 1955 je na trg priSel dobro prodajani »mini car«. V sedmih letih so jih prodali

dobrih 160.000.'%°

V zacetku 50. let so se pri BMW-ju trudili vstopiti na trg luksuznih avtomobilov.

Model BMW 501 je veljal za limuzino najvi§jega standarda. Leto 1956 je

"7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www.kfz.net/hersteller/bmw/.

'8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=bmw-+dixi.
17 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www2.arnes.si/~gsinko/zgodovina.html.

0 Prayv tam.
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zaznamovano kot prelomno leto. V podjetju so razvili dvosed, ki se je lahko kosal

z najboljiimi proizvajalci avtomobilov.'®!

V kasnejsih letih so se izoblikovale serije, ki jih poznamo Se danes. To so BMW
serije 3, 5, in 7, coupe ... Kasneje je podjetje kupilo veliko proizvajalcev
avtomobilov, kot npr. Rover, ki so ga kasneje prodali zaradi prevelikih izgub, in
znameniti Rolls Royce.

BMW je Ze od nekdaj znan kot Sportno vozilo, ki ponuja udobnost, Sportnost.
Zato je vedno bolj priljubljen med poslovnimi ljudmi, kot tudi med tistimi, ki dajo
nekaj na avtomobil, s katerim se peljejo. In ker so ljudje, ki hocejo, da je
avtomobil Se hitrejsi in zmogljivejsi, je nastal obrat M (Motorsport). M je za vse

tiste voznike, ki Zelijo od avtomobila ve&, kot zmorejo serijski avtomobili.'®?

'8! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www.kfz.net/hersteller/bmw/.

'%2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://cst-team.net/forum/viewtopic.php?f=2&t=2306.
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3.6 CITROEN

Slika 51: André Citroén'®?

André Citroén velja za moza, ki je ustvaril in hkrati izgubil ves industrijski
imperij. V zgodovino avtomobilizma je zapisan kot eden najbolj domiselnih,
avantgardnih in kreativnih ljudi. Imel je izjemen posluh za poslovne ideje, ki so se
izkazale kot uspeSnice. Njegovi izdelki so spreminjali Francijo in avtomobilsko
zgodovino. Se danes je po svetu na tisoée zvestih oboZevalcev in pristasev, ki jim

. . . .. “ 184
Citroénova filozofija seZe v srce. 8

Citroénovi predniki so v okolici Amsterdama trgovali z limonami. Tako se jih je
prijel priimek Limonenman — oziroma »moZ limon«. Njegov ded je priimek
spremenil v Citron, da se je lahko poroc€il z dekletom bogatejSega rodu. V tem
Casu je prenehal trgovati z limonami in postal draguljar. Andréev oce je prav tako

ustanovil podruznico v VarSavi. Tam je spoznal Amalie Kleimman, s katero sta se

'8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=andre+citroen&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&start=18&s
a=N.

'8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www.svvs.org/citroen2.shtml.
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leta 1872 preselila v Pariz. Po prihodu druZine v Francijo je priimek spremenil v

o . 185
Citroén.'8

André se je rodil v Parizu leta 1878. Trgovanje z dragulji je bilo tvegano in oce je
po neuspesnih poslovnih potezah naredil samomor, ko je bilo sinu Sest let. Leta
1894 je z odlicnimi ocenami zakljucil licej ter kasneje Studiral strojniStvo.
Diplomiral je pri dvaindvajsetih letih. Po diplomi se je vpisal v vojsko, kjer je Stiri

leta opravljal delo inZenirja.'®

Med vojaskim dopustom je bil pri sorodnikih na Poljskem, kjer se je seznanil z
trikotno leseno napravo oziroma ozobljenjem, ki ga je poganjala voda. Obcudoval
je tihi tek zobnikov. Odkupil je patent, saj mu je postalo jasno, da podobni
zobniki iz jekla lahko pomenijo zelo Siroko uporabo. Pustil je vojsko in leta 1904
ustanovil podjetje, ki se je ukvarjalo z omenjenimi izdelki. To podjetje je imelo za
zascitni znak dvojni trikotni zobnik. André je spoznal pomembnost mnozZi¢ne
proizvodnje, zato je nabavil najboljSe naprave in uvedel kontrolo pretoka
materiala skozi proces. Njegovi zobniki so bili vgrajeni v vec€ino francoskih

. . . . . . 187
avtomobilov in celo v znamenito ladjo Titanic.

Postal je znan proizvajalec zobnikov pri avtomobilski znamki Mors, ki je
prodajala prestizne Sportne avtomobile. Zanje je Ze izdeloval motorje, nanj pa so
se spomnili tudi, ko je podjetje zapadlo v krizo. Ta je namre¢ povzrocila, da se je
mesecno prodalo le po deset teh dragih Sportnih avtomobilov. Citroén je sprejel
nalogo, da ponovno postavi na noge neko¢ uspesno znamko. V Stirih letih je po

njegovih metodah prodaja zrasla na ve& kot sto avtomobilov mese¢no.'®®

Med prvo svetovno vojno je pripravil nacrt za proizvodnjo granat, ki jih je
primanjkovalo. Nacrt je predlozil vladi, ki ga je sprejela in Citroénu priskrbela
ustrezna sredstva, da je postavil proizvodni obrat v Parizu. Objekt je poleg

proizvodnih hal obsegal tudi trgovine, klinike, restavracije in vso ostalo

'8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz

http://www.svvs.org/citroen2.shtml.

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://www.svvs.org/citroen2.shtml.

'87 Prav tam.

'8 Prav tam.
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infrastrukturo za delavce. Na visku vojne proizvodnje je izdelal ve¢ kot 35.000
granat dnevno in to po zaslugi poznavanja principov mnoZi¢ne proizvodnje, ki se
jih je naucil med dvakratnim obiskom Fordove tovarne v Ameriki. Proti koncu
vojne so potrebe po municiji zacele upadati in Citroén je zacel razmiSljati o
nadaljnjem delu. Na avtomobile je takrat gledal kot na mnoZi¢no prevozno
sredstvo, kar se mu je zdelo zelo dobi¢konosno. Ze leta 1917 je razdelil letake, s

katerimi je iskal konstruktorje za izdelavo svojih avtomobilov.'®’

Avtomobil, ki je izpolnjeval njegove zahteve, je bil majhen predvojni model Le
Zebre. Razvil ga je konstruktor Salomon, ki ga je Citroén spoznal v vojaSkem
tehniSkem centru. Prvi avtomobil, ki sta ga izdelala, je bil model A, to je bilo
preprosto Stirisedezno vozilo z 1,3-litrskim Stirivaljnikom. Bil je zelo lahek
avtomobil, ki je porabil malo goriva in dosegel najviSjo hitrost okoli 65 km/h.

Serijska oprema je bila za tisti Gas bogata, cena pa niZja od konkurence.'*’

Slika 52: Model Le Zebre iz leta 1923"!

Za moznost dobre prodaje je zacel Citroén z oglasevalsko kampanjo in zbiranjem
naroCil. Javno je objavil tudi stroSke popravil in cene rezervnih delov. Kupci so
imeli dostop do knjig z navodili in katalogov z rezervnimi deli. Siroko odmevna
je bila tudi reklama na Eiffelovem stolpu. Vse te reklamne aktivnosti so

povzrocile, da je ustanovil lastno zaloZzbo André Citroén Editions. Sledila je

'% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://starodobnik.net/prispevek/357.

% Pray tam.

I Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=citroen+le+zebre+model+a.
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ustanovitev podjetja za financiranje nakupa avtomobila ter podjetje za
zavarovanje motornih vozil, hkrati se je v reklamne namene lotil tudi izdelave

avtomobilskih modelekov.'*?

Takoj na zaCetku lansiranja avtomobila so proizvajali po 30 modelov A na dan.
Proizvodnja je v roku enega leta celo presegla sto vozil na dan. Leta 1921 je
Citroén prodal ve¢ avtomobilov kot Peugeot in Renault skupaj. Izdelal je nov
model, model B. Bil je podoben A-ju, le nekoliko zmogljivejsi. Ta je naletel na
odli¢en odziv. Dnevno je iz tovarne zapeljalo kar tristo B-jev. Tik pred
zakljuc¢kom proizvodnje tega modela leta 1927 so proizvedli ve¢ kot petsto vozil

dnevno.'”?

Paleta vozil se je leta 1921 razSirila $e na najmanjSe vozilo — model C. Imel je dva
sedeza in 856-kubi¢ni motor s tristopenjskim menjalnikom. Bil je posebnez,
razvili in oglasevali so ga za Zenske. Avtomobil je bil ekonomicen, lahkoten za
voznjo, udoben in poceni za vzdrZevanje. Ceprav je bilo zanimanje za ta model
zelo veliko, je proizvodnjo leta 1926 ustavil, potem ko je izdelal ve¢ kot 88.000
avtomobilov. S proizvodnjo majhnih vozil so se pri podjetju zaceli ponovno

ukvarjati leta 1948, ko so izdelali model 20V.194

Hiter vzpon Andréa Citroéna in same znamke je ustavila kriza, po kateri si
proizvajalec ni ve¢ opomogel. Kljub Stevilnim uspeSnim modelom in razvoju
pionirskega koncepta (prednji pogon), so postale Citroénove finance
preobremenjene. K temu je pripomoglo dejstvo, da je bil André velik hazarder, ki
je zapravljal velike vsote svojega in »sluzZbenega denarja. Ni ve¢ zmogel
placevati racunov upnikom in Eduard Michelin, ki je bil najvecji upnik, je bil
povabljen, da prevzame vodstvo podjetja. Pri sedeminpetdesetih letih so ga
prosili, da se upokoji in odrece prisotnostim v podjetju. Ta neuspeh je vplival tudi

na njegovo zdravije in je leta 1935 umrl za rakom na Zelodcu.'”

12 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 4. 5. 2009, iz
http://starodobnik.net/prispevek/357.

%3 Pray tam.

%% Prav tam.

%5 Prav tam.
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3.7 OSTALI

Najvecja ovira za napredek avtomobilizma v Ameriki je bil ravnatelj patentnega
urada George Selden. Nih¢e ni mogel prodati ali izdelati avtomobila, ne da bi
Seldenovi druzbi placal davek. Ta je zavrl razvoj avtomobilizma za najmanj
petnajst let. Vplival je tudi na avtomobilsko industrijo, vse dokler se Henryju

Fordu ni posrecilo, da je njegov patent ralzveljalvil.196

Prvi avtomobil so v Zdruzenih drzavah Amerike izdelali v tovarni klavirjev
Williama Steinwaya. V tej tovarni je delal brat Daimlerjevega konstruktorja
Wilhelma Maybacha — Karl Maybach. Leta 1888 je Daimler v New Yorku
ustanovil Steinway Daimler Motor Company, kjer so zaceli izdelovati avtomobile

po Daimlerjevi licenci."”’

V mestu Kokomi v Indiani so Elwood Haynes in njegova dva prijatelji izdelali
avtomobil. Haynes je bil ucitelj, vendar se je raje zaposlil kot monter pri izvirih
zemeljskega plina. Z mehanikoma, bratoma Elmerjem in Edgarjem Appersonom,
je napravil avtomobil, s katerim se je leta 1894 peljal skozi mesto s hitrostjo 10
km/h. Ti pionirji avtomobilizma so ustanovili druzbo Haynes in Apperson, ki je

postala Zrtev Seldenove skupine.'”®

Zdruzene drzave Amerike so bile v zacetku 20. stoletja razdeljene na dve razli¢ni
druzbeni skupini. Na eni strani so bila velika mesta z najdaljSo ZelezniSko mreZo,
na drugi strani pa majhna mesta in vasi, kjer je Zivela veCina ameriSkega

prebivalstva, ki pa je potrebovalo prevozna sredstva.

Ransom Eli Olds je v Ameriki prvi izdeloval uporabne in cenene avtomobile.
Mehanik Olds je leta 1893 izdelal trikolesno vozilo s parnim strojem, Stiri leta
kasneje pa je s podporo nekega milijonarja v Detroitu ustanovil druzbo Olds

Motor Works. Po neuspehu prvega vozila s plinskim motorjem je konstruktor

1% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 6. 5. 2009, iz
http://starodobnik.net/prispevek/330.

7 Prav tam.

%8 Prav tam.
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Olds podpisal pogodbo za izdelavo avtomobila za najSirSo uporabo. Ko so bili
izdelani prvi enovaljni Oldsmobili je v tovarni izbruhnil pozar. Tako je moral
Olds kupovati motorje in karoserije najrazlicnejSih druzb, da je lahko sestavljal

vozila. Leta 1901 so v druzbi izdelali vozilo, dvosedeZzni curved dush, ki je imel

buggyju podobno Sasijo. Avtomobil je imel dvostopenjski menjalnik in je tehtal
99

320 kilogramov.1

Slika 53: Oldsmobil curved dush iz leta 19012

Henry Ford velja za najsposobnejSega Cloveka v zgodovini avtomobilizma. Rodil
se je leta 1863 v blizini Detroita. Zivel je na farmi, kjer si je Ze kot otrok uredil
manjSo delavnico, kjer je sosedom popravljal ure. Ko je dopolnil 17 let, se je
zaposlil v tovarni parnih strojev v domacem kraju. Leta 1885 so v tovarno
pripeljali pokvarjen Ottov plinski motor. Ford je motor pregledal in zacel sam
izdelovati motor z notranjim zgorevanjem. Kasneje v devetdesetih letih je v
prostem casu izdelal motorni voz. Prvi Fordov avtomobil je bil podoben
kmeckemu vozu, napravljen iz delov starega parnega stroja. Uporabil je dvovaljni
motor in ga postavil nad zadnjo os. Motor je z jermenom obracal pomoZno os, ta
pa je z verigo poganjala zadnje kolo. Dvosedezno vozilo je imelo dve hitrosti, le

vzvratno se z njim ni bilo mogoce peljati. Nekje po cca eni uri voZnje je bilo

1% Oni su stvorili autoindustriju, Auto klub, 9. veljage 2009, broj 582, str. 91.

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 6. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://autooboz.omega.kz/foto/ford/ford_t(1908).jpg&imgr
efurl=http://autooboz.omega.kz/history/industry.shtml.
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potrebno vozilo ustaviti, ker ni imelo priprave za hlajenje. Avtomobil je sedaj na

ogled v Fordovem rnuzeju.201

Leta 1899 je Ford postal inZenir ter zapustil strojno tovarno in se posvetil samo
izdelovanju avtomobilov. Ustanovil je Detroit Automobile Company. Do leta
1901 je izdelal devetnajst avtomobilov, tedaj pa je druzba propadla. Delavnico je
prodal ter dokoncal dirkalni avto, s katerim je premagal najboljSe ameriske
voznike. S Timom Cooperjem je Se istega leta ustanovil drugo druzbo in napravil
dva dirkalna avtomobila. Ustanovil je Se tretjo druzbo — Ford Motor Company.
Izdelal je prvi avtomobil, avtomobil A, z dvovaljnim motorjem in moc¢jo 8 KM.
Do jeseni je napravil 300 vozil, nato pa je moral tovarno zapreti, ker Americani
pozimi niso kupovali avtomobilov. Ford je izrabil zastoj in izdelal modele od B
do F. Ford je neprestano izpopolnjeval materiale in konstrukcije, da bi dosegel
manjSo tezo pri najvecji trdnosti, dokler ni leta 1908 zacel izdelovati modela T.
Zasnoval ga je inzenir Harold C. Wills. Ford T je imel vodno hlajeni Stirivaljni
motor. Avtomobil so imenovali »Tin Lizzie« — plo€evinasta lizika. Imela je vse
dele iz jekla in vsi mehanizmi so bili izdelani tako, da niso prepuscali vode. Bila
je Siroka, prostorna in stabilna. Omogocena je bilo tudi voZnja po neravnem
terenu, saj je bilo ohiSje dvignjeno. Leta 1909 se je Ford odlocil, da bo v
prihodnje izdeloval samo en model. V sezoni 1909-1910 so prodali 18.664
avtomobilov po 950 dolarjev. Leta 1913 so v montazo uvedli tekoci trak in tri leta
pozneje so prodali Ze 785.432 avtomobilov po 360 dolarjev. Model T je preplavil
celotne Zdruzene drzave. Leta 1923 so dnevno izdelali Ze 10.000 vozil, ez Stiri
leta, ko je Sla proizvodnja tega najuspesnejSega modela h koncu, pa je seStevek

vseh teh vozil dosegel neverjetno $tevilo 15.007.033.%%

%' Oni su stvorili autoindustriju, Auto klub, 9. veljage 2009, broj 582, str. 91.
%2 Juraj Porézik, Stari avtomobili, MK, Ljubljana, 1988, str. 78.
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Slika 55: Model Ford T iz leta 19082%*

V Ameriki je David Dunbar Buick s tovarnarjem Jamesom H Whittingom, ki je
imel tovarno kocij, zacel izdelovati motorje in avtomobile. Druzba se je
imenovala Buick Motor Company. Prvi buick so izdelali leta 1904, imenoval se je
model B in je imel vgrajen dvovaljni Stiritaktni motor ter je dosegel hitrost 56
km/h. Model B se je dobro prodajal, vendar so proizvodne tezave pripeljale
podjetje v polozaj, da je bil potreben dodaten kapital, da bi se druzba lahko
obdrzala. Potreben denar je prispeval William Carpo Durant, ki je bil lastnik tudi
drugih avtomobilskih druzb. Tako je leta 1908 nastala nova druzba, imenovana

General Motors Corporation.*”

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 6. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://autooboz.omega.kz/foto/ford/ford_t(1908).jpg&imgr
efurl=http://autooboz.omega.kz/history/industry.shtml&h.

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 6. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://autooboz.omega.kz/foto/ford/ford_t(1908).jpg&imgr
efurl=http://autooboz.omega.kz/history/industry.shtml&h.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 6. 5. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/83821/David-Dunbar-Buick.

70



Louis Chevrolet, tekmovalni voznik Buickovih vozil, se je odloc¢il, da bo
ustanovil druzbo, ki bo proizvajala avtomobile. Leta 1911 je v Detroitu ustanovil
druzbo Chevrolet Motor Co. Ze istega leta je izdelal prvi avtomobil. Po $estih
letih obstoja druzbe jo je kupil Durant, ustanovitelj druzbe General Motors. Tako
se je znamka Chevrolet zdruZzila z drugimi uspeSnimi znamkami tega koncerna,
kot so Buick, Oldsmobil, Cadilac in Oakland. Leta 1922 je postal novi direktor
tovarne Chevrolet Danec William Knudsen, ki je bil pri Fordu zaposlen kot
direktor. V podjetje je prinesel znanje o ucinkovitem sistemu tekocCega traku.
Tako so zaceli izdelovati boljSa in vecja vozila za enako ceno kot pri Fordu in s
tem pomagali k zatonu Fordovega uspesnega modela T. Tako je Chevrolet
prevzel vodilno mesto v ameriSki avtomobilski industriji. NajuspesnejSi model
tistega Casa je bil Chevrolet Capitol. Najbolj zanimivo je, da so pri podjetju Sele
leta 1928 zaceli opremljati vozila z zavorami na vseh kolesih. Dotlej so vsa

njihova vozila imela le zavore na zadnjih kolesih.**

Slika 56: Chevrolet Capitol iz leta 1927

Leta 1911 sta brata Fred in August Duesenberg, potomca nemskih izseljencev,
zacCela izdelovati avtomobile. V tridesetih letih so bila njuna vozila med najbolj
cenjenimi vozili v ZdruZenih drzavah Amerike. Bili so ro¢no izdelani, vklju¢no s
karoserijo. Ves Cas obstoja druzbe niso naredili vec¢ kot 650 potniskih in Sportnih
vozil. Duesenbergove avtomobile so oblikovali najboljsi karoseristi, med njimi na

primer Murphy, Brunn, Le Baron in Derham. Notranjost vozila je bila na kupcevo

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/109894/Louis-Chevrolet.
7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://www.arcar.com.ar/Fotos/Vehiculos/7378-Chevrolet-Capitol.jpg.
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Zeljo opremljena z usnjem ali brokatom, posebno razsvetljavo, telefonom, barom
in podobno. Ker so bila vozila namenjena samo ozkemu krogu kupcev, jim ni bilo
treba upostevati predpisov o omejitvah hitrosti in razsvetljavi. Za visoko ceno so
jih kupovali kralji, maharadZe in filmski zvezniki. Tako se je modela J prijel
vzdevek »cooper«, po igralcu Garyju Cooperju. Popolno zbirko enajstih
Duesenbergov J si lahko danes ogledamo v Harrahovi avtomobilski zbirki v

mestu Reno v amerigki zvezni drzavi Nevada.”®

Slika 57: Avtomobil Duesenberg J**

Walter Chrysler je bil zaradi svojega podjetniS8kega duha in iniciativnosti eden
najvecjih industrialcev svojega ¢asa. Delovno pot je zacel kot Zelezniski mehanik,
pri Stiridesetih pa je postal predsednik enega najvecjih avtomobilskih koncernov —
General Motorsa. Leta 1924 je skupaj s tremi mehaniki ustanovil novo
avtomobilsko druzbo Chrysler Corporation, katere vozila so hitro zaslovela zaradi
izjemne kakovosti. Po smrti bratov Dodge je Chrysler kupil Dodge Motor
Company in postal za General Motorsom in Fordom tretji najvecji proizvajalec
avtomobilov v ZdruZenih drzavah. Chrysler je umrl leta 1940, vendar njegova

v v P <21
druzba Se danes zaseda pomembno mesto med velikimi. 0

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://www.uniquecarsandparts.com.au/images/lost_marques/duesenberg_lwb.jpg.
2% Pray tam.

1 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Walter_Chrysle.
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Slika 58: Prvi avtomobil znamke Chrysler iz leta 1924*"!

Zgodovina Renaultovih avtomobilov sega v leto 1898, ko je eden izmed treh
batov Renault (Louis) na rojstnodnevni zabavi pokazal svoje delo, in sicer
avtomobil Renault Type A. Ta je imel tristopenjski menjalnik, dosegel je hitrost

do 50 km/h in z njim sta se lahko prevazali dve osebi.?'

Na osnovi tega avtomobila sta se brata Marcel in Fernand odlocila ustanoviti
manufakturo za proizvodnjo avtomobilov. Ze v zaGetku naslednjega leta so bratje
na PariSkem salonu predstavili avtomobila Type A in Type B. Oba sta imela
vgrajena motorja, hlajena z zrakom. Tega leta je bilo v tovarni zaposlenih 110

ljudi, ki so izdelali 76 primerov teh avtomobilov.*"

V naslednjih dveh letih so izdelal Se dva modela, D in E. Tudi ta dva modela sta
bila prikazana na cCetrtem salonu avtomobilov v Parizu kot kvalitetna in
nizkocenovna in vsi modeli so bili razprodani Ze v naprej. Leta 1903 je druZino
doletela tragedija, brat Marcel je na dirki Pariz—Madrid doZivel prometno nesreco,

kjer je umrl skupaj s Se desetimi gledalci.

V letu 1904 je bilo v tovarni izdelanih 948 avtomobilov, Ze leta 1907 se je Stevilo
le-teh povzpelo na 3800. Podjetje se je do prve svetovne vojne naglo razvijalo.

Podatek iz leta 1913 kaZe, da je bilo v podjetju zaposlenih 5200 ljudi in da so

"' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=walter+chrysler.
*12 Ostavitina brace Renault, Auto klub, 2. sije¢nja 2006, br. 501, str. 67.

13 Pray tam.
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letno izdelali 10.000 avtomobilov. Prvi avtomobil, ki so ga izdelali po prvi vojni,

je 20 CV.2" Dve leti kasneje je podjetje postalo delniSka druzba.

Louis Renault je leta 1938 obiskal nacisticno Nemcijo, kjer se je navdusil nad
»KDF Wagen«, prvim hros¢em. Odloc¢il se je izdelati svojo razli¢ico tega
avtomobila, vendar je druga svetovna vojna zavrla proizvodnjo le-tega. Tako je

leta 1942 na trZiS¢u predstavil francoskega hrosca, in to prototip Renault 4CV.

Serijska proizvodnja tega modela je stekla leta 1947.2"

V naslednjem letu so zavezniki v bombardiranju porusili 80 odstotkov
Renaultovih proizvodenj. Konec leta 1944 so Louisa aretirali zaradi kolaboracije

z okupatorjem. Umrl je med zasliSanjem v sumljivih okolis¢inah.

Po vojni se je francoski predsednik Charles de Gaulle odlocil, da podjetje
nacionalizira. Podjetje se je preimenovalo v Regié Nationale des Usines Renault,

prav tako je bilo obnovljeno in v njem je bilo zaposlenih 21.000 ljudi.*'®

Tri leta po vojni so v podjetju predstavili prvi veliki avtomobil Renault, ki pa ga
je doletela ista usoda kot danaSnje dni — vsi ti veliki avtomobili se zelo slabo
prodajajo. Z druge strani pa se prodaja malih in srednjih avtomobilov povecuje in

veljajo na trgu za »bestselerje«.

24 Ostavitina bra¢e Renault, Auto klub, 2. sije¢nja 2006, br. 501, str. 67.
25 pray tam, str. 68.
26 pray tam, str. 69.
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4 AVTOMOBIL NA SLOVENSKEM IN V BIVSI
JUGOSLAVIJI

4.1 PRIHOD AVTOMOBILA V NASE KRAJE

Izumi in proizvodnje avtomobilov so od leta 1800 do 1900 temeljili na
posameznih podvigih. Prvi avtomobili so se pojavili ob koncu 19. stoletja,
privoscili so si jih premoZznejsi sloji ljudi. To so bile predvsem razne oblike

motoriziranih vpreznih vozil, deloma je bila prisotna kolesarska tehnologija. Po

letu 1900 so postali avtomobili vozila, ki so nastajala po lastnih zakonitostih in

izvirnih oblikovalskih hotenjih.*"”

Slika 59: Baron Ziga Zois*"®

*Sitar, 100 let ..., str. 103.
218 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 7. 5. 2009, iz
http://www2.arnes.si/~ljprirodm6/zois.jpg.
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Vozila lahko poganjajo na njih vozece se osebe z lastno miSiéno mocjo, sem
spadajo poleg dvokoles tudi eno- in veckolesniki. Med slednjimi so zaradi
humanitarne namembnosti  (prizadetim osebam omogocajo  gibljivost,
enakovredno ali celo ve¢jo v primerjavi z zdravimi vrstniki) posebnega pomena
invalidski vozicki. Tak$no vozilo je uporabljal v zadnjih dveh desetletjih svojega
Zivljenja baron Ziga Zois. Tako da Stejemo med prve podvige ravno njegov
trikolesni invalidski vozicek. Kar lo¢i moderne invalidske vozi¢ke od dvesto let
starejSega Zoisovega, je uporabnost modernih materialov, zloZljivost in pogosta
uporaba motornega pogona za voznjo ter nadomescanje drugih izpadlih gibalnih
sposobnosti. Zois se je ukvarjal zlasti z botaniko, zoologijo in minerali ter zapustil
pomembno zbirko kamnin. Veliko je pripomogel k izboljSanju proizvodnje in
organizacije dela v svojih Zelezarnah ter gmotno podpiral in z bogatim
knjiznicnim gradivom spodbujal ve¢ generacij slovenskih izobraZencev pri

. e . 21
uresni¢evanju njihovih znanstvenih programov.*"’

Matematik in fizik Jurij (Georg) Vega je v svojem matemati¢no-fizikalnem

ucbeniku leta 1800 omenjal ter slikovno prikazal parni stroj in to Se pred James

Wattovimi izumiteljskimi deli.**’

Slika 60: Matematik in fizik Jurij Vega221

19 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

20 Pray tam.

! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://vlado.fmf.uni-1j.si/sola/1995/vega/vegasl.gif.
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Kot artilerijski Casnik se je zapisal med utemeljitelje znanstvene balistike.
Njegovi moznarji so nesli tudi do dvakrat dlje kot standardna oroZja. Tesnjenje
krogle v topovski cevi lahko primerjamo s tesnjenjem bata v strojih na smodnik.
Veliko se je ukvarjal s teorijo zobniskih prenosov, kar je s pridom uporabil v
mehanizmu namiznih ur. Mogoce so njegovo najbolj znano delo logaritemske

tablice, ki so se ponatiskovale skoraj 200 let, do pojava osebnih radunalnikov.”*

V zacletku dvajsetega stoletja se je baron A. Codelli ukvarjal z zamislijo o
velikem cepelinu. Ni bil edini na tem podroc¢ju. Leta 1909 je Janez Puh izdelal
bencinski motor za prvi avstrijski zrakoplov Estaric I. Znani so tudi zapisi
mariborskega lekarnarja Weinzla Koniga. Ta je leta 1870 odkril zelo eksplozivno
snov. Na tej podlagi je razvijal motor, ki naj bi bil namenjen predvsem
zrakoplovom. Leta 1874 je zakljucil z razvojem motorja in ga Stiri leta pozneje
razstavil na svetovni razstavi v Parizu. Lahko reCemo, da so slovenski izumitelji v
19. stoletju prispevali kar nekaj inovacij na podro¢ju motorjev z notranjim

zgorevanjem.**

27. septembra 1905 se je na Slovenskem po ukazu z Dunaja pricelo sistemati¢no
oStevilevati vozila in vozniSke izpite. Vpeljali so prometna delovanja in
registracije vozil. Do zacetka leta 1913 je bilo v Sloveniji registriranih okrog sto

avtomobilov in dvesto motornih koles.***

Pred prvo svetovno vojno so se nekatera kovasko-kolesarska podjetja in obrtne
delavnice preusmerile v izdelovanje avtomobilskih karoserij in v popravila
avtomobilov. V Ljubljani je bila to tovarna vozov KerSi¢, v Mariboru Franc
Pergler. Prve bencinske Crpalke so se pri nas pojavile po letu 1900, pred prvo
svetovno vojno jih je bilo Ze skoraj deset. V tem Casu se je na Slovenskem zacel
razvijati tovorni promet in vozila za prevoz potnikov ter prve avtobusne

povezave.”?

22 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

> Prav tam.

> Sitar, 100 let ..., str. 113.

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.
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Pomemben prispevek je imel baron Friderik Born, ki je leta 1909 ustanovil prvi
avtomobilski klub na Kranjskem. Organiziral je ve¢ prireditev in bil v letih 1911
do 1914 glavni organizator avstrijske prireditve Alpska voZnja, ki je potekla po
slovenskem ozemlju. Njegov brat Karl je prav tako zasluZzen za razvoj
avtomobilizma na Slovenskem. Predsednikovanje je prevzel po bratu in je bil

predsednik kluba od leta 1912 do leta 1920.%%°

Baron Anton Codelli se je rodil 23. marca 1875 v Neaplju, kjer sta se zaradi

. . . <. 227
zdravstvenih razlogov zadrZala njegova starsa.

Slika 61: Baron Anton Codelli**®

Zivel je v Ljubljani in je bil na prehodu iz 19. v 20. stoletje prvi avtomobilist,
izumitelj in dirkalec pri nas. Ze v rani mladosti je bil usmerjen bolj v tehniko
kakor v kmetijsko gospodarjenje na gradu Turn. Mati mu je Zelela dati najboljSo
izobrazbo, tako mu je, kot je bilo v navadi v plemiSkih druZinah, organizirala

pouk z domacim uciteljem. Leta 1891 je Sestnajstletni Anton prevzel rodbinsko

26 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

T Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://meteo.arso.gov.si/uploads/probase/www/observ/radar/sil_zm_si_thumb.jpg.
¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.3-zvezde.co.uk/images/codelli.gif.
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dedis¢ino. Za grad Turn je Se naprej skrbela mati Rozalija, ki je sinu omogocila
obiskovanje gimnazije na ustanovi za plemiSke sinove Teresianum na Dunaju,
kjer je leta 1894 maturiral. Se isto leto je zvest tradiciji in po zgledu svojega o&eta
stopil v vojno mornarico v Pulju. Do leta 1897 je plul po Daljnem vzhodu. Zaradi
zdravstvenih tezav je tega leta slekel uniformo in se vpisal na pravno fakulteto v

Grazu. Ta Studij ga ni pritegnil, neprimerno bolj ga je zanimala tehnika.”*’

Z letom 1898 se zacenja zgodovina avtomobilizma na Slovenskem. Codelli je
postal avtomobilist iz Zelje po potovanju in prostoCasni dejavnosti. Njegovo
vozilo je bil Benz Comfortable, njegova celotna zmogljivost pa je bila 2,5 km/h.
Njegove mere so bile: 2,4 metre dolzine, 1,25 metra Sirine in 1,35 metrov viSine.
Poleg dveh sedeZev je imel majhen otroski sedez, stal pa je 2500 mark. Kupil ga
je na Dunalju.230 V spremstvu tehnicnega strokovnjaka se je podal na prvo daljSo
voznjo od Dunaja do Ljubljane. Zanjo je potreboval Stiri dni. Na poti je doZivel
tudi svojo prvo prometno nesre¢o.””! Ko je v temi vozil &ez Trojane, je zadel v
nepregledno in neosvetljeno cestno oviro. DoZivel je Se veC drugih nezgod,
vendar mu vse skupaj niso mogle odvzeti veselja do avtomobilov in motorjev —

bil je prvi motorist, ki je dirkal po afriskih brezpotjih.**

V Ljubljani je zbujal
veliko pozornosti in deloma tudi negodovanja. Vozilo so poimenovali

Teufelswagen — hudicev voz.”

 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.imt.si/dvts/2003/2003_4_72dpi/2003_4_4_72dpi.pdf.

20 Pray tam.

>! Sitar, 100 let ..., str. 89.

2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.playboy.si/branje/clanki/stoletje_avtomobilov-16556.aspx.
>3 Sitar, 100 let ..., str. 89.
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Slika 62: Benz Comfortable***

Od kod mlademu baronu ta denar — ¢e ne iz druZinske blagajne, ki jo je upravljala
njegova mati — ni jasno, saj Anton takrat ni bil zaposlen. Znano je, da se je
Codelli s tem avtomobilom peljal tudi skozi Maribor po Stajerskih cestah. Na poti

je dozivel veliko nevse&nosti: teZave z gumami, z vZigom, s cestami ...~

Svojih raziskovanj se je loteval premisljeno, saj je najprej pregledal vse, kar je
bilo do tedaj znanega na dolo¢enem podrocju, in se Sele nato lotil raziskovalnega
dela. Prvi patent je naredil leta 1898 skupaj z Ernestom Stadlerjem, moZem svoje
starejSe sestre. IzboljSala in razvila sta svojo razli¢ico avtomobilskega vZiga za
motorje z notranjim zgorevanjem. S tem sta reSila tudi delovanje ostalih

avtomobilov, saj sta svoj patent prodala v industrijo.23 6

InZenirski naziv so Codelliju priznali nekoliko pozneje. Leta 1906 je pri podjetju
Telefunken v Nemciji uspesno opravili Sestmesecni strokovni tehnicni tecaj in
prakticni preizkus. Na vojasko ladjo je namestil brezzicno radiotelegrafsko
postajo. Ko je ladjo na poskusni plovbi zajel moc€an vihar, so po postaji
pravocasno priklicali pomoc, tako da so lahko resili celotno posadko. To vest so

vsi z navduSenjem sprejeli in Codelliju priznali inZenirski naziv.>’

4 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://ejournal .eduprojects.net/.
> Sitar, 100 let, ... str. 89.

2% Pray tam.

>7 Pray tam.
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Naslednji velik podvig je bila gradnja zmogljive radiotelegrafske postaje s
pripadajoco infrastrukturo sredi afriSke dZungle. Nemci so najeli Codellija in
podjetje Telefunken za razvoj radijske povezave z nemsko kolonijo na obmocju
danasnje Gane. Zal so Codellijev veliki projekt po ukazu Berlina v no& med 25.

in 26. avgustom 1914 unicili.”*®

Kot izumitelj je posegal na Stevilna podro¢ja od avtomobilizma in prenosov
signala do televizije. Bil je eden najvecjih izumiteljev na Slovenskem, zanimanje
za njegovo delo je ponovno ozZivelo konec petdesetih let, ko se je zacel bliskovit
razvoj avtomobilizma in televizije. Njegovo delo se je zacelo v »mehanski dobix,

kon&alo pa v dobi informatike.”*

V letih 1885 do 1900 so v svetu izdelali prvih 10.000 avtomobilov. Koliko jih je
bilo na Slovenskih tleh, lahko samo domnevamo. Do nedavnega so bili
raziskovalci prepricani, da je bil na Slovenskem Codellijev avto edini. Dokazalo
pa se je, da so imeli samo v Ljubljani v 19. stoletju najmanj Stiri avtomobile,
poleg dveh Codellijev Se dva druga. Da bi imel kdo na Slovenskem avtomobil
pred Codellijem, je Se toliko manj verjetno, ker tedaj v celotni Avstro-Ogrski ni

bilo prav veliko avtomobilov.**’

Prvi avtomobil so v cesarstvo uvozili iz Francije leta 1892, bil je na paro in
znamke Serpollet. Prvi bencinski avtomobil je imel leta 1893 slikar Eugen
Zerdetti iz Bregenza, to je bil trikolesni Benz, ki si lahko ogledamo na Dunaju v
TehniSkem muzeju. Prvi Stirikolesni avtomobil Benz Viktorijo je imel leta 1894
baron Theodor Liebieg iz Reichenberga, ki se je tudi prvi v monarhiji podal na
daljSo voznjo. Po prvih dveh Benzih je bil eden naslednjih avtomobilov v Avstro-
Ogrski francoski Decauville Voiturette, imel je dva sedeZa v smeri voZnje in dva
pomozna. Leta 1896 ga je kupil grof Bardi. Naslednje leto so prodali v Avstriji
ve¢ Benzov, pozimi 1897/1898 ga je kupil grof Marco Bombelles. Njegov Benz

je bil tipa Dos-a-Dos; potniki na sprednjih in zadnjih sedezih so si sedeli s hrbtom

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://meteo.arso.gov.si/uploads/probase/www/observ/radar/sil_zm_si_thumb.jpg.
9 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://meteo.arso.gov.si/uploads/probase/www/observ/radar/sil_zm_si_thumb.jpg.
9 Sitar, 100 let, ... str. 89.
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ob hrbtu. Po lastnikovi izjavi (objavljeno v Allgemine Automobil Zeitung 23. 12.
1906) je bil to prvi avto na Hrvaskem.

Avto Opel Ferdinanda Budickega iz Zagreba, s katerim Hrvati v€asih uveljavljajo
svoj zadnji vstop v avtomobilizem, pa je model 1901 in tako mlajSi od

Bombellesovega ter Stirih ljubljanskih avtomobilov.**!

Svoj tretji in Cetrti avtomobil si je Codelli izdelal sam. Ker je bila izdelava
motorja pretrd oreh, si ga je kupil. Nacrtovanja in izdelave karoserije se je lotil
sam, pri tem pa se je zgledoval po francoskem avtomobilu Derracq — tonneau.
Codelli je v krajSem cCasu izmenjal najrazlicnejSa vozila. Na tem podrocju je
»pognal« pomembne korenine, na katerih so lahko nadaljevali svoje delo
naslednji pomembni izumitelji, kot so: Janez Puh, brata Friderik in Karel Born,

Stanko Bloudek in drugi ter nenazadnje kasnejSa avtomobilska industrij a2

Baron se je leta 1898 ponovno podal na pot, tokrat od Ljubljane do Nice. Na poti

se je srecal z vzponi in padci v avtomobilizmu, prav tako se mu je avto veckrat

1‘243

pokvari V Nici je avto prodal (le-tega je zaigral na ruleti) ter se domov vrnil z

vlakom.*** Brez avtomobila je ostal le nekaj mesecev. Leta 1899 je kupil vegje

vozilo, in sicer Daimlerja z jermenskim pogonom in z vZigom z Zarilno cevko.**

Slika 63: Daimler reimenwagen’*®

**! Sitar, 100 let ..., str 89.

2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.playboy.si/branje/clanki/stoletje_avtomobilov-16556.aspx.
> Sitar, 100 let, ... str. 90.

** Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.playboy.si/branje/clanki/stoletje_avtomobilov-16556.aspx.
> Sitar, 100 let ..., str. 94.

4 Pray tam.

82



Se isto leto je z novim avtomobilom Sestkrat prevozil razdaljo med Dunajem,
Trstom ali Ljubljano, poleg tega pa je opravil Se vrsto avtomobilskih izletov. Prav
tako se je s prijateljem grofom Stefanom Ghulajem podal na voznjo od Dunaja do
Berlina. Zelela sta potovati podnevi in ponoéi ter ugotoviti, kaksne teZave se
pojavijo pri motorju, ¢e deluje neprenehoma. Po trideseturni voZnji se jima je na
¢eSko-nemski meji pripetila huda nesreca, zaradi katere so se morali odpovedati
sanjam o rekordni voznji in poskusu. Avto je vozil Codelli, ko ga je na ravni cesti
zacelo zanaSati, je ostro manevriral, pri tem pa se je avto dvakrat preobrnil in
obstal s kolesi navzgor. Z avtomobilom po nesreci ni bilo ni¢ narobe, prav tako jo

je sopotnik odnesel z laZjimi poskodbami.**’

Codelli pa ne bi bil zvest sebi in svojemu izumiteljstvu, ¢e ne bi na svojem vozilu
preskusil nekaterih tehni¢nih zamisli. Ker se je navelical pogostih poSkodb na
gumijastih oblogah, je skuSal te zamenjati s petnajst milimetrov debelim vroce
nataknjenim Zeleznim obroem. Pokazalo se je, da je proznost gumija za
avtomobil vendarle primernejSa od Cvrstosti konstrukcije les-Zelezo, ki je bila
primerna za vprezne vozove. Zelo mu je uspela druga inovacija, katere se je lotil s
svoji svakom Ernstom pl. Stadlerjem. Skonstruirala sta avtomobilski vzigalni
sistem z zareCo cevko. Ta je Zarela brez plamena, v sistemu pa je bilo mogoce
uravnavati tudi predvzig in povzig. Po ve¢meseCnih prizadevanjih sta dozZivela

veselje, da je vZigalni sistem v avtomobilu s 4 KM deloval brez napake.***

Poleti leta 1900 se je Codelli podal na start daljinske dirke Salzburg—Linz—Dunaj,
ki so jo vozili v dveh etapah. Dirko je priredil Avstrijski avtomobilski klub. Sprva
se je za sodelovanje prijavilo 28 avtomobilov, Startalo jih je 18, Stirinajst jih je
naslednji dan nadaljevalo voZnjo. Ciljno ¢rto jih je prevozilo samo dvanajst, saj so
bile razmere na cestah izredne. Codelli je dosegel Cetrto mesto. Tako smo dobili

Slovenci ne le prvega avtomobilista, temve¢ tudi prvega dirkaca.”*’

**TSitar, 100 let ..., str. 95.

248 pray tam, str. 97.

** Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.imt.si/dvts/2003/2003_4_72dpi/2003_4_4_72dpi.pdf.
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Po poletju 1900 o Codellijjevem daimlerju ni ve¢ pomembnejsih vesti, razen te,

podal jo je Codelli, da si daimler »sluzi kruh« v poljedelstvu.250

Na Slovenskem so leta 1905 objavili in naslednje leto prvi¢ izvajali odlok o
obvezni registraciji motornih vozil in vozniskih izpitov. Codelli je opravil izpit v
prvem letu preverjanja voznikov, toda tehni¢no stanje tedaj osem let starega
vozila, ki je prestalo veliko ovir na cesti, je bilo neprimerno za registracijo.
Kocijaski videz tega avtomobila je bil tako zastarel, da barona ni mikalo, da bi se
z njim kazal v javnosti. Neregistriranega je lahko uporabljal za voZnjo po svojem
tedanjem posestvu. Vgradil mu je jermenico, da je lahko z njegovim motorjem

poganjal razli¢ne naprave in stroje.”"’

Leta 1900 je imel poleg Codellija svoj avto Se njegov Ze omenjeni svak Stadler. O
njegovem vozilu ni veliko podatkov. Obstajajo le avtobiografski zapisi
Codellijeve matere. Poznani niso niti bistveni podatki niti izdelovalec.
Domnevamo samo, da je bil znamke De dion bouton, ki je po lo€itvi Ernsta od

Codellijeve sestre Mirjam ostal pri Codellijevih.>>

Slika 64: Model avtomobila De Dion Bouton, kakr§nega naj bi imel g. Stadler™

> Sitar, 100 let ..., str. 97.

»! Pray tam.

2 Pray tam.

3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=de+dion+bouton&btnG=1%C5%A1
%C4%8Di+slike.
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Poleg dveh Codellijjevih in tretjega v njegovi rodbini poznamo v pionirskem
obdobju avtomobilizma pred letom 1900 v Ljubljani Se Cetrti avto. O tem vozilu
je prva porocala revija Avto leta 1940, potem ko je industrialec Anton Boskovi¢
poslal urednisStvu fotografijo vozila s podatkom, da je bil njegov lastnik Ivan
Seunig, trgovec z usnjem na Starem trgu v Ljubljani. Avtomobil je imel dve

prestavi in $tiri konjske mogi, zmogel pa je 30 km/h.>*

Leta 1906 si je kupil motorno kolo ceSkih izdelovalcev Laurin & Klement. Z

njegovo konstrukcijo ni bil zadovoljen, zato ga je izumiteljsko predelal.

Uporabljal ga je po evropskih in afriskih cestah vse do prve svetovne Vojne.255

A s
A
=

Slika 65: Motorno kolo proizvajalcev Laurin & Klement iz leta 1905

Ugotoviti je mogoce, da je Codelli v letih 1898-1906 presel dve fazi svojega
avtomobilizma. V zadnjih letih 19. stoletja ga je zanimala predvsem voZnja z
novim prometnim vozilom in navdusSevala njegova hitrost. Tedaj je kupoval
motorizirana kocijaska vozila iz delavnic nemskih pionirjev. Ko pa se je v zacCetku
20. stoletja lotil tudi nacrtovanja avtomobilov, se je oziral po vsej Evropi, morda
tudi po pobudah iz Amerike. Pridruzil se je najnaprednejSim nacrtovalskim

teZnjam: novo vozilo za novo stoletje. Ostal pa je ljubitelj hitre voznje.”’

4 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://meteo.arso.gov.si/uploads/probase/www/observ/radar/sil_zm_si_thumb.jpg.
> Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://www.imt.si/dvts/2003/2003_4_72dpi/2003_4_4_72dpi.pdf.

26 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 8. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=+laurin+klement+kolo.
7 Sitar, 100 let ..., str. 101.
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4.2 JANEZ PUH IN NJEGOVI MOTORIJI

Slika 66: Janez Puh®®

Obdobje med letom 1900 in prvo svetovno vojno je pomembno oznacil znani
slovenski izumitelj Janez Puh. Mnogi mu pripisujejo pomembnost, kot jo ima
France PreSeren v literaturi. Podobno kot on je tudi Puh pocasi napredoval po
druzbeni lestvici navzgor, imel je teZave zaradi birokratskih omejitev pri
odpiranju svojega podjetja in tudi on je bil do uSes zaljubljen; Puh je svoje srce
podaril stanodajalcevi hcerki Mariji Reinitzhuber, ki pa ga za razliko od
Presernove Julije ni zavrnila, ampak se je z njim porocila. Na zalost pa nista imela

2
otrok.?’

Rodil se je 27. junija 1862 v SakuSaku pri JurSincih. Najprej se je izucil za
kljucavniCarja in se v Avstriji ter Nemciji izpopolnjeval do leta 1882. Po
odsluZeni vojas€ini je odsel v Gradec, kjer je pri mojstru Luschneiderju popravljal
neudobna in nevarna kolesa, imenovana »miSolin, in razmiSljal o konstrukcijskih
izboljSavah. Pri mojstru Alblu je izboljSave uresnicil. Znizal je okvir, vanj vgradil
dvoje enako velikih koles s krogli¢nimi lezaji, zadnje kolo pa sta gnala oba pedala

.2
z verigo.®

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www2.arnes.si/~mbzgarhp1/Puhec.gif.

9 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://ejournal.eduprojects.net/slo/index.php?action[]=IArticleShow::showArticle(%273166%27).
% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.hervardi.com/janez_puh.php.
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Tukaj v Gradcu se je leta 1889 osamosvojil in odprl svoje podjetje »Styria
Werke«, katerega rezultat je bilo kolo Styria. Leta 1899 sta s kolesarskim
tovarnarjem Wernerjem kupila stari mlin v juznem delu mesta in v njem se je
zaCela prva tovarniSka proizvodnja koles. Dve leti kasneje je iz Puhove tovarne

pripeljalo prvo motorno kolo z bencinskim motorjem.261
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Slika 67: Kolo, proizvedeno leta 1892 v tovarni Johann Puch Styria Werke*®*

Einzylinder 35

P
Type N*

MOTORRAD

1

Slika 68: Puhov Motocikel*®

! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz

http://www.hervardi.com/janez_puh.php.

62 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=styria+werke.
263 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://ejournal .eduprojects.net/slo/media/ AMSlom%C5% A

lek/codellilb.jpg&imgrefurl=http://ejournal.eduprojec.
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V casu, ko se je Codelli vozil s svojima avtomobiloma, je Puh Ze razmi$ljal, da bi
tudi sam izdeloval takSna vozila. Najprej je razvil majhne bencinske agregate, leta
1900 pa je izdelal prvo trikolesno motorno kolo in Se isto leto Stirikolesni

avtomobil.>%*

Obe vozili sta bila poskusna prototipa. Tako je izdelal prvi avtomobil leto pred
Codellijevim, vendar pa tega vozila, kljub slovenskemu izdelovalcu, ne moremo
Steti za toliko iskan »prvi slovenski avtomobil«; temu naslovu je bil bliZji baron s
svojim izdelkom iz leta 1902. Tako Puhov avtomobil iz leta 1900, kakor
Codellijev iz leta 1902, sta bila poskusni vozili. Codelli, ki je deloval sam, ni
nadaljeval po tej poti, Puh pa je razvijal svojo izdelavo v industrijsko

razseznost.”®

Leta 1903 je Puh patentiral napravo za nastavljanje vziga pri eksplozijskih
motorjih in izdelal svoj prvi avtomobil, leto kasneje je predstavil izboljSanega.
Serijska proizvodnja motornih vozil je stekla leta 1903, avtomobilov pa leta 1906.
Do njegove smrti leta 1914 so izdelali v njegovih obratih ve¢ kot 5000 motornih
koles in ve¢ kot 500 avtomobilov, Stevilo dvokoles pa je Ze leta 1908 preseglo vec

kot 100.000. Leta 1912 je bilo v tovarni zaposlenih 1100 delavcev.

Slika 69: Puhov motor?®®

*** Sitar, 100 let ..., str. 115.

265 pray tam, str. 116.

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?q=janez+puh&ndsp=18&svnum=10&um=1&hl=sl&start=0&sa=N
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Naredil je veliko patentov in s tem vidno prispeval k razvoju avtomobilskih dirk,
saj je bilo s pomoc¢jo njegovih dosezkov postavljenih veliko svetovnih rekordov.
Leta 1903 je patentiral napravo za nastavljanje vziga pri eksplozijskih motorjih,
1906 so mu priznali patent sistema za mazanje motorja, 1908 je patentiral
regulacijski ventil pri motorjih z notranjim zgorevanjem, 1909 pa Stirivaljni
boksarski motor. Pri motornih kolesih je patentiral kardanski prenos moci od
motorja na zadnje kolo. Ukvarjal se je tudi z izumljanjem izboljSav za pisalne

stroje in pridobil nekaj patentov, nikoli pa jih ni zacel izdelovati.?’

Svojo pot je za sicer kratek Cas nadaljeval tudi v zraku. Leta 1909 je poletel
vodljiv zrakoplov »ESTARIC I« s Puhovim petindvajset konjskim motorjem, ki
je propelersko gred poganjal prek verige in je uspesno letel. Ko pa so v ESTARIC
IT vdelali motorje drugih izdelovalcev, je sledila vrsta neuspehov. Po nesreci nad

Semmeringom leta 1912 se je nehal ukvarjati z letalstvom.*®®

Renner's Lenkballen
Estaric I.

Alexander and Anatol Rer

Estaric I at the Vienna Prater Rotunde ~ 31 Oct 1909

Slika 70: Zrakoplov Estaric I**°

Intenzivno delo in napori so Puhu poslabSali zdravje, zato se je umaknil iz

podjetja, le risalne konstrukcijske delavnice so ostale njegov svet.?"

7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://ejournal.eduprojects.net/slo/index.php?action[]=IArticleShow::showArticle(%273166%27).
%8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.hervardi.com/janez_puh.php.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://www.earlyaviator.com/archive/airships/1909.Renner.
Estaric.I_jpl.jpg&imgrefurl=http://www.earlyaviator.com/archive3.htm&h.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.kam.si/veliki_slovenci/janez_puh_genialni_izumitelj_in_industrijalec.html.
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Po letu 1912 je svoj prosti €as prezivljal v konjusnici in se posvetil jahalnemu
Sportu. To ljubezen do konj je gojil Ze od svoje mladosti.”"!
Umrl je 19. julija 1914 v Zagrebu, pokopan je v Gradcu. Njegova castitljiva

tradicija je vgrajena v tovarni Steyr-Daimler-Puch.

Uspel je z uspeSnim presojanjem obetavnih moZnosti, ¢e teh sluc¢ajno ni bilo, se je
inoviranja lotil sam, kljub temu da je imel nizko formalno izobrazbo, ga imajo

mnogi za genija, ki se je s svojimi dejanji zapisal v zgodovino avtomobilizma.?’*

Puhova tovarna se je po njegovi smrti razvijala naprej in je bila 10. maja 1935
zdruZena v koncern »Steyr-Daimler-Puch Werke A.C.« s sedezem na Dunaju.

- V letih 1953-1962 je tovarna Steyr-Daimler-Puch izdelovala priljubljene vespe.
- V letih 1954-1987 je bila produkcija usmerjena v mopede in »mopedrolerje«.

- Leta 1971 se zacne serijska proizvodnja terenskega vozila Puch Pinzgauer.

- Letnica 1979 oznacuje pricetek serijske proizvodnje terenskih vozil Puch-
G/Mercedes C v kooperaciji z Daimler-Benzom.

- V letih 1984-1992 poteka izdelava VW Transporterja T3 s pogonom na vsa Stiri
kolesa in v standardni izvedbi za Volkswagen AC.

- Leta 1987 se konca celotna produkcija dvokolesnih vozil in ustanovitev
avtomobilske tehnike Steyr-Daimler-Puch.

- V letih 1990-1991 poteka sestavljanje vozil VW Golf Country za Volkswagen
AG.

- V letih 1990-1994 poteka sestavljanje vozil Audi V8L (dolga izvedba) za Audi.
- Leta 1994 se pri¢ne serijska proizvodnja Jeep Grand Cherokee za Chrysler.
Tovarna je slavila delovni jubilej izdelave 100.000. terenskega vozila tipa
Mercedes/Puch G.

- Leta 1996 se zacne serijska proizvodnja Mercedes — E4 MATIC za Daimler-

Benz.?”?

"' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.hervardi.com/janez_puh.php.

2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://ejournal.eduprojects.net/slo/index.php?action[]=IArticleShow::showArticle(%273166%27).
7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.hervardi.com/janez_puh.php.
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4.3 SLOVENSKA AVTOMOBILSKA INDUSTRIJA OD PRVE
SVETOVNE VOJNE DO DANASNJIH DNI

Neposredno pred prvo svetovno vojno je bilo na svetu priblizno tri milijone
avtomobilov, od tega 1,7 milijona v Zdruzenih drZzavah Amerike, pred drugo
svetovno vojno pa okoli 50 milijonov, od tega Stiri petine v Ameriki. Med prvo
svetovno vojno je propadla veCina prve generacije motornih vozil na Slovenskem.
Po koncu vojne je spet prevladoval vprezni promet. Uni¢ujoca vojna ni prizadela
samo slovenske avtomobilske industrije, ampak tudi evropsko. ZdruZene drzave,
ki jih vojna ni prizadela, so lahko konkurirale z naprednejSimi in cenejSimi
avtomobili. Zato so se na Slovenskem med obema vojnama uveljavili avtomobili
ameriSke izdelave. SploSne znacilnosti avtomobilov tedanjega Casa so bile:

¢ imeli so popolnoma zaprto streho oglatih oblik;

¢ v tridesetih letih so bili daljSi in aerodinamic¢no oblikovani;

¢ moc¢ motorja je narasla na trideset konjskih moci;

e hitrost 100 km/h na navadni cesti in 150 km/h na avtocesti je veljala za

visoko;
e (e je motor zdrZzal brez generalnega popravila ob vozZnji »okoli sveta«, so

. . .. “ . 274
o avtomobilu in lastniku govorili s spoStovanjem.

Slika 71: Avtomobil Opel Kadett iz leta 19397

™ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

*” Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=opel+kadett+1938.
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Na Slovenskem so v tridesetih letih prevladovale posamezne domace prenove
karoserij ali podvozij. Lastne avtomobilske industrije tako reko¢ nismo imeli.
Leta 1933 je na naSih tleh zacela delovati prva tovarna karoserij, in sicer
karoserijska tovarna delniSke druzbe AvtomontaZa. Za ta Cas je bilo znacilno
prehitevanje razvoja avtomobilizma. Naprednejsi tehniki so svoje delo povezovali

z razvojem letalstva. Iz tega se je tudi razvila aerodinami¢na oblika karoserij.*’®

Slovenska izumitelja Jurij Nardin in Franjo Bratina sta leta 1913 snovala vozilo s
turboreakcijskim motorjem. V letih 1923 do 1925 je z raketnim motorjem
eksperimentiral izumitelj Miroslav Stumberger, ki je moral zaradi gmotnih tezav
projekt opustiti. Pionir vesoljske tehnike slovenskega rodu Herman Potocnik je v

svojih razlagah o delovanju reakcijske sile opisal problem voznje po vesolju.>’”’

Veliko je k razvoju slovenske avtomobilske industrije prispevala ustvarjalnost
Stanka Bloudeka. Ta je ideje iz letalske industrije prenasal v avtomobilsko.
Sodeloval je pri razvoju enosedeznega Etrichovega letala v dvosedeZnega, nato pa
pri razvoju enega prvih letal z zaprto kabino na svetu. Leta 1933 se je pridruZzil
podjetju AvtomontaZa in postal njen glavni konstruktor. Podjetje je vzdrZevalo
stalno  avtobusno progo Ljubljana—Ribnica—Kocevje—Delnice—Susak. Z
Bloudkovim prihodom v podjetje se je razvilo izdelovanje sodobnih

avtomobilskih karoserij.?’®

Slika 72: Bloudkov naért za avtobus®”’

?76 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

77 Pray tam.

8 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 10. 5. 2009, iz
http://164.8.33.113/tms/index.php?option=com_content&view=article&id=345%3 Arazstava-letei-
lovek-stanko-bloudek-1890-1959-&catid=40%3 Atehniki-muzej-slovenije-v-bistri-pri-
vrhniki&Itemid=135&lang=sl.

*” Sitar, 100 let ..., str. 144.
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Podvozja in motorje so kupovali pri tujih izdelovalcih. Nacrte karoserij je
Bloudek s pomocjo sodelavcev prilagajal doma¢im razmeram in Zeljam
naroCnikov, tako da so nastajale deloma izvirne konstrukcije. Spodbujal je
uveljavljanje novih tehnoloskih postopkov, kot so varjenje jeklenih karoserij, med
konstrukcijskimi novostmi pa vecdelna sklopljiva vrata ter zglobne in vecosne

2
avtobuse.?*°

Podjetje je kmalu pridobilo dober sloves in sprejelo ter izpolnjevalo obseZna
naroCila za Beograd in druga vec¢ja mesta po Jugoslaviji in tudi v tujini. Podjetje
je leta 1937 zaposlovalo trinajst ljudi. To leto se je preimenovalo v d. d.
AvtomontaZa in je imelo dve leti pozneje Ze 60 zaposlenih. Bloudek je ostal v
njem glavni konstruktor do leta 1941, po vojni pa so podjetje podrZavili. Ohranilo
je ime, nadaljevalo delo in se na temelju Bloudkove tradicije razvilo v veliko in

sodobno podjetje.281

Leta 1936 je v AvtomontaZi nastal prvi slovenski avtomobil, ki ga je zasnoval

Bloudek in ga imenoval Triglav. Zasnovan je na podvozju DKW in z motorjem

v .. .. .. . 282
ter ve¢ drugimi sestavnimi deli istega izdelovalca.*®

Slika 73: Prvi slovenski avtomobil Triglav iz leta 1926

20 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://d111.fnm.uni-mb.si/tms/index.php?option=com_content&task=view&id=454&Itemid=206.
*! Sitar, 100 let, ... str. 145.

2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://d111.fnm.uni-mb.si/tms/index.php?option=com_content&task=view&id=454&Itemid=206.
*% Sitar, 100 let ..., str. 145.
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V tridesetih letih se je Bloudek ukvarjal s tedaj iskanim »ljudskim vozilome, ki bi
si ga lahko privoscili ljudje srednje druZbene plasti. Da bi bilo cenejSe, ga je
konstrukcijsko poenostavil. Na zadnjo os je namestil eno samo kolo in tako

odpravil diferencial. Ti nacrti so ostali v kriznih povojnih letih samo na papirju.”®*

285

Slika 74: Bloudkova risba trikolesnega vozila

Po drugi svetovni vojni so Avtomontazo podrzavili ter se usmerili v proizvodnjo
vozil za javni in tovorni promet. Bloudek se je posvetil gradnji Sportnih naprav,
zlasti smuarskih skakalnic. Zivel je do leta 1957 in doZivel potrdilo svoje
socialno nacrtovalske usmerjenosti — avto za vsakogar, ki jo je najbolj dosledno

uresnicil VolksWagnov hrog¢.

Feliks Lobe je raziskoval problematiko gibajoc¢ih se mas in je svoja odkritja za
popolno dinami¢no uravnotezenje motorjev z notranjim zgorevanjem tudi
patentiral. Vilko Peternelj je leta 1929 uveljavil svoj izum sinhronega menjalnika

1., 287
za motorna vozila. 8

V obdobju med svetovnima vojnama se je na Slovenskem Ze uveljavila trgovina

avtomobilov. Ponujali so znamke izdelovalcev kot so: Opel, General Motors,

* Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://d111.fnm.uni-mb.si/tms/index.php?option=com_content&task=view&id=454&Itemid=206.
> Sitar, 100 let ..., str. 146.

2% Pray tam.

7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.
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Blitz, MAN, FIAT, Daimler, Triumph. Obenem so se zaceli odpirati sejmi, ki jih
je vsako leto obiskovalo ve¢ 100.000 ljudi. Imeli smo avtobusno omrezje z
glavnimi sredi$¢i v Ljubljani, Mariboru in Celju. Zaradi velikega Stevila motornih
vozil so se razvile prve bencinske postaje. Naftne druzbe, ki so prevladovale pred

drugo svetovno vojno, so bile: Schell, Standard in na Primorskem AGIP.?®

Pred letom 1929 sta motoriste in avtomobiliste oskrbovali v Dravski banovini le
dve vecji Crpalki, v Ljubljani in Mariboru. Deset let pozneje jih je delovalo Ze
156, od tega 79 stabilnih, 27 polstabilnih in 50 prenosnih. Leta 1939 so prodale na
mesec povprecno 200 ton bencina in 100 ton nafte. V to obdobje pred drugo
vojno sega tudi prvo sistemati¢no urejanje, gradnja in vzdrzevanje avtomobilskih

cest.289

V Sloveniji so bili v zacetku tridesetih let v veljavi predpisi, sprejeti pred prvo
vojno, nekateri pa celo iz konca 19. stoletja. V knjizni izdaji Zbirke zakonov,
uredb, naredb in predpisov o zaSCiti javnih cest in varnosti prometa na njih
uvodnicar leta 1933 ugotavlja: »Razvoj avtomobilizma je povzroc€il v zadnjem
Cetrtstoletju, zlasti pa v povojni dobi, skoraj nepricakovani preobrat v cestnem
prometu.«*° Leta nazaj so ceste sluZile samo pescem, za Zivali, prevoz z vozovi.
V novi dobi pa so ceste zavzela motorna vozila, za katera je znacilen strojni

pogon, vecja hitrost in teZa. Cestni promet se je tako povecal.

Obdobje druge svetovne vojne je zahtevalo veliko Stevilo motornih vozil zlasti za
izvajanje bliskovite vojne, ker je bilo potrebno v najkrajSem moZnem casu
prepeljati kar najve¢ vojakov in opreme. Pojavljali so se problemi vzdrZevalne
narave. Zaradi raznolikega motornega parka je bilo potrebno veliko razli€nih
rezervnih delov. To je vse strani v vojni sililo, da so omejili Stevilo uporabljenih
modelov. Za to obdobje lahko recemo, da je potek vojne usmerjalo gorivo. Med
velikimi spopadi je bilo hkrati v pogonu tudi sto tiso¢ motorjev in z njimi deset in
ve¢ milijonov konjskih moci. Slovenija, ki je bila zajeta v vojno dogajanje s

strateSko pomembnostjo, je presegala njeno velikost in gmotno bogastvo. Na to

2% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

% Pray tam.

0 Sitar, 100 let ..., str. 149.
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kaZe tudi delitev med troje napadalcev in vc€lenjenost v Goringov strateski
gospodarski nacrt, po katerem naj bi Slovenija izdelovala letalske motorje
(Maribor), aluminij (StrniS¢e), jeklo (Jesenice, GuStanj) in energijo (dravske in

savske elektrarne).291

Med nemsko zasedbo sta okupacijska oblast in policija vpeljala strog ter oster
prometni rezim. Strogo sta nadzorovala voZnje in predpise. Vecino avtomobilov
so zaplenili za vojasko uporabo. Civilnih avtov je bilo zelo malo in $e zanje ni
bilo bencina, zato so s seboj vozili plinske jeklenke, tovornjaki pa kotle za suho
destilacijo lesnih odpadkov. Partizanske akcije so bile pogosto usmerjene v
napade na prevoze kurirjev, moStva ali materiala z motocikli, avtomobili in
tovornjaki. Zaradi njih je skorajda prenehal redni avtobusni promet. Za
vzdrZzevanje partizanskega avtoparka so med vojno pojavljale partizanske
avtodelavnice. Pogosto je bila njihova naloga preureditev tovornih vozil za pogon

z lesnim plinom, saj je primanjkovalo bencina.**

93

Slika 75: Avtomobil, predelan v partizanski delavnici?

V prvem obdobju po vojni je potekal razvoj avtomobilizma izolirano, nato pa
dokaj skladno s svetovnimi razmerami. Ve€ina vozil v prvih letih po vojni je bila
predvojne izdelave ali zaplenjenih med vojnama in so bila veCinoma potrebna

popravila ali rednega vzdrZzevanja. Tem so se najprej pridruzila vozila iz ameriSke

21 Sitar, 100 let ..., str. 157.
22 pray tam, str. 158.
23 Sitar, 100 let ..., str. 157.
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pomoci. Med osebnimi avtomobili so prevladovale limuzine — priSle naj bi
namesto pSenice, zato so jih imenovali pSeni¢niki. Ostala so v drZavni lasti, kar je
pomenilo, da so jih uporabljali posamezniki, ¢e so bili na dovolj visokih
polozajih. Pomanjkanje avtobusov so resili s tovornjaki, opremljenimi s klopmi,
nekateri so bili celo pokriti s ponjavo. Iz odpadnih delov starih avtomobilov so

.. .. v qe . . . 204
sestavljali nove, nato pa so jih zaceli izdelovati kar sami. ?

Takoj po vojni je bil eden takih inZenir in izumitelj Marjan Vracko, rojen leta
1928 v Brezicah. Zivel je v Ljubljani, kjer je izdelal vozilo mini motocikel. Leta
1946 je izdelal §tirikolesno vozilo brez prestav. Stiri leta kasneje je iz letalskega

rezervoarja kapljicaste oblike izdelal trikolesni avtomobil.*”

Slika 76: Vrackov avtomobil iz leta 1950°%°

Meril je 194 centimetrov v dolZino in le 92 centimetrov v §irino. S temi merami je
bil morda najmanjSi dvosedezni avtomobil na svetu. Registrirali so ga kot kolo s
pomoZnim motorjem. Vracko je sodeloval z raznimi izdelovalci in leta 1948
izdelal tricikel z enim kolesom spredaj in dvema zadaj, na katerem so uporabili

veliko izvirnih idej (lamelne zavore, poseben hladilni sistem ...).297

4 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 16. 5. 2009, iz
http://www.cek.ef.uni-lj.si/magister/pozar145.pdf.

* Sitar, 100 let ..., str. 163.

0 Pray tam..

*7 Pray tam.
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Slika 77: KoZarjev avtomobil »Nag« iz leta 19487

Jernej KozZar je v letih 1947 in 1948 zasnoval ter izdelal najuspeSnejsi avtomobil
na Slovenskem pod imenom »NaS«. Kozar je bil pred vojno kljuavnicar in
avtomehanik ter prevoznik in taksist v Ribnici, kjer je tudi prodajal avtomobile.
Ob koncu vojne je bil poveljnik avtoSole. Po vojni je sluzboval kot strokovnjak za
promet v raznih ustanovah in podjetjih ter predsedoval v republiski Sportni
komisiji pri Avto-moto zvezi. Ze omenjenega leta 1947 je na odpadu v Ajdovi¢ini
kupil podvozje in motor lahkega vojaskega transportnega vozila Tatra. Nameraval
je izdelati zaprt Sportni avtomobil, nastal pa je zloZljiv kabriolet z zloZljivo
platneno streho. Posebnost tega avtomobila je bila samonosna karoserija z
vklopljenimi blatniki. Kleparska dela je izvedel Lovro Osredkar, ki se je uveljavil
pri podjetju Avtomontaza. Zaradi njegovih spretnosti so ga imenovali

v . . .y 2
»ploGevinasti krojad«.””’

Avtomobil »NaS«, ki so ga ljubkovalno poimenovali ciganka, je bil dolg 410,
Sirok 172 centimetra, najvisja tocka je bila 134 centimetra, viSina od tal je znaSala
22 centimetrov; pripravljen za vozZnjo je tehtal 1050 kilogramov. Dosegal je 110
kilometrov na uro.** Avtomobil so registrirali 18. aprila 1948 in je izpolnil skoraj
vsa pricakovanja. Razstavljali so ga v Beogradu in je dobil priznanje Ljudske

tehnike. Z njim se je vozil marSal Tito. Vozilo je vzdrzalo svojevrsten trdnostni

% Sitar, 100 let ..., str. 164.
29 Prav tam.
39 pray tam.
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preskus, ko se je z njim peljalo 18 potnikov. KasnejSi lastniki so srebrnozeleni
avtomobil prebarvali v rdece. Leta 1971 po 23 letih izdelave je Se vedno vozil po
Gorskem Kotarju. Nazadnje so ga odkrili v Delnicah, vendar prepozno, da bi ga

lahko regili za muzej. Do danes se je ohranil samo volan.*’

Skupna znacilnost vseh izdelovalcev v prvih povojnih letih je bila, da so izhajali
iz obrtniske karoserijske tradicije. Z ljudskim vozilom so Zeleli dosec€i nizko ceno,
nizke stroske vzdrZevanja z malo porabo goriva, kar bi bilo primerno za serijsko
proizvodnjo. Edino vecje podjetje je bila AvtomontaZa, v kateri so se zaposlili
povojni karoseristi. Takoj po vojni so izdelovali vozila po svoji zamisli. Podjetje
so leta 1948 podrzavili. Hitro rast je doseglo sredi Sestdesetih let, ko se je
kooperacijsko povezalo s podjetjem TAM. Sredi osemdesetih let je zaposlovalo
priblizno 2200 delavcev in oskrbovalo tretjino trga nekdanje Jugoslavije, 20 %

. . . . .. 302
svoje proizvodnje pa so izvozili.*

Zacetek TAM-a sega v obdobje po drugi svetovni vojni. Ustanovili so ga leta
1947 v novonastali drzavi Jugoslaviji, temelje za proizvodnjo na Teznem pa so Ze

leta 1941 postavili Nemci, ko so zasedli Maribor.*”

Nemska vojna industrija je namre¢ potrebovala varno in primerno lokacijo za
dograditev tovarne, v kateri so nameravali izdelovati predvsem letalske dele.
Gradbena dela in pripravo infrastrukture so zaceli 25. julija 1941, tovarno pa so
zacCeli graditi Ze istega leta. Za delovno silo so Nemci uporabljali predvsem vojne
ujetnike iz razlicnih drzav, sodelovali pa so tudi MariborCani. SocCasno z
gradbenimi deli so izobraZevali bodoce delavce in strokovne kadre. Prvi trije
proizvodni objekti so bili koncani do zaCetka aprila 1942, Ceprav je zaCetna

proizvodnja stekla 7e konec leta 1941.%

! Sitar, 100 let ..., str. 164.

302 pray tam, str. 165.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://razgledi.net/blog/2007/10/10/zgodovina-mariborskega-tama-skozi-razstavljene-dokumente/.
** Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://www.rtvslo.si/zabava/avtomobilizem/tam-ugasli-slovenski-ponos/194172#1215148418.
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Slika 78: Tovarna letalskih motorjev, ki so jo Nemci zasnovali na robu ravninskih

gozdov pri Mariboru®”

Za nemske okupacijske sile je bila tovarna kljuénega pomena. Sredi leta 1942 je
bilo v tovarni zaposlenih 7.105 ljudi, od tega je bilo 4.278 vkljucenih v
proizvodni program, preostali pa so sodelovali pri gradbenih delih. Leta 1943 so
zaradi nevarnosti zavezniSkih zra¢nih napadov zaceli pospeSeno graditi podzemne
bunkerje na povrsini 8.512 kvadratnih metrov, ki naj bi kot rezervna lokacija
omogocali nemoteno nadaljevanje proizvodnje ob vse pogostejSih napadih na
tovarno. ZavezniSka letala so v zacetku leta 1944 povzrocila precejSnjo Skodo
zlasti na proizvodnih objektih, bilo pa je tudi precej mrtvih in huje poSkodovanih.
Hkrati s propadom tretjega Rajha so bile na zacetku leta 1945 vse slabSe tudi
razmere v tovarni — upadala je proizvodnja, Stevilo zaposlenih se je naglo
zmanjSevalo, popuscala je disciplina, delovni proces je bil vse bolj okrnjen,

poslopja pa so bila ve€inoma poruéena.m6

8. maja so tovarno za nekaj dni zasedli Bolgari, ki so povzrocili Se dodatno skodo
na objektih in strojni opremi. Pred njimi je tovarno zavarovala mocna enota

KNOQOJ, oblastni organ — Okrajni odbor Maribor desni breg — pa je Ze 14. maja

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=tam.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://www.rtvslo.si/zabava/avtomobilizem/tam-ugasli-slovenski-ponos/194172#1215148418.
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1945 pozval nekdanje delavce, naj se vrnejo na delovna mesta. Odziv je bil velik
in zacel se je boj za ohranitev dediS¢ine nekdanje tovarne. Po obisku Josipa Broza
— Tita junija 1945 in po nacionalizaciji je bil Milo$ Brelih imenovan za prvega
delegata v Tovarni letalskih delov. Tovarna se je zacCela specializirati za sestavo
vozil v razstavljenem stanju. Nato je Zvezno ministrstvo za industrijo odlocilo, da

se bo podjetje preusmerilo v avtomobilsko industrijo.307

Prvi avtomobil, ki so ga naredili v TAM-u, je bilo tovorno vozilo Pionir, ki so ga
izdelali po ¢eski licenci. Izdelovali so ga 15 let in naredili 17.416 vozil. V tem
¢asu so na njem po lastnih nacrtih izvedli Stevilne izboljSave in lastno izdelane

konstrukcije.*”®

Pomemben mejnik za TAM je 31. december 1946, ko je vlada Federativne
ljudske republike Jugoslavije (FLRJ) sprejela dokument o preimenovanju tovarne
letalskih delov v Tovarno avtomobilov Maribor Tezno, ki sta ga podpisala Tito in
minister za industrijo Boris Kidri¢. Tako kot drugod po drZavi so se tudi v TAM-u
spopadali s tezavami — vladalo je pomanjkanje sploSnega materiala in strokovno
usposobljenih kadrov. Kljub temu so uspeSno popravljali in izdelovali razli¢na
vozila, prenosne poljske kuhinje, avtomobilske prikolice, ventilatorje za rudnike,
avtomobilske kompresorje za polnjenje zracnic in drugo. TAM je veljal za

najvecjega proizvajalca tovornjakov in avtobusov v J ugoslaviji.309

Pozneje so priceli z izdelavo avtobusov, gasilskih avtomobilov in ostalih delovnih
vozil, ki so bila licen¢no vezana na CeSke tovornjake Praga. Sodelovali so tudi z
drugo slovensko industrijo. Zastarelo konstrukcijo so leta 1957 zamenjali z
licenco nemske firme Klockner — Humboldt — Deutz. Pri izbiri tega partnerja so
odlogili predvsem v vojaskem vrhu.*'’ Leta 1961 se je tovarna preimenovala v
Tovarno avtomobilov in motorjev Maribor. Pod novim imenom so na trg kmalu
dali druzino vozil TAM 2000. Tovarna se je Sirila predvsem z lastnimi viri in z v

letu 1967 odobrenim posojilom pri Mednarodni banki za obnovo in razvoj. Na tej

%7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz

http://razgledi.net/blog/2007/10/10/zgodovina-mariborskega-tama-skozi-razstavljene-dokumente/.

3% Prav tam.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz

glltgp://www.rtvslo.si/zabava/ avtomobilizem/tam-ugasli-slovenski-ponos/194172#1215148418.
Prav tam.
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podlagi so lahko takoj zaceli proizvodnjo 2000 vozil. Ta vozila so prodajali v vse
veC drzav, tudi v Bolgarijo, Egipt, Kongo, Gano, Turcijo, Indonezijo in

Kolumbijo.*"!

V polovici sedemdesetih let je TAM prenehal z licen¢nim izdelovanjem in je
razvil lastne konstrukcije. Nacin dela v tovarni je bil modulni (iz enakih delov so
sestavljali razlicne izdelke). V osemdesetih je imelo podjetje Siroko izbiro
tovornih terenskih, komunalnih in posebnih vozil ter avtobusov. Zal je izpad
glavnega narocnika, to je jugoslovanske vojske in celotnega trga nekdanje
Jugoslavije, povzrocil v podjetju hudo krizo in pozneje v zaCetku leta 1998 njegov
razpad. Na »pogoriScu« nekdanjega TAM-a so nastala Stevilna podjetja, ki so se

povezala z ostalimi moénej§imi podjetji.*'

Sliki 79 in 80: Primera vozil iz podjetja TAM>"?

Proizvodnja avtobusov, tovornjakov in delovnih vozil pa ni mogla zadovoljiti

Zelja in potreb Slovenije po svoji avtomobilski industriji. Uvoza v tedanjem Casu

ni bilo.}!

3! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://razgledi.net/blog/2007/10/10/zgodovina-mariborskega-tama-skozi-razstavljene-dokumente/.
312 Pray tam.

313 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=tam&btnG=1%C5% A1 %C4%8Di+sl
ike.

34 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://razgledi.net/blog/2007/10/10/zgodovina-mariborskega-tama-skozi-razstavljene-dokumente/.
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Proizvodnja avtomobilov Zastava iz Srbskega Kragujevca ni ustrezala
slovenskemu trgu — niti kakovostno niti koli¢insko. Mali Fiat, imenovan ficko, v
katerega so postopno vgrajevali vse mocnejSi pogonski agregat, je postal prvo
jugoslovansko in tudi slovensko ljudsko vozilo. Pozneje ga je zamenjala Zastava
101, v manjsi izpeljavi pa Yugo. Od leta 1990 so priceli s proizvodnjo Floride.

Vendar pa razvoj Zastave ni nikoli dohitel razvoja v razvitih drzavah.>"

Med slovenskimi izdelovalci osebnih avtomobilov ima najdaljSo, najbolj
zapleteno in najuspes$nejSo razvojno pot zdajSnji Revoz. Zacetki segajo v leto
1954 k Agroservisu in leta 1955 k Motomontazi. Ti dve podjetji sta se zdruzili
leta 1955 in leta 1959 je iz tega zdruZenja nastala Industrija motornih vozil —
IMV. Prvi proizvodi so bili dostavni avtomobili, po letu 1965 so zaceli z izdelavo
avtomobilskih prikolic. V naslednjih letih se je prvotnemu podjetju pridruZilo Se
Sest manjSih slovenskih in eno hrvasko podjetje. Proizvodnjo so organizirali v
Novem mestu. V letih 1969-1973 je IMV poslovno sodeloval z angleSkim
avtomobilskim koncernom BLMC in je v dostavne avtomobile vdeloval njihove
motorje, po tej licenci je izdeloval osebne avtomobile Austin. Zaradi velikega
porasta programa pocitniskih prikolic so leta 1972 zgradili tovarno v Belgiji, kjer
so leta 1989 zaceli izdelovati avtodome. Svoje izdelke so prodajali v vecini
evropskih mest. Leta 1990 so druZbeno podjetje IMV sestavljali: Revoz v Novem
mestu, Adria Caravan s tovarno v Novem mestu, pet dislociranih enot v Sloveniji

in ve€ podjetij v svetu.*'®

Od leta 1969 do 1972 je Renault modele 4, 6, 8, 10 in 16 posredoval v izdelavo
Litostroju iz Ljubljane, ki je izdelal okoli 20.000 vozil te znamke. Leta 1972 je
Renault sklenil navezo z IMV-jem in iz te naveze je leta 1988 nastalo podjetje
Revoz.'” V letih 1972-1997 je v Novem mestu nastalo ve& kot milijon dvesto

tiso& avtomobilov Renault, najveg izredno priljubljenih R4 — »katrc«.*'®

315 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz

http://razgledi.net/blog/2007/10/10/zgodovina-mariborskega-tama-skozi-razstavljene-dokumente/.
316 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 17. 5. 2009, iz
http://www.revoz.si/sl/inside.cp2?cid=1A97EFE5-499D-F370-5A19-
8DIC5FB6A984&linkid=inside.

*'7 Renault 4 — Miljenik vikend-graditelja, Auto klub, 26. oZuljka 2007, broj 533, str. 94.

318 pray tam, str. 95.
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Danasnja zmogljivost Revoza je okoli 100.000 vozil. Danes je eno najvecjih
Slovenskih podjetij in najvecji izvoznik. Je tudi podjetje, ki se lahko enakovredno
kosa z ostalimi izdelovalci avtomobilov in tudi edino sposobno serijsko izdelovati
avtomobile za splo$no uporabo, ki za malo denarja nudijo veliko prostora, zabave

in francoskega »chica«.*"

V Kopru je v sredini petdesetih let pricel z delovanjem TOMOS. Sprva je bila
tovarna nac¢rtovana v Sezani, vendar se je z reSeno usodo cone B slovenska vlada
odlocila tovarno zgraditi v Kopru. Nova proizvodnja je bazirala na zelo ugodni
licen¢ni pogodbi s podjetjem Steyr-Daimler-Puch. Ker je omenjeno podjetje
dvomilo o tem, da bi se Tomos lahko osamosvojil, mu je ponudilo ugodno

licenéno pogodbo.*
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Sliki 81 in 82: Obmogje tovarne TOMOS v 60. letih**!

319 Renault 4 — Miljenik vikend-graditelja, Auto klub, 26. ozuljka 2007, broj 533, str. 96.
320 Boris Brovinsky, Motorji iz Kopra, Tehniski muzej Slovenije, Ljubljana 2001, str. 11.
2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://images.google.si/imgres ?7imgurl=http://predmet.fa.uni-
1j.si/inded/03_arhiv/15_tomos/tomos03.jpg&imgrefurl=http://predmet.fa.uni-
1j.si/inded/03_arhiv/15_tomos/tomos.html&h.
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V casu TOMOS-ovega obstoja je glavni program proizvodnja mopedov. Prvi
izdelek, ki so ga sestavili v tovarni, je bilo motorno kolo Puch SG 250. Leta 1955
so jih izdelali 137.%%

Slika 83: Motorno kolo Puch SG 250°%

Izdelali so 124 skuterjev RL 125 in 100 mopedov. Podjetje se je v zaCetku svoje
moci osredotoCilo v lasten razvoj serijskih modelov. Zafetki lastnega razvoja
mopedov segajo v pozna 50. leta, ko so nastale Stevilne izpeljanke mopeda Puch
MS 50 s skupnim imenom Colibri. Posamezne izvedbe so prilagodili tudi tujim
trziséem. Okoli leta 1960 so sklenili pogodbo za prvi vedji izvoz na Svedsko. Na
prelomu v 70. leta so se v Tomosu zacele prve priprave za izdelavo avtomatikov
lastne konstrukcije. Nastal je Avtomatic Al, za katerega so v celoti izpopolnili
motor z eno prestavo in ga vgradili v prirejeni cevni okvir starega avtomatika.
Njegov naslednik A3 je bil sestavljen iz varjenega okvirja. Tako so zaceli v
tovarni izdelovati nove cevne okvirje in njihovi motorji so se tudi na pogled lo¢ili
od licen¢nih Puchovih. Po Stevilu novih reSitev prototipov in patentov sodec je
Tomosova razvojna dejavnost dosegla vrhunec v 60. in 70. letih; kriza, ki je
nastopila med letoma 1979/80, je postavila mejnik v razvojni dejavnosti. V

naslednjih letih je podjetje posodobilo celoten program dvokolesnih vozil,

322 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://www.tomos.si/content.aspx.

3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://www.cerclet.asso.fr/Images%20motos/PUCH%?20pte.
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posebno pozornost so namenili zmanjSanju hrupnosti in $kodljivih snovi v izpuhu,

v . . « - . 24
poloZaju voznika med voZnjo ter sodobnemu videzu.?

Slika 84: Proizvod podjetja TOMOS*®

Poleg teh so izdelovali Se stabilne motorje, ¢rpalke, vleCnice, motorje za plovila,
prikolice, tricikle in leta 1960 tudi avtomobile. Danes izdelujejo pohiStveno

okovje, poskusajo pa $e obuditi in ohranjati program mopedov.**°

Leta 1960 je vpeljal proizvodnjo avtomobilov, ki se je leta 1972 osamosvojila pod
imenom Cimos. S kooperanti, predvsem s francoskim Citroenom, je Cimos v letih
1972 do 1984 izdelal okoli 90.000 avtomobilov 2 CV, ki so jih poimenovali
Spacek, Ami ter Visa in Se ve€ kot 5000 posebnih predvsem reSevalnih vozil.
Spacek si je s svojim posebnim znacajem pridobil Stevilne simpatije posebno med
intelektualno mladino Sestdesetih in sedemdesetih let. Od leta 1979 je proizvodnja
osebnih avtomobilov pri Cimosu nazadovala. Podjetje se je po tem preusmerilo na
izdelavo posameznih avtomobilskih sklopov. Spremenjene razmere na trgu so
povzrocile razdor stare in podpis nove pogodbe s podjetjem CITROEN leta 1996.
Tako se je polozaj podjetja CIMOS bistveno izboljsal, saj si je kmalu pridobil

nove kupce na avtomobilskem trgu.327

24 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://www.tomos.si/content.aspx.

32 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz

http://images.google.si/imgres 7imgurl=http://www.tomos.si/images/05%2520Ponovno%2520Kon
kurencni.jpg&imgrefurl=http://www.tomos.si/tomosVceraj.asp&h.

320 Pray tam.

%7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://www.cimos.eu/index.php?page=zgodovina&item=87.
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Danes je to podjetje sposobno samostojno razviti zacetne ideje kupcev in le-te
nato predati v industrializacijo ter v redno proizvodnjo. Je eno redkih slovenskih
podjetij, ki je vpeljalo sistem nenehnega napredka. Omenjeni sistem temelji na
spodbujanju inovativnosti zaposlenih in krepitvi kreativnega medsebojnega

3
sodelovanja.3 8

Razmere na svetovnem avtomobilskem trgu so zaostrene, v Sloveniji pa so
razvojne moZznosti v glavnem povezane z izdelavo posameznih avtomobilskih
sklopov. Na tem podro¢ju imamo kar nekaj uspeSnih podjetij, med katere sodijo
Sava Kranj, ki izdeluje pnevmatike vseh vrst, MeZica akumulatorji, Iskra
avtoelektrika, Feromontaza Zalec, ki izdeluje ulite bloke in ostale ulite dele,

Avtokaroserija Maribor, AvtomontaZa Ljubljana itd.**’

Med slovenskimi avtomobili prevladujejo vozila niZjega in srednjega razreda. Od
Sestdesetih let so prevladovali Fiati, predvsem zaradi jugoslovanske licenc¢ne
proizvodnje v Kragujevski Zastavi. V tej proizvodnji je imela Slovenija z
motornimi bloki, elektricno opremo, gumami itd. priblizno tretjinski delez.
Povecevala so se tudi izvirna italijanska, ruska in poljska vozila. Poseben ogled so
uzivali Volkswagnovi avtomobili, ki so se pojavili po vpeljavi njihove
proizvodnje. Na nafem trgu so bile prisotne Se Ceske Skode in Japonski ter

Korejski avtomobili.”*

V Cimosu so izdelali premalo vozil, da bi se uveljavilo vec¢ Citroenov, to pa se je
zgodilo z Renaulti, zlasti z R4 — »katrco«, ki je v sedemdesetih letih kot ljudski
voz zamenjala prej najbolj razSirjenega ficka in stoenko. Leta 1996 so med
novimi vozili prevladovali Renaulti, predvsem Clio, nato VW-jev Polo, sledili so
jim Hyundai, Opli, Fiati, Fordi, Skode ... Leta 1997 je bil zaradi pomembnih
prednosti domacega proizvajalca na vrhu izdelovalcev najbolje prodanih vozil Se

zmeraj Revoz. Med tujimi pa Volkswagen.”!

328 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 19. 5. 2009, iz
http://www.cimos.eu/index.php?page=zgodovina&item=87

329 Brovinsky, Motorji ..., str. 11.

0 Sitar, 100 let ..., str. 172.

3 pray tam, str. 177.
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Stevilo avtobusov je v Sloveniji naraséalo do leta 1987. Takoj po vojni in do leta
1955 jih je bilo manj kakor 200, ve¢ kot 500 od leta 1961, Stevilo 1000 so
prekoracili leta 1968, ¢ez 2000 jih je bilo leta 1983. V prvih povojnih letih so
pospesevali avtobusni promet. Kasneje se je odnos do javnega prevoza spreminjal
z rastjo Stevila osebnih avtomobilov, zaradi katerih so avtobusi izgubljali
vsakdanje potnike, podobno kot Zeleznice. V ljubljanskem mestnem prometu so
avtobusi v letih 1957/1958 zamenjali tramvaje in trolejbuse, ki so vozili po
Ljubljani od 1957 do 1972. Ob koncu 20. stoletja in v zacetku 21. stoletja

avtobusni prevozniki stopnjujejo kakovost svojih vozil in prevozov.332

Tovorni promet je v drugi polovici 20. stoletja prevzel vecino kopnega
blagovnega prevoza in resno ogrozil Zelezniski promet. Po drugi vojni je bilo v
Sloveniji 2000 tovornjakov, okoli leta 1960 ve¢ kot 5000, leta 1966 10.000, leta
1976 20.000, leta 1984 vec kot 30.000, naslednje leto je bilo le-teh najvec, skoraj
34.000. Po letu 1990 pa se je Stevilo zmanjsalo pod 31.000.

Povecalo se je tudi Stevilo kombiniranih vozil. Kakovost teh vozil se je v zadnjih
letih izboljSala, tako prakti¢nost nakladanja in razkladanja, kakor tudi udobnost v

kabini.**?

Zanimiv je tudi razvoj traktorjev. Povojni rezim je nacrtno dusil industrializacijo
vasi, zato je bilo v Sloveniji Se leta 1985 le okoli 2000 traktorjev, ko pa so
naslednje leto omejitve odpravili, se je njihovo Stevilo zvisalo na 83.000 in ob
koncu tisoc€letja jih je bilo skoraj 100.000. Na Slovenskem podeZelju se je s tem

spremenila celotna podoba Zivljenja in dela.***

Posebna vozila — to so reSevalna, gasilska, delovna, Sportna, itd. — se pojavljajo na
cestah ob posebnih priloznostih. Ko opravijo svoje delo in naloge, se spet
umaknejo rednemu prometnemu utripu. Policija ne bi mogla opravljati svojega
dela brez spremljevalnih, nadzornih, transportnih, terenskih in bojnih vozil. Za

potrebe kriminalisti¢ne sluZzbe ima policija laboratorij na kolesih, podobno kakor

32 Sitar, 100 let ..., str. 178.
333 Prav tam.
33 prav tam.
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institut JoZef Stefan za ekologki nazor. Obéasno se znajdejo med civilnimi tudi

vojaska vozila.**

Poleg TOMOS-ovih motornih koles so se na slovenskih in jugoslovanskih cestah
prevazala Se motorna kolesa, izdelana v sarajevski tovarni Pretis in Zagrebski
TMZ. Ti dve tovarni sta proizvodnjo motornih koles kasneje opustili. Na podroc¢ju
koles s pomoznim motorjem sta se v 60. letih Tomosu pridruZili tovarni koles
Partizan iz Subotice in Rog iz Ljubljane. V 80. letih pa se jim je pridruzil Se

podjetnik iz Gornjega Grada Toni Rifelj.3 36

Tehnicni dosezki v avtomobilski industriji v Sloveniji so bili v preteklosti v veliki
meri plod razvojnega dela znotraj posameznih vecjih podjetij, kot sta Tomos in
TAM, ter znotraj univerzitetnih inStitutov. Danes, klub propadu omenjenih
inStitutov, se ustanavljajo novi, sodelovanje z univerzama se poglablja in prav
tako je kar nekaj posameznikov, ki so Ze pokazali konkretne izboljSave ali izume.
Pri vsem tem je danes mogocCe najveCji problem financiranje tako dragih

projektov.

Kakor koli Ze, dejstvo je, da avtomobile ima in jih uporablja veliko ljudi in na ta
nacin avtomobil uresniuje svojo prometno in druzbeno vlogo. Drugo dejstvo je,
da avtomobilska industrija ustvarja in obraca ogromen kapital ter pomembno

sooblikuje materialne tokove in druZbena razmerja.

¥ Sitar, 100 let ..., str. 179.
3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 20. 5. 2009, iz
http://www.tomos.si/content.aspx.

109



4.4 AVTOBMOBIL V BIVSI JUGOSLAVIJI

V bivsi Jugoslaviji se je zacela avtomobilska industrija razvijati Sele po
osvoboditvi. Pred drugo svetovno vojno je bila samo tovarna motorjev v
Rakovici, kjer so okoli leta 1938 zaceli izdelovati tovorne avtomobile, vendar se
je med vojno proizvodnja ustavila. Tovarno IMR so leta 1947 modernizirali in
leta 1950 so v njej izdelovali tovorne avtomobile do 3 ton nosilnosti. Konec leta
1950 so izdelali prve traktorje zadrugar s prvim domacim bencinskim motorjem.
Poglavitni proizvodi tovarne so bili trije tipi Dieslovih motorjev, ki so jih
uporabljali v industrijske namene za agregate, dvigala, traktorje, majhne

lokomotive itd.>’

Enaindvajseti maj je vojaska tovarna, ki se je leta 1955 specializirala za
izdelovanje bencinskih motorjev po licenci italijanske tovarne Fiat in jih zacela

izdelovati leta 1956.%%

Famos — kratica tovarne Fabrika motora Sarajevo — je izdelovala razli¢ne tipe
Dieslovih motorjev po licenci avstrijskega podjetja Saurer za tovarno tezkih

tovornih avtomobilov v Priboju.

FAP - Fabrika automobila Priboj je zacela leta 1953 izdelovati tovorne
avtomobile po licenci avstrijske tovarne Saurer. Proizvodi tovarne so bili: tovorni
avtomobili, tristranski kiperji, to so tovorna vozila, ki lahko stresajo razsuti tovor

. . ver - . . . . 33
na tri strani, vlacilci, avtomobilske cisterne in avtobusi. ?

Zgodovina Zavodov Crvena Zastava segajo dale¢ v preteklost, vendar se je
Zastava z organizirano avtomobilsko proizvodnjo zacela ukvarjati Sele po drugi

svetovni vojni. Glavna predvojna dejavnost je bila proizvodnja orozja. V

337 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 5. 2009, iz
http://www.avtomobilizem.com/forum/viewtopic.php?showall=1&t=46248.
338 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 5. 2009, iz
http://www.avtomanija.com/default.asp?rb=4&id=44.

3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21. 5. 2009, iz
http://www.fap.co.rs/home.htm.
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Kragujevcu so na primer leta 1853 vlili prvi top v Srbiji. Prav kamioni pa
predstavljajo zametek avtomobilske proizvodnje v Zastavi, saj so za potrebe
tedanje vojske kraljevine Jugoslavije med leti 1939 in 1941 sestavili 400

kamionov znamke Chevrolet.>*

Prvi zametki oroZarske industrije v Kragujevcu se pojavijo na polovici 19. stoletja
(29. marca 1851), ko je knez Aleksandar Karadjodjevi¢ izdal ukaz o preselitvi
livnice topov iz Beograda v Kragujevac, da bi oroZarsko industrijo skril pred
avstrijskimi in turSkimi vohuni. Kasneje se formira Artilerijska uprava
Kragujevac, ki jo sestavljajo: Livnica topov, Arzenal, Laboratorij, PuSkarna in
Smodnisnica. Tovarna je veljala za zelo napredno, o ¢emer prica dejstvo, da so Ze
leta 1884 zgradili lastno elektricno centralo in da je bila prva z elektriko

osvetljena zgradba v Srbiji, celo pred kraljevim dvorom.*"!

Ob zacetku prve svetovne vojne je bilo zaposlenih Ze okrog 4000 delavcev,
vendar so leta 1915 v Kragujevac vkorakale Avstroogrske in Bolgarske Cete, ki so
zasedle tovarno. Stroji so bili kot vojni plen preneseni v Nemcijo in Bolgarijo. Po
koncani vojni je bila zato na mirovni konferenci v Versailesu Kraljevini SHS
dodeljena vojna odSkodnina v viSini 27.356.000 takratnih dinarjev, kar je

predstavljalo 70 % vrednosti predvojnega Vojnotehni¢nega zavoda.**?

Moj obema vojnama se je Vojnotehni¢ni zavod razvil v industrijskega giganta,
razpolagal je z obratnim kapitalom, stroji in zaposlenimi delavci. Po zacetku
vojne so Nemske enote 11. aprila 1941 zasedle tovarno, odmontirali so stroje in
jih preselili v Nemcijo. Kragujevac je bil osvobojen 21. avgusta 1944, konec
vojne je tovarna docakala precej poSkodovana. V tovarni je ostalo 82 strojev, od
tega polovica neuporabnih. Zavodi dobijo zacasno ime Fabrika oruzja NOV]J, ki
jo 28. avgusta 1945 spremenijo v Vojnotehni¢ni zavod 21. oktobar, ime Crvena
Zastava se prvi¢ pojavi leta 1946. Vse do petdesetih let je bila glavna dejavnost

obnova zavodov in proizvodnja strelnega oroZzja. Zaradi presezka financ so

30 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 21.5. 2009, iz
http://www.avtomobilizem.com/forum/viewtopic.php?showall=1&t=46248.
30 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://starodobnik.net/prispevek/595.

! Prav tam.

2 Prav tam.
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ustanovili tovarno avtomobilov Crvena Zastava. Tovarna avtomobilov je imela na
zaCetku 36 zaposlenih, v primerjavi s celotnim zavodom, kjer je bilo na
orozarskem delu zaposlenih 5500 delavcev.’® Leta 1953 so priceli z izdelavo
terenskih vozil po licenci britanske tovarne Willys. Zavodi so kmalu nato odkupili
licenco za izdelovanje osebnih avtomobilov Fiat in Ze naslednjega leta, leta 1954,
zaceli iz uvozZenih delov sestavljati nekatere tipe Fiatovih vozil. Leta 1962 so
dogradili nove delavnice za serijsko proizvodnjo na tekocem traku. Tovarna
proizvaja osebne in druge avtomobile. Od osebnih avtomobilov je najprej
izdelovala Zastavo 600, popularnega ficka, nato je preusmerila proizvodnjo na

Zastavo 600 D in nato na zastavo 750.>*

Slika 85: Fiko®®

Naslednji proizvod tovarne je osebni avtomobil Zastava 101, 128 in slednje Se

Yugo, ki je bil prototip Fiata Uno.

Gosa je naziv tovarne Dragosav Djordjevi¢ — Gosa v Smederevski Palanki. Sprva
je pod imenom Jesenica izdelovala ZelezniSke vagone in mostove. Leta 1955 je
zacCela izdelovati avtobuse po licenci italijanske tovarne Alfa Romeo. Nato so se
preusmerili v izdelavo avtobusov za mestni in primestni promet, tovornjake,

priklopnike za tovornjake, trolejbuse.*

3 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://starodobnik.net/prispevek/595.

34 Sto jadi nase mladosti, Auto klub, 30. sijeénja 2006, br. 503, str. 64.

5 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=zavodi+crvena+zastava.
6 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://www.gosa-fdv.com/o-fabrici.htm.
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4.5 NAJPOMEMBNEJSI

PRISPEVKI

RAZVOJU AVTOMOBILSKE INDUSTRIJE

SLOVENCEV K

Kljub temu, da smo Slovenci sorazmerno majhen narod, smo sodelovali in Se

vedno pomembno sodelujemo v razvoju avtomobilske industrije. V spodnji tabeli

so po Sitarjevi knjigi 100 let avtomobilizma na Slovenskem povzeti nekateri

najpomembnejsi prispevki in dogodki razvoja avtomobilske industrije pri nas.

Zap. | Leto izuma, | Opis Avtor

St. dogodka

1. okoli 1800 konstrukcija trikolesnega invalidskega vozicka Ziga Zois

2. 1830 patent parnega cestnega vozila za prevoz | Josef Ressel
potnikov med Trstom in Benetkami

3. 1870 1Zum nove vrste goriva Weinzel Konig

4, 1874 izdelava motorja na to novo vrsto goriva Weinzel Konig

5. 1893 prodaja motorjev na petrole;j ing. V. M.

Zivic

6. 1898/1899 izum brezplamnega Zarilnega avtomobilskega | A. Codelli in
vziga E. Stadler

7. 1899 ustanovitev tovarne koles Janez Puh

8. 1901 izdelava prvih poskusnih vozil, trikolesnega | Janez Puh
motocikla in avtomobila

0. 1902 izdelava avtomobila tipa tonneau Anton Codelli

10. 1903 pricetek izdelave motornih koles Janez Puh

11. 1903 zacetek vrste patentov Janez Puh

12. 1906 vdelava motorja (iz tipa tonneau) v kosilnico, | Anton Codelli
nato v ladjo

13. 1906 nacrt rotacijskega motorja in na osnovi tega | Anton Codelli
izdelava avtomobila tipa tourer-coupe

14. 1906 zacetek izdelave avtomobilov Janez Puh

15. 1909 izdelava motorja za prvi avstrijski zrakoplov Janez Puh

16. 1909 patent za Stirivaljni boksarski motor Janez Puh

17. 1909 prvi polet z letalom Edvard Rusjan

18. 1913 zamisel o turboreakcijskem vozilu (hitrejSe od | F. Bratina in
zvoka) J. Nardin

19. 1916-1918 nacrtovanje orjaskega oklepnika v obliki krogle z | Anton Codelli
motorjem 3000 do 4000 konjskih moci

20. 1922 izumljanje avtomobilskih gum, ki se po poskodbi | Anton Codelli
same zalepijo

21. 1922 zacCetki predelave surove nafte na slovenskih tleh

22. 1924 prepoved voznje motornih vozil brez gum

23. 1924 patent izuma za uravnoteZenje gibljivih mas v | Feliks Lobe
eksplozijskih motorjih

24. 1924/1925 izum okrogle elektrode za avtomobilski vZigalni | Anton Codelli

sistem
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25. 1925 prvi avtomobilski sejem v Sloveniji
26. 1926 izum sinhroniziranega menjalnika Vilko Peternelj
27. 1933-1941 nacrtovanje ljudskega vozila Stanko
Bloudek
28. 1935 graditev prve moderne — betonske — avtoceste v
Sloveniji
29. 1935 prepoved voZznje motornih vozil z nenapihljivimi
gumami
30. 1936 izdelava avtomobila Triglav na podvozju DKW | Stanko
Bloudek
31. 1946 izdelava Stirikolesnega avtomobilcka Marijan
Vracko
32. 1947 v TAM-u izdelajo prvi tovornjak Praga
33. 1948 konstrukcija in izdelava avtomobila Osgoma Osredkar,
Gostisa,
Marence
34. 1948 izdelava osebnega avtomobila — Na§ Jernej Kozar
35. 1948 ustanovitev Avto-moto zveze Slovenije
36. 1950 izdelava najmanjSega dvosedeZnega trikolesnega | Marijan
vozila Vracko
37. 1950 izdelava avtomobila, podobnega sodobnemu | brata Mrak
Oplu v Ljubljani
38. 1962 od tega leta je v Sloveniji ve¢ avtomobilov kot
motornih koles
39. 1996 v Revozu izdelajo milijonti avtomobil Renault

Tabela 1: Nekateri slovenski prispevki k avtomobilski industriji**’

347 Sitar, 100 let ..., str. 189-191.
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S SESTAVNI DELI AVTOMOBILA

5.1 KAROSERIJE

Prve karoserije oziroma prvi avtomobili so bile kocije, ki so jim odstranili oje,
pod sedeze pa vgradili motor. Ob tem se je pojavilo drugacno razporejanje

sedezev in prve oblike karoserij z za§¢ito pred vremenskimi vplivi.**®

Avtomobili, ki so v poglavitnih potezah podobni nasim, so nastali, ko se je z
modelom Mercedes simplex uveljavila klasi¢na konstrukcija s spredaj vgrajenim
motorjem. Plo¢evina je postala novost in je zamenjala lesene karoserije. Zunanja
podoba avtomobilov je bila precej odvisna od karoseristov, zato so zacele biti
pomembne oblikovalske znacilnosti in tako je priSlo do velike raznovrstnosti

karoserijskih oblik. Nastale so specializirane tovarne za kalroserlje.3 ?

Oblika se je spremenila tudi zaradi naraS¢ajocCe hitrosti avtomobilov. Karoserije
so dobile v dvajsetih letih zaprte stranske stene in poSevna vetrobranska stekla.
Spremenil se je tudi hladilnik, ki je postal pokoncen, blatniki dolgi in povezani s

. . 350
stopnicami.™

Estetika je postajala vse bolj pomembna, zato so v tridesetih letih gradili razlicne
karoserije. Aerodinami¢na ali »tokona« oblika karoserije je poudarjala
avtomobilsko hitrost. Aerodinamika je pustila sledi na nadaljnjem razvoju
avtomobilov. Lepotni ideal le-teh je postal ¢im daljSi pokrov motorja, gladke

linije, poudarjeni elegantno zaobljeni blatniki.*"

Z leti je dobilo udobje sedeZev prednost pred motorji. SedeZi so postali

kompaktno zasnovani in so omogocali bolj$i izkoristek prostora. Prav tako se je

¥ Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_avtomobila.

9 Prav tam.

30 Prav tam.

! Prav tam.
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pocenila in poenostavila izdelava avtomobilov, ker so razvili samonosne

karoserije brez jeklenega okvirja.352

5.2 HLADILNIKI

Temeljni del avtomobila je hladilnik oziroma hladilni sistem, s katerim so
konstruktorji poskusSali odvajati toploto, ki nastane v motorju zaradi notranjega
izgorevanja. Prva konstrukcija hladilnega sistema je temeljila na izparevanju.
Pred tem je avtomobilski motor Daimlerja deloval tako, da so ga hladili kar z
vodo. Pri nacinu izparevanja je bila skozi hladilne cevi napeljana izparela voda, ki
je vodila v kondenzator, kjer se voda ohladila in odtekla nazaj v posodo z vodo.
Po cca dvajsetih prevozenih kilometrih je bilo v hladilnik potrebno ponovno naliti

Stirideset litrov vode.>?

Leta 1890 je Daimler razvil novost na podro¢ju hlajenja, v svoj avtomobil je
speljal hladilno vodo. Ta je krozila s pomocjo Crpalke, ki je bila nad motorjem in
sistemom cevi. Nato se razvili hladilni sistem s hladilnimi rebri, ki velja za
uporabnega Se danes. Ta nacin, ko pretok zraka med voZnjo hladi motor, so si

omislili konstruktorji Porsche, Franklin in De Dion.*™*

Zraven teh hladilnih sistemov obstajajo Se hladilni sistemi s termosifonskim

hlajenjem, to je na osnovi kroZenja vode, ter kroZenje pod pritiskom, to je

kroZenje vode s pomoc¢jo majhne érpallke.3 >

2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_avtomobila.

53 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://www.fs.uni-lj.si/kes/LTE/EStroji/Seminar-Volovec.pdf.

34 Prav tam.

% Prav tam.
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5.3 KRMILA

Na zacetku so imela vozila za krmilo le vzvodno ro€ico za vodenje sprednjih
koles. Krmilni drog je bil navadno na sredini. Zaradi krmilnega kolesa, ki je imel
rocico, so vozilu dali ime »kavni mlincek«. Cez €as so se konstruktorji odlocili,

da krmilni drog rahlo nagnejo in mu namesto ro¢ice naredijo krmilni obrog.**®

TeZzava je nastala pri upravljanju vozila, ker so se zaradi preobremenitve koles pri
vrtenju v¢asih morali vkljuciti vsi potniki. Sprednja kolesa so nato nekoliko
zmanjsali, kar pri voznji v ovinek ni veliko pomagalo. VoZnja je bila kljub temu

¥ . 7
Se vedno nevarna in tvegana.35

Tezave z upravljanjem so tekom razvoja avtomobila odpravili. S tem je kocija
postala avtomobil. Nov sistem upravljanja je razvil Daimler leta 1889, toda leta
1893 mu je zamisel prevzel Benz. Njegovo vozilo Victoria je vsebovalo sistem
samostojnega vodenja obeh osnih krakov, kar je omogocalo, da se je pri zaviranju
hitrost sprednjih koles prilagajala upravljanju. Kolesa so izenacili na enako

velikost, saj zaradi zaviranja ni bilo ve¢ potrebe, da so sprednja kolesa manja.*”®

Zraven krmilne roCice pri prvih avtomobilih so bile tudi druge naprave za
upravljanje, to so prestavna rocica, rocici za premikanje gonilnega jermena in

reguliranje meSanice, ro¢ica za plin ter regulator predvziga.””

336 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_avtomobila.

37 Prav tam.

% Prav tam.

3 Prav tam.
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5.4 KOLESA

Pomemben sestavni del vozila so kolesa, ki so bila pri prvih vozilih pretrda in
neelasticna. Kolesni obro¢i so bili Zelezni in ropotajoCi, ni jih ublaZilo niti
najboljse vzmetenje. To hibo so odpravili, ko so zaceli uporabljati s polno gumo
obdano kolo. Klub temu so se pri voznji Se vedno morali izogibati neravnim

- . 3
povrSinam na cesti. 60

Velik korak naprej so bile pnevmatike, ki jih je leta 1845 izumil William
Thomson. Le-te so uporabljali za kocCije v Hyde Parku, da so omilili hrup.
Kasneje je Sel patent v pozabo. Lata 1888 so Dunlopu priznali patent za
pnevmatiko. Dunlop je dolgo Casa iskal reSitev, ki bi voZnjo naredila prijetnejSo.
Priskrbel si je 16-palcno leseno platis¢e. Nanjo je pritrdil gumijasti trak, iz
katerega je izdelal zrac¢nico oziroma z zrakom napolnjeno cev. Svoj izum, ki mu
danes pravimo zracnica, je na kolut pritrdil s pomoc¢jo debelega platna. Kasneje
mu je uspelo zracnico prevleci na kolo trikolesnika. Tovarnar in dirka¢ Harvey du
Cros je Dunlopa pregovoril, da je le-ta v Dublinu ustanovil podjetje za izdelavo

zradnic za kolesa.>®!

Edouard Michelin je v Franciji za avtomobilsko dirko Pariz—Bordeaux—Pariz
montiral Dunlopove pnevmatike na kolesa Peugeotovega motornega vozila.
Omislil si je odstranljiv obroc, ki je bil pritrjen z vijaki. Michelin je s svojim
bratom na francoskih tleh v Clermont-Ferraandu odprl tovarno pnevmatik. Na
nemskih tleh se je zacela proizvodnja pnevmatik leta 1873, ko je bila ustanovljena

druzba Continental Caoutschuk und Gutta Percha.’®?

Kolesa, ki so se lahko snemala, so razvili leta 1908 pri druzbi Whitworth. To so

. o L iy . 363
bila kolesa, pritrjena z matico, imela so Zi¢ne napere in pestom. 6

3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_avtomobila.

3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://wapedia.mobi/sl/James_Dunlop.

362 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Pnevmatika.

%3 Prav tam.
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5.5 MOTORJI

Danes poznamo celo vrsto motorjev, ki se razlikujejo predvsem v vrsti energije,
ki jo uporabljajo. Elektromotorji, na primer, uporabljajo elektricno energijo.
Motorji z notranjim zgorevanjem uporabljajo toplotno energijo, ki nastane pri
zgorevanju. Danes obstaja cela vrsta konstrukcijskih izvedb batnih motorjev z
notranjim zgorevanjem, zato jih zaradi preglednosti razvr§¢amo po razli€nih
kriterijih:

® po nacinu vZiga,

e Stevilu taktov,

® po vrsti hlajenja,

¢ glede na gibanje bata,

e glede na razpored valjev.*®

5.5.1 DELITEV PO NACINU VZIGA

Osnovna delitev motorjev z notranjim zgorevanjem po nacinu ustvarjanja zmesi
in vzigu:
¢ Dbencinski motorji (vzig z elektri¢no iskro),

e dizelski motorji (samovZzig zaradi kompresije).

Bencinski motorji prednostno delujejo z bencinskim gorivom. Zmes goriva in
zraka se pripravi pred dovodom v zgorevalni prostor. Za vZig so potrebne
vzigalne svecke. Dizelski motorji obratujejo z dizelskim gorivom. Zmes nastaja v
motorju. Zgorevanje v valjih se zacne s samovzigom, ki ga omogoci kompresija.
Zaradi nacina vziga se imenujejo tudi motorji s kompresijskim vzigom. Obstajajo

pa tudi motorji s hibridnim naginom vziga.*®

3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://tehnika.fnm.uni-
mb.si/projekti/energetika%2005/motorji_notranji.html#Delitev%20po%20nacinu%20v%C5%BEi

ga.
395 Pray tam.
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5.5.2 DELITEV PO STEVILU TAKTOV

Delitev motorjev z notranjim zgorevanjem po nacinu delovanja oziroma Stevilu
delovnih taktov:

e Stiritaktni motorji — pri njih delovni proces sestavljajo $tirje gibi valja
oziroma vrtljaja ro¢i¢ne gredi. Stiritaktni motorji imajo lo¢eno izmenjavo
plinov.

e Dvotaktni motorji — pri njih delovni proces sestavljata dva giba valja
oziroma en vrtljaj rocicne gredi. Dvotaktni motorji imajo odprto

izmenjavo plinov.*®

5.5.3 DELITEV GLEDE NA NACIN HLAJENJA

® Vodno hlajenje valjev (monoblok ima izdelane preto¢ne kanale za vodo);
e zracno hlajenje valjev (blok je izdelan z zunanjimi rebri, zato so valji
obi¢ajno lo¢eni med seboj, da lahko povecamo povrsino reber, ki odvajajo

toploto okoliSkemu zraku).

Stene motornega bloka imajo obiCajno debelino med 4 in 8 mm. Zaradi zelo
komplicirane oblike se te stene ne strjujejo enakomerno, zato ostanejo v njih, po
litju, znatne notranje napetosti, ki se ne porazgubijo do konca Zivljenjske dobe
motorja. Zato je zelo nevarno, ¢e je blok podvrZzen hitrim spremembam
temperature in ¢e dolijemo hladno vodo v pregret motor, saj pri tem rade

. 367
nastanejo nevarne r. azpoke. 6

3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://tehnika.fnm.uni-
mb.si/projekti/energetika%2005/motorji_notranji.html#Delitev%20po%20nacinu%20v%C5%BEi

ga.
7 Pray tam.
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5.5.4 DELITEV GLEDE NA GIBANJE BATA

® Motorji s premocrtnim gibanjem bata,

® motorji s kroznim gibanjem bata (npr. Wanklov motor).

Po letu 1965 je Mazda odkupila vse pravice do izdelave Wanklovega motorja.
Kljub temu, da so se mnogi proizvajalci odvrnili od rotacijskih motorjev, v
glavnem zaradi predpisov o varCevanju z gorivom in zaradi onesnaZevanja okolja,

jih je Mazda razvijala nalprej.368
5.5.5 DELITEV GLEDE NA RAZPORED VALJEV

® Motorji z vise¢imi ventili,
e vrstni motorji (valji stojijo v vrsti),
e leZeci (bokser) motorji (valji so nasproti lezeci),

e motorji, ki imajo valje v obliki &rke »V«.*®

3% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 23. 5. 2009, iz
http://tehnika.fnm.uni-
mb.si/projekti/energetika%2005/motorji_notranji.html#Delitev%20po%?20nacinu%20v%C5%BEi

ga.
% Dokumenting Internet Sources (b. d.). Pridobljeno 25. 5. 2009, iz

http://ro.zrsss.si/projekti/kmetijstvo/motor/vmvalji.htm.
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6 SKRAJNOSTI VAVTOMOBILIZMU

6.1 HITROSTNE

NajstarejSa avtomobilska dirka se je odvijala leta 1878 na 323 km dolgi progi od
Green Baya do Madisona v ZDA, zmagal je avtomobil na parni pogon znamke

Oshkosh.*™

Prva tako imenovana prava avtomobilska dirka, na kateri so tekmovali avtomobili
z bencinskimi motorji, se je odvijala na 1178 km dolgi progi med Parizom in
Bordeauxom leta 1894. V dirki je zmagal francoski voznik Emile Levasor z

dvosedeznim avtomobilom panhard — levassor.”"

Ze v petdesetih letih 20. stoletja se je na trgu pojavilo nekaj izredno zmogljivih,
mocnih in hitrih avtomobilov. Leta 1950 se je konalo povojno omejevanje
potros$nje bencina in konstruktorji so zaceli ustvarjati avtomobile, ki naj bi bili
hitrejsi kot kateri koli pred njimi. Takrat so nekateri avtomobili Ze presegali
hitrosti preko 220 km/h. V zgodnjih petdesetih letih so se na trgu pojavili Sportni
avtomobili tovarn, kot so Jaguar, Mercedes-Benz, Porsche, Aston Martin,
Maserati in Ferrari. Namenjeni so bili dirkam in voznji po navadnih cestah,

oznacevali so jih s skupnim vzdevkom Grand Turismo ali GT.*”*

V Ameriki so spomladi 2007 predstavili prvi dvosedezni avtomobil SSC Ultimate
Aero TwinTurbo, ki razvije hitrost do 443 km/h.>"

70 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/Oshkosh,_Wisconsin.

' Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Zgodovina_avtomobilizma.

372 Projekt B.A.T., Auto klub, 17. prosinca 2007, br. 552, str. 113.

7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://en.wikipedia.org/wiki/SSC_Aero.
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Slika 86: Sportno vozilo Mercedes-Benz 300SL*"*

Povsem drugacna vozila od cestnih so dirkalni avtomobili ali drugace imenovani
dirkalni stroji na kolesih. Odprte, enosedeZne karoserije so izdelane iz izjemno
lahkih snovi in so tako nizke, da skoraj drsajo po tleh. »Trup« in krilca so tako
aerodinamic¢no oblikovani, da so kolesa ¢vrsto pritisnjena ob tla. Ogromne, Siroke
poganjajo po dirkalis¢ih s hitrostmi nad 300 km/h. Konkurenca v avtomobilskih
dirkah je tako velika in kruta, da so konstruktorji neprestano na delu, da si
izmislijo kaj novega, kar bi njihovim dirkalnikom prineslo prednost pred drugim.
Vsak dirkalnik pa mora slediti strogim pravilom, ki veljajo za avtomobile

Formule 1. Pravila morajo vsako leto prilagajati novim tehni¢nim dosezkom.*”

Image area shown only. Print will include white space around image area.

Sliki 87 in 88: Dirkalnika iz leta 1938 in 1950°"°

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://www.seriouswheels.com/pics-mno/Mercedes-Benz-300-SL-Coupe-FA-DO-1024x768.jpg.
7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://sl.wikipedia.org/wiki/Formula_1.

376 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz

http://images.google.si/imgres ?imgurl=http://users.triera.net/muraumat/alfal58.jpeg&imgrefurl=ht
tp://www joker.si.
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Posebno mesto v zgodovini Sportnih avtomobilov zaseda Enzo Ferrari. Le-ta se je
z dirkanjem, dimom in bencinskim izgorevanjem srecal Ze zelo zgodaj v otroStvu.
Ko je bilo malemu Enzu komaj deset let, ga je oce odpeljal na avtomobilsko
tekmo v Bologno. Tega leta sta se za zmago borila Vincenzo Lancia in Felice
Nazzaro. Zelja po tekmovanju se mu je uresni¢ila $ele po prvi svetovni vojni, ko
je postal voznik na dirkah. Tekmoval je vse do leta 1932, kasneje pa se je posvetil

konstruiranju §portnih avtomobilov.?”’

6.2 TEHNOLOSKE RAZISKAVE

Na podro¢ju avtomobilske industrije se na podrocju raziskovanja in izdelave
avtomobilov iS¢ejo vedno novejSe resSitve. Alternativni pogoni postajajo vse bolj
aktualni, glavni razlog predstavlja dejstvo, da so obstojeCi viri energij, to so
koli¢ine zalog nafte, omejeni. Kljub temu da se razvijajo modernejsi in varcnejsi
motorji, ostaja dejstvo, da imajo nafta in fosilna goriva veliko stranskih uc¢inkov.

Najvecji davek uporabe fosilnih goriv pa placuje narava. V zrak uhaja ogromna
kolicina Skodljivih snovi od strupenega ogljikovega monoksida do duSikovih
spojin, ki povzro€ajo smog. Sporen je predvsem ogljikov dioksid, ki povzroca
globalno segrevanje, katerega posledice so vidne iz dneva v dan. Tako bi morali
biti pogoni prihodnosti manj potratni in okolju prijaznejsi. Kar pa je najbolj
pomembno, morali bi biti dostopni $irSi mnoZici prebivalstva predvsem iz

ekonomskega stalisca.

NajenostavnejSo reSitev predstavljajo pogoni, ki so po zasnovi zelo podobni
obstojeCim, le da namesto nafte oziroma njenih derivatov uporabljajo alternativna
goriva. Najpogosteje so to naravni plin, vodik, etanol, metanol, bioetanol in

- .37
gorivne celice.”®

Konvencionalne zaloge nafte naj bi ob sedanjem scenariju zadostovale Se za

naslednjih 30 do 40 let, vendar vsa svetovna nahajaliS¢a Se vedno niso znana.

77 Dani strasti in slave, Auto klub, 17. srpnja 2006, br. 515, str. 104.
778 Nove tehnologije, Auto klub, 13. oZzujak 2006, br. 506, str. 44.
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Geologi vedo, da so zaloge nekonvencionalne nafte, ki v ve€ini ni odkrita, zelo

velike.

Alternativa je zemeljski plin, ki ga je ve¢ kot nafte. Kot pogonsko gorivo se lahko
uporabi tudi metanol, ki se ga da pridobivati iz premoga. Druga moZnost za naftni
nadomestek pri pogonskih gorivih je etanol iz biomase. V JuZni Ameriki,
predvsem v Braziliji, pridelujejo velike koliine etanola iz sladkornega trsa.

Ameri¢ani le-tega proizvajajo iz koruze.”

Alternativa, ki bo po mnenju strokovnjakov zaZivela ez priblizno trideset do
Stirideset let, je vodik. Proizvajali ga bodo iz plina ali drugih obnovljivih virov.
Toda najprej je potrebno znizati proizvodno ceno. Uporabimo ga lahko kot

zamenjavo bencina ali dizla v konvencionalnih motorjih.380

Gorivne celice so sistem, ki skozi elektro-kemic¢ni proces iz goriva — vodika —
proizvaja elektricno energijo. Gorivne celice so zelo drage in prav tako
proizvodnja vodika. En joule vodika je v primerjavi z joulom bencina ali dizla
precej drazji. Cena motorja na gorivne celice bi morala zelo pasti, da bi bila lahko

konkuren¢na bencinskim ali dizelskim motorjem.

Prvo gorivno celico je sestavil sir William Grove leta 1839 in jo poimenoval
plinska baterija, kar nam pove, da je princip delovanja v osnovi podoben bateriji.
Gorivne celice so bile vse do vesoljskih poletov pozabljene. Program Gemini je
uporabljal membranske gorivne celice, program Apollo pa alkalne — tukaj so se
pojavile tezave, ko se zaradi izgube kisika iz rezervoarja z gorivnimi celicami ni

dalo proizvajati elektri¢ne energije.381

Razvoj gorivnih celic za uporabo na Zemlji se je zacel Sele v devetdesetih letih
prejSnjega stoletja. Pionirja sta podjetji IFC iz Connecticuta in Ballard iz Kanade.

Slednji se je zdruZzil z Daimler Chryslerjem in Fordom. Tudi General Motros in

7 Nove tehnologije, Auto klub, 13. ozujak 2006, br. 506, str. 45.
380 pray tam, str. 49.
3! Dolaze hibridni bolidi, Auto klub, 5. svibnja 2008, br. 562, str. 121.
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Toyota ne zaostajata z razvojem. BMW razvija sistem gorivnih celic v sklopu

programa Clean Fuels.*?

Glavna prednost gorivnih celic je v visoki stopnji energetske izkoriS¢enosti — ki je
veliko vecja kot pri klasicnem motorju z notranjim zgorevanjem — in velikih
ekoloskih prednostih, saj gorivne celice ne proizvajajo $kodljivih izpuSnih plinov.
Prvo S§irSo uporabo avtomobilov z gorivnimi celicami zato pri¢akujemo v
Kaliforniji — ZDA, ki prednjadi v ekoloskih predpisih. Glavna pomanjkljivost je,
da je vodik kot gorivo zelo neprakticen. Najprej ga je treba pridobiti iz vode ali
naravnega plina, kar predstavlja veliko porabo energije, to je priblizno 90
odstotkov. Zraven tega so rezervoarji za vodik (komprimiran ali utekocinjen)
dragi in zavzemajo veliko prostora. Najvecja teZava bo dosec¢i konkuren¢no

Cel'IO.383

Gorivne celice so v osnovi enostavni sistem, ki ga tvorijo membrane, elektrode in

loc¢ilne ploSce. Najdrazji materiali so fluorinirani polimeri, ki se uporabljajo za

membrane, ter platina, ki sluZi kot katalizator v elektrodah. Za en kilovat moc¢i je
84

potreben priblizno gram platine.’

Slika 89: Hondino vozilo na gorivne celice™

32 Trec¢a generacija hibrida, Auto klub, 13. veljace 2006, br. 504, str. 54.

33 Svjetski rekord na vodik, Auto klub, 27. kolovoza 2007, br. 544, str. 86.

¥ Trec¢a generacija hibrida, Auto klub, 13. veljace 2006, br. 504, str. 32.

% Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=Hondino+vozilo+na+gorivne+celice
&btnG=1%C5%A1%C4%8Di+slike.
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Motorji na naravni plin — naravni plin je gorivo v plinastem stanju, ve¢inoma ga
sestavljajo metan z manjSimi primesmi propana, etana, helija, ogljikovega
dioksida in vode — postajajo vedno bolj zanimivi predvsem zaradi dobrega
izkoristka, saj so okolju bolj prijazni in imajo doloceno prednost, saj lahko dobro
izrabljajo obstojeCo infrastrukturo. Danasnji motorji na naravni plin imajo pri
polni obremenitvi podobne izkoristke kot dizelski motorji, pri nizjih

obremenitvah pa nizjega. Zanimivi so predvsem za industrijo.

Avtomobil na takSen pogon je izdelala japonska Honda, in sicer model Civic
Sedan GX. Avto je bil izbran za najCistej$i avtomobil z motorjem z notranjim
izgorevanjem, kot gorivo uporablja stisnjen naravni plin ter dosega izjemne

rezultate na podro&ju varéevanja z energijo.>™

Sliki 90 in 91: Primer modela Honda Civic Sedan GX°%

Danes je na svetu okoli 7 milijonov vozil, ki za pogon uporabljajo avtoplin. V
Evropi jih je najve¢, nad 1,2 milijona v sosednji Italiji. Sledijo ji Poljska,
Nizozemska in Francija. Slovenija je na dnu te lestvice, saj se lahko z avtoplinom
oskrbimo le na Stirih bencinskih servisih in sicer v Ljubljani, Mariboru, Ankaranu
in Kopru. Sama uporaba plina za pogon motorjev z notranjim zgorevanjem sega v
leto 1913, kar je samo leto kasneje od zacetka uporabe plina v gospodinjske

namene.388

36 Trec¢a generacija hibrida, Auto klub, 13. veljace 2006, br. 504, str. 33.

7 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=Honda+Civic+Sedan+GX &btnG=1%
C5%A1%C4%8Di+slike.

3% Plin triput jeftiniji od benzina, Auto klub, 24. travnja 2006, br. 509, str. 31.
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Naslednja moZnost so elektricni motorji — enosmerni, ki kot gorivo uporabljajo
elektriéno energijo, ki se med drugim lahko pridobiva iz son¢ne energije. Pri
svojem obratovanju ne onesnazujejo okolja in so zelo tihi. Najvecjo tezavo pa
predstavlja shranjevanje energije. Da bi shranili zadostno koli¢ino energije,
potrebujemo veliko Stevilo akumulatorjev. To pa predstavlja teZavo, saj so tezki
in smo tako precej omejeni tudi glede razdalje, ki jo takSen avtomobil lahko
prevozi. Naslednja tezava, ki se pojavi, pa je njihova Zivljenjska doba in cena ter

relativno dolg &as, ki ga potrebujejo akumulatorji, da se ponovno napolnijo.”™®

Mnogo podjetij in zasebnikov je poskuSalo priblizati elektriéne avtomobile
kupcem, a so praviloma ostali brez uspeha. Med najbolj znanimi elektricnimi
avtomobili, ki se na trgu niso uveljavili, je vozilo amerisSkega koncerna General
Motors EV1, na osnovi katerega so posneli celo dokumentarni film — Kdo je ubil
elektricni avtomobil? Predsednik ameriSkega centra za raziskovanje avtomobilov
David Cole je dejal, da je najtezje navaditi voznike, da se bodo odpovedali

udobnosti in udobju samo zaradi ekologije.*”’

Slika 92: Primer elektricnega avtomobila, predstavljenega na sejmu v Tokiu™"

9 65 km na struju s jednim punjenjem, Auto klub, 29. sije¢nja 2007, br. 529, str. 54.

%3 4 kune za 100 km, Auto klub, 14. kolovoza 2006, br. 517, str. 30.

*! Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=elektri%C4%8Dni+avtomobil.
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Slika 93: Avto na alternativni pogon®”

V letu 2006 so v manufakturi Tesla Motors v Kaliforniji izdelali elektromobil
Tesla EV Roadster, ki ga poznavalci postavljajo ob bok najhitrejSim
avtomobilom, Ferrariju in Porscheu. V njem je vgrajen indukcijski elektromotor,

patent Nikole Tesle. Le-ta je motor izumil davnega leta 1883.%%

Avtomobili se prisotni tudi v filmski industriji, kjer nekateri modeli izzivajo
posmeh, spet drugi zacudenje, fantastiko in neresni¢nost kot Batmobil v filmu
Batman in razliéni modeli avtomobilov v Bondovih uspeSnicah. Le-ti so

. . v ey . ve - . . 4
predelani, najmoénejsi, najlepsi in so dobra reklama za proizvajalca.™

Na avtomobilskem trgu se pojavljajo, kakor v tekstilni industriji (majice, ¢evlji) in
zdravstvu (zdravila) ... ponarejevalci t. i. imitatorji. Najve¢ ponaredkov ustvarijo
na Kitajskem, kjer Zelijo privabiti ¢im vec¢ kupcev. NajveC kopij se ustvari z
znamkami Mercedes, BMW, Mini in Ferrari. Te kopije pa nikakor niso v celoti

podobne izvirnikom in na trgu izzivajo posmeh.**’

%2 Dokumenting Internet Sources. (b. d.). Pridobljeno 24. 5. 2009, iz
http://images.google.si/images?svnum=10&um=1&hl=sl&q=Avto+na+alternativni+pogon&btnG=
1%C5%A1%C4%8Di+slike.

%3 3 4 kune za 100 km, Auto klub, 14. kolovoza 2006, br. 517, str. 31.

*** Svi Bondovi automobili, Auto klub, 20. studenog 2006, br. 524, str. 48.

% Oprez stizu laZnjaci, Auto klub, 6. studenog 2006, br. 523, str. 66.
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7 ZAKLJUCEK

Z velikim zanimanjem in veseljem sem prebirala gradivo za diplomsko nalogo.
Tema razvoja avtomobilizma me je Ze od nekdaj pritegnila. Verjetno temu botruje
tudi moj Studij, oziroma vezava z predmetom tehni¢ne vzgoje, kjer smo se
seznanili s sestavnimi deli avtomobila in delovanjem motorjev.

Kdo, kje in zakaj pa so ljudje, oziroma posamezniki in kasneje tovarnarji

izdelovali avtomobile sem spoznala skozi nastajanje tega dela.

Ljudje so uporabili veliko iznajdljivosti in domiSljije skozi vsa zgodovinska
obdobja razvoja vozil. To pa je pomenilo samo napredek, razvoj, izpopolnjevanje
in nadgradnja prevoznih sredstev.

Zacelo se je z vpraSanji...Zakaj prenaSati breme?...Ce ga lahko vozimo...Zakaj

hoditi pes?...¢e se lahko peljemo..., vse to so vprasanja z inovatorskimi odgovori.

Prav tako avtomobilizem na Slovenskih tleh ni veliko zaostajal za evropsko
oziroma svetovno zgodovino. Glede na »majhnost« slovenskega naroda smo tudi
mi z Codellijem dobili prvi »uvozZeni« avtomobil. Nekje pol stoletja kasneje pa Se

prvi Bloudkov avtomobil izdelan na domacih tleh.

Razvoj avtomobilizma in kasneje potrebe ljudi so botrovale za nastanek in
ustanavljanje podjetij, tovarn za izdelavo avtomobilov in njihovih sestavnih
delov. V teh podjetjih so se rodile nove ideje in zamisli izdelovalcev. Tako
poznamo in uporabljamo avtomobile najrazli¢nejSih oblik in karoserij, kot so:
limuzine, cabrio, karavan, tovorno vozilo in enoprostorno vozilo.

Ravno v teh podjetjih je bilo zaposlenih na tisoCe ljudi, kateri pa so v Casu
gospodarskih kriz izgubili delo, hkrati pa so se ravno v teh kriznih ¢asih rodile

nove ideje in opaznejsi napredek konstruktorjev.
Velik problem razvoja avtomobilizma danaSnjega Casa predstavlja onesnaZevanje

okolja z izpu$nimi plini, sprememba okolja zaradi gradnje cest in avtocest, ter

prometne nesrece.
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Na cestah zaradi brezglavega divjanja in preseganja zmogljivosti vozil izgubi
letno vedno ve¢ ljudi Zivljenje. Se bolj zahrbtno in kruto je prav onesnaZevanje, ki
ga povzroCajo avtomobili, zaradi katerega vsako leto umre vec ljudi. Velik

prispevek izpusni plini dodajo k ucinku tople grede.

Zato si nekatere drzave prizadevajo za zmanjSanje teh izpustnih plinov z
najrazlicnejSimi ukrepi in zakonodajami. Predvsem se zavzemajo za CistejSa
goriva, brez vsebnosti Zvepla, uporabo novejSih avtomobilov z vgrajenim

katalizatorjem in avtomobile, kateri uporabljajo za pogon naravne vire.
Ponekod so Ze uvedli omejitev prometa v mestnih srediS¢ih. Najbolj znan je

Evropski dan brez avtomobila, v katerega so vkljuena evropska mesta, tudi

Ljubljana in Maribor.
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