AEROPUERTO DE VILLAFRIA.
NOTAS PARA SU HISTORIA

ALBERTO C. IBANEZ PEREZ

EL AEROPUERTO NACIONAL DE VILLAFRIA

La historia del Aeropuerto Nacional de Villafria, con tal deno-
minacion, fue breve e intensa, no tanto por su actividad, cuanto por
las dificultades que hubo que vencer para dotarle de los servicios
adecuados para su funcionamiento, siempre muy limitado en lo que
Se relaciona con la razén de su creacion: la aviacién civil.

La vida del Aeropuerto Nacional de Villafria se desarrolla a lo
largo de 13 afos, desde el dia 19 de julio de 1927, en que se publicé
el R. D. por el que se constituyen las Juntas Locales de Aeropuertos,
a cuyo amparo nace la del Aeropuerto burgalés, hasta el dia 2 de no-
Viembre de 1940, en que se publica la Ley de Aeropuertos que dis-
Pone la disolucion de tales Juntas y, consecuentemente, aunque na-
da expreso se sefiala en el texto legal, el traspaso de sus propiedades
al Ministerio del Aire, recién creado, pasando el Aeropuerto Nacio-
nal a convertirse en el actual Aerédromo Militar de Villafria.

LA JUNTA DEL AEROPUERTO NACIONAL DE Burcos

El Real Decreto de 19 de julio de 1927 (1) dictaba las bases para
el reglamento de constitucién y funcionamiento de las Juntas o Pa-

tronatos de construccién y explotacion de los Aeropuertos civiles.
-‘_‘_"‘—‘—-—__

(1) Gaceta de Madrid de 20 de julio de 1927.
——
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Con este Decreto se trataba de impulsar el establecimiento de insta-
laciones que impulsaran la aviacién civil, pero dejando que fueran
las propias ciudades a través de sus organismos y entidades las que
tomaran la iniciativa de acuerdo con sus necesidades y capacidad
para llevar a cabo los diversos proyectos y, en consecuencia, corrie-
ran con los gastos de la instalacién y funcionamiento de las instala-
ciones que se pondrian a disposicion de la naciente Aviacién Militar
en caso de necesidad. Como vemos ocurri6 llegada la ocasién, pocos
anos después.

En Burgos, unos pocos anos antes, se habia estudiado la conve-
niencia de construir un aeropuerto civil, con la finalidad muy con-
creta de que se convirtiera en uno de los puntos de etapa al servicio
de una linea aérea regular que, atravesando toda la Peninsula, iria
de San Sebastidn a Canarias, cuyo proyecto estaba totalmente fina-
lizado (2). En €l se incluia otra linea, igualmente regular, que al mis-
mo tiempo se complementaria con la anterior, desde La Coruna a
Barcelona. El aeropuerto de Burgos desempenaria el importantisi-
mo papel de ser el punto de enlace de ambas lineas, lo que le daba
una singular categoria. Los estudios para llevar a cabo el proyecto
estuvieron muy avanzados, pero finalmente no se llevé a la practi-
ca. Si bien nos consta que, en anos posteriores, el Aeropuerto de Vi-
llafria fue uno de los puntos de escala de una linea regular que unia
el Norte de la Peninsula con las plazas de soberania espafola en el
Norte de Africa.

No obstante, aun cuando no habian nacido en Burgos, la acogida
y apoyo mostrados en favor de los proyectos sefialados demuestran
que existia en nuestra ciudad un clima favorable a la aviacién civil
que no dejaria de producir su fruto. Naturalmente, y no podia ser
de otro modo, se trataba de un interés mantenido por parte de unas
pocas personas con capacidad para prever el interés y posibilidades
inmediatas y, mas aun, futuras del nuevo medio de transporte. No se
pretendia tanto solucionar problemas de comunicacién sino de per-
feccionar el sistema. Como ocurre en toda gran empresa, no se pen-
s0 s6lo en atender a las necesidades presentes sino, también, de an-

(2) La concesion del permiso para la explotacién comercial de esta linea se hi-
zo por Real Orden de 16 de enero de 1924. En el Archivo Municipal de Burgos —Sec-
¢ién de Fomento, n.* 492 se conserva un plano de grandes dimensiones con la ruta
de esta linea aérea, en la que Burgos aparece como aeropuerto de escala entre los de
Vitoria y Valladolid.
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ticipar las soluciones a las que pudieran surgir en el futuro (3), ga-
rantizando al mismo tiempo que este futuro se pudiera desarrollar
con brillantez y sin necesidad de acudir a soluciones chapuceras,
tan frecuentes en la historia espafiola, por desgracia.

Es evidente que en Burgos existia un ambiente favorable a la
Aviacién Civil, suscitado y mantenido, como es 16gico, por un redu-
cido ntimero de personas inteligentes, generosas en su personal es-
fuerzo, con la mentalidad y preparacién debidas para valorar ade-
cuadamente cualquier oportunidad y con capacidad de respuesta
inmediata para elaborar y llevar a cabo el proyecto mas conveniente.
Por ello, nada tiene de extrano que al publicarse el Plan Nacional de
Aeropuertos, en el que se designaba a Burgos para establecer uno de
ellos, y a continuacién, como desarrollo del Plan, publicarse el De-
Creto de creacién y funcionamiento de las Juntas de los Aeropuertos,
las instituciones y organismos de Burgos, regidos por estos hombres,
respondieran con lo que hoy juzgariamos con inusitada celeridad y,
el dia 21 de septiembre de 1927, se creaba la Junta del Aeropuerto
Nacional de Burgos, exactamente dos meses después de publicarse el
citado Decreto.

La Comision Gestora Ejecutiva

En la sesién de constitucién de la Junta, a la que asistieron repre-
Sentantes de los distintos organismos centrales, provinciales y loca-
les bajo la presidencia del Presidente de la Audiencia Territorial, en
calidad de Gobernador Civil accidental, se acordé crear una Comi-
Si6n Gestora Ejecutiva, con un menor niimero de componentes (4),
formada por representantes designados por las entidades cuyos in-
tereses, conocimiento y capacidad de actuacién estaban més direc-
tamente relacionados con el proyecto y, en consecuencia, eran los
Mds indicados para conocer y dar solucién adecuada y rapida a los
Problemas que pudieran plantearse.

—

(3) Una perfecta muestra de este modo de pensar la encontramos en lo dicho por
el Sr, Bardn, en la sesién de la Comisiéon Gestora celebrada el dia 10 de febrero de
1928, al pedir que se solicitara la colaboracién de las Corporaciones burgalesas “pa-
' que se instale en nuestra Ciudad un Aeropuerto de enlace con las grandes rutas
aéreas del porvenir, cuya importancia solamente podemos vislumbrar”,

(4) Nos permitimos subrayar la inteligencia de esta decisién, demostrada por la
eficacia de los resultados. Seguro que los miembros de la Junta conocian la opinién
de Napoleén sobre las comisiones numerosas y la finalidad perseguida por el Em-
Perador al nombrar muchos miembros para componerlas.
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La Comisién Gestora Ejecutiva se constituyé bajo la presidencia
del Alcalde de Burgos y —prueba, una vez mas, de su inteligencia,
intencién de servicio y bisqueda de eficacia— en la primera reunién
se asign6 a cada uno de los miembros una funcién especifica y una
tarea perfectamente definida, de la que se le hacia protagonista y,
naturalmente, responsable. Con la aplicacién de dichos criterios la
Comisién Gestora quedé formada por un representante nombrado
por las Camaras —de la Propiedad, Minera, Agricola y de Comercio-,
que actuaria como Vicepresidente; el representante designado por
la Diputacion, que ejerceria las funciones de Depositario; el Secre-
tario del Ayuntamiento, que lo seria de la Junta, y los arquitectos e
ingenieros provinciales y municipales y, por tltimo, el técnico de-
signado por la Direcciéon General de Aviacion.

La rapidez en la constitucién de la Junta del Aeropuerto conti-
nuoé en lo relativo a la creacion de la Comision Gestora Ejecutiva.
El dia 12 de diciembre de 1927 quedaba formada tal Comisién por
los senores:

Presidente: D. Ricardo Amézaga, Alcalde de Burgos.

Vicepresidente: D. Bonifacio Izquierdo, Representante de las Ca-
maras.

Vocales Interventor y Depositario, respectivamente, D. Alvaro
Bar6én y D. Dionisio Martin, en representacién de la Diputacion
Provincial.

Vocales Técnicos: Comandante D. Rafael Martinez Estrada y Ca-
pitan D. Jestus Loma Arce, como técnicos de Aviacion.

Secretario Contador: D. Domingo Dancausa, Secretario del Ayun-
tamiento.

La idea en que se basé la creacién de la Comisién Gestora conse-
guir una mayor eficacia, no fue desmentida por sus componentes en
ningiin momento. En dicha Comision se iniciaron y desarrollaron
todos los planes respecto al nuevo Aeropuerto, hasta el punto de que
en ningun caso el pleno de la Junta del Aeropuerto rechazé o puso
en duda ninguna de sus decisiones.

Eficacia demostrada hasta el extremo de que nunca se reunié sin
tener algun asunto que debatir. De tal manera que habiendo cele-
brado 10 reuniones durante el ano 1928, estuvo sin hacerlo durante
el largo periodo transcurrido entre las sesiones celebradas los dias
20 de diciembre de 1928 y el 26 de marzo de 1932, debido a que la
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Direccién General de Aerondutica —al parecer, menos diligente que
la Comisién burgalesa- no tomaba acuerdo alguno sobre los proyec-
tos de obras en el Aeropuerto que, cumpliendo con lo preceptuado,
se habfan enviado desde Burgos para su aprobacién. Retraso que
bajo la malhadada, pero legal, férmula del silencio administrativo,
con toda seguridad, no hacia mds que solapar el proyecto, no confe-
sado, que la citada Direccién General tenfa de suprimir la base aé-
rea de Gamonal, como finalmente se hizo, y se pensaba que tal me-
dida afectaria al proyectado campo de Villafria. Asf fue ya que, en
Principio, se consideré conveniente el aprovechamiento de algunos
de los elementos del campo de Gamonal para el nuevo de Villafria,
especialmente el de los hangares. Punto éste que, por si sélo, reque-
riria una dilatado relato, como muestra de los ridiculos y risibles
—cuando se ven con la adecuada perspectiva histérica y lejania de
los intereses del ciudadano- a los que puede llegar la burocracia y
Su papeleo. Tanto mas asombroso y molesto cuando, ademis, se em-
plean tales procedimientos al servicio de intenciones y planes per-
fectamente légicos y justificables, que nadie tiene el valor de expo-
ler -y llegado el caso, de imponer- y aceptar en virtud del mas
elemental uso de la razén.

Cdracter oficial de la Junta del Aeropuerto

En principio se produjo cierta confusién acerca del cardcter de
las Juntas de los Aeropuertos Nacionales, en cuya categoria entraba
la de Burgos. Confusién que se reflejaba a la hora de adquirir los te-
renos para los campos de aviacién, asi como la de percibir las sub-
Venciones otorgadas por diversos organismos oficiales, en las que las
Juntas eran consideradas por el Ministerio de Hacienda como enti-
dades sujetas al régimen fiscal general, con el consiguiente pago de
derechos reales, sobre transmisiones de bienes y el descuento de im-
Puestos con que estaban gravados los pagos hechos por el Estado.

Ante un recurso impuesto, el afio 1929, por la Junta del Aero-
Puerto de Madrid solicitando la exencién de tales cargas, se dispu-
S0 (5) que las Juntas de los Aeropuertos fueran consideradas como
Organismos oficiales de interés general y, en consecuencia, quedaran

€xentas del pago de todo tipo de impuestos en las adquisiciones de
_\--'_‘_‘—-—-___

(5) Real Orden de 11 de noviembre de 1929 (Gaceta de Madrid, 20-noviembre-
1929, n.2 874, pags. 1.040 y 1.049).
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bienes que pudieran realizar, tanto a titulo oneroso como gratuito,
siempre que se destinaran a los Aeropuertos a su cargo.

Logicamente, la Junta del Aeropuerto de Villafria se acogio a di-
cha consideracién en todo momento. Asi lo tuvo en cuenta cuando,
en la sesion de la Comisiéon Gestora celebrada el dia 5 de noviembre
de 1934 (6), se considerd la conveniencia de ceder los terrenos del
Aeropuerto al Estado. Se estimé que, siendo los terrenos de la Jun-
ta y ésta un organismo dependiente directamente de la Direccion
General de Aeronaiitica, no era necesario hacer ningun acto de ce-
sion (Documento n.® 1).

Desaparicion de la Junta del Aeropuerto

Desde su creacion los organismos encargados del Aeropuerto de
Villafria realizaron una intensa labor y celebraron reuniones peri6-
dicas para tratar de los asuntos relacionados con él. Pero los dos or-
ganismos cesaron bruscamente en sus reuniones, por causas que des-
conocemos, segiin muestran los correspondientes libros de actas. La
ultima reunién del Patronato y Comision Gestora del Aeropuerto tu-
vo lugar el dia 12 de diciembre de 1935, en tanto que la tltima sesion
registrada en el libro de actas de la Junta del Aeropuerto Nacional
de Burgos es la 12 de marzo de 1936.

El comienzo de la Guerra Civil espanola convirtio el Aeropuerto
de Villafria en una de las instalaciones estratégicas mas importan-
tes, sobre todo en relacion con el frente del Norte, de tal modo que
las necesidades militares y politicas aeronauticas prevalecieron so-
bre cualquiera otra consideracion y uso que, por otra parte, dadas
las circunstancias hubiera sido imposible desarrollar. Es decir, el
Aeropuerto quedé convertido de hecho en campo de la Aviacion Mi-
litar, aun cuando sigui6, y no sélo nominalmente, bajo control de la
Junta del Aeropuerto, en una forma un tanto peculiar.

La insélita situacién que suponia que un Aeropuerto de propie-
dad civil estuviera dedicado con caracter exclusivo a usos militares
estaba justificado por las necesidades de la Guerra, continu6 hasta
un ano después del final de la contienda. Pero tan extrana situacion,
mucho més si se consideran las circunstancias politicas del momen-
to, no podia durar mucho. El cambio se inicié con la promulgacion
de la Ley de 12 de julio de 1940, por la que se organizaba el Minis-

(6) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 456, fol. 16 ¥,
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terio del Ejército del Aire (7) (Documento n.? 2), creado por Ley de
8 de agosto de 1939. En la Ley de organizacién del Ministerio del
Aire se atribuyeron las competencias de las diferentes Direcciones
Generales, entre ellas la Direccién General de Aviacién Civil y, de
especial interés para el Aeropuerto de Villafria, la Direccién Gene-
ral de Infraestructura “que tendrd a su cargo todo lo referente a las
construcciones, instalaciones y entretenimientos de aeropuertos,
campos de aterrizaje, edificios y obras de todas clases precisas pa-
ra los servicios aéreos, las rutas aéreas, incluyendo la instalacion,
servicio y entretenimiento de las comunicaciones complementarias
a las telegrdficas, telefonicas, radiotelegrdficas, radiotelefénicas y
radiogoniométricas que exija el buen servicio y cuyas atenciones no
puedan ser satisfechas por las civiles o militares establecidad con
cardcter permanente”.

El 2 de noviembre de 1940 se promulgé la Ley de Aeropuertos de
régimen y caracteristicas de los aer6dromos y aeropuertos (8) (Docu-
mento n.” 3), que modificaba el Decreto-Ley de 19 de julio de 1927,
Ya que si por esta disposicion se crearon las Juntas Locales de Ae-
ropuertos, un articulo transitorio final de la nueva Ley ordenaba su
disoluci6n (9), siendo sustituidas por una Comisién Liquidadora de
cada Junta Local, que seria la encargada de entregar la documenta-
Ci6n pertinente en la forma que determinara el Ministerio del Aire,
a cuyos organismos serfan transferidas las obligaciones contraidas
Por las Juntas Locales.

Para cumplir con la Ley anterior, por Orden del Ministerio del
Aire de 6 de marzo de 1941 (10) (Documento n.? 4), se creé una Co-
misién Liquidadora para entender en los asuntos de la extintas
Junta Central y Juntas Locales de Aeropuertos, a la que éstas ulti-
Mmas debfan remitir su documentacion y rendir cuentas, transmi-
tiéndola asimismo las obligaciones contraidas. El resultado de la li-
quidacion serfa elevado por la Comisién Liquidadora al Ministerio
del Aire para su conocimiento y aprobacién y, una vez acordada és-

ta, debia ser transferido a los organismos correspondientes de dicho
——
(7) Boletin Oficial del Estado de 28 de julio de 1941, n.? 210, pag. 5.216.
(8) Boletin Oficial del Estado, 16 de noviembre de 1940, n.? 321, pag. 7.887.
(9) Articulo transitorio. - Quedan disueltas la Junta Central y las Juntas Loca-
€S de Aeropuertos, que entregardn su documentacién en la forma que determine el
inisterio del Aire, a cuyos organismos seran también transferidas, segun su natu-
Faleza, las obligaciones por aquellas contraidas.
(10) Boletin Oficial del Estado de 12 de marzo de 1941, n.2 71, pag.1.774.
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Ministerio. Poco después, por Orden del Ministerio del Aire del dia
7 de abril (11), se disponia que cada Comisién Local debia entregar
la documentacion correspondiente antes del dia 1 de mayo.

El dia 25 de abril de dicho ano 1941, se convocaba a los miembros
de la antigua Junta del Aeropuerto de Villafria, convertida en Comi-
sién Liquidadora, para celebrar su tltima reunion el dia 1 de mayo,
con objeto de cumplir lo ordenado sobre la remision de la documen-
tacion y rendicion de cuentas. Con esta reuniéon terminaba la corta
e intensa vida de la Junta del Aeropuerto de Burgos y éste pasaba,
al parecer, a depender de la jurisdiccién militar con cardcter exclu-
sivo. Desconocemos si el traspaso a la nueva jurisdiccion se hizo
mediante una disposicién legal especifica, es decir, referida al Aero-
puerto de Villafria o, por el contrario, como consecuencia de la des-
aparicién de la Junta del Aeropuerto.

El proceso de liquidacién de las Juntas Locales de Aeropuertos
terminé con la disolucién de la propia Comisién Liquidadora de
las Juntas de Aeropuertos, dispuesta por Orden de 22 de mayo de
1944 (12) (Documento n.? 5), en la que se indica que “aprobadas por
este Ministerio la liquidacion de las Juntas Central de Aeropuertos
y las Locales que existian nombradas, con esta fecha se dispone la
disolucion de la Comisién Liquidadora una vez finalizados los co-
metidos para los que fue creada”.

LOS TERRENOS DEL AEROPUERTO

El Aeropuerto de la Junta. Terrenos cedidos por el Ayuntamiento de
Villafria

La Junta del Aeropuerto se ocupo, ante todo, de conseguir los te-
rrenos necesarios para la instalacién. De acuerdo con el proyecto
elaborado por el Ingeniero y, sobre todo, las normas dictadas por el
Consejo Superior de Aerondutica, el terreno debia tener una super-
ficie superior a 1 Km. cuadrado, no siendo ningtn lado inferior a
800 metros, con objeto de poder trazar una pista de aterrizaje en la
direccién mas conveniente, sin que ello supusiera ningun inconve-
niente para disponer de la superficie adecuada para la construccion
de los edificios necesarios para los servicios de vuelo, atencién a los

(11) Boletin Oficial del Estado n.? 106, afio 1941.
(12) Boletin Oficial del Estado de 8 de junio de 1944, n.? 160, pag. 4.506,
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viajeros y almacenamiento de mercancias. Por tiltimo, se senialaba,
como condicién deseable para abaratar los costos de instalacién que
el terreno fuera llano o, al menos, sin grandes desniveles y estuvie-
ra en un lugar despejado de edificaciones u obstdculos que por su
altura pudieran dificultar las operaciones de aterrizaje y despegue
de los aviones.

La eleccion no fue dificil. La finca llamada del Garronal, en las
proximidades del pueblo de Villafria, reunia todas las condiciones
requeridas por el proyecto, con las ventajas afiadidas de su proxi-
midad al ferrocarril y a la carretera de Madrid a Francia, su proxi-
midad a la Ciudad y, por si fuera poco, estar practicamente lindan-
te con el ya existente campo de Aviacién Militar de Gamonal, con el
que el nuevo Aeropuerto Civil podria llegar a formar una unidad de
Servicio si se consideraba conveniente. Ademas la finca del Garro-
nal era un extenso terreno inculto, ocasionalmente aprovechado co-
mo pastizal por el ganado de los vecinos de Villafria, que era utili-
zado como Campo de Tiro por las unidades del Ejército de Tierra de
la guarnicién de Burgos que, en caso de instalarse el Aeropuerto, no
tendrian dificultad para encontrar otro terreno para tal fin.

A la inmejorable situacién del terreno en relacién con las vias de
Comunicacion y proximidad a Burgos, se unian las de sus condicio-
hes geologicas y orograficas. Se trataba de un terreno consistente,
firme, de adecuada permeabilidad y facil drenaje y, por anadidura,
Practicamente sin declive.

A todas las condiciones y ventajas sefialadas se unia una no menos
Importante, como era el hecho de que el campo del Garronal habia
Mmostrado su idoneidad como asentamiento del Aeropuerto ya que se
habia utilizado repetidas veces por numerosos aviones en transito NA
sobre todo, por los que tomaron parte en las demostraciones aéreas
Organizadas como uno de los mas importantes festejos del programa
de las fiestas de San Pedro y San Pablo en afios anteriores, hasta el
bunto de que uno de los motivos principales del programa anuncia-
dor de las fiestas del afio 1925 es la figura de un piloto ataviado con
el atuendo de la época. Demostraciones que, dentro del programa de
festejos, eran la mejor manifestacion de modernidad, “de estar a la
altura de los tiempos”, pero que, al margen de anécdotas, nos mues-
tran el interés existente en Burgos por la aviacién y la clara visién de
algunos de los mas destacados miembros de la sociedad burgalesa so-
bre las posibilidades de la misma como revolucionador de los siste-
Mas tradicionales de transporte de viajeros y mercancias.
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Como hemos visto no hubo duda ni discusién alguna para la
eleccién del terreno del nuevo Aeropuerto Nacional, como tampoco
las hubo para la obtencién del mismo por parte de la Junta. Es mas,
aunque ello pueda parecer extrafio dadas las caracteristicas no ya
de novedad sino casi revolucionarias del proyecto para la mentali-
dad de la época, la peticién de cesién del terreno hecha por la Jun-
ta del Aeropuerto al Ayuntamiento de Villafria tuvo inmediata y
afirmativa respuesta, sin traba ni condicién alguna (13). Aun cuan-
do los tramites debieron alargarse durante algin tiempo por impe-
rativo legal, el proceso de cesién de la finca de el Garronal se nos
ofrece como un ejemplo de inteligente conducta y generosa colabo-
racién de un pequeno ayuntamiento, el de Villafria, a un proyecto
que por sus caracteristicas nada tenia que ver con los intereses y ac-
tividad de la localidad. Por ello, se trata de un proceso que merece
ser recordado en sus diversos y prolongados pasos.

La Junta del Aeropuerto Nacional de Burgos basédndose en los
aspectos sefialados consider6 como lugar idéneo para el Aeropuer-
to el terreno igualmente citado, por lo que se acordo6 solicitar su ce-
si6n al Ayuntamiento de Villafria. Con una diligencia inusitada, el
dfa 15 de enero de 1928, el Pleno del Ayuntamiento de Villafria y la
Junta General de los vecinos de la localidad tomaron, por unanimi-
dad, sin reserva ni condicién alguna, “la cesién de los terrenos pa-
ra el Aeropuerto que venian siendo utilizados por el Ejército como
Campo de Tiro".

El acuerdo anterior fue comunicado a la Junta Nacional del Ae-
ropuerto que, en la reuni6n del dia 10 de febrero de 1928, acordo
aceptar lo que previamente habia solicitado. Acuerdo comunicado el
mismo dia al Ayuntamiento de Villafria que —jimposible no admi-
rarse ante semejante interés y eficacial-, dos dias después, el 12 de
febrero, celebré un Pleno Extraordinario en el que se acorddé ratifi-
car la cesion de los terrenos para la instalacién del Aeropuerto. Y no
contentos con ello, de nuevo, en Sesién Ordinaria celebrada el dia
15 de febrero, los componentes del Ayuntamiento de Villafria ratifi-
caron el acuerdo anterior. De este modo no sélo no quedaba duda

(13) Aun cuando, en este caso, la prelacién pueda carecer de importancia, lo
cierto es que no fue la Junta del Aeropuerto la que pidi6 los terrenos al Ayunta-
miento de Villafria, sino que fue éste quién previamente habia hecho el ofrecimien-
to de los mismos al Ministerio de la Guerra, que remitié dicha peticién a la Junta
del Aeropuerto, Puede hablarse de coincidencia de intenciones, pero la iniciativa
fue del Ayuntamiento de Villafria.
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alguna de que se habian cumplido todos los tramites legales por
parte del Ayuntamiento de Villafria, apoyado por la unédnime deci-
sion de su Junta de Vecinos, sino que, ademas, nos ha quedado cons-
tancia del bien querer, saber hacer e inteligente actuar de los veci-
nos y Ayuntamiento de Villafria.

Una vez conseguida la cesion de los terrenos la Junta del Aero-
puerto Nacional de Villafria, en cumplimiento de un tramite de obli-
gado cumplimiento, se comunicé al Consejo Superior de Aeronauti-
ca, maximo organismo rector de la incipiente aviacién espanola, la
eleccion de la finca del Garrofial como terreno idéneo para el pro-
yectado Aeropuerto burgalés, asi como su cesion para tal fin por
parte del Ayuntamiento de Villafria. El 20 de septiembre, el Ayun-
tamiento de Burgos comunicaba a la Junta del Aeropuerto el acuer-
do del Consejo Superior de Aerondutica su dictamen afirmativo so-
bre la idoneidad de los terrenos.

Durante los nueve primeros meses del afio 1928 se habia cumpli-
do y llevado a feliz término el complejo tramite de decidir cuéles
eran los terrenos mas adecuados para instalar el Aeropuerto, de la
cesién de los mismos por sus propietarios y de la aprobacién del Or-
ganismo Superior para su nuevo uso.

La celeridad del proceso seguido en la cesion de los terrenos se
lentific6 llegado el momento de inscribir los mismos a nombre del
nuevo propietario, la Junta del Aeropuerto Nacional de Villafria.
La raz6n fundamental del retraso fue que los terrenos cedidos, en
su condicién de terrenos comunales no estaban inscritos en el Re-
gistro de la Propiedad a nombre del Ayuntamiento de Villafria que
habia venido ejerciendo todos los derechos dominicales sobre los
mismos sin objecién alguna, apoyado en un derecho tradicional no
discutido por nadie desde tiempo inmemorial. Pero llegado el mo-
mento de hacer védlida de pleno derecho la nueva propiedad de la
Junta del Aeropuerto, naturalmente de acuerdo con la legislacién
Vvigente, fue necesario legalizar previamente la propiedad del Ayun-
tamiento de Villafria como cesionario de los terrenos.

Cumplidos los diferentes tramites de demostracién de propiedad,
los terrenos del Garronal fueron inscritos en el Registro de la Pro-
Piedad (14) (Documento n.? 6) a nombre del Ayuntamiento de Villa-
fria el dia 9 de abril de 1935. Era necesario, para seguir los debidos

(14) Registro de la Propiedad Numero cuatro. Burgos. Tomo 2.133, secc. 4.4, fols.
15y 16, finca 1.904.
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pasos legales, un nuevo acuerdo del Ayuntamiento de ceder los terre-
nos a la Junta del Aeropuerto, que no se celebré con la celeridad de
las ocasiones anteriores. El Pleno Extraordinario tuvo lugar el dia
7 de junio de dicho ano 1935 y se decidi6 por unanimidad no sélo ce-
der los terrenos, ya plenamente legalizados, sino hacerlo en forma to-
talmente gratuita, sin compensacion, contrapartida o reserva alguna.

El anterior acuerdo se puso en practica el dia 25 de junio de 1935,
en que el Ayuntamiento de Villafria otorgé la escritura de cesion de
los terrenos a la Junta Nacional del Aeropuerto de Burgos, en docu-
mento protocolizado por D. José Nieto Menéndez, Notario de Bur-
gos. Con esta formalidad se daba paso al fin del dilatado proceso,
que tuvo lugar el 3 de agosto de 1935, en que los terrenos fueron ins-
critos en el Registro de la Propiedad a nombre de la Junta del Aero-
puerto Nacional de Burgos en calidad de propiedad perpetua y sin
carga de ningun tipo. Inscripcién que no sufrié posteriormente mo-
dificacién alguna. Y asi consta en el Registro de la Propiedad.

Incluso antes de que los terrenos fueran inscritos a nombre de la
Junta del Aeropuerto, se habia comenzado a hacer una serie de obras
para ponerlos en condiciones 6ptimas para el servicio. Ante todo, se
procedi6 a realizar las labores de allanamiento y explanacion, para
conseguir una superficie lo més plana posible, de tal modo que en
ningun caso presentara desniveles superiores al 2%, de acuerdo con
lo dispuesto por la Ley. Al mismo tiempo se realizaban las obras del
pabellén de abastecimiento de esencias y aceites y otras mejoras. La
celeridad con que se llevaron a cabo estas actuaciones queda de-
mostrada en el hecho de que el 28 de octubre de 1936 se levant6 el
acta de recepcion de las mismas. Aunque, ciertamente, faltaba aun
mucho por hacer.

Nueva adquisicion de terrenos por la Junta del Aeropuerto

En el transcurso de las obras se vio la necesidad de aumentar la
superficie de los terrenos, asi como la de regularizar el uso de parte
de los ya utilizados. Se trataba, por una lado, de indemnizar a al-
gunos propietarios que tenian fincas sembradas en los terrenos ce-
didos por el Ayuntamiento de Villafria y, por otro, de la agregacion
de nuevas parcelas para completar la superficie del Aeropuerto, de
manera que estuviera formado por un circulo de 1 km. de diametro.
A tal efecto el Ayudante de Obras Publicas, D. Manuel de Salillas,
hizo un plano parcelario, a escala 1:500, en que se mostraba que las
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fincas a agregar eran 300 con una superficie total de 32 Ha., para las
que se fijé un precio de 30.000 pts. La tramitacién de la compra y re-
gistro a nombre de la Junta del Aeropuerto de los nuevos terrenos se
hizo con gran rapidez y sin obstaculo alguno, incluyendo en el con-
venio con los propietarios el uso de algunas parcelas para la saca de
la tierra necesaria para rellenar las partes bajas del campo, que re-
querian las labores de explanacién que se continuaban realizando.

Superficie del Aeropuerto el ano 1937

El anio 1937, el Aeropuerto de Villafria tenia una superficie total
de 132 Ha., resultado de afiadir a las 100 Ha. cedidas inicialmente
por el Ayuntamiento de Villafria, las 32 adquiridas por la Junta del
Aeropuerto, segun acabamos de ver.

En el momento actual, en el Catastro de la Delegacion Provincial
del Ministerio de Hacienda, el Aeropuerto de Villafria esta registrado
ocupando el pago denominado El Campo, al que se asigna una su-
perficie total de 139 Ha. y 65 a., con lo que resulta que, en el momen-
to actual y siempre de acuerdo con la fuente catastral citada, el Ae-
ropuerto tiene una superficie que excede en 7 Ha. 65 a. la que tenia el
ano 1937. Diferencia facilmente explicable si se considera que los te-
rrenos del Garronal, que forman el nicleo inicial del Aeropuerto,
fueron cedidos por el Ayuntamiento de Villafria juzgando que su su-
perficie era de 100 Ha., pero sin que previamente se levantara plano
alguno, ni siquiera constara una exacta delimitacién del terreno con
la oportuna referencia a la totalidad de las fincas colindantes, como
Puede apreciarse en la inscripeién del Registro de la Propiedad.

Ampliacion del Aeropuerto por el Ejército del Aire. Antecedentes

El ano 1940, comenzando con la ocupacion y requisa de una par-
cela propiedad de la Junta Vecinal de Villayuda, el Ejército del Ai-
re inicié un proyecto de ampliacién del Aeropuerto, mediante la
compra de diversos terrenos colindantes con los que ya formaban el
campo que, por lo que luego veremos, afectaba a la practica totali-
dad del perimetro del campo. Entre ellos, se encontraban los terre-
nos e instalaciones de la Sociedad del Ferrocarril y Minera, a la que
habian sido cedidos gratuitamente por el Ayuntamiento de Villafria
el afo 1920, con una superficie total de 210.011,50 metros cuadra-
dos y que, por el cese de actividades de la Sociedad, no desempena-

an en el momento funcién alguna. La situacion de dichos terrenos,
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lindantes con la zona N. del Aeropuerto, los hacia especialmente in-
teresantes para la ampliacién del mismo.

El 29 de noviembre de 1940, el Comandante Jefe de la Jefatura de
Propiedades de la 5." Region Aérea, con sede en Valladolid, solicita-
ba al Ayuntamiento de Burgos el envio de una serie de documentos
con el objeto de conocer la situacion juridica de los terrenos que ha-
bian sido cedidos a la Compania minera. El Ayuntamiento de Burgos
remitio los documentos solicitados el 18 de enero de 1941 a la Jefa-
tura Aérea, que acuso recibo de los mismos el 24 de enero. Finalmen-
te, anos después, el 3 de febrero de 1944, el Jefe del Servicio de In-
tendencia del Ejército del Aire, en Burgos, devolvié los documentos
al Ayuntamiento de Burgos “habiendo sacado algunos datos sobre la
situacion juridica de estos terrenos, informando a mis superiores so-
bre los mismos”. Tramites que, al parecer, por el momento no tuvie-
ron ninguna consecuencia en cuanto a la anexion de los terrenos al
Aeropuerto de Villafria, aunque si serfan ocupados posteriormente.

1. fase. El Ayuntamiento de Burgos cede el Monte de Gamonal al
Ejercito del Aire

El plan inicial de ampliacién no se llevé a cabo de momento, al
menos en su aspecto legal, optandose por la solucién de ampliar el
Aerédromo de Villafria por su extremo N.O. con objeto de unirlo
con el de Gamonal, del que estaba separado por el llamado Monte
de Gamonal, propiedad de D. Pascual Moliner Escudero, con una
superficie de 293.963 metros cuadrados.

El proyecto de unir ambos campos fue favorablemente acogido
por el Ayuntamiento de Burgos, juzgando que con ello se consegui-
rian unas instalaciones de gran categoria que, por un lado, garanti-
zarian la presencia permanente de importantes unidades del Ejérci-
to del Aire y, por otro, se ampliaban las posibilidades de desarrollo
de la Aviacién civil, tanto comercial como de viajeros, todo lo cual,
en todos los casos, seria de gran beneficio para la ciudad. De acuer-
do con estos principios, el 8 de agosto de 1941, el Ayuntamiento de
Burgos compré el monte a su propietario pagando la cantidad de
80.000 pts. y, poco después, ofrecia dichos terrenos al Ejército del Ai-
re, cuyo ministro era el General Yagiie, para el fin propuesto de unir
los campos de Gamonal y Villafria.

Aceptados los terrenos por un Decreto de 6 de diciembre de di-
cho afio, 1941, se daba cardcter de urgencia a la instalacién de ser-
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vicios y ejecucién de las obras necesarias en los campos que se pre-
tendia unir.

Surgieron algunas dificultades relacionadas con la redaccién del
documento de transferencia de los nuevos terrenos, por lo cual el
Ayuntamiento de Burgos, siempre dispuesto a ceder en lo que su-
pusiera la defensa de los interés de la ciudad y para no dilatar la
ejecucion del proyecto, —en este punto, no debe olvidarse que las
negociaciones se desarrollaban el afio 1941, con una muy concreta
realidad e inevitables circunstancias de todo tipo-, por acuerdo del
31 de diciembre de 1941, decidi6 apearse de su derecho y modificar
la cldusula condicionante impuesta para la cesién de los terrenos,
en virtud de la cual éstos revertirian a la Ciudad en el caso de que
alguna vez dejaran de ser utilizados por la Aviacion.

Finalmente, el 29 de septiembre de 1942, se formalizo la escritura
notarial de cesion de los terrenos, sin cldusula condicionante alguna.

En ellos se construyeron las nuevas instalaciones de residencia y
acuartelamiento del Aer6dromo de Villafria y, posteriormente, al de-
clararse Burgos como Polo de Promocién Industrial, en el afio 1964,
una parte de los mismos, juntamente con todo el antiguo campo de
aviacién de Gamonal, fueron desafectados del uso para el que, al
menos tedricamente se destinaron, cediéndose a varias empresas
Para sus instalaciones industriales.

2. fuse. Expropiacion de terrenos por el Ejército del Aire

Esta segunda y tultima fase de la ampliacién del Aeropuerto de
Villafria es, sin duda, la que ofrece los aspectos més dificiles de pre-
cisar en su desarrollo por la complejidad del proceso seguido que,
junto a su duracién desde 1940 hasta su culminacién el afio 1947 y
el elevado ntimero de parcelas y propietarios, de distinta naturaleza
Juridica, de las mismas que entraban en juego, presenta miiltiples y
diversas actuaciones en las que se mezclan en forma discontinua re-
quisas y ocupaciones por razones de interés nacional, con los opor-
tunos procesos administrativos de expropiacién, con el correspon-
diente pago del justiprecio y legalizacién de la propiedad. Complejo
Proceso del que sélo conocemos una exigua parte de la documenta-
Cién y sin posibilidad legal de acceder al conjunto mas importante,
de cuya existencia tenemos exacta noticia, asi como del lugar en que
Se encuentra.
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Unicamente conocemos al pormenor el proceso seguido en el ca-
so de la parcela que, como hemos senialado, pertenecia a la Junta de
Villayuda. El ano 1940, el Ejército del Aire habia ocupado provisio-
nalmente, para atender a las necesidades ineludibles del servicio
del Aeropuerto, unos terrenos lindantes al mismo, en la zona N.O.
del campo, proximos a los hangares que, el ano 1947, en el pago lla-
mado de Loma Alta, que se describe como marcada con el nimero 79
en el plano general de fincas a expropiar, terreno clasificado como
baldio, propiedad de la Junta Vecinal de Villayuda, de una extension
de 639,51 areas y valorada en 500 pesetas por Ha. (Documento n.? 7).
La ocupacion “de facto” se mantuvo durante algin tiempo, sin pro-
blema alguno, hasta que el ano 1947, por parte del Servicio de Pro-
piedad del Ejército del Aire, con competencias para expropiaciones
forzosas desde el ano 1942, se llevé a cabo el expediente de expro-
piacion (15) de dichos terrenos, legalizando su posesion y pasando
“de iure” a ser propiedad el Ejército del Aire. El importe abonado
a la Junta Vecinal de Villayuda fue, de acuerdo con la valoracion re-
alizada por el Perito de la Administracion, de 4.215,64 pesetas, can-
tidad resultante de la suma de varios conceptos: 3.197,55, importe
de las 6,3951 Ha. a razén de 500 pts. por Ha., mas 95,92 pts. en con-
cepto del “3% de afeccién de la finca” y, por ultimo, 922,17 pts., por
razén de “4 % de los intereses legales por T afios”, es decir, el tiem-
po que el Ejército del Aire habia usado el terreno antes de la lega-
lizacién de la expropiacion. La escritura de traspaso de la propie-
dad de dicho terreno fue otorgada por ambas partes ante el notario
D. Francisco Oficialdegui Arrasate, del Ilustre Colegio Notarial de
Burgos, en fecha que ignoramos (16), en todo caso posterior al dia
14 de agosto de 1947.

Es de suponer que, si no en su totalidad, algunos de estos terre-
nos, como en el ya senalado de la parcela perteneciente a la Junta
Vecinal de Villayuda, ya estaban de hecho al servicio del Aer6dromo,
con lo que, en realidad, no se trataba sino de legalizar la posesion,

(15) Arch. Municipal. Burgos. Policia urbana, 8.283. Burgos, 14 de agosto de
1947. Escrito n.” 1.540 de la Delegacién de Propiedades de la 5.° Regi6n Aérea, Ser-
vicio de Intendencia, Burgos. Sobre expropiacién de terrenos para ampliacion del
Aerédromo de Villafria. Finca propiedad de la Junta Vecinal de Villayuda,

(16) No ha sido posible consultar la eseritura notarial, como tampoco compro-
bar si se otorgaron escrituras correspondientes a otros terrenos, ya que dicho docu-
mento al ser de antigliedad inferior a 100 afos, no es considerado como histérico y,
de acuerdo con la vigente Legislacién no se nos ha autorizado el acceso al mismo al
no ser parte interesada.
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mediante el oportuno proceso de expropiacién y pago de la corres-
pondiente indemnizacion.

Aun cuando no conocemos con igual detalle el proceso de expro-
piacién de las restantes si tenemos un conocimiento suficiente y
preciso sobre las otras parcelas.

Los datos con los que contamos son los que aporta el plano que
incluimos en el anexo (Documento n.? 8), fechado en Valladolid el
25 de marzo de 1946, en el que se sefialan las distintas porciones de
terreno con indicacién de su superficie, el nimero de parcelas afec-
tadas y los propietarios de las mismas, junto con otros datos (17).

El analisis de los datos que nos ofrece la fuente senalada prueba,
como hemos senalado, la discontinuidad del procedimiento seguido
en el proceso de expropiacion, ya que puede verse que cuatro de los
lotes, carentes de numeraciéon, estdan sefalados con la inscripcion
“Propiedad del Ejército del Aire” desde 19 de enero, dos de ellos,
5 de febrero y 21 de julio de 1943, todos ellos, respectivamente, su-
mando entre los cuatro una superficie, que con cierta precision, po-
demos evaluar en 13 Ha. 42 a. Terrenos que, curiosamente limitan
por el N. y el S. en su casi totalidad con los de la Junta Vecinal de
Villayuda, que fueron los primeros que, como hemos visto fueron
objeto de legalizacién, después de los resenados. Igualmente, es de
destacar que todos estos lotes forman un todo tinico con el Monte de
Gamonal cedido por el Ayuntamiento de Burgos, del que les separa
la via del ferrocarril Madrid-Irin. Era el conjunto de terrenos que
mas urgentemente convenia expropiar por cuanto era en ellos don-
de se realizarian las obras mas importantes del remozado Aero-
Puerto de Villafria: edificios de acuartelamiento y residencia, en el
Monte de Gamonal, y torre de mando y control de vuelo y hangares
en las otras cinco parcelas.

Siempre de acuerdo con los datos del plano indicado, la mayor
Parte de los terrenos a expropiar estaba compuesta por 87 fincas,
agrupadas en lotes mayores, con una superficie total de 65 Ha. y 82 a.
~incluimos en este caso el terreno de la Junta Vecinal de Villayuda-,
todas ellas situadas en la periferia del campo y en todas sus direccio-
nes. Por su extension destacan las parcelas compuestas por las fincas
Nlmeros 1 al 57 y 59 al 62, formando una superficie continua de
3252,7559 a., asi como los terrenos pertenecientes a la extinguida So-

Ciedad de Ferrocarril y Minas, con una extension de 1796,80 a.
-‘--\_'_‘—‘—~—_
(17) Arch. Munic. Burgos. Policfa urbana, 8.283.
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A pesar de no poder acceder a las fuentes idéneas para la obten-
cién de los datos correspondientes a las fechas de legalizacion de los
terrenos, precio abonado por los mismos y otros detalles, puede afir-
marse que el plan de ampliacién del Aeropuerto se llevé a cabo en su
totalidad, de acuerdo con lo previsto y senalado. Nos permite llegar
a tal conclusién la comparacion de la linea perimetral del campo se-
nalada en el plano de 1946, con las que nos ofrecen otros posteriores,
con una linea perimetral exactamente igual, como puede verse en el
que adjuntamos (18) (Documento n® 9) que, aun cuando es de menor
precision, permite establecer la semejanza con plena exactitud.

La superficie del Aeropuerto segun los datos documentales

De acuerdo con lo senalado y en funcién de los datos expuestos, y
en tanto no se aporten en contrario pruebas de suficiente capacidad
probatoria, al menos de una solidez equivalente a las que expone-
mos, y al margen de ciertas consideraciones, entre ellas las de cara-
ter juridico, que no son de nuestra competencia, la propiedad de los
terrenos del Aeropuerto de Villafria se distribuye del siguiente modo:

JUNTA DEL AEROPUERTO DE VILLAFRIA (19) 132 Ha.
Por cesién del Ayuntamiento de Villafria 100 Ha.
Por compra 32 Ha.
EJERCITO DEL AIRE 99,25 Ha.
Por cesion del Ayto. de Burgos 22 Ha.
Por ocupacién y posterior expropiacién (20) 77,25 Ha.

CONSTRUCCION DEL AEROPUERTO

Obras realizadas por la Junta del Aeropuerto

Inmediatamente después de entrar en posesién de los terrenos y
sin esperar a la legalizacion de los mismos, la Junta del Aeropuerto

(18) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 460.

(19) La superficie asignada a la Junta del Aeropuerto es la que corresponde a la
suma de las superficies adquiridas en las dos fases indicadas y segtin los datos do-
cumentales. No obstante, de acuerdo con los datos obrantes en el Catastro del Mi-
nisterio de Hacienda, donde este terreno consta como de “propietario desconocido™,
la superficie puede ser superior en mas de 7 Ha., segiin hemos indicado,

(20) Superficie estimada. Calculada mediante triangulacién de las distintas par-
celas sefialadas en el plano del Ejéreito del Aire del afio 1946,
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comenz6 el estudio de las obras necesarias para poner en las condi-
ciones mas favorables el campo. De este modo, en la sesién de la
Comisién Gestora celebrada el 11 de febrero de 1928 se acordd
aceptar los terrenos del Ayuntamiento de Villafria y, a continuacion,
encargar un estudio para determinar el orden mas conveniente de
los trabajos a realizar. Todo ello, sin contar con los medios econé-
micos necesarios, ya que hasta unos meses después, en el reunion de
9 de agosto, no se tomo el acuerdo de solicitar subvenciones de las
instituciones burgalesas, en las que, curiosamente, se incluyeron los
Casinos, para sufragar las obras.

En la reunién del 4 de septiembre de 1928 se daba cuenta de la
concesién de una subvencién de 50.000 pts. por parte del Ayunta-
miento -al que sélo se le habian pedido 25.000 pts.—, otra de 29.000
pts. de la Diputacién Provincial y otra de 5.000 pts. de la Camara de
la Propiedad Urbana. Contando con este dinero se acordé comenzar
los trabajos. El 9 de septiembre, la Comisién Gestora aprobé el pro-
yecto de amojonamiento, seguido a los pocos dias, el 28 de septiem-
bre, por la aprobacién del proyecto de relleno y explanacion pre-
sentado por la empresa Olasagasti.

La labor de amojonamiento del campo se hizo mediante la colo-
cacion de 6 mojones de hormigon, segtin puede verse en el plano (21)
que adjuntamos (Documento n.? 10), en el que igualmente se senalan
las zonas en que se pretendia realizar operaciones de allanamiento.

Las obras de allanamiento proyectadas, con un presupuesto de
€jecucion de 2.200 pts., tenian como unica finalidad obtener las con-
diciones minimas exigibles para el uso del campo. La insuficiencia de
las mismas, igual que el costo pactado, quedé muy pronto de mani-
fiesto, cuando la misma empresa Olasagasti, a mediados de diciem-
bre presenté un nuevo presupuesto de 10.000 pts., casi cinco veces su-
Perior al inicial para completar los trabajos, en los que se incluy6 el
derribo del espolén existente, que habia sido construido al utilizarse
este terreno como Campo de Tiro de la guarnicién militar de Burgos.
Conocemos al detalle las caracteristicas de estas obras gracias a la
relacion (22) que adjuntamos (Documento n.® 11).

Las obras ejecutadas en esta primera etapa no fueron, objetiva-
Mmente consideradas, de gran importancia, si bien debe tenerse en

--_-_-_-—-——_
(21) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 460.
(22) Arch, Munic, Burgos. Fomento, 460.
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cuenta el prolongado silencio de la Direccién General de Aeronautica
en relacion con los proyectos presentados por la Junta del Aeropuerto.

Durante los siguientes, desde 1929 hasta fines de 1934, muy pocas
fueron las obras realizadas, de lo que nos ofrece una precisa imagen
la liquidacién contable hecha por la Junta de este periodo, en la que
los ingresos ascendieron a 173.022,98 pts., en tanto que los gastos
fueron de 80.521,63 pts., de las cuales 52.917,96 pts. corresponden a
los pagos efectuados durante el ano 1929, en cuya cantidad se in-
cluyen el finiquito de pago de las obras hechas anteriormente. Los
gastos de los anos 1931 sumaron 4.343,67 pts. y los de los anos 1932
y 1933, juntos, de 4.560,12 pts., cantidades que apenas si servian
para cubrir el gasto del guarda del campo y los mas indispensables
gastos de mantenimiento. No obstante, como hemos serialado repe-
tidamente, tal falta de actividad no es achacable a la Junta que, con
una cantidad de unas 81.000 pts. disponibles, no hubiera dejado de
realizar algunos de los proyectos ya elaborados.

La situacién cambio a fines del afio 1934. La Junta disponia de la
cantidad de 94.297,30 pts. y, una vez salvados los obsticulos admi-
nistrativos, especialmente la legalizacion de la propiedad del cam-
po y la autorizacion de la Direccién General de Aeronautica, se re-
anudaron las obras de allanamiento y explanacion y se monté la
estacion de suministro de esencias y aceites. De los trabajos de alla-
namiento realizados hasta el 11 de julio de 1935 tenemos noticia
exacta gracias al plano (23) que incluimos en el anexo documental
(Documento n.* 12). Para el servicio de esencias y aceites se com-
praron los aparatos necesarios a la casa Harry Walker. Este servicio,
cuyo proyecto fue de los primeros en realizarse el afio 1928, se mon-
t6 en esta ocasion con cierta rapidez, debido al acuerdo de la Jun-
ta, tomado el 17 de mayo de 1935, de que se pusiera el campo en con-
diciones para que pudiera servir como punto de socorro a la linea
de aviones de Madrid a Paris.

A finales del ano 1935 el Aeropuerto de Villafria contaba con los
medios indispensables para servir como tal, por cuanto la Junta to-
mo el acuerdo, 5 de octubre, de dirigirse al Ministerio de la Guerra
ofreciendo el uso condicionado del campo por parte de la Aeronau-
tica Militar y, al mismo, solicitaba que se reintegraran a Burgos las
escuadrillas de aviones que se habian destinado a otros lugares al
suprimirse el campo de aviacién de Gamonal.

(23) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 460.
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El Aeropuerto de Villafria comenzaba no sélo a contar con los me-
dios técnicos indispensables, sino también, y acaso fue el factor deci-
sivo en su posterior desarrollo, con la consideracion de pieza clave en
los planes de los organismos administrativos y militares superiores.
Asi, en la sesion de la Comision Gestora del Aeropuerto del 12 de di-
ciembre de 1935 —que es la Gltima de la que conocemos el acta- se re-
coge la concesién de una subvencion por parte de la Junta de Paro de
39.500 pts., para llevar a cabo el proyecto de balizamiento del campo,
y otra de 20.000 pts. de la Junta Central de Aeropuertos. Esta ultima
de gran interés, no tanto por la cuantia como por lo que suponia de
reconocimiento de la importancia del Aeropuerto burgalés, al que se
consideraba al mismo nivel que los de Vigo, Valencia y Malaga.

En la misma sesion se dio cuenta de la visita de inspeccion rea-
lizada en el campo de Villafria por una comision de la Aeronéuti-
ca Militar, presidida por el General Goded, resultado de la cual fue
la promesa de que se traeria al campo burgalés una escuadrilla de
aviones bimotores, en cuanto se compraran.

La fase definitiva de consolidacion del Aeropuerto de Villafria
en lo relativo a las obras de acondicionamiento e instalaciones se
desarrollé desde finales del afio 1936 hasta finales de 1938, en coin-
cidencia plena con la fase més activa de la Guerra Civil espanola,
en la que el campo de Villafria desempend, a juicio de los historia-
dores de la contienda, un decisivo papel, junto al campo de Gamo-
nal, que recupero su perdida actividad.

Sin embargo, a pesar de su uso preferentemente militar, el Aero-
puerto de Villafria no alteré su jurisdiccion inicial, de tal modo que la
Junta del Aeropuerto fue la encargada, como desde su origen, de de-
cidir las obras a realizar, elaborar los correspondientes proyectos v,
por ultimo, ejecutarlos y pagarlos con sus propios medios econémicos,
de tal manera que, cuando éstos faltaron, disminuy6 el ritmo de los
trabajos o se paralizaron totalmente. El uso militar del campo al ser-
vicio de las necesidades de la guerra influyd, como se sefiala repetida-
mente, en la forma de realizar algunas de las obras y en la adopcion
de medidas provisionales para dotar al campo de algunos servicios ya
Proyectados, pero cuya ejecucion estaba prevista a mas largo plazo.

El nimero e importancia de las obras realizadas en este periodo
merece una consideracion pormenorizada que podemos realizar gra-
Cias a la documentacion conservada (24).

—_—

(24) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 472,
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Drenaje y avenamiento

Las condiciones naturales del campo eran magnificas, aunque,
como en toda obra natural, fue necesario el perfeccionamiento de
las mismas en algunos aspectos. Labor especialmente necesaria en
aquellos lugares en que las condiciones naturales habian sido alte-
radas por la construccion del ferrocarril Madrid-Iriun y el de la Com-
pania Minera, la carretera N-1, de Madrid a Irtin y las instalaciones
de CAMPSA, todas ellas lindantes con el campo.

Ante todo, hubo que corregir los efectos sobre el campo de las
obras antes senaladas especialmente el ferrocarril y la carretera, que
habian alterado sustancialmente el drenaje natural del campo, por
lo que fue necesario construir una alcantarilla profunda para el de-
sagiie de las construcciones que se levantardn para el servicio del
campo y, sobre todo, el de una vaguada existente junto a las insta-
laciones de CAMPSA y el ferrocarril de Madrid a Irtin. Para ello se
coloco una tuberia de tres modelos, en su mayor parte formada por
piezas especiales de hormigén de 35 y 40 em. de didametro, fabrica-
das en el propio Aeropuerto, y una longitud de 7.527 m. a lo largo de
un recorrido escrupulosamente calculado, con el niimero suficiente
de pozos registro. Esta obra se complet6 con otras conducciones de
menor importancia para el avenamiento general del terreno.

Aparte, es decir, sin relacién con el sistema anterior, en la zona
S.0. del campo se dispuso el avenamiento mediante una tuberia de
140 m. de longitud que, cruzando unos terrenos particulares, desa-
guaba en un arroyo un poco alejado del campo.

Obras de explanacion y allanamiento

Igualmente, a pesar de las condiciones del suelo y lo llano de su
superficie en general, era necesario realizar operaciones de allana-
miento de algunas de las partes que, como hemos visto, se iniciaron
el afio 1928 y continuaron posteriormente. Pero estas labores habian
sido de alcance muy limitado, ya que sélo se pretendia conseguir una
pista adecuada para el despegue y aterrizaje de los aviones y de es-
caso empleo. Por el contrario, se pensaba en construir un verdadero
campo de aviacion, preparado para trazar sobre su superficie varias
pistas y para prestar servicio ininterrumpido en caso necesario. Si-
tuacién que se plantearia, con el inicio de la Guerra espafiola, pocos
meses después de iniciada esta decisiva fase de trabajos.
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Para ello, era necesario rellenar todas las irregularidades del te-
rreno, no sélo las hondonadas, con objeto de que la pendiente no
sobrepasara un desnivel del 2%, de acuerdo con las condiciones se-
Naladas por la Ley para este tipo de instalaciones, para lo cual, pre-
viamente se habia levantado un minucioso plano topografico. Las
obras de allanamiento comenzaron rellenando una hondonada si-
tuada en el lado N. del campo. Desde el primer momento se proce-
di6 con el mas riguroso sentido técnico, econémico y funcional. Por
ello se descarto el empleo de carros y camionetas para hacer el tras-
lado de las tierras necesarias para la colmatacién de las hondonadas.
Juzgando con gran prevision que el repetido transito por el campo
de tales vehiculos produciria depresiones y rodaduras, se opté por
el traslado mediante vagonetas, para lo cual se alquilaron 2 kms. de
vias desmontables y 24 vagonetas, asi como 5 maquinas apisonado-
ras. La preparacion del campo, ademds de la explanacién de las
hondonadas mediante rrelleno y apisonamiento, incluia la extensién
de una capa de gravilla, igualmente apisonada.

Las labores anteriores se comenzaron a fines del ano 1935 y se
desarrollaban de acuerdo con el ritmo previsto, pero el inicio de la
Guerra Civil convirtié el Aeropuerto de Villafria en elemento de vi-
tal importancia para las operaciones militares en el frente del N.,
como base de la aviacion militar. Las necesidades militares exigie-
ron dejar expedita la superficie del campo de cualquier obstaculo,
lo que obligé a levantar los dos kilémetros de vias instalados para
las vagonetas, y que el transporte de tierras se hiciera mediante el
Sistema previamente desechado, mediante camionetas y carros, cu-
yas rodaduras obligaban,en determinados lugares, a un constante
cuidado para suprimirlas y, ademés, se hizo mds lento el trabajo.
Para colmo, dada la urgente necesidad de contar con el suficiente
Numero de pistas de aterrizaje y despegue y superficies de estacio-
hamiento, fue necesario forzar el trabajo de las maquinas apisona-
doras, con el resultado de que de las 5 con que se iniciaron los tra-
bajos, a mediados del afio 1937, se habia averiado 3. No obstante el
Aeropuerto de Villafria, en 1937, cumplia a la perfeccién sus fun-
Ciones militares a través de las obras realizadas, con la consolidacién
¥ puesta en servicio de mas de 40 Ha. de terreno.

La importancia de la labor realizada en esta fase del acondicio-
Namiento del campo de Villafria es facil deducirla, considerando que
el movimiento de tierras que se hizo fue de unos 176.000 metros cti-
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bicos, y se trasladaron al campo desde los predios vecinos 36.000 me-
tros cubicos de tierras.

Servicio de combustibles y viajeros

Los indispensables trabajos de allanamiento anteriores se com-
pletaron con una serie de instalaciones no menos indispensables,
como las de depésitos subterraneos de combustible y aceite, de los
que se carecia hasta entonces y, aunque ya se contaba con los apa-
ratos, se completo la dotacién con otros nuevos para abastecer los
aviones mediante camiones-cubas (25).

El servicio de administracion y viajeros del Aeropuerto carecia de
edificios adecuados. Se proyecté hacer un edificio, pero dada la ur-
gencia de cubrir esta necesidad se opt6 por instalar dos casas de ma-
dera, cada una de 166 metros cuadrados de superficie, que habian
sido utilizadas durante la construccién del ferrocarril Santander-
Mediterrdneo, que se trajeron desde su lugares originales, respecti-
vamente Pefiahorada y Hontoria del Pinar. Levantadas sobre una ci-
mentacion adecuada, una de ellas se preparé para servir de estacién
de viajeros (Documento n.? 13), mediante una nueva distribucién pa-
ra atender todos los servicios, con una cocina, cuarto de bafio y ca-
lefaccién central, completandose con un recinto subterraneo, exca-
vado exactamente debajo de la casa y debidamente fortificado, para
servir de refugio en caso de bombardeo, con capacidad para 100 per-
sonas. Este edificio, al parecer, cumpli6 sus funciones con los viaje-
ros de la linea de Lufthansa, con vuelos regulares entre Lisboa y Ber-
lin, con una de sus escalas en el Aeropuerto burgalés. La otra casa de
madera se instal6 sin modificar su distribucién original, con 4 dor-
mitorios, sala, comedor, despensa y cuarto de bafio, destindndose el
s6tano a almacén. En principio se pens6 decorarlas en su interior,
pero no se hizo al ser destinadas a las necesidades de la guerra.

No obstante, estos dos edificios, siempre fueron considerados co-
mo provisionales, ya que estaba en estudio y en fase muy avanzada
el proyecto para la construccién de un edificio definitivo que, siem-
pre la guerra, habia dejado en suspenso. Se pensaba dedicar en su
planta baja a los servicios comunes del Aeropuerto, en tanto que la
planta superior se dedicaria a habitaciones, bar y restaurante y do-
micilio social del Club Aéreo.

(25) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 467.
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Abastecimiento de agua potable

Otro servicio que se juzg6 indispensable fue el del abastecimien-
to de aguas. Fue uno de aspectos mas dificiles de solucionar por la
carencia en las proximidades del campo de manantiales de agua
adecuada para el consumo humano y, los que existian, con caudal
insuficiente para cubrir las necesidades. El Ingeniero de Obras Pu-
blicas, Sr. Rodriguez Arango, dedicé largo tiempo a la busqueda de
un manantial de agua y, después de un detenido estudio de la zona,
se decidi6 aprovechar las aguas del manantial llamado “Caurones”,
sito en el término municipal de Cétar, que proporcionaba un caudal
de 2 litros por segundo, que en época de estiaje se reducia a la mi-
tad, lo que se juzgé suficiente para atender las necesidades del cam-
po presentes y futuras. Era necesario hacer una conduccion de casi
5.000 m. de longitud. En aquel momento, no se disponia mas que de
100 m. de tubos de hierro usados y de uralita y, por otra, el pleno
desarrollo de la guerra en el frente del N. hacia imposible obtener
de las fabricas de Bilbao la cantidad suficiente de tuberia.

La solucién que se consideré mas adecuada, sobre todo por la
disponibilidad de materiales, fue construir un depésito de reserva
de 100 metros ctibicos de capacidad, situado a mitad del camino en-
tre el manantial y el Aeropuerto, al que se conduciria el agua por un
pequenio canal construido con piezas especiales de cemento, fabri-
cadas a pie de obra. Con ello se logré reducir a la mitad la tuberia
necesaria, faltando solamente 2.400 metros del recorrido. El pro-
blema tuvo feliz solucién gracias a la toma de Bilbao por la tropas
de Franco, y la adquisicién inmediata de la tuberia necesaria.

De este modo quedaba completada la instalacién del servicio de
agua potable mediante un depésito de captacion, del que arrancaba
un canal con capacidad para conducir 7 litros por segundo, que ver-
tia en un depésito subterraneo de 100 metros ctibicos de capacidad
¥, desde este hasta el Aeropuerto, una tuberia de conduccién de hie-
rro forrado de 10 em. de didmetro, 2.500 m. de longitud y una resis-
tencia a la presién de 20 atmésferas.
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Carretera de acceso (26)

Aunque no se construyo en estos momento, si se proyecté un nue-
vo acceso al Aeropuerto para sustituir al antiguo camino, que atra-
vesaba el ferrocarril por un paso elevado préximo a las agujas de
entrada a la estacién de Villafria, pero, a continuacion, debia atra-
vesarse un paso a nivel sobre la via apartadero de las instalaciones
de CAMPSA, lo que era muy peligroso y habia provocado ya dos ac-
cidentes, sin dafios personales. Se trataba de un acceso totalmente
inadecuado en cuanto aumentara el trafico, como era de esperar en
cuanto se normalizara la situacién, se completaran las instalaciones
y el Aerédromo comenzara a funcionar plenamente.

Para sustituir este camino se proyecté y replanteé una carretera
de 8 m. de anchura y 1.200 m. de longitud, que se iniciaba en la ca-
rretera de Madrid a Irtn, cerca de la primera casa del pueblo de Vi-
llafria, que cruzaba el ferrocarril mediante un paso elevado contiguo
a las agujas de salida —en direccién a Irtin-, aprovechando una trin-
chera que habia en dicho punto, con lo que se reducia la luz del pa-
so sobre el ferrocarril a 10 m. y una pendiente maxima hacia el lado
de Burgos del 9 %, con dos curvas de 100 m. de radio.

Esta carretera es la inica obra proyectada e iniciada que la Jun-
ta no pudo ejecutar en su totalidad, por haberse terminado los fon-
dos disponibles. Si bien se construy6 lo mas importante, dejando
sin hacer una pequefia parte del afirmado.

Suministro de energia eléctrica e iluminacion

Como culminacién de las obras anteriores y para dotar al Aero-
puerto de este servicio fundamental la Junta del mismo construy6 una
linea eléctrica trifasica de 15.000 voltios que, partiendo desde el trans-
formador general de Gamonal de la Sociedad “Saltos del Duero”,
llegaba al Aeropuerto, donde un transformador de 100 K.V.A., con
todos los aparatos usuales, la convertia en corriente de 230 voltios.

Al mismo tiempo se hizo el proyecto de balizamiento luminoso
del campo, mediante 50 balizas, a las que suministraria energia eléc-
trica a través de cables subterraneos, para asegurar una minima cai-
da de tensién y, en consecuencia, una buena y constante ilumina-

(26) La carretera construida por la Junta no es la que actualmente sirve de ac-
ceso al Aer6dromo, que fue contruida en fecha posterior por el Ejército del Aire,
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cion. Se debia completar con 12 luces de obstaculos para sefialar la
presencia de los depdsitos de CAMPSA, la estacion de Villafria y los
edificios de la Sociedad Ferrocarril y Minas de Burgos.

Una vez delimitado el campo y los obstaculos se construiria un
faro giratorio de situacién, con lamparas de 1.500 kilovatios. Con
independencia del anterior, otro faro de destello, que debia dar la
letra B, inicial de Burgos, con lampara de 300 watios y faro de ate-
Irizaje de 6 K.V.A..

Todas esta instalacién permitiria iluminar una amplio espacio,
en el que seria posible trazar tres pistas 600 x 300 m., una en senti-
do normal y dos inclinadas.

Servicio meteoroldgico y de radio-faro

Esta parte del programa de servicios no se consideré imprescin-
dible, por juzgar los miembros de la Junta del Aeropuerto que que-
daban perfectamente cubiertos con las instalaciones del Estado. Atin
Cuando se senald que més adelante seria necesario establecerlos. En
€50s momentos —afno 1937- con objeto de atender a las necesidades
militares funcionaban faros improvisados, cedidos por el Ayunta-
Miento de Burgos, que jalonaban puntos alejados del Aeropuerto y
Permitian a los pilotos encontrar con facilidad el campo en el caso
de vuelos nocturnos.

Otras instalaciones

El mes de mayo de 1937 se habia hecho o estaba en avanzado es-
tado de construccién todo lo anteriormente sefialado a cargo de la
Junta del Aeropuerto. Faltaba construir un hangar, que se habia
Proyectado inicialmente con unas dimensiones de 23,5 x 20 m., pe-
Yo que se consideraba seria insuficiente, por lo cual el Arquitecto
Municipal, D. Luis Martinez, y el Ingeniero Obras Ptiblica, Sr. Ro-
driguez Arango, estaban estudiando su ampliacion.

Medios economicos de la Junta y su empleo en las obras del
Aeropuerto

Al final del aho 1937, por ir agotandose los fondos econémicos de
que disponia la Junta del Aeropuerto de Villafria, el Ingeniero, Sr.
Arango, pidi6 que se hiciera un avance de liquidacién de lo realiza-
do hasta entonces, con objeto de conocer exactamente los fondos
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existentes para limitar los trabajos que se venian haciendo y selec-
cionar los que se considerara mas conveniente continuar, después
de haber reservado una cantidad para el pago de los jornales del
guarda del Aeropuerto.

El resultado de esta liquidacion fue:

Ingresos

Existente en Caja el dia 1 de enero de 1937 99.730,17 pts.

Obtenidas en la Suscr. Pro-Avién “Burgos” (27) 515.026,15

Intereses 6.265,84

Otros ingresos 371,80
TOTAL INGRESOS 621.393,96

Gastos

Los pagos por obras hasta el dia 10 de enero de 1938 fueron:

Pres. ej. mat. Pres. por adm.

Allanamiento y explanacién del terreno 224.971,38 242.969,08

Edificios provisionales y refugio 47.790,31 51.613.52
Abastecimiento de aguas 78.750,68 81.900,61
Carretera de acceso 156.285,74 164.100,03
TOTALES 507.798,11 540.583,24
SaLpo el dia 10 de enero de 1938 14.166,54
Reserv. para sueldo guarda e imprevistos 10.246,45

En consecuencia la Junta podia disponer de 3.920,09. pts. para
continuar haciendo las obras proyectadas.

Estos fondos permitieron que se fueran realizando las obras al
mismo tiempo que se proyectaban, de manera que, comenzadas en
enero de 1937, en marzo de 1938 estaban terminadas en su practi-
ca totalidad.

(27) Se refiere a la suscripeion popular promovida para obtener el dinero sufi-
ciente con el que adquirir un avién que, llevando el nombre de Burgos, se pondria &
disposicion del Ejército del Aire. Pero, una vez terminada, con gran éxito de recau-
dacién, se consideré mas oportuno destinar la cantidad recogida —unas 530.000 pese-
tas— para llevar a cabo las obras resefiadas. Se pensé que, de esta forma, el beneficio
serfa doblemente util para el Ejército del Aire, que contarfa con unas instalaciones
adecuadas a sus necesidades y, terminada la contienda, para la ciudad de Burgos,
mediante su utilizacién para fines civiles.
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INICIATIVAS PARA USOS CIVILES DEL AERODROMO DE VILLAFRIA

No al margen del uso que se pretendia, sino més bien como com-
plemento del mismo, la Junta del Aeropuerto de Burgos tomé el
acuerdo, en octubre de 1928, es decir, incluso antes de que el cam-
Po reuniera unas condiciones minimas de utilizacién, de solicitar la
creacion de un Aero Club, tal como los ya existentes en Sevilla y
Madrid. En relacién con dicha idea, se tomd el acuerdo de hacer pu-
blicidad del nuevo Aeropuerto burgalés, con objeto no sélo de dar a
conocer su existencia, sino también de contrarrestar la atraccién que
pudieran ejercer en detrimento del burgalés los aeropuertos de Irin
y San Sebastiédn, sobre todo en Santander y su entorno, que se pre-
tendian captar como futuros e importantes usuarios del campo de
Villafria (28).

El ario 1934, se volvié a insistir en la creacion del Aero Club, es-
ta vez con la denominacién de Aero Club de Castilla, ya que se pen-
86 que con ello todas las provincias castellanas se sentirfan vincula-
das al proyecto (29).

Incluso desde tiempos anteriores a la existencia del Aeropuerto de
Villafria se manifestaron en Burgos, como ya hemos apuntado, una
Serie de iniciativas publicas y privadas en relacién con la Aviacién
civil, en su doble vertiente de transporte de pasajeros y mercancias.
El proyecto mas antiguo se data el afio 1924, en que Burgos aparece
€omo uno de los puntos fundamentales —la 3.* escala- en la ruta de la
linea aérea que uniria San Sebastidn con las Islas Canarias (30).

Un proyecto similar fue el de una Sociedad Anénima, represen-
tada por D. José Calderén y G. de Rueda, para la explotacién de li-
Neas aéreas que incluyeran a Burgos como una de sus etapas (31).

Ademaés de cuanto ya hemos resenado, merece destacarse la con-
linua preocupacion de las instituciones y organismos locales para
dotar a Burgos de servicios en relacién con la Aviacién. Proyectos
basados en todos los casos en el Aeropuerto de Villafria ya milita-
rizado y denominado Aerédromo, es decir, posteriores al ano 1941.

———

(28) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 481. En el expediente se guardan ejemplares
de diversos diarios, entre ellos “Diario de Burgos” y “La Voz de Cantabria”, éste
Publicado en Santander, con la publicidad del Aeropuerto de Burgos.

(29) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 485

(30) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 492, 3.* pieza.

(31) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 463.
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Entre otros destaca la peticién del Ayuntamiento al Ministro del Ai-
re, en julio de 1946, para que se clasificara el Aeropuerto Nacional
de Villafria como aduanero (32).

Otra iniciativa, esta vez de la Comisién de Turismo Provincial de
Burgos, fue la solicitud hecha el afno 1965 al Ministerio del Aire pa-
ra que autorizara que los aviones comerciales pudieran hacer esca-
la en Burgos, siempre que lo desearan (33).

El afio 1968, el Ayuntamiento de Burgos insistia ante el Ministe-

rio del Aire para que autorizara los servicios de vuelos civiles en Vi-
llafria (34).

Una vez més el Ayuntamiento de Burgos, el afio 1971, pedia al
Ministerio del Aire la apertura al trafico aéreo civil nacional del
Aer6dromo de Villafria (35).

Una peticion analoga, pero esta vez propuesta por el Real Aero
Club de Burgos, se elevaba al Ministerio para que considerara la
oportunidad de utilizar el Aerédromo de Villafria por la Aviacién
civil (36).

(32) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 345.
(33) Arch. Munic. Burgos: Fomento, 839.
(34) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 8§32.
(35) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 880.
(36) Arch. Munic. Burgos. Fomento, 1206.
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1. Acta de la sesion de la Junta del Aeropuerto de Villafria,
celebrada el 5 de noviembre de 1934, en que la Junta considera
es un organismo dependiente de la Direccién General de Aeronautica.
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atargudo los benelicios de la adopoidn parn determinar las zonas o partes de su términn may
ALUNGUE en estas 20nas o partes distriten :’kl régien de la adopeion plena.
Articulo décimoctave.—Se autariza ¢l Ministro de la Gobernacion para dictar 1'15
complementarias que precise la aplicacion de esm Ley.
Articulo décimonoveno.—Quiedan deroga das cuantas disposiciones se opongan’ 4l llm
Ley, aplicindose, en lo no previsto en ella, ius generales que regulan la vida Municial, g‘.r
Asf o dispongo por la pr mutc Loy, duda en Madrid o trece dl-' julio de mil “lW‘“‘_
renti. N

1-3 ncomﬂnd de que; el Mmtsterm del Au-& cmﬂo por Ley 'dé ocho de g0

; Yec:"ipnm treinta ¥ nueve, puiiicrq tcmger desde &l primer momento cuanto le S
sugirimirse el Ministerio de Defensu Nacional, y desglosar sus cometidos en los tre
del Ejército, de %na N aal Aire, hizo que por Decreto de primero de sepuemf:m

aio (BOLETlN CIAL admero dasmmm cuarenta y ocho) se le du'ra un
provisianal, al objeto de weh tramitacibn y despacho de los asuntos no tuvieca s
de continuidad g los servicios no M&m&'ﬁn por falta de Grgano adecuado para.
confusion de funciones entre los que pudicran entender de cllos, Ay |
Resuelto ebe problema, Dega of momento de sefalar ka organizacion deﬁnmvg
Departamento medinmite dispasicion de igual fuerza legal que lu que-organiza lﬂs
terios. L
Enmmud' - ' > '
- o T nuro::::o.
Azheulo nr!muu —El mmdo en paz § en guerra 4‘1 Ejército del '\tre cn
 neralisimo de Jos Ejérzitos de Tierra, Mar v Aire. -
! ﬁge werd emmdo ea tiempo de paz y por su delesaclt'm por el M\
que dispondri de los ?pmsmos c_w.m!es swmentén
La Secreta.fa Géndral. % ;»“ T
El Estado Mayor del Aire,
La Snbm'etana del Aire.
La Jurisdiccibn Censral Aérea.
La Asesoria Juridica. ’ ¥
El Consejo Superior Ae.rnnﬁuum formar# twmbién parte del Ministerio camo gz
aico asesor. :
Articulo seguade.—Son funciones de la Secretarfa (xcm:r.nl
Las relucionss con la Presidenciz del Gobierno, con los Ministerios ¥ con lus
ganismos del Fstado: la coordinacion entre el Estado Mavor v la Subsecretariu; fa
de Leves y Decretos v preparacion de expedientes gue hayan de someterse a (-mu:}n'
tros; el vegistro v distribucion de los asintos 3 despacho de los de cariicter geperal qﬁ&l
pondan a otras Dependencias del Ministerio; la publicacion y administracion del
cids del Ministerio del Aire; ammios del personal con destino en el Ministerio ¥ 1
rente al servicio y régimen interiar del misno. i
Tendrd, ademds, a su cargo €l Archivo, la Riblicteca y la Imprents y fal,e n.g
¢ Ministerio,

2. Ley de 12 de julio de 1940 por la que se organiza el Ministerio del Aire.
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AEMBRE DE 1940 por o que s modificn ¢l Decretodey de 19 de jutio de

Aeropuertos,

¥ uertos Nacionales fueron crendes ¥ organizadng por Decreto-ley de diealmie\'n de jullo de
entos veintisiete, Las actuales necestdades del Trifico Aéreo y los problemay feeniccs y orgi-

ha plantesdo, imponen una revision de aguellas normas respetando cudnto e ellis hay de apll-

sl modifieando-alguncs preceptos orgdriices, y establediendo, por razén de interds pébllcn, al-

tricclones en ol libree uso de |2 propledad dentro de las 7onas de 3ceesd a lo. Amm&n&
virtud, por la présents Ley, T

. DISPONG 0 : p

CAPITULO I
| l':lss!ﬂnMMn y rﬁinng de los. Mrmaﬂu A S
o prl —8e enk d 4 por Aprbdm&- mhmr {eTreno o s;mem de ggua du'puealo

hulda asistencia y puildn de aeronaves.
mm_amm«mumm;umuu
preparsdo para el aterrisnje on r.odu circunstancias y prmm de wallqp we aslstencly, ul’
4] personal nn.veuunt.e fi=
Aerddromo eventual se entanderd mdn .un; mn.luhle £n euo de ne:egwad wn li ﬂqudu
det aeronaves, :
foulo segundo —Los Aeropusrtas e cmtuumz en Mill Comerclales 3- ruuqm qm catlc-
lonal, y en tanto la red de lneas adreas nb dispongs de Jl.u'upnmos nmﬂm clerhﬁ..'aamm
res podrin ser declaridos eablertos al trdfichs, -
Io tercero.—Los Aerddromecs permanentes o eventusles se crwﬂ.em.n en Militazes ¥ Priuaoa
alo euntto—Los Aerodromos § Aeropuertos Militarss v Comerclales gerdn aate.bhmﬂm por. el
del Afre, El Estado podrd, stn smbarge; aceplar la cooperacion que ;e zen ofreclda por Cor-.
o Entidades publlcus o privadas, lus cusles deslgnardn uod repressntaclén cezeg de los Or-
del :mmsnedo de] Alre para eniahnmtndmms akcudm&ehsubrm en rofmay
gue en ¢ada caso se determine,
o -quinto.—Ei establocimiento de aemm ¥ Anmuertus prlvndns salamente podri ger per-
rporacioneg y Buatidades Naclonales, mediante concesiones umcla]q del Ministerio gel Alre,
robacldn habrén d.l." me.ume lox mwspaumm proyicios y normas de servicln, ¥ que ins-
su donstrocelon 'y lusclonmmient lieeonq::grﬁn o0 thumo de pax aenldumhra de aterrizaje
erorave oficial, ¥, en caxo de fuerza magor, 1 Ins. puﬁlnulnm. En ia moviltzacién pasardn a du
e ln Regwn Adrea an, que esl.uﬂmzn g.lth‘sdm.

\

ddos Na.emnniaa. Su estab!eeimlenw ¥ .s'u t'élll#_im se regulardn por los pre'capt«eu ;ﬁtedurme:lée AL

bfenln séplimo.—Los Aeropuertos Militares o pn;ﬂou;l,m que hayan de ytiiizar sugerficles de agua

Mtorsl, serdn establecidos, previc asuerdo, con fos Ministerios de Maring y Obras Publicas,

laz 2onas asignadas no nteresisen a 1a navegadldn maritime, serdn atribuldas, eon edrdcter sx-

& Aseopuerto que, em este caso. se regirdl por jus milsming pormas establecidas para los gltuados

Interior. observando, sin embirgo, er cUants ge ceflers 3 fu diselpling y serviclos de emburracis-

= digposieiones de 10 leglalacidn masitinmg ﬂ.‘gh'

I por ¢} contrarlo, Ia duperficle del Aercpuery) o sus 2onas (e acceso; 56 hallasen dento d# un

éh maritimo, ¢ n 2003 gle interede & lo navegacidn maritima, ae reglamentartn los serviclos dero-
L de aeuerda on lo precoptundo’en ol Desresg ley de Pusstos; de diecinusve de snero e mil po-

bow veintldcho, .

atllrnr. aotava, Lo gestiim wdonles ¥ adminiatrativy de los ' Adropuertos Coamerdlatn ineumbird a

[

I

ii'__.

3. Ley de 2 de noviembre de 1940 por la que se modifica el Decreto-Ley
de 19 de julio de 1927 referente a Aeropuertos y se suprime
la Junta Central y las Locales.
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Habilitado de dichs Amu don Mlguel'
Qabo quedandn en le situan-
clon. de d\qmn!hk forwoso en In Be
Runda Repién Militar,

Madrid, 7 de marzo de 1941.

VARELA

Deatinos '

CORDEN de 8 de marzo de 1841 por
I que se confirma en s actual des-
tino al Oficlal primero de Ofioinas
Miitares don José Glert Rodriguer.

prupumddcqrmol.leienlrm
hdehm’t!nhde?s’ryﬁeha
M. 8, s confirma en el destino
uue Ie !ud aslgnado por Orden de 23
de abril Glthmo (D, O, nam. 831, al
Oﬂhhlprknmdemmim Miitares
don José ' Giberf Rodrfgues, reingre-
sado por -Onden’ de 22 de ' febrero
(B, O-ndlﬂ«“).

Madrld, § ua wuz.o du 1'.H1

' VARELA
i Disponibles
ORDEN de 10 da mars de lnu por
que quedan én lag stbuaci

que se indican los Oficlales de In-
fanterio que se-reluciontn.

1 T

- en' las sl que =8
tndican ]‘“ f“ -l 1, de TerFart b, ..In e
laclonades a tl fén, surtlendo

afectos nedministrativos: & prrlir de la
ravista de Comisario del presente mes:
Tenientes
‘Dan Vieente Oarrssto Race, dispo-
nible forzoso ‘en TAnger, por CAUSAT
baje en Ja Mehalds Jalifinna de Te-
tiAn nimera 1.

Don Juan Simén Gaercls, disponible
forzoso en Arclla, por causar l:mja en

.%

- larlo, el Jefe de lu Seecifn de Tri-

MINISTERIO DEL AIRE

COMISIONES
& de maizo. (e’ 1941
e e c:ﬁ una Cw!:ug:
1 .rm cmml &! Aeropuerton.
Dispuesta en lp Ley de Asropuertos
Ia disoluclén de la Junta Centrd de
Asropuertos, nal como de las Looales
que exlstian nombrades, se crea eon
esta fechn uns Comislén Liquidadors
de. lu mismas, & la que rmdlm:l_ s

1 que ten-
! tmldna E ramn.ndn de_esta
mers elovido por In Comi,

A ‘este Ministerlo para conodl-
m'ambu ¥ aprobacién ¥ Lnm ves aco-
dadn éste, Mmﬂuﬂna log Or-
pAniamos que  cor d dee eate

conflrma en su nuevo empleo an los
desti que. bin en Ia DI
G 1 de este
Minlsmio ¥ Secﬁ:hmn particular del
Ministro, respettivamerite. ,
Muodrfd, 6 de marzo de 1941

VIGON

MlNl 'lERIO DE
JUSTICIA

ORDENES de 36 de febrero de 1041
por las gue se nombrdn Archiveros
de Protocolos de log déstritos note-
ricles de Tarragone v Valls g loa
Notarios de dichos puntos,

Tme, 8r.: Ey virtud do lo dispuesto
on los articulos 208 y 204 del vigente

Ministerlo,

La 'Gomisldn Liguidndora serd presi-
por €l Director General de Avin
Olvil y formarin parte como Vo-

cales, antuando uno de ellos de Secre-

floo; Aérea y un Jefe de Intendencls,
do par Is Int in General
de este Ministe fo,
Madrid, 6 de marzo de 1941,

VIGON

IBajn’a

ORDEN de b de nidirzo de 1941 por
g q-ne se dispone, o peticion del in-
teresado, cause beja en el Eférodo
el Aire, quedando a dhpmncibu rlri
e’ Tiarra, el Teni

del Notariado,

Ente Minlaterio, 4 propueste de esa
Direceléri General, ha tonido a blen
nombray para el cArgo vacants de Ar-
chiverg de Protocolos del distrito ne-
tarial de a don Pascual
Mas v Mas, Notatio de dicho punto,

Lo digo 4 V. I para s conocimiento
¥ ofectos oportunos.

Dios guarde & V, I, muchm afios,

Madrid, 26 de {d)m‘ﬂ de 1941

BILBAO PGUIA

1lmo, Sr. Director general de los e
gistros ¥ del Notariado, a

lima, Sr.: Bn virtid de fo dispuss
fo Irxs artioulos 268 ¥ 294: del vi-

Auzilinr de Estado Mnuw r{un Lisin
. Péred Lombard.

A peticion del interésadn, cansn ba-
Ja en el Ejército del Aire, quedando
ad d.el de 'l‘lerra‘ de donde
B I An-
xiliar de Estado M.wur q,uu en la ac- '
lunliﬁwd & mcu;ntta agregado & Ia

AL

In Mehalla de mum
m'mlen!eu Pmummr

Rieardo Ferndndes Mrtines, a
d!spﬁeiclﬁn del General Jefe del E.iéx‘
ritn de MaiTtiecos, por cesar en Ia Me-
halda Jalifana del Rif nimero 5

Don Manuel Garela Negrotto, a dis
posicién del Capitén General de In
Segunda Reglon: Milltar, por cesar de
roemplago por hu-&d o

Mudrid, 10 de mareo di 1041 |

VARELA

Ma-
W de um um!m-m don Lum"
Pérez: Lombard.
Mndrld, ¢ de marzo de 1941
{ VIGON ‘

Destinos '

,ORDEN de 6 de marzo de 1941 por'
la'que te ratifica en sus deslinos
.3 lna Oﬂcldﬂ don Bm.rdm.o Garoin

v don B ery)  Azcana

Mora.

Amd.ldns Oncwu segundos del
Cuerpo de onnmas Militares por Or-
den de fecha 5 del actunl (D. O dol
Ministerio del Biereito nim. 54), y con
efectns administratives 8 partic de In
revista del corriente mes, Jos Esorl
bientes de primers del nmmundn

mente Hegh Lo de) Nol,nrln\!o.
Este Ministerio, ‘8 propuesta de esa
Direcelon Ohmm!. b tenido a bien
nombrar parn el ‘cargo vacante de
Archivero de Protocolos del distrito
notarial de Valls & don Pedro Glueh
Parteghs, Notarig de dicho punto,
Lo digo n V. L pars S0 cnnuclmien-
¥ mfectos oportunos
Dios guarde a V. I, muchos nnus
Madﬂd.. 26 de febrero de 1941

I BILBAO BGUIA

Timo, -Br. mmm i'?_neml de los Re-
gistroe v del No!.a {ndo

Lo

ORDEN de 1 de marzo de um por
In que se nombra Inspector Cestrol
de Priciones o odon Miguel Saluu
Aguilar,

Hmao, Hr.: Por’ Orden el M!n!.u_.prlo
de la”Gobernnelin de 19 de febrero ti-
timo se admitio Ja Tenuncin ‘de Ins-
pector Central de Prislones al Médico
del Cuerpo de Sanida.d Naclonal @om
Diego Herné
dr) pava dichn cm\krs £ don th-li!‘l Bnl-

Luerpo don D Garcia Fi
ydeﬂdmmAmmmm se |es

i

l'.'atc valer!n. i o-rmfornﬂdnd coll

4. Orden de 6 de marzo de 1941 por la que se crea una Comisién Liquidadora
que entienda en la disuelta Junta de Aeropuertos.
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|, - i
meOCION GE.VEI‘\QA‘I. ME ll.l’-‘.t‘LU_
TAMIENTO ¥ PERSONAL

Deauuu

Dg_lpm @4 3L ge mayo 4 xm-‘w

Pdr ]‘In.ber causado, bijg en Mehnil-
165, & | Sargento Practicante: ssimilado
o Bdusrdo Gaivih Clar, cost an I
Situdcioy Brevenida en ol piTalo st
Blindo del articnio llmmsumlc del Decre:
A0 de 23 e peptlembre de 1089 (aDlo
Tiol Ofielals oim. 4), debisndy ineor
Mrilrse g ogp anteriof desting del Hos
Blal Millier' de Algeclras, .

Madsid, 31 de mayo. de 1944,
W

L

e

MINKSIERIO DEL AIRL

i

lec\i\!mla{erzo ln Bl
Juntas go

nlf.mm m: 9 ds munra de 1944 oy

ik t,r:m de remiiten log ejetios de ln
PUIHE’ OCCeSONIC Dimptesta. o dunt
Frafcista  Oclidmld” Horrerd,  on
CULILD. qupengar fmpedinehto. pere
al eferuinio priva de x‘ﬁ wp,r.:.?rou.

[ t0, el ‘del Consejo Superiop

gV I plﬂ‘asli

leteton de Menores ¥ denid
Dios smn-de @ V.ol il

Tims, Sr, Subkperetario de ¢
1erlo, 4

Exoma, 5&' Wikt ; X ln.r
coade, con el n 200, ‘par’ ln Co-
misién de Pens, 158, jnstan-
tla de don ¥ra o, Jerte-
9, con domlellio Lo, calle del
Finlor Lorétdg O o, B de

profesion Maeslio naclonrl, en splici-
A i gremiaidn del mmadmmw pis
IR ejereer. s profasion l.br.?muph 1,

Este Miistetio | ha ~dispuesto, - de

nouerdo com i Propuesbia. forml ada
por lu Comision ‘de Penas Acceaoring:

18 fale sé desestime  la  pelicion

deduaida por don Francisco Ochando
Herrerd, en cuanto pusip reforivge a
s reingresn en el Migisterio Nilclo,
nal, por faltn de precepta legal gque

anl

Horick Wi conebsion de’ esle .benofls

oo,

1a
1

3 S Qi e romitan loa efetos: de
I.k'na aeecgorin imq:wueﬁtn al soliel
nte en ciaifo supoiigan  impedi-

MENL0: pure el ejmela privado de su
profesion.

Lo que digo V E, pala su colg-

cimlento ¥ eféclos opariunos,
i Dios goords g V. B.-muchog afios,
o Madrid, 27 do: mayo de 1044,

Exomo 8r, P

AUNOS
¥ d’t‘m\, '.; L

dc Papns Accasoriad

ORDm\ldcﬁdcfﬂmdlr 1044 por Ia

°9-tli

Gla. ge derlgna Vicepresidente del

Tribinul Tutelar de  Menores de
Alicanie @ don- Francisco -Albeno-

MINISTERIO DE.
CACION NACIO!

ORDEN e 28 de morgo. de
la que-se concpdq la sibve
10000 peselus @l Ayuntanm
VillaesouSe (Sunt Vi o

wado dentminado do, Obregd
la construcelon de un et
desting @ Esquela upltat
TS,

Hme. 8n: Vikto el expédiy
codd’ por ¢l Aguntémients de Vil
| oign (Samander) solic/inndo! s
cion dol Bstado parn congteglr
pmenile, en 80 agTcEedo e
Obreyin, un edificlo oon
Escudln unitariy de wifin

Resullando gqua 1o Ofie
de t‘.)on.strurclbn de Ess :

Argquitecto dime Juvier @
peta haclende 1y lndicscitn
bri ds tengrse en cuenta
ejecucion de lis obens,
«dificlo de' delutencin.
witnte &' Presidy para 1os
#se0, gsl cbmo i de llev
14 constricoién | ds un S
pAri ol campo | sienlar,
de plantecion naelon)
Consideraando | gque,
) anidonto 16 del Decreto d
o dr 1934,

101}00

- fa Suoh, k ; Ger sibyvehciones g'los
| L i
il &r.. De LU, el m 2 qm consulmi-n (d.fclos
elevida pqrﬁu Becoldn coar. | 1o excoderd de
‘el Congefu e ‘Protecelin | cpda. Esouols unitaria
16e Tribu-| esing mlmvncmvn
oﬂ;s, ¥ con 10 Cepfinln

| copresidente del

Mengres, de AlicAni .dt don - Franels.

o0 Alberoly Stch,

» | disponer:

Eote M!nlsf-ut:o he

12 Que cop la ind!
se refiere’ 0n s Ind

di este Dﬂm'mnm. A

proyeata- formulade par el

don - dnvier O mam

5. Orden de 22 de mayo de 1944 por la que se dispone la disolueidn
de la Comisién Liquidadora de las Juntas de Aeropuertos Nacionales.
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6. Inscripeién en el Registo de la Propiedad del terreno de la finca el Garronal
cedido por el Ayuntamiento de Villafria a la Junta del Aeropuerto de Villafria,
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5" REGION AEREA Delegacidn

SERVICIOS DE INTEMOENCIA Fropledades

BURGOS

/‘[ Ol
“'—-—-_
ALCAIDIA DE RUREOS

W O 54

Nim .

Launtor

Exprovpiscion de terrvencs para ampliaeisn

REGISIR
S
NS248 3 F000. By
ENTRADA
0 /éﬁ_r} (=
2l Aerodromo de

Villafrid. Fince propiedsd de Ja Junts Veinal de Villa-
yuda,~

Excmos Sr.:

Tengo ol honor de informar a U,E, nue en el expedien-
te nue al efecto se tramita por este Ejaroita, per expropia-
eibn de terrencs para ampliacion del Aercdromo da villafris,
entre otros, figura un predio a nombre de la Junts Vecinal
de Villayuds, marcado con el numero setents y nueve en el
pleno general de fincas a exproplar, de una extension de
639,51 areas, terrenp clasificido como baldio, valorado a
nuinlentas pesetas Heotarea, situado en la parte S.0. del
aerpdromo, cerca de los actusles hangnres,

Ademis del valor de los terrencs, se ha noreditado
a favor de 1a mencionada Juntn el 3 % de afeceion y los dn-
tereses legales por el lapec de siete afios, tiempo tranacu-
rrido entre la ocupacidn oue provisionalmente realizd este
Ejereito y el ncto de suseribir la eseritura objefo de esta
expropiacion, -

En total, el importe gue, salve legal imnusnucion &
1a valoracion dads por el perito de 1a adminl stracion, ha
reconceido y sstisfara el Estado, sera-

639,51 8. & 500 ptes. Ha, . « .« Pta. 3.197,55

3 % nfeccion de la finea. . o v . M 95,92
4 % intereses legales, por T afios ! 922,17

Totali e shiviaisoivia s 215,64

+1 gbjeto de formrlizar 1la correspindiente escritura
ruegs de U,E, remita a esta Delegacidn de Propiedades,titulo
legal de propiedad o certificadc del Reglstrador de la Pro-
pledsd acreditativo de nue la expressda fineca figura inscri-
te a8 nombre de la expresada Junte Vecinal o Ayuntamiento de
ﬂurgos. aegun corresponda, - } -

Tgualmente ruego el nombramiento por esa Corporacion
de representante legal nue pusda suscribir la precitada es-
eritura, remitiendo Al efecto certificacidn acreditativa del
nonbramiento.~ L

A los meniadoa efectos, me permito informsxr a U.E.
nug por el Iltmo.Colegic Notarial de ests Ciudad, he sido
nombrado Don Federico Ofieialdegui Arrasiate, coms notario de
turno parya formalisar egtas escriturds.-

Dios gunrde a U.E. michos atos, -

L Burges, 14 de agosto de 1.947
E) Capitan,Delegado de ?rbpiedadaa

7. Escrito sobre expropiacién por el Ejéreito del Aire de una parcela

propiedad de la Junta Vecinal de Villayuda.
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PROYELTO

E‘mw,c,g_‘. B TERRERDS M
Ba AMPIACION BEL AZRORAO-
MO BE VILLAFRIA,

@
Foiprted doiemn Ly et o Ampes

3. Plano del Aerédromo de Villafria, de 25 de marzo de 1946, en que se indican las parcelas que, para ampliacion
del mismo, se habian adquirido, o estaban en tramite de adquisicion, por el Ejército del Aire.
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PLANO DEL AERODROMO \ /
DE VILLAFRIA.
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9. Plano de los Aeropuertos de Villafria y Gamonal.

VIHOLSIH NS YHYd SYLON 'VIH4VTIIA 3d OLHINdOH3VY l6€]

S0€



10. Plano de amojonamiento del primitivo Aeropuerto de Villafria.

90€

Z3H3d Z3aNyal "0 O1H3g1v
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hechas en el primitivo Aeropuerto de Villafria.

ones

Relacién de las explanac
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12. Plano del terreno rellenado en el Aeropuerto de Villafria, en la 2.° fase de los trabajos.

80€
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13. Plano de la estaci6n provisional de viajeros instalada en el Aeropuerto de Villafria.

VIHOLSIH NS YHYd SY.LON VIH4V11IA 30 OLH3INdOH3Y lep]

60€



