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1 SAMMANFATTNING/SUMMARY

Slakteribranschen i1 Sverige har problem med l6nsamheten samtidigt som myndigheter och
sambhélle stéller hoga krav pé transportsystemet betréffande djurvilfdard och miljoprestanda.
Transporter av djur fran gard till slakt sker ofta pi ett icke optimalt sétt, ur sdvil
transportekonomisk synvinkel som ur ett djurvalfardsperspektiv. Detta leder bland annat
till ménga dvernattande djur pa slakteri. Tidigare forskning pekar pé att djurtransporter kan
innebdra en stor belastning pa djuren vilken da kan fa allvarliga f6ljder for djurvélfarden.

Syftet med denna forstudie har varit att, i sméskalig slakt, studera forutsdttningarna for att
kunna forbittra effektiviteten i slakttransporterna, minska miljopaverkan av dessa samt
forbattra villkoren for djuren under transport 1 anslutning till slakt.

Forstudien har utforts genom en kartliggning av slaktdjursleveranser via en fallstudie,
vilken har f6ljts av en analys med avseende pa djurvélfard samt simulering och optimering
av transporterna varefter miljoberdkningar av transporterna utforts.

Ur fallstudien kan konstateras att antalet transportorer per slakteri ar relativt fa och att det
redan idag finns en koncentration av antalet transporter till ett fatal som utfér merparten av
uppdragen. Det kan ocksd konstateras att det for noét sker ett stort antal himtningar av
enstaka djur. Detta dr inte fallet pa svinsidan, vilket forklaras av olika forutsdttningar for
uppfodning.

Transportstudierna visar att hanteringstiderna vid hdmtning i allménhet &r korta och att
dven restiderna i allménhet ar korta. Ibland forekommer dock langa transporttider nir djur
hdmtas vid ménga girdar pd samma runda. Uppstallningstiden varierar mycket och
blandning av djur ar ofta férekommande. Andelen dvernattande djur dr betydande pé savil
det medelstora som det lilla slakteriet som ingatt i studien.

Transportsimuleringarna och den ruttoptimering som utforts visar att det finns stor
potential att minska den totala korstrackan vilket dven skulle medfora en betydligt lagre
miljobelastning. Korstriackan for varje runda dkar dock, men inte i lika stor grad som den
totala minskar. Studierna visar ockséd pa mojligheten att anvinda ruttoptimering for att na
uppstillda méal om minskad dvernattning, kortare transporter och minskad miljobelastning.

Berdkningarna av miljéeffekterna visar pé stor potential att minska utsldppen. CO, minskar
i relation till minskad korstracka varfor det som ar effektivast ur foretagssynvinkel dven
minskar miljobelastningen. For att ytterliggare minska utsldppen av hélsovadliga
emissioner (NOx, HC och partiklar) &r det framforallt utbyte av fordonsflottan som far
storst effekt. Detta dr pd gang i den takt fordonen byts ut da de nya fordonen uppfyller de



nya kraven. Ett sitt att 6ka pa takten dr antingen med subventioner eller med krav pa
samma sétt som for fordon i ovriga branscher.

Studierna av attityderna till fordndring visar att;

O man tror att en tidigarelagd upphdmtning av djur p4 morgonen vore positivt for
djurvilfarden genom att man dd kan undvika dvernattning av djur pa slakteriet,

0 leverantdrerna tror att djurvélfirden forbittras med mojlighet till smaskalig slakt 1
mobila slakterier,

O man dr positiv till en indelning av upptagningsomriden si att en akare tilldelas alla
upphdmtningar i ett omrade oavsett mottagande slakteri,

O man menar att utlastningsutrymme for djurupphimtningar vore positivt for bade
djurvélfird och arbetssituation,

O man &r negativ till att fler transportorer tilldelas samma upptagningsomride for
okad flexibilitet.

Med utgidngspunkt i resultaten frén pilotstudien kan konstateras att mojligheterna till en
forbattrad djuromsorg med farre hamtningar per runda och en minskad andel 6vernattande
djur dr goda genom att optimerade transportsystem anviands som ocksd har en god potential
att ge en minskad miljobelastning och tydligt minskade transportkostnader.

SUMMARY

The profitability in the Swedish meat industry is low at the same time as societal demands
on the transport system are high regarding animal welfare and environmental impact.
Transports of animals from farm to slaughter are often suboptimal from a transport as well
as from an animal welfare point of view. This often results in a high proportion of animals
lairaged over night in abattoirs. Research shows that animal transport may inflict largely on
animal welfare.

The purpose of this pilot study was to investigate the possibilities to improve efficiency of
transport to slaughter in small scale abattoirs, with a simultaneous decrease in
environmental load and an improvement in transport conditions for the animals.

This pilot study is based on a case study with a following analysis of animal welfare
impact, a simulation and optimization of the transports and calculations of the effects on
the environment.

The case study shows that the number of transporters is low and that there is a
concentration to a few which conduct most of the transports. Often only single cattle are
collected from the farms whereas this is not the case for pigs because of different type of
production systems.
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The studies show that handling times at loading in general are short and also that transport
times in general are short. Transport time increase when there are many stops to pick up
animals on each tour. Lairage time varies a lot and mixing of animals is common.
Overnight lairage is frequent in both the small scale and the medium scale abattoir studied.

The transport simulations and the route optimization made show a large potential to reduce
the total driving distance which implies a lower environmental load. The distance of each
route increases, but not as much as the total distance is reduced. The study also shows the
possibility of route optimization to reach set goals on proportion of animals at overnight
lairage, shorter transports and reduced environmental load.

Calculations of environmental effects show a large potential to reduce emissions. CO; is
reduced in relation to driving distance thus what is effective from a commercial viewpoint
also reduces environmental load. To further decrease emissions (NOx, HC and particles) it
is the exchange of vehicles that induces the largest effects. Subsidies or legal demands are
ways to speed up such a change.

The studies of attitudes to changes show that;

O it is a general belief that picking up animals earlier in the day to avoid overnight
lairage is positive for animal welfare,

0 producers of slaughter animals believe that animal welfare can be improved by the
use of mobile slaughter,

0 there is a positive attitude to transporters given their own geographical region
irrespective of the receiving abattoir,

0 the use of pre loading facilities is viewed as being positive for animal welfare and
labour situation,

0 there is a negative attitude to several transporters working in the same area to
increase flexibility.

It can be concluded from the results of this pilot study that there are good possibilities to improve
animal welfare by reducing the number of stops per transport and reduce the proportion of animals
kept in lairage over night, by using optimized transport systems which also have a good potential to

reduce emissions and transport costs.
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2 ORDLISTA

Blandning Djur av olika art, kon, dlderskategori, djur som kommer frén olika beséttningar
samt djur som kan forvintas vara aggressiva mot varandra skall hallas atskilda. Slaktsvin
av olika kon far dock hallas tillsammans (DFS 2004:12, L.22). Allméinna rad till
forordningen &r att etablerade djurgrupper bor hallas samman och inte blandas under
drivning, uppstallning eller vid beddvning. I rapporten anviands termen vid a) blandning av
djur fran olika beséittningar eller olika boxar i samma besittning i samma avdelning pa
fordonet samt b) i samma avdelning i véntstallet. Med termen avses inte blandning av
djurslag pa samma transport i olika fysiska utrymme pé fordonet &ven om detta
forekommer.

Distrikt Omrade i vilket en transportor arbetar med att upphédmta slakdjur.

Fordon Transportmedel avsett for transport av slaktdjur.

Far Alla slag av far.

Gard Plats dir slakdjur produceras och himtas for slakt. Varje gird har ett PPN.
Hamtning Hamtning av enskilt djur eller djurgrupp vid ett och samma tillfalle pa en gard.
Leverantdr Lantbrukare som uppfoder och levererar djur till slakt.

Lilla slakteriet/LS Ett gardsslakteri som slaktar flera djurslag och med en slakt pa <20
djurenheter/vecka.

Medelstora slakteriet/MS Ett slakteriforetag som slaktar flera djurslag och med en slakt
pa >20 djurenheter/vecka och <2500 djurenheter/vecka.

NGOt Alla slag av notkreatur.

PPN Produktionsplatsnummer. Unikt ID-nummer for alla fastigheter med
produktionsdjur.

Runda Den stricka med x antal hamtningar som ett fordon kor fran sin utgangsplats till
slakteriet, alternativt fran slakteriet och tillbaka till slakteriet.

Smaskalig slakt Med sméskalig slakt avses slakt av djur pa anlidggningar som slaktar
farre dn 20 djurenheter per vecka (1 not = 1 enhet, 1 svin = 1/6 enhet, 1 far = 1/12 enhet).
Svin Alla slag av svin.

Transportor I denna studie definierat som person som kor fordon med slaktdjur.
Transportoren kan antigen vara anstilld av slakteriet eller egen foretagare.

Vantstall Utrymme for uppstallning pa slakteriet efter transport och fore slakt med syfte
att behalla reserv av djur s att slaktlinjen kan arbeta med konstant hastighet och inte
paverkas av variationer 1 leveranstillgangen pa slaktdjur. Nar uppstallningsforhallarna ér
goda ger det ocksa djuren tillfdlle att vila.

Blankett 1 Transportorens dagjournal, ifylld av transportor

Blankett 2 Transportérens himtningsjournal, ifylld av transportor

Blankett 3 Transportens intransportjournal, ifylld av projektmedlem

Blankett 4 Miljéinformation om fordon, ifylld av transportor

Enkéat 1 Leverantorsenkét

Enkat 2 Slakterienkét

Enkat 3 Transportorsenkat
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3 INLEDNING

Forr i tiden slaktades vara slaktdjur pa (eller nira) den plats dér de foddes upp. Idag
uppfdds och slaktas djuren i stor utstrickning pd geografiskt skilda platser som kréver mer
eller mindre omfattande djurtransporter. All transport &r en potentiell stressfaktor for
slaktdjuren och kan, om den inte utfors vél, medfora lidande och forsdmrad kottkvalitet.
For framtiden anses kvalitet i en vidare bemérkelse som ocksa omfattar djuretik vara
avgorande for konsumenternas fortroende for kott och dirmed ocksa for branschens
lonsambhet.

3.1 Smaskalig slakt

Det fanns 2005 cirka 45 sméskaliga slakterier i Sverige. Av slakterierna finns 5 i Norrland,
varav 2 i praktiken inte ir i bruk. Ovriga finns i sédra och mellersta Sverige. Ett mindre
antal dr vilande, dvs. bedriver sedan en ldngre tid ingen aktiv verksamhet. Under 2005
bedrev ett 30-tal smaskaliga slakterier verksamhet.

Utredningen “Atgarder for att frimja och underlatta for smaskalig livsmedelsproduktion”
(Livsmedelsverket, 2005) pekar pa att det idag importeras betydande mingder av
charkprodukter, vars motsvarigheter ofta finns bland den inhemska smaskaliga
livsmedelsproduktionen. Detta tyder pa att det dels bor finnas en inhemsk marknad for
motsvarande svensktillverkade produkter, dels en betydande exportpotential for svenska,
hantverksmassigt producerade charkvaror. Utredningen har mynnat ut i f6ljande for
projektet relevanta forslag:

e Sverige ska driva pa kravet pa en hojning av volymgrénsen for smaskalig slakt.

e Sverige ska fullfolja de initiativ som tagits inom EU for att uttryckligen tillata
mobil slakt av alla djurslag.

e Stdd behdvs for att bevara glesbygden inom olika omraden dér transport och
logistikldsningar for att fa till stind rdvaruleveranser och fardigvaruleveranser i
glesbygden ndmns som forsta punkten.

e Kunskap om logistik dr viktig for transporter och samordning i lokala
transportlosningar behovs.

e Stodatgirder saknar helhetssyn och borde drivas med starkare styrning frén central
niva.

3.2 Behovet av transportoptimering

Slakteribranschen i1 Sverige har problem med l6nsamheten samtidigt som myndigheter och
samhdlle stéller hdga krav pé transportsystemet betraffande djurvalfard och miljoprestanda.
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Transporter av djur fran gard till slakt sker ofta pi ett icke optimalt sétt med manga
Overnattande djur pé slakteri.

Omfattande forskning visar att djurtransporter kan innebéra en stor belastning pd djuren
vilken dé kan f4 allvarliga foljder for djurvilfiarden. Djurtransporter riskerar att orsaka
stress och skador pa djuren vilket i sin tur ocksa kan paverka kottkvaliteten (Atkinson,
2000). All transport bidrar till en belastning pd vara djur och kortare transporttid forbéttrar
djurvélfarden, vilket stiller krav p4 minskade djurtransporter (EFSA, 2004).
Djurtransportutredningen “Kénnande varelser eller okénsliga varor? — Betéinkande fran
djurtransportutredningen” (SOU 2003:6) bedomer att samhéllet méste styra en nddvandig
strukturomvandling inom slaktdjursforsorjningen eftersom marknadsaktorerna inte sjdlva
kommer att gora det.

Slakterierna ska pa ett optimalt sitt forsorjas med slaktdjur dér hénsyn tas till slakteriernas
geografiska l4ge och branschens struktur. Tva parametrar dr dimensionerande for systemet,
transporttiden for varje djur och resursutnyttjandet av transportutrustningen. Véntetiden
hos leverantoren och vid slakteriet bor reduceras och rutten bor optimeras sa att antalet
transporttimmar och korda fordonskilometer kan minskas. Effektivare resursutnyttjande
innebdr minskade avgasemissioner fran transportfordon.

Parallellt sker stora fordndringar i samhéllet som stiller 6kande krav pd optimerade
djurtransporter:

e Konsumenterna kriaver djurvénlig och gardsnéra hantering som inte medfor onodigt
lidande for slaktdjur.

e En allmén konsolidering i slaktbranschen ger upphov till storre
upptagningsomrdden som i sig innebir ldngre transporter och ddrmed 6kad
miljobelastning.

e Inom EU och den inre marknaden sker omfattande och ofta onddiga transporter av
levande djur, ndgot som i allt hogre grad ifrdgasétts av konsumenter och politiker.

e Livsmedelssdkerhet dr av vixande betydelse for opinionen och djurvinliga
transporter har betydelse for kvalitetsaspekter liksom kdottkvalitet och smittskydd.

3.3 Malsattning

Ett projekt har beskrivits med syfte att skapa forutsattningar for ett forandrat och prioriterat
hénsynstagande till djurvilfard, miljoemissioner och livsmedelskvalitet inom
kottproduktionen, allt i enlighet med den ovan noterade utvecklingen i samhéllet. Projektet
ar av tvarvetenskaplig natur och har tre huvudmal som bestar i att studera forutsittningarna
for att samtidigt kunna effektivisera transporterna, forbattra villkoren for djuren samt
minska miljopaverkan i samband med transport till slakt. Detta forutsitter ett optimalt

14



resursutnyttjande i komplexa transportsystem och i denna rapport redovisas en forstudie till
detta projekt.

Syftet med forstudien dr att i smaskalig slakt studera forutsittningarna for att kunna
forbéttra effektiviteten i slakttransporterna, minska miljopaverkan av transporterna samt
forbattra villkoren for djuren under transport i anslutning till slakt.

I mellersta Sverige produceras och slaktas en stor del av Sveriges livsmedelsproducerande
djur. Forstudien har genomforts i Mellansverige. Den har begrinsats till studier av ett
medelstort slakteri och ett litet gardsslakteri 1 regionen. Dessa slakterier hanterar not, svin
och fér, vilka ar de djurslag som studeras i denna forstudie och de har bedomts utgora
relevanta exempel pa hur sméskalig slakt kan bedrivas i Mellansverige idag.
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4 METOD OCH ANGREPPSSATT

Forstudien har utforts genom en kartlaggning av slaktdjursleveranser via en fallstudie,
vilken har f6ljts av en analys med avseende pé djurvilfird samt transportsimulering och
miljoberdkningar av effektiviteten i transporterna. Att fallstudie valdes som angreppssétt
beror pa dess mdjligheter att fanga upp olika aspekter av ett system, samt att f6lja ett
héndelseforlopp frén en viss punkt till en annan snarare 4n att fa en 6gonblicksbild av
systemet. Analysen av djurvélfarden utgar fran etablerad kunskap om hur djur och
kottkvalitet paverkas av transporter. Transportsimuleringen har utforts for att undersoka
mojligheterna att uppna effektivare transporter i systemet.

4.1 Fallstudien

Fallstudien har primért genomforts med hjilp av besok pa slakterier, vid mottagning av
leveranser och genom en enkétstudie. Resultaten analyseras med avseende pa faktorer for
djurhallning och kottkvalitet samt 6kad samordning/planering av transporterna och deras
miljoprestanda.

Sammantaget har information samlats in angaende:

e Transporternas utforande (tid, lingd, vigval, beldggning, fordonsutformning,
miljoprestanda m.m.)

e Faktorer kring kvalitet och djurvélfard
e Branschens attityder till forandringar for ett effektivare djurtransportsystem

4.1.1 Arbetsplatsstudie

I arbetsplatsstudien samlades olika data om slakttransporter in, t.ex. om fordonen som
anvinds, himtningar hos leverantorer, forfarande hos slakteriet, vantetider for djuren fran
ankomst till slakt, antal djur och djurslag, etc. Datainsamlingen gjordes med hjilp av
slakteriets transportorer, vilka ombads fylla i uppgifter om sina fordon (Blankett 4), de
rundor som kordes under en dag (Blankett 1) och alla hdmtningar av djur under en dag
(Blankett 2). Dessutom fanns en projektmedlem pa plats och registrerade forfarandet vid
slaktdjurtransportens ankomst till slakteriet (Blankett 3). Alla blanketter aterfinns 1 Bilaga
1. Det insamlade materialet har sedan anvénts for analys av djurvilfirdsdata,
transportsimuleringen och miljoberdkningar.

Under besoken pa slakterierna genomforde projektmedlemmen dven kortare intervjuer med

de intransportansvariga. Under dessa stélldes frigor om Oppettider, slaktkapacitet,
planeringsrutiner, utseende pa hamtningsdistrikten, etc.
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4.1.2 Enkiter

Enkitstudien undersdker nuvarande arbetssitt och —forhallanden kopplat till attityder hos
respektive aktorsgrupp med avseende pd fordndringar i arbetssétt och instillning till olika
typer av faktorer som hinder for den egna verksamhetens effektivitet. Enkéater har skickats
eller delats ut till leverantdrer (Enkét 1), slakterier (Enkét 2) och transportorer (Enkét 3).
Enkiterna redovisas i sin helhet 1 Bilaga 2. Detta utgér huvudmaterialet for
bakgrundsbeskrivningarna av verksamheterna i rapporten.

4.2 Analys av djurvalfardsdata

Utifrén kidnd kunskap om hur djur péverkas av djurtransporter, blandning och miljobyte péd
slaktdagen har data fran fallstudien analyserats. Det har t.ex. analyserats hur
hanteringstider, gruppstorlek och férekomsten av blandning paverkar djurens valfard.
Forekomsten av skador har ocksé analyserats och hur den kan péverka djurvélfarden.

4.3 Transportsimulering

For att visa hur det gér att effektivisera transporterna har en transportoptimering utforts.
Med hjilp av en digital karta, ett ruttoptimeringsprogram och data som samlats in i
projektet, har ett nulidge rekonstruerats. Dérefter har simuleringar utférts med samma
forutsittningar och ett optimerat nulége har erhallits. Resultaten kan jimforas eftersom
resultaten for de bada simuleringarna mats i striacka (korda kilometer) och tid
(transportdrens arbetstid).

4.4 Miljoberakningar

Berédkningarna baserar sig pa emissionsdata fran NTM (Nétverket for Transporter och
Miljon) samt uppgifter fran transportérer angadende fordonens lastgrad, bransleforbrukning
och korstriacka. Utifrén de data som framkommit genom transportoptimeringen (avstand
och antal djur som hidmtas var) har emissioner per djur levererat till slakteri berdknats.
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5 ENKATSTUDIEN

5.1 Enkéatunderlaget

5.1.1 Leverantorer

Respondenterna for leverantorsenkiten valdes utifrén fyra register for olika typer av
djurhallning: Mjdlkproducenter, kéttdjursproducenter, slaktsvinsuppfodare och integrerad
svinproduktion. Dessutom finns en ifylld enkit fran det lilla slakteriet (LS). Detta for att fa
en inblick i1 forhédllanden for leverantorer av olika djurslag och produktionstyper. En
sammanstillning av alla utskickade och besvarade leverantorsenkéter visas i Tabell 1
nedan.

Tabell 1. Sammanstallning 6ver leverantdrsenkéater

Register Skickade Inkomnasvar  Svarsfrekvens
Mjolkproducenter 15 8 53 %
Kottdjursproducenter 15 5 33%
Slaktsvinsuppfodare 15 5 33 %
Integrerad svinprod. 15 5 33 %
Lilla slakteriet 2 1 50 %
Totalt 62 24 39 %

Enkéterna postades tillsammans med frankerade svarskuvert, undantag det lilla slakteriets
enkédter som ldmnats och samlats in personligen. Inga paminnelser har skickats ut.
Svarsfrekvensen for de olika utskicken anses vara tillrdckligt god (33%) respektive mycket
god (50% och 53%). Den sammanlagda svarsfrekvensen pa 39% betecknas som vara
mycket god. De inkomna enkéterna har ansetts ha en tillrackligt god svarskvalitet for att
kunna anvéndas i studien, dock har inte alla enkéter varit helt ifyllda.

Nastan 40% av leverantorsrespondenterna ar mellan 40 och 49 ér, och lika méanga &r 50 ar
eller ddrover, resterande drygt 20% dr 30-39 &r gamla. Detta avspeglar sig ocksa pa antalet
ar 1 branschen, dir ungefér tva tredjedelar har varit 1 branschen i mer dn 20 &r medan en
tredjedel har 10-19 ar i branschen. Majoriteten av respondenterna dr méin, endast tva &r
kvinnor. Drygt 60% anger att de hamnat i1 branschen till f61jd av tradition eller arv, néstan
en femtedel anger djurintresse och ndgra har inte lamnat uppgift.
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Alla respondenter ér djuruppfodare, nadgon dr ocksa chauffor. Vilket djurslag
leverantorerna arbetar med ar knutet till respektive register, se ovan. Dock forekommer
undantag hos leverantorer i alla register, dvs. ndgra arbetar ocksad med far och lamm eller
svin trots att de finns med p& mjolkproducent- eller koéttdjursproducentregistret samtidigt
som vissa leverantorer fran svinregistren arbetar med ndt och far/lamm.

Merparten levererar endast till ett slakteri, endast tva levererar till flera slakterier.
Fordelningen per slakterier ar:

e Stort slakteri: 17 st
e Mellanstort slakteri: 8 st
e Smadskaligt slakteri: 1 st

Fordelningen mellan leverantdrer pé respektive slakteri skiljer sig beroende pa vilket
djurslag (register) som avses. Kottdjursproducenterna levererar enbart till ett stort slakteri,
mjolkproducenterna och svinleverantdrerna (bade integrerad och slaktsvin) levererar
antingen till ett stort eller ett mellanstort slakteri.

5.1.2 Transportorer

Transportdrernas enkdtsvar inkluderar tolv respondenter, sex frdn LS och sex fran MS.
Dock ér inte alla enkiter fullstandiga och for det lilla slakteriet 4r merparten av
transportorerna djurdgare, som kor sina egna djur.

Hos béda slakterierna dr respondenter med alder 6ver 50 ar i klar majoritet, endast tva av
de tolv ar under 50 ar gamla. Knappt hilften av respondenterna har varit i branschen mer
an 30 ar. Hos det lilla slakteriet &r det jimnare fordelat mellan yngre och &dldre liksom
mellan kort och lang tid i branschen. Tre av respondenterna dr kvinnor.
Huvudanledningarna till att respondenterna hamnat i branschen ar tradition/arv (fyra st),
djurintresse (tre st), slumpen (tre st) och chaufforsintresse (tva st).

Alla respondenter hos det lilla slakteriet 4r djuruppfodare, fyra anser sig ocksé vara
chaufforer och en dr samtidigt produktionsplanerare hos ett slakteri. Att bara fyra anser sig
vara chaufforer kan bero pa att respondenten ser sig frimst som djuruppfodare, men att
denne transporterar sina egna djur till slakteriet. Hos det medelstora slakteriet ar
rollférdelningen den omvinda, fem respondenter anger transportdr som sitt yrke, endast en
av dessa dr djuruppfodare och en ér dkeridgare.
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Djurslagen som respondenterna hos det lilla slakteriet arbetar med &r huvudsakligen far
med inslag av not och svin, medan det for det medelstora dr jimnt fordelat pé alla tre
djurslagen. Alla respondenter utom en arbetar bara for ett slakteri, dvs. det lilla eller det
medelstora.

5.1.3 Slakterier

Tvé slakterier har deltagit i studien och hos dessa har personer med god inblick i den
operativa verksamheten besvarat enkéten; en hos lilla slakteriet (LS) och tvé hos
medelstora slakteriet (MS). Hos det medelstora slakteriet har bade den som normalt sett
utfor transport- och produktionsplanering och den som agerar vikarie i semestertider
besvarat enkdten, dock dr ingen av dessa tva enkdter helt fullstindiga, men tillsammans ar
alla enkédtfrdgorna besvarade. Enkéten som besvarats av det lilla slakteriet ar fullstdndigt
besvarad.

De tre respondenterna hos slakterierna dr alla min mellan 30 och 59 ar och har alla hamnat
1 branschen till f6ljd av arv. En har férre &n 10 &r i branschen medan 6vriga tva har mer &n
30 ér i branschen. Deras roller spdnner mellan chauffor och transportplanerare,
produktions- och transportplanerare, samt produktionsplanerare. Hos bada slakterierna
arbetar man med vuxna nét, ungnét, svin och fir och lamm.

5.2 Enkatresultatet

5.2.1 LeverantOrer

Mjolkproducenternas djur transporteras huvudsakligen i djurtransportbil med en véning,
likasé kottdjuren, 1 ndgra fall anvinds sldp, d@ med en vaning. Svinleverantdrernas djur
transporteras med djurtransportbil med tvd vaningar plus 2-véningssldp, i nagra fall
anvinds sldp med en vaning. Endast ett fatal fran de olika leverantdrsgrupperna anvinder
personbil med djurtransportsldp (se bilaga 3.2).

Aktiviteter i samband med transport av slaktdjur

Totalt ar det ca en fjardedel av leverantdrerna som utfor transport av djur frén gérd till
slakteri sjilva. Dessa tycker att det fungerar mycket bra eller bra. Tva av dem har mindre
an 15 minuters transport fran gérd till slakteri, en har 30-60 min och resterande har 1-2h.
De leverantorer som sjdlva kor sina djur till slakt ar frimst mjélkproducenter och
producenter med integrerad svinproduktion, knappt hélften i bada grupperna. Inga
kottdjursproducenter utfor dessa transporter och endast en av slaktsvinsuppfodarna gor det.
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Héamtning av djur i stall utfors av en respondent fran slaktsvinsproducenter, av hélften i
mjolkproducentregistret och av néstan alla i integrerad svin- samt kottdjursregistret.
Aktiviteten fungerar 6verlag bra och tar oftast mindre dn 15 min, men i nigra fall upp till
60 min.

Hamtning av djur i beteshage utfors av en fjardedel av respondenterna totalt, men i princip
bara av respondenter fran mjolkproducenter och kottdjursproducenter. Mjolkproducenterna
anser att detta fungerar mindre bra och anger 1-2h for denna aktivitet.
Kéttdjursproducenterna daremot anser att detta fungerar mycket bra eller bra. For dessa tar
aktiviteten mindre dn 15 min eller max 60 min. En av slaktsvinsproducenterna utfoér ocksé
denna aktivitet, troligen ar det en av de respondenter i registret som ocksa hanterar nét.
Denna respondent dr ndjd med aktiviteten som tar 16-30 min.

Hamtning av djur i utlastningsrum eller utlastningshage forekommer i princip inte, de fa
som har erfarenhet av det tycker det fungerar bra och uppskattar tidsatgdngen till mellan 1
och 30 minuter.

Ungefir tva tredjedelar av respondenterna lastar djuren pa fordonen infor transporten till
slakteriet. Ndstan alla anser att detta fungerar bra och tidsétgangen uppskattas till mindre
an 15 min eller max 30 min. En respondent dr mindre ndjd med aktiviteten och en
respondent anger 30-60 min i tidsatgdng. Leverantdrer som utfor denna aktivitet dr jamnt
fordelade over alla register, dvs. de flesta utfor den, men i varje register finns det nagra
som inte utfor den.

Tidsatgédngen beror naturligtvis pa hur manga djur som hdmtas och vilket turnummer
gérden har i den dagsaktuella rundan (kan variera fran géng till gdng). En respondent anger
att hamtning 1 stall tar 30-60 min per 100 slaktsvin medan himtning av lika manga i
utlastningsrum tar 16-30 min.

Leveransernas storlek

Respondenternas totala leveranser per ar varierar stort for olika djurslag, fran enstaka djur
till flera tusen.
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Tabell 2 nedan visar hur ménga respondenter som skickar ett visst antal djur av ett visst
djurslag till slakt varje ar.

Tabell 2. Antal djur till slakt per respondent och ar

Djurslag/ Not Ungnét  Far och lamm Svin
Antal Antal djur

djur

1-5 4 2 1 0-200

6-10 3 201-400 1
11-20 2 401-600 1
21-40 1 1 1 601-1000 1
41-70 1 1001-2000 3
71-120 1 1 2001-4000 5
121-200 2 4001-6000 1
201-300

<600 1

Dessa djur skickas till slakt i flera omgéngar, se Tabell 3. Skillnaden &r dock stor mellan de
olika registren, t.ex. mjolkproducenterna har i snitt 3-4 leveranser per r med ett par
undantag, medan kottdjursproducenterna skickar djur till slakt 9-15 ganger per ar.
Svinleverantdrerna har minst 16 leveranser per ar, genomsnittet ligger omkring 30
leveranser arligen.

Tabell 3. Antal leveranser per ar och respondent

Antal leveranser 1-2 3-4 5-8 9-15 16-25 26-40 >52
Mjo6lkproducenter 2 3 2 1
Kottdjursproducenter 1 4

Slaktsvinsuppfodare 3 1 1
Integrerad svinprod. 4 1

Lilla slakteriet 1
Totalt 2 3 3 4 8 2 2

Ungefér hélften av respondenterna har fadjursleveranser, dvs. leveranser med ett eller tva
djur. Respondenternas svar indikerar att denna typ av leveranser dr vanlig hos
mjolkproducenterna, relativt vanlig hos kottdjursproducenterna, sillsynt hos
slaktsvinproducenterna och icke forkommande i integrerad svinproduktion. Av dem som
har fddjursleveranser, har majoriteten endast 1-2 sddana per ar. Undantagen &r tva
mjolkproducenter och en kottdjursproducent vilka har fler 4n 3 sddana per ar.
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Tillforlitlighet i ankomsttider

Ankomsttiden for hdmtning av djur hos leverantdrerna anges for hilften av respondenterna
som korrekt kvart, for en fjardedel som korrekt halvtimme och for en sjéttedel som korrekt
timma. Fordelningen mellan relativt séllan (1 av 50 eller 1 av 100 himtningar) och relativt
ofta (1 av 5 eller 1 av 10 hdmtningar) som transportoren inte kan halla den utlovade
ankomsttiden dr véldigt jaimn, ungefar halften-hélften.

En viss tendens finns att svinleverantdrernas transportorer anger kortare tidsspann for
ankomsttiden till garden, dvs. oftast korrekt kvart och bara i nagra fall korrekt halvtimma.
Samtidigt tycks dessa transportorer vara béttre pa att hélla ankomsttiden, dvs. det ar
vanligast att 1 av 50 eller 1 av 100 himtningar inte héller utlovad ankomsttid. For
mjolkproducenter och kéttdjursproducenter dr spridningen storre 1 utlovad ankomsttid, dvs.
fordelningen ar jamnare mellan korrekt kvart, korrekt halvtimme och korrekt timma. Det &r
ocksé vanligare att dessa ankomsttider inte halls, dvs. att ankomsttiden inte hallsi 1 av 10
hdmtningar ar vanligast for dessa respondenter, 4&ven om det finns respondenter i dessa
register som anger att det dr ovanligt att ankomsttiden inte kan hallas (1 av 50 eller 1 av
100 hdmtningar).

5.2.2 Transportorer

Planeringen av transporter genomfors manuellt hos bdda slakterierna, vilket anses fungera
bra och tar upp till en halvtimme per vecka for transportdrerna hos LS och varierar fran 30
min till 2h per vecka hos MS. For det medelstora slakteriets transportdrer fungerar kontakt
med djuruppfédare huvudsakligen bra eller mycket bra, i ndgot fall mindre bra och tar i
genomsnitt omkring 2h per vecka. For det lilla slakteriets transportdrer dr denna fraga inte
relevant eftersom dessa transporterar sina egna djur.

De fordon som anvinds utgors till storsta delen av personbilar med djurtransportsliap hos
det lilla slakteriets transportorer dar endast en anviander djurtransportlastbil med en véning.
Hos det medelstora slakteriets transportdrer dominerar djurtransportlastbil med tva
vaningar, ett fatal anvander djurtransportlastbil med en vaning. En transportor hos det
medelstora slakteriet anvénder sldp med tva véningar (se bilaga 3.2).

Olika aktiviteter i transport av djur till slakt

Det lilla slakteriets transportdrer kor huvudsakligen djur fran sina egna gardar och stannar
sdllan eller aldrig for hamtningar pd andra girdar. Detta innebér att fordonen utgar fran
samma stélle som hamtningen gors pé, att det endast dr en himtning per runda och endast
ett hdmtningsstélle per distrikt. Den totala transporttiden for en runda ar antingen under 1h
eller 2-4h. Strickan frin forsta (enda) hdmtningsstélle till slakteri r 1 hilften av fallen
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kortare &n 40 km och i hilften av fallen 49-70 km. De flesta kor ocksé bara en runda per
dag i genomsnitt.

Gruppstorleken &r olika med storre grupper vid hamtningar till det medelstora slakteriet &n
till det lilla slakteriet.

Det medelstora slakteriets rundor har i genomsnitt 4-5 himtningar, ndgon transportdr har
farre hdmtningar och nigon har fler. Tomtransporten till forsta gdrden tar omkring 30-60
min och ungefdr lika 14ng tid dr det i genomsnitt mellan gardarna. Strackan frin den sista
hdmtningen till slakteriet tar allt mellan en halvtimme och 4 timmar, med ett ungeférligt
medelvirde pa 1h. Den sammanlagda tiden for en runda ar i genomsnitt 2-4h eller mer dn
4h. I hélften av fallen &r strackan fran forsta upphdmtningen till slakteriet i genomsnitt 71-
120 km och 1 andra hélften 201-350 km. Antalet rundor per dag varierar mellan 1 och 3, de
flesta kor dock 2 rundor per dag i genomsnitt. Totalt har transportorerna allt fran 31 till
over 50 hamtningsstéllen i sina respektive distrikt.

Vid hamtningar for det lilla slakteriets transportdrer forekommer hdmtning av djur
uppbundna i stall (tidsdtgang ca 15 min), himtning av l6sa djur i stall (tidsatgédng ca 15-30
min), hdmtning av djur i utlastningsrum (tidsatgédng ca 15-30 min) och himtning av djur i
beteshage (ca 15 min). Detta fungerar bra i de flesta fall, utom f6r himtning av djur 1
beteshage, vilket fungerar mindre bra. Det medelstora slakteriets transportorer hamtar
djuren pa samma sitt som det lilla slakteriet, dock tar det ldngre tid och det &r storre
spridning mellan om det fungerar bra eller mindre bra:

¢ Héimtning av uppbundna djur i stall fungerar huvudsakligen bra. Tidsétgangen
varierar mellan 30 min och 4h.

e Himtning av 16sa djur i stall fungerar bra till mycket bra. Tidsatgang ca 30 min till
2h.

e Hémtning av djur i utlastningsrum fungerar bra till mycket bra. Tidsatgéng ca 30-
60 min.

e Héimtning av djur i utlastningshage fungerar mindre bra. Tidsdtgadng 30 min till 4h.

e Hémtning av djur i beteshage fungerar mindre bra. Tidsatgang 15 min till 4h.

Processen palastning av djur pd fordon pa gérden, avlastning av djur frédn fordon vid
slakteriet och indrivning av djur till véntstall fungerar bra och tar ca 5-30 min per aktivitet
for det lilla slakteriets transportorer. For det medelstora slakteriets transportorer fungerar
dessa aktiviteter ocksa bra och tar ungefir lika ldng tid. Véntetiden vid ankomst till
slakteriet dr for bada slakterierna ca 15 min.

Rengoring av fordon tar ungefir lika 14ng tid for alla transportorerna, dvs. 16-60 min.
Torkning av fordon tar upp till ett par timmar.
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Avskiljningsmojligheter i fordonet

Fordonen som anvinds av det lilla slakteriets transportorer har fi mojligheter att
transportera 1-2 djur enskilt 1 fordonet, endast tva av transportérerna har uppgett sddana
mojligheter och de har en sddan avdelning vardera. De fordon som anvinds av det
medelstora slakteriets transportorer har alla avdelningar f6r fadjurstransport. Antalet
saddana avdelningar i fordonet varierar mellan 2 och 7 stycken.

For det lilla slakteriets transporter forekommer nistan aldrig blandning av djur i fordonen.
For det medelstora uppger majoriteten av transportorerna att djur blandas vid mer én
hélften av upphdmtningarna, en minoritet att de blandas vid mindre 4n hélften av
upphédmtningarna.

Tillforlitlighet i ankomsttider

Det lilla slakteriets transportorer anger korrekt kvart eller halvtimme for hdmtning pé
gérdarna och i ca 1 av 50 himtningar kan man inte hélla dessa tider. For ankomsten till
slakteriet anges korrekt kvart, halvtimme eller timma. De flesta transportdrer anger att i ca
1 av 100 hdmtningar kan denna tid inte héllas, ndgon anger 1 av 5 hdmtningar. Det lilla
slakteriet anser att leverantdrernas otillforlitliga ankomsttider medfor stora
planeringsproblem, vilket pastas vara anledningen till att intransporterna till stora delar
sker dagen innan slakt med ¢vernattande djur som resultat.

For det medelstora slakteriet anges korrekt kvart eller halvtimme for hdmtning pa gérdarna
och de ganger man inte kan hélla detta varierar mellan 1 per 5 hdmtningar och 1 per 50
hidmtningar. Ankomsttiden till slakteriet anges som korrekt kvart eller halvtimme.
Variationen for de ganger man inte klarar detta spanner mellan 1 gang per 5 leveranser och
1 géng per 100 leveranser.

Betydelsen av olika vagforhallanden

De trafikforutsittningar som har storst inverkan pé transporterna for det lilla slakteriets
transportdrer, och ddrmed ocksé val av vig, ar hur vél vigen dr underhéllen alt. viglaget
och risken for ko. Till viss del kan dven rondeller, farthinder och trafikljus paverka
vigvalet. Antalet kurvor och vigrenens eller vigens bredd har ddremot nistan ingen
inverkan pa végvalet.

Det medelstora slakteriets transportorer anger trafikljus och véglag alt. underhillet av
vagen som de viktigaste forutsdttningarna vid val av vig. Nast viktigast dr fa rondeller och
liten risk for k6 medan fa kurvor och bred viag/bred végren rankas som tredje viktigaste
faktorerna.
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Det ar alltsa relativt stora skillnader pd denna punkt mellan det lilla och det medelstora
slakteriets transportdrer, dar de senare har rankat alla dessa faktorer som viktiga i storre

utstrdckning 4n de forra. Det kan bero pé att det medelstora slakteriets transportorer har

storre valmojligheter for vilken védg de ska kora eftersom de dels kor langre strackor, dels
har flera upphédmtningsstéllen per runda.

Olika faktorers betydelse for en bra djurtransport
Lilla slakteriet

Transportdrerna hos det lilla slakteriet anser att foljande faktorer &r mycket viktiga eller

viktiga for att de ska kunna utfora en bra djurtransport:

Djur dr vana att vara tillsammans
Djur ér rena

Punktlighet vid ankomst leverantor
Risk for djurskada

Foljande faktorer anses vara viktiga:

Antal upphdmtningar péd en runda
Antal djur per runda

Flexibilitet

Djur dr vana vid hantering

Foljande faktorer stéller sig transportorerna mer neutrala till, dvs. ndgra anser att de ar
viktiga och nagra anser att de d4r mindre viktiga eller oviktiga:
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Kortid for en upphdmtningsrunda

Korstracka

Tid for tvittning av fordonet etc. efter avlimnande av djur
Punktlighet vid ankomst slakteri

Ekonomi = pris for transporten

Brénsleforbrukning



Medelstora slakteriet

Det medelstora slakteriets transportorer anser att foljande faktorer dr mycket viktiga eller
viktiga for att de ska kunna utfora en bra djurtransport:

e Tid for palastning

e Punktlighet vid ankomst leverantor
e Antal upphdmtningar pé en runda
e Risk for djurskada

e Djur ir vana vid hantering

Foljande faktorer anses vara viktiga:

e Kortid for en upphdmtningsrunda

e Tid for tvdttning av fordonet etc. efter avlamnande av djur
e Flexibilitet

e Punktlighet vid ankomst slakteri

e Ekonomi = pris for transporten

Foljande faktorer stéller sig transportorerna mer neutrala till, dvs. ndgra anser att de ar
viktiga och négra anser att de d4r mindre viktiga eller oviktiga:

e Korstracka
e Antal djur per runda
e Djur ir rena

Mindre viktiga faktorer &r:

e Djur dr vana att vara tillsammans
e Brinsleforbrukning

Mojligen kan det tolkas sé att det medelstora slakteriet inte anser att det med given
arbetssituation kan ta hdnsyn till sammanhallningen av intakta djurgrupper.

5.2.3 Slakteriet

Produktions- och transportplanering

Det lilla slakteriet har manuell planering av bade produktionen och transporterna. Bada
aktiviteterna fungerar mycket bra och produktionsplaneringen tar 30-60 min per vecka,
motsvarande tid for transportplaneringen dr mindre dn 15 min. Pa det medelstora slakteriet
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gbrs bdde manuell och datoriserad planering av bade produktionen och transporterna.
Produktionsplaneringen fungerar bra, bade den manuella och den datoriserade delen,
medan transportplaneringen fungerar bra for den manuella delen och mindre bra for den
datoriserade delen. Alla planeringsaktiviteterna hos MS tar mer &n 4h per vecka.

Det lilla slakteriet har ingen kontakt med dkerier utan kontaktar leverantdrerna direkt
angaende hdmtning av djur, vilket fungerar bra och tar 16-30 min per vecka. Det
medelstora slakteriets kontakter med &kerier tar ca 1-2h per vecka och anses fungera bra.
MS kontakter med akerier for 6verlamning av planerade rundor tar ca 30-60 min per
vecka, dven de fungerar bra. Kontakten med leverantdrerna fungerar bra och tar 2-4h per
vecka hos det medelstora slakteriet.

Tillforlitlighet i ankomsttider

Det lilla slakteriets transportdrer anger korrekt timma for ankomsttiden till slakteriet och 1
1 av 50 leveranser kan man inte halla detta. Ankomsttiden till det medelstora slakteriet
anges som korrekt halvtimme, vilket man inte klarar att hélla i 1 av 50 leveranser.

Betydelsen av olika vagforhallanden

Det lilla slakteriet rankar liten risk for ko, bra viglag alt. vdl underhéllen védg och bred vig
alt. bred vigren som de forutsittningar med storst inverkan pa transporterna. Detta
stimmer vl overens med vad det lilla slakteriets transportorer angav.

Det medelstora slakteriet anger foljande faktorer som mycket viktiga for val av vag:

e Fa rondeller/cirkulationsplatser
o Fa trafikljus

e Liten risk for ko

e Bra viglag/vil underhéllen vig
e Fakurvor

e Bred vig/bred vigren
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6 DJURVANLIGA TRANSPORTER

6.1 Metodik

Insamlingen av data skedde under juni, juli och augusti 2006 med hjdlp av blanketterna 1-
4, som ifylldes av transportdrerna (med undantag av blankett 3 som SLU ansvarade for att
fylla 1). Blanketterna for transporter till lilla slakteriet ifylldes med fa undantag av SLU. I
blanketterna noterades avsténd, tider, antal djur m.m. under transporterna respektive vid
ankomst till slakteriet, for fullstindigt innehall se bilaga 1.

Mingden data som berdkningarna har baserats pa varierade for varje transport. I flera fall
saknades uppgifter. D4 flera fordon anlénde till slakteriet mycket tidigt respektive mycket
sent pa dagarna kunde vissa uppgifter inte erhallas fran dessa. En del uppgifter har dock
kunnat registreras i efterhand med hjélp av slakteriernas egna transportdata.

Vid den deskriptiva analysen har nagra extrema eller orimliga vdrden tagits bort. I nagra
fall har det varit uppenbara skrivfel i tidsangivelser, vilka ibland kunnat réttas till med
ledning av 6vriga uppgifter i blanketten. I tva fall dir endast “eftermiddag” angetts har en
tid estimerats, och i ett fall diar “nagra” angivits som antal djur har ett antal estimerats.
Béda dessa géller LS. Néstan alla transporter har varit av ett djurslag at gangen.

6.1.1 Lilla slakteriet

Lilla slakteriet slaktar endast en dag i veckan. Data har samlats in for 5 slaktdagar. En stor
del av slaktdjuren dr gardens egen uppfodning. Totalt har det samlats in 13 exemplar av
blankett 1, 20 av blankett 2, 16 av blankett 3 och 7 av blankett 4. Utifran dessa finns
registreringar om 23 hédmtningar férdelade pa 22 rundor.

Transporterna har utforts med hjélp av 10 fordon som korts av 9 transportorer. Tva fordon
horde till garden och korde framst gardens egna djur. I berdkningarna har uppgifterna for
dessa tva fordon slagits ihop. De flesta transporterna utfors av leverantorer som sjélva kor
in sina djur till slakteriet.

For LS giller att 5 fordon haft 1 hdmtning, 1 fordon 2 himtningar, 2 fordon 3 hamtningar,
och 1 fordon 10 hamtningar. Totalt har 13 kénda och 1 okénd gard (oként PPN) haft
hamtningar.

Antal djur som finns med i transportregistreringar under perioden i forhallande till antal
slaktade djur var;

29 av 44 slaktade not = 66 %,

13 av 30 slaktade svin =43 % och

114 av 190 slaktade far = 60 %.
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6.1.2 Medelstora slakteriet

Data frdn medelstora slakteriet insamlades under tva veckor (10 slaktdagar, kallade vecka
1 och 2). Totalt har det samlats in 38 exemplar av blankett 1, 146 av blankett 2, 81 av
blankett 3 och 9 av blankett 4. Utifran dessa finns registreringar om 178 hdmtningar
fordelade pé 85 rundor. Av dessa var det 101 hdmtningar av nét, 76 av svin och 1 av far.
Da det endast &r en registrerad himtning av far i materialet har inga berdkningar pa far-
data utforts.

Transporterna har utforts med hjélp av 11 fordon med kinda fordonsdata, fordon 1 till 12,
och 6 fordon utan kénda fordonsdata, kallade ”okénda fordon” (fordon 11 och 12 och
okénda fordon utforde endast en transport vardera). I bérjan pa vecka 1 har de som kdrde
fordon 2 och 4 bytt, resten av tiden hade varje chauffor sitt” fordon. Nagra fordon korde
vissa turer med sldp pa fordonet (se bilaga 3.2). Av de kénda fordonen var det tva som
dgdes av slakteriet, fyra som horde till leverantorer som sjélva transporterade sina djur och
resterande 5 fordon dgdes av egna dkare.

Totalt har 13 transportorer kort de 11 fordonen med kdnda fordonsdata. Dértill kom ett
oként antal transportorer for fordon med okédnda fordonsdata.

Fyra fordon stod for majoriteten av hamtningarna till MS, se figur 1. Av dessa har fordon 2
och 4 chaufforer anstillda av en privat dkare, och fordon 1 och 3 chaufforer anstillda av
slakteriet. Dessa fyra fordon stod for nastan alla transporter av nét till MS, med undantag
for ett fatal djur som transporterats av okénda fordon, se figur 2. Det var en storre
spridning av fordon som transporterade in svin, men dven hér transporterades flertalet av
djuren av ett fatal fordon, se figur 3. Det framgar att fordon 5 och 7, trots fa hdmtningar,
transporterat en stor del av svinen, och att fordon 3, trots ett stort antal hdmtningar,
transporterat ett relativt litet antal djur.
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Antal hamtningar per transportér/fordon,
Medelstora slakteriet

N
o

Antal hamtningar

Fordonsnummer

Figur 1. Antal observerade hamtningar per fordon, MS (n=178)

Antal hamtade n6t per fordon, Medelstora
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Figur 2. Antal hamtade n6t per fordon, MS (n=439)
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Antal hamtade svin per fordon, Medelstora

slakteriet
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Figur 3. Antal hamtade svin per fordon, MS (h=4353)

Totalt hade 127 kidnda och 9 okdnda gérdar (okdnda PPN) hamtningar under
insamlingsperioden.

Antal djur som fanns med i transportregistreringar under perioden i forhallande till antal
slaktade djur var;

439 av 507 slaktade not = 87 %,

4353 av 4422 slaktade svin = 98 % och

23 av ca 50 slaktade far = 46 %.

6.2 Effekter pa djurvalfard

Da de flesta transporterna for lilla slakteriet utfors av leverantdren sjilv, har alla enbart
haft en hamtning per runda, férutom en, dér en leverantdr 4ven hamtat djur hos grannen.

Av medelstora slakteriets 85 rundor bestod 48 stycken av en enda himtning. Det betyder
att 1 56 % av fallen &kte transportbilen till endast en gdrd och hdmtade djur innan den
atervinde till slakteriet (se fig. 4). I ett fall hdmtade ett fordon djur pa 11 olika gardar innan
den dkte till slakteriet for att lasta av.

El-pafosare observerades aldrig anvindas i samband med transport vid nagot av
slakterierna.

32



Fordelning av antal hamtningar per runda,
Medelstora slakteriet

60

40

Procent

20

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Antal hamtningar pa rundan

Figur 4 Antal hamtningar per runda, MS (n = 178)

6.2.1 Hanteringstider

For MS var genomsnittstiden fran ankomst till garden till start pdlastning pa hdmtning nr 2
eller hogre for not 4:23 minuter och for svin 5:00 min (n=54 respektive 22 himtningar, 1
extremvérde ej medridknat). Kortaste och ldngsta tiden for nét var 0 respektive 10 minuter,
och for svin 0 respektive 20 minuter. Denna tid dr ur djurvilfardssynpunkt endast
intressant for hamtning nr 2 eller hogre, eftersom det pd hamtning 1 inte finns nagra djur
att ta hansyn till pa transporten. For LS var det endast 1 hamtning nr 2 varfor denna tid ej
ar relevant for detta slakteri.

Den tid det tog att lasta pa djuren var ndstan samma for not, men ldngre for svin, for LS
jamfort med MS, dd man réknar ut tid per enskilt djur (se fig. 5). Genomsnittstiden per djur
var for LS 3:34 minuter/n6t, 5:00 minuter/svin och 1:02 minuter/far (n = 7 himtningar av
totalt 23 not, 3 hdmtningar av 13 svin och 8 himtningar av 84 far) respektive for MS 3:06
minuter/ndt, 34 sekunder/svin och 10 sekunder/far (n = 87 himtningar av 383 nét, 51
hdmtningar av 2549 svin och 1 himtning av 23 far). Kortaste palastningstiden vid en
hidmtning av ndt for LS var 1 minut och ldngsta var 45 minuter, for svin var kortaste och
langsta palastningstiden 5 respektive 45 minuter och for far 2 respektive 30 minuter.
Kortaste palastningstiden vid en hdmtning av nét for MS var 3 minuter och langsta var 1
timme, for svin var kortaste och langsta palastningstiden 3 minuter respektive 1,5 timme
och lastningen av far tog 4 minuter. Gruppstorleken for dessa virden 4r dé inte specificerad
(forutom den enda lastningen av far for MS). Tre extrema virden har tagits bort fran
berdkningarna for MS.
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Palastningstid — tid fran start palastning till palastning fardig

[ Lilla slakteriet

00:06:00 ~ I Medelstora slakteriet
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00:01:00 ~+
00:00:00 -

N6t Svin

Medelvérde, tid per djur

Figur 5. Tid for palastning per djurslag och slakteri. LS, n= 7,3 resp. 8 hamtningar. MS,
n = 87, 51 resp. 1 hamtning, 3 extrema varden ej medréknade

Tiden frén det att palastningen var férdig till avresa var for LS i genomsnitt 1 minut for not
(n=6 hidmtningar), 2 minuter for svin (n=2) och 7 minuter for far (n=8). Kortaste tiden var
0 for alla tre djurslag och som langst tog det 5 minuter for not respektive svin, och 30
minuter for far.

For MS lag genomsnittstiden fran fardig palastning till avresa relativt konstant pa runt fem
minuter (se fig. 6). Genomsnittstiden for not var 5:07 minuter (n=86 himtningar), for svin

4:58 minuter (n=51) och for far tog det 5:00 minuter (n=1). Kortaste och léngsta tid var 0

respektive 20 minuter for bade ndt och svin.
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Tid frAn palastning fardig till start avresa

[ Lilla slakteriet
00:08:00 1 I Medelstora slakteriet

00:07:00 1
00:06:00
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00:03:00 1

Timmar:minuter:sekunder

00:02:00 -

00:01:00 1

00:00:00 -

N6t Svin Far

Medelvérde, tid per hAmtning

Figur 6. Tid fran fardig palastning till avresa fran garden. LS, n = 6,2 resp. 8 hamtningar,
MS, n =86, 51 resp. 1 hamtning, ett osakert varde ej medréaknat

Restiden har definierats som tiden fran det att palastningen ar fardig pa géarden till start
avlastning pa slakteriet (se fig. 7). Den genomsnittliga restiden for not till LS var 9 minuter
(n=5 hamtningar), for svin 26 minuter (n=3) och for far 1:08 timmar (n=5). Kortaste och
langsta restiderna var 2 respektive 25 minuter for not, 15 respektive 35 minuter for svin
och 30 minuter respektive 2:50 timmar for far.

Genomsnittlig restid for not till MS var 2:36 timmar (n= 66) och for svin 2:11 timmar
(n=35). Hér fanns ingen registrering for far. Kortaste restiden for nét var 13 minuter och
langsta 7:46 timmar och for svin 17 minuter respektive 10:51 timmar (for en runda med 11
hidmtningar).
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Restid - tid frAn palastning fardig till start avlastning
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Medelvéarde, tid per hamtning
Figur 7. Restid per djurslag och slakteri. LS, n = 5,3 resp. 5 hamtningar, MS, n = 66
resp. 35 hamtningar (inga registreringar for far)

Dé djuren kom till slakteriet blev de forst avlastade, vilket i regel tog ndgra minuter. De
blev sedan satta i boxar i véntstallet i vintan pa att bli slaktade. I en del fall borjade djuren
fran en transport slaktas en viss tid, och sé fortsatte man med samma grupp tills alla djur
var slaktade. Saddana djurgrupper har i kommande beskrivningar kallats odelade grupper. I
andra fall borjade man slakta djuren fran en transport en viss tid men fortsatte sedan med
djur fran andra transporter innan djuren frdn den forsta transporten fortsatte att slaktas. I
ytterligare andra fall borjade man slakta djuren fran en transport en viss tid men hann inte
fardigt med djuren fran den transporten den dagen, varfér man slaktade resten av djuren
nésta dag. I de tva senare tillvigagangssitten har djurgrupperna kallats delade grupper.

P& grund av forekomsten av odelade och delade grupper var véntetiden i stallet mycket
varierande. For de delade grupperna har tva tidpunkter for start slakt anvénts 1
berdkningarna; den tidpunkt da de forsta fran en viss transport blev slaktade (delad grupp,
min) och den tidpunkt da den sista gruppen djur frdn samma transport blev slaktade (delad

grupp, max).

Tiden mellan ankomst till slakteriet och start slakt framgar av figur 8-9. I nagra fall har
ankomsttider och starttider estimerats med ledning av andra uppgifter.

36



_ Tid fran avlastning till start slakt, Not
S
C . -
2 24:00:00
o
- @ Lilla slakteriet
‘é 12:00:00 B Medelstora slakteriet
i
3
£ 0:00:00 l_h
e o QO ()
= g_ o 3 ) 3
29 TS T3
g =] _C o C o
o £s £3
3 o T D5 = D
2 n e » X
5 =

Figur 8. Genomsnittstider fran avlastning pa slakteriet till start slakt. N6t. LS, n=6
odelade grupper, 1 delad, MS, n=18 odelade, 16 delad.

Tid fran avlastning till start slakt, Svin
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Figur 9. Genomsnittstider fran avlastning till start slakt, Svin. LS, n=3 odelade grupper,
MS, n=28 odelade, 12 delade

Vintetiderna varierade mycket for olika djur, se tabell 4. For far fanns endast registreringar
for odelade grupper pa LS och dér varierade vintetiden i stallet mellan 11:53 och 22:40
timmar (n=10 grupper, 105 djur, medelgruppstorlek 10,5 djur). Genomsnittsvintetiden per
grupp var 16:26 timmar. Den enda gruppen med far pa MS fick vénta 1:20 timmar i
véntstallet.
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Tabell 4. Antal grupper, gruppstorlek och tider fran start avlastning vid slakteri till start
slakt

NOT SVIN

LS MS LS MS
Antal odelade grupper 6 18 3 28
Antal delade grupper 1 16 0 12
Medelgruppstorlek odelade 3 10,4 4,33 75,8
Medelgruppstorlek delade - 13,1 - 96,9
Snittvintetid/grupp odelade 4:14:20  2:58:03 11:53:20 6:26:58
Snittvéantetid min/grupp delade - 6:48:49 - 10:36:15
Snittvintetid max/grupp delade - 16:13:45 - 19:03:45
Kortaste vintetid, odelade 0:10:00  0:02:00 10:45:00 0:01:00
Liangsta véntetid, odelade 18:00:00 17:12:00 14:00:00  20:55:00
Kortaste vintetid, delade 11:10:00  0:02:00 - 0:03:00
Langsta vintetid, delade 15:45:00 27:17:00* — 25:25:00%*

LS: 2 tider ar ankomst till slakteriet istéallet for start avlastning, 2 tider dar eftermiddag
angivits ar tiden estimerad till kl. 17. Ett fall dar antal svin angetts nagra™ ar antalet
estimerat till 5 st.

MS: 10 tider ar ankomst till slakteriet istéllet for start avlastning

* Extremfall beroende pa tekniska storningar pa slakteriet

Aven tiden fran palastning pa garden till starten av slakt varierade mycket, dels pa grund
av odelade och delade grupper men ocksa pa grund av olika restid.

6.2.2 Blandning av slaktdjur

Av dem som svarat pa fragan om djur frén olika grupper inom eller utom beséttningen
blandats pa transporten eller inte, svarade transportérerna for LS att djuren blandats vid
32% (n=19) av himtningarna. Motsvarande siffra for MS var 41% (n=122). Uppdelat pa
djurslag uppges djuren ha blandats vid 50% (n=6), 0% (n=2) respektive 33% (n=9) av
hdmtningarna av noét, svin respektive fér till LS, och vid 19% (n=75) respektive 78%
(n=46) av himtningarna av not respektive svin till MS.

Av angivna svar pa frdgan om blandning 1 véntstallet uppges att djuren pa inkommande
transporter inte 1 nagot fall blandades med andra djur i stallet pd LS (n=14) men att detta
forekom 1 90% av tillfdllena (n=52) pd MS. Uppdelat pd djurslag var siffran 82% (n=22)
for not och 100% (n=25) for svin pad MS.
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6.2.3 Gruppstorlek

Gruppstorleken vid himtning av nét till LS 1dg 1 7 av 9 fall pa 2-3 djur och i tva tillféllen
pa 5-6 djur. Himtningarna av svin var pa grupper mellan 3-5 djur (n=4) och av far <10st
vid 4 tillfdllen, 11-20 djur vid 3 och >20 vid en hdmtning.

Till MS héamtades not oftast i sma djurgrupper; vid 31 % av hdmtningarna himtades endast
ett djur. Himtningar av grupper pé fler dn tre djur utgjorde 34 % av hdmtningarna, se figur

8. Av alla hdmtningar av svin utgjorde himtning av grupper 1 storleken 1-10 djur 36 %, se
figur 9.

Gruppstorlek vid hamtning, Not, MS

Antal

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Antal n6t i gruppen som hamtas

Fig.8. Antal n6t i gruppen som hamtas, MS (n=93 hamtningar)

Gruppstorlek vid hamtning, Svin, MS
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Fig. 9. Antal svin i gruppen som hamtas, MS (n=59 hamtningar)
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6.2.4 Overnattande djur

Under insamlingsperioden registrerades dvernattning av 8 not, 18 svin och 94 fir pa LS
respektive 114 not, 1990 svin och 5 far pd MS. Detta motsvarar 18 % av slaktade not, 60 %
av slaktade svin och 50 % av slaktade far pa LS respektive 23 % av slaktade not, 45 % av
slaktade svin och 10 % av slaktade far pa MS.

6.2.5 Halkningar

For LS finns endast en halkning registrerad vid palastning av 2 n6t. Rampen var plan men
med ett litet trappsteg, och lastningen tog 3 minuter.

Det var totalt c:a 20 svin och 4 not som observerades halka. Nér det géller halkningar vid
palastning pa garden, var det for fallet "négra” en lutning pa lastrampen som uppskattats
till 30%, lastningstiden per djur var 48 sekunder och gruppen som lastades var 75
slaktsvin. I ett fall var det en mycket svérlastad tjur, dér lastningen av denne tog 1 timme. I
ett fall var lutningen plan, lastningstiden ca 14 sekunder per djur och gruppstorleken 65
slaktsvin, och i sista angivna fallet var lutningen uppskattad till 15 grader, en lastningstid
pé ca 92 sekunder per djur och en grupp pé 49 slaktsvin. For halkningarna vid avlastning
pa slakteriet var lutningen pa lastrampen vid alla tillfallen uppskattad till plan eller med
svag lutning uppat eller nedat. I ett fall dar 4 djur fran samma transport halkat var
gruppstorleken 76 slaktsvin med en avlastningstid pd ca 6 sekunder per djur, i ett annat var
det 2 djur som halkat i en grupp pa 90 slaktsvin, avlastningstid pd ca 5 sekunder per djur. |
ett fall med “ndgra” halkningar vid samma avlastning var gruppen pa 160 svin med en
avlastningstid pa ca 7 sekunder per djur. Ovriga fall av halkning var enstaka djur i grupper
pa mellan 13 nét till 221 slaktsvin med avlastningstider pa ca 4 sekunder per djur till 32
sekunder per djur.

6.2.6 Kottkvalitet och dodlighet

Vid LS miattes inte pH. Vid medelstora slakteriet méttes pH med pH-métare pa i stort sett
alla n6t medan svin kontrollerades visuellt for 14gt pH. Inga djur hade enligt uppgift pH-
avvikelser under insamlingsperioden.

Data om kod 42 insamlades genom att ga igenom slakteriernas slaktjournaler. P4 LS
konstaterades inget fall av kod 42 under insamlingsperioden. 22 djur med kod 42
registrerades fran slaktjournalerna pd MS. Av dessa kunde 2 svin inte aterfinnas 1 dvriga
insamlade data. For 17 av de 20 éterstdende kunde mdjliga forklaringar till kod 42 hittas,
sasom stora djurgrupper, blandning pé transporten, lang transporttid, blandning i
véntstallet, hog utomhustemperatur och dvernattning. I nagra fall 4ven mer specifika
orsaker som stress eller slagsmal pa transporten, vilket en chauffor angav.
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Inga djur dog under transport eller i vintstall vid ndgot av slakterierna under
insamlingsperioden.

6.3 Diskussion

Insamlingsperioderna var olika vid de tva slakterierna. Da det lilla slakteriet endast slaktar
en dag i veckan, ansags hilften s& manga insamlingsdagar jamfort med det medelstora
slakteriet att utgora ett tillrackligt representativt urval for denna forstudie. Eftersom antalet
djur 1 forstudien utgor nédstan samtliga slaktade djur under insamlingsperioden anses
underlaget vara representativt for arstiden. Registreringarna i blanketterna ar i vissa
avseenden ofullstdndiga men har ansetts tillrdckliga for denna forstudie.

En stor andel av hdmtningarna av ndtkreaturen men dven av svin utgjordes av fa djur.
Sannolikt ror sig detta frimst om utslagskor respektive —suggor samt sma grupper av
slaktsvin. Generellt dr gruppstorleken vid himtning av nét liten. Med transportfordon med
stor kapacitet innebar det fler stopp per runda om nyttjandet av fordonets kapacitet ska vara
hdg, men ett 6kat antal stopp dr ddremot negativt for djurvilfiarden (Gebresenbet och
Eriksson, 1998) och kéttkvaliteten. Med sma grupper 0kar ocksé risken for blandning av
djur i avdelningarna pa fordonet. Stora krav stills darfor pa en flexibel inredning sa att
blandning kan undvikas men fordonets kapacitet utnyttjas.

Pélastning dr det moment pa slaktdagen som har storst betydelse for djurvilfarden (Fraser
& Broom, 1990). Palastningstiden skiljer sig delvis relativt mycket mellan de tva
slakterierna och &r t.ex. flera gadnger ldngre for svin till det lilla slakteriet. Detta har troligen
samband med att det i regel ar leverantorerna som sjdlva kor sina djur till slakt for det lilla
slakteriet, medan det, i detta sammanhang, ar transportorer som hidmtar djur for medelstora
slakteriet. Det dr sannolikt att de som transporterar till LS inte har lika pressat schema som
de som transporterar till MS. Lang palastningstid dr inte negativt for djuren, utan kan
istéllet bidra till en bra start pa transporten genom att djuren far tid att g i sin egen takt
(Hemsworth, 1993).

Undersokningar har visat att djur som blandas pé transportfordonet slass mer och utsitts
for stress (Bradshaw et al., 1996). Detta gor tiden frdn ankomst till garden till start
palastning intressant for alla hdmtningar nr tva eller hogre, dvs. da det finns djur frdn andra
hidmtningar pa fordonet. Denna tid var for MS 1 genomsnitt ca fem minuter, med ett hogsta
virde pa 20 minuter pa en svintransport. Aven tiden frin det att palastningen &r firdig till
avresa fran garden ar viktig. Dar tog det kortare tid for LS f6r nét och svin, men langre for
far, jimfort med MS. Om djuren tidigt kommer upp i en hog stressniva &r det svart att
vinda den negativa trenden och man bor anstringa sig for att minimera dessa tider for att
resten av transporten ska gé sé bra som mojligt. Skillnaden for n6t och svin i tiden fran det
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att pdlastningen dr fardig till avresa frdn garden beror troligen pi att dessa djurslag i stor
utstrackning kommer fran den egna géarden till LS, och att man darfor inte behdver nagon
extra tid for att informera transportéren om djuren. Den lédngre tiden for fartransporter kan
bero pa att leverantdrerna inte utfor fler transporter denna dag och darfor kan arbeta i en
langsammare takt.

Restiderna var i de studerade fallen relativt korta, i medeltal drygt tvd timmar {6r nét och
svin vid MS och betydligt kortare vid LS, 9 resp. 26 minuter for nét och svin. Enstaka
hidmtningar vid MS medforde dock restider pa upp till ndstan 11 timmar (i ett fall med 11
hidmtningar pa rundan). Transporttiderna for LS &r sannolikt typiska for ett gardsslakteri
medan tiderna for MS kan vara annorlunda for ett slakteri med ett annat
upptagningsomrdde. Under goda transportforhdllanden med fa stopp har restiden sannolikt
liten betydelse for djurvélfairden medan den kan ha betydande effekt om forhéllandena ar
samre (Wythes et al., 1988; Wythes, 1994).

Om transporten har varit av god kvalitet finns inga fordelar med att uppstalla djur 1
véntstall och ldngre uppstallningstider dkar risken for smittspridning (Warriss, 2003).
Tiden fran start avlastning till start slakt, dvs. tiden i véntstallet, varierade kraftigt, mellan
en minut och drygt 27 timmar (vid ett tillfdlle da tekniska storningar férekom pa
slakteriet). Detta berodde pa att vissa djur gick till slakt direkt efter ankomst medan andra
djur 6vernattade. Av samma anledning varierade tiden fran palastning pa gérden till start
slakt mycket, men dér tillkom dven varierande restider. Ibland var orsaken till skillnaderna
att det fanns djurslag med olika prioritering i slaktkon pa transporten. Mjolkkor och alla
kreatur dldre dn 30 ménader &r prioriterade pa grund av mjdlkfyllda juver respektive BSE-
provtagning. Aven bland djuren frén samma transport kan dessa tidsangivelser variera. Om
det finns dock inga specifika utrdkningar gjorda i denna studie.

El-pafosare observerades aldrig anvéndas vid avlastning pa slakterierna. P4 LS anvéndes
andra redskap for att fosa pa djuren. PA MS anvinde man istéllet en paddel (ihélig
plastpaddel med skrammel inuti) for att fosa pa djuren, eller ibland en drivskiva pa svin.

Blandning av djur forekom pa MS forhallandevis ofta savél pa fordon som i véntstall vid
ankomst till slakteriet. Flera undersdkningar har visat att blandning av djur som inte kénner
varandra utgor en kraftig stress som bland annat kan leda till slagsmal och
kottkvalitetsproblem (Geverink et al., 1996). En del himtningar utgjordes av
forhallandevis ménga stopp, upp till 11 stycken pa en runda. D4 manga himtningar utgdrs
av fa djur blir konsekvensen manga stopp per runda om fordonens kapacitet ska utnyttjas
vél, och blandning av djur om fordonet har en begrinsad flexibilitet for avbalkningar.
Manga hdmtningar till MS och néstan alla fran LS var frn endast en gérd. Ur
djurvilfardssynpunkt r detta positivt, eftersom det innebir en direkt transport till slakteriet
utan nya pélastningar av djur fran andra beséttningar.
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Forskning visar att djur som utsatts for stress under transport kan ha nytta av en vilotid pa
omkring tva timmar i slakteriets vintstall, om forhallandena dar 4r goda (t.ex. Santos et al.,
1997). Vintetiden i slakteriets stallar &r annars att betrakta som en belastning och bor
minimeras och uppstallning 6ver natt bor inte forekomma (Geverink et al., 1998; Santos et
al., 1997). Mingden aggression och forekomsten av blédningar 6kar med
uppstallningstiden i vantstall (Geverink et al., 1996). En stor andel av djuren pa bada
slakterier dvernattar. Overnattning 4r en betydande stressfaktor for djuren. I kommande
optimeringsstudier bor effekter av en kraftig minskning respektive borttagande av
Overnattning analyseras.

Daliga lastningsforhallanden kan péverka sévil djurvélfard som kottkvalitet (Bradshaw et
al., 1996; Jarvis och Cockram, 1995). Foérekomsten av halkningar kan sannolikt reduceras
pa tva sitt; genom att djuren vid pa- och avlastning ges mer tid att gd 1 sin egen takt samt
genom att reducera ramplutningen. Betydelsen av dessa lastningsforhallanden bor
undersokas i kommande optimeringsstudier.

Kottkvalitet inkluderar i denna forstudie kod 42 och pH i kott. Kod 42 dr en
kottkvalitetsparameter som 1 viss mén kan kopplas till djurvélfard, men i forsta hand ér till
for att leverantdren inte skall drabbas ekonomiskt av kott som maste kasseras pé grund av
forhéllanden som uppkommit utanfoér uppfodningsstallet. Om en slaktkropp far kod 42 har
den en farsk skada, t.ex. en blodning, som enligt definitionen uppstétt under tiden efter att
djuret ldmnat leverantdren tills det blir slaktat. For majoriteten av observerade fall av kod
42 pa MS hittades mojliga forklaringar, sdsom stora djurgrupper, blandning pé transporten,
blandning i véntstallet, hog utomhustemperatur och dvernattning. Kassation av kott r
forutom en ekonomisk forlust och en fingervisning om nedsatt djurvélfard dven en
miljofaktor, d& det innebér en forlust av de stora resurser som behovs for att framstilla
kott.

En annan koéttkvalitetsparameter som kan kopplas till djurvilfird ér fordndring 1 pH.
Fordandringen DFD (Dark, Firm, Dry) innebér ett for hogt pH-vérde i slaktkroppen. En
annan pH-foréndring, PSE (Pale, Soft, Exudative), kan intrdda vid ett for lagt pH samtidigt
som slaktkroppen fortfarande &r varm. Det har inte forekommit ndgon pH-avvikelse pé
nagot slakteri (LS maéter inte pH). [ kommande studier boér en mer noggrann analys
genomforas av pH-forloppet efter slakt.

Inga djur dog under transport och i véntstall. Dodlighet under transport till slakteri drabbar
frimst svin men 1 l&g frekvens, c:a 0,45 %o 1 en nyare svensk studie (Kristoffersson, 2004).
Materialstorleken i denna forstudie ar for liten for att ge information om hur dédligheten
paverkas.
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7 EFFEKTIVA TRANSPORTER

7.1 Metodik

7.1.1 Datoriserad planering — ruttoptimering

Inom all transportnéring sker ndgon form av transportplanering, antingen genom en
transportledare, kontorist eller s& av chaufforen sjdlv. Kdnnetecknande for planeringen
fram till dags dato har varit att den baserats pa “’tre P”, ”Penna”, ”Panna”, Papper”. Detta
arbetssitt skall inte underskattas. God lokalkdnnedom, goda kontakter med kunder och
leverantdrer samt lang erfarenhet, skapar hos individer en god manuell planering. Problem
uppstér nir datamingd och komplexitet 6kar. Det dr svart for den méinskliga hjérnan att
overblicka. For att kunna effektivisera ett transportarbete krévs i princip att en datorldsning
anviands.

Generellt kan sdgas att datamognaden inom transportbranschen har varit 14g jamf{ort med
andra branscher som bank (alla transaktioner sker idag digitalt) eller detaljhandel (varor
registreras i datasystem med streckkoder). Det finns en orsak till detta. For att digitalt
planera och styra transporter krivs en digital vigdatabas med kdrrestriktioner och det ér
forst de senaste tva-tre aren som en sadan rikstdckande produkt funnits tillgdnglig. Likasa
har systemlosningar for planering och ruttoptimering varit tekniskt avancerade och svara
att anvinda for icke-specialister.

Det som drivit pa utvecklingen dr genomslaget av navigatorer for personbilar de senaste tio
aren. Bilbranschen forutspér att i framtiden kommer navigatorer att bli lika vanliga i
personbilar som luftkonditionering dr idag. Kombinationen GPS-utrustning och digitala
kartor ger bilféraren en kunskap om var hon/han 4r och hur man kan ta sig fran A till B.
Inom bilbranschen dr det konsumentmarknaden som styr utvecklingen, det dr dér de stora
volymerna finns. Detta trots att det dr inom yrkestrafiken som den stora revolutionen {for
navigatorer kommer att ske.

For att digitalt planera transporter tar vi hjdlp av ett geografiskt informationssystem (GIS)
och ett ruttoptimeringsprogram med algoritmer for berdkning av den mest effektiva
korslingan for respektive fordon. GIS bestéar av (G) Geografi = digitala kartor, (I)
Information = registerinformation om djur, djurbeséttningar, gardar, fordon, etc. (S)
System = en datorldsning. Informationen (I) i en databas med djurbeséttningar och fordon
kommunicerar mot (G) punkter (adresser) och linjer (védgar) i en digital karta dér (S)
datorsystemet skapar effektiva transporter. Effektiva i den bemérkelsen att antal korda mil
och tid i fordonet optimeras (minimeras).
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7.1.2 Ruttoptimering for slakteribranschen

Inom slakteribranschen finns ett antal specifika forutsédttningar for hur insamling av
slaktdjur sker. Dessa forutséttningar dr styrda av faktorer som tillgng pé slaktdjur, tillgang
pa transportorer och regler och forordningar for hur transporten skall utforas. For
distribution av charkuterivaror finns féretag som anvinder ruttoptimeringsverktyg, ett
vistsvenskt exempel dr Dafgards 1 Kéllby utanfor Lidkoping. Vad géller slakteribranschen
finns en stor potential for en digital planering av inhdmtning av slaktdjur eftersom det finns
ett tidsfonster som mojliggor en planering. Med tidsfonster menar vi att det finns ett
tidsintervall pd fem dagar for svin och tre veckor for not; vilket mojliggor;

(a) att planera ur ett transportperspektiv, dir en lamplig bil med en sa hog fyllnadsgrad som
mojligt ges en sa effektiv korrutt som mojligt och dér det totala transportarbetet for
samtliga anvidnda fordon (resurser) minimeras.

(b) att optimera inflodet till slaktlinjen, dir djurvénliga transporter som tas upp 1 kapitel 6
har betydelse och att det hela tiden &r ett jaimnt flode av slaktdjur. Att podngtera, for att
optimera inflodet till slaktlinjen krévs att grundinformationen om djur, djurbesittningar,
gérdar, tidsfonster finns 1 en samlad databas dar textfiler kan foras dver till
ruttoptimeringsprogrammet for planering.

Andra branscher har inte detta tidsfonster for planering. Exempelvis sker utkorning av
paketforsidndelser eller varor dagen efter bestéllning. Det innebér att korordrar for paket
eller varor faststills forst efter kontorstid (efter klockan 17.00) och skall vara klara och
planerade (ruttoptimerade) fore klockan 07.00 efterfoljande dag. Planeringsarbetet maste
ske pd icke kontorstid vilket kriver speciella arbetsforhéllanden. Eftersom sjilva
ruttoptimeringen utfors pa ndgon timme maste detta arbete utfoéras av ordinarie personal
under OB-tid. I fallet for slakteribranschen med ett ldngre tidsfonster till forfogande, kan
planeringsarbetet ske under ordinarie arbetstid med god framforhéllning.

I en systemlosning kommer det ges utrymme for de dagliga forandringar som sker. Det
innebdr att en forsta optimering gors inom tidsfonstret fem dagar (en vecka), men att
utrymme ges for bradskande hdmtningar (under dagen inkomna order) och att det 1
systemet gors en konsekvensbeddmning av manuella justeringar i korlistan. Mellan
tummen och pekfingret och med erfarenhet fran andra delar av transportbranschen, géller
80-20 regeln. 80 % av hdmtningarna ldggs ut som fasta hdmtningar i en ruttoptimerad
korlista for en vecka, medan resterande (budade) order (20 %) laggs in under dagen dér
systemet uppdaterar befintliga rundor (korlistor). Relationen mellan fasta och budade order
ar beroende av slakteriets arbetsrutiner och ingadngna avtal med leverantdrer resp.
transportorer.
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7.1.3 Systemuppbyggnad

For att kunna ruttoptimera krivs att informationen struktureras. I princip kréver
ruttoptimering tre kartlager for att utfora simuleringar; ett kundskikt, ett depaskikt samt ett
vagskikt. I foreliggande studie motsvaras dessa skikt av foljande information, (A)
kundskiktet - alla gardar dir djur for slakt skall himtas, (B) depaskiktet - slakteriet och (C)
végskiktet - samtliga dkbara vigar.

(A) Kundskiktet;

Data som ingér 1 kundskiktet utgdrs av gardens adress och koordinater och gadrdens PPN-
nummer, ett unikt ID for alla jordbruksfastigheter som tillhandahalls av Jordbruksverket.
Av betydelse utgor ocksa servicetiden (den totala tid det tar att lasta djuren pa bilen), typ
av djur och antal djur (djurbesittningen). Servicetiden (den specifika informationen om
hindelsen pa gérden) har fyllts i av transportdren i enkét 2, transportdrens
hdmtningsjournal. Servicetiden har sedan lagts in som en individuell stopptid pa varje
adress med hjilp av gdrdens PPN-nummer.

(B) Depaskiktet;

Informationen i detta skikt handlar om vad som sker pa slakteriet. I likhet med
“kundskiktet” kriavs adress och koordinat for att lokalisera slakteriet i den digitala kartan.
Vidare maste samtliga moment som utfors nér bilarna kommer in for leverans av djuren
sammanstéllas och rdknas ihop till en totaltid av hur ldngt stoppet pa slakteriet tar. Denna
information himtades fran blankett 3, transportorens intransportjournal, ifylld av
projektmedlem.

(C) Vigskiktet;

I projektet anvénds ett rikstdckande kartskikt fran NavTeq dér fullstindig information finns
med hastighetsbegriansningar, korrestriktioner och regler for vilken fordonstrafik som
tillats pa viagen. Inom ramen for projektet har detta arbetet utforts manuellt dér varje
korning byggts upp for sitt specifika syfte. I ett skarpt ldge gir det att skapa en
systemlosning dér information om djur och djurbeséttningar pa gérdar finns 1 digital form
(en databas) som integreras med ett ruttoptimeringsprogram déir planeraren utfor
planeringen. Det dr viktigt att podngtera att ruttoptimeringen inte ersitter planeraren, den
ger planeraren ett datorstdd for att enklare och mer systematiskt utfora planeringen.
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7.2 Nya transportmodeller

7.2.1 Studieomrade

For att skapa ”nya transportmodeller” har vi utgétt fran det medelstora slakteriets situation.
Beddmningen har gjorts att ur ett ruttoptimeringsperspektiv, finns mycket lite att gora for
det lilla slakteriet. Som beskrivits 1 kapitel 5.2.2 kor det lilla slakteriets transportdrer 1
huvudsak djur fran egna géardar utan andra stopp, vilket innebér en renodlad transport styrd
av det lilla slakteriets slaktlinje. En digital ruttoptimering kan ange nidrmaste vig, men som
beskrivits ovan innebér det att det lilla slakteriets fordonen utgér fran samma stélle som
hidmtningen gors p4, att det endast dr en himtning per runda och endast ett himtningsstille
per distrikt.

Det mellanstora slakteriet anvénder idag totalt 12 transportfordon, vilket ger en mdjlighet
till att samordna och effektivisera transporterna. I figur 10 visas lokalisering av fordon, hur
fordonens uppstéllningsplats forhaller sig till varandra. I nuldget utgar bilarna 1, 2, 8, 9, 12
och 99, frin det medelstora slakteriet. Det #r ocksa dit alla transporter sker. Ovriga bilar
startar fran angivna startpunkter och tid och stricka har d&ven medtagits for att de
atervander dit. De svarta punkterna utgdr gardar. I figuren har gérdar och
biluppstillningsplatser redigerats (har givits andra geografiska ldgen). Antal fordon,
avstandsmatt och gardar ar det faktiska till antalet, vilket ger en bild av det transportarbete
som utfors.
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Figur 10. Fordon och gardar i studieomradet. Relationerna ar intakta, men gardars och
biluppstallningsplatsers geografiska lage har redigerats

7.2.2 Simulering 1 — ”Nuldgesanalys”

Den forsta datorsimuleringen som gjordes var att aterskapa situationen under
studieperioden, en nuldgesanalys (tabell 5). Forutom geografisk information om gérdar,
fordon och det medelstora slakteriet, himtades information fran ifyllda blanketter.

1) Information om hur 1&ng tid dagens turer tar samt hur de ser ut, hdmtades fran blankett
1, ’transportdrens dagjournal” och blankett 2, "transportdrens himtningsjournal”. Blankett
2 ger information om enskilda stopptider som kan relateras till djurslag och antal djur.

2) Information om avlastning och tiden pé slakteriet hamtades fran blankett 3,
“transportdrens intransportjournal”.
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3) Information om fordonens kapacitet hdmtas frdn blankett 4, ”miljéinformation om
fordonet”.

Forutséttningar for simulering 1, “nuldgesanalys”;

* Alla fordon startar pd angiven uppstillningsplats och dtervédnder till samma plats efter
dagens slut.

* Antal hdmtningar som ingick 1 studieperioden var 178 stycken.

* For sex gardar fanns inte angivet vilken bil som servade dem. For detta skapades en "bil
99". Den gavs uppstillningsplats vid mellanstora slakteriet och gavs kapacitet 159
slaktsvin. Samma forutsittningar har tagits med 1 simulering 2 och 3.

* Fem gérdar hade okénd adress och gick déarfor ej att koordinatsitta. Gardarna har
placerats ut i anslutning till det mellanstora slakteriet vid farbar vig. Samma
forutsittningar har tagits med i simulering 2 och 3.

* Servicetiden vid varje gird dr den av chaufforen angiven 1 blankett 2, ”Transportorens
hidmtningsjournal”.

* Avlastningstiden pd medelstora slakteriet utgdrs av en medeltid for tiden det tar att lossa
djuren och sedan tvitta bilen. Medelvardet anges till 50 minuter.

* ”Nuldgesanalysen” omfattar 12 veckodagar, det innebar att under resp. sondag infor
nistkommande vecka fanns intransporter med uppstallning av djurbesittningar over natten.

Tabell 5 ’Nulégesanalys™

Nulage Total tid Antal Rundor Total stracka
hamtningar

Fordon 1 76,20 46 22 1 914,85
Fordon 2 89,01 37 14 2 847,02
Fordon 3 53,57 30 5 1 768,16
Fordon 4 100,65 32 17 3 474,87
Fordon 5 36,33 7 6 1299,78
Fordon 6 19,75 6 2 690,44
Fordon 7 45,80 7 6 1 748,52
Fordon 8 9,62 4 4 127,16
Fordon 9 1,83 1 1 23,50
Fordon 11 4,28 1 1 150,12
Fordon 12 1,50 1 1 26,45
Fordon 99 6,80 6 6 82,46
Summa 445,34 178 85 14 153,33
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Simulering 1 visas 1 tabell 5 dir nuldget rekonstruerats med foljande resultat;
* Total tid 445 h 20 min.

* Antal rundor som utférdes var 85 stycken.

* Genomsnittlig tid per runda var 5 h 26 min.

* Genomsnittligt antal stopp per runda var 2.09 stopp.

* Total stracka som kordes var 14.153,3 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per runda var 166,5 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per stopp var 79,5 km.

Vad som &r signifikativt for nuléget for det medelstora slakteriets dr vad som anges 1 figur
4, av 85 rundor bestod 48 stycken av en enda hamtning. Det betyder att i dver hilften av
fallen (56,4 %) &kte transportbilen till endast en gard och hdmtade djur innan den
atervénde till slakteriet. Det finns sdledes ett utrymme f6r optimering genom att fylla bilen
till kapacitetsutnyttjande.

7.2.3 Simulering 2 - "Optimerat nuldge"

Med utgingspunkt frén de forutsittningar som angivits i simulering 1 anvindes ett
ruttoptimeringsprogram simulering 2 ”optimerat nuldge” (tabell 6). For simulering 2 gavs
systemet fritt att vélja vilken dag och fordon som skulle anvéndas for respektive runda.
Vad systemet gor (ruttoptimeringen) &r att forsoka hdja utnyttjandegraden for varje enskild
transport (runda) samtidigt som den totala korstrackan minimeras. Att tillata systemet att
vilja dag under en vecka mojliggor fler alternativ for systemet att arbeta med och utgor det
tidsfonster som ndmnts i1 inledningen (kapitel 7.1.2) och som finns till férfogande inom
slakteribranschen.

Har finns ett motsatsforhallande som kan patalas och som ndmnts i diskussionen i kapitel
6.3. Med transportfordon med hdg kapacitet och med hjélp av ruttoptimering, innebér det
fler stopp per runda om nyttjandet av fordonets kapacitet ska vara hog. Detta far vigas mot
djurvélfard dér ett 6kat antal stopp kan vara negativt for djurvélfiarden och kottkvaliteten,
eftersom djur och djurbeséttningar blir stdende léngre i transportfordonet. Med sma
grupper djur o6kar ocksa risken for blandning av djur i avdelningarna pé fordonet, vilket ar
negativt for djurvélfarden. Krav stélls dirfor pa en flexibel inredning sé att blandning kan
undvikas men fordonets kapacitet utnyttjas.
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Forutséttningar for simulering 2, “optimerat nulidge”;

* "Optimerat nuldge" omfattar 10 dagar, veckorna 26 och 27. Det innebér att de transporter
som korts pd sondagen innan respektive vecka och dir djuren varit uppstallade dver natt,
har tagits bort.

* Systemet har inte rdknat med att blanda djurbesédttningar, ddremot forutsitts att fordonen
antas ha en flexibel inredning dér djurbeséttningar kan avskiljas fran varandra.

* Fordonen startar och parkerar vid dagens uppstéllningsplatser.

* Simuleringen har utforts med forutsittning att ingen runda har en totaltid Gverstigande 8
timmar.

Tabell 6 ’Optimerat nulage”

Optimerat Total tid Antal Rundor Total stracka
nuléage hamtningar

Fordon 1 55,30 43 6 1307,72
Fordon 2 40,36 23 9 1 054,90
Fordon 3 20,53 9 3 716,93
Fordon 4 23,57 11 3 828,43
Fordon 5 104,16 38 15 3 408,85
Fordon 6 62,63 29 7 2 266,27
Fordon 7 76,58 25 8 2 584,12
Summa 383,13 178 51 12 167,22

Simulering 2 for “optimerat nuldge” visas i tabell 6 med foljande resultat;
* Total tid 383 h 8 min.

* Antal rundor som utférdes var 51 stycken.

* Genomsnittlig tid per runda var 6 h 30 min.

* Genomsnittligt antal stopp per runda var 3.49 stopp.

* Total stracka som kordes var 12.167,2 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per runda var 238,6 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per stopp var 68,7 km.

Jamforelse mellan simulering 1 “nulégesanalys” och simulering 2 ”optimerat nulidge”;
* Antalet fordon har minskats fran 12 till 7 eller med (-) 42 %.
* Antalet rundor har minskat fran 85 till 51 eller med (-) 40 %.
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* Totaltiden har minskat fran 445 h till 383 h eller med (-) 14 %.
* Genomsnittlig tid per runda har 6kat fran 5 h 26 min till 6 h 30 min eller med (+) 16 % .
* Totala korstrackan har minskat fran 14.153,3 km till 12.167,2 km eller med (-) 14 %.

* Genomsnittlig korstriacka per runda har 6kat fran 166.5 km till 238,6 km eller med (+) 30
%.

Virt att notera att det vid en jdmforelse finns en betydande effektivisering i tid (-) 24 %
och korstriacka (-) 14%. Resultat ger dven ett hogre kapacitetsutnyttjande per fordon,
anvinda resurser har minskat med cirka (-) 40 %. Daremot har tiden per runda dkat med
(+) 16 % och korstrackan per runda okat med (+) 30 %. Saledes far effektiviseringen
stdllas i relation till djurvélfarden, att djuren har drygt en timmas ldngre transporttid. Ett
annat styrinstrument i ruttoptimeringen ar att systemet utgér fran en idealtid, i det hér fallet
att en runda inte skall Gverstiga 8 timmar. Att inte systemet skapade jamna 8-timmars
rundor har att gora med bilens kapacitetsutnyttjande. 51 rundor &r vad systemet foreslir
som optimalt kapacitetsutnyttjande vilket ger en genomsnittlig runda pa 6 h 30 min.

For att effektivisera transportarbetet krivs fordndringar 1 hur djur och djurbesittningar
himtas in. Det finns inom slakteribranschen géngse arbetssétt dir leverantor, transportor
och slakteri har etablerade roller med en méangérig struktur och samarbetsform. Det som 1
kapitel 9, ”Attityder” (attitydundersdokningen), gar under tradition/lojalitet och anses vara
betydelsefulla for bade djurvilfard och relationen mellan parterna, utgdrs av;

- att transportdren har god lokalkdnnedom och hittar gérden for hamtningen dér
transportoren inte fOrsenar transporten och den tid djuren vistas i fordonet eller forsinkar
flodet in till slaktlinjen.

- att transportoren kdnner till leverantdrens arbetsrutiner vid himtningen och att det finns
en god och etablerad relation mellan leverantor och transportor.

- att slakteriet kan stdlla upp pa leverantdrens dnskemal om hdmtdag oavsett antal djur eller
tidpunkt for hamttillfallet och att det finns en god och etablerad relation mellan leverantor
och slakteri.

Séledes far man véga effektiviseringsvinster (minskat transportarbete och minskade
kostnader for transport) mot de arbetsrutiner som finns och som i ménga fall ar etablerade
sedan lang tid tillbaka. Fran leverantorens sida utgjorde priset den viktigaste faktorn for ett
gott samarbete med slakteriet (i princip alla tillfrdgade leverantorer ansag att priset var
viktigt eller mycket viktigt, se kapitel 9.4.1). Transportkostnaden utgor en integrerad del av
priset, dér oftast priset sitts till levererat djur. Med hjélp av ruttoptimering gér det att
frénga ett fast pris per levererat djur och betala transportdren for nedlagd tid och kdrda
kilometer per runda. Det ger en mojlighet till hdgre kostnadskontroll och differentierad

52



prisbild. Att effektivisera transportarbete kraver fordndringar i géngse sitt att arbeta,
annars finns inget utrymme for en effektivisering.

Det finns exempel fran Danmark (speciellt svinslakt) dir himtning planerats med hjélp av
ruttoptimering och dér rutten styr fordon respektive dag som djur och djurbesattningar
himtas in. Det finns flexibilitet i systemet genom 80-20 regeln, 80 % av hamtningar
planeras in pa fasta dagar medan 20 % hélls 6ppna for bradskande order och for att {3 ett
jamnt inflode till slaktlinjen. For att klara en effektiv transport och dverblicka planeringen
har man varit tvungen att rucka pa de tidigare regiongrianserna. Det innebér att man kunnat
fordela resurserna effektivt 1 grinsomraden mellan tidigare regioner och pd s vis undvikit
suboptimering dér olika regioner enskilda dagar haft for mycket resp. for lite intransporter.
I det speciella fallet med svinslakt i Danmark har man minskat de totala
transportkostnaderna med 5-7 %.

Vad som tagits fasta pa i simulering 2, ”optimerat nuldge”, utgdr att klara en 8-timmars
arbetsdag. I 6vrigt anvdndes samma forutsittningar som gjordes i1 simulering 1,
“nulidgesanalys”, en rekonstruktion av nuldget under studieperioden. For att bittre utnyttja
resurserna sa anvéandes hela tidsfonstret som stod till forfogande (5 dagar eller en
arbetsvecka) for simulering. Det innebadr att i ett forsta led (1) anges hdmtningar till en
runda, 1 ett andra led kommer (2) de enskilda rundorna att ges en himtdag och en
transportor. P4 sé vis minskar antalet rundor fran 85 till 51 eller med 40 % och arbetstiden
med 24 %. I ett tredje led finns mojlighet (3) att bygga in flexibilitet i systemet, det ovan
angivna 80-20 forhdllandet, dar 80 % av korningarna har en fast himtdag under veckan,
medan 20 % hélls flexibla for bradskande eller oplanerade himtningar under dagen.

En fraga vird att ta upp (och forklara) utgdr berdkningen av stopptid for varje enskild
himtning. I ett skarpt ldge bygger simuleringar pd erfarenhet och schablonvirden for
stopptider. Det innebér att stopptiden bestdms utifrdn uppmatta data, som de data som
hémtats in frn blankett 2, "transportorens himtningsjournal”. Faktorer av betydelse utgdr
djurslag, storlek pa djurbeséttning, genomsnittstid frdn ankomst till garden till start av
palastning och utlastningsutrymmen for djurupphiimtningar. Aterigen med erfarenhet frin
andra delar av transportbranschen ar dessa schabloner relativt enkla att definiera. I
foreliggande studie gavs normtid (n) for pélastning av djur for transport till det mellanstora
slakteriet 3:06 minuter/nét, 34 sekunder/svin och 10 sekunder/far (n = 87 hamtningar av
383 not, 51 hamtningar av 2549 svin och 1 himtning av 23 far), se kapitel 6.2.1,
“hanteringstider”.

Datainsamlingen for nuldgesanalys (simulering 1) tacker 12 dagar eller 6 dagar per vecka.
Som redan ndmnts beror detta pa att djur stir uppstallade 6ver natten och som angavs i
kapitel 6 dver djurvilfird, innebdr dvernattning en betydande stressfaktor for djuren som
borde undvikas. I simuleringen har darfoér inhdmtningen utforts under 5 veckodagar. I
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tabell 7 visas ett exempel pa slaktplan for simulering 2 ”optimerat nuldge”. Resultatet av
datasimuleringen blir saledes ett antal rundor (51 stycken) och dessa skall fordelas ut pa
dagar och resurser (fordon). Detta utfors manuellt av planeraren genom att med
datorprogrammets stod gora en fordelning och dérefter redigera i fordelningen for att
uppna en slutlig 16sning dir rundor anges till fordon for ett optimalt kapacitetsutnyttjande.

Tabell 7 - Slaktplan for simulering 2, ”optimerat nulage”

Dag Mjolk-  Tjurar/stutar Suggor  Slaktsvin Far/lamm
/dikor

Vecka 1

Fér fredag 0 0 0 0 23
No6t méndag 28 13 0 0 0
Svin mindag 0 0 2 391 0
Not tisdag 8 22 0 0 0
Svin tisdag 0 0 13 357 0
Not onsdag 28 28 0 0 0
Svin onsdag 0 0 1 392 0
Not torsdag 12 33 0 0 0
Svin torsdag 0 0 0 378 0
Not fredag 2 17 0 0 0
Svin fredag 0 0 3 443 0
Vecka 2

Not mandag 24 49 0 0 0
Svin mandag 0 0 0 402 0
Not tisdag 19 41 0 0 0
Svin tisdag 0 0 3 481 0
Not onsdag 19 35 0 0 0
Svin onsdag 0 0 3 366 0
Not torsdag 9 13 0 0 0
Svin torsdag 0 0 20 339 0
Not fredag 36 3 0 0 0
Svin fredag 0 0 23 578 0
Summa 185 254 68 4127 23
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7.2.4 Simulering 3 - "Egna fordon"

For att ytterligare exemplifiera hur man kan arbeta med datorsimulering (ruttoptimering)
utfordes en simulering 3, ”egna fordon”. I simuleringen antas att alla fordon utgar och
avslutar pd samma plats (slakteriet). Hir skall framhéllas att simuleringen inte forutsitter
att slakteriet dger alla fordon, men systemet utgar fran att alla fordon har start och stopp
fran slakteriet.

Generellt fungerar algoritmer for ruttoptimering effektivast (minimerar transportarbetet)
ndr systemet bygger egna loopar, m a o utgér och avslutar vid samma plats. Har skall
poéngteras att det kanske inte ar praktiskt mojligt for det mellanstora slakteriet att
genomfora. Simulering 3 redovisas som exempel for hur man med ruttoptimering kan
arbeta fOr att finna en for &ndamalet s& optimal 16sning som mdojligt. Genom simulering av
olika transportalternativ, fordonskapacitet och inhdmtningsmetod, kan man dndra den
befintliga affirsmodellen for effektivare transporter.

Forutsattningar for simulering 3, ”egna bilar”;

* Grundforusittningar sdsom antalet himtningar, antal djur och djurbeséttningar,
stopptider och avlastningstid, dr de samma som i simulering 1.

* Simuleringen har utforts med forutsittning att ingen runda har en totaltid Gverstigande 8
timmar.

* Det mellanstora slakteriet valdes som utgdngspunkt for samtliga fordon.

* Fem bilar valdes for transporterna, i forsta hand de stora bilarna for att {4 ett sa hogt
kapacitetsutnyttjande som mojligt. Fran kérning 1 valdes fordon 1, 3, 5, 6 och 7.

Tabell 8 ’Egna fordon”

Egna fordon Total tid Antal Rundor Total stracka
hamtningar

Fordon 1 79,83 44 16 2416,25
Fordon 3 23,43 10 4 719,35
Fordon 5 55,25 28 10 1 696,86
Fordon 6 100,40 63 15 2570,81
Fordon 7 85,30 33 13 2 490,54
Summa 344,21 178 58 9 893,81
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Simulering 3, ”egna fordon” visas i tabell 8 med foljande resultat;
* Total tid 344 h 13 min.

* Antal rundor som utférdes var 58 stycken.

* Genomsnittlig tid per runda var 5 h 56 min.

* Genomsnittligt antal stopp per runda var 3.05 stopp.

* Total stracka som kordes var 9.893,8 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per runda var 170,6 km.

* Genomsnittligt antal kilometer per stopp var 55,9 km.

Vid en jamforelse mellan simulering 1 "nuldgesanalys” och simulering 3 “egna bilar”;

* Antalet fordon har minskats fran 12 till 5 eller med (-) 58 %.

* Antalet rundor har minskat fran 85 till 58 eller med (-) 32 %.

* Totaltiden har minskat fran 445 timmar till 344 timmar eller med (-) 23 %.

* Genomsnittlig tid per runda har 6kat fran 5 h 26 min till 5 h 56 min eller med (+) 9 % .
* Totala korstrackan har minskat fran 14.153,33 km till 9.893,81 km eller med (-) 30 %.

* Genomsnittlig korstriacka per runda har okat fran 166,5 km till 170,6 km eller med (+) 2
%.

Besparingen 1 tid och stricka dr betydande jamfort med bade simulering 1 ’nulégesanalys”
och simulering 2 ”optimerat nuldge”. Den erfarenhet som finns frén (1) andra delar av
transportbranschen sdsom varu- och paketdistribution och (2) fran algoritmer for
ruttoptimering nér ett storre antal stopp (178 hdmtningar) skall fordelas pa s fi resurser
som mojligt (5 fordon), ger vid handen att loopar ar den mest effektiva 16sningen. Det &r
dven virt att notera att den genomsnittliga transporttiden per runda 6kar mindre (+) 9 %
jamfort med 6kningen per runda i simulering 2 ”optimerat nuldge” som var (+) 16 %.
Detsamma giller den 6kade korstrackan per runda som 1 simulering 3 “egna fordon” dkar
med méttliga (+) 2 %, medan 1 simulering 2 ”optimerat nuldge” utgér 6kningen hela (+) 30
%.

Séledes kan slés fast att anvédnda stora fordon med hogt kapacitetsutnyttjande och med
utgdngspunkt frén det egna slakteriet (bygga loopar), ger skalfordelar for utfort
transportarbete. Samtidigt inkrédnktar inhdmtningsmetoden med “egna fordon™ i mindre
grad pd djurvélfarden (tiden djuren stdr 1 transport) jamfort med att fler
biluppstéllningsplatser anvénds.

56



7.3 Diskussion

Foreliggande studie visar att anvindandet av ruttoptimering vid planering for inhdmtning
av slaktdjur ger betydande effektiviseringsvinster. Det dr viktigt att framhalla att all
transportplanering med ruttoptimering kréaver manuell handpélaggning och beslut som
fattas av en planerare, samma person som skdter planeringen idag. Ruttoptimeringen é&r till
som stod for att utfora ett komplext planeringsarbete och skiljer sig inte ndmnvért fran
andra transportbranscher. Som togs upp i foregaende avsnitt utgér dock en forutsittning for
att effektivisera transportarbetet att arbetsséttet fordndras dér intressenterna (leverantor,
transportor, slakteri) far samordnas utifran en transportlogistiklésning (som andra
branscher har fatt géra) och inte utifrdn individuella preferenser och gamla bindningar.

En annan viktig aspekt &r att transporterna styrs av djurvalfardsmal (regler och
forordningar), ju fler regler och forordningar, desto komplexare blir inhdmtningen av
slaktdjur. Med stod fran andra delar av transportniaringen som brottats med samma
problem, ger en mer komplex transportsituation ett desto storre behov av ett datorstdd for
transportplanering (ruttoptimering). Ett nérliggande exempel med insamling utgor
avfallssektorn dir hushallen till f6ljd av politiska direktiv dr tvungna att kéllsortera i olika
avfallsfraktioner, vilket medfor olika tomningsdagar, olika insamlingsmetoder, etc. For att
komma till ratta med komplexiteten och effektivisera transporterna anvédnds ruttoptimering.

Ruttoptimering kan integreras i det dagliga arbetet med transportplanering for inhdmtning
av slaktdjur. En forutsittning ar att det finns framforhallning i planeringsarbetet, att hela
tidsfonstret pd fem dagar kan anvindas for planering och uppréttande av slaktplan. En
annan forutsittning ar att all informationen finns tillginglig i digital form och att det finns
fasta grénssnitt mellan datasystem dér information kan flyttas. I princip kan planering och
informationsflode ske helt pappersfritt. Inom transportbranschen 6kar anvédndandet av
handdatorer, streckkoder, GPS-information, fordonsnavigering, och med dessa hjélpmedel
kan effektiviseringen okas pa ytterligare.

Med hjélp av ruttoptimering kan en méngd varianter pd simuleringar testas, allt beroende
pa de villkor (regler och lagar for djurvilfiard) som ska uppfyllas. Vad vi inte tagit upp i de
simuleringar som gjorts och som kan vara av intresse, dr en simulering med renodlade
djurslag/djurbeséttningar. Principiellt kan ségas att det &r med sddana simuleringar som de
storsta optimeringsvinsterna gors, eftersom da anviands de mest komplexa (och hart styrda)
forutséttningarna.

57



Det finns en potential att anvdnda ruttoptimering inom slakteribranschen och det finns
exempel dir metoden anvéinds utomlands. I Danmark finns ett fall inom svinslakt dir en
systemlosning inférts och man sidger att man reducerat transportkostnaderna med 5-7 %.
Samma besparing (5-7 %) skulle for det mellanstora slakteriet innebéra en besparing pa ca
2.500 korda mil per ar. Resultaten fran simulering 2 “optimerad nuldgesanalys”, visar pa
ett resultat pa 5.000 korda mil pa ett ar.
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8 MILJOANALYS AV TRANSPORTER

8.1 Metodik

De emissionsberdkningar som genomforts grundar sig pé transportdrernas uppgifter om
fordonens lastkapacitet, briansleforbrukning och kdorstrickor (se tabell 9).
Emissionsfaktorerna for bilarna har hamtats frdn www.ntm.a.se.

Tabell 9. Emissionsvarden for lastbil (fran www.ntm.a.se). HDV — Rural traffic, Vehicle
gross weight > 20 tonnes. Bransleférbrukning: 0,3 I/km.

g/km 80-ies Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Eurob5
HC 0,408 0,516 0,309 0,27 0,336 0,33
NOx 11,37 8,61 9,54 7,2 4,95 2,61
PM 0,378 0,299 0,156 0,151 0,038 0,037
CO, 792,6 792,6 792,6 792,6 792,6 792,6
Energi (fossil) 10,6 10,6 10,6 10,6 10,6 10,6

Information om miljoklass for fordonen har himtats fran Vagverkets fordonsregister pa
WWW.VV.Se

For traktorernas emissioner i berdkningar av nuldget for det medelstora slakteriet har
emissionsdata hamtats fran rapporten ”Utveckling av relevanta arbetscykler och
emissionsfaktorer samt reducering av bransleférbrukning for arbetsmaskiner” (Hansson et
al., 2002), se tabell 10.

Berdkningen av traktorers emissioner har utgatt ifran en brénsleférbrukning pa 0,4
liter/mil, en antagen hastighet pa 30 km/h pa slét vig samt en omrékningsfaktor for diesel
péd 0,840 kg/liter.

Detta ger att bransleforbrukningen ar ca 10,08 kg/h.

Tabell 10. Emissionsvarden for traktorer. Sammanstalld med data ur Hansson et al. (2002)

Traktor g/h g/km
HC 10,6 0,353
NOx 617,6 20,587
CO, 56200 1873,3
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8.2 Miljoeffekter Lilla Slakteriet

Till det lilla slakteriet har endast ett fital inleveranser av djur till slakt studerats. De data
som behandlas hér giller 11 transporter, som utgdr majoriteten av leveranserna under
perioden. Av dessa har atta transporter utforts med personbilar med slép och de resterande
tre med lastbil. P4 de 11 transporterna fraktades 83 far/lamm, 13 slaktsvin, 8 tjurar/stutar
samt 3 mjolkkor/dikor. I genomsnitt transporterades knappt 10 djur tillsammans. Fér
transporterades generellt 1 storre grupper dn svin och nét.

Materialet som finns tillgdngligt utgors av ett fatal transporter och indata kring avstand &r
uppskattningar. Darfor kan inte resultatet sdgas utgora ett vetenskapligt sakerstillt
genomsnitt for miljoprestanda for inleveranser av djur till slakt till sma slakterier, eller ens
till detta lilla slakteri. Inga transportoptimeringar har genomforts for transporterna till lilla
slakteriet och dérfor redovisas hir endast miljoprestanda for nuléget. Sddana optimeringar
ar dock fullt mojliga att utfora i en huvudstudie déir battre indata kan erhallas.

8.3 Miljoeffekter Medelstora Slakteriet

Berikningarna av emissionerna fran slaktdjurstransporterna for det medelstora slakteriet
baserar sig pa simuleringarna for det medelstora slakteriet av scenarierna Nuldge och
Optimerat nuldge. Detta innebér att miljokalkylen har gjorts dels for de rundor som
simulerats i1 respektive scenario, dels for de fordon som kort dessa rundor. Resultaten frdn
transportsimuleringen har alltsa utgjort indata for de berdkningar som presenteras i detta
avsnitt. Tabell 11 visar de totala emissionerna for transportarbetet. Resultatet ar uttryckt i
gram for hela transportarbetet. Exemplet “Euro 3” kan ses som potentialen i att reducera
miljopaverkan fran hela upplagget.

I det optimerade nuléget sjunker transportdistansen, dvs. den stricka som fordonet kor
lastat med djur, och totaldistansen, dvs. fordonets totala korstracka.
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Tabell 11. Utslapp av emissioner till luft uttryckt i gram per totalt utfort transportarbete
for de olika scenarierna

Dagens Optimerad
situation® rutt? Euro2® Euro3’
Stracka (km) 13954 12403 12403 12403
HC (g) 5797 4523 3834 3350
NOx (g) 122831 100910 118363 89330
PM (g) 3235 2534 1935 1872
CO, (g) 11160601 9833788 9833788 9833788

1) Dagens situation enligt de uppgifter som nulagesanalysen gav.

2) En optimerad rutt dar optimering har skett oberoende av vilken miljoklass
fordonen har utan endast efter vilken kapacitet, vilket geografiskt lage fordonen
har i forhallande till gardarna samt antalet djur som skall hamtas pa respektive

gard.

3) Den optimerade rutten dar det antas att endast Euro 2 fordon anvands. Euro 2 kan

anses utgora en medelfordonsflotta avseende miljéstandard.

4) Den optimerade rutten dar det antas att endast Euro 3 fordon anvands. Euro 3 ar

den miljostandard som galler for nytillverkade fordon.

Emissionerna, forutom CO, som dr direkt proportionellt med korstrackan, dr beroende av

vilket fordon som anvinds 1 transporterna. Resultatet av miljokalkylen uttryckt i %

reduktion jaimfort med nuldget finns redovisat i tabell 12. I nuldget &r fordelningen mellan

de olika euroklasserna i fordonsflottan relativt normal 1 jimfGrelse med annat
transportarbete. I den optimerade rutten slumpar det sig sa att anvdndningen av de mest
moderna euro 3 fordonen dkar kraftigt medan anviandningen av de mer miljostérande

fordon som euro 1 lastbilar samt traktorer minskar. Dérfor blir reduktionen av emissioner 1
den optimerade rutten storre 4an om en medelflotta bestdende av euro 2 fordon hade anvénts
for arbetet. Reduktionen blir mer pataglig om modernaste fordonen pa4 marknaden anvénds

vid transporterna.

Tabell 12. Utslapp av emissioner till luft uttryckt i % reduktion av nulége for de olika
scenarierna

Optimerad rutt  Euro 2 Euro 3

Stracka 11 % 11 % 11 %
HC 20 % 34 % 42 %
NOx 16 % 4% 27 %
PM 20 % 40 % 42 %
CO, 12 % 12 % 12 %
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I miljokalkylen har 4ven emissioner per svin transporterat mellan gérd och slakteri
berdknats. For dessa berdkningar har fordonens beldggningsgrader per transport anvénts.
Beldggningsgraderna har riknats ut utifran det antal svin eller not som hidmtats jamf{ort
med fordonets maxlastkapacitet i1 antal svin eller not. Beldggningsgraderna har sedan
multiplicerats med fordonens maxlastkapacitet for svin, men naturligtvis kan denna
berdkning ocksa goras per notkreatur. Ett exempel pa resultat for transporter med ett av
fordonen visas i tabell 13. Samma typ av berdkning har gjorts for samtliga fordon.
Resultatet dr inte nddvéndigt for att berdkna hur mycket mindre miljopaverkan en
optimering av rutterna innebir. Daremot ar denna typ av berdkningar av nytta om man vill
gora en jamforelse mellan beldggning och utnyttjande av transportresurser mm samt vid
jamforelse av hur stor miljobelastning per djur som olika uppldgg har. Det kan gélla t.ex.
geografisk spridning av gardar eller gardens storlek.

Tabell 13. Exempel pa utslapp fran transport av djur for ett fordon

Fordon 1 Gard 1 - Slakteri Hela kérstrackan
HC g/trp och djur 0,47 0,99

NOy g/trp och djur 14,45 30,47

PM g/trp och djur 0,24 0,50

CO, g/trp och djur 1 200,5 25313
Energi (fossil) MJ/trp och djur 16,03 33,80

Vid en jamforelse mellan LS och MS kan man utga fran ett typfall berdknat utifran nuldge
och att 10 fir i medeltal transporteras till LS samt 90 svin i medeltal transporteras till MS. I
fallet LS har en personbil med sldp anvints i typfallet och for MS en storre lastbil, se tabell
14.

Tabell 14. Jamforelse mellan LS och MS med utgangspunkt i typfall (10 djur per transport
i slap efter personbil resp. 90 djur per transport i lastbil)

Gram/djur LS MS
HC 2,7 1,3
NO, 2,6 28,5
PM 1,1 0,7
CO, 3641 2586

Resultaten i tabell 14 ar starkt beroende pé belaggningsgraden i fordonen, pa den verkliga
transportstrackan samt antalet transporterade djur. De stora skillnaderna i NOx i exemplet
beror framst pa att personbilarna ér utrustade med katalysatorer. Med ett mer omfattande

underlag finns mojligheter att optimera transporter for LS vilket kan ske 1 en storre studie.
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9 ATTITYDER

Enkiterna till leverantorer, slakterier och transportdrer inneholl en del om attityder till
olika fordndringar for ett effektivare djurtransportsystem. Resultaten fran denna del av
enkéten presenteras i detta avsnitt.

9.1 Forandringar i arbetssituationen

Respondenterna fick ta stillning till ett antal atgérder och svara pé dels hur dtgirderna
skulle paverka deras arbetssituation, dels hur de skulle paverka djurvélfarden. Foljande
atgirder ingick 1 frigan:

1. Mogjlighet till sméskalig slakt i mobila slakterier.

2. Indelning av upptagningsomraden sa att en dkare tilldelas alla upphdmtningar 1 ett
omride oavsett mottagande slakteri.

3. Utlastningsutrymme for djurupphdmtningar.
Fler transportorer tilldelas samma upptagningsomrade for 6kad flexibilitet.

5. Tidigarelagd upphédmtning av djur pd morgonen for att undvika dvernattning av
djur pa slakteriet.

Alla aktorsgrupperna tillfragades inte om alla atgérder. For transportdrerna utgick atgard 1

och 4, for slakterierna utgick dtgérd 1, men leverantorerna tillfrigades om samtliga
atgarder.

9.1.1 Atgird 1: Smaskalig slakt i mobila slakterier

Knappt 1/3 av leverantdrerna tror att mobila slakterier skulle innebidra en forbattring av
deras arbetssituation, men lika manga tror de skulle leda till forsdmringar. Knappt 40% &r
neutrala, dvs. tror inte det skulle vare sig forbattra eller forsdmra deras arbete. Déremot tror
over hilften av leverantorerna att mobila slakterier skulle leda till forbattring for
djurvélfarden, %4 dr neutrala, % har inte svarat och endast en respondent tror att det skulle
leda till en forsdmring for djuren.

Slakterier och transportorer tillfrigades ej om denna atgérd.

9.1.2 Atgird 2: En dkare tilldelas alla upphidmtningar oavsett mottagande slakteri

Drygt 40% av leverantorerna har inte 1dmnat ndgon uppgift om hur denna étgérd skulle
paverka deras arbete, samtidigt som knappt 40% &r neutrala till dtgidrden. Av de
aterstdende svaren fordelas dessa relativt lika pa viss forbéttring och forsémring, med en
liten 6vervikt pa viss forbattring. Vad géller atgérdens inverkan pd djurvilfarden ar
fordelningen ungefdr densamma, dvs. néstan alla leverantorer uttrycker ingen asikt eller &r
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neutrala och av de som svarat finns en liten 6vervikt pa att det skulle innebéra en viss
forbéttring for djuren. Tva leverantorer noterar att denna typ av atgird redan forekommer.

Det lilla slakteriet har ingen asikt varken om hur denna atgérd skulle paverka deras
arbetssituation eller om hur djurvélfarden skulle paverkas av atgiarden. Det medelstora
slakteriet anser att denna atgard skulle innebéra en stor eller viss forbattring bide for den
egna arbetssituationen och for djurvilfarden.

Ingen av det lilla slakteriets transportorer har ndgon &sikt om denna atgérds inverkan pa
den egna arbetssituationen, ddremot tror hélften av dem att det skulle innebéra en stor
forbattring for djurvilfirden medan den andra hélften inte har ndgon asikt. Hélften av det
medelstora slakteriets transportdrer tror att atgarden skulle innebéra en stor eller viss
forbattring av det egna arbetet och djurvilfarden, dvriga tror inte det skulle paverka det
egna arbetet eller djurvilfarden alls.

9.1.3 Atgird 3: Utlastningsutrymme for djurupphdmtningar

Av leverantorerna tror 1/3 att detta skulle leda till forbattringar i deras arbetssituation,
nistan lika ménga dr neutrala, endast nagra har inte svarat pa fragan och knappt 25% séger
att detta redan forekommer. Leverantdrsgruppen har lamnat samma svar pé frdgan om hur
denna atgird skulle paverka djurvélfarden. Fran svinleverantorerna foreslogs storre bilar
med férre antal lastningstillféllen och mer personal for att fa en snabbare lastning.

Det lilla slakteriet har ingen asikt om hur detta paverkar det egna arbetet, men tror att det
skulle innebéra en stor forbittring av djurvilfirden. Aven denna &tgérd anser det
medelstora slakteriet skulle innebéra en stor forbittring bade for egen del och for djuren.

En av det lilla slakteriets transportdrer tror att detta skulle innebéra en stor forbattring for
det egna arbetet medan Gvriga valt att inte uttrycka ndgon dsikt om atgirden. 2/3 av dem

tror dock att det skulle innebéra en stor eller viss forbattring for djurens situation. Av det
medelstora slakteriets transportdrer tror 2/3 att dtgidrden skulle innebéra en stor eller viss

forbéttring av den egna arbetssituationen och djurvélfairden medan 6vriga ej angett ndgon
asikt om atgarden.

9.1.4 Atgird 4: Flera transportorer i ett upptagningsomrade for 6kad flexibilitet

Knappt 40% av leverantorerna &r neutrala till dtgidrden och %4 har inte limnat nagon asikt.
Det finns lika manga leverantdrer som é&r positiva till atgdrden som det finns negativa
leverantorer. Vad géller djurvélfarden dr drygt 40% av leverantdrerna neutrala till
atgirden, néstan lika manga har inte lamnat ndgon uppgift. Fyra leverantorer tror det
innebdr en forbéttring och en att det innebér en forsdmring.
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Detta skulle innebéra en viss forbéttring for djurvélfarden tror det lilla slakteriet, for det
egna arbetet finns ddremot ingen &sikt om atgirden. Detta tror det medelstora slakteriet
skulle leda till en forsdmring for det egna arbetet utan att djurvélfarden forbéttras.

Transportorerna tillfragades ej om denna atgérd.

9.1.5 Atgird 5: Tidigarelagd upphimtning av djur istillet for Gvernattning

Denna étgérd tror 1/3 av leverantdrerna skulle leda till forbattring for den egna
arbetssituationen, knappt 20% &r neutrala och lika ménga tror det skulle innebéra en
forsamring. Fyra svarar att detta redan forekommer. De som tror att det skulle innebéra en
forsamring &r inte notleverantdrerna — for vilka en tidigarelagt upphédmtning kan krocka
med mjolkningen — utan svinleverantdrerna. For djurvilfirden &r detta den atgérd som
leverantorerna tilldomer storst betydelse — hela 60% tror att det skulle innebéra en
forbattring och ingen tror det innebér en forsdmring. %4 har inte svarat pa fragan, tva ar
neutrala och tva uppger att det redan forekommer. Notleverantorerna papekar att tidig
hidmtning kan krocka med mjolkningen samt att bilarna dr daligt utrustade med grindar,
vilket innebér att djuren kan hoppa mellan avdelningarna.

Ingen asikt frén det lilla slakteriet om hur atgirden paverkar deras arbetssituation, men
man tror att detta skulle innebéra en viss forbéttring av djurvilfarden. Det medelstora
slakteriet tror ddremot tvirtom, det skulle innebéra en forsdmring for den egna
arbetssituationen utan att djurens situation forbattrades.

Den transportor pa det lilla slakteriet som har uttryckt en &sikt i frigan tror att detta skulle
innebéra en viss forbittring av den egna arbetssituationen. Néstan alla tror dock att det
skulle innebira en stor eller en viss forbattring for djurvélfarden. Halften av det medelstora
slakteriets transportorer tror att detta skulle innebéra en forbattring for det egna arbetet, den
andra hélften ser ingen forbéttring eller har ingen &sikt 1 frigan. For djurvilfarden tror 1/3
av dessa transportorer att det innebér en forbattring, medan dvriga antingen inte ser ndgon
forbattring till foljd av dtgirden eller inte har 1imnat ndgon &sikt.

9.2 Forandringar fran slakteriet

Dessa fragor stilldes bara till transportorer (6kade krav pa fordon) och till leverantdrer
(6kade krav pa fordon och fordndringar i ersattningen).
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9.2.1 Okade krav p4 fordon

Respondenterna fick redogora for sin instédllning till krav pd nya och béttre fordon med
hogre komfort och klimatkontroll alt. hdgre miljoprestanda.

Hos leverantorerna var asikterna relativt jaimnt fordelade mellan positivt, negativt och
ingen asikt. En viss 6vervikt finns for att sddana krav skulle vara positivt for
leverantorernas verksamhet. Bland de som uppfattade ett sidant krav som negativt var
farhdgorna stora for att det 1 slutdnden skulle innebéra 6kade kostnader for leverantorerna
sjdlva.

En transportdr hos det lilla slakteriet ser ett sadant krav som positivt, en tycker det &r bra
om motivet dr 6kat djurskydd och 6vriga fyra har inte [dmnat ndgon asikt. Hos det
medelstora slakteriet har endast tva transportdrer svarat. Deras instéllning till sddana krav
ar direkt beroende av hur det paverkar deras ersittning.

9.2.2 Forandringar i ersittningen till leverantGrer

Leverantdrerna tillfrdgades om de kunde tinka sig ldgre ersittning om djurens
transportstricka minskades avsevért. 2/3 kan inte ténka sig lagre erséttning, 1/6 anser att de
bor sd nira slakteriet att frdgan inte dr relevant och tva har inte ldmnat nagon uppgift.
Endast en respondent, en mjolkproducent, har svarat ja pd frigan och kan da ténka sig 50
ore mindre per kg 1 ersdttning.

9.3 Hinder for effektivt verksamhetsuttvande

Alla respondenter tillfrdgades om foljande hinder:

e For mycket regler och lagar

e Bristande logik i regelverket

e Prispress

e Tidspress

e Centralisering av slakterier

e Styrning genom EU-bidrag

e Olika djurskyddsregler 1 olika EU-14nder
e Konkurrens fran importerat kott

Respondenterna ombads ranka dessa som mycket stort hinder, stort hinder, litet hinder,
inget hinder eller ingen &sikt.
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9.3.1 Leverantorer

En majoritet av leverantdrerna upplever foljande som mycket stora eller stora hinder:

e Olika djurskyddsregler i olika EU-l4nder
e Konkurrens frdn importerat kott

e For mycket regler och lagar

e Bristande logik i regelverket

e Prispress

Tidspress och styrning genom EU-bidrag upplevs som ett visst hinder medan centralisering
av slakterier ssmmantaget inte upplevs som ndgot hinder av gruppen som helhet.

9.3.2 Transportorer

Det lilla slakteriets transportorer ser framst for mycket regler och lagar samt bristande
logik i regelverket som de storsta hindren for verksamheten. Prispress, centralisering av
slakterier, olika djurskyddsregler i olika EU-lander och konkurrens frén importerat kott
anses vara stora hinder. Prispress och styrning genom EU-bidrag kategoriseras som sma
hinder eller inga hinder alls.

De storsta hindren for det medelstora slakteriets transportorer dr konkurrens fran
importerat kott, olika djurskyddsregler 1 olika EU-l4nder och for mycket lagar och regler.
Daérefter anses tidspress, bristande logik i regelverket och styrning genom EU-bidrag som
stora hinder. Vad giller prispress och centralisering av slakterier dr uppfattningarna delade,
hélften av respondenterna har svarat att de dr stora hinder och hélften att det &r sm4 hinder.

9.3.3 Slakterier

Det lilla slakteriet ser konkurrens frén importerat kott som ett stort hinder och tidspress
som ett litet hinder, 6vriga ser man inte som néagra hinder alls.

Konkurrens fran importerat kott, prispress, styrning genom EU-bidrag och olika
djurskyddsregler i olika EU-ldnder ser det medelstora slakteriet som de storsta hindren. For
mycket regler och lagar och tidspress r stora hinder medan bristande logik i regelverket
och centralisering av slakterier anses vara smd hinder.

9.4 Avgorande faktorer for ett gott samarbete

Alla respondenter ombads besvara fragor om hur stor roll olika faktorer spelar for ett gott
samarbete med Ovriga aktorsgrupper.
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9.4.1 Leverantorer

Den viktigaste faktorn for ett gott samarbete med slakteriet ur leverantdrernas synvinkel dr
priset — 1 princip alla anser att detta dr viktigt eller mycket viktigt. En respondent har valt
att inte svara pa fragan. Pa andra plats — med fler &n 20 respondenter som rankar faktorerna
som viktiga eller mycket viktiga — kommer smidig och snabb handldggning, god
djurhantering, punktlighet vid upphdmtning och personligt bemétande. Strax darefter
rankas flexibilitet som en viktig faktor for gott samarbete. En mer neutral stillning har
faktorerna kort avstdnd och tradition/lojalitet, vilka ungefér halften har rankat som mycket
viktiga eller viktiga och andra hélften har rankat dem som mindre viktigt eller oviktigt.
Deléagarskapet spelar mindre roll och har av de flesta rankats som mindre viktigt eller
oviktigt.

For ett gott samarbete med slakteriets transportdr vardesétter leverantdrerna god
djurhantering mest, tétt foljt av det personliga bemotandet hos transportdren. Vad giller
vikten av tradition/lojalitet och att det alltid &r samma transportdr fordelar sig asikterna
jamnt mellan mycket viktigt och viktigt & ena sidan och mindre viktigt och oviktigt & andra
sidan.

9.4.2 Transportorer

Svarsfrekvensen hos det lilla slakteriets transportorer dr omkring 50% pa denna fraga. De
viktigaste faktorerna for transportdrerna vid val av slakteri att arbeta for ar personligt
bemotande, god djurhantering, flexibilitet och korta avstand (definieras av respondenterna
som mindre &n 60 km). Tradition och lojalitet anses vara viktigt, darefter foljer pris/l16n.
Djurtéthet 1 upptagningsomradet och fasta upphédmtningsplatser tillméts mindre betydelse.

De viktigaste faktorerna for det medelstora slakteriets transportorer vid val av slakteri att
arbeta for dr personligt bemoétande, god djurhantering och flexibilitet, vilka alla rankas som
mycket viktiga eller viktiga av 2/3 av respondenterna. Nést viktigaste faktorerna ar pris/lon
och tradition/lojalitet. Delade meningar rdder om faktorerna korta avstand och djurtéthet i
upptagningsomradet. Fasta upphdmtningsplatser anses vara oviktigt av hélften av
respondenterna. En kommentar till fragan ar att det ar svart att byta slakteri samtidigt som
transportnétet dr vél inarbetat.

De viktigaste faktorerna for ett gott samarbete med leverantdren dr for det lilla slakteriets
transportorer friska och vilvardade djur, anvindning av utlastningsutrymme, samt
personligt bemotande. Darefter foljer flexibilitet i upphdmtningstid och vélforberedd
djuruppfodare. Korta avstdnd och tradition/lojalitet ddremot tilldoms mindre betydelse sett
till respondenternas svar som helhet.

Alla transportdrer hos det medelstora slakteriets rankar friska och vélvardade djur,
flexibilitet i upphdmtningstid och vilforberedd leverantdr som de viktigaste faktorerna for
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ett gott samarbete med leverantdrerna. Nést viktigast &r tradition/lojalitet och personligt
bemdétande. Delade uppfattningar rdder om huruvida korta avstand och anvindning av
utlastningsutrymme &r viktiga eller mindre viktiga/oviktiga faktorer.

9.4.3 Slakterier

Slakterierna ombads ranka foljande faktorers betydelse for val av transportor:

e Certifikat fran djurutbildning for transportorer

e Flexibilitet

e Pris

¢ God djurhantering

e Branschvana

e Tradition/lojalitet

e Personligt bemdtande

e Punktlighet

e Fordonskvalitet

e Utbildning i sparsamt korsdtt (Heavy Eco-driving)

Det lilla slakteriet hade ingen asikt alls angdende ovanstdende faktorers betydelse vid val
av transportor. Detta skulle kunna forklaras med att i princip alla deras transporter utfors
av leverantorerna sjilva, varfor fragan inte ér relevant.

Det medelstora slakteriet ansag att alla utom en av dessa faktorer var mycket viktiga.
Utbildning i sparsamt korsétt rankades dock som mindre viktigt.

9.5 Instéllning till el-pafosare

Slakterierna och transportdrerna stalldes infor fyra scenarier dir de skulle ange om
anviandning av el-pafosare var befogat eller ej:

e D4 djuren stannar upp under pé- eller avlastning.
e Som skydd mot stora djur.

e Da djur ror sig at fel hall.

e D4 du rakat ut for forseningar.

Alternativen som respondenterna kunde vilja mellan var aldrig, sdllan, ibland, ofta och
ingen asikt.
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9.5.1 Slakterier

Det lilla slakteriet svarade att anvéndning av el-pafosare aldrig ska anvdndas ndr man rékat
ut for forseningar och att det sillan dr nddvandigt 1 Gvriga situationer.

Det medelstora slakteriet ansdg att det aldrig &r nddvéndigt nar man rékat ut for forseningar

eller nér djuren ror sig at fel hill, att det sdllan dr nddvindigt som skydd mot stora djur,
men att det ibland kan vara nodvandigt ndr djuren stannar upp under pa- eller avlastning.

9.5.2 Transportorer

Det lilla slakteriets transportdrer anser att det aldrig dr nodvandigt att anvénda el-pafosare
dé djur ror sig at fel hall eller da man rdkat ut for forseningar. I situationerna som skydd
mot stora djur och da djuren stannar upp under pé- eller avlastning anser ungefar hélften att
det aldrig 4r n6dviandigt och hilften att det séllan 4r nddvéndigt.

2/3 av det medelstora slakteriets transportdrer anser att el-pifosare aldrig ska anvindas dé
man rakat ut for forseningar. I fallet da djur ror sig at fel hall anser alla respondenterna att
el-pafosare ska anvéndas aldrig eller séllan. Som skydd mot stora djur tycker hilften att el-
péafosare aldrig ska anvindas, en tycker att det ska anvindas séllan och en ibland. D4
djuren stannar upp under pa- eller avlastning anser 2/3 att man kan anvénda el-pafosare
ibland, dvriga anser att det aldrig eller sédllan ska anvéndas.

9.6 Hamtning av fa djur

I princip alla respondenter, oavsett aktorstyp anser att en uttjant men frisk mj6lkko och ett
friskt djur — oavsett djurslag — kan vinta till nidsta ordinarie hdmtning. Himtning av ko med
kronisk juverinflammation och ko med akut mindre skada anser de flesta bor hiimtas
snarast, &ven om nagra anser att dessa kan vénta till nésta ordinarie himtning.
Svarsfrekvensen pa denna frdga har dock varit 1ag, omkring 25%. Négra har foreslagit
mobilt slakteri for djuren med akuta skador eller kronisk sjukdom.
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10 KONKURRENSKRAFTIGA SLAKTDJURSLEVERANSER

Transporterna av slaktdjur styrs av slakteriernas behov av att fa djur till slakt,
leverantorernas behov av att fa leverera slaktfardiga djur samt djurvilfardsmal och
smittskyddsmal (som till delar styrs av lagar och forordningar med anvisningar). Samtidigt
Okar samhdlleliga krav pa att miljobelastningen av transporter minskar. Ju mer uttalade
behov hos slakteri och leverantor samt ju fler regler och férordningar, desto komplexare
hidmtning av djur och desto storre behov av ett datorstod.

For att effektivisera transportarbetet krdvs fordndringar av géngse arbetssitt dér
intressenterna (leverantor, transportor, slakteri) likt andra branscher samordnas utifran en
gemensam transportlogistiklosning och inte utifran individuella preferenser och gamla
bindningar. Attitydstudien visar att savél tradition som pris utgor viktiga faktorer. For
konkurrenskraft dr naturligtvis priset mycket viktigt och en stor del av priset ar
transportkostnaderna. Konkurrerande aktorer har “slagit sonder” etablerade strukturer for
att med moderna fordon védrna om djurvélfird och minskad smittspridning och genom
ruttoptimering effektiviserat transporterna, vilket inneburit en uppgiven sénkning av
transportkostnaderna med 5-7 % av transportkostnaderna. Under ett ar skulle detta for MS
innebéra en minskning med 2500 korda mil. Pilotstudien pekar pé att ytterligare
effektiviseringar kan goras. I ljuset av att konkurrenter effektiviserar méste moderna
16sningar som &r effektivare dvervégas.

Med utgidngspunkt 1 resultaten frén pilotstudien kan konstateras att mojligheterna till en
forbattrad djuromsorg med farre himtningar per runda och en minskad andel 6vernattande
djur dr goda genom att optimerade transportsystem anvinds som ocksa har en god potential
att ge en minskad miljobelastning och tydligt minskade transportkostnader.
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11 TACK

Forfattarna vill tacka leverantorer, transportorer och personal vid slakterier som medverkat
1 denna forstudie. Tack ocksa till Magnus Blinge, Transek, for virdefulla synpunkter.
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BILAGA 1: BLANKETTER

Blankett 1

Datum Reg. nr pa transportfordonet

Framkorning av bil fran parkering/uppstallning till forsta upphamtningsstalle/gard

1. Fordonets utgdngspunkt/parkeringsplats (adress)

2. Tidpunkt for start av fordonet

3. Auvstand frén parkering till forsta garden (antal km)

Rundanr 1

4. Antal gardar pa upphdmtningsrundan

5. Pa denna runda var bilen fylld till procent. Om ej helt full bil, ange orsaken

till detta (t.ex. inga fler djur p& rundan, inredningen inte tillrickligt flexibel, osv)

6. Tidpunkt for ankomst till slakteri

7. Totalt avstand pa upphdmtningsrundan (antal km)

8. Vilopauser (ringa in)
JA, borjar kl slutar kl NEJ
9. Déodlighet i transporten (antal)

10. Antal timmar med klimatanlédggning pé

11. Tidsatgang for rengoring av fordon (timmar, minuter, ev. tidpunkt for start resp. stopp av

reng0ring)

12. Tidsatgang for torkning av fordon (timmar, minuter)

13. Tidpunkt for avfard fran slakteri

Runda nr 2

14. Antal gardar pa upphdamtningsrundan

15. P& denna runda var bilen fylld till procent. Om ej helt full bil, ange orsaken

till detta (t.ex. inga fler djur pa rundan, inredningen inte tillrickligt flexibel, osv)

16. Tidpunkt for ankomst till slakteri

17. Totalt avstand pa upphdmtningsrundan (antal km)

18. Vilopauser (ringa in)

JA, borjar slutar NEJ
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19. Dodlighet i transporten (antal)

20. Antal timmar med klimatanldggning pa

21. Tidsatgéng for rengoéring av fordon (timmar, minuter, ev. tidpunkt for start resp. stopp av

reng0ring)

22. Tidsatgang for torkning av fordon (timmar, minuter)

23. Tidpunkt for avfard fran slakteri

Runda nr 3

24. Antal gardar pa upphamtningsrundan

25. P4 denna runda var bilen fylld till procent. Om ej helt full bil, ange orsaken

till detta (t.ex. inga fler djur p& rundan, inredningen inte tillrickligt flexibel, osv)

26. Tidpunkt for ankomst till slakteri

27. Totalt avstand pa upphdmtningsrundan (antal km)

28. Vilopauser (ringa in)
JA, borjar slutar NEJ

29. Dodlighet i transporten (antal)

30. Antal timmar med klimatanldggning pa

31. Tidsétgang for rengéring av fordon (timmar, minuter, ev. tidpunkt for start resp. stopp av

rengoring)

32. Tidsatgang for torkning av fordon (timmar, minuter)

33. Tidpunkt for avfard fran slakteri

Slutet pa dagen
34. Plats for uppstillning (adress)

35. Tidpunkt for parkering av fordonet

36. Avstand frén slakteri till uppstillning (antal km)

37. Total arbetstid for dagen

38. Antal arbetsdagar per vecka




Blankett 2

Datum

Leverantérsnummer (PPN)

Reg. nr pa transportfordonet

Gaérd nr pa denna upphdmtningsrunda (forsta, andra, osv.)

Upphamtning av djur

1.

wok wN

9.

10.
11.
12.
13.

Gardens adress

Tidpunkt for ankomst till gérden

Vigforhéllanden vid leverantor

Ras (for notkreatur)

Antal djur: Mjolk-/dikor Tjurar/stutar M-kalv
Suggor Slaktsvin
Fér/lamm

Tidpunkt for utfodring fore transport (fraga lev.)

Tidpunkt for uppsamling i ev. utlastningsutrymme (fraga lev.)

Blandning i nya grupper (inom eller utom beséttningen) i ev. utlastningutrymme (ringa in)
JA NEJ
Uppskattad lutning pa lastrampen (%)

Tidpunkt for start av palastning

Djur som halkar eller faller under pélastning (antal)

Tidpunkt nér palastning ar fardig

Tidpunkt for avresa fran garden

P4 transporten

14.
15.

16.

17.

Lastad vikt frdn den hir garden (uppskattad)

Blandning i nya grupper (inom eller utom beséttningen) i transportfordonet (ringa in)
JA NEJ
Uppbindning av nét i transporten (ringa in)
JA, MED fardriktningen JA, PA TVARS av firdriktningen NEJ
Antal djur per avdelning/fack (t.ex. om 9 djur: 4,4,1)
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Blankett 3

Datum

Djurslag och antal

Reg. nr pa transportfordonet

P4 slakteriet

Slakteriets lage (adress)

Utomhustemperatur och klockslag

S v kAW

~

10.
1.

Tidpunkt for ankomst till slakteriet

Tidpunkt for start avlastning

Djuren sétts i box nr

Blandning i nya grupper i slakteriets véntstall (ringa in)
JA NEJ

Djur som halkar eller faller under avlastning (antal)

Verkar djuren péverkade av svéra ljusforhallanden?

Verkar djuren paverkade av buller?

Tidpunkt nir sista djuret ar avlastat

Lutning, bredd och sidor pa lastrampen, strd

12.
13.

14.

15

Ovrigt

Anvéndning av elpafosare

Beldggningsgrad i véntstall (1ds pa skyltar, méit upp)

. Antal 6vernattande djur

Tidpunkt for start slakt av denna grupp
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Blankett 4

Datum Reg. nr pa transportfordonet

Miljéinformation om fordonet

1  .Fordonstyp (lastbil med el utan slép, traktor, etc)

Fordonets lastkapacitet (antal ton)

Fordonets lastkapacitet (antal djur)

Fordonets lastkapacitet (m2 golvyta)

Fordonets lastkapacitet (m3)

AN N W

Maximal lastféorméaga, antal djur per djurslag

7 Fordonets miljoklass (Euro-klass)

8 Ev. efterrening pa fordonet (teknik-typ och reningsgrad)

9 Fordonets briansleforbrukning (liter per mil)

10 Maitmetod for bransleforbrukning

11 Fabrikat/tillverkare av fordonet

12 Konfiguration (antal axlar, sldp m.m.)

13 Tillverkningsar

14 Tillverkningsar motor (om ej original)

15 Klimatanldggning lastrum (fabrikat, modell)

16 Klimatanldggning lastrum (drivmedel — egen killa eller bil)

17 Klimatanldggning lastrum, bransleférbrukning (volym per gangtimma)

18 Drivmedel for fordonet (diesel eller annat)

19 Fordonets arliga korstricka (km)




BILAGA 2: ENKATER

Enkéat 1. Leverantorer
Del 1 — Bakerundsfragor

Hir vill vi stilla nagra fragor for att fi en bild av Dig och Din roll i branschen. Fragorna syftar

till att ge ett 6kat sammanhang till de 6vriga svaren i enkéten.

Alder:

Kon:

Ar i branschen:

Hur hamnade Du i branschen?

1. Vilken aktSrsgrupp tillhér Du? Om Din aktSrsgrupp saknas, var vinlig ldgg till denna. Har Du
flera roller, kryssa i samtliga som giller Dig.

Djuruppfédare

Chauffor

Transportplanerare hos akeri
Produktionsplanerare hos slakteri

Transportplanerare hos slakteri

Ooogdn

Annan aktérsgrupp, nimligen:

N

Vilket/vilka djurslag levererar Du till slakt? Kryssa i aktuella svarsalternativ (flera kryss ir mojliga),
och 7inga in det djurslag som du jobbar mest med (endast en ring). Tdnk pa detta djurslag da du
svarar pa efterfoljande fragor.

Vuxna not
Ungnot
Svin

Fir och lamm

HEIEIEn

Annat:
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3. Levererar Du till ett eller flera slakterier?

[

Nimligen (ange vilket/vilka slakterier):

Ett

Flera

Del 2 — Verksamheten

Hir har vi samlat nagra fragor kring hur verksamheten bedrivs idag och vad Du anser skulle

kunna férenkla eller férbittra verksamheten. Vinligen f6rsok besvara alla fragor sa noggrant

som mdjligt och markera om Du anser att frigan inte ir relevant f6r Dig.

4. Vilka av f6ljande aktiviteter utfér Du och hur tycker Du att de fungerar idag? Vinligen betygsitt
Dina aktiviteter pa skala 1-4. Om nédgon eller nagra aktiviteter saknas, vinligen ldgg till dessa.
Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Aktivitet Mycket | Bra Mindre | Daligt | Utfor ej
Maluppfyllelsegrad bra bra
a. Transport av djur frin gard till slakteri

b. Himtning av djur i stall

c. Himtning av djur 1 utlastningsrum
d. Himtning av djur i utlastningshage
e. Himtning av djur i beteshage

f.  Palastning av djur pa fordon

Kommentar/Andra forslag:

5. Hur lang tid tar respektive aktivitet? Om nagon eller ndgra aktiviteter saknas, vinligen ligg till
dessa.
Aktivitet Tidsatgang <15 16-30 | 30-60 | 1-2 2-4 | >4 Utfor ej
min min min tim tim | tim

Transport av djur fran gard till

slakteri

Himtning av djur 1 stall

Himtning av djur i utlastningsrum

Himtning av djur i utlastningshage

Himtning av djur 1 beteshage

Palastning av djur pé fordon
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6. Vilken typ av transportfordon anvinds for transport av Dina djur till slakt idag? Sitt flera kryss om
flera typer anvinds.

Personbil + djurtransportslap
Djurtransportlastbil, 1 van.

Djurtransportlastbil, 2 van.

I

Djurtransportlastbil, 3 van.

7. Ut6ver lastbilen anvinds ocksa slip med:
[] 1 van
] 2 vin
] 3 vin

o

Hur miénga djur levererar Du i genomsnitt till slakt varje ar? Vinligen ange antal av varje djurslag.

9. Hur minga ginger per ar levererar Du djur till slakt i genomzsnitt?

10. Ungefir hur méanga ganger per ar levererar Du tvd eller firre djur?

—_
—_

. Hur noggrant anges djurtransportens ankomsttid till gairden? Endast ett svar.

Exakt tid

Korrekt kvart

Korrekt halvtimme
Korrekt timma
Formiddag/eftermiddag
Korrekt dag

Oooodod

Annat, nimligen:




12. Hur ofta klarar transportdren snfe att halla angiven upphiamtningstid pa girden?

1 ggr pa 100 himtningar
1 ger pa 50

1 ger pa 10
1ggrpab
Annat, nimligen

Dogod

Del 3 — Attitydfragor

I denna del vill vi stilla nagra fragor som ror attityder till hantering av djur vid transport till
slakteri. Syftet 4r att klarg6ra roller, instillningar till eventuella alternativa metoder samt om,
och i sa fall hur, verksamheten kan foérbittras. Det finns ett antal olika tekniker f6r utlastning,
fordonsutformning, etc. som genom férindrade arbetsrutiner har potential att 6ka
djurvilfirden och kéttkvaliteten samtidigt som chaufférens och djurigarens arbetssituation

vid pa-/avlastning och transport blir bittre.

13. Hur tror Du att nedanstdende atgirder skulle kunna paverka Din arbetssituation? Om andra
forslag pd atgirder, vinligen ligg till dessa.

Forbattringspotential Stor Viss Ingen Forsamring | Ingen | Férekommer

Atgird forbéttring | forbittring | forbittring asikt | redan

Mboijlighet till smaskalig slakt i

mobila slakterier

Indelning av
upptagningsomraden sd att ez
akare tilldelas alla
upphimtningar i ett omrade

oavsett mottagande slakteri

Utlastningsutrymme f6r

djurupphimtningar

Fler transportorer tilldelas

samma upptagningsomrade
for 6kad flexibilitet

Tidigarelagd upphimtning av
djur pa morgonen for att

undvika 6vernattning av djur

pa slakteriet

Kommentar/Andra forslag:

83




14. Hur tror Du att nedanstdende dtgirder skulle kunna paverka djurens vilfird? Om andra forslag pa
atgirder, vinligen lige till dessa.

Forbittringspotential
Atgird

Stor

forbittring

Viss

forbittring

Ingen

forbittring

Forsamring

Ingen

asikt

Forekommer

redan

Moijlighet till smaskalig slakt i

mobila slakterier

Indelning av
upptagningsomriden si att ez
akare tilldelas alla
upphimtningar i ett omrade

oavsett mottagande slakteri

Utlastningsutrymme f6r

djurupphimtningar

Fler transportérer tilldelas

samma upptagningsomrade
for 6kad flexibilitet

Tidigarelagd upphidmtning av
djur pa morgonen for att
undvika évernattning av djur

pa slakteriet

Kommentar/Andra forslag:

15. Vilka synpunkter finns kring f6ljande férindringar frin slakteriet? Beskriv kortfattat hur det

paverkar din verksamhet, positivt och negativt.

a) Slakteriet dldgger transportdren att anvinda nya och bittre fordon med bittre
fjadringskomfort och klimatkontroll eller hégre miljoprestanda.

Synpunkt:

b) Kan Du som djuruppfédare tinka Dig att fa mindre betalt per djur om de behéver

transporteras betydligt kortare stricka till slakteriet? Om ja, ange girna hur mycket mindre
i kronor och 6ren per kg.

Synpunkt:
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16. Vilka faktorer upplevs pa nagot sitt som hinder f6r att Du ska kunna bedriva verksamheten

effektivt och med hég kvalitet? Om nagon eller ndgra faktorer saknas, vinligen ldge till dessa.

Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Faktor

Hinder

Mycket
stort

hinder

Stort

hinder

Litet

hinder

Inget

hinder

Ingen

asikt

Fér mycket regler och lagar

ol ®

Bristande logik i regelverket

Prispress

ol o

Tidspress

Centralisering av slakterier

Styrning genom EU-bidrag

Olika djurskyddsregler 1
olika EU-linder

5l w| e

kott

Konkurrens fran importerat

Kommentar/Andra faktorer:

17. Vilka dr de viktigaste faktorerna vid val av slakteri? Om nédgon eller nagra faktorer saknas, vinligen

ligg till dessa.

Faktor

Viktighet

Mycket

viktigt

Viktigt

Mindre

viktigt

Oviktigt

Ingen

asikt

P4 slakteriet

Smidig och snabb handliggning

Flexibilitet

Kort avstand

Pris

God djurhantering

Punktlighet vid upphimtning

Tradition/lojalitet

Personligt bemé&tande

Delidgarskap

Slakteriets transportor

Personligt bemé&tande

Tradition/lojalitet

Alltid samma transportor

God djurhantering
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18.

Himtning av fd djur (1-2 djur) pa en gard innebir en nedsatt djurvilfird p.g.a. fler stopp,
ekonomisk forlust f6r transportoren och en stor belastning f6r miljén. Vad dr det bista alternativet
till nuvarande praxis i féljande scenarier?

Exempel pa alternativ skulle kunna vara att infora system med mobila slakterier till slakt av fi diur, infora
transportsystem med hogre flexibilitet for hamtning av fa diur (t.ex. mindre bilar), att bonden dkar flexibiliteten och
samlar ihop fler djur att limnas vid samma tillfille/ limnas tillsammans med andra djur. Du dr vélkommen att

ange andra forslag.

a) Gammal uttjint men i Gvrigt frisk mjélkko:

Synpunkt:

b) Ko med kronisk juverinflammation som behéver skickas innan ny juverinflammation
hinner uppsta:

Synpunkt:

¢) Ko med akut mindre skada, t.ex. spentramp:

Synpunkt:

d) Ett vanligt helt friskt djur (oavsett djurslag):

Synpunkt:

Fria kommentarer (ligg till ett 16sblad vid behov):
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Enkat 2. Transportorer
Del 1 — Bakgrundsfragor

Hir vill vi stilla nagra fragor for att fi en bild av Dig och Din roll i branschen. Fragorna syftar

till att ge ett 6kat sammanhang till de 6vriga svaren i enkiten.

Alder:

Kon:

Ar i branschen:

Hur hamnade Du i branschen?

1. Vilken aktérsgrupp tillhér Du? Om Din aktorsgrupp saknas, var vinlig ldgg till denna. Har Du
flera roller, kryssa i samtliga som giller Dig.

Djuruppfodare

Chauffor

Transportplanerare hos dkeri
Produktionsplanerare hos slakteri

Transportplanerare hos slakteri

ooooog

Annan aktérsgrupp, nimligen:

2. Vilket/vilka djurslag arbetar Du med vid transport till slakt? Kryssa i aktuella svarsalternativ (flera
kryss dr méjliga), och ringa in det djurslag som du jobbar mest med (endast en ring). Ténk pa
detta djurslag da du svarar pa efterféljande fragor.

Vuxna not
Ungnot
Svin

Fir och lamm

Dogod

Annat:

3. Utfér Du djurtransporter £6r ett eller flera slakterier?

[] Ett ] Flera

Nimligen (ange vilket/vilka slakterier):
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Del 2 — Verksamheten

Hir har vi samlat nagra fragor kring hur verksamheten bedrivs idag och vad Du anser skulle

kunna forenkla eller férbittra verksamheten. Vinligen férs6k besvara alla fragor sa noggrannt

som mdjligt och markera om Du anser att frigan inte dr relevant f6r Dig.

4. Vilka av f6ljande aktiviteter utfér Du och hur tycker Du att de fungerar idag? Vinligen betygsatt
Dina aktiviteter pa skala 1-4. Om néagon eller nagra aktiviteter saknas, vinligen ldgg till dessa.
Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Aktivitet
Miluppfyllelsegrad

Mycket

bra

Bra

Mindre

bra

Daligt

Utfor e

g. Planering av transporter manuellt

h. Planering av transporter med hjalp av
datorprogram

1. Kontakt med djuruppfédare angaende
leverans/upphidmtning av djur

j.  Himtning av #ppbundna djur 1 stall

k. Himtning av /isa djur i stall

l.  Himtning av djur i utlastningsrum

m. Himtning av djur i utlastningshage

n. Himtning av djur i beteshage
o. Palastning av djur pa fordon
p. Avlastning av djur fran fordon
q- Indrivning av djur till vintstall
r.  Rengéring av fordon

s. Torkning av fordon

Kommentar:
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5. Hur lang tid tar respektive aktivitet? Om nagon eller ndgra aktiviteter saknas, vinligen ligg till

dessa.

Aktivitet Tidsatgang

<15

min

16-30

30-60

min

1-2

tim

2-4

tim

>4

tim

Utfor ej

Planering av transporter manuellt
(per vecka)

Planering av transporter med hjilp

av datorprogram (per vecka)

Kontakt med djuruppfédare
angdende leverans/upphimtning av

djur (per vecka)

Tomtransport till férsta garden

Genomsnittlig transporttid mellan

tva gardar

Transport sista girden till slakteri

Sammanlagd tid f6r transport, i

genomsnitt per rutt

Himtning av #ppbundna djur 1 stall

Himtning av /isa djur i stall

Himtning av djur 1 utlastningsrum

Himtning av djur i utlastningshage

Himtning av djur 1 beteshage

Pilastning av djur pa fordon

Avlastning av djur fran fordon

Vintetid vid ankomst till slakteri

Indrivning av djur till vintstall

Rengdring av fordon

Torkning av fordon

6. Vilken typ av transportfordon anvinder Du idag? Sitt flera kryss om flera typer anvinds.

Dogod

Annat:

Personbil + djurtransportslip
Djurtransportlastbil, 1 van.
Djurtransportlastbil, 2 van.

Djurtransportlastbil, 3 van.
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7.

R N

e

10.

¥ NN

HEIEIEn

90

Utover lastbilen anvinds ocksa slip med:

1 van
2 vin

3 van

Hur ofta behéver djuren blandas i Ditt transportfordon?

Niistan aldrig

Vid mindre dn hilften av upphimtningarna

Vid mer dn hilften av upphimtningarna

Vid nistan alla upphidmtningar

Har du moijlighet att transportera 1 eller 2 djur enskilt?

Ja, gé till fraga 10

Hur manga sadana avdelningar har Du pa Ditt transportfordon?

1
2
3

fler 4n 3, nimligen:

st

[l

. Hur manga upphimtningsrundor (lass) kér Du i genomsnitt pa en dag?

Nej, gd till fraga 11

Hur ménga upphimtningsstillen finns 1 genomsnitt pa en upphimtningsrunda?

1
23
4.5
6-8

fler 4n 8, ndmligen:

St



13. Hur manga upphimtningsstillen ingar i Ditt upphdmtningsomrade?

1-10

11-20
21-30
31-50

fler dn 50, ndmligen: st

Dogod

_\
>

<40 km

41 -70 km
71 - 120 km
121 - 200 km
201 - 350 km

> 351 km, nimligen: km

Ooogn

—
Vo

Exakt tid

Korrekt kvart

Korrekt halvtimme
Korrekt timma
Formiddag/eftermiddag
Korrekt dag

oo

Annat spann, nimligen:

_
&

Hur ofta klarar man znte att hilla upphimtningstiden pa garden?

1 ggr pa 100 himtningar
1 ger pa 50

1 ger pa 10

1gerpab

Annat, nimligen

oo

Hur langt dr det i genomsnitt fran palastning pa forsta girden till avlastning pa slakteriet?

Hur noggrant kan upphimtningstid pd girden anges? Endast ett svar.
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17. Hur noggrant kan ankomsttid till slakteriet anges? Endast ett svar.

Exakt tid

Korrekt kvart
Korrekt halvtimme
Korrekt timma

Tva timmars spann

oo

Annat spann, nimligen:

—_
*

Hur ofta klarar man znte att halla leveranstiden till slakteriet?

1 ggr pa 100 leveranser
1 ger pa 50

1 ger pa 10
1gerpab
Annat, nimligen

oo

19. Hur viktiga dr f6ljande trafik- och vigforutsittningar f6r en komfortabel och siker transport?

Faktor Viktighet Mycket | Viktigt | Mindre | Oviktigt | Ingen
viktigt viktigt asikt

Fi rondeller/ cirkulationsplatser

Fa trafikljus

Liten risk for ko

Bra viglag/vil underhillen vig

F3 kurvor

Bred vig/bred vigren

20. Paverkar ndgon/négra av foljande trafikférutsittningar transporterna sa mycket att antingen
alternativt vigval viljs for att undvika dessa, eller att girdarnas ordningsféljd pa
upphimtningsrundan planeras fér att undvika dessa, iven om det innebir lingre korstricka? Flera
svarsalternativ ir mojliga.

Minga rondeller/citkulationsplatser
Tita trafikljus

Stor risk f6r k6

Daligt viglag/daligt underhillen vig
Kurvig vig

Smal vig/smal vigren

oo

Annat, nimligen:
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21. Hur viktiga dr foljande faktorer f6r att Du ska kunna utféra en bra djurtransport (utéver lagkrav)?
Om nagon eller ndgra faktorer saknas, vinligen ldge till dessa. Kommentera girna Dina svar pa
raderna nedanfor.

Faktor Viktighet Mycket | Viktigt Mindre | Oviktigt | Ingen
viktigt viktigt asikt

a. Kortid (en upphidmtningsrunda)

b. Kérstricka

c. Antal upphimtningar (pa en runda)

d. Tid f6r pélastning pa respektive gard

e. Tid f6r tvittning av fordonet etc. efter
avlimnande

Antal djur per runda

Brinsleférbrukning

5|09 | ™

Flexibilitet

—

Punktlighet vid ankomst leverantor

Punktlighet vid ankomst slakteri

|

Ekonomi = pris for transporten

L. Risk f6r djurskada

m. Djur som dr vana vid hantering (n6t)

n. Djur som ér vana vid att vara tillsammans

o. Dijur som ir rena

Kommentar/Andra faktorer:

Del 3 — Attitydfragor

I denna del vill vi stilla nagra fragor som ror attityder till hantering av djur vid transport till
slakteri. Syftet 4r att klargora roller, instillningar till eventuella alternativa metoder samt om,
och i sa fall hur, verksamheten kan foérbittras. Det finns ett antal olika tekniker for utlastning,
fordonsutformning, etc. som genom férindrade arbetsrutiner har potential att 6ka
djurvilfirden och kéttkvaliteten samtidigt som chaufférens och djurigarens arbetssituation

vid pa-/avlastning och transport blir bittre.
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22. Hur tror Du att nedanstiende dtgirder skulle kunna péaverka Din arbetssituation? Om andra
forslag pd atgirder, skriv dessa pd raderna nedanfor.

Forbittringspotential
Atgird

Stor

forbittring

Viss

forbittring

Ingen

forbittring

Forsamring

Ingen

asikt

Forekommer

redan

Indelning av
upptagningsomraden s
att en dkare tilldelas alla
upphidmtningar i ett
omride oavsett

mottagande slakteri

Utlastningsutrymme f6r

djurupphimtningar

Tidigarelagd
upphimtning av djur pa
morgonen for att

undvika 6vernattning

av djur pd slakteriet

Kommentar/Andra forslag:

23. Hur tror Du att nedanstiende atgirder skulle kunna péaverka djurens vilfird? Om andra férslag pa
atgirder, vinligen lagg till dessa.

Forbattringspotential
Atgird

Stor Viss

forbittring

forbattring

Ingen

forbittring

Forsimring

Ingen | Férekommer

asikt redan

Indelning av
upptagningsomriden si att
en dkare tilldelas alla
upphimtningar i ett omrade

oavsett mottagande slakteri

Utlastningsutrymme f6r

djurupphimtningar

Tidigarelagd upphidmtning
av djur pd morgonen for att
undvika évernattning pa

slakteriet

Kommentar/Andra forslag:
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24. Vilka synpunkter finns kring féljande férindring fran slakteriet? Beskriv kortfattat hur det paverkar
din verksamhet, positivt och negativt.

c) Slakteriet dldgger transportdren att anvinda nya och bittre fordon med bittre
fjddringskomfort och klimatkontroll eller hégre miljéprestanda.

Synpunkt:

25. Vilka faktorer upplevs pd nigot sitt som hinder for att Du ska kunna bedriva verksamheten
effektivt och med hég kvalitet? Om nagon eller ndgra faktorer saknas, vinligen ldge till dessa.
Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfér.

Faktor Hinder Mycket Stort Litet Inget Ingen
stort hinder hinder hinder asikt
hinder

1. For mycket regler och lagar

Bristande logik i regelverket

k. Prispress

Tidspress
m. Centralisering av slakterier
n. Styrning genom EU-bidrag
o. Olika djurskyddstegler i

olika EU-lander

p. Konkurrens fran importerat
kott

Kommentar/Andra faktorer:

26. Vilka idr de viktigaste faktorerna nir det giller vilket slakteri Du viljer att arbeta f6r? Om nagon
eller nagra faktorer saknas, vinligen ligg till dessa. Kommentera girna Dina svar pa raderna

nedanfor.
Faktor Betydelse Mycket | Viktigt | Mindre | Oviktigt | Ingen
viktigt viktigt asikt
Pris/Lon

Korta avstand

Flexibilitet

Djurtithet i upptagningsomradet

God djurhantering

Fasta upphimtningsplatser

Tradition/lojalitet

Personligt bemé&tande

Kommentar/Andra faktorer:
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27. Vilka idr de viktigaste faktorerna for ett gott samarbete med djuruppfédaren? Om ndgon eller nigra
faktorer saknas, vinligen ldgg till dessa. Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Faktor Betydelse Mycket | Viktigt | Mindre | Oviktigt | Ingen

viktigt viktigt asikt

Friska och vilvirdade djur

Flexibilitet for upphimtningstid

Korta avstand

Vilférberedd djuruppfodare

Anvindning av utlastningsutrymme

Tradition/lojalitet

Personligt bemé&tande

Kommentar/Andra faktorer:

28. Ibland behéver el-pafésare anvindas. I vilka situationer anser Du detta vara nédvindigt? Om
ndgon situation saknas vinligen ldgg till denna. Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfér.

Tillfalle Frekvens Aldrig | Sillan | Ibland | Ofta Ingen

asikt

Di djuren stannar upp under pa-

/avlastning

Som skydd mot stora djur

Dé djur r6r sig at fel hall

D4 du rakat ut f6r f6rseningar

Kommentar:
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29. Himtning av fd djur (1-2 djur) pa en gard innebir en nedsatt djurvilfird p.g.a. fler stopp,
ekonomisk forlust f6r transportoren och en stor belastning f6r miljén. Vad dr det bista alternativet
till nuvarande praxis i féljande scenarier?

Excempel pa alternativ skulle kunna vara att infora system: med mobila slakterier till fi djur, infora transportsystem med
hagre flexibilitet for hamtning av fa djur (1.ex. mindre bilar), att bonden okar flexcibiliteten och samlar ibop fler djur att

limmnas vid samma tillfille/ limnas tillsammans med andra djur. Du dr vilkommen att ange andra forslag.

a) Gammal uttjint men i Gvrigt frisk mjoélkko:

Synpunkt:

b) Ko med kronisk juverinflammation som behdver skickas innan ny juverinflammation
hinner uppsta:

Synpunkt:

¢) Ko med akut mindre skada, t.ex. spentramp:

Synpunkt:

d) Ett vanligt helt friskt djur (oavsett djurslag):

Synpunkt:

Fria kommentarer (ligg till ett 16sblad vid behov):
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Enkat 3. Slakterier

Del 1 — Bakgrundsfragor

Hir vill vi stdlla nagra fragor for att fi en liten bild av Dig och Din roll i branschen. Fragorna

syftar till att ge ett 6kat sammanhang till de 6vriga svaren i enkiten.

Alder:

Kon:

At i branschen:

Hur hamnade Du i branschen?

1. Vilken aktSrsgrupp tillhér Du? Om Din aktSrsgrupp saknas, var vinlig lige till denna. Har Du
flera roller, kryssa i samtliga som giller Dig.

Djurupptédare

Chauffor

Transportplanerare hos akeri
Produktionsplanerare hos slakteri

Transportplanerare hos slakteri

Oooogdg

Annan aktorsgrupp, nimligen:

2. Vilket/vilka djurslag arbetar Du med i slakteriet? Kryssa i aktuella svatsalternativ (flera kryss dr
méjliga), och 7inga in det djurslag som du jobbar mest med (endast en ring). Tank pa detta
djurslag da du svarar pa efterf6ljande fragor.

Vuxna not
Ungnot
Svin

Fir och lamm

oo

Annat:




Del 2 — Verksamheten

Hir har vi samlat nagra fragor kring hur verksamheten bedrivs idag och vad Du anser skulle

kunna forenkla eller férbittra verksamheten. Vinligen férs6k besvara alla fragor sa noggrannt

som mdjligt och markera om Du anser att frigan inte dr relevant f6r Dig.

3. Vilka av féljande aktiviteter utfér Du och hur tycker Du att de fungerar idag? Vinligen betygsatt
Dina aktiviteter pé skala 1-4. Om négon eller nagra aktiviteter saknas, vinligen ligg till dessa.
Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Aktivitet

Maluppfyllelsegrad

Mycket
bra

Bra

Mindre
bra

Daligt

Utfor ej

t.

Planering av produktionen manuellt

u. Planering av produktionen med hjilp av
datorprogram

v. Planering av transporter manuellt

w. Planering av transporter med hjilp av
datorprogram

x. Kontakt med dkeri, vilka sedan planerar
transporterna

y. Kontakt med édkeri f6r 6verlimnande av
planerade transporter

z. Kontakt med djuruppfédare angaende
leverans/upphidmtning av djur

4. Avlastning av djur frin fordon

4. Indrivning av djur till vintstall

Kommentar/Andra forslag:

99




4. Hur ling tid tar respektive aktivitet? Om nagon eller nagra aktiviteter saknas, vinligen ldgg till
dessa.

Aktivitet Tidsatgang <15 16-30 | 30-60 | 1-2 2-4 | >4 Utfor ej

min min min tim tim | tim

Planering av produktionen manuellt
(per vecka)

Planering av produktionen med

hjilp av datorprogram (per vecka)

Planering av transporter manuellt
(per vecka)

Planering av transporter med hjilp

av datorprogram (per vecka)

Kontakt med ikeri, vilka sedan
planerar upphidmtningsrundorna (per

vecka)

Kontakt med dkeri f6r
Overlimnande av planerade

upphimtningsrundor (per vecka)

Kontakt med djuruppfédare
angdende leverans/upphimtning av

djur (per vecka)

Avlastning av djur fran fordon

Vintetid vid ankomst till slakteri

Indrivning av djur till vintstall

5. Vilken typ av transportfordon anvinds idag? Sitt flera kryss om flera typer anvinds.

Personbil + djurtransportslip
Djurtransportlastbil, 1 van.
Djurtransportlastbil, 2 van.

Djurtransportlastbil, 3 van.

Dogod

Annat:

6. Ut6ver lastbilen anvinds ocksa sldp med:

[] 1 vin
] 2 van
[] 3 vin

Om Du inte utfér planering av transport, vanligen g till friga nr 10 ”Hur noggrant kan ankomsttid till

slakteriet anges?” .
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oooooog e oododo # oo -

—
e

oo

Hur ménga upphimtningsstillen finns 1 genomsnitt pa en upphimtningsrunda?

1

2-3
4-5
6-8

fler 4n 8, nimligen: st

Hur lingt dr det i genomsnitt fran pilastning pa forsta girden till avlastning pé slakteriet?

<40 km

41 -70 km
71 - 120 km
121 - 200 km
201 - 350 km

> 351 km, nimligen: km

Hur noggrant kan upphimtningstid pa garden anges? Endast ett svar.

Korrekt halvtimme
Korrekt timma
Formiddag/eftermiddag
Korrekt dag

Korrekt vecka

Annat spann, nimligen:

Vet ¢

Hur noggrant kan ankomsttid till slakteriet anges? Endast ett svar.

Korrekt kvart
Korrekt halvtimme
Korrekt timma
Tva timmars spann

Annat spann, nimligen:
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11. Hur ofta klarar man zn#e att halla leveranstiden till slakteriet?

1 ggr pa 100 leveranser
1 ger pa 50

1 ger pa 10

1gerpab

Annat, nimligen

oo

12. Hur viktiga dr f6ljande trafik- och vigférutsittningar £6r en komfortabel och siker transport?

Faktor Betydelse Mycket
viktigt

Viktigt

Mindre
viktigt

Oviktigt

Ingen

asikt

Fi rondeller/ cirkulationsplatser

Fa trafikljus

Liten risk for ko

Bra viglag/vil underhillen vig

F3 kurvor

Bred vig/bred vigren

13. Paverkar nidgon/nigra av foljande trafikférutsittningar transporterna si mycket att antingen
alternativt vigval gors f6r att undvika dessa, eller att gardarnas ordningsfoljd pa
upphimtningsrundan planeras for att undvika dessa, dven om det innebir lingre korstricka? Flera

svarsalternativ ir mojliga.

Om Du inte planerar transporterna, anser Du att den som gbr det borde géra alternativt vigval

och/eller alternativ planering av upphimtningsrundorna for att undvika féljande

trafikforutsittningar? Flera svarsalternativ dr mojliga.

Minga rondeller/cirkulationsplatser
Tita trafikljus

Stor risk for ko

Daligt viglag/déligt underhillen vig
Kurvig vig

Smal vig/smal vigren

Oooodod

Annat, nimligen:
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Del 3 — Attitydfragor

I denna del vill vi stilla nagra frigor som rér attityder till hantering av djur vid transport till

slakteri. Syftet 4r att klargora roller, instillningar till eventuella alternativa metoder samt om,

och i sa fall hur, verksamheten kan férbittras. Det finns ett antal olika tekniker f6r utlastning,

fordonsutformning, etc. som genom férindrade arbetsrutiner har potential att 6ka

djurvilfirden och kéttkvaliteten samtidigt som chaufférens och djurigarens arbetssituation

vid pé-/avlastning och transport blir bittre.

14. Hur tror Du att nedanstdende atgirder skulle kunna paverka Din arbetssituation? Om Du har
andra forslag pé dtgirder, vinligen ldgg till dessa pé raderna nedanfor.

Forbittringspotential
Atgird

Stor

forbittring

Viss

forbittring

Ingen

forbittring

Forsamring

Ingen

asikt

Forekommer

redan

Indelning av
upptagningsomraden sa att
en dkare tilldelas alla
upphimtningar i ett omrade

oavsett mottagande slakteri

Utlastningsutrymme for

djurupphimtningar

Fler transportorer tilldelas
samma upptagningsomrade
for 6kad flexibilitet

Senarelagd start av slakt pad
morgonen for att undvika
Overnattning av djur pd

slakteriet

Kommentar:
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15. Hur tror Du att nedanstdende dtgarder skulle kunna paverka djurens vilfird? Om Du har andra
forslag pad atgirder, vinligen ldgg till dessa pd raderna nedanfor.

Forbittringspotential
Atgird

Stor

forbittring

Viss

forbittring

Ingen

forbittring

Forsamring

Ingen

asikt

Forekommer

redan

Indelning av
upptagningsomraden si att
en dkare tilldelas alla
upphidmtningar i ett omrade

oavsett mottagande slakteri

Utlastningsutrymme f6r alla

djurupphimtningar

Fler transportorer tilldelas
samma upptagningsomrade
for 6kad flexibilitet

Senarelagd start av slakt pad
morgonen for att undvika
Overnattning av djur pd

slakteriet

Kommentar:
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16. Vilka faktorer upplevs pa nagot sitt som hinder f6r att Du ska kunna bedriva verksamheten
effektivt och med hég kvalitet? Om nagon eller ndgra faktorer saknas, vinligen ldge till dessa.

Kommentera girna Dina svar pa raderna nedanfor.

Faktor Hinder Mycket

stort

hinder

Stort

hinder

Litet

hinder

Inget

hinder

Ingen

asikt

q. For mycket regler och lagar

r. Bristande logik i regelverket

s.  Prispress

t.  Tidspress

u. Centralisering av slakterier

v. Styrning genom EU-bidrag

w. Olika djurskyddsregler i
olika EU-linder

x. Konkurrens frin importerat
kott

Kommentar/Andra faktorer:

17. Vilka dr de viktigaste faktorerna nir det giller vilken transportér Du viljer att anlita? Om négon
eller nagra faktorer saknas, vinligen ligg till dessa.

Faktor Betydelse

Mycket

viktigt

Viktigt

Mindre
viktigt

Oviktigt

Ingen

asikt

Certifikat fran djurutbildning f6r

transportorer

Flexibilitet

Pris

God djurhantering

Branschvana

Tradition/lojalitet

Personligt bemé&tande

Punktlighet

Fordonskvalitet

Utbildning i sparsamt kérsitt (Heavy Eco-
driving)
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18. Ibland behover el-pafésare anvindas. I vilka situationer anser Du detta vara nédvindigt? Om
négon situation saknas vinligen ligg till denna. Kommentera girna Dina svar pd raderna nedanfor.

Tillfalle Frekvens Aldrig | Sillan | Ibland | Ofta Ingen

asikt

Di djuren stannar upp under pa-

/avlastning

Som skydd mot stora djur

Da djur rér sig at fel hall

Di du rakat ut f6r férseningar

Kommentar:

19. Himtning av fa djur (1-2 djur) pd en gird innebir en nedsatt djurvilfird p.g.a. fler stopp,
ekonomisk forlust f6r transportoren och en stor belastning f6r miljén. Vad dr det bista alternativet
till nuvarande praxis i f6ljande scenarier?

Exempel pa alternativ skulle kunna vara att infora system med mobila slakterier till slakt av fi djur, infora
transportsystem med hogre flexibilitet for hamtning av fa diur (t.ex. mindre bilar), att bonden dkar flexibiliteten och
samlar ihop fler djur att limnas vid samma tillfille/ limnas tillsammans med andra djur. Du ér vélkommen att

ange andra forslag.

a) Gammal uttjint men i Gvrigt frisk mjélkko:

Synpunkt:

b) Ko med kronisk juverinflammation som behover skickas innan ny juverinflammation
hinner uppsta:

Synpunkt:

¢) Ko med akut mindre skada, t.ex. spentramp:

Synpunkt:

d) Ett vanligt helt friskt djur (oavsett djurslag):

Synpunkt:

Fria kommentarer (ligg till ett 16sblad vid behov):
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BILAGA 3: MILJOANALYS

Bilaga 3.1

Emissioner och energianvandning per djur transporterat mellan gard och slakteri for lilla slakteriet

Trpnr
g/djurochtrp 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Medel
CO; Fossil 3852,0 50463 3284,1 4680,0 160,5 642,0 3600,0 5019,8 8109 13854,6 44977 41316
NO, 3,0 10,8 7,0 11,2 0,1 0,5 8,6 0,1 0,6 0,2 0,1 3.8
HC 91 0,2 0,1 0,2 0,4 1,5 0,2 3.3 1,9 9,0 2,9 2,6
PM 0,2 1,2 0,8 1,4 0,0 0,0 1,1 1,9 0,0 52 1,7 1,2
Energi fornybar 1,8 - - - 0,1 0,3 - - 0,4 - - 0,2
Energi fossil 53,6 68,0 443 70,2 2,2 8,9 54,0 66,9 11,3 184,6 59,9 56,7
Energi total 55,5 68,0 44,3 70,2 2,3 9,2 54,0 66,9 11,7 184,6 59,9 57,0

L0T



Bilaga 3.2

Fordonsbeskrivning

Fordonsnr Lastkapacitet Lastkapacitet Lastkapacitet Lastkapacitet Miljoklass Tillverkningsér Bransleforbrukning Kommentar

0,3 Lastbil, 1 van

0,3 Lastbil, 1 van

0,3 Lasthil 2 van, ibland med slap
0,35 Lasthil, 2 van med slap 10

0,4 Lastbil, 1 van

11 23 Personbil med hastslap

99 156 14 Okanda fordon

Fordonsdata frén transportdrerna.
Morkare gra falt indikerar antagna varden.
Angiven lastkapacitet dr for antingen svin eller not pé fordonet.
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